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Flores y colores; musica y canales; santos y festividades;
y al fondo, tradicion, cultura y sabor, pero sobretodo:
historia. Historia ancestral, de la que pasa de boca en
boca, de generacidén en generacion; historia de la que se
vive cuando se ve coémo preparan las grandes ollas de
arroz y mole para los invitados, o cOmo preparan sus
casas para darle la bienvenida al Santo, o cédmo cierran
calles porque es la gran fiesta de la iglesia; historia de la
gue se respira con las veladoras e inciensos, de la que se
saborea con la comida, de la que escucha con los
chinelos, de la que se siente con los pisos adoquinados y
con la sombra de los sauces, de la que se observa con
los huertos, las chinampas, los canales y las flores.

Historia de la que se vive en Xochimilco.
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Introduccidn

Si bien el barrio ha logrado adecuarse a las necesidades
del paso de los siglos, cabe mencionar que ha sufrido
abruptos cambios en lo que a planeacion del desarrollo
urbano de refiere, ya que en la actualidad la zona padece
de problemas de accesibilidad, de seguridad, y de
rescate de patrimonio intangible, pero sobre todo
problemas de movilidad, los cuales han provocado que
los habitantes del lugar y de los pueblos vecinos lleguen
a pasar hasta 3 horas diarias Unicamente en el trayecto
de su casa al trabajo.

Esto equivale a 18 horas a la semana; 72 horas al mes;
méas de 850 horas al afo...

El tiempo perdido en el trayecto llega a producir
problemas de ira, malhumor, irritabilidad, ansiedad,
depresion y hasta miedo; ademas de agotamiento mental
y problemas econdémicos y de comunicacién con las
familias.

La calidad de vida disminuye.
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Introduccidn

Existen varios factores responsables de los largos
trayectos, entre los cuales se encuentran los
embotellamientos vy la desorganizacién vial en los
puntos de mayor afluencia vehicular y peatonal.

Tal es el caso del crucero de La Noria, en la delegacion
Xochimilco, por el cual confluyen 4 vias importantes y
circulan diariamente mas de 10 mil vehiculos y mas de
50 mil personas, convirtiendo a este crucero en un punto
de conflicto para la movilidad en la zona.

Es por esta razén que el Seminario de Titulacién Il del
Taller José Revueltas de la Facultad de Arquitectura de la
UNAM, ha propuesto como objetivo del curso el
desarrollo de un proyecto Urbano Arquitecténico que
pretende dar solucién a los problemas hoy existentes en
el crucero de La Noria mediante la generacion de un
Plan Maestro, el cual abordara con principal énfasis los
aspectos culturales, al ser Xochimilco un alto
representante de la cultura nacional. De igual manera
englobara aspectos como el analisis de sitio, tomando en
consideracion la localizacion geografica y el medio
natural- topografia, tipo de suelo, climatologia, vegetacion
existente, calidad de areas verdes-.
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Introduccidn

Considerara también el medio fisico urbano, abarcando
temas como la estructura y la imagen urbana, la
accesibilidad, la seguridad, el equipamiento, Yy
principalmente la movilidad. Estudiara los sentidos de las
calles, el niamero de carriles y la fluencia vehicular
dependiendo de los horarios, el tipo de transporte publico
y las paradas establecidas.

Con ayuda de el Instituto Nacional de Estadistica y
Geografia (INEGI), se investigard el nuamero de
habitantes de la zona, sus edades, asi como las

actividades productivas a las que pertenecen, asi como el
ndamero y giro de los comercios existentes en el area de
estudio.

En aspectos de normatividad se ubicaran los predios con
posible potencial y se evaluardn sus caracteristicas
fisicas y sus limitantes normativas.

Todo esto con el fin de definir las principales
problematicas existentes en el area de estudio y con base
en ello, determinar el grado de viabilidad del proyecto
conforme un analisis financiero, en el cual se reflejaran
los costos contra los beneficios proyectados a largo plazo
y asi poder aterrizar con datos duros el Plan Maestro.
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Mejorar la calidad de vida de los usuarios del crucero de
la Noria y de la poblacién de los alrededores.

Aumentar el numero de alternativas de transporte y
mejorar la eficiencia de los medios ya existentes.

Objetivos

Fomentar y promocionar el patrimonio intangible de
Xochimilco




Intervenciéon Urbano Arquitectonica en “El Crucero de La Noria”,

1. Marco Histérico

Aun en la actualidad, Xochimilco, ubicado al sur de la
ciudad de Meéxico, nos ofrece una ventana al pasado
donde podemaos vislumbrar apenas una pequefia muestra
de la majestuosidad que fue la gran Tenochtitlan, ciudad
de canales, de chinampas, de paisajes, de flores de mil
colores y de raices culturales. Atributos que han hecho
acreedora a esta ciudad al titulo “Patrimonio de la
Humanidad”, otorgado por la UNESCO en 1987.

En este apartado se presentara el desarrollo que ha
tenido Xochimilco desde la época prehispanica hasta
nuestros dias, el patrimonio tangible e intangible que ha
sobrevivido al paso del tiempo. Todo esto con el fin de
conocer el contexto histérico y, de esta forma, poder
elaborar una propuesta acorde a fundamentos culturales.
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1.1 Historia del Sitio

Xochimilco te invitara a disfrutar de un recorrido a través de su historia donde se evocaran los hechos mas relevantes a través
de sus antecedentes y el valor cultural que posee.

Sus parajes lacustres, fueron una
fuente de vida que atrajo al
desarrollo de diversas comunidades
de la zona hasta la llegada de los
mexicas y la Conquista. !

1

1 2. Fray Pedro de Gante.
[Imagen 2]

1. Epoca Prehispanica.
[Imagen 1]

Colonia

Con la caida de Teotihuacan la poblacion

) L, El 17 de abril de 1520 Cortés Los Xochimilcas destruyen sus
a1 oo aaiiesy 'y €O a Xochimico por a Noria  templos como primer paso de
comerciales. En las orillas der a0 dg (Tzomolco) y la ciudad queda la conquista espiritual

: 9 arrasada para 1521.2 convirtiendo a los indigenas a

Xochimilco comienza la construccion vy

: . la fe cristian r medi
utilizacion intensiva de chinampas. 1 a le cristiana po edio de

evangelizadores. 2

[Ver fuente 1y 2]
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1.1 Historia del Sitio

En el afio de 1559, Xochimilco
obtiene el titulo de Noble Ciudad y
en 1779 lo pierden vy es
simplemente llamado: pueblo de
Xochimilco.?

Una de las primeras medidas de
los conquistadores fue crear en
el centro de Xochimilco una
gran plaza frente al atrio de
San Bernardino y a su
alrededor se trazaron las calles
principales de la ciudad.?

i
¥ ST
.
L | .‘,

at

Bernardino de Siena (1530-1535).

Sy k!
1. Iglesia de San
[Imagen 3]
Fray Pedro de Gante encarga a Fray
Martin de Valencia la construccion de la
iglesia de San Bernardino (1535).2
1

Colonia

, [ - N ,
El area de Xochimilco es modificada Durante este periodo su economia

bajo la direccion de franciscanos con se diversifica e incrementa el trafico
el propdsito de evangelizar a toda la comercial. El desarrollo ganadero
poblacion. 2 fue mas favorable para el afio de
1560 al igual que la produccién
artesanal. 2 2. La mufieca Maria.

[Imagen 4]

[Ver fuente 2]
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1.1 Historia del Sitio

A finales del siglo XIX y principios del siglo XX
la poblacién crecié considerablemente. En el
afio de 1900, la Ciudad de México carecia de
un buen servicio de agua potable. 2

[Ver fuente 2]

1. Porfirio Diaz.

[Imagen 5]

2. Respiradero del Acueducto de Xochimilco.
[Imagen 6]

El acueducto perjudico a la poblacion
repercutiendo en los cultivos de chinampas y
obligando a los campesinos a buscar otro tipo de
actividad econémica. 2 |

Porfiriato

1
Porfirio Diaz orden6 I'a construcciéon del acueducto

que llevaria el agua de los manantiales a las
principales colonias recién creadas, como: La
Guerrero, Chopo, Juarez, Roma, Condesa,
Romero Rubio y Santa Maria Rivera. Este mismo
afio se impulsa la construccion de tranvias y de
alumbrado publico. 2

La traza de Xochimilco, que habia
estado conformada por trece barrios, se
vio entonces afectada al crearse cuatro
mas vy delimitarse el centro que
comprendia la iglesia de San Bernardino
de Siena.?
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1.1 Historia del Sitio

Para 1919 se da el reparto de tierras de
Tepepan, San Gregorio y Tulyehualco. 2

2. Kiosco y Plaza Principal de Xochimilco.
[Imagen 8]

1. Hacienda de La Noria. i
[Imagen 7] H

1

1

. 1 7
Para esta etapa el sistema urbano esta trazado con

En enero de 1915 entraron los respecto a la plaza de la iglesia de San
carrancistas y los conflictos entre estos Bernardino, a un lado de la plaza se encontraban
dos grupos revolucionarios afectaron a los edificios  oficiales, tiendas, un mercado
la poblacion, ya que los zapatistas por cubierto y algunas fondas. Alrededor de este
frenar a sus contrincantes cortaron el nicleo y en trazos rectos estaba dispuesta la
acueducto ylo bloquearon.? ciudad, que constaba de unas cuantas calles alas

gue seguian los barrios. 2

10
[Ver fuente 2]
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1.1 Historia del Sitio

1. Casa actual en La Noria Xochimilco.

[Imagen 9]

Hoy en dia la estructura territorial de la Delegacién
de Xochimilco es de tipo suburbana y rural.

Y con la construccién de las obras viales de la
carretera México-Tulyehualco, la prolongacién de la
avenida Division del Norte y el anillo periférico
dieron lugar al desarrollo de nuevas zonas de
vivienda, comercio y servicios. 3

Epoca Contemporanea

El desarrollo industrial en México afectd la vida
lacustre de Xochimilco y de la imagen urbana.
Las nuevas corrientes ideoldgicas y culturales
influyeron en la arquitectura local y Xochimilco
comienza a urbanizarse, perdiendo asi los
elementos constructivos propios del lugar,
ademas de sus costumbres y tradiciones. 3

[Ver fuente 3]

° i
< ‘

LAS TORTOLAS
BARRIO 1t

COLINAS DEL

BOSQUE
ZONA

CHINAMP

ALDAMA

SANTA MARIA

TEPEPAN DIVISION

SAN JUAN DEL NTE
CORRALES | Y Il % 45, TEPEPAN

VALLE DE

TEPEPAN

AMP SAN
MARCOS NTE
-~
€ \
LA NORIAS B A
IOVIMIENTO ;
» .

RGANIZADO i)
VE TLALPAN

@ Museo Dolores Olmedo

a
3 HUICHAPAN § )
2. Periférico y Division del Norte.

[Imagen 10] 11
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1.2 Patrimonio Tangible

El patrimonio tangible consiste en un conjunto de
caracteres significativos que tienen una relevancia
para la cultura, son evaluados de acuerdo a
criterios especializados y constituyen testimonios
gue identifican a Xochimilco.

Dentro del radio de 1,000 metros se encontraron
zonas con un alto valor cultural, mismas que
tendran gran relevancia para futuras decisiones y a
continuacion se enlistan:

2. Casa de Bombas.
[Imagen 12]

1. Museo Dolores Olmedo.

[Imagen 11]

3. Acueducto, época 4. Teatro Carlos Pellicer. 5. Pantedn Xilotepec.
del porfiriato. [Imagen 14] [Imagen 15]
[Imagen 13]

12
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1.3 Patrimonio Intangible

El patrimonio intangible consiste en una serie de
productos tradicionales tales como el teatro, la
musica, la danza, los juegos vy ritos folcloricos, las
artesanias y la cocina. Estos tienen un alto valor
histérico, académico y artistico.

Dentro del radio de 1,000 metros se encontraron
festividades tradicionales; con el objetivo de
preservarlas a continuacion se enlistan:

1. Iglesia de Santa Maria de la
Visitacion.
[Imagen 16]

e

k- i - E‘ - |
THeREEN i |

1. Iglesia del Padre Nuestro.
[Imagen 18]

5. Panteon Xilotepec.
[Imagen 17]

13
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2.

Diagndstico del

Sitio

Con el fin de conocer el medio natural y artificial de la
zona de estudio, en este capitulo se abordaran temas
como la localizacion del sitio, la topografia, el tipo de
suelo, la hidrologia y la climatologia, la orientacion y los
vientos dominantes, la vegetacion existente, las areas
verdes y la calidad de las mismas sin dejar de lado los
niveles de contaminacion tanto ambiental, como visual y
auditiva.

14
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2.1 Localizacidn

El Crucero de La noria se encuentra en la
Delegacion Xochimilco, al Sur de la Ciudad de
México.

Se genera por el cruce de las avenidas: Guadalupe
I. Ramirez, Av. 20 de Noviembre; y las calles Ejido,
Felipe Angeles, Antiguo Camino a Xochimilco, y
Carretera vieja a Santiago.

Radio de influencia

El area de estudio se limita a 500 mts. de
radio alrededor del nodo.

Cruce de “La Noria” Xochimilco.

[Imagen 19]

15
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2.2 Medio Fisico - Natural

2.2.1 Topografiay Edafologia

Simbologia

N‘?"?\)‘*{Curva de nivel
717\ | Corriente de agua
- E Cuerpo de agua
A Elevadibn‘principal

[Imagen 21] ° Zona de “I‘htervenci()n

Resistencia del Terreno:
De 1.80 a 5.30m de profundidad: 7.41ton/m2. 4

Geologia
1 Lacustre Predominan limos y arcillas
2 Aluvial Depdsitos de grava y arsénica. \
3 Basalto Roca volcéanica. Feldespato y piroxené?“x.\;_l :

Toba bésica Roca ignea extrusiva. Material volcanico.

Edafologia
I3 Histosol Suelos formados por material organico

16

[Ver fuente 4 y 5]
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2.2 Medio Fisico - Natural

2.2.2 Climatologia

Vientos Dominantes

Vientos provenientes de Norte-Noreste con
velocidad promedio de 13 km/h. 6

- 8.1-10.8(m/s) ey /
-I 1.7- 3.3 (m/s) |
0.5- 1.7 (m/s) grt'lonr]]%veri/
Calmas: 2.33%

[Imagen 22]

Analisis Solar Invierno\

Hora de salida del Sol: Equinoccio de Primavera: ne
06:01 hrs

Hora de puesta del Sol: Equinoccio de Primavera:

o 17:59 hrs

Clima

Rango de temperatura ~ 14- 21°C S e e c
Rango de precipitacion 84— 108 mm

17
[Ver fuente 6 y 7]
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2.3 Vegetacion Existente

En la zona se detectd gran variedad de flora la cual
sera replanteada para distintas intenciones
proyectuales. -
Area verde por habitante: 9m2/11m28

Zona arbolada

B Areas verdes/ i

Vegetacidon Existente
Casuarina 12 m Jacaranda 20 m
L A

Pino lloron 40 m  Colorin 9m Liquidambar 4

N @l S

Ficus benjamina  Pirul %T Cedro Blanco 30 m
W AL Wy
Eucalipto 50 m Fresno 30m  CedroBlanco 30m
$\\2 EANEF $.3v
i e “ e
[Iméagenes 23]
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2.4 Contaminacién Auditiva

2.4.1 Mapa de Ruido

Aceptable 40 - 44 dB

Ruido notorio pero poco intrusivo. En
localidades rurales puede considerarse
intrusivo por consideraciones mas tranquilas.

Aceptable 40 - 44 dB

Generalmente el ruido llega a ser intrusivo aun
en ambientes urbanos

Aceptable 45 - 54 dB

Generalmente el ruido se considera alto, pero
excepcionalmente no se considera asi en areas
urbanas

Molesto 55-59dB oy
Niveles altos aun en areas urbanas -
Inaceptable 60+ dB

De acuerdo a los datos obtenidos, las zonas con mayor contaminacion
auditiva se encuentran en las vialidades del area a intervenir, por lo cual

es importante considerar elementos que generen barreas de sonido
hacia las zonas de uso publico.

19
[Ver fuente 9]
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3.

Estructura Urbana

En este apartado se analizara la traza de las calles y
avenidas, la circulacion de los vehiculos y, con el apoyo
del Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI),
se hace registro del numero de habitantes en la zona, v,
en relacion a este, qué porcentaje de la poblacién cuenta
con alguna discapacidad y cual es mayor a los 30 afos
de edad.

Asimismo, se sefiala el equipamiento existente, desde
escuelas, clinicas, iglesias y parroquias, hasta museos,
centros de cultura, y hasta panteones.

Todo esto con el fin de entender y determinar las
carencias de equipamiento de la zona a intervenir y asi
poder reforzar los puntos mas vulnerables.

20



3.1 Traza Urbana

3.1.1 Colonias

La traza urbana es uno de los elementos
fundamentales de la morfologia urbana, ya que
toma en cuenta las vias y redes de circulacion de
los centros y ciudades. 1© A través de la traza
urbana es posible conocer el desarrollo de las
ciudades a través del tiempo y proporcionar
caracteristicas Unicas a cada una de estas.

La zona de estudio presenta una traza urbana
irregular.

Las colonias que se encontraron en un radio de
1,000 metros son 11:

1 santa Maria Tepepan
Ampliacion Tepepan

El Mirador

2
e
- La Noria
S Huichapan
6" Tierra Nueva
7" Potrero de San Bernardino
8 Paseos del Sur
9

Las Peritas

10 san Juan Tepepan

[Ver fuente 10y 11]
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3.2 Vialidades

Entendemos como estructura vial es el conjunto de
componentes fisicos que interrelacionados entre si
de manera coherente y bajo cumplimiento de
ciertas especificaciones técnicas de disefio y
construccion, ofrecen condiciones coémodas vy
seguras para la circulacion de los usuarios que
hacen uso de ella. 12

Sus principales avenidas son continuacion o
derivacién de las vias de acceso, a partir de las
cuales se originan vias secundarias y locales,
mismas que se adecuan parcialmente a la
topografia, teniendo una traza heterogénea y en
ocasiones discontinua. 13

Primarias
- Prolongacion Division del Norte
- Avenida Guadalupe I. Ramirez

] Antiguo Camino a Xochimilco
Bl Avenida 20 de Noviembre

Secundarias
B Eido

- Carretera Vieja a Santiago

22
[Ver fuente 12 y 13]
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3.3 Entorno Social

® ([ }
Poblacion en 1000 mts: Aim (h\. m

Hogares: 6,475 = Al N TN R | B A A e L
Habitantes: 24,674

Con alguna discapacidad: 570 hab. NCY Sl R J/ e R PR o i iy N
De +30 afos de edad: 56.29% _ - ——

Equipamiento: ’ e e = —
Escuelas de Nivel Medio Superior: : ar
1. ENP 1: 4,600 alumnos.

2. Conalep Xoch.: 1,400 alumnos.

Q 3. Cetis 39: 2,319 alumnos.

' 4. Bachilleres 13: 3,718 alumnos.

5. Cetis 49: 2,000 alumnos.

Cédula de Estudiantes: 14,037 alumnos

1. Centro de Cultura Carlos Pellicer
2. Museo Dolores Olmedo
3. Acueducto / Respiraderos
4. Casa de Cultura
5. Pantedn Xilotepec
1

2

3

4

Clinica de Estomatologia “Tepepan”
Centro de Desarrollo Social “San Juan Tepepan’
Estancia Infantil “Lev Vigotsky”

Unidad de rehabilitacion y Conciencia Corporal

m S

lﬁl

[Ver fuente 14]

=

Convento de las Hermanas Oblatas
Parroquia de San José de las peritas

N
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4. Accesibilidad y Conectividad

Como se menciond desde un principio, el Crucero de la
Noria sufre carencias potenciales en aspectos de
accesibilidad y conectividad, ya que se ha dejado de lado
al peaton y sobretodo a las personas con alguna
discapacidad, lo cual se refleja tanto en la priorizacion al
automovil, como en el estado de conservacion de puentes
peatonales y banquetas, ademas de la existencia de
barreras fisicas que ademas de dividir el espacio generan
lugares inseguros para los peatones.
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4. Accesibilidad y Conectividad

4.1 Vialidades

La zona cuenta con barreras de movilidad ya que el
tren ligero que transcurre por Avenida 20 de
Noviembre se encuentra confinado por muros
perimetrales o malla ciclonica, lo que constituye una
division muy marcada de dos zonas.

Las vialidades con mayor conflicto son:

- Avenida Guadalupe |. Ramirez

Siendo la Avenida donde convergen las calles mas
conflictvas vehicularmente y el paso del tren ligero
ademas de que proporciona el principal acceso al
centro de Xochimilco, la Avenida cuenta con un
exceso de vehiculos particulares y transporte
publico creando un gran conflicto en la zona.

1.Avenida Guadalupe |. Ramirez.
[Imagen 24]

25
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4. Accesibilidad y Conectividad

. Avenida 20 de Noviembre

Avenida que cuenta con el trayecto del Tren Ligero
y se encuentra confinado por medio de muros y
malla ciclonica lo que genera la division de la zona.

1.Avenida 20 de Noviembre.
[Imagen 25]

- Antiguo Camino a Xochimilco

Esta via cuenta con un alto flujo vehicular y al
conectarse con Avenida Guadalupe |. Ramirez y
Avenida 20 de noviembre se reduce el flujo y
produce un conflicto en este nodo.

2.Antiguo Camino a Xochimilco.
[Imagen 26]

[Ver fuente 15]
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4. Accesibilidad y Conectividad

- Carretera Vieja a Santiago

En esta via predomina el flujo estudiantil debido a la
gran cantidad de escuelas con las que se conecta,
tiene una escasez de sefalética y el recorrido
peatonal es muy inseguro.

1.Carretera Vieja a Santiago.
[Imagen 27]

La planeacion de las vialidades existentes son
insuficientes para generar una movilidad segura y
funcional ya que algunas son angostas y son
obstaculizadas por automoviles particulares o
transporte publico.

27
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4. Accesibilidad y Conectividad

4.2 Bici Estaciones

Para reducir los problemas asociados al uso desmedido del
automovil, se han emprendido acciones para impulsar el caminar y
el uso de la bicicleta mediante diferente tipos de politicas y

1.Bici Estacionamiento en Las Torres.
[Imagen28) 0 emeea

L 4

- a5 e |

3.Bici Estacionamiento en estacion de Tren Ligero.
[Imagen 29]

FEp
| Wf;‘? ‘

2.Bici Estacionamiento en Prepa 1. - Bici estaciones
[Imagen 30] -

[Ver fuente 16]
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4. Accesibilidad y Conectividad

4.3 Puentes Peatonales

La Avenida principal Guadalupe I. Ramirez con doble direccion cuenta
con mas de 10 m de ancho y el paso del Tren Ligero en Avenida 20 de
Noviembre tuvieron como consecuencia la creacion de puen
peatonales, sin embargo, la gran mayoria de estos no son utili
por las personas ya que son inseguros e inaccesibles y se encuentran
en mal estado, asi mismo, los pasos peatonales a nivel de calle como
las cebras que tampoco cuentan con las caracteristicas que el peaton
necesita ya que al utilizarlos resultan peligrosos.

-..'.'. <z =
1.Puente peatonal en Avenida 20 de Noviembre.
[Imagen 31]

e — B

2.Puente peatonal en Avenida Guadalupe |. Ramirez.
[Imagen 32]

3.Puente peatonal en Avenida Guadalupe |. Ramirez.
[Imagen 33]

I Puentes peatonales
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4. Accesibilidad y Conectividad

4.4 Banquetas

Se realiz6 un estudio dentro del radio de 500 mts de las
condiciones en las que se encuentran las banquetas en la
zona dandose a notar un deterioro visible en la mayoria
de estas ademas de contar con obstaculos para un libre
transito peatonal y hasta llegar a una ausencia de estas,
por lo anterior es recomendable retomar un mejoramiento
y adecuaciones necesarias para brindar comodidad y
seguridad al peaton.

1. Avenida Guadalupe I. Ramirez.
[Imagen 34]

2. Avenida 20 de Noviembre.
[Imagen 35] L .. .
B Banquetas con 6ptimo espacio

I Banquetas insuficientes

- Ausencia de banquetas

B camellones

30
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5.

Movilidad

Los tiempos de traslado en la Ciudad de México y Zona
Metropolitana aumentan constantemente y los modos
utiizados se encuentran distribuidos de una manera
informal y desigual, esto claramente se puede apreciar en
el Crucero de la Noria ya que su distribucion cuenta con
una desconexion y carencias de cobertura en los viajes y
redes de transporte masivo como es el Tren Ligero.

La infraestructura ciclista es nula y no existe una gestion
integral de tréfico para generar fluidez y seguridad al
momento de los traslados diarios y sus distintos medios.
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5. Movilidad

5.1 Transporte Publico

E Microbus

Ruta Origen Destino ~&
B Ruta26A  Xochimilco La tortuga :_‘:.;f
B Ruta 26 Xochimilco Izazaga 2N
B Rutass Xochimilco Centro Av. 20 de Noviembre 4
B Ruta341  Xochimilco Centro Huipulco
B Ruta137  Xochimilco Huipulco
B Ruta442  Huipulco Reclusorio Sur 1«:@§@Eﬁd *

Ruta 221 Reclusorio Sur Metro Taxquefia d 5 S

Ruta 152  Pino Suérez (Metro) Santiago Tecalpatlalpan

Base de rutas informales de transporte

Sobre el cruce de “La Noria” transitan 8 rutas de microbus las cuales no
cuentan con paradas especificas y generan un conflicto vial ya que su

mala distribucion y planeacién demografica genera un congestionamiento N\ EL
vehicular en la zona. -

32
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5. Movilidad

5.1 Transporte Publico

___________ Tren Ligero

) P

@' Estacién La Noria

Sobre el radio de 500 mts transcurre el tren ligero y la
estacion La Noria sobre Av. 20 de Noviembre, sobre este
trayecto la mayoria de esta red de transporte se
encuentra confinada a excepcion de algunos cruces.

El nimero de personas que utlizan a diario esta
estacion son alrededor de 53, 478 usuarios arrojandonos
el dato de que esta estacion es de las mas transitadas
de toda esta red.

' 1. Estacioén La Noria.
[Imagen 36]
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5. Movilidad

5.1 Transporte Publico

B Base de Taxis

Se localizaron 3 bases de taxis cerca del cruce:

1. “Pueblo Viejo” que cuenta con 30 unidades

2. “La Noria” que cuenta con 32 unidades

3. “Xichimilco — Acueducto” que cuenta con 30 unidades.
Estas bases invaden el libre paso para el peaton sobre
banquetas al igual que carriles vehiculares, generando un
conflicto vial.

1. Base de Taxis “La Noria”
[Imagen 37]

(% B Ciclo Estaciones

En la zona diariamente hacen uso de la bicicleta 1,80'&7"”’-7%23
personas de las cuales 701 son estudiantes y en la zona se =~
encuentran 3 bici estaciones:

1. Awv. de las Torres

2. Salida de estacion del tren ligero “La Noria”

3. Preparatoria No.1

[Imagen 38] . 34
[Ver fuente 17]
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5. Movilidad

5.1 Transporte Publico

Se realiz6 un estudio del uso de vehiculo particular en esta
zona para poder identificar las horas pico y el comportamiento
de las vias en esta zona.

g, ...“!“m“““" I

l|||||||!

Para conocer la cantidad de vehiculos particulares se empezé
generando 3 horarios diferentes para el estudio, uno de 6:00
am a 10:00 am otro de 12:00 pm a 16:00 pm y el final de
18:00pm a 22:00pm, en estos horarios se contabilizaron los
automéviles que pasaban por el sitio 5 minutos cada 20
minutos.

El resultado de este estudio nos arrojé que en las horas pico

. 2. Av. 20 de Noviembre.
gue son los horarios entre semana de 6:00 am a 10:00 am y [Imagen 40]

18:00 pm a 22:00 pm el automovil es el vehiculo mas utilizado
con un promedio de 78 unidades en 5 minutos, seguido de la
motocicleta de 15 unidades en 5 minutos y al final la bicicleta
de 2 unidades en 5 minutos.

1. Antiguo Camino a Xochimilco.. 3. Nodo de “La Noria”.
[Imagen 39] [Imagen 41]
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5. Movilidad

5.2 Congestionamiento Vial

Una vez analizado el transporte publico y particular
ademas de los flujos peatonales y vehiculares se puede
deducir que existe un gran conflicto en el nodo del sitio
ya que convergen todas las rutas y bases del transporte
publico, la ruta del tren ligero, sitios de taxis, el uso
cotidiano del transporte particular y una gran cantidad de
cruces de Avenidas y Calles.

Por lo anterior la via con un mayor congestionamiento
vial es Avenida Guadalupe |. Ramirez con una gran
afluencia de transporte publico aunado del automovil,
seguido de Carretera vieja a Santiago y Antiguo
Camino a Xochimilco por el gran transito de
estudiantes en la zona por lo cual el uso del automdévil es
el méas frecuentado en los horario pico de la mafana y
noche.

Se debera pensar en una intervencion urbana en esta
zona para solucionar la problematica del transporte
publico y convencer a la poblacion de segundas
opciones de transporte que no sea el automévil, ademas
de un mejoramiento en cruces peatonales para la
seguridad de la poblacion.
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6. Espacio Publico y Fisionomia Urbana

Se generd una investigacion en un radio de 500 mts en el
nodo de la Noria para determinar las condiciones fisicas
en las que se encuentra la zona, con el objetivo de
identificar los elementos que busquen generar
intervenciones con el fin de garantizar la reactivacion
urbana y ambiental al igual que el mejoramiento del
espacio publico.
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6. Espacio Publico y Fisionomia Urbana

6.1 Tramas y Texturas en Pavimentos

En la zona existe una gran diversidad de materiales para la creacion de
los pavimentos, aunque la mayoria de estos se encuentran deteriorados
y dafiados, creando problemas para el libre transito del peatén.

Concreto rayado Asfalto -

Adoquin

1 43
Adocreto [imagen 43]

Piedra
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6. Espacio Publico y Fisionomia Urbana

6.2 Mobiliario Urbano

El mobiliario urbano existente mas prominente se encuentra en Avenida
de las Torres, Avenida Guadalupe |. Ramirez por la estaciéon la Noria del
Tren Ligero y frente a Prepa 1, cuenta con bancas de concreto y lamina,
juegos infantiles, aparatos de ejercicio, estaciones de camidn, que
ademas de ser insuficientes también se encuentran dafiados por el uso
continuo y otros vandalizados o llenos de basura.

e

. /
iy -~ =

[Imagen 44]

=

2.Juegos infantiles.
[Imagen 45]

3.Banca de concreto.
[Imagen 46]

[Ver fuente 22]

1.Banca en Avenida de las Torres.

Parabus

Bancas

Juegos
infantiles

Ejercitadores
exteriores
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6. Espacio Publico y Fisionomia Urbana

6.3 Sefnalética

Los problemas principales observados de acuerdo a la sefalética en la
zona es las malas condiciones en las que se encuentra ya que algunas
estan rayadas o con diferentes tipos de adhesivos que obstaculizan la
visibilidad, muchas de estas sefiales son improvisadas y mal planeadas
lo que provoca contradicciones al momento de observarla y el usuario
opta por no respetarla.

1. Camino Real a 2. Camino Real a 3. Avenida 20 de
Xochimilco Xochimilco Noviembre
[Imagen 47] [Imagen 48] [Imagen 49]

4. Avenida Guadall]pe I. Ramirez 5. Carretera Vieja a

[Imagen 50] Santiago
[Imagen 51] 40
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6. Espacio Publico y Fisionomia Urbana

6.4 Alumbrado

» Recorridos muy oscuros, solitarios y por lo tanto inseguros.

3. Avenida 20 de Noviembre.
[Imagen 54]

1. Avenida Guadalupe I. Ramirez.
[Imagen 52]

2. Avenida de las Torres. 4. Carretera Vieja a Santiago.
[Imagen 53] [Imagen 55]

= Se identifica una problematica en el alumbrado publico consistente en:

-Mal funcionamiento de las luminarias.

-Insuficiencia luminica en las vialidades, a la distancia interpostal, y a la , Nk
iluminancia minima promedio requerida. Iy * ' d

-Ausencia de acentos luminicos de caracter escenograficos que impulsen LS
el potencial en los elementos culturales. , ]

-Carencia de iluminacién en puntos de alta precaucion como cruceros < M =
con fuerte afluencia peatonal. &,

-Alumbrado inadecuado que produce molestia visual al conductor

ademas de contaminacion visual en la zona. Seguro

[Ver fuente 22]
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7.

Economia y Regional

Dentro del radio de 1,000 mts en el nodo de la Noria se
mostrara la dimensién y magnitud de los servicios desde
el punto de vista comercial, entre ellos los grupos
productivos de la zona y los lugares donde se concentra
la mayor cantidad de comercio informal, identificando las
causas de la concentracion y aglomeracion.
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7. Economia y Regional

7.1 Comercio Fijo y Ambulante

Comercio Fijo Comercio Ambulante

77 T\ f{(‘lb}]
La zona cuenta con una gran cantidad de
industrias manufactureras en su mayoria sobre
Avenida Guadalupe |. Ramirez que permiten el
desarrollo del lugar, el segundo grupo productivo

es el comercio al por menor, que rodea el cruce de
la noria sobre avenidas primarias y secundarias.

El radio de intervencion cuenta con un 14% de
comercio informal, que principalmente se
encuentran en las zonas de mayor flujo peatonal
como son las entradas a la estacion del tren ligero
“La Noria”, las bases de camiones y taxis ademas
de las zonas escolares; El 83% de comercio
establecido son principalmente tiendas de
abarrotes seguidas del comercio referente a salud,
pollerias, panaderias, papelerias, tortillerias, éstas
localizadas principalmente sobre avenidas como
Guadalupe |I. Ramirez, Av. de las Torres, Carretera
Vieja a Santiago y Camino Real a Xochimilco.

43

[Ver fuente 23 y 24]



Intervencion Urbano Arquitecténica en “El Crucero de La Noria”,

7. Economia y Regional

7.2 Comercio al por mayor

® Abarrotes, alimentos, bebidas, hielo y tabaco.
® Productos textiles y de calzado.
® Productos farmacéuticos de perfumeria,

articulos para el esparcimiento,
electrodomésticos menores y aparatos de linea
blanca.

Materias primas agropecuarias y forestales
para la industria y materiales de desecho.

® Maquinaria, equipo y mobiliario para actividades
agropecuarias, industriales, de servicios Yy
comerciales y de otra maquinaria y equipo de
uso general.

[Gréfico 1]
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7. Economia y Regional

7.3 Comercio al por menor

® Abarrotes, alimentos, bebidas, hielo y tabaco.

©® Tiendas de autoservicio y departamentales.
Productos textiles, bisuteria, accesorios de
vestir y calzado.

@ Articulos para el cuidado de la salud.

@ Articulos de papeleria, para el esparcimiento y
otros articulos de uso personal.

© Enseres domésticos, computadoras, articulos
para la decoracion de interiores y articulos
usados.

@ Articulos de ferreteria, tlapaleria y vidrios.

@ Vehiculos de motor, refacciones, combustibles y
lubricantes.

[Gréfico 2]
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8. Conclusiodn

En el radio de 1,000 metros planteada para este analisis cuenta
con una poblacion total de 24,674 habitantes de los cuales en
56.29% son adultos mayores y el 0.5% cuenta con alguna
discapacidad, la mayoria de la poblacién cuenta con alto nivel de
estudios que perciben ingresos superiores a los 5 salarios
minimos dedicandose a actividades terciarias, relacionadas con
los servicios.

Es importanre crear un espacio arquitectonico donde se integre
el legado patrimonial y la diversidad de sus bienes culturales
como por ejemplo, la casa de bombas y los respiraderos del
acueducto que actualmente se encuentran descuidados y
algunos en mal estado por lo que requieren mantenimiento.
Estos objetos merecen ser dignificados por su valor historico.

De acuerdo a la estructura urbana y movilidad de la zona se
requiere un mejoramiento y ampliacion de sus vialidades, para
dar solucion a los problemas de movilidad actuales, una
planeacion de una red vial que facilite la integracion regional y
reglamentacion juridica para regular presion urbana sobre suelos
de conservacion.

Las &reas verdes son escasas en la zona y las que conservan
una buena calidad pertenecen a terrenos privados como el Club
Cruz Azul, El museo Dolores Olmedo, etc. Las zonas de calidad
regular en general son habitables teniendo potencial de
desarrollo y en las areas de mala calidad encontramos que se le
da uso de basurero urbano, por lo cual es necesario
implementar medidas para su cuidado y mejoramiento.
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8. Conclusiodn

Existe gran contaminacion visual viéndose afectado por el
cableado desordenado, la falta de mobiliario urbano, que
ocasiona basura en zonas donde carece de vigilancia, ademas
del comercio informal que se ha apoderado de los espacios
publicos.

La zona cuenta con una localizacion privilegiada al estar
intercomunicada por varias vialidades primarias y secundarias,
por lo cual existe una extensa oferta de transporte publico e
infraestructura vial con acceso inadecuado creando en distintos
puntos un gran congestionamiento vial.

No se toma en cuenta a los grupos vulnerables de la poblacion,
constantemente corren riesgo de accidentes al no existir
opciones como rampas, elevadores, o en su defecto cruces
peatonales a nivel de calle con las medidas necesarias de
seguridad, se les niega la posibilidad de una circulacién peatonal
sin riesgo, siendo necesario brindar a cada persona comodidad,
seguridad y autonomia personal, incorporando criterios
normativos de accesibilidad en el radio a intervenir, promoviendo
la accesibilidad para futuros proyectos
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9.

Normatividad

Posteriormente del analisis de infraestructura en el radio
de intervenciébn y con base en los Programas de
Desarrollo Urbano para la Delegaciéon Xochimilco, se
hace un andlisis normativo de los posibles predios con
potencial para dar solucién a los problemas encontrados
durante la investigacion.
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9.1 Predios potenciales
Los predios con potencial en el radio de 1,000 metros

9. Normatividad

alrededor del nodo de La Noria son:

[Ver fuente 25]

Predio
Predio Ola

Predio O1b

Predio Ol1c

Predio 02a

Predio 02b

Predio 03a

Predio 03b

Predio 0O4a

Predio 04b

Predio 05

Predio 06

Predio 07

Predio 08

Predio 09

M2
467 m2

1,540 m2
2,174 m2
3,551 m2
402 m2
4,530 m2
652 m3
701 m2
757 m2
1,627 m2
32,956 m2
17,176 m2
14,353 m2

12,396 m2

-HM - Habitacional Mixto
- H - Habitacional

- EA — Espacios Abiertos

- HRC — Habitacional Rural Comercial

- EQ - Equipamiento
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9.1.1 Cédulas por predio: Predio 1b

Se empezara a analizar las cédulas de los predios con potencial y sus caracteristicas de cada uno desde de la informacion
General de ubicacion y superficies en m2 hasta su composicion de uso de suelo y porcentajes de &rea libre requerida para una
posible intervencion.

Informacién General Ubicacion del Predio

Cuenta Catastral 158 022 21
Direccion:

Calle y Numero Antiguo Camino a Xochimilco S/N

Colonia La Noria
Cédigo Postal 16030
Superficie del 1,540 m?
Predio
Zonificacién
Uso de Suelo 1 Niveles Altura %Area M2 min.  Densidad Superficie maxima Nuamero de
Libre Vivienda de construccion viviendas
(sujetaa permitidas
restricciones®)
Espacios Abiertos 0 _x 0 0 0 0

[Ver fuente 25]
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9.1.2 Cédulas por predio:

Predio 1c
Normas generales

Norma 11. Calculo del Numero de Viviendas Permitidas.

Normas complementarias
Norma 33. Conjuntos Habitacionales.

El maximo permitido son 40 viviendas, de acuerdo a la superficie maxima de construccionpermitida.

Informacién General Ubicacion del Predio

Cuenta Catastral 158 022 02 » =
. ., < = Z Uap
Direccion: 6@“ 3 4p4lupe RaMipg
. . Q\X: 3 51 eol?g ~
Calle y NUmero Antiguo Camino a e % o -
Xochimilco 5724 AN #
e N = ~, :
Colonia La Noria Loroe,y o S A\ /
LA At ¢ ‘& ,v CWINO - e -
Codigo Postal 16100 | ‘ FEataxoq '
A=y, [ -5 vet L Ao g
- . =R y. ,
Superficie del Predio 2,174 mz ‘ E z ] AJusco &S

Norma por Vialidad: Carretera Xochimilco- San Pablo. De la Noriaa Calle Redencion. (a)

Uso de Suelo  Niveles Altura MZ. min. Incremento Remetimiento  Paramento Densidad
Vivienda Estac.%
MB (una
Habitacional 2 —- 0 20 0 0 vivienda por
Mixto cada 200.0
m2 de
terreno)
i Superficie NUmero
% Area Libre 30 méaxima de de
construccion viviendas
(sujeta a permitidas
ver fucrte restricciones®)
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9.1.3 Cédulas por predio: Predio 2a

Informacion General Ubicacion del Predio
Cuenta Catastral 058 322 43 /™1
Direccion: = /||
Calle y Namero Camino Real a Xochimilco 5 ;:3 &
S/N ,‘:‘ S “‘? e\,égs.
i . g - Sl N )
Colonia La Noria - ; AN '-o’ii
TN NN ,
Cédigo Postal 16030 | SEITNG NG £
_ [~ lcoA GUSTZA‘LCQA“'
Superficie del 3,551 m2 e T i
Predio e e
Zonificacion
Uso de Suelo 1 Niveles Altura % M2 min. Densidad Superficie Numero
Area  Vivienda maxima de de
Libre construccion viviendas
(sujetaa permitidas
restricciones®)
Espacios Abiertos 0 _* 0 0 0 0
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9.1.4 Cédulas por predio: Predio 2b

Normas generales.
Norma 05. Area Construible en Zonificacion Denominada Espacios Abiertos (EA).

En la zonificacion denominada espacios abiertos (EA), el area total construida podra ser de hasta el 10% de la superficie del
predio y el area de desplante podra ser de hasta el 5%. En dichas areas, se permitira la instalacion de bibliotecas, centros de

informacion, librerias y demés espacios publicos destinados a la educacion, cultura, esparcimiento y recreacion.

Normas complementarias.

Norma 42. Instalacion de Anuncios Prohibidos.
En zonificacion EA (parques, plazas, camellones, jardines publicos y en deportivos) no se permitira la instalaciéon de ningun tipo

de anuncio.

Informacién General

Cuenta Catastral
Direccion:

Calle y Numero

Colonia
Cadigo Postal

Superficie del
Predio

Zonificacion
Uso de Suelo 1

Espacios Abiertos

[Ver fuente 25]

058 322 50

Camino Real a Xochimilco
S/IN

La Noria
16030
402 m?
Niveles  Altura %
Area
Libre
0 _x 0

M2 min.
Vivienda

Ubicacion del Predio

%\(
B4)
A
[=)
%
&S
X

=
Q
S
o
o
3
=)
X
5
A
© )
=
=
o
>
o

cDA GUETZAL COATL

S

TECAXc

Densidad

™

CAMING Rea AL

4

o
e
N
D\,V
Ly
3
n

A
o

OFWAIHIOX 019Na3NIV

Cang,
NO
REA A')'OC
Y HH.4,,_
Co
AJUSCO

Superficie maxima
de construccion
(sujeta a
restricciones®)

0

NUumero
de
viviendas
permitida
S
0
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Predio 3a

9.1.5 Cédulas por predio:

Normas generales
Norma 11. Célculo del NUmero de Viviendas Permitidas.

Norma 12. Sistema de Transferencia de Potencialidad de Desarrollo Urbano.

Normas complementarias
Norma 33. Conjuntos Habitacionales.

El maximo permitido son 40 viviendas, de acuerdo a la superficie maxima de construccionpermitida.
Norma 40. Areas Receptoras de Transferencia de Potencialidad de Desarrollo Urbano. Relacionado con la

norma 12.
Ubicacién del Predio

Informacién General
Cuenta Catastral 058 329 01 p==ny ]
:_ H
Direccion: . d: 5 .
N \F o Sl ) L
‘] 1 A % o NN S
Calle y Numero Felipe Angeles 3 \ 044% 3 7\‘\\ 5
Colonia San Juan Tepepan NS . ...\ &
='1+°o 7, \\¢ v\"‘p?
Cédigo Postal 16020 £ T, N WV s
G .. (N AW
Superficie 4,530 m? g SSCAL 4”"%5,,0 ‘
del Predio i 8 i SR
Zonificacion
Usode Suelol  Niveles Altura % M2 min. Densidad Superficie Numero
Area  Vivienda maxima de de
Libre construccién viviendas
(sujeta a permitidas
restricciones®)
2 x 40 0 R (1 Viv C/ 500 5437 9
m2 de terreno)
54
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9.1.5 Cédulas por predio:

Predio 3a

Norma por Vialidad: Par Vial Guadalupe |I. Ramirez 16 de Septiembre. De Periférico Sur a Calle

Tabachines. (b)

Uso de Suelo Niveles Altura I\/!2. min.
Vivienda
Hablt_acmnal 3 x 0
Mixto
% Area Libre 30

[Ver fuente 25]

Incremento Estac.
%

20

Superficie
maxima de
construccion
(sujeta a
restricciones®)

Remetimiento

0

Paramento Densidad
0 R (1 Viv C/ 500
m2 de terreno)
NUmero
de
viviendas
permitidas

55



Intervencion Urbano Arquitecténica en “El Crucero de La Noria”,

9.1.6 Cédulas por predio:

Predio 3b

Informacién General

Cuenta Catastral 058 329 02

Direccion:
Calle y Namero Felipe Angeles S/N

San Juan Tepepan

Colonia
Codigo Postal 16020
Superficie 652 m2
del Predio
Zonificacion
Uso de Suelo 1 Niveles Altura
3 *

Equipamiento

[Ver fuente 25]

Ubicacion del Predio

;7 ’z(“"\wlnv‘
g = =
il
Eéﬂgﬁ
% : u;l ;:é \
NN A &
R % i
2% e % N j
N B 3 G
"‘%"’% T, & 5
S T
% M2 min. Densidad Superficie
Area  Vivienda maxima de
Libre construccion
(sujetaa
restricciones®)
30 0 1370

NuUmero
de
viviendas
permitidas

0
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9.1.7 Cédulas por predio: Predio 6

Normas generales
Norma 11. Célculo del NUmero de Viviendas Permitidas.
Norma 12. Sistema de Transferencia de Potencialidad de Desarrollo Urbano.

Normas complementarias

Norma 33. Conjuntos Habitacionales.

El maximo permitido son 40 viviendas, de acuerdo a la superficie maxima de construccionpermitida.

Norma 40. Areas Receptoras de Transferencia de Potencialidad de Desarrollo Urbano. Relacionado con la norma 12.

Informacion General Ubicacion del Predio
Cuenta Catastral 058 851 02 <
\0‘\ / \‘-\
3 sa «"f‘\% Q g o
Direccion: Q&P& v < ; ésé
Calle y Nimero Calz. Guadalupe I. Ramirez W /\ f
SiN y y 7 $ éﬁv Lavg
Colonia Potrero de San Bernardino A ~L
y / ’/ d ROSA
Caodigo Postal 16030 7
Superficie 32,956 m? / / / -C&zs' == Pkbt‘,:,;;
del Predio e S A / Mgy, L
Zonificacion.
Uso de Suelo 1 Niveles  Altura % M2 min. Densidad Superficie Numero
Area  Vivienda maxima de de
Libre construccion viviendas
(sujetaa permitidas
restricciones*)
Habitacional con 3 _* 25 0 R (1 Viv C/ 500 38647 34
Comercio en m2 de terreno)
Planta Baja
Equipamiento 3 _x 30 0 36070 0 57

[Ver fuente 25]
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9.1.7 Cédulas por predio: Predio 6

Norma por Vialidad: Par Vial Guadalupe |I. Ramirez 16 de Septiembre. De Periférico Sur a Calle
Tabachines. (b)

Uso de Suelo Niveles Altura Mz. min.  Incremento Estac. Remetimiento  Paramento Densidad
Vivienda %
Hablt_aC|onaI 3 x 0 20 0 0 R (1 Viv C/ 500
Mixto m?2 de terreno)
) Superficie Ndmero
% Area Libre 30 maxima de de
construccion viviendas
(sujeta a permitidas
restricciones®)

58
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Predio 7

9.1.8 Cédulas por predio:

Normas generales
Norma 11. Célculo del NUmero de Viviendas Permitidas.

Norma 12. Sistema de Transferencia de Potencialidad de Desarrollo Urbano.

Normas complementarias
Norma 33. Conjuntos Habitacionales.

El maximo permitido son 40 viviendas, de acuerdo a la superficie maxima de construccionpermitida.
Norma 40. Areas Receptoras de Transferencia de Potencialidad de Desarrollo Urbano. Relacionado con la norma 12.

Informacién General
Cuenta Catastral 058 330 01
Direccion:

Calle y Numero Antiguo Camino

Xochimilco 5713

Colonia La Noria

Cadigo Postal 16030

Superficie 17,176 m?

del Predio

Zonificacion.

Uso de Suelo 1 Niveles Altura %

Area
Libre

Habitacional con 2 _* 25

Comercio en

Planta Baja

[Ver fuente 25]

Ubicacién del Predio

M2 min.
Vivienda

o
'8
4L L
| ""054,?%
< \ 242 g
J"":? \\ : "\DALUPE RaMige,
B \ -
% \ b2
DG\ - y
XN ~3\/L,
N TN
NN - !
I 4 % Z Q)
Densidad Superficie
maxima de
construccion
(sujeta a
restricciones®)
R (1 Viv C/ 500 49434

m2 de terreno)

Namero
de
viviendas
permitidas
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9.1.8 Cédulas por predio: Predio 7

Norma por Vialidad: Carretera Xochimilco- San Pablo. De La Noriaa Calle Redencidn. (b)

Uso de Suelo Niveles Altura l\/.I2. min. Incremento Estac. Remetimiento Paramento Densidad
Vivienda %
Hablt'aC|onaI 3 x 0 20 0 0
Mixto
Superficie NuUmero
% Area Libre 30 Mmaxima (.j,e . .de
construccion viviendas
(sujeta a permitidas
restricciones®)

60
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9.2 Normas Generales Complementarias

Una vez identificados los predios que se utilizaran dentro del radio de intervencion, analizaremos las normas generales y
complementarias que se aplican en algunos de ellos con ejemplos gréaficos.

Expropiacion de predios:

1° La presente ley es de interés publico y tiene por objeto establecer las causas de utilidad publica y regular los procedimientos,
modalidades y ejecucion de las expropiaciones.
l. El establecimiento, explotacién o conservacion de un servicio publico.
Il. La apertura, ampliacién o alineamiento de calles, la construccion de calzadas, puentes, caminos y tuneles para facilitar el
transito urbano y suburbano.
lll.  El embellecimiento, ampliacién y saneamiento de las poblaciones y puertos, la construccion de hospitales,
escuelas, parques, jardines, campos deportivos y de cualquier obra destinada a prestar servicios de beneficio colectivo.

Norma 5. Area construible en zonificacion denominada “Espacios Abiertos” (EA).

Area total construible hasta el
10% de la superficie del predio.

5% Area de desplante.

[Gréfico 3]
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9.2 Normas Generales Complementarias

Norma 11. Célculo del NUimero de Viviendas Permitidas.

Densidad Superficie del predio = 200m?2
A= Una vivienda por cada 60 m2 de area libre y 140 m2 de desplante
33 m? de terreno 140 X 4 pisos = 560m2 de construccion

M= Una vivienda por cada Ndmero de viviendas factibles = Superficie de
50 m2 de terreno terreno / valor de la literal

B= Una vivienda por cada

100 m? de terreno Numero de viviendas Dimensién maxima por
vivienda
MB= Una vivienda por cada
200 m2 de terreno H 4/30/A 200m?/ 33=6 560 m?/ 6 viv = 93 m?
. 560 m?/ 4 viv = 140 m?
H 4/30 R=Una vivienda por cada H 4/30/M 200m?/ 50= 4
[Grafico 4] 500 m2 de terreno
Z= Lo que indique la H 4/30/B 200m?/ 100=2 560 m?/ 2 viv = 280 m?
zonificaciéon
del Programa Delegacional
560 m2/60 m2 = 9.3 H 4/30/MB 200m?/ 200=1 560 m?/ 1 viv = 560 m?
H 4/30/R 200m?/ 500=1 560 m2/ 1 viv = 560 m?
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9.2 Normas Generales Complementarias

Norma 12. Sistema de Transferencia de Potencialidad de Desarrollo Urbano.

| ‘
Transfiere HM 4/10
2 niveles restantes c ©
O o
o ¢
8 33
Q
.......... g 29
c S ©
© 0 =
4
8 =
Ko) g 4 5
= 3 2
c
N
£y - i 5, 4 < - . -3
A AT e IR T T AT R
Emisor: Receptor:
Zona patrimonial y las areas de Zona en donde aplique la norma
actuacion en suelo de 12.
conservacion. Puede ser en corredores o en
Areas con Potencial de
Desarrollo. [Grafico 5]
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9.2 Normas Generales Complementarias

Norma 7. Alturas de edificacion y restricciones en la colindancia posterior del predio.

, HM/10

> Altura 36 metros

Altura maxima: 2 ,
veces la seccidon ,I
de calle. /

/
/ Calle 12m.
Seccion Variable

Altura maxima de entrepiso
= 360 m para uso
habitacional y de 450 m

para otros usos (RCDF).

Separacion posterior
15% de laaltura

y nunca menor a4 m.
36 x 15% =5.4

% nivel bajo nivel de banqueta (1.8 max.)

[Ver fuente 25]

Colindancia posterior

[Gréfico 6]
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10. Analisis Tipolbgico

Rehabilitacion de espacios: “recuperar de mejor forma
un lugar, conservando enteramente su esencia.”26

En este capitulo se analizard un ejemplo tipoldgico
nacional que tuvo la finalidad de resolver un problema de
desarrollo urbano y conexion de movilidad en la zona.

Este andlisis brindara informacion que ayudara a generar
una propuesta arquitecténica adecuada para que los
usuarios puedan mejorar su calidad de transporte asi
como fomentar una visibn mas amplia por parte de los
diferentes actores involucrados en su desarrollo.
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10.1 Estacion de Transferencia Modal “Ciudad Azteca”

La Estacion de Transferencia Modal (ETRAM) Azteca que opera en el municipio de Ecatepec, Estado de México, es un
proyecto con el fin de ordenar el caos del nudo vial mas conflictivo de un viejo paradero y sus 17 rutas de transporte, un flujo
diario de autos, peatones y pasajeros que forman fila de hasta 30 minutos para acceder a alguna opcion de transporte
ademas de la gran concentracion de ambulantes y delincuencia en esta zona.

Comprender el caos que significaba un enclave vial
como el de la estacion del metro Ciudad Azteca y hallar
una solucion arquitectonica para resolverlo, requeria ir
mas all4 de teorias constructivas y regresar a un punto
basico en arquitectura para diseflar un espacio 100%
funcional para la actividad humana.

“El problema existente en nuestro pais es el que se
observa a diario en todos los espacios donde se hacen
transbordes de transporte. Sobra mencionarlo, pero
algunos ejemplos son: la falta de seguridad, de servicios
sanitarios, de iluminacion, de proteccion al clima (lluvias y
sol), de sefializacién y sobre todo, de arquitectura para
e\/Jtar accidentes” 27 Entrevista con Manuel Cervantes 1. Vista aérea de la maqueta del ETRAM Azteca
Cespedes. [Imagen 56]

2. Vista de la maqueta del ETRAM Azteca
[Imagen 57]
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10.1 Estacion de Transferencia Modal “Ciudad Azteca”

10.1.1 Ubicacion

Lugar: Estado de México ez T
Avenida Central Carlos Hank Gonzéalez 50, Ciudad Azteca, ST ey
55120 Ecatepec de Morelos. 5 i1
Arquitectos: CC Arquitectos Al ‘a%kﬁ?ﬁ SECC
FEE f0F S i
Construccién: PC Constructores, Inpros o7, Sl
%z w1

Antecedente

El 4 de agosto del 2006, el Gobierno del Estado de
México, otorgd la concesion para la Construccion,
rehabilitacién, operacién y mantenimiento de la
Estacion de Transferencia Modal Ciudad Azteca.

/. CD. AZTECA'SECCION ORIENTE |
Y ] '--.,“ 5 "1._' . "!.

-

[Imagen 59

[Imagen 58]
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10.1 Estacion de Transferencia Modal “Ciudad Azteca”

10.1.2 Concepto Arquitecténico

El desarrollo arquitecténico fue realizado siguiendo las tendencias internacionales del manejo de los flujos peatonales y
vehiculares privilegiando la comodidad de los usuarios.

Y es que si se hace una revision de la forma en la que opera el nuevo ETRAM, se podra observar que es un centro que
prioriza la seguridad de los pasajeros, ademas de dar servicio a mil 500 usuarios cada 4 minutos, recibiendo mas de 600
unidades de transporte publico cada hora, las cuales estan registradas electronicamente en una base de datos que permite
agilizar el trafico y que los transportistas no se peleen por el pasaje.

1. Vista desde Boulevard de los Guerrero del ETRAM 2. Vista desde Avenida de los Padres del ETRAM Azteca.

Azteca. [Imagen 60] [Imagen 61]
68
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10.1 Estacion de Transferencia Modal “Ciudad Azteca”

Desde que se proyecto la linea B del metro se pensé que junto a la estacion Ciudad Azteca se construiria un paradero, al lado
oriente de la avenida Carlos Hank Gonzalez.

1. Vista desde Avenida de los Padres 2. Vista desde paradero del ETRAM Azteca. 3. Vista desde paradero del ETRAM Azteca.
del ETRAM Azteca. [Imagen 62] [Imagen 63] [Imagen 64]

La Estacion de Transferencia Modal Ciudad Azteca pensO en proveer una solucién de infraestructura, equipamiento,
seguridad para los usuarios y disefio comercial que creciera acorde con la demanda futura de usuarios y que, ademas,
propiciara un interés atractivo para los inversionistas.

El proyecto de la ETRAM Ciudad Azteca implicaria una inversion de 800 millones de pesos a cargo del gobierno mexiquense
y la empresa Impulsora para el Desarrollo y el Empleo en América Latina (IDEAL), propiedad de Carlos Slim.

4. Modelo 3D del ETRAM Azteca.
[Imagen 65]
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10.1 Estacion de Transferencia Modal “Ciudad Azteca”

10.1.3 Caracteristicas del proyecto R s e
(YO N \
El proyecto cuenta con un total de 74,645 m2 divididos en: I e O ]

5

oS EREAEZINRNRIEAIERRIINRRRE

1. Cdrte longitudinal del edificio Oriente del ETRAM Azteca.
Edificio Oriente de 57,179 m2 con: [Imagen 66]

+ Paradero de 5 islas para 43 vehiculos de transporte
publico y dos carriles para el Mexibus.

+ Servicios Publicos.

» Servicios Comerciales.

* Hospital.

* Supermercado.

+ Comedores.

» Cuartos de maquinas.

* 11 nucleos de bafios.

» 3 niveles de estacionamiento para 581 vehiculos.

_EdificioOriente

# :-n )l .\'.‘.7 A :

2. Vista aérea del ETRAM Azteca.
[Imagen 67]

Edificio Poniente de 17,466.00 m2 con;

» Paradero en PB de 3 carriles para: transporte publico,

Mexibus y foraneos. 2 TTRITTT T f==
» Un primer nivel con locales comerciales. {0 i
« 12 salas de cine. 1

» 2 pasarelas de conexion con el Metro (en ambos edificios).

p 3 g 0 | ¥ TT17T

3. Corte transversal del edificio Oriente del ETRAM Azteca.
[Imagen 68]
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10.1 Estacion de Transferencia Modal “Ciudad Azteca”

10.1.4 Sistema Constructivo

La terminal multimodal se defini6 en dos edificios configurados bajo sustracciones y adiciones volumétricas que son

separados por las vias del metro; uno mayor en el extremo oriente con una alta densidad programatica en espacios y
necesidades. Y otro menor en el poniente.

Uno de los principales retos a resolver para la construccion fue el espacio y resolver un gran problema en un terreno pequefio.

RRTM

1. Vista de losacero del paradero del ETRAM 2. Vista de sustracciones volumétricas
Azteca [Imagen 69] [Imagen 70]

Se penso en un sistema estructural mixto con vigas de acero y concreto colado en
sitio, ademas de la losacero que garantizé la integridad del edificio.

La imagen del proyecto se homogeneizé por medio de una fachada de paneles
precolados de concreto, desarrollados bajo estudio de dimensiones por FAPRESA,
instalados pieza por pieza agilizando los tiempos de construccién y maniobras en
las vialidades inmediatas.

3. Estructura metélica del ETRAM Azteca.
[Imagen 71] 71

[Ver fuente 32 y 33]
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10.1 Estacion de Transferencia Modal “Ciudad Azteca”

Para garantizar un éptimo funcionamiento estructural se tuvieron que disminuir las cargas muertas de la edificacién quedando
cimentado con mas de 420 pilotes de concreto hincados a una profundidad de 27.50 m y un cajon de cimentacion de 1.50 m
de altura, con lo que todo el edificio pudo elevarse 0.70 m para evitar inundaciones, que se daban de manera frecuente en
este sitio por la presencia inmediata de agua en el terreno.

La seguridad se garantiz6 por un sistema de emergencia que a través de diversas pasarelas dan salida directa a zonas
seguras en caso de un siniestro facilitando la evacuacion del conjunto

Se edificaron 5.5 m de entrepiso por encima de nivel de calle que protegen al visitante del contexto inmediato, caracterizado
por caos, vandalismo, autoconstruccion y contaminacion visual.

oSS - - AN R '

BrY/A L i mees) e

1. Estructura en construccion ETRAM Azteca.
[Imagen 72] Azteca [Imagen 73]

3. Maqueta ETRAM Azteca. 4. Acceso principal del ETRAM Azteca
[Imagen 74] [Imagen 75] 72

[Ver fuente 32 y 33]
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10.2 Conclusion

Un movimiento tan enérgico de vehiculos, peatones y usuarios
del metro genera un colapso con elementos insuficientes de
infraestructura, ausencia de servicios publicos, inseguridad,
desorden vial y peatonal y una insuficiente distribucion de
transporte publico.

La propuesta arquitectonica realizada por CC Arquitectos fue
siguiendo tendencias internacionales con el manejo de los flujos
peatonales y vehiculares privilegiando la comodidad de los
usuarios.

Puntos para rescatar:

* Mejorar el ordenamiento vial y peatonal.

» Conexion entre el Tren Ligero y los autobuses.

» Ofrecer un rango mayor de servicios publicos, como taxis,
microbuses, Metrobus.

* Incrementar la seguridad y el bienestar, tanto de los usuarios
como de los vecinos del lugar.

+ Ser un complemento al desarrollo urbano de la zona.
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11. Plan Maestro

La Zona Metropolitana del Valle de México se ha
caracterizado por la gran expansiéon de la mancha urbana
en forma desordenada.

La centralizacion de actividades y servicios al igual que la
poca inversion en transporte publico, incentiva a utilizar
mas a menudo el automovil en la ciudad generando
problemas sociales y ambientales tales como el aumento
en las emisiones de gases de efecto invernadero,
problemas de salud, congestionamiento, accidentes,
contaminacion auditiva y visual, etc. 34 Estas situaciones

negativas se reflejan directamente en la calidad de vida de
los habitantes de la Ciudad de México que en promedio
realizan traslados diarios de méas de dos horas.

Para evitar estas situaciones generadas por el crecimiento
de la ciudad se deben plantear soluciones integrales que
respondan a intereses colectivos.

El fin de elaborar un analisis servira para implementar una
estrategia en nuestro radio de influencia y darle a la zona
una oportunidad para su desarrollo urbano y atender las
demandas de movilidad que requiere.




11.1 Objetivos

SEGURIDAD
Generar cruces en vialidades
enfatizando la seguridad vy
convivencia del peaton para
promover la caminata vy
creacion de espacio publico.

TRANSPORTE

Promover un transporte publico
gque asegure un flujo continuo,
rapido y directo ademas de

puntos especificos para
transbordes, ascensos y
descensos.

ENFATIZAR

Planificar  estrategias que

realcen el valor del museo
Dolores Olmedo y los espacios
culturales de la region.

1. Intervenciones peatonales en Buenos Aires.

[Imagen 76]

= S , i
2. Modelo renderizado de CETRAM Chapulte
[Imagen 77]

pe

C.

BICI ESTACIONES
Desarrollar redes de ciclovias
generando confinamientos

seguros y ofrecer estimulos
para aumentar el uso de la
bicicleta en la zona.

DENSIFICAR

Poder coincidir la densidad de
poblacion con la capacidad del
transporte publico.

UNION

Proyectar usos de suelo mixtos
creando un balance entre
comercio, servicios, transporte,
areas culturales, areas verdes y
espacios abiertos recuperados
de espacios residuales vy
promover el esparcimiento y
contemplacion.
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11.2 Intervenciones - Beneficios

11.2.1 Intencién en Movilidad

-Se generard una ciclovia permitiendo

(% una conectividad entre las actividades y
servicios de la zona en un recorrido corto
y seguro.

0
-Las bici estaciones requieren de un

KRN espacio seguro, sin invadir espacio de
circulacién peatonal o vehicular ademas
de estar conectadas a las estaciones de
transporte 'y cerca de instituciones
educativas para permitir viajes
intermodales

))é?@) -Se cambiara el sentido de la calle Ejido,
para que 2 carriles se dirijan al norte y en
el tercero se integrara la ciclovia.

-Se modificara la secuencia y duracion de
los semaforos en Av. Guadalupe I.
Ramirez, de tal manera que se alternen
los dos sentidos con sus respectivas
vueltas a la izquierda.

Esto con el fin de agilizar la parte media

del nodo.

® . : . -

' -Se generara espacio publico utilizando -
los espacios residuales de la zona. § Espacio ptiblico == Flujo vehicular

—====- Ciclovia m=) Conectividad 76
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11.2 Intervenciones - Beneficios

-Se cambiara el sistema del tren eléctrico
ITB Tren Ligero, por el sistema del Metrobus,

aprovechando su infraestructura generando
una mayor eficiencia en el transporte
publico.

METROBUS

Paso deprimido

-Se deprimiran dos carriles de la calle Antiguo
Camino a Xochimilco. Igualmente se deprimiran
los carriles del Metrobus que circula sobre Av. 20
de Noviembre.

-Se reducird el flujo vehicular un 53% proveniente
de Antiguo Camino a Xochimilco.

-Se reducira el flujo vehicular un 22% del total de
los vehiculos que transitan por el nodo.

-Se eliminaran las intersecciones existentes entre
la trayectoria del Metrobus con el flujo vehicular de
las calles Ejido, Felipe Angeles y Av. Guadalupe I.
Ramirez

-Se reducira la duracion del semaforo que otorga
avance a Antiguo Camino a Xochimilco un 50%, y
se aumentara en la misma cantidad de tiempo al
seméaforo que da avance a Av. Guadalupe I.
Ramirez, ya que es la avenida con mayor fluencia
vehicular.

Desnivel () Interseccion === Nivel de

mmm) Flujo vehiculara === Rampa banqueta
desnivel [
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11.3 Punto de Transferencia

Ubicacion

» Avenida 20 de Noviembre esquina con Antiguo
camino a Xochimilco.

Objetivo

= Dotar de un punto en donde los habitantes de la
zona, tengan la posibilidad de cambiar de
modalidad de transporte publico asi como contar
con movilidad peatonal y ciclista segura, estos
elementos son esenciales para desincentivar el
uso del auto y promover el transporte publico
generando una diversidad de poblacion.

Justificacion

= El crucero de la Noria presenta un desorden en
cuestion de movilidad, debido a la insuficiencia 'y
falta de transporte adecuado, aunado a esto en la
zona no existen cruces adecuados para los
peatones ni accesibilidad universal en las calles.

» El punto de transferencia ser4 el elemento
ordenador del entorno, dotando de un lugar para
transferirse de un transporte a otro evitando
paradas improvisadas en via publica que
entorpezcan el trafico y ofreciendo la posibilidad
de utilizar transporte alternativo incentivando el
uso de la bicicleta.
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11.3 Punto de Transferencia

11.3.1 Objetivos

» Organizar los diferentes medios de transporte publico y privado.

= Promover el uso de sistemas de transporte no motorizados, como una
alternativa eficaz y segura.

= QOrganizar el comercio informal mediante la creacion de un area comercial.

= Promover el patrimonio intangible, como la riqueza gastrondémica.

Actual Propuesta

Modo de llegada Modo de salida Modo de llegada Punto de Transferencia Modo de salida

g

.

&

i

i
&388%

Patrimonio intangible
Comercio

Tl A > & 4h M > &0 T3

[Gréfico 7]

Uso actual Uso Propuesta
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11.3 Punto de Transferencia

rinrs
Variable
7 - ° o
Maltiples 5 i
destinos %
: 20 Km 2
! . 24 Km/h
: 45 min '
1
Existe una franja muy larga entre las distancias que puede recorrer un peatén i E ?0 Al 1 Km
(0-1 km) y las que recorre un medio de transporte publico (1->20 km), lo cual I | H Ui
provoca que se congestione. : ' I
1 i I
1 I I
1 1 I
: 0 Km 112 Km 11 Km

Por ello se propone incorporar la infraestructura necesaria para promover el
uso de un medio de transporte no motorizado (bicicleta) que nos ayude a tener
mas alternativas de movilidad para distancias medias (1-12 km).

[Gréfico 8]
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11.3 Punto de Transferencia

Los locales comerciales ambulantes se pretenden
reubicar dentro del punto de transferencia y los
espacios de las bases informales se replantaran
para generar espacio publico y areas de estar.

En la zona existen una diversidad de comercios
fijos y de vivienda. Tras esa observacion, los usos
a proponer son complementarios y mixtos. La
implementacién de un punto de transferencia con
servicios mixtos puede servir para dotar a la zona
de servicios inexistentes que resultarian de impacto
metropolitano.

2/7 Puestos semifijos

[ ]
' Espacio publico recuperado

<€— - - > Principales flujos peatonales

Estacion de Metrobus La Noria

N i W

e
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11.3 Punto de Transferencia

11.3.2 Intenciones proyectuales

El punto de transferencia nos ayudara a organizar
las paradas y bases de transporte publico en un
solo lugar, lo que ayudara a mejorar la fluidez en Av.
Guadalupe |. Ramirez y Carretera Vieja a Santiago.
Asimismo reducird y hara mas seguros los
recorridos de los peatones al cambiar de una ruta
de transporte a otra e instalar sefialamiento
adecuado para los distintos transbordes.

Ademas, se sugiere redisefar las intersecciones a
fin de evitar que los automéviles invadan el espacio
de cruces peatonales.

- Punto de Transferencia
<= > principales flujos peatonales
Base de taxis

] Paradas informales de microbus

Estacion de Metrobus La Noria
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11.4 Corredor cultural

Se realizard una propuesta de mantenimiento de
areas verdes que comprendera Av. Guadalupe I.
Ramirez, Av. 20 de Noviembre y Carretera Vieja a
Santiago donde se recuperaran espacios mal
aprovechados en este recorrido y se generara una
ampliacion de espacio publico.

Se implementara mobiliario urbano en la zona a
intervenir .

Se realizard difusion de la riqueza cultural de
Xochimilco mediante objetos dispersos en un
recorrido para rematar con el Museo Dolores
Olmedo y realzar la importancia de su historia.

1. Modelo 3D para propuesta de intervencién peatonal en
Avenida Guadalupe |. Ramirez.
[Imagenes 78]

/

Area intervenida como corredor cultural a nivel proyecto ejecutivo

. Area intervenida como punto de transferencia a nivel proyecto ejecutivo
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11.5 Conclusioén

Una vez estudiados los predios potenciales se propone un Punto
de Transferencia para cubrir con las necesidades de un
ordenamiento del transporte publico y agilizar la movilidad en
vias principales, avenidas y cruces mediante la reestructuracion
del sistema y la generacién de un vinculo seguro entre
diferentes tipos de transporte motorizado y no motorizado para
mejorar la calidad de vida de los habitantes reduciendo tiempos
de recorrido.

Se pretende generar el cambio de sistema de transporte Tren
ligero por otro medio de transporte publico como es el Metrobus,
este ayudado de un paso a desnivel que circule por la Avenida
20 de Noviembre para terminar con el conflicto de cruces a nivel
de calle.

Reubicar el comercio informal dotando de un espacio definido
para los comerciantes y proporcionando servicio de calidad a los
consumidores.

Generar un corredor cultural y un mejoramiento de areas verdes
qgue comprenda la Avenida Guadalupe |. Ramirez, Avenida 20 de
Noviembre y Carretera vieja a Santiago, divulgando la
importancia historica y cultural de Xochimilco y resaltando la
importancia de los monumentos patrimoniales clasificados por el
INHA y el INBA.

Generar recorridos mas directos y seguros para los residentes y
estudiantes aprovechando los espacios residuales para generar
espacios verdes y una ciclovia que produzca una conexion entre
escuelas y espacios culturales.
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12.

Programa Arquitectdnico

En este apartado se desarrollara el programa
arquitectonico a nivel funcional, ambiental, técnico y
expresivo de los componentes que formaran parte del
siguiente Plan Maestro:

* Punto de Transferencia

» Corredor Cultural

» Mejoramiento de areas verdes

De acuerdo a este se construira la propuesta de disefio ya
gue forma parte del usuario y su modo de vida.
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12.1 Aspectos Funcionales

Punto de Transferencia

Planta S6tano

| Funcionales

Componentes Relacién entre las Partes Superficie m2 Cantidad Subtotal szgr?oie Mobiliario y equipo
No. Caracteristicos
1 ;Cajones grandes Circulaciones generales. 12.00 354.00 | 4,248.00 708.00 Cajones.
2 iCajones para discapacitados S;;;z:gfnes generales y 21.00 19.00 399.00 38.00 Cajones, \ieletas con reflejante.
3 [Cajones para motocicletas Circulaciones generales. 2.00 17.00 34.00 26.00 Cajones, \ieletas con reflejante.
4,681.00 772.00
Complementarios
4 {Acceso a metrobus Circulaciones \erticales. 193.40 1.00 193.40 53,478.00 {Recaudo y torniquetes.
193.40 53,478.00
Servicios
. . . Transformadores, plantas de
5 iSubestaciéon P. Trans Patio de maniobra. 107.00 1.00 107.00 4.00 . .
emergencia, medidores.
L . . Transformadores, plantas de
6 iSubestacion Cineteca Patio de maniobra. 114.00 1.00 114.00 4.00 . .
emergencia, medidores.
7 {Bodega de articulos de temporada ;Patio de maniobra. 185.00 1.00 185.00 4.00 Articulos de temporada.
8 iBodega de mantenimiento 1 Patio de maniobra. 114.00 1.00 114.00 4.00 Equipo de aseo. 86
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12.1 Aspectos Funcionales

9 iBodega de mantenimiento 2 Circulaciones \erticales. 45.00 1.00 45.00 2.00 Equipo de aseo.
10 :Patio de maniobra 1 Circulaciones generales. 190.00 1.00 190.00 8.00 -
11 :Patio de maniobra 2 Circulaciones generales. 130.00 1.00 130.00 8.00 -
12 Cuarto de bombas Circulaciones generales. 250.00 1.00 250.00 - Equipos a diesel.
13 iCisternas Cuarto de bombas. 450.00 1.00 450.00 - -
1,585.00 34.00
Circulaciones
14 :Senicio - 0.41 7,511.00 - Bolardos.
15 iGenerales - 0.52 2,434.12 - Bolardos.
16 :Cruces seguros - 1,441.05 18.00 1,441.05 - -
17 iVestibulos - 106.00 200 | 212.00 - Vialetas con reflejante,
vialetones y bolardos.
. . Vialetas con reflejante,
18 Verticales Emergencia - 37.00 3.00 111.00 -

Superficie Total

11,709.17 =

vialetones y bolardos.
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12.1 Aspectos Funcionales

Punto de Transferencia

Planta Baja Funcionales
. . . Nimero de L .
Componentes Relacion entre las Partes Superficie m2 Cantidad Subtotal usuarios Mobiliario y equipo
No. Caracteristicos
1 Base de taxis .Comercp'y modulo de 33.00 10.00 330.00 80.00 2 carriles para taxi, banca
informacion. para 10 personas
2 i{Bahia de descenso de taxis Cqmermo, p|C|estac_|E)n y 24.00 3.00 72.00 50.00 1 caril para taxiy 1 bote de
madulo de informacioén. basura
3 iBahia de descenso de camiones Cqmermo, k.)|C|estac.|f)n y 70.00 2.00 140.00 150.00 2 carriles para camiones, 1
maodulo de informacion. bote de basura
4 :iBahia de descenso de combis Cqmermo, I_O|C|estac_|?n y 24.00 7.00 168.00 60.00 1 canil para combi y 1 bote
madulo de informacion. de basura
. . Comercio y modulo de 1 carril para camiones,
5 iBahia de ascenso de camiones . - 70.00 8.00 560.00 180.00
informacion. banca para 10 personas
. sdul 1 | .
6 |Bahia de ascenso de combis Comercio y modulo de 30.00 500 | 150.00 70.00 caril para combi y una
informacion. banca para 10 personas
. . . Comercio y médulo de
7 iBahia de mantenimiento de camiones . L, 75.00 5.00 375.00 6.00 -
informacion. 88
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12.1 Aspectos Funcionales

Comercio y médulo de

8 iBahia de mantenimiento de combis . ., 8.00 23.00 184.00 6.00 -
informacion.
Bahias de descenso de
9 iBici racks transporte, comercio y 10.00 18.00 180.00 150.00 Racks para bicicletas
maodulo de informacion.
Areas de estar, area de 1 mostrador, 1 almacén, 2
10 iLocales comerciales tipo A Chicos comida, locales medianos 9.00 44.00 378.00 2.00 estante, 1 tarja, 1
y grandes. refrigerador
Areas de estar, area de 1 mostrador, 1 almacén, 2
11 iLocales comerciales tipo B Medios comida, locales medianos 33.00 8.00 264.00 4.00 estante, 1 tarja, 1
y grandes. refrigerador
Areas de estar, area de 1 mostrador, 1 almacén, 2
12 Locales comerciales tipo C Grandes comida, locales medianos 175.00 11.00 1,920.00 40.00 estante, 1 tarja, 1
y grandes. refrigerador
Locales comerciales, area 12 mesas. 56 sillas. 1
13 iArea de comida de estar y escaleras 350.00 2.00 350.00 88.00 T ’
. bodega y 1 area de aseo
eléctricas.
Locales comerciales, area 6 bancos. 2 botes de basura
14 :Plaza Embarcadero Cuemanco Xochimilco de comida y escaleras 417.53 1.00 417.53 47.00 N,
s y luminarias
eléctricas.
Locales comerciales, area 7 bancos. 2 botes de basura
15 iPlaza Embarcadero Nuewo Nativitas Xochimilco {de comiday escaleras 327.31 1.00 327.31 37.00 o u
s y luminarias
eléctricas.
Locales comerciales, area 10 mesas. 40 sillas v 2
16 ;Plaza Embarcadero Belem de comida y escaleras 279.05 1.00 279.05 31.00 ' y

eléctricas.

6,094.89

1,001.00

botes de basura
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12.1 Aspectos Funcionales

Complementarios

Area de ascenso de

17 Vigilancia transporte publico, a,nden 17.00 1.00 17.00 3.00 1 most,rador, 2 sillas, 1
de descarga, almacény almaceén, 1 estante
montacargas.

18 {Almacén Montacargas, gilancia y 40.00 1.00 40.00 1.00 |4 estantes
andén de descarga.

19 iBodega Locales comerciales. 16.00 3.00 48.00 1.00 1tajay 1 estante

105.00 5.00
Servicios

20 iSanitarios Publicos Hombres Circulaciones \erticales, 35.00 2.00 70.00 100.00 |+ WC: 2 mingitorios, 5
areas de estar. lavabos

21 :Sanitarios Publicos Mujeres ’Clrculamones verticales, 35.00 2.00 70.00 100.00 6 W,C' 8 lavabos, 2 cambia
areas de estar. bebés

o - ) . Circulaci rticales,

22 {Sanitarios Publicos Discapacitados . reutaciones verticales 5.50 2.00 11.00 3.00 3 WC, 3 lavabos
areas de estar.

23 |Andén de descarga Montacargas, almacen y 60.00 1.00 60.00 400 |2 caones especiales para
vigilancia. descargar
Carriles de ascenso y

24 :Patio de maniobras descenso de transporte 190.00 1.00 190.00 6.00 -
publico.

. - Cuarto de basura organica

25 (Cuarto de basura inorganica . 70.00 1.00 70.00 4.00 3 contenedores
y andén de descarga.
Cuarto de basura

26 ;Cuarto de basura organica inorganica y andén de 39.00 1.00 39.00 2.00 4 tambos
descarga.

27 iMontacargas Almacen, angn de. 55.00 1.00 55.00 5.00 montacargas
descarga y vigilancia.

28 |Bafio Z;%'Lanc'a y cuarto de 5.00 1.00 5.00 100 1laaboy 1 WC

29 iAseo Vigilancia y bafio. 7.00 1.00 7.00 2.00 1 tarja
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12.1 Aspectos Funcionales

30 iGenerales - 38% 4,467.00 -

31 |Verticales - 60.00 6.00 360.00 -

4,827.00 =
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12.1 Aspectos Funcionales

Punto de Transferencia

Planta 1° Nivel

Componentes Relacién entre las Partes Superficie m2 Cantidad Subtotal Nzg:jzl;?oie Mobiliario y equipo
No. Caracteristicos
Locales comerciales,
1 Mercado Gastronémico sanitarios y circulaciones 555.00 1.00 555.00 3,000.00 De acuerdo a cliente

verticales.

1 mostrador, 1 almacén, 2
12.00 38.00 456.00 2.00 estante, 1 tarja, 1
refrigerador.

Circulaciones generales y

2 iLocales comerciales Tipo A chicos .
verticales.

1 mostrador, 1 almacén, 2
34.00 8.00 272.00 4.00 estante, 1 tarja, 1
refrigerador.

Circulaciones generales y

3 (Locales comerciales Tipo B medianos .
verticales.

. . 1 mostrador, 1 almacén, 2
Circulaciones generales y

4 ilLocales comerciales Tipo C grandes . 150.00 6.00 900.00 4.00 estante, 1 tarja, 1
verticales. ¢
refrigerador.
5 iOficinas Sedesol Clrc.ulacmnes generales y 560.00 1.00 560.00 200.00 De acuerdo a cliente
verticales.
irculaci |
6 |Oficinas CFE Circulaciones generales y 645.00 1.00 | 645.00 200.00  De acuerdo a cliente
verticales.
Circulaci | .
7 {INE |r9u aciones generales y 155.00 1.00 155.00 80.00 De acuerdo a cliente
verticales.
irculaci |
8 Tesoreria Circulaciones generales y 330.00 1.00 | 330.00 100.00  |De acuerdo a cliente

verticales.
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12.1 Aspectos Funcionales

Acceso peatonal y

9 (Biciracks irculaciones generales y 10.00 14.00 140.00 126.00 Racks para bicicletas
verticales.
4,013.00 3,716.00
Complementarios
10 {Bodega I\/!ercadg gastrongmwo y 31.00 3.00 93.00 - Estantes, y una tarja.
circulaciones verticales.
11 Jardin Locales comerciales y 93.00 1.00 93.00 10.00 |3 bancas.
circulaciones generales.
| 186.00 10.00
Servicios
Locales comerciales y L
7WC, 7
12 ;Sanitarios PuUblicos Hombres irculaciones verticales y 35.00 3.00 105.00 100.00 Ia\/at():(;s mingitorios, 9
generales. '
Locales comerciales y
13 {Sanitarios Publicos Mujeres irculaciones verticales y 35.00 3.00 105.00 100.00 11 W.C’ 10 If;\\/abos, 3
cambia bebés.
generales.
Locales comerciales y
14 ;Sanitarios Publicos Discapacitados irculaciones \erticales y 5.50 3.00 16.50 3.00 3 WC, 3 lavabos.
generales.
15 {Montacargas Circulaciones g.e nerales y 55.00 1.00 55.00 2.00 -
locales comerciales.
281.50 205.00
Circulaciones
16 {Senicios - 10% 448.05 - -
17 i{Generales - 65% 2,912.33 - -
18 {Verticales - 39.00 4.00 156.00 - -

Superficie Total

3,516.38 =
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PLANTA 2° NIVEL

12.1 Aspectos Funcionales

Punto de Transferencia

\ Funcionales

Componentes Relacién entre las Partes Superficie m2 Cantidad Subtotal Nﬂgzrr?oie Mobiliario y equipo
No. Caracteristicos
1 |Cineteca Circulaciones generales y 2,200.00 1.00 | 2,200.00| 500.00 |De acuerdo a cliente
montacargas.
Jardin interior, jardin
2 iCasa de dia para adultos mayores endémico, circulaciones 1,345.00 1.00 1,345.00 50.00 De acuerdo a cliente
generales y \erticales.
3 i{Jardin endémico Circulaciones generales. 4,000.00 1.00 4,000.00 444.00 22 mesas y 88 sillas
Locales comerciales y 1 mostrador, 1 almacén,
4 :ilLocales comerciales Tipo A chicos circulaciones generales y 21.00 6.00 126.00 2.00 2 estantes, 1 tarja, 1
\erticales. refrigerador.
Jardin endemico y 1 mostrador, 1 estante
5 iLocales comerciales Tipo B chicos circulaciones generales y 7.00 5.00 35.00 5.00 1 taria ' y
verticales. J
1 mostrador, 1 almacén,
6 i{Locales comerciales Tipo C medianos Circulaciones Generales. 83.00 2.00 166.00 4.00 2 estante, 1 tarja, 1
refrigerador.

7,872.00  1,005.00
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12.1 Aspectos Funcionales

7 iJardin interior en casa para adultos mayores |Casa para adultos mayores. 58.82 1.00 58.82 7.00 3 Bancas

Circulaciones generales y

; 50.92 1.00 50.92 0.00 -
verticales.

8 iJardin interior en vestibulo

109.74 7.00

(ol

Cineteca y circulaciones

Montacargas 55.00 1.00 55.00 2.00 -
generales.
10 | Sanitarios Publicos Hombres Cineteca y circulaciones 35.00 300 | 10500 | 10000 |/ 'WC. 7 mingitorios, 9
verticales. lavabos.
11 | Sanitarios Pablicos Mujeres Cineteca y circulaciones 35.00 300 | 10500 | 10000 ‘WG 10lawbos,3
verticales. cambia bebés.
12 {Sanitarios Publicos Discapacitados Cineteca y circulaciones 5.50 7.00 38.50 7.00 7 WC, 7 lavabos.

verticales.

303.50 209.00

13 {Senicios - - 0.10 828.52 - -
14 {Generales - - 0.25 2,071.31 - -
15 iVerticales - 39.00 4.00 156.00 - -

3,055.83 :

Xo)
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12.1 Aspectos Funcionales

Corredor Cultural

Funcionales

Componentes Relacion entre las Partes Superficie m2 Cantidad Nﬂzjzrr?oie Mobiliario y Equipo
No. Caracteristicos
1 iAreas de exposicion temporal
1.1 948.00 2.00 106.00 Mamparas, soportes colgables,
-Seccion A Zona de encuentro/estar. esculturas, luminarias, botes de
basura, stand.
1.2 1,096.00 1.00 122.00
-Seccién B Zona de encuentro/estar.
TOTAL m2 2,044.00 228.00
2 iZonas de encuentro/estar
2.1 » Plazas y paseo cultural. 267.00 1.00 30.00 Bancas, mesas, fuentes, luminarias,
-Seccion A botes de basura.
2.2 . Plazas y paseo cultural. 1,756.00 1.00 196.00
-Seccion B
TOTAL m2 2,023.00 225.00
3 iPlazas Mamparas, soportes colgables,
3.1 ;-Seccion B Zona de encuentro/estar. 1,315.00 2.00 147.00 banf:as., mesas, esculturas,
luminarias, botes de basura.
TOTAL m2 1,315.00 147.00
4 :Paseo cultural
Zona de encuentro/estar y
4.1 i-Seccion A areas de exposicion 2,745.00 1.00 305.00
temporal. Mamparas, luminarias, botes de
basura, esculturas
Zona de encuentro/estar y
4.2 i-Seccion B areas de exposicion 306.00 1.00 34.00
temporal.
TOTAL m?2 3,051.00 339.00

8,433.00 1,425.00

96



Intervencion Urbano Arquitectonica en “El Crucero de La Noria”,

12.1 Aspectos Funcionales

5 iLocales comerciales Zona de encuentro/estar. 48.00 8.00 16.00 Kiosco cc')merC|faI,‘ cocineta, barras,
mesas, sillas, vitrinas.
6 iModulos de informacion Plazas. 4.00 1.00 1.00 Barra, silla, estante.
. , Zona de encuentro/estar ) s
7 iCiclovia y 1106.00 1.00 variable Sefialéticas.
plazas.
. . . Zona de encuentro/estar Soportes colgables, equipo eléctrico
8 iBiciestacionamientos u y 69.12 3.00 120.00 P : 9 quip I
plazas. de tarjeta.
9 {ECOBICI Zona de encuentro/estar y 54.00 6.00 7200 Es:taglones de _ECOBICI, equipo
plazas. eléctrico de tarjeta.

1,281.12

209.00

10 |Sanitarios Modulqs y locales 43.2 2 12 WC., Ia.vabo, |nstal'aC|on hldrgullca y
comerciales. sanitaria, accesorios de limpieza.
11 {Vigilancia Médulos. 6 1 2 Escritorio, silla.
12 {Bodegas . 8 2 4 Estantes.
Locales comerciales.

18.00
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12.1 Aspectos Funcionales

Mejoramiento de Areas Verdes

Funcionales

Componentes Relacidn entre las Partes Superficie m2 Cantidad Numero de Usuarios Mobiliario y Equipo
No. Caracteristicos
1 {Zonas de encuentro/estar iPlazas. 2,317.00 7.00 194.00 Bancas, mesas, fuentes.
. . - Zonas de encuentro/estar, . .

2 iGimnasio al aire libre . . : 140.00 1.00 12.00 Aparatos de gimnasio, bancas.
canchas y juegos infantiles.

3 iCanchas de futbol Zonas de encuentrofestary |y 44 o 1.00 12.00 2 redes.
juegos infantiles.

4 iCanchas de basquetbol ;onas Qe enc;uentro/estar y 175.00 1.00 15.00 2 canastas.
juegos infantiles.

5 |Juegos infantiles Zonas de encuentro/estar y 200.00 1.00 17.00 Juegog infantiles, bancas, canchas
canchas. deportivas.

6 {Entrenamiento para perros iZonas de encuentro/estar. 140.00 1.00 12.00 Equipo especial.

Complementarios

3,112.00

' 262.00

7 iLocales comerciales Zona de encuentro/estar. 18.00 3.00 6.00 Barra, sillas, \vitrina.
L Z d tro/est . i
8 iCiclovia ona de enclientrofestary 1,124.00 1.00 variable Sefialética.
plazas.
. . . Zona de encuentro/estar Soportes colgables, equipo eléctrico
9 |Biciestacionamientos u y 69.12 2.00 80.00 P g quip !

plazas.

de tarjeta.
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10 |ECOBICI Zonas de encuentro/estar y 108.00 6.00 72,00 Es,tac.lones de .ECOBICI, equipo
plazas. eléctrico de tarjeta.
1,319.12 | 158.00

11 Administraciéon / Renta de

. . . 4.00 1.00 2.00 Stand, escritorio, silla
materiales deportivos Locales comerciales.
12 | Sanitarios WC, lavabo, instalacion hidraulica y
Locales comerciales. 21.60 1.00 6.00 sanitaria, accesorios de limpieza.

13 iBodegas

Locales comerciales. 4.00 1.00 2.00 Estantes.

10.00

29.60
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12.2 Aspectos Ambientales,

Realizacion y Expresion

Punto de Transferencia

Planta Sétano

Ambientales Realizacion Expresion

NoO Orientacion lluminacion Ventilacion Privacidad Aislamiento Observaciones Requisitos Valores
" Recomendada Natural Artificial Natural Artificial Visual Sonora Acustico Visual Técnicos Expresivos
10 cambios por Estructura de acero para E:Jseinzc?:ii?)u:ldouﬂ?;adin
1 N Indirecta | 150 Luxes| Fluida p Nula Nula Nulo Nulo - generar grandes claros y : P
hora - ; > transferencia y locales
librar la circulacion. .
comerciales.
10 cambios por Estructura de acero para Elf;naoc?:ii(;u;douz?gadin
2 N Indirecta | 150 Luxes | Fluida p Nula Nula Nulo Nulo - generar grandes claros y A P
hora - . P transferencia y locales
librar la circulacion. .
comerciales.
10 cambios por Estructura de acero para Elzseingc?:ii%u;douz?cr)adin
3 N Indirecta | 150 Luxes|{ Fluida p Nula Nula Nulo Nulo - generar grandes claros y . P
hora - . L transferencia y locales
librar la circulacion. .
comerciales.
El acceso debera ser de Materiales de bajo Disefio adecuado para un
. i 10 cambios por dimensiones adecuadas mantenimiento y accesos  buen acceso al punto de
4 N Indirecta | 150 Luxes i Fluida P Nula Nula Nulo Nulo . . Y . . P
hora para la cantidad de viables para cualquier transferencia y locales
usuarios que lo ocuparan. persona. comerciales.
9- 22 cambios Muros divisorios y Disefio adecuado para su
5 N Indirecta | 150 Luxes | Fluida Total Total Total Total - acabados de bajo . P .
por hora - adecuado funcionamiento.
mantenimiento.
. Muros divisorios y -
. . 9- 22 cambios . Disefio adecuado para su
6 N Indirecta | 150 Luxes| Fluida Total Total Total Total - acabados de bajo . P .
por hora o adecuado funcionamiento.
mantenimiento.
. . 12-25 cambios . Disefio adecuado para su
7 N Indirecta{ 75 Luxes | Fluida Total Total Total Total - Acabados de bajo co par
por hora - adecuado funcionamiento.
mantenimiento.
. . 12-25 cambios . Disefio adecuado para su
8 N Indirecta | 75 Luxes | Fluida Total Total Total Total - Acabados de bajo . P .
por hora - adecuado funcionamiento.
mantenimiento.
. . 12-25 cambios . Disefio adecuado para su
9 N Indirecta i 75 Luxes | Fluida Total Total Total Total - Acabados de bajo ) p )
por hora - adecuado funcionamiento.
mantenimiento.
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9- 22 cambios

10 Indirecta | 150 Luxes| Fluida Escasa| Escasaj Escasa { Nulo - . .
por hora Pisos antiderrapantes. -
11 Indirecta | 150 Luxes| Fluida 9- 22 cambios Escasa| Escasaj Escasa { Nulo - . .
por hora Pisos antiderrapantes. -
Se tendra que planear
12 Indirecta: 75 Luxes | Fluida 9- 22 cambios Total Total Total Total centru.:e}mente para una Muros leISOfIOS.y Disefio adecua.do para su
por hora reparticion general por el acabados de bajo adecuado funcionamiento.
punto de transferencia. mantenimiento.
. Muros divisorios y N
. . 9- 22 cambios . Disefio adecuado para su
13 Indirecta | 75 Luxes | Fluida Total Total Total Total - acabados de bajo . P .
por hora o adecuado funcionamiento.
mantenimiento.
Acabados de baio Disefio céntrico y
14 Indirecta 150 Luxes Fluida - Nula Nula Nulo Nulo - S ! planeacion adecuada para
mantenimiento. ) :
comoidad de los usuarios.
Acabados de baio Disefio céntrico y
15 Indirecta i 150 Luxes|{ Fluida - Nula Nula Nulo Nulo - o ! planeacion adecuada para
mantenimiento. ) :
comoidad de los usuarios.
Acabados de baio Disefio céntrico y
16 Indirecta | 150 Luxes|{ Fluida - Nula Nula Nulo Nulo - . J planeacion adecuada para
mantenimiento. . .
comoidad de los usuarios.
Acabados de baio Disefio céntrico y
17 Indirecta { 150 Luxes | Fluida - Escaso{ Escaso|{ Escaso | Escaso - . ! planeacion adecuada para
mantenimiento. X .
comoidad de los usuarios.
Acabados de baio Disefio céntrico y
18 Indirecta | 150 Luxes|{ Fluida - Escaso|{ Escaso|{ Escaso | Escaso - ! planeacion adecuada para

mantenimiento.

comoidad de los usuarios.
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12.2 Aspectos Ambientales,

Realizacion y Expresion

Planta Baja . Ambientales | |
. Orientacion lluminacion Ventilacion Privacidad Aislamiento Observaciones Requisitos Valores
Recomendada Natural Artificial Natural Artificial Visual Sonora Acustico Visual Técnicos Expresivos
Accesible para un
Estructura metélica adecuado ascenso y
1 E Directa- Indirecta 150 Luxes Fluida - Nula Nula Nulo Nulo - para un gran claro en descenso de pasajeros
su cubierta. con pisos
antiderrapantes.
Accesible para un
Estructura metélica adecuado ascenso y
2 N Directa- Indirectai 150 Luxes Fluida - Nula Nula Nulo Nulo - para un gran claro en descenso de pasajeros
su cubierta. con pisos
antiderrapantes.
Accesible para un
Estructura metélica adecuado ascenso y
3 N Directa- Indirectai 150 Luxes Fluida - Nula Nula Nulo Nulo - para un gran claro en descenso de pasajeros
su cubierta. con pisos
antiderrapantes.
Accesible para un
Estructura metélica adecuado ascenso y
4 N Directa- Indirecta; 150 Luxes Fluida - Nula Nula Nulo Nulo - para un gran claro en descenso de pasajeros
su cubierta. con pisos
antiderrapantes.
Accesible para un
Estructura metalica adecuado ascenso y
5 E Directa- Indirectai 150 Luxes Fluida - Nula Nula Nulo Nulo - para un gran claro en descenso de pasajeros
su cubierta. con pisos
antiderrapantes.
Accesible para un
Estructura metélica adecuado ascenso y
6 E Directa- Indirecta; 150 Luxes Fluida - Nula Nula Nulo Nulo - para un gran claro en descenso de pasajeros
su cubierta. con pisos
antiderrapantes.
Estructura metélica Pisos antiderrapantes y
7 S Directa- Indirectai 150 Luxes Fluida - Nula Nula Nulo Nulo - para un gran claro en radios de giro adecuados
su cubierta. para su uso.
Estructura metélica Pisos antiderrapantes y
8 S Directa- Indirecta; 150 Luxes Fluida - Nula Nula Nulo Nulo - para un gran claro en radios de giro adecuados
su cubierta. para su uso.
Facil accesoy Acceso adecuado para un
9 N Indirecta 150 luxes Fluida - Nula Nula Nulo Nulo - mobiliario cambio de transporte
desmontable. accesible.
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Realizacion y Expresion

12- 25 cambios

Cada local comercial
contara con su bodega,

Muros divisorios y

Ubicacién que permita la
ventilacion de los locales

10 Directa- Indirecta; 350 luxes Fluida Nula Nula Nulo Nulo . . acabados de bajo y juegos de luz que
por hora la cual se mantendra S :
S mantenimiento. permitan una buena
en total privacidad. S
iluminacion.
Cada local comercial S Ublc.aC|.o,n que permita Ia
12- 25 cambios contaré con su bodega Muros divisorios y ventilacion de los locales
11 Directa- Indirecta; 350 luxes Fluida Nula Nula Nulo Nulo . >~ acabados de bajo y juegos de luz que
por hora la cuél se mantendra o ;
S mantenimiento. permitan una buena
en total privacidad. L
iluminacion.
Cada local comercial L Ublc.acp,n que permita la
12- 25 cambios contaré con su bodega Muros divisorios y ventilacion de los locales
12 Directa- Indirectai 350 luxes Fluida Nula Nula Nulo Nulo . ' acabados de bajo y juegos de luz que
por hora la cuél se mantendra o :
S mantenimiento. permitan una buena
en total privacidad. S
iluminacion.
El mobiliario sera de
13 Directa 30 Luxes Fluida - Nula Nula Nulo Nulo - - acgerdo ala zona, p!sos
antiderrapantes y bajo
mantenimiento.
A bssedecesmte, LT S
14 Directa 30 Luxes Fluida - Nula | Nula Nulo Nulo - uso y tratamiento de ; ’ p_
. antiderrapantes y bajo
aguas pluviales. S
mantenimiento.
A bssedecesmte, ST S
15 Directa 30 Luxes Fluida - Nula Nula Nulo Nulo - uso y tratamiento de ) ' p.
. antiderrapantes y bajo
aguas pluviales. S
mantenimiento.
pomse decesmes SIS
16 Directa 30 Luxes Fluida - Nula | Nula Nulo Nulo - y tratamiento de aguas ) ' p.
) antiderrapantes y bajo
pluviales. S
mantenimiento.
17 Directa-Indirecta i 150 Luxes Fluida - EscasaiEscasa; Escasa | Escasa - Acabadp S. de bajo Disefio de acuerdo a.
mantenimiento. punto de transferencia.
18 Indirecta 150 Luxes Fluida 6-10 cambios Total | Total Total Total - Acabadp S. de bajo Disefio de acuerdo a los
por hora mantenimiento. locales.
19 Indirecta 150 Luxes Fluida 6-10 cambios Total | Total Total Total - Acabadp S. de bajo Disefio de acuerdo a los
por hora mantenimiento. locales.
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6-14 cambios

Acabados de bajo

Disefio adecuado para

20 Indirecta 100 Luxes Fluida Total | Total Total Total - o S
por hora mantenimiento. generar buena ventilacion.
21 Indirecta 100 Luxes Fluida 6-14 cambios Total | Total Total Total - Acabadg S. de bajo Disefio adecuado p.ara. .
por hora mantenimiento. generar buena ventilacion.
6-14 cambios Acabados de bajo Disefio adecuado para
22 Indirecta 100 Luxes Fluida Total i Total Total Total - L d p -
por hora mantenimiento. generar buena ventilacion.
23 Directa-Indirecta i 150 luxes Fluida - Total i Total Total Total - Acabadp S. de bajo -
mantenimiento.
. . . Acabados de bajo
24 Directa-Indirectai 150 luxes Fluida - Total i Total Total Total - L I -
mantenimiento.
. La recoleccioén de . -
. ) 10 cambios por L Acabados de bajo Disefio adecuado para
25 Indirecta 150 luxes Fluida P Total | Total Total Total |basura se realizara por o J p L
hora mantenimiento. generar buena ventilacion.
las noches.
. La recoleccion de . .
. . 10 cambios por L Acabados de bajo Disefio adecuado para
26 Indirecta 150 luxes Fluida P Total i Total Total Total {basura se realizara por o d p -
hora mantenimiento. generar buena ventilacion.
las noches.
27 Indirecta 150 luxes Fluida 10 cambios por Total | Total Total Total - Acabadp S. de bajo Diseflo de acuerdo a los
hora mantenimiento. locales.
6-10 cambios Acabados de bajo Disefio adecuado para
28 Directa-Indirecta i 100 Luxes Fluida Total | Total Total Total - L d p L
por hora mantenimiento. generar buena ventilacion.
29 Directa-Indirecta i 100 Luxes Fluida - Total i Total Total Total - Acabadp S. de bajo Disefio adecuado p.ara. .
mantenimiento. generar buena ventilacion.
Acabados de baio Disefio céntrico y
30 Directa-Indirecta i 150 Luxes Fluida - Nula | Nula Nulo Nulo - o d planeado para propiciar
mantenimiento.
compra.
. Disefio adecuado y
. ) Acabados de bajo . X
31 Indirecta 150 Luxes Fluida - Escaso{Escaso; Escaso | Escaso - J disperso por cualquier

mantenimiento.

emergencia.
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12.2 Aspectos Ambientales, Realizacidén y Expresion

Ambientales Realizacion Expresion

Planta 1° Nivel

No. Orientacion lluminacién Ventilacion Privacidad Aislamiento e — Requisitos Valores
Recomendada Natural Artificial Natural Artificial Visual Sonora Acustico Visual Técnicos Expresivos
Juego de luz y sombra,
1 N Indirecta 350 Luxes Fluida 12- 25 cambios Nula Nula Nulo Nulo - Muro§ divis.otios.. y con buena ventilacion y
por hora recorrido dindmico. colores adecuados para
una estancia comoda.
Cada local comercial Ubicacién que permita la
19- 25 cambios contara con su Muros divisorios y ventilacion de los locales
2 S Directa- Indirecta { 350 Luxes Fluida por hora Nula Nula Nulo Nulo bodega, la cual se acabados de bajo y juegos de luz que
mantendra en total mantenimiento. permitan una buena
privacidad. iluminacion.
Cada local comercial Ubicacién que permita la
12- 95 cambios contara con su Muros divisorios y ventilacion de los locales
3 S Directa- Indirecta | 350 Luxes Fluida por hora Nula Nula Nulo Nulo {bodega, la cuél se acabados de bajo y juegos de luz que
mantendra en total mantenimiento. permitan una buena
privacidad. iluminacion.
Cada local comercial Ubicacién que permita la
12- 95 cambios contara con su Muros divisorios y ventilacién de los locales
4 S Directa- Indirecta { 350 Luxes Fluida por hora Nula Nula Nulo Nulo {bodega, la cuél se acabados de bajo y juegos de luz que
mantendra en total mantenimiento. permitan una buena
privacidad. iluminacion.
. . . 19- 25 cambios Muros divisorios.y Espacjo céntricg y~
5 N Directa- Indirecta { 400 Luxes Fluida por hora Nula Nula Nulo Nulo - acabados de bajo accesible con disefio de
mantenimiento. acuerdo a cliente.
. . . 12- 95 cambios Muros divisorios'y Espacjo céntricg y~
6 N Directa- Indirecta | 400 Luxes Fluida por hora Nula Nula Nulo Nulo - acabados de bajo accesible con disefio de
mantenimiento. acuerdo a cliente.
. . . 19- 25 cambios Muros divisorios.y Espacjo céntricg y~
7 E Directa- Indirecta { 400 Luxes Fluida por hora Nula Nula Nulo Nulo - acabados de bajo accesible con disefio de
mantenimiento. acuerdo a cliente.
. . . 12- 25 cambios Muros divisorios.y Espagio céntricg y~
8 E Directa- Indirecta | 400 Luxes Fluida por hora Nula Nula Nulo Nulo - acabados de bajo accesible con disefio de
mantenimiento. acuerdo a cliente.
. . . Fécil acceso y Acceso gdecuado para
9 S Directa- Indirecta { 150 Luxes Fluida - Nula Nula Nulo Nulo - I un cambio de transporte
mobiliario desmontable. accesible.
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10 N Indirecta 150 Luxes Fluida 6-10 cambios Total Total Total Total Acabadp s' de bajo Disefio de acuerdo a los
por hora mantenimiento. locales.
. Colores neutros, sin
Bajadas de agua blancos para no dafiar la
11 S Directa- Indirecta{ 30 Luxes Fluida - Nula Nula Nulo Nulo adecuadas para su . p .
S \vista de los visitantes con
reutilizacion.
la luz solar.
6-14 cambios Acabados de bajo Disefio adecuado para
12 N-S Indirecta 100 Luxes Fluida Total Total Total Total L ! generar buena
por hora mantenimiento. S
ventilacion.
; . Disefio adecuado para
) ) 6-14 cambios Acabados de bajo
13 N-S Indirecta 100 Luxes Fluida Total Total Total Total o ! generar buena
por hora mantenimiento. S
ventilacion.
. . Disefio adecuado para
. . 6-14 cambios Acabados de bajo
14 N-S Indirecta 100 Luxes Fluida Total Total Total Total . ! generar buena
por hora mantenimiento. S
ventilacion.
15 N Indirecta 150 Luxes Fluida 10 cambios por Total Total Total Total Acabadp S_ de bajo Disefio de acuerdo a los
hora mantenimiento. locales.
16 - Directa-Indirecta | 150 Luxes Fluida - Total Total Total Total Acabadp S. de bajo Disefio de acuerdo a los
mantenimiento. locales.
. Disefio céntrico y
) ) ) Acabados de bajo .
17 - Directa-Indirecta | 150 Luxes Fluida - Nula Nula Nulo Nulo o ! planeado para propiciar
mantenimiento.
compra.
. Disefio adecuado y
Acabados de bajo
18 - Indirecta 150 Luxes Fluida - Escaso | Escaso{ Escaso ;Escaso ! disperso por cualquier

mantenimiento.

emergencia.
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12.2 Aspectos Ambientales,

Realizacion y Expresion

PLANTA 2° NIVEL

mbientales Realizacion Expresion

Orientacion lluminacién Ventilacion Privacidad Aislamiento . Requisitos Valores
No. Recomendada Observaciones
Natural Artificial Natural Artificial Visual Sonora Acustico Visual Técnicos Expresivos
12 - 95 cambios Acondicionamiento aclstico  Tratamiento fotogréfico,
1 N Indirecta 350 Luxes Fluida por hora Total Total Total Total - e isoptica adecuada para los  iluminacién, color, exposicion
espectadores. y de sonido.
7 cambios por Cambios de material en Se colocara mobiliario en
2 N Directa- Indirecta | 200 Luxes Fluida hora Escasa | Total Total Escasa - pisos y acabados de bajo realcién a la zona de bajo
mantenimiento. mantenimiento y dinamico.
Cubierta ligera para evitar
. . asoleamiento y cambios de Colores neutros, sin blancos
. . Se colocaran cubiertas . X A o .
3 S Directa 30 Luxes Fluida - Nula Nula Nulo Nula piso antiderrapante y bajadas para no dafiar la vista de los
desmontables para L
. de agua adecuadas para su \isitantes con la luz solar.
poder realizar reutilizacion
actividades al aire libre. )
Cada local comercial L .
. Ubicacién que permita la
12 - 25 cambios contara con su Muros divisorios y acabados  ventilacién de los locales y
4 S Directa- Indirecta { 350 Luxes Fluida Nula Nula Nulo Nulo {bodega, la cudl se R L . R
por hora . de bajo mantenimiento. juegos de luz que permitan
mantendra en total S
S una buena iluminacion.
privacidad.
Cada local comercial L .
. Ubicacién que permita la
12 - 25 cambios contara con su Muros divisorios y acabados  ventilacion de los locales y
5 S Directa- Indirecta { 350 Luxes Fluida Nula Nula Nulo Nulo {bodega, la cudl se . L X R
por hora . de bajo mantenimiento. juegos de luz que permitan
mantendra en total S
S una buena iluminacion.
privacidad.
Cada local comercial S .
. Ubicacién que permita la
12 - 25 cambios contara con su Muros divisorios y acabados  ventilacién de los locales y
6 S Directa- Indirecta { 350 Luxes Fluida Nula Nula Nulo Nulo {bodega, la cuédl se . L X R
por hora . de bajo mantenimiento. juegos de luz que permitan
mantendra en total S
S una buena iluminacion.
privacidad.
Cubierta ligera para evitar
asoleamiento y cambios de Colores neutros, sin blancos
7 N Directa 30 Luxes Fluida - Nula Nula Nulo Nula - piso antiderrapante, bajadas para no dafiar la vista de los
de agua adecuadas para su visitantes con la luz solar.
reutilizacion.
g:;f;riig?gag:;z:tj; Colores neutros, sin blancos
8 N Directa 30 Luxes Fluida - Nula Nula Nulo Nula - » 0l para no dafiar la vista de los
agua adecuadas para su L
o visitantes con la luz solar.
reutilizacion.
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12.2 Aspectos Ambientales,

Realizacion y Expresion

10 cambios por

Acabados de bajo

Disefio de acuerdo a los

9 N Indirecta 150 Luxes Fluida Total Total Total Total .
hora mantenimiento. locales.
10 N Indirecta 100 Luxes Fluida 6 - 14 cambios Total Total Total Total Acabadp S_ de bajo Disefio adecuado p.ara. .
por hora mantenimiento. generar buena ventilacion.
11 N-S Indirecta 100 Luxes Fluida 6 - 14 cambios Total Total Total Total Acabadp S. de bajo Disefio adecuado p.ara. .
por hora mantenimiento. generar buena ventilacion.
12 N-S Indirecta 100 Luxes Fluida 6 - 14 cambios Total Total Total Total Acabadp S. de bajo Disefio adecuado p'ara. .
por hora mantenimiento. generar buena ventilacion.
13 - Directa-Indirecta { 150 Luxes Fluida - Total Total Total Total Acabadp S. de bajo Disefio de acuerdo a los
mantenimiento. locales.
14 - Directa-Indirecta { 150 Luxes Fluida - Nula Nula Nulo Nulo Acabadp S_ de bajo Disefio cgn_tnco y planeado
mantenimiento. para propiciar compra.
15 - Indirecta 150 Luxes Fluida - Escaso | Escaso | Escaso | Escaso Acabados de bajo Disefio adecuado y disperso

mantenimiento.

por cualquier emergencia.
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Intervencion Urbano Arquitecténica en “El Crucero de La Noria”,
12.2 Aspectos Ambientales, Realizacidén y Expresion

Corredor Cultural

Ambientales

Realizacion Expresion

Orientacién lluminacién Ventilacién Privacidad Aislamiento Observaciones Requisitos Valores
" Recomendada Natural Artificial  Natural Artificial Visual Sonora Acustico Visual Técnicos Expresivos
Estructuras para stands L,
desmontables Colocacion de
1.1 N-S Directa- Indirectai 75 Luxes Directa - Nula { Media { Media Nula - ; ’ mobiliario adecuado
tratamiento de agua L
. para las exposiciones.
pluvial.
Estructuras para stands -
desmontables Colocacion de
1.2 N-S Directa- Indirectai 75 Luxes Directa - Nula | Media { Media Nula - . ' mobiliario adecuado
tratamiento de agua L
] para las exposiciones.
pluvial.
Tratamiento de agua Pisos antiderrapantes
2.1 N Directa- Indirectai 75 Luxes | Directa - Nula | Media { Media Nula - pluvial y cubiertas y colores neutros para
desmontables. evitar dafos a la vista.
Tratamiento de agua Pisos antiderrapantes
2.2 N Directa- Indirectai 75 Luxes Directa - Nula { Media { Media | Media - pluval y cubiertas y colores neutros para
desmontables. evitar dafos a la vista.
asjagfgggzz ara Tratamiento de agua Cubiertas ligeras con
3.1 N-S Directa- Indirectai 75 Luxes | Directa - Nula | Media | Media Nula P P pluval y cubiertas juego de luz y
realzar el Museo
desmontables. sombras.
Dolores Olmedo.
Estructuras para stands L
desmontables Colocacién de
4.1 N Directa-Indirecta | 75 Luxes Directa - Nula Media { Media Nula - R ’ mobiliario adecuado
tratamiento de agua L
] para las exposiciones.
pluvial.
Se generaran Estructuras para stands L,
adaptaciones para desmontables Colocacion de
4.2 S Directa-Indirecta | 75 Luxes Directa - Nula { Media { Media Nula ; ’ mobiliario adecuado
realzar el Museo tratamiento de agua ara las exposiciones
Dolores Olmedo. pluvial. P P '
5 N Directa- Indirectai 75 luxes Directa - Nula | Media { Media Nula - Muros divisorios. Disefio de acuerdo a
corredor cultural.
6 N Directa- Indirectaj 75 luxes Directa - Nula { Media { Media Nula - Muros divisorios. Disefio de acuerdo a
corredor cultural.
Pisos antiderrapantes y Conexién entre
7 N-S Directa- Indirectaj 30 luxes Directa - Nula | Media Nula Nula - L, . escuelas y centros
proteccion al carril. culturales
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12.2 Aspectos Ambientales,

Realizacion y Expresion

Generar buena Mobiliario adecuado
8 Indirecta 75 luxes Directa - Media | Media Nula Media - iluminacion durante las para la proteccion de
noches. bicicletas.
Circulacién planeada
para generar un Generar buena Mobiliario adecuado
9 Directa- Indirectai 75 luxes Directa - Nula | Media Nula Nula |circuito conectando iluminacion durante las para la proteccion de
escualas y centros noches. bicicletas.
culturales.
10 Indirecta 50 luxes Directa - Media { Alta Media Alta - Muros divisorios. :z faelno adecuado al
11 Indirecta 50 luxes Directa - Media | Media Nula Nula - Muros divisorios. Disefio de acuerdo al
corredor cultural.
12 Indirecta 50 luxes Directa - Alta Alta Media Alta - Muros divisorios. :(3) |:ae|no adecuado al
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12.2 Aspectos Ambientales,

Realizacion y Expresion

Mejoramiento de Areas Verdes

Ambientales Realizacion Expresion
No Orientacién lluminacién Ventilacion Privacidad Aislamiento Requisitos Valores
" Recomendada Natural Artificial Natural Artificial Visual Sonora Acustico Visual Técnicos Expresivos
Ees;rr:(;':ir:;epsara stands Colocacion de mobiliario
1 N-S Directa 75 Luxes | Directa - Media { Media | Media : Media . ’ adecuado para
tratamiento de agua . .
i estancias cémodas.
pluvial.
. . . . . . Estructuras rigidas para  Pisos antiderrapantes
2 N Directa 75 Luxes | Directa - Media | Media | Media ;| Media N 9 P b y
ejercicio fisico. colores neutros.
3 N Directa 75 Luxes | Directa - Nula | Media | Media Nula E.stru.cf[ura,ls. rigidas para  Pisos antiderrapantes y
ejercicio fisico. colores neutros.
4 N Directa 75 Luxes | Directa - Nula | Media | Media Nula E.stru.cj[urrils. rigidas para  Pisos antiderrapantes y
ejercicio fisico. colores neutros.
5 N-S Directa 75 Luxes | Directa - Media { Media | Media | Media E.strqcf[urzils_ rigidas para  Pisos antiderrapantes y
ejercicio fisico. colores neutros.
Ezéﬁg;ut:;ezara stands Colocacion de mobiliario
6 N Directa 75 Luxes | Directa - Nula | Media | Media Nula . ’ adecuado para las
tratamiento de agua L )
. actividades a realizar.
pluvial.
7 N Directa 100 Luxes| Directa - Media | Media | Media | Media Muros divisorios. Disefio de acuerdo a
corredor cultural.
. . . . . Pisos antiderrapantes y Conexion entre escuelas
8 O-S Directa 30 Luxes | Directa - Nula | Media | Media | Media - .
proteccion al carril. y centros culturales.
Generar buena Mobiliario adecuado
9 N Directa 75 Luxes | Directa - Nula | Media | Media Nula iluminacioén durante las para la proteccion de
noches. bicicletas.
Generar buena Mobiliario adecuado
10 N Directa 30 Luxes | Directa - Nula | Media | Media Nula iluminacioén durante las para la proteccion de
noches. bicicletas.
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12.2 Aspectos Ambientales,

Realizacidén y Expresion

Disefio adecuado al

11 Indirecta 50 Luxes | Directa Media Alta Alta Media  Muros divisorios. local
12 Indirecta 50 Luxes | Directa Media Alta Alta Media  Muros divisorios. E)l:aelno adecuado al
13 Indirecta 50 Luxes i Directa Alta Alta Alta Alta Muros divisorios. Disefio adecuado al

local.
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Intervenciéon Urbano Arquitectonica en “El Crucero de La Noria”,

13. Corrida Financiera

Posteriormente de definir las areas con las cuales se va
efectuar la intervencibn Urbano - Arquitectonica se
realizarda un andlisis de costos paramétricos que
comprendera el proyecto ejecutivo de los siguientes
puntos:

* Punto de Transferencia
* Corredor Cultural
» Mejoramiento de areas verdes

La corrida financiera nos servird para definir una
estrategia adecuada para culminar con las etapas de
construccion de todos los componentes del Plan Maestro,
de tal forma que, con base en los costos paramétricos de
construccion, costos de renta, tasa de interés y de
recuperacion a un determinado lapso de tiempo, podamos
definir, no solamente el costo de la obra y de cada uno de
sus componentes, sino también la secuencia de
construccion.
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13.1 Areas Totales por Zonas

M2 Proyectos / Punto de Transferencia.

Caracteristicos Complementarios Servicios Circulaciones _

PLANTA SOTANO 1 4,681.00 193.40 1,585.00 11,709.17 | 18,168.57 m?2
PLANTA BAJA 6,094.89 105.00 577.00 4,827.00 11,603.89 m2
PLANTA 1° NIVEL 4,013.00 186.00 281.50 3,516.38 | 7,996.88 m?
PLANTA 2° NIVEL 7,872.00 109.74 303.50 3,055.83 [ 11,341.07 m?

- TOTALES 22,660.89 594.14 2,747.00 23,108.38 | 49,110.41 m?

Punto de Transferencia Punto de Transferencia

6% 1% PLANTA SOTANO PLANTA BAJA PLANTA 1° NIVEL PLANTA 2° NIVEL
1

m Caracteristicos Complementarios
m Servicios m Circulaciones m Caracteristicos Complementarios ®Servicios ® Circulaciones

[Gréfico 9] [Grafico 10]
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Intervencion Urbano Arquitecténica en “El Crucero de La Noria”,

13.1 Areas Totales por Zonas

M2 Proyectos /

Caracteristicos Complementarios Servicios
Corredor Cultural 8,433.00 1,281.12 57.20
- TOTALES 8,433.00 1,281.12 57.20

Corredor Cultural

1% 0%
13% /

86%

®m Caracteristicos B Servicios

m Complementarios

[Gréfico 11]

Corredor Cultural

Circulaciones _
0.00 [1119,771.32 m?

0.00 [19,771.32 M2

® Circulaciones
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13.1 Areas Totales por Zonas

M2 Proyectos / Mejoramiento de Areas Verdes

Caracteristicos Complementarios Servicios Circulaciones _
Mejoramiento de 3,112.00 1,319.12 29.60 0.00
Areas Verdes

- ToTALES 3,112.00 1,319.12 29.60 0.00 [(14:460.72'm*

Mejoramiento de Areas Verdes
1% 0%

m Caracteristicos ®Complementarios ® Servicios ™ Circulaciones

[Gréfico 12]
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Intervencion Urbano Arquitecténica en “El Crucero de La Noria”,

13.2 Costo Estimado por Zona

Corrida Financiera Punto de Transferencia.

Ubicacion: Antiguo Camino a Xochimilco, Ampliacion la Noria, 16030 Ciudad de México, CDMX.
Proyecto: Edificio de Uso Mixto
Propietario: Espacio Publico y Privado

Metros Cuadrados (m2)  Porcentaje (%) PuntoR R rericia

Superficie del Terreno: 17,176.00 100.00%
Area Construccion: 49,110.41

Area de Desplante: 10,305.60 60.00%
Area Libre: 5,152.80 30.00%
Niveles: 2.00

Uso de Suelo: HM (Habitacional Mixto)

$111,209,618.96
27%

Costo del Proyecto

m Costo del Terreno

Costeo de la Obra Estimado/Punto de Transferencia
Costo del Proyecto:

Punto de Transferencia $ 305,048,339.63
Terreno $ 111,209,618.96

[Gréfico 13]
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13.2 Costo Estimado por Zona

Corrida Financiera Estacionamiento

Antiguo Camino a Xochimilco, Ampliacion la

Ubicacion: Noria, 16030 Ciudad de México, CDMX. Estacionamiento
Proyecto: Edificio de Uso Mixto
Propietario: Espacio Publico y Privado
Metros Cuadrados (m?2) Porcentaje (%)
Superficie del Terreno: 17,176.00 100.00%
Area Construccion: 18,168.57
Area de Desplante: 10,305.60 60.00% VIMIAvE e
Area Libre: 0.00 0.00%
Niveles: 1.00
Uso de Suelo: HM (Habitacional Mixto)
Cantidad de cajones: 390 ) _
Estacionamiento ® Terreno
- Componentes ~ Metros Cuadrados (m?) ~ Cantidad  Metros Cuadrados (m?) Totales ferefeo 141
Cajones grandes 12.00 354.00 4,248.00
Cajones para discapacitados 21.00 19.00 399.00
Cajones para motocicletas 2.00 17.00 34.00

Costeo de la Obra Estimado/Estacionamiento

Costo del Proyecto:
Estacionamiento $ 72,151,661.23
Terreno $ 111,209,618.96
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13.3 Costo Paramétrico

Costo Proyectos / Punto de Transferencia.

2015 2016 2017

Componentes m?2 Costo paramétrico  Costo Construccion T. 1. 4% T. 1. 4%

Estacionamiento 18,168.57 $ 3,671.63 | $ 66,708,266.67 | $ 69,376,597.34 | $ 72,151,661.23
Punto de Transferencia/Locales 22,496.84 $ 7,443.21 | $ 167,448,704.46 | $ 174,146,652.63 | $ 181,112,518.74
Oficinas 1,690.00 $ 7,770.36 | $ 13,131,908.40 | $ 13,657,184.74 | $ 14,203,472.13
Mercado Gastronémico 555.00 $ 13,215.73 i $ 7,334,730.15 | $ 7,628,119.36 | $ 7,933,244.13
Cineteca 2,200.00 $ 11,958.24 | $ 26,308,128.00 | $ 27,360,453.12 | $ 28,454,871.24
Jardin Endémico 4,000.00 $ 275.65 | $ 1,102,600.00 | $ 1,146,704.00 | $ 1,192,572.16
Predio m?2 Costo paramétrico  Costo Construccion T. 1. 4% T. . 4%
Terreno Predio 7 17,176.00 $ 5,986.23 | $ 102,819,544.16 | $ 106,932,325.92 | $ 111,209,618.96

Costo del Proyecto $ 305,048,339.63
Costo del Terreno 111,209,618.96

E Estacionamiento

B Punto de Transferencia/Locales

m Oficinas Costo del

Proyecto

m Costo del
Terreno

Mercado Gastrondmico

m Cineteca

[Gréfico 15] [Grafico 16] 119
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Intervencion Urbano Arquitecténica en “El Crucero de La Noria”,

13.3 Costo Paramétrico

Costo Proyectos / Corredor Cultural

2015 2016 2017

Componentes m?2 Costo paramétrico  Costo Construccién T.1. 4% T.1. 4%
Disefio de exteriores 9,662.12 $ 275.65 | $ 2,663,363.38 | $ 2,769,897.91 E $ 2,880,693.83
m2 Cubiertos 109.20 $ 2,529.80 | $ 276,254.16 | $ 287,304.33 | $ 298,796.50

Corredor Cultural

Disefio de exteriores

® m2 Cubiertos

[Gréfico 17]
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Intervencion Urbano Arquitecténica en “El Crucero de La Noria”,

13.3 Costo Paramétrico

Costo Proyectos / Mejoramiento de Areas Verdes

2015 2016 2017

Componentes m?2 Costo paramétrico  Costo Construccién T. 1. 4% T. 1. 4%
Disefio de exteriores 4,413.12 $ 275.65 | $ 1,216,476.53 | $ 1,265,135.59 | $ 1,315,741.01
m?2 Cubiertos 47.60 $ 2,529.80 | $ 120,418.48 | $ 125,235.22 | $ 130,244.63 |

Mejoramiento de Areas Verdes

Disefo de exteriores

® m2 Cubiertos

[Gréfico 18]

121



Intervencion Urbano Arquitecténica en “El Crucero de La Noria”,

13.4 Modelo de Costo por Zonas

Modelo de Costo para Punto de Transferencia.

Superficie construida (m?2) 49,110.41 Tasa cambio 2017 Junio
Costo por metro cuadrado $7,389.14 $18.07 $408.92 USA dlIs
Costo total sin terreno $305,048,339.63 $16,881,479.78 USA dlls
€30.32 €10,060,961.07 Euros
Distribucion por Subsistemas Constructivos.
Subsistema Total % Partida $/m2
1.0 Estructura $106,766,919 0.35 $2,174.02 % est.prelim
2.0 Acabados $51,858,218 0.17 $1,055.95
3.0 Instalaciones $61,009,668 0.20 $1,242.30
4.0 Complementos $64,060,151 0.21 $1,304.41
5.0 Organizacioén $21,353,384 0.07 $434.80
$305,048,340 1.00 $6,211.48 estim.prelim
USA dlls $343.75
Analisis Subsistema 1 Estructura.
Componente Total % Partida $/m?2
1.1 Trabajos preliminares $8,541,353.51 0.08 $173.92 % est.prelim
1.2 Cimentacion $29,894,737.28 0.28 $608.73
1.3 Superestructura $67,263,158.89 0.63 $1,369.63
$105,699,249.68 0.99 $2,152.28 estim prelim
USA dlls $119.11
Analisis Subsistema 2 Albafiileria y Acabados.
Componente Total % Partida $/m2
2.1 Muros $24,891,944.51 0.48 $506.86
2.2 Pisos $18,150,376.21 0.35 $369.58
2.3 Plafones $3,111,493.06 0.06 $63.36
2.4 Cubierta ext.(imperm) $1,037,164.35 0.02 $21.12
2.5 Detalles $4,667,239.60 0.09 $95.04
$51,858,217.74 1.00 $1,055.95 estim.prelim
USA dlls $58.44 122



Intervencion Urbano Arquitecténica en “El Crucero de La Noria”,

13.4 Modelo de Costo por Zonas

Analisis Subsistema 3 Instalaciones.
Componente

3.1 Sanit- Hidraulica

3.2 Elect- Telefonia

3.3 Vent. Mecanica

3.4 Trat. Agua Usada

3.5 Fotoceldas

Analisis Subsistema 4 Complementos.

Componente

4.1 Areas Exteriores

4.2 Aluminio (ventaneria)
4.3 Carpint-cerraj.

4.4 Herreria (rejas ext.)
4.5 Accesorios ornato
4.6 Vidrieria

4.7 Limpieza obra

4.8 Juntas constructivas

Analisis Subsistema 5 Organizacion.

Componente

5.1 Licencias

5.2 Asesorias

5.3 Vigilancia

5.4 Financiamiento y seguros

Total
$18,302,900
$14,032,224

$6,100,967
$6,100,967
$16,472,610
$61,009,667.93

Total
$1,281,203.03
$28,827,068.10
$4,484,210.59
$12,812,030.26
$2,562,406.05
$11,530,827.24
$1,281,203.03
$1,281,203.03
$64,060,151.32

Total
$1,067,669.19
$1,281,203.03
$1,067,669.19
$4,484,210.59

% Partida
0.30
0.23
0.10
0.10
0.27
1.00

% Partida
0.02
0.45
0.07
0.20
0.04
0.18
0.02
0.02
1.00

% Partida
0.05
0.06
0.05
0.21

$/m2

$372.69
$285.73
$124.23
$124.23
$335.42
$1,242.30
USA dlis

$/m2
$26.09
$586.98
$91.31
$260.88
$52.18
$234.79
$26.09
$26.09
$1,304.41
USA dlls

$/m2
$21.74
$26.09
$21.74
$91.31

$68.75

$72.19
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Intervencion Urbano Arquitecténica en “El Crucero de La Noria”,

13.4 Modelo de Costo por Zonas

5.5 Concursos contratistas $1,708,270.70 0.08 $34.78
5.6 Superv. Tec-admtva. $6,406,015.13 0.30 $130.44
5.7 Imprevistos/mant.inicial $5,338,345.94 0.25 $108.70
$21,353,383.77 1.00 $434.80

USA dlls $24.06

NOTAS: La superficie construida es estimada probabilisticamente Total USA dlls $342.54

Los costos se estiman probabilisticamente

Las distribuciones de elementos por partida se estiman probabilisticamente
Las tasas de cambio son de 2017

El terreno de 17176.00m2 podria representar el 30% del costo de construccion

$91,514,502 $5,328.05 el m2.

Mantenimiento anual $6,100,967 2% del costo de construccion

Honorarios arquitecto $36,605,801 12% del costo de construccion

124
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13.4 Modelo de Costo por Zonas

Modelo de Costo para Corredor Cultural.

Superficie construida (m?) 9,771.32 Tasa cambio 2017 Junio
Costo por metro cuadrado $271.65 $18.07 $15.03 USA dllIs
Costo total sin terreno $3,179,490.33 $175,954.09 USA dlIs

$30.32 € 104,864.46 Euros
Distribucion por Subsistemas Constructivos.

Subsistema Total % Partida $/m2
1.0 Estructura $1,112,822 0.35 $113.89 % est.prelim
2.0 Acabados $540,513 0.17 $55.32
3.0 Instalaciones $635,898 0.20 $65.08
4.0 Complementos $667,693 0.21 $68.33
5.0 Organizacion $222,564 0.07 $22.78
$3,179,490 1.00 $325.39 estim.prelim
USA dlls $18.01
Analisis Subsistema 1 Estructura.
Componente Total % Partida $/m2
1.1 Trabajos preliminares $89,025.73 0.08 $9.11 % est.prelim
1.2 Cimentacién $311,590.05 0.28 $31.89
1.3 Superestructura $701,077.62 0.63 $71.75
$1,101,693.40 0.99 $112.75 estim prelim
USA dlls $6.24
Analisis Subsistema 2 Albafiileria y Acabados.
Componente Total % Partida $/m2
2.1 Muros $259,446.41 0.48 $26.55
2.2 Pisos $189,179.67 0.35 $19.36
2.3 Plafones $32,430.80 0.06 $3.32
2.4 Cubierta ext.(imperm) $10,810.27 0.02 $1.11
2.5 Detalles $48,646.20 0.09 $4.98
$540,513.36 1.00 $55.32 estim.prelim
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13.4 Modelo de Costo por Zonas

Analisis Subsistema 3 Instalaciones.
Componente

3.1 Sanit- Hidraulica

3.2 Elect- Telefonia

3.3 Vent. Mecanica

3.4 Trat. Agua Usada

3.5 Fotoceldas

Analisis Subsistema 4 Complementos.

Componente

4.1 Areas Exteriores

4.2 Aluminio (ventaneria)
4.3 Carpint-cerraj.

4.4 Herreria (rejas ext.)
4.5 Accesorios ornato
4.6 Vidrieria

4.7 Limpieza obra

4.8 Juntas constructivas

Analisis Subsistema 5 Organizacion.

Componente

5.1 Licencias

5.2 Asesorias

5.3 Vigilancia

5.4 Financiamiento y seguros
5.5 Concursos contratistas

Total
$190,769
$146,257

$63,590
$63,590
$171,692
$635,898.07

Total
$13,353.86
$300,461.84
$46,738.51
$133,538.59
$26,707.72
$120,184.73
$13,353.86
$13,353.86
$667,692.97

Total
$11,128.22
$13,353.86
$11,128.22
$46,738.51
$17,805.15

% Partida
0.30
0.23
0.10
0.10
0.27
1.00

% Partida
0.02
0.45
0.07
0.20
0.04
0.18
0.02
0.02
1.00

% Partida
0.05
0.06
0.05
0.21
0.08

$/m2
$19.52
$14.97
$6.51
$6.51
$17.57
$65.08
USA dlls

$/m2
$1.37
$30.75
$4.78
$13.67
$2.73
$12.30
$1.37
$1.37
$68.33
USA dlls

$/m?2
$1.14
$1.37
$1.14
$4.78
$1.82

$3.60

$3.78
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13.4 Modelo de Costo por Zonas

5.6 Superv. Tec-admtva. $66,769.30 0.30 $6.83
5.7 Imprevistos/mant.inicial $55,641.08 0.25 $5.69
$222,564.32 1.00 $22.78

USA dlls $1.26

NOTAS: La superficie construida es estimada probabilisticamente Total USA dlis $17.94

Los costos se estiman probabilisticamente
Las distribuciones de elementos por partida se estiman probabilisticamente
Las tasas de cambio son de 2017

Mantenimiento anual $63,590 2% del costo de construccion
Honorarios arquitecto $381,539 12% del costo de construccion
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13.4 Modelo de Costo por Zonas

Modelo de Costo para Mejoramiento de Areas Verdes.

Superficie construida (m?2) 4,460.72 Tasa cambio 2017 Junio

Costo por metro cuadrado $2,529.80 $18.07
Costo total sin terreno $1,445,985.64

$140.00 USA dlls
$80,021.34 USA dlls
$30.32 € 47,690.82 Euros
Distribucion por Subsistemas Constructivos.

Subsistema Total % Partida $/m2
1.0 Estructura $506,095 0.35 $113.46 % est.prelim
2.0 Acabados $245,818 0.17 $55.11
3.0 Instalaciones $289,197 0.20 $64.83
4.0 Complementos $303,657 0.21 $68.07
5.0 Organizacién $101,219 0.07 $22.69
$1,445,986 1.00 $324.16 estim.prelim
USA dlls $17.94

Analisis Subsistema 1 Estructura.
Componente Total % Partida $/m2
1.1 Trabajos preliminares $40,487.60 0.08 $9.08 % est.prelim
1.2 Cimentacién $141,706.59 0.28 $31.77
1.3 Superestructura $318,839.83 0.63 $71.48

$501,034.02 0.99 $112.32 estim prelim

USA dlls $6.22

Analisis Subsistema 2 Albafiileria y Acabados.
Componente Total % Partida $/m2
2.1 Muros $117,992.43 0.48 $26.45
2.2 Pisos $86,036.15 0.35 $19.29
2.3 Plafones $14,749.05 0.06 $3.31
2.4 Cubierta ext.(imperm) $4,916.35 0.02 $1.10
2.5 Detalles $22,123.58 0.09 $4.96

$245,817.56 1.00 $55.11 estim.prelim

USA dlls $3.05 128
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13.4 Modelo de Costo por Zonas

Analisis Subsistema 3 Instalaciones.
Componente

3.1 Sanit- Hidraulica

3.2 Elect- Telefonia

3.3 Vent. Mecanica

3.4 Trat. Agua Usada

3.5 Fotoceldas

Analisis Subsistema 4 Complementos.

Componente

4.1 Areas Exteriores

4.2 Aluminio (ventaneria)
4.3 Carpint-cerraj.

4.4 Herreria (rejas ext.)
4.5 Accesorios ornato
4.6 Vidrieria

4.7 Limpieza obra

4.8 Juntas constructivas

Analisis Subsistema 5 Organizacion.

Componente

5.1 Licencias

5.2 Asesorias

5.3 Vigilancia

5.4 Financiamiento y seguros
5.5 Concursos contratistas

Total
$86,759
$66,515
$28,920
$28,920
$78,083

$289,197.13

Total
$6,073.14
$136,645.64
$21,255.99
$60,731.40
$12,146.28
$54,658.26
$6,073.14
$6,073.14
$303,656.98

Total
$5,060.95
$6,073.14
$5,060.95

$21,255.99
$8,097.52

% Partida
0.30
0.23
0.10
0.10
0.27
1.00

% Partida
0.02
0.45
0.07
0.20
0.04
0.18
0.02
0.02
1.00

% Partida
0.05
0.06
0.05
0.21
0.08

$/m2

$19.45
$14.91
$6.48
$6.48
$17.50
$64.83
USA dlls

$/m2

$1.36
$30.63
$4.77
$13.61
$2.72
$12.25
$1.36
$1.36
$68.07
USA dlls

$/m2
$1.13
$1.36
$1.13
$4.77
$1.82

$3.59

$3.77
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13.4 Modelo de Costo por Zonas

5.6 Superv. Tec-admtva. $30,365.70 0.30 $6.81
5.7 Imprevistos/mant.inicial $25,304.75 0.25 $5.67
$101,218.99 1.00 $22.69

USA dlls

NOTAS: La superficie construida es estimada probabilisticamente Total USA dlls

Los costos se estiman probabilisticamente

Las distribuciones de elementos por partida se estiman probabilisticamente

Las tasas de cambio son de 2017

el terreno de 20869.04m2 podria representar el 93% del costo de construccion
$289,197 $28.02 el m2.

Mantenimiento anual $28,920

2% del costo de construccion
12% del costo de construccion

$1.26
$17.88

Honorarios arquitecto $173,518
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13.5 Costos de Renta

Renta Mensual

Cajones 18168.57 m? 178.00 $ 3,234,005.46 3,234,005.46
Punto de transferencia/Locales 22496.84 m?2 $ 9,786,125.40
Locales comerciales 22496.84 m? $ 435.00 $ 9,786,125.40 1 $ 9,786,125.40
Oficinas de Sedesol 560 m?2 $ 580.00 $ 324,800.00 1 $ 324,800.00
Oficinas CFE 645 m?2 $ 580.00 $ 374,100.00 1 $ 374,100.00
INE 155 m2 $ 580.00 $ 89,900.00 1 $ 89,900.00
Tesoreria 330 m2 $ 580.00 $ 191,400.00 1 $ 191,400.00
Mercado Gastrondmico 555 m? $ 224,042.40
Restaurante Regional 555 m?2 $ 403.68 $ 224,042.40 1 $ 224,042.40
Cine 2200 m? 800.00 $ 1,760,000.00 1,760,000.00
Jardin Endémico 4000 m? $ 1,614,720.00
Jardin/Locales 4000 m2 403.68 $ 1,614,720.00 $ 1,614,720.00
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13.6 Ingresos
Punto de Transferencia

5 ., Preventa
Componentes m Costo Construccion Renta Venta -10% Desc.
Estacionamiento 18,168.57 m2 $ 72,151,661.23 | $ 3,234,005.46 ;| $ 381,612,644.28 | $ 343,451,379.85
Punto de Transferencia/Locales 22,496.84 m2 $ 181,112,518.74 | $ 9,786,125.40 { $ 1,154,762,797.20 i $ 1,039,286,517.48
Oficinas 1,690.00 m2 $ 14,203,472.13 | $ 980,200.00 § $ 115,663,600.00 | $ 104,097,240.00
Mercado Gastronémico 0,555.00 m2 $ 7,933,244.13 | $ 224,042.40 : $ 26,437,003.20 | $ 23,793,302.88
Cineteca 2,200.00 m2 $ 28,454,871.24  $ 1,760,000.00 ; $ 207,680,000.00 | $ 186,912,000.00
Jardin Endémico 4,000.00 m2 $ 1,192,572.16 | $ 1,614,720.00 ; $ 190,536,960.00 | $ 171,483,264.00

m Estacionamiento

B Punto de Transferencia/Locales

m Oficinas

Mercado Gastrondmico

m Cineteca

® Jardin Endémico

[Gréfico 19]
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13.6 Ingresos

Corredor Cultural

Componentes m2 Ingresos mensuales
Locales Comerciales 48.00 m2 $ 42,000.00
Biciestacionamientos 70.00 m2 $ 3,500.00
Sanitarios 22.00 m2 $ 3,500.00

Corredor Cultural

B Locales Comerciales

m Biciestacionamientos

85 7104 B Sanitarios
. 0

[Gréfico 20]
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13.6 Ingresos

Mejoramiento de Areas Verdes

Componentes m?2 Ingresos mensuales
Locales Comerciales 18.00 m2 $ 21,000.00
Renta de materiales Deportivos 04.00 m2 $ 7,000.00
Biciestacionamientos 70.00 m2 $ 3,500.00
Sanitarios 22.00 m2 $ 3,500.00

Mejoramiento de Areas Verdes

10.00% m Locales Comerciales

B Renta de materiales

Deportivos

20.00% Biciestacionamientos

60.00%

B Sanitarios

[Gréfico 21]
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13.7 Tasas de Interés y Recuperacion

Punto de Transferencia

Ubicacion Antiguo Camino a Xochimilco, Amp la Noria, 16030 Ciudad de México, CDMX
Uso de Suelo Habitacional / Comercio

Proyecto Edificio de Uso Mixto

Propietario Espacio Publico y Privado.

m2 Totales

CostodelaObra | $ 416,257,958.50
RentaMensual | $ 17,599,093.26

m2de Renta:  Locales Comerciales 22496.84 m2 49,110.41
Mercado Gastronémico 555 m2
Oficinas 1690 mz
Cineteca 2200 m2
Estacionamiento 18168.57 m2
Jardin Endémico 4000 m2
Mantenimiento Anual 2%!$  8,325,159.17
1 Mes
Costo de Renta 1 Afio $427,163,917.10 La ganancia es de $35,596,993.09
Tiempo (afios) 0.08 En una quincena $1,483,208.05
$35,596,993.09 Porcentaje Periodo 4.17%
La recuperacion es de 9%
Tasa $416,257,958.59
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13.7 Tasas de Interés y Recuperacion

3 Meses
Costo de Renta 1 Afio $427,163,917.10 La ganancia es de $106,790,979.28
Tiempo (afios) 0.25 En una quincena $4,449,624.14
$106,790,979.28 Porcentaje Periodo 4.17%
La recuperacion es de 25.66
Tasa $416,257,958.59
Costo de Renta 1 Afio $427,163,917.10 La ganancia es de $213,581,958.55
Tiempo (afios) 0.50 En una quincena $8,899,248.27
$213,581,958.55 Porcentaje Periodo 4.17%
La recuperacion es de 51.31
Tasa $416,257,958.59
Costo de Renta 1 Afio $427,163,917.10 La ganancia es de $427,163,917.10
Tiempo (afios) 1.00 En una quincena $17,798,496.55
$427,163,917.10 Porcentaje Periodo 4.17%
La recuperacion es de 102.62
Tasa $416,257,958.59
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13.7 Tasas de Interés y Recuperacion

1 Afio 6 Meses

Costo de Renta 1 Afio $427,163,917.10 La ganancia es de $640,745,875.66
Tiempo (afios) 1.50 En una quincena $26,697,744.82
$640,745,875.66 Porcentaje Periodo 4.17%

La recuperacion es de 153.93

Tasa $416,257,958.59

Costo de Renta 1 Afio $427,163,917.10 La ganancia es de $854,327,834.21
Tiempo (afios) 2.00 En una quincena $35,596,993.09
$854,327,834.21 Porcentaje Periodo 4.17%

La recuperacion es de 205.24

Tasa $416,257,958.59

Costo de Renta 1 Afio $427,163,917.10 La ganancia es de $2,135,819,585.52
Tiempo (afios) 5.00 En una quincena $88,992,482.73
$2,135,819,585.52 Porcentaje Periodo 4.17%

La recuperacion es de 513.10

Tasa $416,257,958.59
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13.7 Tasas de Interés y Recuperacion

RECUPERACION RENTA

Tiempo estimado de recuperacion 63 meses
Costo Total de la Obra $ 416,257,958.59

Recuperacion
$700,000,000.00
$600,000,000.00
$500,000,000.00
$400,000,000.00
$300,000,000.00

$200,000,000.00

$100,000,000.00

$-
1 35 7 911131517192123252729313335373941434547495153555759616365676971

Costo Obra essssRentg e pPre-yventa

[Gréfico 22]
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13.7 Tasas de Interés y Recuperacion

RECUPERACION VENTA

Tiempo estimado de recuperaciéon 56 meses
Costo Total de la Obra $ 470,866,236.60

Recuperacion en Venta

$600,000,000.00
$500,000,000.00
$400,000,000.00
$300,000,000.00

$200,000,000.00

$100,000,000.00

$-
0 2 4 6 8101214161820222426283032343638404244464850525456586062

Costo Obra e pPre-yenta

[Gréfico 23]
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13.7 Tasas de Interés y Recuperacion

Mejoramiento de Areas Verdes

Ubicacion Antiguo Camino a Xochimilco, Amp la Noria, 16030 Ciudad de México, CDMX
Uso de Suelo Habitacional / Comercio

Proyecto Edificio de Uso Mixto

Propietario Espacio Publico y Privado.

CostodelaObra | $ 144598564
RentaMensual . $ 35000.00

medeRenta:  Locales Comerciales 18 m? - 446072
Renta de materiales Deportivos 4 m2
Sanitarios 22 m?

Mantenimiento Anual L $ 2891971

Costo de Renta 1 Afio $1,483,870.46 La ganancia es de $123,655.87
Tiempo (afios) 0.08 En una quincena $5,152.33
$123,655.87 Porcentaje Periodo 4.17%

La recuperacion es de 9%

Tasa $1,445,985.64
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13.7 Tasas de Interés y Recuperacion

3 Meses
Costo de Renta 1 Afio $1,483,870.46 La ganancia es de $370,967.62
Tiempo (afios) 0.25 En una quincena $15,456.98
$370,967.62 Porcentaje Periodo 4.17%
La recuperacion es de 25.66
Tasa $1,445,985.64
Costo de Renta 1 Afio $1,483,870.46 La ganancia es de $741,935.23
Tiempo (afios) 0.50 En una quincena $30,913.97
$741,935.23 Porcentaje Periodo 4.17%
La recuperacion es de 51.31
Tasa $1,445,985.64
Costo de Renta 1 Afio $1,483,870.46 La ganancia es de $1,483,870.46
Tiempo (afios) 1.00 En una quincena $61,827.94
$1,483,870.46 Porcentaje Periodo 4.17%
La recuperacion es de 102.62
Tasa $1,445,985.64
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13.7 Tasas de Interés y Recuperacion

1 Aflo 6 Meses

Costo de Renta 1 Afio $1,483,870.46 La ganancia es de $2,225,805.70
Tiempo (afios) 1.50 En una quincena $92,741.90
$2,225,805.70 Porcentaje Periodo 4.17%

La recuperacion es de 153.93

Tasa $1,445,985.64

Costo de Renta 1 Afio $1,483,870.46 La ganancia es de $2,967,740.93
Tiempo (afios) 2.00 En una quincena $123,655.87
$2,967,740.93 Porcentaje Periodo 4.17%

La recuperacion es de 205.24

Tasa $1,445,985.64

Costo de Renta 1 Afio $1,483,870.46 La ganancia es de $7,419,352.32
Tiempo (afios) 5.00 En una quincena $309,139.68
$7,419,352.32 Porcentaje Periodo 4.17%

La recuperacion es de 513.10

Tasa $1,445,985.64
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13.7 Tasas de Interés y Recuperacion

RECUPERACION RENTA

Tiempo estimado de recuperacién 130 meses
Costo Total de la Obra $ 1,445,985.64

Recuperacion

$10,000,000.00
$9,000,000.00
$8,000,000.00
$7,000,000.00
$6,000,000.00
$5,000,000.00
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[Grafico 24]
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13.7 Tasas de Interés y Recuperacion

Corredor Cultural

Ubicacion Antiguo Camino a Xochimilco, Amp la Noria, 16030 Ciudad de México, CDMX
Uso de Suelo Habitacional / Comercio

Proyecto Edificio de Uso Mixto

Propietario Espacio Publico y Privado.

m2 Totales

CostodelaObra  $ 3179,490.33
RentaMensual $ 49,000.00

m2deRenta;  Disefio de exteriores | 9662.12 m?2 977132
m2 Cubiertos ﬂ 109.2 m2
Mantenimiento Anual | $ 6358081
Costo de Renta 1 Afio $3,262,792.98 La ganancia es de $271,899.41
Tiempo (afios) 0.08 En una quincena $11,329.14
$271,899.41 Porcentaje Periodo 4.17%
La recuperacion es de 9%
Tasa $3,179,490.33
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13.7 Tasas de Interés y Recuperacion

3 Meses
Costo de Renta 1 Afio $3,262,792.98 La ganancia es de $815,698.24
Tiempo (afios) 0.25 En una quincena $33,987.43
$815,698.24 Porcentaje Periodo 4.17%
La recuperacion es de 25.66
Tasa $3,179,490.33
Costo de Renta 1 Afio $3,262,792.98 La ganancia es de $1,631,396.49
Tiempo (afios) 0.50 En una quincena $67,974.85
$1,631,396.49 Porcentaje Periodo 4.17%
La recuperacion es de 51.31
Tasa $3,179,490.33
Costo de Renta 1 Afio $3,262,792.98 La ganancia es de $3,262,792.98
Tiempo (afios) 1.00 En una quincena $135,949.71
$3,262,792.98 Porcentaje Periodo 4.17%
La recuperacion es de 102.62
Tasa $3,179,490.33
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13.7 Tasas de Interés y Recuperacion

3 Meses
Costo de Renta 1 Afio $3,262,792.98 La ganancia es de $815,698.24
Tiempo (afios) 0.25 En una quincena $33,987.43
$815,698.24 Porcentaje Periodo 4.17%
La recuperacion es de 25.66
Tasa $3,179,490.33
Costo de Renta 1 Afio $3,262,792.98 La ganancia es de $1,631,396.49
Tiempo (afios) 0.50 En una quincena $67,974.85
$1,631,396.49 Porcentaje Periodo 4.17%
La recuperacion es de 51.31
Tasa $3,179,490.33
Costo de Renta 1 Afio $3,262,792.98 La ganancia es de $3,262,792.98
Tiempo (afios) 1.00 En una quincena $135,949.71
$3,262,792.98 Porcentaje Periodo 4.17%
La recuperacion es de 102.62
Tasa $3,179,490.33

146




Intervencion Urbano Arquitecténica en “El Crucero de La Noria”,

13.7 Tasas de Interés y Recuperacion

RECUPERACION RENTA

Tiempo estimado de recuperacion 70 meses
Costo Total de la Obra $ 3,179,490.33

Recuperacion
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[Gréfico 25]
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13.8 Conclusion

En el estudio de cada una de las intervenciones podemos
concluir que:

La inversion total para el Punto de transferencia es de:
$416,257,958.59 y su recuperacion se veria reflejada en 4
afos y medio.

La inversion total para el Corredor cultural es de:
$3,179,490.33 y su recuperacion se veria reflejada en 5
afios y medio.

La inversion total para el Mejoramiento de areas verdes es
de: $1,445,985.64 y su recuperacion se veria reflejada en
10 afios y medio.

La inversion total para el proyecto es de: $420,883,434.56
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14.

Propuesta de Intervencién Urbana

Con base en la investigacion anterior y los datos
obtenidos se dio a conocer que la causa principal del
problema es la movilidad y que existen los elementos
suficientes en la zona de estudio, La Noria, para llevar
acabo los objetivos planteados desde el inicio de esta
propuesta, respaldando dicha conclusibn por el
diagndstico del analisis asi como también por la corrida
financiera.
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14. Propuesta de Intervencion Urbana

14.1 Plano Urbano

De acuerdo a la propuesta de intervencion urbana
se necesita liberar el conflicto vial de la zona de
estudio y generar plazas aledafias para poder
causar cruces peatonales seguros ademas de
definir los sentidos y sefalizaciones de transporte
motorizado y no motorizado.
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Areas Verdes

B corredor Cultural [l Desnivel vehicular
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14.2 Flujos Vehiculares

Se mantienen los sentidos vehiculares en Avenida
Guadalupe |. Ramirez, Carretera Vieja a Santiago y
Antiguo Camino a Xochimilco, se regula la
circulacion en Camino Real a Xochimilco y se
cambia el sentido a calle Ejido y el transporte de
Tren Ligero se sustituye por Metrobus.

Sobre Avenida 20 de Noviembre se integra un
desnivel para vehiculos particulares y Metrobus con
carril confinado para evitar el cruce con los
vehiculos que pasan sobre Avenida Guadalupe I.
Ramirez a nivel de calle, ademas de nuevos
retornos y aperturas de vialidades y banquetas para
poder brindarle al peaton seguridad en sus
recorridos.

Con esta propuesta de movilidad los recorridos
vehiculares evitan el cruce con el actualmente Tren
Ligero y se genera una circulacion fluida para las
distintas Avenidas y calles, asi los
congestionamientos que hoy en dia existen
disminuiran considerablemente.

I sentidos Vehiculares )
B Desnivel vehicular S\ &

114 Estacion de Metrobus “La Noria”

METROBUS

1. Modelo en 2 dimensiones de desnivel [Imagen 80]
[Ver fuente 38]
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14. Propuesta de Intervencion Urbana

14.3 Flujos Peatonales

%
Los flujos peatonales deben facilitar la conexion ~
entre las actividades y servicios de la zona; de @
igual manera, deben ser accesibles para todos los
usuarios y permitir circular de una manera segura.

Para facilitar la caminata se debe contar con
elementos como arboles que proporcionan sombra
y facilitan la caminata de las condiciones del clima.

Se proponen cruces accesibles en el Nodo de la
Noria en diferentes direcciones con las siguientes
caracteristicas:

» 2 metros o mas de ancho y delimitadas.

* Completamente accesible para sillas de ruedas.

* Si el cruce es méas largo que dos carriles,
entonces se debera contar con un camellon o area
de refugio que cumpla con los criterios de
accesibilidad.

Asimismo se proponen ensanchamientos de
banqueta a fin de contar con caminos peatonales
completos y seguros para cualquier persona ya :
gue deben ser accesibles a silla de ruedas y que %q@ %“a,
la circulacién esté libre de barreras para los

usuarios. 1. Propuesta Flujos Peatonales

[Imagen 81] .
I Reductores de velocidad [l Plazas y Plazoletas

Il Cruces peatonales

152
[Ver fuente 39]
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14. Propuesta de Intervencion Urbana

14.4 Mobiliario Urbano

B El uso de la bicicleta es una forma amigable
con el ambiente y eficiente para recorrer distancias
medias, ademas de que genera una flexibilidad
para combinar rutas de transporte publico y
caminata. 2 A=0E T

Las bici-estaciones requieren B
instalaciones seguras y e
protegidas de la intemperie sin
invadir el espacio de circulacién
peatonal o vehicular, en esta
propuesta se planteara la
utilizacion del sistema
ECOBICI.

1. Bici — estaciones/ ECOBICI
[Iméagenes 82y 83]

- Mediante una adecuada eleccion de mobiliario
se construird una imagen urbana mas homogénea
y armoniosa que refleje la identidad de la zona.

Como propuesta de mobiliario
urbano se considera:

* Bancos individuales de
concreto de acabado
aparente

« Bancas de concreto de
acabado aparente y madera

2. Mobiliario en Plazas
[Imégenes 84y 85] 153
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14. Propuesta de Intervencion Urbana

" Incorporar luminarias es parte fundamental
para dar seguridad vial ya que permite a los
usuarios y vehiculos circular durante la noche.

Se colocaran luminarias sobre banqueta y bolardos
con iluminacion indirecta para la seguridad del
peatén.

3. Propuesta de luminarias.
[Imé&genes 86 y 87]

- La zona deber& de tener cubos de separacion
de basura en lugares especificos para lograr
mantener los espacios de convivencia en buenas
condiciones.

[Imégen 88]
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14. Propuesta de Intervencion Urbana

- Se colocaran bebederos metélicos con un
sistema de purificacion a base de filtos en las
plazas principales y estos contardn de un
mantimiento mensual.

J

3. Propuesta de bebederos.
[Iméagen 89] .'

La zona contara con sefialamientos vy
propagandas luminosas en partes especificas de la
zona para poder orientar a los usuarios y mantener
al tanto a visitantes como a los habitantes de la
zona de las actividades en la zona.

I}
)
=0
o
=

i
(]

[

i
mn
it ,

3. Propuesta de sefialamientos.
[Iméagen 90]
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15. Analisis del Terreno

El punto de transferencia sera el elemento ordenador del
entorno, dotando de un lugar para transferirse de un
transporte a otro evitando paradas improvisadas en via
publica que entorpezcan el trafico y ofreciendo la
posibilidad de utilizar transporte alternativo incentivando el
uso de la bicicleta.

Por lo cual se realizara un andlisis para identificar las
condiciones del predio a utilizar como Punto de
Transferencia, asi como su topografia, infraestructura,
vegetacion y mobiliario urbano. Con base en este estudio
se llegard& a wuna zonificacibn para generar un
planteamiento arquitectonico adecuado y funcional.
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15. Analisis del Terreno

Planteamiento Arquitectonico:
Punto de Transferencia
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15.1 Punto de Transferencia

15.1.1 Analisis de las partes

Area del Predio: 17,176.00 m?

Area de Desplante: 10,305.6 m?2

Area Libre: 6,870.4 m2

Niveles Permitidos: 3

Area méaxima de Construccién: 49, 434.00 m2
Uso de suelo: Habitacional mixto

1. Dimensiones del predio.
[Iméagen 91]
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15.1 Punto de Transferencia

I Posible llegada de transporte publico

Posible salida de transporte publico

> Direccion de vialidad

1. Carrilesy direcciones del predio.
[Iméagen 92]

2. Corte transversal del predio. Corte transversal A-A
[Imégen 93] 159
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15.1 Punto de Transferencia

15.1.2 Composicién del Suelo

Resistencia del Terreno:
De 1.80 a 5.30m de profundidad: 7.41ton/m2. 4

1. Carretera Vieja a Santiago
[Imagen 94]

2. Antiguo Camino a Xochimilco.

[Iméagen 95]
Geologia
1 Lacustre Predominan limos y arcillas
- Aluvial Depdsitos de grava y arsénica.
3 Basalto Roca volcénica. Feldespato y piroxena.

Toba basica Roca ignea extrusiva. Material volcanico.

Edafologia
I3 Histosol Suelos formados por material organico
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15.1 Punto de Transferencia

15.1.3 Topografia

[Gréfico 26]

22
- Predio 7
-----nl
Linea de topografia

5m 100 m 125m  150m  175m 212 mi61

[Ver fuente 40]



Intervencion Urbano Arquitecténica en “El Crucero de La Noria”,

15.1 Punto de Transferencia

15.1.4 Vegetacion Existente
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[Gréfico 27]

Sombra: media. i Sombra: media.
Densidad: follaje semitransparente. Densidad: follaje semitransparente.

Forma irregular columnar, con tronco derecho, Forma ovoidal, de ramas extendidas, de follaje denso.
aromatiza el aire.

[Ver fuente 8][Iméagenes 23]
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15.1 Punto de Transferencia

15.1.5 Asoleamiento y vientos dominantes

La grafica solar nos indica que las zonas con mayor
iluminacion directa en nuestro predio estan
localizadas en el lado sur.

Lo anterior es importante para planear la
disposicion de cubos de luz, para maximizar el
potencial de iluminacién natural en el proyecto.

Es importante considerar ademas de la orientacién
del proyecto, la zona de paneles solares o equipos
de captacién de energia solar.

Vientos Dominantes:

Noreste 18 Km/h.

Se debera controlar la presencia de vientos directos
dentro del predio y poderlo aprovechar para ventilar
los espacios interiores.

Equinoccio de primavera Equinoccio de otofio

[Gréfico 28]
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15.1 Punto de Transferencia

15.1.6 Colores y Texturas

Concreto rayado Plancha de concreto Asfalto

1. Pavimentos de la zona.
[Iméagenes 96]

2. Antiguo camino a Xochimilco. 3. Antiguo camino a Xochimilco.
[Imégen 97] [Imégen 98]

4. Avenida 20 de Noviembre. 5. Antiguo camino a Xochimilco.
[Imagen 99] [Imagen 100] 164
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15.1 Punto de Transferencia

15.1.7 Coladeras y Registros
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[Gréfico 29]

1. Antiguo Camino a Xochimilco 2. Avenida Guadalupe I. Ramirez 3. Avenida 20 de Noviembre
[Iméagen 101] [Imagen 102] [Imégen 103]
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15.1 Punto de Transferencia

15.1.8 Alumbrado Publico
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[Gréfico 30]

- Luminarias

- Transformador

1. Antiguo Camino a 5(ochimilco. 2. Avenida Guadalupe I. Ramirez. 3. Avenida 20 de Noviembre.
[Imégen 104] [Imé&gen 105] [Imégen 106]
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15.1 Punto de Transferencia

15.1.9 Vistas
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[Gréfico 31] TPt gy

1. Antiguo Camino a Xochimilco. 2. Avenida Guadalupe |. Ramirez.

[Iméagen 107] [Imégen 108]

identifico que se gera&a una grm ")

3. Avenida 20 de Noviembre. 4. Avenida 20 de Noviembre. 157
[Iméagen 109] [Imé&gen 110]
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15.1.10 FIulos de Transito
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[Gréfico 32]

1. Antiguo Camino a Xochimilco. 2. Avenida Guadalupe |I. Ramirez. 3. Avenida 20 de Noviembre.
[Iméagen 111] [Imégen 112] [Imégen 113]
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15.1 Punto de Transferencia

15.1.11 Actitud del Sitio
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[Gréfico 33]

1. Antiguo Camino a Xochimilco. 2. Avemda 20 de Noviembre. 3. A\{enida 20 de Noviembre.
[Imégen 114] [Imagen 115] [Iméagen 116] 169
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15.2 Primeras Iméagenes

15.2.1 Modelo en 3 Dimensiones

Mediante este estudio es posible conocer y aplicar
métodos para desarrollar un disefio formal basado
en el programa arquitectébnico que ya contiene
elementos que permiten identificar la funcionalidad
y el confort requeridos.

1. Propuesta de disefio para Punto de Transferencia.
[Imagen 117] 170
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15.2 Primeras Iméagenes

15.2.2 Estacionamiento

Acceso

Salida

. AVENIDA 20 DE NOVIEMBRE
Estacion Metrobus “La Noria”

Acceso a estacion Metrobus
“La Noria”

Accesos verticales
Cajones para discapacitados \
Cajones de est

Cajones para

e

Direccion de circulacién

!

-

-

-

[Gréfico 34]
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15.2 Primeras Imagenes

15.2.3 Planta Baja

BEEECHE N[

"l

Accesos

Plaza principal

Plazas interiores

Locales comercia

Accesos verticales

AVENIDA 20 DE N(

Sanitarios

Punto de Tra i _ T @;W/

Jardineras “ s 056

Us “La Noria”

Acceso a Met
Administracio

Seguridad \
Cuartos de basura
Area de desc
Montacargas
Proyeccion de/N-1
Descenso de Transporte Publico

]

Ascenso de Transporte Publico [Grfico 35]
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15.2 Primeras Imagenes

15.2.4 Primer Nivel

Accesos
Mercado gastronémice \

Bici-estacion \‘A
Locales comercia _\

|

Accesos verticales

Sanitarios

il
eI

Oficinas SED
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Puente con\sme ion  a
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Montacargas

Proyeccién de N-2

|

[Gréfico 36]
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15.2 Primeras Imag

enes

15.2.5 Segundo Nivel

E

G

Jardin Endémico
Casa para admes
Locales comerciales

Accesos verticales

Sanitarios

Cineteca \

Puente de conexién

Montacargas

AV

AVENIDA 20 DE NOVIEMBF

E 5 3
[Gréfico 37]
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15. Analisis del Terreno

Planteamiento Arquitectonico:

Corredor Cultural y
Mejoramiento de Areas Verdes

Primera Seccidn
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15.3 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes

15.3.1 Analisis de las partes

Longitud Total: 595.08 ml

Area Predio 1: 3,174.22 m?
Area Predio 2: 2,223.84 m?
Area Predio 3: 1,366.09 m?
Area Total: 6,764.15 m?

Uso de Suelo: Espacios Abiertos

; 317422m g
Av. Guadalupe |. Ramir
o

[Gréficos 38] 176
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15.3 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes

/ N

ji %,
> Direccién de vialidad

Corte transversal A - A
[Iméagen 118]

Corte longitudinal

[Iméagen 119] 177
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15.3 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes

15.3.2 Composicién del Suelo

Resistencia del Terreno:
De 1.80 a 5.30m de profundidad: 7.41ton/m2. 4

1. Avenida Guadalupe I. Ramirez direccion norte.
[Iméagen 120]

2. Avenida Guadalupe I. Ramirez direccion sur.

[Imégen 121]
Geologia
1 Lacustre Predominan limos y arcillas
- Aluvial Depdsitos de grava y arsénica.
3 Basalto Roca volcénica. Feldespato y piroxena.

Toba basica Roca ignea extrusiva. Material volcanico.

Edafologia
I3 Histosol Suelos formados por material organico

[Ver fuente 5y 4]
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15.3.3 Topografia

[Gréfico 40]

Linea de corte
Linea de topografia
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[Ver fuente 41]
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15.3 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes

15.34 Vegetacmn Existente

gAItura ?O
Dlame

£ Sorr?ky mﬂ@ :
Pe s;dad‘ %}e.s n’ﬁtransparente F / :
qrma "ovoidal ifre ldr, tronco recto, folla}e ‘ ﬂ‘

. d Stribuido, madera muy dura. ,,,
W

'.Z‘!Fic-:_"h{s Benjamina

Altura; 10-

Diametro: 3-6m.

Sombra: media. .

" Densidad: follaje semltransparente LAY

: "' Forma ovoidal irregular, tronco reé_#& ?
/ madera muy dura.

Pino llorén

Jacaranda % [Gréfico 41]

Altura: 15- 20m. =N % Altura: 6- 10m.

Diametro: 6- 8m. <SEEe Diametro: 5- 8m.

Sombra: densa. W Sombra: ligera.

Densidad: follaje que impide el paso de la vista. Densidad: follaje transparente.

Forma conica irregular con ramas extendidas. Forma extendida, de follaje repartido de textura muy fina.
[Ver fuente 8][Iméagenes 23]
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15.3 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes

15.3.5 Asoleamiento y vientos dominantes

La grafica solar nos indica que las zonas con mayor
iluminacion directa en nuestro predio estan
localizadas en el lado sur.

Lo anterior es importante para planear la P

disposicion en las &reas de exposicion y areas de /( .

estar, ademas de maximizar el uso de barreras i N

solares con vegetacion. // \\

Es importante considerar ademas de la orientacion / \\

del proyecto, las zonas de paneles solares para las /

luminarias. 0715 2. my \
E \

[Gréfico 42]
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15.3 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes

15.3.6 Colores y Texturas

1. Seccion 1 de Avenida 16 de Septiembre.
[Imégen 122]
. .

3. Seccién 3 de Avnida Guadalupe I.
[Iméagen 124]

4. Seccién 4 de Avenida G>uadélupe I. Ramirez.
[Imégen 125] 182
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15.3.7 Coladeras y Registros
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1. Coladera en Avenida 16 de Septiembre. 2. Registros en Calle Miguel Hidalgo. 3. Coladera en Avenida Guadalupe |. Ramirez.
[Iméagen 126] [Iméagen 127] [Imégen 128] 183
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15.3.8 Alumbrado Publico

@hmarlas q'g'ge encuentran sobrg
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1. Luminaria sencilla en Avenida 16 de Septiembre. 2. Luminaria doble en Avenida 16 de Septiembre.
[Iméagen 129] [Imé&gen 130]
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15.3.9 Vistas
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1. Calle Miguel Hidalgo. 2. Avenida 16 de Septiembre. 3.Colegio Conalep.
[Iméagen 131] [Imégen 132] [Imégen 133] [Imégen 134]
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15.3.10 Flujos de Transito
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1. Avenida Guadalupe |. Ram[irez direccion sur 2. Avenida Guadalupe |I. Ramirez direccion norte 3. Avenida Guadalupe I. Ramirez direccion norte
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15.3.11 Actitud del Sitio
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1. Calle Miguel Hidalgo. 2. Avenida Guadalupe I. Ramirez. 3. Cruce de La Noria.
[Imégen 138] [Imagen 139] [Imagen 140]
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15. Analisis del Terreno

Planteamiento Arquitectonico:

Corredor Cultural y
Mejoramiento de Areas Verdes

Segunda Secciodn
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15.4 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas

15.4.1 Analisis de las partes

Area Predio Ola: 467.00 m?
Area Predio 01b: 1,540.00 m?
Area Predio 01c: 2,174.00 m?
Area Total: 4,181.00 m?

Uso de Suelo: Espacios Abiertos

Joiren
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15.4 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes

Seelip ey |_
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<

1. Carriles y direcciones del predio.
[Iméagen 141]

Corte transversal A—A
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2. Corte transversal del predio.
[Iméagen 142]
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15.4 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes

15.4.2 Composicioén del Suelo

Resistencia del Terreno:
De 1.80 a 5.30m de profundidad: 7.41ton/m2. 4

TN [7 \

AANA

1. Antiguo Camino a Xochimilco.
[Imagen 143]

————

2. Carretera Vieja a Santiago.

[Imégen 144]
Geologia
1 Lacustre Predominan limos y arcillas
- Aluvial Depdsitos de grava y arsénica.
3 Basalto Roca volcénica. Feldespato y piroxena.

Toba basica Roca ignea extrusiva. Material volcanico.

Edafologia
I3 Histosol Suelos formados por material organico

[Ver fuente 5y 4]
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15.4.3 Topografia
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[Gréfico 49]
2253 m
2249 m

[Ver fuente 42]
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15.4 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes
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[Grafico 50]

Densidad: follaje que impide el paso de la  Densidad: follaje semitransparente. Densidad: follaje que impide el paso de
vista. Forma conica irregular con ramas Forma de tronco recto, corteza gris lisa. la vista. Forma conica irregular con
extendidas. Copa globosa y follaje permanente. ramas extendidas.

[Ver fuente 8][Iméagenes 23]
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15.4 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes

15.4.5 Asoleamiento y vientos dominantes

La grafica solar nos indica que las zonas con mayor
iluminaciéon directa en nuestro predio estan
localizadas en el lado sur.

Lo anterior es importante para planear la
disposicion areas de exposicion, areas de estar,
ademas de maximizar el uso de barreras solares
con vegetacion.

Es importante considerar ademas de la orientacién
del proyecto, las zonas de paneles solares para las
luminarias.

[Gréfico 51]
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15.4 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes

15.4.6 Colores y Texturas

&

1. Avenida uadalue I. Ramirez.
[Iméagen 145]

s S
2. Carretera Vieja a Santiago.
[Iméagen 146]

—
3. Camino Real a Xochimilco.
[Imagen 147]

g X "
4. Avenida México.
[Imagen 148] 195
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15.4 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes

15.4.7 Coladeras y Registros
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[Grafico 52} g N~

1. Registro de drenaje sobre Avenida 2, Registo de agua potable sobre 3. Coldera sobre amino aI a Xoimilco.

Guadalupe |. Ramirez. Carretera Vieja a Santiago. [Imagen 151]
[Iméagen 149] [Iméagen 150]
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15.4.8 AIumbrado Publico
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[Iméagen 152]

2. Lumlnana doble en Carretera Vleja a Santlago
[Imagen 153]
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15.4.9 Vistas
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1. Puente en Nodo de La Noria. 2. Carretera Vieja a Santiago. 3. Carretera Vieja a Santiago.. 4. Camino Real a Xochimilco. 5. Antiguo Camino a Xochimilco.
[Iméagen 154] [Imagen 155] [Imagen 156] [Imagen 157] [Iméagen 158]
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15.4.10 Flujos de Transito
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1. Flujos en Carretera Vieja a Santiago. 2. Flujos en Camino Real a Xochimilco.
[Iméagen 159] [Imé&gen 160]




15.4 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes

15.4.11 Actitud del Sitio
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[Grafico 561
--«==«« Ejes de experiencia visual.

" Zonas sefalizadas (Cruces de ruta
vehiculares y peatonales).

Polos generadores y conductores

(Secuencia urbana). = P -

1. Cruces en Camino Real a Xochimilco. 2. Cruces en Antiguo Camino a Xochimilco.
[Imégen 161] [Iméagen 162]
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15.5 Primeras Iméagenes

15.5.1 Modelo en 3 Dimensiones

* Mejoramiento de é&reas verdes y propuesta de
vegetacion endémica en la zona como son:
Ahuehuete, Tepozan, Pino, Encino.

» |Implementacién de mobiliario urbano dinamico y
gue se ajuste a las necesidades del usuario

= Bolardos con iluminacién integrada para guiar al
peatdn por las noches.

1. Propuesta de Corredor Cultural en Avenida
Guadalupe I. Ramirez. ~ [Imagen 163]

2. Propuesta de Corredor Cultural en cruce
La Noria. [Imagen 164]
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15.5 Primeras Iméagenes

= Difusion de la riqueza cultural de Xochimilco,
predominando el Museo Dolores Olmedo y el
Centro de Cultura Carlos Pellicer, ademas de la
rehabilitacion de los respiraderos del Acueducto.

= Ampliacion de espacios de transito peatonales,
cruces a nivel de banqueta y reductores de
velocidad, planeacion de sefalética, asi como
cambios de pavimento en diferentes areas.

1. Propuesta de Corredor Cultural en Avenida
Guadalupe |. Ramirez.  [Imégen 165]

1. Corte Transversal en Corredor Cultural de Avenida Guadalupe |I. Ramirez.
[Iméagen 166] 202
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15.5 Primeras Iméagenes

« Jardineras con bancas incluidas para evitar el
mal uso de las mismas, se propone el uso de
concreto por la facilidad del mantenimiento.

» Paso a desnivel del Metrobus.

+ Carpeta asfaltica para vialidades.

1. Rehabilitacion en Avenida Guadalupe I. Ramirez.
[Iméagen 167]

2. Propuesta cultural para escuelas.
[Imégen 168]
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15.6 Conclusion

En predios los potenciales se desarrollaran nuevos
proyectos que ayuden a mejorar la vida de los habitantes
del sitio y de los usuarios que la transitan dia a dia.

En las propuestas buscamos responder al contexto y a las
diversas carencias identificadas durante el proceso de
investigacion, ademas de explotar el potencial cultural del
lugar y habilitar espacios publicos especificos, asi como
corredores peatonales para el desarrollo de actividades
civiles y festividades religiosas que durante su celebracién
interrumpen el libre flujo por vialidades principales.

Se busca contribuir a mejorar la calidad de vida de la
poblaciébn que habita en la zona mediante acciones
puntales de disefio urbano - arquitecténico, buscando el
desarrollo urbano sustentable.
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16. Sustentabilidad

La sustentabilidad es en realidad “un proceso” que tiene
por objetivo encontrar el equilibrio entre el medio ambiente
y el uso de los recursos naturales.43

En México, la degradacion ambiental y del agotamiento de
los recursos naturales ha ido creciendo por lo cual en los
tltimos afios, en todo el mundo se han hecho esfuerzos
por preservar los recursos naturales y por conservar
el ambiente.

En este apartado se presentara una investigacion sobre
sistemas de captacion de agua pluvial, reutilizacién de
aguas grises, paneles solares, entre otros, mismos que se
pondran en practica en el desarrollo del proyecto.
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16.1 Bioclimatizaciodn

La localizacion del predio es un punto importante en
este tema ya que si se consideran los elementos
naturales existentes y las orientaciones adecuadas
se podra generar una serie de condiciones de
temperatura y humedad adecuadas para alcanzar
la demanda de confort adecuado para los usuarios
gue haran uso de las instalaciones.

Aire fresco

Aire caliente

Ventilador

La blocl|mat|zaC|on es un sistema natgral de U M eIE i tizacion.
refrigeracion por evaporacion, su funcionamiento es _ _ Imagen 169]

similar a la brisa del mar. El aire caliente del exterior Fases de funcionamiento

pasa a través de filtros que ceden humedad y Entrada del agua en el depdsito.

1
refrescan el aire, filtrandolo y reduciendo su 2. La Bomba de Agua eleva el agua hasta empapar los filtros.
temperatura hasta 11°C menos que en el exterior: 3. El ventilador se activa.
4

el resultado es una brisa fria y refrescante, que El aire del exterior atraviesa los filtros hiimedos, reduciendo

renueva constantemente el aire y a un minimo la temperatura y siendo impulsado al interior del local o
coste. espacio a climatizar.

5. El Gestor de Agua controla, mediante vaciados puntuales, la
Desde el punto de vista del confort y la salud, nos limpieza del sistema.
va a permitir climatizar un local generando una 6. Al parar el equipo, las compuertas del conducto se cierran
ventilacion de aire fresco, nuevo vy filtrado; para evitar fugas de aire en temporadas en las que la
eliminando olores, humos o polvo. Ademas maquina no esta en uso (otofio-invierno).

aportamos al ambiente el nivel de humedad (
-]

adecuado para la salud de las personas, al tiempo 30« N
que se elimina la electricidad estatica. %
- o . 5

L &

%) FALLODE CONCENTRACION 4#) PROBLEMAS DE SALUD ) PERMITE LOCAL ABIERTO %) CONFORT CONMINIMO
= = = =" CONSUMO

NCOMODIDAD

2. Bioclimatizacion

[Ver fuente 44 y 45] [Imégen 170] 206
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16.2 Sistema de aprovechamiento de agua

16.2.1 Aguas Grises

Un sistema de control inteligente que adapta los (8) Greywaternet
procesos de tratamiento a la cantidad de agua
existente, con lo cual se optimizan los consumos de
energia. Ademas, se ofrecen dos sistemas
simultaneo de eliminacion de gérmenes, los rayos
UVA y la cloracion, con lo que el agua resultante
tiene una calidad mas elevada.

1. FILTRADO Y PRIMER TRATAMIENTO
BIOLOGICO. El agua gris se agita mediante la
accion del aire inyectado en el equipo, de manera
gue la materia organica se mantiene en suspension
y en contacto permanente con el oxigeno del aire.
Las bacterias - presentes de forma natural en el o e 1l
agua - descomponen esta materia organica con la CLURRCCON  DESIFECCRoN — TRATEENTO
ayuda del oxigeno.

Enbrada o
‘_"\ GrayWaterNet aiUEs gan'sZs

2. SEGUNDO TRATAMIENTO BIOLOGICO Y
CLARIFICACION. Continta el tratamiento, la
materia degradada sedimenta por su propio peso y
es separada en dos porciones; una parte se
recircula para mantener una poblacion bacteriana
adecuada y otra parte sobrante se evacua hacia el
desague.

3. DESINFECCION Y SERVICIO. Se aplica sobre
el agua tratada un tratamiento de desinfeccién con
rayos ultravioleta con el fin de eliminar las bacterias 1. Sistema de Tratamiento de Aguas Grises.
todavia presente [Imégen 171]

[Ver fuente 46] 207
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16.2 Sistema de aprovechamiento de agua

16.2.2 Aguas Pluviales

1. FILTRADO. Se efectia antes de que el agua
llegue al depdsito de recogida, de forma que la
suciedad no entre en el mismo.

2. DEPOSITO DE RECOGIDA. Donde se almacena
el agua que se escurre del techo ya filtrada. Los
depdsitos se eligen en funcién de la vivienda, ya
sea construida o de nueva construccion.

3. BOMBEO. Imprescindible para la distribucion de
agua a través de todo el circuito del sistema. Se
instala una Electrobomba Centrifuga Multicelular de 1
altas prestaciones y bajo consumo eléctrico;
silenciosa y de dimensiones reducidas.

4. REALIMENTACION DEL AGUA POTABLE.

El sistema prevé el abastecimiento de agua potable
a través de una valvula magnética, en épocas de
escasez de agua de lluvia.

5. INTERRUPTOR DE NIVEL. Acciona la vélvula
magnética para el rellenado del depdsito con agua
potable, en tiempos de poca lluvia.

6. SIFON DE DESCARGA. Para evitar derrames en

caso de sobrecarga del depdsito. 1. Sistema de aprovechamiento de agua de lluvia.
[Iméagen 172]

[Ver fuente 47] 208
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16.3 Humedales Artificiales

Los humedales artificiales son sistemas acuaticos
diseflados para remover la mayor parte de los
patdgenos y nutrientes contenidos en el agua.

El caracter artificial de este tipo de humedales
viene definido por las siguientes peculiaridades:

« El confinamiento del humedal se construye

mecanicamente y se |mpermeablllza para evitar 2 Humedales Artificiales chicos.

pérdidas de agua al subsuelo. [Imégen 174]
* El empleo de sustratos diferentes al terreno La tecnologia de Humedales Atrtificiales actGia como un
original para el enraizamiento de las plantas. complejo ecosistema en el que participan los siguientes
+ La seleccion del tipo de plantas que van a elementos:

colonizar el humedal.
» Las aguas a tratar, que circulan a través del sustrato

En los Humedales Atrtificiales de Flujo Superficial, el filtrante y/o de la vegetacion.
agua a tratar discurre lioremente por la superficie - El sustrato, que tiene las finalidades de servir de
del sustrato donde se encuentran enraizadas las soporte a la vegetacion y de permitir la fijacion de la
plantas, circulando alrededor de sus tallos y hojas, poblacién microbiana que participara en la mayoria de
por lo que se encuentra expuesta directamente a la los procesos de depuracion.
atmoésfera. i g + Las plantas emergentes acuaticas, que proporcionan

superficie para la formacidon de las peliculas
bacterianas, facilitan la filtracion y la adsorcion de los
constituyentes del agua residual, contribuyen a la
oxigenacion del sustrato y a la eliminacion de
\ nutrientes y controlan el crecimiento de algas, al
> limitar la penetracion de la luz solar. Ademas, la
ﬁj vegetacion contribuye notablemente a la integracion
paisajistica de estos dispositivos de tratamiento.

Efluente a Reutilizacion

1. Humedales Artificiales grandes.
[Iméagen 173]

[Ver fuente 48 y 49]
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16.4 Luminarias

16.4.1 Paneles Solares

Una luminaria solar es un dispositivo de iluminacion
compuesto por una lampara de LED, un panel solar
fotovoltaico, y wuna bateria recargable. Las
luminarias solares para alumbrado publico pueden
tener la lampara, panel solar y bateria integrados en
una sola unidad. Lamparas solares interiores con
paneles solares montados por separado-se utilizan
para la iluminacién general, donde la energia
generada en el centro no es conveniente o
econdémicamente disponible.

En los Ultimos afios, los paneles solares han
mejorado en cuanto a costo y eficiencia, lo cual
hace que sus precios sean competitivos con los de
los proveedores de energia eléctrica por fuentes
convencionales. Debido a esto, son cada vez mas
accesibles para su instalacion

g ™

1. Paneles solares.
[Iméagen 175]

[Ver fuente 50y 51]

Los paneles solares, son dispositivos que captan y
aprovechan la luz solar como fuente de energia para
convertirla en corriente eléctrica. Estan conformados por
celdas solares, que son las que permiten aprovechar la luz
del sol y convertirla en electricidad para que el ser humano
la ocupe con distintos fines.

Panel solar fotovoltalco

Las luminarias  solares
proporcionan alumbrado
publico sin el uso de una red
eléctrica; pueden tener
paneles individuales para
cada lampara de un
sistema, o pueden tener un
gran panel solar y bateria
del banco central para
alimentar lamparas
multiples. Para reducir el
costo total de un sistema de
iluminacion solar, se utilizan
lamparas de ahorro de
energia ya sea del tipo
fluorescente o lampara de
LED, ya que las bombillas
incandescentes consumen
varias veces mas energia
para una  determinada
cantidad de luz.

Luminaria solar

Poste

— . Cajaogabinete para
bateria con de carga.
Encendido y apagado
automatico.

2. Panel solar en luminaria.
[Iméagen 176]
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16.5 Conclusion

Cabe recordar que hoy en dia nos enfrentamos a muchos
cambios ambientales, sociales, econémicos Yy culturales.
Debemos reflexionar sobre lo que esta sucediendo y conocer los
problemas que enfrentamos para poder realizar propuestas
adecuadas que vayan de la mano con el proyecto arquitectonico
y poder contrarrestar estos problemas.

La propuesta de sustentabilidad para este proyecto sera de una
captacion y reciclaje de aguas grises y pluviales para poder
reducir el consumo de agua potable y reutilizarlo para las areas
verdes dentro de este proyecto.

Asi mismo la propuesta de mejoramiento de areas verdes y
corredor cultural se planteara con el uso de luminarias
ecolégicas que funcionen con paneles solares y asi podernos
olvidar del molesto cableado.
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17. Intenciones Proyectuales

La finalidad de un proyecto arquitecténico debera ser la
busqueda de un bienestar y confort del usuario. Aquél,
gue al habitar el objeto arquitecténico se convierte en el
principal evaluador de sus condiciones para lograr este
bienestar y se debera cumplir con un confort fisico basico
de iluminacion, ventilacion, temperatura, etc. Pero
también con un confort psicolégico como son:
espacialidad, flexibilidad, posibilidad de apropiacion,
relaciones interior-exterior, etc.
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17.1 Punto de Transferencia-Locales Comerciales

Para el Predio 7 se genera la idea de comercios que
suministren productos y servicios de conveniencia
para las necesidades basicas en el entorno, dentro
de este predio se plantea principalmente la
reubicacion de los locales ambulantes, ademés de
la incorporacion de las oficihas de CFE vy
SEDESOL.

El acceso principal se genera en la esquina de
Antiguo Camino a Xochimilco y Avenida 20 de
Noviembre, realizando una plaza de bienvenida con
espejos de agua, jardineras y cambios de textura en
piso.

Ademdas dentro del predio se hace una conexion de
3 plazas interiores con el normbre de los 3
principales embarcaderos de Xochimilco, donde se
pretende generar areas de convivencia y confort ya
gue cuentan con mobiliario y un ambiente especifico
para este lugar.

Este Punto de Transferencia pretende hacer una
conexion con el Museo Dolores Olmedo en conjunto
con el Corredor Cultural y poder darle mayor
importancia a los centros culturales en esta zona.

- Punto de Transferencia
- Museo Dolores Olmedo
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17.1 Punto de Transferencia-Locales Comerciales

17.1.1 Intenciones Proyectuales Planta Baja
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Salida de Teminales, esta zona cuenta con 3 ' o s ath o 4 con o | —r
carriles divididos por camellones de transito
peatonal, los cuales seran destinados para Taxis,
Combis y Camiones.

f i i
@ @ ©

Las intenciones principales son: @ . A
g B PN
» Reordenar las rutas de transporte publico. : ‘\ m% < ©
« Generar un punto donde concurran diferentes 1.Puntode Transferencia- Planta Baja.
rutas de forma ordenada. [Grafico 571
* Promover el uso de transporte publico. 1. Punto de Transferencia 7. Acceso principal
* Colocar paradas establecidas para cada tipo de 2. Acceso a metrobus 8. Acceso Secundario
trasporte. 3. Acceso a Terminales 9. Plazas Interiores
* Cambiar el tren ligero por el Metrobus. 4. Salida de Terminales 10. Area de Bancos y cajeros
5. Rehubicacion de locales 11. Bici racks
ambulantes 12. Zona de Control

6. Vertivales/Sanitarios
214



17.1 Punto de Transferencia-Locales Comerciales

17.1. 2 Intenciones Proyectuales Nivel 1

* Mercado Gastronémico

@@{?} OO0 *MH} o 60000 @@@

T N | I

* Mercado de Artesanias

* Locales Comerciales
» Oficinas SEDESOL

e

=

r ==

» Oficinas CFE

» Oficinas Tesorieria
» Oficinas INE

» Jardin Interior

» Verticales/Sanitarios

El primer Nivel de este edificio sera destinado a
servicios publicos, ademas en la parte frontal del
edificio se contara con un Mercado Gastronémico y
de Artesanias locales. En este nivel se propone un
puente que genera conexién del Corredor Cultural
directamente con el Punto de Transferencia y asi
poder realizar los traslados més rpidos.

El Mercado Gastronomico contara con 4 islas de
preparacion de alimentos, é&rea de buffete,
administracion y servicios.

En el extremo norte se contar4 con un area para
oficinas de SEDESOL y CFE, en las cuales se
podran realizar los pagos corresponientes a los
servicios ademas de poder ser utilizadas por los
trabajadores actuales. Y se agregan oficinas de
Tesoreria e INE para poder realizar los tramites en
un punto mas centrico.

S

o o O O 00

¢ ¢

1. Punto de TransferenC|a Primer Nivel.
[Gréfico 58]

1.
2.
3.
4.
5.
6.

Mercado Gastronémico
Mercado de Artesanias
Locales Comerciales
Puente/Acceso Peatonal
Oficinas SEDESOL
Oficinas CFE

7. Oficinas Tesoreria

8. Oficinas INE

9. Jardin Interior

10. Verticales/Sanitarios
11. Bici racks
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17.1 Punto de Transferencia-Locales Comerciales

17.1.3 Intenciones Proyectuales Nivel 2

@ @“ @@@ ﬁé‘@@ @@ﬂ} G 6400 e HOoOo o © © © 00
» Jardin Endémico S S S e S e 0 S | e s s s £ A
- Cineteca - = i — .WJ‘F ﬂiﬂjﬁ * ##— i Jﬁ Bk - gg
+ Casa de dia para adultos mayores | S B '
* Locales Comerciales 5= ssaons = :ﬁ; ﬁvz@
+ Verticales/Sanitarios Lo pe =N e il
« Jardin Interior I TN Rl T
(55 R o
En el segundo Nivel de este edificio sera destinado | ¢ Al JH- -
a tienda ancla y area principal comdn, estos seran: [ t'::_i i g
” A i
+ La Cineteca que cuenta con 2,200 m2, 5 salas y H ‘ Rz f
una capacidad de hasta 117 personas por sala, = > G T
ademas de area de dulceria, comida, taquillas, - &
sanitarios y area de control. o L
! e
+ Jardin Endémico que cuenta con 4,000 m2 con 7! ol f!f;@

jardineras de plantas endémicas de exhibicién y
de compra de Xochimilco, existiran 4 locales
comerciales de 7 m2 para la venta de estas
plantas y mobiliario para descanso. Este jardin
tendrd conexion con el area de la casa de dia
para adultos mayores, la cual contard con
diferentes actividades al aire libre para los
usuarios.

La casa de dia contara con una capacidad de hasta
50 adultos mayores para su cuidado y realizacion
de diferentes actividades durante el dia.

N

1. Punto de Transferencia— Segundo Nivel.
[Grafico 59]

Jardin Endémico

Cineteca

Casa de dia para adultos mayores
Locales Comerciales
Verticales/Sanitarios

Jardin Interior

ouh~wnNPE
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17.2 Estacionamiento publico

17.2.1 Intenciones Proyectuales Estacionamiento

En la zona existen problemas de movilidad vy
seguridad para los vehiculos privados por lo que se
propone:

« Ofrecer a los usuarios un lugar en donde puedan
dejar sus vehiculos de forma segura.

» Se designaran puntos de maniobra dentro del
estacionamiento para poder evitar conflictos en
vias publicas.

 Generar una conexion con el acceso del
Metrobus dentro del predio para mayor eficacia
en los traslados.

Los cuartos de maquinas se concentran en el
extremo norte permitiendo colocar patios de
ventilacion en los costados.

Los cuartos de bombas se encuentran en el centro
del edificio para permitir la concentracion de
tuberias y los ductos funcionen correctamente en
cada nivel del edificio.

El estacionamiento cuenta con una capacidad de
354 cajones generales, 20 cajones para
discapacitados y 17 para motocicletas, los autos
pueden accesar y salir por Avenida 20 de
Noviembre. En cuanto a las circulaciones
peatonales cuenta con una sefializacion especial
para la seguridad de estos y generan una conexion
con los accesos verticales.

e e 6 o0

S

i ] £

9_@@ B

1. Punto de Transferencia— Estacionamiento.
[Gréfico 60]

1.
2.
3.
4.
5.
6.

Cajones generales

Cajones para discapacitados
Cajones para motocicletas
Acceso y salida

Cuarto de Bombas

Acceso a MEtrobus

7. Cuarto de maquinas
8. Accesos Verticales
9. Patio de maniobras
10. Ventilacion
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Intervencion Urbano Arquitecténica en “El Crucero de La Noria”,

17.3 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes

17.3.1 Intenciones Proyectuales

Como intencibn en el Corredor Cultural y
Mejoramiento de Areas Verdes se propone:

» Ubicar més bici-estacionamientos.

* Implementar el sistema de ECOBICI en la zona

* Reubicar comercio ambulante en modulos
comerciales establecidos.

« Brindar una sefalética adecuada y accesible
para el peaton.

* Integrar el espacio publico.

» Darle mayor importancia al Museo Dolores
Olmedo mediante el Corredor Cultural.

» Utilizar alternativas ecoldgicas para el propio
sustento de la zona.

Se busco aislar el ruido con barreras de follaje
denso en lugares especificos para poder brinar
espacios confortables y adecuados para la
convivencia.

Corredor Cultural

Mejoramiento de Areas Verdes

Corredor Cultural

Mejoramiento de Areas Verdes

Locales Comerciales
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17.3 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes

Respondiendo a la topografia del terreno este « Se utilizardn materiales, texturas y colores que
genera desniveles que responden a taludes vy se adecuen al contexto del Centro de Xochimilco.
proyeccion de jardineras por todo el terreno. » Se utilizara vegetacion endémica local.

» Se propone estacion de ECOBICI en un punto
Para aprovechar al maximo el predio se define que: especifico del terreno.

Puente de acceso a Punto de Transferencia
Intenciones representativas

« Se genera una conexion con el Punto de
Transferencia gracias al puente realizado sobre
el segundo nivel.

* Se colocaran representaciones con un giro
cultural que permitirA realizar diferentes
actividades.

Cubiertas
Elementos Culturales
Estacion ECOBICI

1. Corredor Cultural- Plaza Principal.
[Gréfico 61] 219



17.3 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes

Se plante6 un reductor de velocidad en todo el La propuesta abarca un sistema de captacion de agua pluvial,
cruce de la Noria en conjunto con sefialética de evitando el uso de agua potable para su mantenimiento.

cebras y seméforos, asi generamos mayor
seguridad al peatébn ya que los automoviles
deberan reducir su velocidad al pasar por este

L]
[]
punto. ]
=

Reductor de velocidad
Sefalética

Intenciones representativas
Estacion ECOBICI

Ir--—----------------------- -

-

i
1
1
1
1
1
1
1
1
L

1. Nodo la Noria.
[Gréfico 62] 220
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17.3 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes

Se propone rehabilitar los Respiraderos de la zona Se utilizard una trama diferente sobre Avenida Guadalupe |.
y generando un tratamiento de piso diferente para Ramirez con materiales, texturas y colores que se adecuen
poderles dar la importancia de elementos al contexto del Centro de Xochimilco.

histéricos.

Propuesta de piso para elementos Historicos
Rehabilitacion de Respiraderos

Mobiliario

Bici-estacionamientos

Locales Comerciales

El comercio serd reubicado en modulos
comerciales generalmente afuera de las escuelas
para poder evitar la creacion de nuevo comercio
informal.

i
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ﬂ
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i ] i
i i
§ i
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1. Corredor Cultural- Plaza en Conalep.
[Gréfico 63] 221



17.3 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes

Se planteé una zona destinada a juegos vy
ejercitacion que sea visible desde las Avenidas, en
conjunto con zonas de descanso y elementos
representativos en cada zona. Ademas de la
ciclovia que recorre ambas direcciones de
Avenida Guadalupe |. Ramirez, Avenida 20 de
Noviembre, Calle Ejido, Antiguo Camino a
Xochimilco y Carretera Vieja a Santiago, en la cual
se podran hacer recorridos con mayor eficiencia
entre escuelas, centros culturales y éareas de
trabajo en la zona.

Se conservo en la propuesta el mayor numero de Codomenmne o ‘
arboles existentes en los predios y los que se 1. Mejoramiento de Areas Verdes.

afiadieron son provenientes de Madreselva en [Grafico 64]
Xochimilco.

Ciclovia

Rehabilitacion de Respiraderos
Intenciones Representativas
Estaciéon ECOBICI

Propuesta de piso para elementos
Historicos

T ——--

2. Corredor Cultural — Avenida Guadalupe I. Ramirez.
[Gréfico 65] 222



Intervencion Urbano Arquitectéonica en “El Crucero de La Noria”,

17.4 Conclusion

Hoy en dia se conocen las condiciones de vida actuales y la
degradacion del medio ambiente, las soluciones a estos
problemas causados por el asentamiento humano se encuentran
ligados a temas energéticos, agua, aire y materiales a una
escala global, por lo cual el arquitecto debe tomar conciencia de
su responsabilidad justamente en la etapa de proyecto, sobre lo
gue ocasiona la construccion en el territorio y también a los
impactos durante la vida util.
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Intervenciéon Urbano Arquitectonica en “El Crucero de La Noria”,

18. Criterio Estructural

La fabricacion de las estructuras se regira por las
especificaciones de acero estructural, estas
especificaciones regirdn los requisitos minimos que
deberan cumplir los materiales, procesos, procedimientos
de elaboracion y ejecucién necesarios para la colocacion
del acero del proyecto.

Se consideré una modulacién estructural para generar
mayor eficiencia de acuerdo al material a utilizar, que
consta de vigas IPR para poder realizar claros mayores,
para los entrepisos se utilizd losacero con un concreto
fc = 250 kg/cm2. Las operaciones necesarias para el
habilitado, manejo y colocacion del acero de refuerzo,
deberan ejecutarse con los equipos necesarios Yy
adecuados, los cuales seran aprobados por supervision.
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Intervencion Urbano Arquitecténica en “El Crucero de La Noria”,

18. Criterio Estructural

A) Cuerpos grandes. Se refiere a los edificios
completos. Estos cuerpos deben cumplir con
ciertos aspectos para que puedan funcionar de
una mejor manera:

1. Proporcion en planta 2.5:1, esto disminuye los
fenbmenos tensoriales.

2. Torsién. Se da cuando el edificio es alargado.
Se evita si un edificio no tiene cambios bruscos de
masa.

3. Rigidez. Es inversamente proporcional a la
longitud.

4, Momento de volteo. Para evitarlo se aumenta la
base del edificio.

5. Homogeneidad.

B) Cuerpos pequefios. Elementos aislados.

1. Trabe. Viga de madera, cemento u otro material
gue sirve para reforzar y darle firmeza a una
construccion; en particular para sostener techos,
muros o la parte superior de las ventanas.

2. Viga. Barra larga y gruesa de madera, hierro u
cemento, en especial la que se emplea para
sostener la estructura de los techos.

3. Losa. Piedra labrada, lisa, llana y delgada,
usada para el revestimiento de pisos y paredes.

1. Criterio estructural para Punto de Transferencia.
[Iméagenes 177] 225

[Ver fuentes 52 y 53]
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18. Criterio Estructural
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18. Criterio Estructural
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18.1 Memoria de Calculo

Memoria de Calculo

Cargas Unitarias en Punto de Transferencia-Losas de Entrepiso

Material Espesor Volumen Total / Unidad
Piso (acabado) 0.0100 m 1x1x.01x1800 18 Kg/ mz
Firme de cemento arena 0.0065 m 1x1x0.0065x2000 13 Kg/ mz

Losacero (lamina galvanizada, malla electrosoldada 6 * 6 - 10/10

(.61 CM2/M), concreto y capa de compresion de 5cm) 0.1135m 205 Kg/ mz2
Carga Viva (segin R.C.D.F. tabla 6.1, Wm, que no sera inferior )
a 350 kg/m?) 350 Kg/ m
Sobrecarga 40 Kg/ m2
Carga Neta 626 Kg/ m2

Cargas Unitarias en Punto de Transferencia-Losas de Azotea

Material Espesor Volumen Total / Unidad
Escobillado de cemento 0.0070 m 1x1x0.0070x2000 14 Kg/ m2
Enladrillado 0.0200 m 1x1x0.0200x1500 30 Kg/ m2
Firme de cemento-arena 0.0200 m 1x1x0.0200x2000 40 Kg/ m2
Impermeabilizante 0.0040 m 1x1x0.0040x1250 5 Kg/ m2
Entortado 0.0200 m 1x1x0.0200x2000 40 Kg/ m2
Relleno de Tezontle 0.1200 m 1x1x0.1200x1300 156 Kg/ m2

Losacero (lamina galvanizada, malla electrosoldada 6 * 6 - 10/10 (

.61 CM2/M), concreto y capa de compresion de 5¢cm) 0.1135m 205 Kg/ m?

g{;’r)ga Viva (Segun R.C.D.F. Azoteas con pendiente no mayor del 100 Kg/ m?

Sobrecarga 40 Kg/ m2
Carga Neta 630 Kg/ m2

Cargas Unitarias en Punto de Transferencia-Losas de Cimentacién

Material Espesor Volumen Total / Unidad
Firme de cemento-arena 0.0200 m 1x1x0.0200x2000 40 Kg/ m2
Losa de concreto armado 0.5000 m 1x1x0.5000x2500 1250 Kg/ m2
Plantilla de desplante 0.0500 m 1x1x0.0500x2500 125 Kg/ m?
Carga Viva (segin R.C.D.F.) 250 Kg/ m2
Sobrecarga 20 Kg/ m2

Carga Neta 1685 Kg/ m2 228
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18.1 Memoria de Calculo

Memoria de Calculo.

Cargas Unitarias en Estacionamiento-Losa de Entrepiso

Material Espesor Volumen Total / Unidad
Firme de cemento-arena 0.05m 1x1x0.0500x2500 125 Kg/ m?
Losacero (lAmina galvanizada, malla electrosoldada 6 * 6 - 10/10
(.61 CMZEM), con?:reto y capa de compresion de 5¢cm) 0.1135m 408 g
Carga Viva (segun R.C.D.F.) 350 Kg/ mz2
Sobrecarga 40 Kg/ m2
Carga Neta 720 Kg/ m?
Material Espesor Volumen Total / Unidad
Firme de cemento-arena 0.0200 m 1x1x0.0200x2000 40 Kg/ m2
Losa de concreto armado 0.5000 m 1x1x0.5000x2500 1250 Kg/ m2
Plantilla de desplante 0.0500 m 1x1x0.0500x2500 125 Kg/ m?
Carga Viva (segun R.C.D.F.) 250 Kg/ mz2
Sobrecarga 20 Kg/ mz
Carga Neta 1685 Kg/ m?
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18.1 Memoria de Calculo

Memoria de Céalculo.

Predimensionamiento de Vigas en Estacionamiento

Claro PERALTE
L h=(L/20)

Clave

T-1 9.45 mts 0.47 mts

ACEROMEX

T-3 6.70 mts 0.34 mts

Memoria de Calculo.

DISTRIBUIDOR

PERALTE
(mm)

PESO

URL (kg/m)

PIEZA

http://www.acer
omex.com/catal
ogo/Completo/A
ceromex_Catalo
go_completo B
aja.pdf

IPR 18x11 144.30 472 mm

IPR 14x5

Predimensionamiento de Vigas en Planta Baja

Clave Claro PERALTE DISTRIBUIDOR URL PIEZA FE0) PERALTE
L h=(L/20) (kg/m) (mm)
T-1 9.45 mts 0.47 mts IPR 18x11 144.30 472 mm
http://www.acer
omex.com/catal
- . . .
T-2 13.47 mts 0.67 mts AN ogo/Completo/A  IPR 27x10 125.00 678 mm
T-3 6.70 mts 0.34 mts ceromex Catalo  |PR 14x5 32.70 349 mm
T-4 5.00 mts 0.25 mts go completo B |pR10x5-3/4  32.70 250 mm
aja.pdf
T-5 18.10 mts 0.91 mts IPR 36X12 25.90 915 mm
T-6 6.10 mts 0.31 mts IPR 12X6-1/2  38.70 310 mm

[Ver fuente 54]

ALMA
(mm)

13.6 mm

32.70 349 mm 5.8 mm 127 mm 8.5mm i ::%

ALMA
(mm)

13.6 mm

11.7 mm
5.8 mm
6.1 mm
16.5mm
5.8 mm

PATIN
(mm) CROQUIS
Ancho Espesor
s b (
283 mm 22.1 mm s
g

d

PATIN
(mm) CROQUIS
Ancho Espesor
283 mm 22.1 mm b
=L
T W
253 mm 163 mm ¢
127 mm 8.5mm l ::%
146 mm 9.1mm
305 mm 9.1mm
165 mm 9.7 mm
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18.1 Memoria de Calculo

Memoria de Calculo.

Predimensionamiento de Vigas en Nivel 1

Clave Claro PERALTE DISTRIBUIDOR URL PIEZA PESO PERALTE ALMA F(’;::;\l CROQUIS
L h=(L/20) (kg/m) (mm) (mm)
Ancho Espesor
T-1 9.45 mts 0.47 mts IPR 18x11 144.30 472 mm 13.6 mm 283 mm 22.1 mm b
http://www.acer L
T-2 13.47 mts 0.67 mts omex.com/eatal  pR 37¢10 125.00 678 mm 117 mm 253 mm  16.3 mm T L tw
ACEROMEX ogo/Completo/A —r
ceromex_Catalo
T-3 6.70 mts 0.34 mts g0_completo B IPR 14x5 32.70 349 mm 5.8 mm 127 mm 8.5 mm l
aja.pdf ::%f
T-4 5.00 mts 0.25 mts IPR 10X5-3/4 32.70 250 mm 6.1 mm 146 mm 9.1 mm

Memoria de Célculo.

Predimensionamiento de Vigas en Azotea

Claro PERALTE PESO PERALTE ALMA PATIN
Clave L h=(L/20) DISTRIBUIDOR URL PIEZA (i) e el (mm) CROQUIS
a g Ancho Espesor
T-1 9.45 mts 0.47 mts IPR 18x11 144.30 472 mm 13.6 mm 283 mm 22.1 mm
N b ¢
T-2 13.47 mts 0.67 mts http://www.acer  |PR 27x10 125.00 678 mm 11.7 mm 253 mm 16.3 mm -
omex.com/catal
—
ogo/Completo/A d
T-3 6.70 mts 0.34 mts ACEROMEX IPR 14x5 32.70 349 mm 5.8 mm 127 mm 8.5mm
ceromex_Catalo i
go_completo B ::%
T-4 5.00 mts 0.25 mts aja.pdf IPR 10X5-3/4 32.70 250 mm 6.1 mm 146 mm 9.1mm
T-6 6.10 mts 0.31 mts IPR 12X6-1/2 38.70 310 mm 5.8 mm 165 mm 9.7mm
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18.1 Memoria de Calculo

Memoria de Calculo.

Predimensionamiento de Columnas en Estacionamiento

CLAVE Carga siag/on DISTRIBUIDOR o d espesor CROQUIS
W S=(W/1000) (mm) (mm) finm) Q
C-1 300.00 Ton 300.00 cm? 400 mm 600 mm 19.5 mm b
- 2 _etw
C-2 25.00 Ton 25.00 cm ACEROMEX 600 mm 1000 mm 19.5 mm I
C-3 25.00 Ton  25.00 cm? 400 mm 1400 mm  19.5 mm l
C-4 25.00 Ton  25.00 cm? 1000 mm 1400 mm 19.5 mm

Memoria de Calculo.

Predimensionamiento de Columnas en Planta Baja

Carga SECCION b d espesor
CLAVE DISTRIBUIDOR

W S=(W/1000) (mm) (mm) (mm) | SRESHS

k—b—

C-1 300.00 Ton 300.00 cm*  ACEROMEX 400 mm 600 mm 195 mm

[Ver fuente 54] 232
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18.1 Memoria de Calculo

Memoria de Calculo.

Predimensionamiento de Columnas en Nivel 1

Carga SECCION b d espesor

CLAVE W S=(W,/1000) DISTRIBUIDOR (mm) (mm) T, CROQUIS
K—b—
C-1 300.00 Ton 300.00 cm? 400 mm 600 mm 19.5 mm T ™
ACEROMEX 5
C-5 25.00 Ton 25.00 cm? 300 mm 450 mm 19.5 mm l

Memoria de Calculo.

Predimensionamiento de Columnas en Nivel 2

CLAVE carga SECCION DISTRIBUIDOR o d el CROQUIS
w S=(W/1000) (mm) (mm) (mm)
k—b —
C-1 300.00 Ton 300.00 cm? 400 mm 600 mm 19.5 mm T L
ACEROMEX y
C-5 25.00 Ton  25.00 cm? 300 mm 450 mm 19.5 mm l

[Ver fuente 54] 233
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Memoria de Calculo.

Predimensionamiento en Losacero para Punto de Transferencia

Calibre Claro maximo sin apuntalar

Espesor de diseiio ESPESOR DE CONCRETO PESO PROPIO Simple Doble Triple
Pulgadas cm Kg/ m2 m m m

5 205 2.17 2.92 2.96
6 229 2.08 2.81 2.84
22.0000 8 277 1.93 2.62 2.65
0.0299 10 325 1.87 2.46 2.49
12 373 1.85 2.33 2.36
5 206 2.51 3.27 3.38
6 230 2.41 3.15 3.26
20 8 278 2.23 2.94 3.04
0.0359 10 326 2.17 2.77 2.86
12 374 2.13 2.63 2.72
5 209 3.11 3.86 4.00
6 233 2.97 3.72 3.84
18* 8 281 2.75 3.48 3.59
0.0478 10 329 2.67 3.27 3.38
12 377 2.62 3.1 3.21

Espesor del concreto sobre la cresta (cm)

Peso de la lamina

Calib
aibre sin concreto (kg/m2) 6 8 12

Ternium Losacero 25 e | 205 299 277 305 373
20 9.91 206 230 278 326 374
18* 13.07 209 233 281 329 377

Peralte total de la losa (cm) 11.35 12.35 14.35 16.35 18.35

Volumen de concreto (m3/mz2) 0.0816 0.0916 0.1116 0.1316 0.1516

[Ver fuente 55] 234
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18.2 Conclusion

El objetivo final del disefio estructural es proporcionar soluciones
que por medio de un aprovechamiento O6ptimo de las
propiedades de los materiales y de las técnicas de construccion
se pueda producir una estructura que de un mayor rendimiento
ademas de ser segura y econémica.
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19. Ciclo del Agua

El proyecto contempla un suministro y distribucion de
agua potable al Punto de Transferencia que debera
disefarse de tal forma que garantice la pureza del agua y
evite su contaminacién, el consumo minimo de agua
potable necesaria y el correcto funcionamiento, limpieza y
mantenimiento del sistema. Para algunos muebles
sanitarios y riegos en plazas y jardines se opt6 por utilizar
un tratamiento de agua gris, ademas de un sistema de
recoleccion para el agua pluvial.
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19. Ciclo del Agua

El proyecto cuenta con un Cuarto de Bombas justo
en el centro del predio bajo el estacionamiento
donde se concentran los ductos y trayectorias para
las cisternas y cuarto de maquinas, las tuberias
cuentan con un disefio de red de distribucion hacia
los nacleos de servicio donde se concentra las
subidas y bajadas para su reparticion en todo el
proyecto.

Se tienen 3 cisternas de agua potable para el punto
de transferencia y el estacionamiento, las cuales se
encuentran en el centro dentro del cuarto de
bombas, con la finalidad de evitar largos recorridos.
Las tuberias suben por los ductos a los siguientes
niveles y abastecen los nucleos de servicio.

Ademas se reutilizara agua pluvial para W.C. y
limpieza en general con la finalidad de reducir el
consumo de agua potable.

REJILLAS ::]_(MCAMO oF e RED

AZOTEAS TORMENTAS DELEGACIONAL
—)— EXCUSADOS p— oo
MINGITORIOS D[ FGACIONAL
—)— RIEGO
P TARJA

——>»—— LAVAMANOS CARCAMO AGUAS
L—»——— PCI GRISES
A COLADERAS
CISTERNA DE

AGUA POTABLE

SISTEMAS DE FILTROS p—
CISTERNA DE AGUA
TRATADA

ABASTECIMIENTG  TOMA
POR PIPA  DELEGACIONAL

1. Diagrama Ciclo del Agua.
[Grafico 70]
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2. Cuarto de Bombas.
[Grafico 71]
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3. Instalacién Hidraulica — Planta Sotano
[Gréfico 72]
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19. Ciclo del Agua

19.1 Planta de Estacionamiento
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1. Instalacion Hidraulica— Planta Sétano.

[Gréfico 73]
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19. Ciclo del Agua

19.2 Planta Baja

- Toma Delegacional
- Accesos Verticales

1. Instalacién Hidraulica— Planta Baja.
[Gréfico 74]
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19. Ciclo del Agua

Para el disefio de estd red se tomo en cuenta el
Reglamento de Construcciones del Distrito Federal
(RCDF) el cual nos marca:

« Tanques o cisternas para almacenar agua en
proporcibn a 5It/m2 construido, reservada
exclusivamente a surtir a la red interna para
combatir incendios.

« Dos bombas automaticas cuando menos una
eléctrica y otra con motor de combustion interna,
con succiones independientes para surtir a la red
con una presién constante entre 2.5y 4.2 kg/cm2
en el punto mas desfavorable.

Se dotd al edificio de extintores uno por cada
200m2 y se colocé una toma siamesa por cada
fachada del proyecto, los cuales son normados por
el RCDF.

El consumo de agua potable seréa solo para algunos
espacios, como por ejemplo, los lavabos,
fregaderos y regaderas. Se requeriran 2 cisternas
de agua tratada y recoleccion pluvial en el Corredor
Cultural de 15,000. 00 Lts y una mas

para Areas Verdes, también de 15,000. 00 Lits.
Como los recorridos de agua son largos, se
manejaran hidroneuméticos para mejorar la
circulacion de agua.

CUAI

1. Tuberia de agua potable — Sistema contra incendio.
[Gréfico 75]
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19. Ciclo del Agua

19.3 Tratamiento de Aguas Grises

En el Punto de Transferencia se propone el
Tratamiento de Aguas Grises, el sistema que se
utilizara es el Proceso de purificacion por Osmosis
Inversa, el cual consiste en purificar el agua
removiendo el 98% de los minerales disueltos y
remueve los microorganismos patdgenos
causantes de enfermedades.

El agua pasa sucesivamente por 4 diferentes

etapas:

1. Un filtro de sedimentos de alta capacidad para
remover particulas hasta un tamafio de 5 micras
(arena, barro, etc.).

2. Una bomba centrifuga la cual eleva la presion
del agua de alimentacion a las membranas de
osmosis inversa hasta niveles de 250 psi.

3. Un conjunto de membranas de osmosis inversa
con capacidad de hasta 40.000 litros por dia
para remover hasta el 98% de los minerales
disueltos en el agua y el 99,99% de los
microorganismos patdgenos causantes de
enfermedades.

4. El agua se divide en dos corrientes, una de
agua purificada que descarga hacia un tanque
de almacenamiento, y otra de rechazo la cual
generalmente descarga a un drenaje.

[Ver fuente 56]

S

Cuando se utiliza una presion mayor a la presibn osmotica se
logra un efecto contrario presionando los fluidos a través de la
membrana donde solo atraviesan moléculas de menor peso.

Esto es lo que se conoce como 6smosis inversa.

1. Sistema por Filtros.
[Iméagen 179]

Osmosis
Solucién
Concentrada
./
Agua Presion - - 2 "
(Disolvente) adiica ¢ Osmosis
« Inversa

.
< . v Presién
P _— externa
- <
¢ &
e 4e o

Agua

" Agua
purificada ¢ «
\
.

Membrana concentrada

semiperbeable

2. Proceso de purificacion por Osmosis Inversa.
[Imégen 180]
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19. Ciclo del Agua

19.4 Sistema de Recoleccion de Agua de Lluvia

Al tener una gran cantidad de é&reas verdes y
plazas que conforma el Corredor Cultural y el
Mejoramiento de Areas Verdes se considerd la
captacion de aguas pluviales, las cuales seran
utilizadas para el riego y limpieza de estas areas,

Asi que para abastecerse con agua pluvial, se
planteo un recorrido por todas las zonas y poder
captarla y enviarla a una planta de tratamiento para
su reutilizacion.

El sistema de Recoleccion de Agua de Lluvia,
consiste en:

- Area de captacién: Donde se reciben los
escurrimientos de agua de lluvia, antes de
realizar su disposicion final.

» Estructura de captacion: Se recolectan las aguas
en los sistemas de alcantarillado pluvial, se
utilizan sumideros o bocas de tormenta como
estructuras de captacion.

+ Sistema de conduccién: Es el conjunto de
canaletas o tuberias de diferentes materiales y
formas que conducen el agua de lluvia del area
de captacioén al sistema de almacenamiento.

Sistema de tratamiento y filtracion: Antes de conducir el agua
a la infraestructura de almacenamiento se recomienda colocar
un dispositivo que retire y filtre los contaminantes que puede
arrastrar el agua a su paso por las superficies, como pueden
ser sedimentos, metales, grasas y basuras.

Tanques de almacenamiento: Se trata de tinacos donde se
conserva el agua de lluvia captada, se sitian por debajo de la
tierra y deben ser de material resistente e impermeable para
evitar la pérdida de agua.

Vertedor: La estructura de wuna obra hidraulica de
almacenamiento a través de la cual se descargan los
volimenes que exceden la capacidad del embalse, con objeto
de evitar fallas por desbordamiento.

2. Captacion de sdlidos.
[Iméagen 181] [Iméagen 182]

1. Aprovechamiento de agua pluvial.
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19.5 Memoria de Calculo

Con acuerdo a Normas Técnicas Complementarias para el Proyecto Arquitecténico publicado el 8 de Febrero de 2011
3.1 Provision minima de agua potable, Tabla 3.1

Memoria de Calculo

Memoria capacidad de cisterna

Clave Concepto Unida.d ole UMen RCDF .L p Tipo de Agua
Medida Proyecto (L*UM) requeridos / dia
Hid-1 Mercados Publicos Puesto 13.00 100 1,300.00 3% POTABLE
Hid-2 Locales comerciales en general m? 1,934.00 6 11,604.00 26% POTABLE
Hid-4 Oficinas cualquier tipo Persona 140.00 50 7,000.00 15% POT./TRAT.
Hid-5  Asilos Huésped 20.00 300 6,000.00 13% POT./TRAT.
Hid-6 Cafés, Restaurantes Comensal 310.00 12 3,720.00 8% POT./TRAT.
Hid-7 Espectaculos / Cineteca Asistente 495.00 10 4,950.00 11% POT./TRAT.
Hid-8 Estacionamiento Cajon 373.00 8 2,984.00 7% TRATADA
Hid-9 Estaciones de Transferencia Trabajador 20.00 100 2,000.00 4% POT./TRAT.
Hid-10  Jardinesy Parques m? 1,132.00 5 5,660.00 13% TRATADA
% Total 60% POTABLE
40% TRATADA

[Ver fuente 58] 243
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Subtotal 45218.0 Litros Tipo de Agua Litros Requeridos
Reservade 2dias  90436.0 Litros POTABLE 81,318.00
Total + Reserva  135654.0 Litros TRATADA 54,336.00
Reserva PCI 197180.0 Litros PCI 197,180.00

Total 332,834.00
Consumo de agua

CAPACIDAD REQUERIDA
TOTAL 332,834.00 Litros
332.83 m?

POTABLE

CAPACIDAD EN PROYECTO
TRATADA 333,130.00 Litros Si cumple
RS 333.13 m? Sicumple

[Grafico 76]
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19.5 Memoria de Calculo

Memoria pluvial

Memoria de Calculo

Formula para calcular dimensionamiento de carcamo de tormentas gq-= 2.778cia

donde:
g = gasto pluvial (1.p.s.)
2.778 = constante de conversion de unidades.
c = coeficiente de escurrimiento (adimensional)
I = intensidad de lluvia promedio (mm/hr)
a = area de captacion pluvial (ha)

Constante de conversion 2.778
Coeficiente de
c escurrimiento
(zonas comerciales) 0.95
i Xochimilco 150 mm/hr
a Area de captacion 1.1 ha
q GASTO 435.4515 l.p.s.
Duracién 600 segundos
261,270.90 Litros
Volumen de agua captado durante 10 min  261.2709 m3
Capacidad carcamo de tormentas 266 m3

[Ver fuente 59]
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19.5 Memoria de Calculo

Memoria de Calculo

Clave

San-1

San-2

San-3

San-4

San-5

San-6

NOTAS:
RCDF

[Ver fuente 60]

Concepto

Comercio

Oficinas

Alimentos y bebidas

Cines

Estacionamientos

Estaciones de transferencia

Memoria capacidad muebles sanitarios

Cantidad

25
25-50
51-75
76-100
Cada 100 adicionales
100
100
101-200
Cada 100 adicionales
100
101-200
Cada 100 adicionales
Empleados
Publico
100
101-200
Cada 100 adicionales

Unidad Béasica de Medida

Empleados

Personas

Personas

Personas

Personas

La cantidad de muebles sanitarios se dividira entre ambos géneros.

RCDF (Muebles/UBM)

Escusados

N

N W NNEFEPNPBBDNNPBEDNNDNWOGRAW

Donde existan 2 excusados debe haber 1 mingitorio, conservando siempre la proporcién minima 1:3
Los usuarios deben recorrer maximo 50 mts de distancia o subir o bajar un nivel.

Lavabos

N

P NN NNEFENPBPRDNMNDNPAEDNMNDNMNMDNWDNONNDN
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19.6 Conclusion

El agua es un recurso natural que hay que tenemos que cuidar
para garantizar el funcionamiento de los ecosistemas y la
supervivencia humana. Ya que se utiliza para beber, para lavar,
para cocinar, y para regar cultivos.

Muchos pozos se han secado o se han salado por un exceso de
utilizacion de agua. Por este motivo, como consumidores de
agua es factible poner un grano de arena reciclandola y
aprovechandola para usos en los que no es necesaria el agua
potable.
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20.

Disefio de

I[luminacion

La luz es un elemento que no se percibe hasya que
impacta en una superficie, por lo cual se debe aprovechar
sus cualidades para crear interacciones, ambientes y
disefiar espacios Unicos que comuniquen y armonicen de
tal manera que se conforme una pieza terminada.
Indiscutiblemente el avance més destacado en cuanto a
la energia es el uso de las lamparas LED ya que no
producen calor y generan poco gasto energético.

En este apartado se pretende innovar la imagen de un
espacio e inclusive poder crear espacios tan solo con el
uso de la luz.

248



Intervencion Urbano Arquitecténica en “El Crucero de La Noria”,

20. Diseno de lluminacion

A través de la configuracion del diagrama unifilar se
representa el sistema eléctico que se utilizar en el
proyecto, en el cual se indica: la subestacion,

- — — ™/

B . . . "TG" "TGE"
transformadores, tableros y circuitos alimentadores, O s
asi como la interconexion entre ellos. A favor del TS o < -
. . . 4 10 N T
ahorro de energia y su bu_gn aprovechamiento se _IPLANTADE g s
plantea un disefio en funcién de las necesifdades
requeridas por cada espacio, por lo cual se busca | e |
una so_luqic’)n para que la estancia en el mer esr [ e |
establecimiento sea mas cémoda. ACOMETIDA = = "
ELECTRICA 23 KV "ELE 2" "ESC 2' é |
[ —] —] z
‘J\—bjﬁ% T "ELE 3" "ESC 3" é'
. L . L "ELE 4" "ESC 4" El "BAG" |
Las variables para el disefio de iluminaién son: = = gl =
« Conocer a detalle las actividades relacionadas . | Lo

a cada espacio.
+ Las exigencias visuales de cada puesto de

DIAGRAMA DE MEDIDORES DE LOCALES

trabajo y su localizacion. UBICACION: SUBESTACION EN CONCENTRACIONES
® LaS COﬂdICIOneS de I’eﬂeXIén de |aS SUperfICIGS. [s5) "CONCENTRACION DE MEDIDORES A" I_[";‘] "CONCENTRACION DE MEDIDORES C" _I
* Los niveles de iluminancia requerldas. ALIMENTACIONES A LOCALES: 49 I
. CARGA DEMANDADA: 35416 WATTS
* El control del deslumbramiento. FACTOR DE POTENCIA 085 NIVEL LOCAL M2 WATTS
. . . . CARGA INSTALADA: 41.87 KVA | _ |
+ Las dimensiones espaciales del ambiente a FO—ET e N1 L0482 1178
Ilumlnar [ "CONCENTRACION DE MEDIDORES B" | |
o . . ALIMENTACIONES A LOCALES: 53 HIT—= N1 L0512 228
* Los requerimientos y propiedades especiales CARGA DEMANDADA. 2197 WATTS | |
en las luminarias (Reproduccion de color, CARGA INSTALADA: 2680 KVA - - _ _ _ _ _1
temperartura, el tamafio y forma de la fuente 4] "CONGENTRACION DE MEDIDORES C"
Iuminosa) . ALIMENTACIONES A LOCALES: 50
CARGA DEMANDADA: 86903 WATTS
FACTOR DE POTENCIA: 0.85
CARGA INSTALADA: 102.24 KVA
1. Diagrama Unifilar Eléctrico.
[Gréfico 77]
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20. Diseno de lluminacion

La subestacién eléctrica cuenta con el conjunto de
dispositivos eléctricos para formar parte de un ‘ ‘ACOMETIDA ELECTRICA 23 KV
sistema eléctrico. Su principal funcibn es PREVIA AUTORIZACION DE CFE
la  produccién, conversion, transformacion,
regulacion, reparticién y distribucién de la energia
eléctrica.

ATS © |TG

La subestaciéon debe modificar y establecer los
niveles de tension de una infraestructura eléctrica,
para que la energia eléctrica pueda ser
transportada y distribuida, por lo cual el ]
transformador es el equipo principal de una
subestacion.

cM_A CM B CM
(D r.‘l_.!‘

s

[ {'I"}.
PLANTA DE
EMBRGENCIA

Sl

Se plantea un sembrado de luminarias en piso con
el fin de acentuar las texturas y los colores elegidos
para generar ambientes agradables durante el
recorrido dentro del Punto de Transferencia, en
cuanto a las luminarias de pasillos se plantean en
un falso plafon y poder generar luz indirecta para
no dafar la vista de los usuarios con luz directa.

En los pasillos de la zona de comercios se propone
un sembrado de luminarias tubulares y lineales
moduladas de acuerdo con las medidas del plafon.

Las luminarias dentro del Corredor Cultural cuentan WAV -
con un panel solar, que se carga durante el diay la 1. Subestacion en Punto de Transferencia.
energia almacenada se utilizara por la noche. [Grafico 78]
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20. Diseno de lluminacion

20.1 Alimentadores Sé6tano
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1. Alimentadores en Planta Sétano.

[Gréfico 79]
251



Intervencion Urbano Arquitecténica en “El Crucero de La Noria”,

20. Diseno de lluminacion

20.2 Alimentadores Planta Baja

1. Alimentadores en Planta Baja.
[Grafico 80]

252



Intervencion Urbano Arquitecténica en “El Crucero de La Noria”,

c
No)
o
@®©
c
S
-

Disefio de

20.

20.3 Luminarias Sé6tano

o & oo

b b o

il

e

900 00000

L

|
]

3{&.

.

+
£

-

o
/k“’{!f-_,

|

o
—

o

[
Y
-

B
+-=

BN

1

-+
‘(//T N

|

|
TR

I
Y

[

e -
AR N

T
‘(//

-

IR
B

|

S|
e

‘:/i'\
ol

e

'_I—I LA 1y A WL e
—_—

4

& &

900 000 OHO L GO0

TS

LD

COuTRRRTE

6tano.

1. Luminarias en Planta S

[Gréfico 81]

253



Intervencion Urbano Arquitecténica en “El Crucero de La Noria”,

20. Diseno de lluminacion

20.4 Luminarias Planta Baja
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1. Luminarias en Planta Baja.
[Gréfico 82]
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20. Diseno de lluminacion

Para desarrollar un disefio de iluminacion Optimo
para las actividades a realizar en cada zona, se
tomaron en cuenta las siguientes soluciones:

Aprovechar al maximo los niveles bajos de la luz
natural para que esta no repercuta directamente
sobre las personas.

Considerar la luz artificial como un complemento
a la luz natural durante el dia y como fuente
principal para la noche.

Utilizar una mezcla de luz artificial uniforme.
Controlar las fuentes de deslumbramiento.
Control de tempertura, luz y efecto de reflejo.

1. Propuesta de lluminacion para Punto de Transferencia en Planta Baja.
[Iméagen 183]
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20.5 Memoria de Calculo

Memoria Eléctrica de Subestacion

Memoria de Calculo

Resimen
Transformador TR-1 500 KVA
Der?\;; da Factor de Potencia Derg;; da Férmula* Potenc(lzv,%arente Co:()s:xcnigt?sjzni?al
Equipos 252,000 0.85 296,470.59 w 296.47 59.52%
Senicios 27,130 0.85 31,917.65 | kVA = F.px1000 31.92 6.41%
Alimentaciones a Locales 144,245 0.85 169,700.00 169.70 34.07%
Potencia requerida 498.09:KVA
Potencia instalada 500;{KVA
L : Demanda
Concepto Descripcion Caballos de Potencia
Watts
ELE-1 So6t-PB 25,000.00
ELE-2 S6t-PB 25,000.00
ELE-3 25,000.00
ELE-4 25,000.00
MO-1 25,000.00
, Elevadores y ESC-1 8,000.00
Equipos
escaleras ESC-2 8,000.00
ESC-3 8,000.00
ESC-14 8,000.00
ESC-5 8,000.00
ESC-6 8,000.00
SUBTOTAL 173,000.00
. : 256
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20.5 Memoria de Calculo

Bomba 1 PCI 2,000.00
Bomba 2 Potable 1 10 10,500.00
Bomba 3 Potable 2 10 10,500.00
Bomba 4 Tratada 1 10 10,500.00
Bomba 5 Tratada 2 10 10,500.00
Bomba 6 Pluvial 1 3 3,500.00
Bomba 7 Pluvial 2 3 3,500.00
Equipo de Bomba 8 Aguas Grises 3 3,500.00
bombeo ;
Bomba 9 Aguas Grises 3 3,500.00
Bomba 10 Carcamo succ 3 3,500.00
Bomba 11 Carcamo succ 3 3,500.00
Bomba 12 Demasias 1 5 3,500.00
Bomba 13 Demasias 2 5 3,500.00
Bomba 14 Trasvase 1 3 3,500.00
Bomba 15 Trasvase 2 3 3,500.00
SUBTOTAL SUBTOTAL 79,000.00
Sétano 4,262.00
Planta Baja 8,614.00
Alumbrado Nivel 1 12,600.00
Nivel 2 1,654.00
SUBTOTAL SUBTOTAL 27,130.00
CM-1 35,416.00
Concentraciones CM-2 21,926.00
de Medidores CM-3 86,903.00
SUBTOTAL SUBTOTAL 144,245.00

[Ver fuente 64] 257
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20.5 Memoria de Calculo

Memoria de Calculo

Memoria Eléctrica de Concentracion de Medidores

Con acuerdo a la Norma Oficial Mexicana:

NOM-007-ENER-1995 COMERCIOS: 19 W/M2
OFICINAS: 16 W/M2
HOTELES: 18 W/M2
ESCUELAS: 16 W/M2

CONCENTRACION DE MEDIDORES "A" CONCENTRACION DE MEDIDORES "B" CONCENTRACION DE MEDIDORES "C"
Alimentadores a locales: 49 Alimentadores a locales: 53 Alimentadores a locales: 50
Carga demandada: 35416.00 Watts Carga requerida: 21926.00 Watts Carga requerida: 86903.00 Watts
LOCAL NIVEL M2 WATTS LOCAL NIVEL M2 WATTS LOCAL NIVEL M2 WATTS
L-1 PB 200.00 3,800.00 L-50 PB 22.00 418.00 L-103 N1 92.00 1,748.00
L-2 PB 300.00 5,700.00 L-51 PB 12.00 228.00 L-104 N1 62.00 1,178.00
L-3 PB 100.00 1,900.00 L-52 PB 12.00 228.00 L-105 N1 12.00 228.00
L-4 PB 100.00 1,900.00 L-53 PB 12.00 228.00 L-106 N1 12.00 228.00
L-5 PB 100.00 1,900.00 L-54 PB 12.00 228.00 L-107 N1 12.00 228.00
L-6 PB 100.00 1,900.00 L-55 PB 12.00 228.00 L-108 N1 12.00 228.00
L-7 PB 27.00 513.00 L-56 PB 12.00 228.00 L-109 N1 12.00 228.00
L-8 PB 27.00 513.00 L-57 PB 12.00 228.00 L-110 N1 12.00 228.00
L-9 PB 150.00 2,850.00 L-58 PB 12.00 228.00 L-111 N1 12.00 228.00
L-10 PB 200.00 3,800.00 L-59 PB 12.00 228.00 L-112 N1 12.00 228.00
L-11 PB 150.00 2,850.00 L-60 PB 12.00 228.00 OF-01 N1 560.00 8,960.00
L-12 PB 5.00 95.00 L-61 PB 12.00 228.00 L-113 N1 34.00 646.00
L-13 PB 5.00 95.00 L-62 PB 12.00 228.00 L-114 N1 34.00 646.00
L-14 PB 10.00 190.00 L-63 PB 22.00 418.00 L-115 N1 34.00 646.00
L-15 PB 10.00 190.00 L-64 PB 270.00 5,130.00 L-116 N1 34.00 646.00
L-16 PB 10.00 190.00 L-65 PB 250.00 4,750.00 L-117 N1 34.00 646.00
L-17 PB 10.00 190.00 L-66 N1 12.00 228.00 L-118 N1 34.00 646.00
L-18 PB 10.00 190.00 L-67 N1 12.00 228.00 L-119 N1 34.00 646.00
L-19 PB 10.00 190.00 L-68 N1 16.00 304.00 OF-02 N1 645.00 10,320.00
258
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CONCENTRACION DE MEDIDORES "A" CONCENTRACION DE MEDIDORES "B" CONCENTRACION DE MEDIDORES "C"
Alimentadores a locales: 49 Alimentadores a locales: 53 Alimentadores a locales: 50
Carga demandada: 35416.00 Watts Carga requerida: 21926.00 Watts Carga requerida: 86903.00 Watts
LOCAL NIVEL M2 WATTS LOCAL NIVEL M2 WATTS LOCAL NIVEL M2 WATTS
L-20 PB 10.00 190.00 L-69 N1 16.00 304.00 L-120 N1 95.00 1,805.00
L-21 PB 10.00 190.00 L-70 N1 16.00 304.00 L-121 N1 21.00 399.00
L-22 PB 5.00 95.00 L-71 N1 7.00 133.00 L-122 N1 21.00 399.00
L-23 PB 5.00 95.00 L-72 N1 7.00 133.00 L-123 N1 21.00 399.00
L-24 PB 5.00 95.00 L-73 N1 16.00 304.00 L-124 N1 21.00 399.00
L-25 PB 5.00 95.00 L-74 N1 16.00 304.00 L-125 N1 21.00 399.00
L-26 PB 5.00 95.00 L-75 N1 16.00 304.00 L-126 N1 21.00 399.00
L-27 PB 5.00 95.00 L-76 N1 16.00 304.00 L-127 N1 71.00 1,349.00
L-28 PB 5.00 95.00 L-77 N1 16.00 304.00 L-128 N1 155.00 2,945.00
L-29 PB 5.00 95.00 L-78 N1 16.00 304.00 OF-03 N1 330.00 5,280.00
L-30 PB 5.00 95.00 L-79 N1 11.00 209.00 L-129 N1 12.00 228.00
L-31 PB 5.00 95.00 L-80 N1 11.00 209.00 L-130 N1 12.00 228.00
L-32 PB 5.00 95.00 L-81 N1 11.00 209.00 L-131 N1 12.00 228.00
L-33 PB 5.00 95.00 L-82 N1 11.00 209.00 L-132 N1 12.00 228.00
L-34 PB 5.00 95.00 L-83 N1 11.00 209.00 L-133 N1 22.00 418.00
L-35 PB 5.00 95.00 L-84 N1 11.00 209.00 L-134 N1 270.00 5,130.00
L-36 PB 5.00 95.00 L-85 N1 11.00 209.00 L-135 N1 250.00 4,750.00
L-37 PB 5.00 95.00 L-86 N1 11.00 209.00 L-136 N2 685.00 10,960.00
L-38 PB 5.00 95.00 L-87 N1 11.00 209.00 L-137 N2 848.00 15,264.00
L-39 PB 5.00 95.00 L-88 N1 11.00 209.00 L-138 N2 95.00 1,805.00
L-40 PB 5.00 95.00 L-89 N1 11.00 209.00 L-139 N2 21.00 399.00
L-41 PB 5.00 95.00 L-90 N1 11.00 209.00 L-140 N2 21.00 399.00
L-42 PB 5.00 95.00 L-91 N1 11.00 209.00 L-141 N2 21.00 399.00
L-43 PB 5.00 95.00 L-92 N1 11.00 209.00 L-142 N2 21.00 399.00
L-44 PB 35.00 665.00 L-93 N1 11.00 209.00 L-143 N2 21.00 399.00
259
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20.5 Memoria de Calculo

CONCENTRACION DE MEDIDORES  "A" CONCENTRACION DE MEDIDORES "B" CONCENTRACION DE MEDIDORES "C"
Alimentadores a locales: 49 Alimentadores a locales: 53 Alimentadores a locales: 50
Carga demandada: 35416.00 Watts Carga requerida: 21926.00 Watts Carga requerida: 86903.00 Watts
LOCAL NIVEL M2 WATTS LOCAL NIVEL M2 WATTS LOCAL NIVEL M2 WATTS
L-45 PB 35.00 665.00 L-94 N1 11.00 209.00 L-144 N2 21.00 399.00
L-46 PB 35.00 665.00 L-95 N1 11.00 209.00 L-145 N2 21.00 399.00
L-47 PB 35.00 665.00 L-96 N1 11.00 209.00 L-146 N2 21.00 399.00
L-48 PB 35.00 665.00 L-97 N1 11.00 209.00 L-147 N2 21.00 399.00
L-49 PB 35.00 665.00 L-98 N1 11.00 209.00 L-148 N2 21.00 399.00
SUBTOTAL 35,416.00 L-99 N1 11.00 209.00 L-149 N2 71.00 1,349.00
L-100 N1 11.00 209.00 SUBTOTAL 86,903.00
L-101 N1 11.00 209.00
L-102 N1 11.00 209.00

SUBTOTAL 21,926.00
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20.5 Memoria de Calculo

Memoria de Calculo
Memoria Eléctrica de Tableros

L-1 L-2 L-3 L-4
Luminaria tipo fijo para L . S .
Luminaria tipo fijo para Luminaria tipo fijo para . .
suspender para i 3 Luminaria tipo fijo para
. suspender para lampara LED | empotrar en plafon para .
. lampara LED modelo , empotrar en plafén Modelo
Descripcion modelo 8T8 LED/24-3000 IF lampara LED modelo .
10T8/48-4000 IF 10/1 1105BNM para lampara LED
EasySmart 1PK, marca CP4RB07830W, marca
TAA/NAFTA, marca PHILLIPS PHILLIPS 1104IC/N, marca PHILLIPS
PHILLIPS
N /
Simbologia == {} {}
/ AN
Watts 10.00 8 11 40
L-5 L-6 L-7 L-8
Luminario de empotrar o Poste de media altura luz
L . . Luminario en bronce . .
en muro, tono de Luminario en aluminio extruido. sumerdible con difusa. para lamparas
emision de luz, blanco; Temperatura de color 3000K. tecnoloaia EED 4000 K fluorescentes lineal T5 HE
Descripcion célido. Modelo Modelo OU9047 G BF A 10W 9 ’ "1 2X35W, base G5. 4100 K.
. modelo UWL1075 N -
OU2009GBCB, Tecnologia LED, marca LED7 NF W. marca Balastro electrénico
Tecnologia Led. Marca CONSTRULITA PHILLIPS Iin ' HADCO multivoltaje 127-277V,
CONSTRULITA. ca : integrado.
Simbologia E] 2N
Watts 1.5 10 7 70
261
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L-9 L-10 L-11
Luminario fijo para C
- onop Luminario ajustable para
jardin, enterrable, con o , o .
) Luminaria de empotrar en plafon | jardin, con tecnologia
tecnologia LED, 4000 .. . ,
.., tipo ajustable, para lampara LED{ LED, 3000 K, modelo
Descripcion K, modelo IL9
FlexScape LED modelo 2022, 3000 K, marca BL9
P ) PHILLIPS, linea LIGHTOLIER. FlexScape LED, marca
marca PHILLIPS, linea PHILLIPS, linea HADCO
HADCO. ’ '
Simbologia
Watts 9 45 9
. Tipo de Luminaria
Tableros Nivel
L-1 L-2 L-3 L-4 L-5 L-6 L-7
TS 1 SOT 175.00 7.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TS 2 SOT 224.00 27.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TS 3 PB 3.00 61.00 20.00 0.00 68.00 22.00 5.00
TS 4 PB 0.00 69.00 0.00 0.00 26.00 0.00 7.00
TS 5 PB 33.00 46.00 0.00 17.00 0.00 3.00 0.00
TS 6 PB 69.00 69.00 7.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TS 7 PB 51.00 22.00 18.00 23.00 0.00 0.00 0.00
TS 8 N1 4.00 83.00 22.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TS 9 N1 7.00 62.00 18.00 0.00 60.00 14.00 0.00
TS 10 N1 15.00 19.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TS 11 N1 10.00 20.00 18.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TS 12 N2 2.00 8.00 0.00 0.00 17.00 5.00 0.00
TS 13 N2 16.00 69.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TS 14 N2 4.00 6.00 20.00 0.00 3.00 2.00 0.00
Total de Luminarias 613.00 568.00 123.00 40.00 174.00 46.00 12.00
Consumo total por Luminaria 6,130.00 4,544.00 1,353.00 1,600.00 261.00 460.00  84.00

(Watts)

[Ver fuente 66]

L-8
0.00
0.00
7.00

13.00
7.00
0.00
5.00
0.00
0.00
0.00
0.00
0.00
0.00
0.00

32.00

2,240.00

L-9
0.00
0.00
6.00
3.00
3.00
0.00
0.00
0.00

38.00
0.00
0.00

19.00
0.00

12.00

81.00

729.00

L-10
0.00
0.00
0.00
0.00
0.00
0.00
0.00
207.00
0.00
0.00
0.00
0.00
0.00
0.00

207.00

9,315.00

L-11
0.00
0.00
0.00
0.00
0.00
0.00
0.00
0.00
27.00
0.00
0.00
11.00
0.00
8.00

46.00

414.00
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20.5 Memoria de Calculo

1925 TS 5 PB 8614
1319 TS 6
2154 TS 7
10261 TS 8
1579 TS 9
302 TS 10 N1 12600
458 TS 11
429.5 TS 12
712 TS 13 N2 1654
512.5 TS 14 ;
TOTAL 27,130.00
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20.6 Conclusiodn

La propuesta de iluminacion es algo que debe tenerse en cuenta
durante todo el proceso de disefo, esto se refiere tanto a la luz
natural como la luz artificial, asi como los diferentes elementos
de decoracion que pueden colaborar para mejorar un espacio.

La iluminacibn se usa para crear los ambientes visuales
necesarios para que las personas vivan, trabajen, jueguen,
compren, se comuniquen y hagan negocios. Los efectos
positivos de una iluminacion adecuada en la calidad de vida son
vitales ya que influyen en la salud, productividad, comodidad y el
rendimiento que dependen principalmente de una iluminacion
adecuada.
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21. Acabados

La funcion principal de los acabados es proteger todos los
materiales base o de obra negra al igual que proporcionar
belleza, estética y confort. Estos materiales deben
corresponder a una funcion adecuada con el uso
destinado y en las zonas especificas donde la obra
requiere su colocaciéon, por lo que es muy importante
conocer sus caracteristicas y su procedimiento de
colocacion para poder llegar a su acabado final y cumplir
con las necesidades del cliente.
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21. Acabados

Se crean recorridos con del uso de diferentes
pavimentos y texturas para generar diversos
ambientes dentro del edificio, el acceso principal
cuenta con un disefio de piedra laja de 15x15 color
negro para enfatizar jardineras y espejos de agua,
se crean caminos de concreto con una trama
dinamica donde se desarrolla la transicion hacia el
interior del Punto de Transferencia.

Dentro del edificio existen 3 plazas principales,
estas al igual que en el acceso principal cuentan
con piedra laja de 15x15 color negro, este tipo de
piedra jerarquiza las zonas de convivencia y
exteriores.

En cuanto a la paleta vegetal, se plantea el
sembrado del arbol de Liquidambar al interior de
las plazas Principales en Planta Baja, ya que
durante el afio los colores que lo conforman van
cambiando, pudiendo tener diferentes
percepciones del espacio. Al igual que los arboles,
el agua es un simbolo principal de Xochimilco, por
lo que los diferentes espejos de agua se
concentran en las 3 plazas y visualmente se
genera la intencibn de los embarcaderos
principales en la delegacion.

Se coloco una celosia color negro mate que cuenta
con un disefio de ramas de arbol para darle un
mayor énfasis a la zona en la que estamos.

¢ Evpk |‘
1. Propuesta de Acabados para Punto de Transferencia — Planta Baja.

e

//m

3. Propuesta de Celosia.
[Imagen 185] 266
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2. Piedra Laja 15x15.
[Iméagen 184]
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21. Acabados

Los recorridos y pasillos generales estan disefiados
a base de piezas de concreto precoladas con 2
diferentes tonalidades de gris, estas piezas son
antiderrapantes para bridarle mayor seguridad en
temporadas de lluvia a los usuarios.

El tratamiento de pisos se unificd tanto en Planta
Baja del Punto de Transferencia como en el
Corredor Cultural, esto con el fin de tener una
unidad visual en toda la propuesta.

1. Piso de Plaza en Planta Baja.
[Imégen 186]

En el segundo nivel encontramos el Jardin
Endémico el cual presenta una propuesta de
colores en los pisos y por encontrarse al aire libre
estos pisos son antiderrapantes y de bajo
mantenimiento. Dentro del Punto de Transferencia
se cuenta con Marmol blanco de 30.5 x 60.

2. Piso de Jardin Endémico Segundo Nivel.
[Imégen 187]

[ T T e ysedy V.
B : (11 L L
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1. Propuesta de Acabados para Punto de Transferencia— Segundo Nivel. 3. Piso de Mercado Gastronémico y Circulacion Primer Nivel.
[Gréfico 84] [Imagen 188] 267
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21. Acabados

21.1 Propuesta de Piso en Planta Baja
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1. Propuesta de Acabados para Punto de Transferencia— Planta Baja
[Gréfico 85] 268
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21. Acabados

Se eligié una doble fachada en panel prefabricado de
concreto color rojo a base de nervaduras de
diferentes secciones, esta doble fachada nos permite
un acceso directo pero controlado de la luz solar
ademas de que absorbe el calor en el material para
poder concentrar un ambiente agradable dentro del
edifcio. Ademas de que permite el libre acceso de la
ventilacion natural al interior y el material cuenta con
un retardante de fuego por algun percance que pueda
existir.

1. Propuesta en Doble Fachada para Punto de Transferencia.
[Iméagenes 189]

FLASHING DE LAMINA CAL 15 CON PRIMER
ANTIcoRRDSE I VO
PANEL PREFABRICADO DE CONCRETO
AROUITECTONICO CON RES =230 KarTM2
¥ ACERO DE REFUERZ, COLOR BLANCO-DES 006,
HEGHO A BASE DE NERVADURAS DE CONGRETO
ARMADIO CON7 5 CW Y LOSA MACIZA DE 7.5 M CON
ACABATIO EN PASTA ARGUITEGTONICA CON 25 1 DE
ESPESOR INCLUIDG. ESPESOR TOTAL 18 O
PLAGA DE ACERQ DE 4" X 3" X 3/167, MARCA
ACEROMEX UNIDO A PANEL PREFABRICAO CON
BERN TIRO HEXAGENAL GRE BARA USO DE ALTA
Resi DIAMETRD (114" 2) LARGO (VZ°A 17)
'CADENA DE GERRAMIENTO DE CONGRETO ARMADD
Fle=2850kgim2, VARILLA GEL ¥4 @20
VIGA IPR 254MM X 14GMM. GLAVE T-4, VER PLANO
EsTM BASE DE RECUBRIMIENTO AGRLIZO

[
MODIFICADO INTUMESCENTE, BAGE DE AGUA MARCA
FLAME RETARDANT FRA.1000 COLOR NEGRO

GELOSIA DE ACERO NEGRO PERFORADA, PAL
240 % 1200 % EN PINTURS EN
POLVG A BASE DE RESINA POLIESTER TGIG SUPER.
ou R A B L E

SISTEMA BE MURD MEGABRICK 9, 50x50x9
MALLA DE REFUERZ DE POLIESTER, MARCA CEMIX
AFLANADD DE YESO DE 10U OF ESFESOR GO
ACABADO DE PINTURA GOLOR GRIS PERLA

18, MARCA ACEROMEX

DIAMETRO (1187 A 2°) LARGO (11274 17°]

‘CADENA DE CERRAMIENTO DE CONCRETO ARMADD
fle=250kpim?, VARILLA DEL 44 @20

VIGA 1PR Z64MM X 14GMM, CLAVE T-d, VER PLAND
E s T B [ 2

‘GELOSIA DE AGERQ NEGRO PERFORADA, PANEL DI
24000 1,200 X S CON ACABADO EN FINTURA
POLV A BASE DE RESINA POLIESTER TGIG SUPER.

PLACA DE ACERO DE 4 X 3" X 16" PARA ANCLAJE
ENTRE PANELES DE CELOSA, MAREA ACEROMEX.
UNIDO A PANEL PREFABRICADO GON PERNO TIPO.
HEXAGGNAL GRE PARA USD DE ALTA RESISTENGIA,
DIAMETRO {1/4° A 2°) LARGO (1/2°A 177}

PERFIL_ DE ALUMINIO RECTANGULAR DE 276" X 177"
MARGA PERFILLETTO
GRISTAL 6 MM KLARE ESMERILADO GOLOR: AZUL
COLOCADE & HUESD SELLADO CON AGRILASTIC
NS P AR N

(CRYSTAL LINE. GO PERFIL DE ALUMINIO MARCA TABA.
EMBELLECEDORA F-50-3K10, METALIX
PLAGA DE AGEROI DE 4X 3 X 315", MARGA AGEROMEX.
UNIDO A PANEL PREFABRICADG COM BERNO T1P0.
MEXAGONAL GRE PARA USO DE ALTA RESISTENCIA,
OIAMETRO (144" & 2°) LARGD (1/2°A 17°)
‘GADENA DE CERRAMIENTO DE CONCRETO ARMADD
fer250ka/m2, VARILLA DEL #4 @20

VIGA IPR 250N X 126N, CLAVE T-d VER PLAND.
705, GON UNA BASE DE RECUBRIMIENTO ACRILICO

MDIFICADO INTUMESCENTE
FLAME RETARDANT FRA-1000 COLOR NEGRO.

VIGA IPR 349M X 1271, GLAVE T-3 VER PLAND.
EsT. o CUBRIMIENTO ACRILICO
MODIFICADD INTUMESCENTE, BASE DE AGUA MARGA.
FLAME RETARDANT FRA-1000 COLOR NEGRO.

CRISTAL & MM KLARE ESMERILAD COLOR: AZUL
COLOCADO A HUESO SELLABD CON ACRILASTI

e

PERFIL_DE ALUMINIO RECTANGULAR DE 278" X 177"
MARCA FERFILLETTO

LOBA DE CINENTACION L1 VER FLAND £8T-01

2. Corte por fachada.

[Imégen 190]

APLICACION DE IMPERMEABILIZANTE & BASE DE
TERMO-FUSIGN APP DE 6 i DE ESPESOR MARCA
F E s T E R

FIRME DE CONGRETO SIMPLE Fe= 260kgiem2, CON
MALLA ELECTRGSOLDADA 10 X 10, CON RELLENG DE
TEZONTLE DE 1 A 2°, PENDIENTE DE 2%

LOSAGERD IMSA SECCION 4 GALIBRE 22, CONGRETO
Fe=300KgIcm2, VARILLA DEL 84 @20 EN AMBAS

VIGA IPR 3434 X 127UM. CLAVE T-3 VER PLANO.
DE RECUSRIMENTO AGRILICO

MOBFICADO INTUMESCENTE, BASE DE
FLAME RETARDANT FRA-1000 COLOR NEGRO.

PISO DE IARMOL TRAVERTING S0 PABLO VERACRLZ DE
43,6 % 61 COLGR CREMA, COLOCADO i MUESO, MARCA
PUENTE, ASENTADO SOBRE PEGA MARMOL Y

PISOS PABTA BLANGA, ABHESIVE EN POLVO PARA
DO CON CEMENTO PORTLAND, BEXEL

FIRME DE CONCRETO SINPLE Fom 280kim2, CON MALLA
ELECTROSOLOADA 16 % 10

3 04,
COM UNA BASE DE RECUBRIMIENTQ ACRILIGO
MODIFICADO INT U ASE DE AGUA MARCA
FLAME RETARDANT FRA.1000 COLOR NEGRO

LOSACERO IMSA SECCION 4 CALIBRE 22, CONCRETO
Fe-300kglcm2, VARILLA DEL A4 §20 EN AMBAS
i

APLICACION DE CAMARA NEGRA CON PINTURA VINILICA
MARCA COMEX, LINEA REAL FLE, COLOR NEGRA MATE

PLAFONES SOUNDSCAPESS SHAPES
AGOUSTICAL GLOUDS 5" % 107 X T/8° . FLAGA
RTHYGUAALN COLOM PESAN (1CoN STRNA DY

susPENSs PFRELUDE

MARIOL BLANCO DURANGO, GRAID FIN COLOR BLANCO
DE 50.5 crm %8100 cm. MARMOLES PUENTE. ASENTADO
SOBRE PEGA MARMOL Y PISOS PASTA BLANCAB.
ADHESIVO EN POLYO PARA MARMOL FORMULADD CON
CEMENTO PORTLAND,
IR GE CONCRETO SIWPLE o= Z50Hg/ond, CON MALLA
VIGA IPR: 43I X 127WM, CLAVE T-3 VER PLANG EST-04,
‘CON UNA BASE DE RECUBRIIENTO ACRILICO MODIFICADO
BASE DE AGUA MARCA FLAME RETARDANT
FRA-1600 GOLGR NEGR®Q
LosacERo 1ON 4 CALIBRE 22, CONCRETO
Flox200kg/em3, VARILLA DEL #4 @20 EN AMBAS
o o €

APLICACION DE CAMARA NEGRA CON PINTURA VINILICA
MARGA GOMEX. LINEA REAL FLEX. GOLOR NEGRA WATE

TEGULAR DE 24° X 48° X
SisTEMA

PLAFONES WOOUWORKS® GRILLE
" EN COLOR GRILLE DARK CHERRY (GDC), CON

CONCRETO PRECOLADA DE 60 X 3 cr, § o OE.
ESPESOR, DOS TONALIDADES DE GRIS, ACASADD
PUNZGNEADO COM BISEL ENLAS CUATRO ESQUINAS DE 1
om. o
FING, ASENTADA SOBRE CAPA DE ARENA CERNIIA DE 3
o E E s P E 5 0 R
FIRME DE CONGRETO SIMPLE F= 2508/6mZ, CON MALLA
ELECTROSOLOADA 16 X 10

LOSACERG IS SECCION 4 CALIBRE 22, CONCRETD
Fie=100kg/cm2, VARILLA DEL #4 @20 EN AMBAS.
o 1 R E © 1 0 E s
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21.2 Conclusiodn

Para la seleccién de los materiales se visualizaron las siguientes
permisas:

* Que la mayoria de los productos sean nacionales.

* Que cuenten con bajo mantenimiento y larga durabilidad.

* Los materiales sean amigables con el medio ambiente

* Resistentes a movimientos sismicos y al fuego.

* Que sean aislantes al ruido y rayos UV.
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22. Modelo en 3 Dimensiones
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22.1 Propuesta Final

1. Vista del Punto de Transferencia desde Avenida 20 de Noviembre.
[Imagen 191]

2. Vista del Punto de Transferencia desde Antiguo Camino a Xochimilco.
[Imagen 192
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22.1 Propuesta Final

. Vista del Punto de Transferencia desde Avenida Guadalupe |. Ramirez.
[Imagen 193]

2. Vista del Punto de Transferencia desde Plaza Principal del Corredor Cultural.
[Imagen 194]
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22.1 Propuesta Final

1. Vista del Punto de Transferencia desde Nodo la Noria.
[Imagen 195]
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22.1 Propuesta Final

1. Vistas Interiores y aérea del Punto de Transferencia
[Iméagenes 196]
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23. Estudio Fotografico de Maqueta
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23. Estudio Fotografico de Maqueta

[Imagenes 197]
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23. Estudio Fotogréafico de Maqueta

[Imagenes 197]
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24. Conclusion General

La zona de influencia en la Intervencién Urbano Arquitecténica
en “El Crucero de La Noria” Xochimilco, Ciudad de México
cuenta con un gran potencial de desarrollo debido a su cercania
con avenidas principales y la conexion entre los diferentes tipos
de transporte publico que existe en la zona el cual requiere
mantenimiento y mejora en su operacion. La propuesta del
cambio del Tren Ligero a Metrobls crea una ampliacién de
opciones para la movilidad que facilitara el desplazamiento en la
zona.

Como temas prioritarios son el redisefio de las intersecciones,
banquetas y cruces seguros para el peatéon con el fin de
garantizar su seguridad y movilidad.

Con la intervencion se procura dar facilidades a los habitantes
para desarrollar comercio formal dentro del predio y asi poder
evitar el comercio informal en banquetas que genera inseguridad
a los peatones, esta intervencién brinda oportunidades para
espacios publicos de calidad ya que la falta de vegetacion y de
sombras es uno de los factores que disminuyen la capacidad de
desplazamiento peatonal.

La infraestructura ciclista también es mejorada al analizar las
caracteristicas y necesidades de la vialidad a intervenir, ademas
es importante tener wuna cantidad suficiente de Dbici-
estacionamientos para beneficiar los recorridos intermodales.

Es importante promover regulaciones que sean aplicables con
caracteristicas especiales para generar mayores alturas,
densidades y usos mixtos.

Finalmente, es fundamental garantizar la participacion ciudadana
lo largo del proceso, a fin de lograr que la gente se apropie del
espacio rehabilitado.
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[Imagen 42] (2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. Texturas. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 43] (2017) Pasto. Recuperado de: https://es.123rf.com/photo_26272902_pennisetum-clandestinum-jard%C3%ADn-
c%C3%A9sped-es-conocida-por-varios-nombres-comunes-1o-m%C3%A1s-a-menudo-pasto-kikuyo.html.

6.2 Mobiliario Urbano.

[Imagen 44] (2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. Banca en Av. de las Torres. Recuperado de: Visita en sitio.
[Imagen 45] (2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. Juegos Infantiles. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 46] (2017) Araujo Garcia, Salvador. Banca de Concreto. Recuperado de: Visita en Sitio.

6.3 Sefialética.

[Imagen 47] (2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. Camino Real a Xochimilco. Recuperado de: Visita en sitio.
[Imagen 48] (2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. Camino Real a Xochimilco. Recuperado de: Visita en sitio.
[Imagen 49] (2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. Av. 20 de Noviembre. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 50] (2017) Tapia Lopez, Rodrigo. Av. Guadalupe I. Ramirez. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 51] (2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. Carretera Vieja a Santiago. Recuperado de: Visita en sitio.
6.4 Alumbrado.

[Imagen 52] (2017) Ortega Barrén, Madison Deyanira. Av. Guadalupe I. Ramirez. Recuperado de: Visita en sitio.
[Imagen 53] (2017) Ortega Barrén, Madison Deyanira. Av. de las Torres. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 54] (2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. Av. 20 de Noviembre. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 55] (2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. Carretera Vieja a Santiago. Recuperado de: Visita en sitio.
10. Analisis Tipoldgico.

10.1 Estacion de Transferencia Modal “Ciudad Azteca”.

[Imagen 56] (2017) Vista aérea de la maqueta del ETRAM Cd. Azteca. Recuperado de:

https://www.archdaily. mx/mx/626341/estacion-de-transferencia-multimodal-azteca-cc-arquitectos?ad_medium=gallery. 292
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[Imagen 57] (2017) Vista de la maqueta del ETRAM Cd. Azteca. Recuperado de: https://www.archdaily.mx/mx/626341/estacion-de-
transferencia-multimodal-azteca-cc-arquitectos?ad_medium=gallery.

10.1.1 Ubicacion.

[Imagen 58] (2017) Mapa México. Recuperado de:
http://cenace.gob.mx/Paginas/Publicas/Info/DemandaRegional.aspx/DemandaRegional.aspx/actualizaValores.

[Imagen 59] (2017) Mapa Estado de México. Recuperado de: http://igecem.edomex.gob.mx/ecatepec_morelos.

10.1.2 Concepto Arquitecténico.

[Imagen 60] (2017) Vista desde Boulevard de los Guerrero del ETRAM Azteca Recuperado de:
https://www.archdaily.mx/mx/626341/estacion-de-transferencia-multimodal-azteca-cc-arquitectos?ad_medium=gallery.
[Imagen 61] (2017) Vista desde Avenida de los Padres del ETRAM Azteca. Recuperado de:
https://www.archdaily.mx/mx/626341/estacion-de-transferencia-multimodal-azteca-cc-arquitectos?ad_medium=gallery.
[Imagen 62] (2017) Vista desde Avenida de los Padres del ETRAM Azteca. Recuperado de:
https://www.archdaily.mx/mx/626341/estacion-de-transferencia-multimodal-azteca-cc-arquitectos?ad_medium=gallery.
[Imagen 63] (2017) Vista del paradero del ETRAM Azteca. Recuperado de:
http://www.ecatepec.gob.mx/boletines/2009/noviembre/94/.

[Imagen 64] (2017) Vista del paradero del ETRAM Azteca. Recuperado de: https://www.archdaily.mx/mx/626341/estacion-de-
transferencia-multimodal-azteca-cc-arquitectos?ad_medium=gallery.

[Imagen 65] (2017) Modelo 3D del ETRAM Azteca. Recuperado de: https://www.archdaily.mx/mx/626341/estacion-de-transferencia-
multimodal-azteca-cc-arquitectos?ad_medium=gallery.

10.1.3 Caracteristicas del proyecto.

[Imagen 66] (2017) Corte longitudinal del edificio Oriente del ETRAM Azteca. Recuperado de:
https://www.archdaily.mx/mx/626341/estacion-de-transferencia-multimodal-azteca-cc-arquitectos?ad_medium=gallery.
[Imagen 67] (2017) Vista aérea del ETRAM Azteca. Recuperado de: http://ecatepeccity.mex.tl/frameset.php?url=/236368 -Ecatepec-
hoy-.html.

[Imagen 68] (2017) Corte transversal del edificio Oriente del ETRAM Azteca. Recuperado de:
https://www.archdaily.mx/mx/626341/estacion-de-transferencia-multimodal-azteca-cc-arquitectos?ad_medium=gallery.
10.1.4 Sistema Constructivo.

[Imagen 69] (2017) Vista de losacero del paradero del ETRAM Azteca. Recuperado de:
http://megablogolis.blogspot.com/2010/02/las-mejoras-al-transporte-pasan-por-los.html.

[Imagen 70] (2017) Vista de sustracciones volumétricas. Recuperado de: https://www.archdaily.mx/mx/626341/estacion-de-
transferencia-multimodal-azteca-cc-arquitectos.
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[Imagen 71] (2017) Estructura metélica del ETRAM Azteca. Recuperado de: http://www.arquitour.com/estacion-de-transferencia-
multimodal-azteca-cc-arquitectos/2009/03/.

[Imagen 72] (2017) Estructura en construccion ETRAM Azteca. Recuperado de: http://www.arquitour.com/estacion-de-transferencia-
multimodal-azteca-cc-arquitectos/2009/03/.

[Imagen 73] (2017) Vista de la estructura metalica al interior ETRAM Azteca. Recuperado de: http://www.arquitour.com/estacion-de-
transferencia-multimodal-azteca-cc-arquitectos/2009/03/.

[Imagen 74] (2017) Maqueta ETRAM Azteca. Recuperado de: http://www.arguitour.com/estacion-de-transferencia-multimodal-azteca-
cc-arquitectos/2009/03/.

[Imagen 75] (2017) Acceso principal del ETRAM Azteca. Recuperado de: https://www.archdaily.mx/mx/626341/estacion-de-
transferencia-multimodal-azteca-cc-arquitectos.

11. Plan Maestro.

11.1 Objetivos.

[Imagen 76] (2018) Intervenciones peatonales en Buenos Aires. Recuperado de: https://www.clarin.com/ciudades/ganan-espacio-
peatones-bombonera-ciudad 0 BJx8CRBIX.html.

[Imagen 77] (2018) Modelo renderizado de CETRAM Chapultepec. Recuperado de: https://www.chilango.com/noticias/el-cetram-
chapultepec-tendra-tuneles/.

11.4 Corredor Cultural.

[Imagen 78](2017) Modelo 3D realizado por Ortega Barron, Madison Deyanira.

14. Propuesta de intervencion Urbana.

14.1 Plano Urbano.

[Imagen 79] (2017) Propuesta Urbana. Realizado por Equipo 07. TIR Seminario de titulacion I. 2017-2.

14.2 Flujos Vehiculares.

[Imagen 80] (2017) Modelo en 2 dimensiones de desnivel. Realizado por Ortega Barron, Madison Deyanira.

14.3 Flujos Peatonales.

[Imagen 81] (2017) Propuesta Flujos Peatonales. Realizado por Equipo 07. TJR Seminario de titulacion I. 2017-2.

14.4 Mobiliario Urbano.

[Imagen 82] (2018) Bici — estaciones/ ECOBICI. Recuperado de: https://www.atraccion360.com/razones-para-usar-ecobici

[Imagen 83] (2018) Bici — estaciones/ ECOBICI. Recuperado de: http://piap.msb.gob.pe/webbici/bici-en-ruta.html

[Imagen 84] (2018) Mobiliario para Plazas. Recuperado de: _https://www.nomen.com.mx/productos

[Imagen 85] (2018) Mobiliario para Plazas. Recuperado de:_http://atrio.cl/new/cubo-asiento-atrio-80-m1/#!gallery[photo]/5/

[Imagen 86] (2018) Propuesta de luminarias. Recuperado de: https://www.architonic.com/es/product/escofet-1886-
ful/1039405#&q0id=1&pid=7 294
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26. Fuentes de Iméagenes

[Imagen 87] (2018) Propuesta de luminarias. Recuperado de: https://www.architonic.com/es/product/escofet-1886-
ful/1039405#&qid=1&pid=7.

[Imagen 88] (2018) Propuesta para cubos de basura. Recuperado de: _http://www.archiexpo.es/prod/mmcite-1-as/product-63740-
511532.html.

[Imagen 89] (2018) Propuesta de bebederos. Recuperado de: _http://lionelkearns.com/.

[Imagen 90] (2018) Propuesta de sefialamientos. Recuperado de: https://pngimage.net/totem-publicitario-pna/.

15. Anadlisis del Terreno.

15.1 Punto de Transferencia.

15.1.1 Andlisis de las partes.

[Imagen 91] (2017) Dimensiones del predio. Realizado por Equipo 07. TIR Seminario de titulacion I. 2017-2.

[Imagen 92] (2017) Carriles y direcciones del predio. Realizado por Equipo 07. TJR Seminario de titulacion I. 2017-2.

[Imagen 93] (2017) Corte transversal del predio. Equipo 07. TIR Seminario de titulacion I. 2017-2.

15.1.2 Composicion del Suelo.

[Imagen 94] (2017) Carretera Vieja a Santiago. Recuperado de: Equipo 10. TIR Seminario de titulacion 1. 2017-2 “Medio Ambiente y
Contaminacion”.

[Imagen 95] (2017) Antiguo Camino a Xochimilco. Recuperado de: Equipo 10. TJR Seminario de titulacién I. 2017-2 “Medio Ambiente
y Contaminacion”.

15.1.6 Colores y Texturas.

[Imagen 96] (2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. “Pavimentos de la zona”. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 97] (2017) Araujo Garcia, Salvador. “Antiguo Camino a Xochimilco”. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 98] (2017) Araujo Garcia, Salvador. “Antiguo Camino a Xochimilco”. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 99] (2017) Araujo Garcia, Salvador. “Avenida 20 de Noviembre”. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 100] (2017) Araujo Garcia, Salvador. “Antiguo Camino a Xochimilco”. Recuperado de: Visita en sitio.

15.1.7 Coladeras y Registros.

[Imagen 101] (2017) Araujo Garcia, Salvador. “Antiguo Camino a Xochimilco”. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 102] (2017) Araujo Garcia, Salvador. “Avenida Guadalupe |. Ramirez”. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 103] (2017) Araujo Garcia, Salvador. “Avenida 20 de Noviembre”. Recuperado de: Visita en sitio.

15.1.8 Alumbrado Publico.

[Imagen 104] “Antiguo Camino a Xochimilco”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2681517,-99.1262104,3a,75y,257.5h,100.87t/data=!3m6!1e1!3m4!1s2PmhZSS60Z-
iLrGxhongzw!2e0!7i13312!8i6656.

[Imagen 105] (2017) Araujo Garcia, Salvador. “Avenida Guadalupe I. Ramirez”. Recuperado de: Visita en sitio. 295
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[Imagen 106] “Avenida 20 de Noviembre”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2681517,-99.1262104,3a,90y,273.71h,96.58t/data=!3m6!1e1!3m4!1s2PmhZSS60Z-
iLrGxhongzw!2e0!7i13312!8i6656.

15.1.9 Vistas.

[Imagen 107] (2017) Araujo Garcia, Salvador. “Antiguo Camino a Xochimilco”. Recuperado de: Visita en sitio.
[Imagen 108] (2017) Araujo Garcia, Salvador. “Avenida Guadalupe |. Ramirez”. Recuperado de: Visita en sitio.
[Imagen 109] (2017) Araujo Garcia, Salvador. “Avenida 20 de Noviembre”. Recuperado de: Visita en sitio.
[Imagen 110] (2017) Araujo Garcia, Salvador. “Avenida 20 de Noviembre”. Recuperado de: Visita en sitio.
15.1.10 Flujos de Transito.

[Imagen 111] “Antiguo Camino a Xochimilco”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2682359,-
99.1272732,3a,75y,340.28h,90.12t/data=!3m6!1e1!3m4!1syyTM4QDIsmHpMSmM4ASM|5A!2e0!7i13312!8i6656
[Imagen 112] “Avenida Guadalupe |. Ramirez”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2684171 -

99.1272129,3a,75y,63.45h,82.43t/data=!3m6!1e1!3m4! 1sXHYBGqV57b8JIBvt84tA8g!2e0!7i13312!8i6656
[Imagen 113] “Avenida 20 de Noviembre”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.268514,-
99.1267704,3a,75y,120.58h,88.13t/data=!3m6!1e1!3m4!1sgZdfZosvzZ6XRedIRWtleQ!2e0!7i13312!8i6656
15.1.11 Actitud del Sitio.

[Imagen 114] (2017) Araujo Garcia, Salvador. “Antiguo Camino a Xochimilco”. Recuperado de: Visita en sitio.
[Imagen 115] (2017) Araujo Garcia, Salvador. “Avenida 20 de Noviembre”. Recuperado de: Visita en sitio.
[Imagen 116] (2017) Araujo Garcia, Salvador. “Avenida 20 de Noviembre”. Recuperado de: Visita en sitio.

15.2 Primeras Imagenes.

15.2.1 Modelo en 3 Dimensiones.

[Imagen 117] (2017) “Propuesta de disefio para Punto de Transferencia”. Realizado por Equipo 07. TJR Seminario de titulacion I.
2017-2.

15.3 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes — Primera Seccion.

15.3.1 Analisis de las Partes.

[Imagen 118] Corte transversal del predio. Equipo 07. TIR Seminario de titulacion I. 2017-2.

[Imagen 119] Corte longitudinal del predio. Equipo 07. TIJR Seminario de titulacion I. 2017-2.
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15.3.2 Composicion del Suelo.

[Imagen 120] “Avenida Guadalupe |. Ramirez direccion norte”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2688896,-99.1277723,3a,75y,320.55h,94.15t/data=!3m6!1e1!3m4!1s55y-NFEAVdJEwWv-
[8bfYTQQ!2e0!7i13312!8i6656

[Imagen 121] “Avenida Guadalupe |. Ramirez direccion sur”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2716916,-
99.1310285,3a,60y,142.89h,82.71t/data=!3m6!1e1!3m4!1sk0OWgKrHIhaFEg3M9sm4Z5w!2e0!7i13312!8i6656

15.3.6 Colores y Texturas.

[Imagen 122] “Seccion 1 de Avenida 16 de Septiembre”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2723679,-99.1317427,3a,75y,28.42h,79.1t/data=!3m6!1e1!3m4!1s-
WnmalK19BY2w_FdztxI199!2e0!7i13312!8i6656

(2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. “Pavimentos de la zona”. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 123] “Seccion 2 de Avenida 16 de Septiembre”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@319.2717835,-99.1312954,3a,75y,138.27h,94.58t/data=!3m6!1e1!3m4!1ssMA-
cFcYZo7NteXiS2vFBA!2e0!7i13312!8i6656

(2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. “Pavimentos de la zona”. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 124] “Seccion 3 de Avenida Guadalupe |I. Ramirez.”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2702174,-
99.1296768,3a,75y,310.46h,81.98t/data=!3m6!1e1!3m4!1s4S012dGNgeVyJndIvKXWBQ!2e0!7i13312!8i6656

(2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. “Pavimentos de la zona”. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 125] “Seccién 4 de Avenida Guadalupe I. Ramirez”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2690678,-
99.1284765,3a,75y,343.45h,67.59t/data=!3m6!1e1!3m4!1sUOxf6F3XXf2IbKPcINIIAQ! 2e0!7i13312!8i6656

(2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. “Pavimentos de la zona”. Recuperado de: Visita en sitio.

15.3.7 Coladeras y Registros.

[Imagen 126] (2017) Araujo Garcia, Salvador. “Coladera en Avenida 16 de Septiembre”. Recuperado de: Visita en sitio.
[Imagen 127] (2017) Araujo Garcia, Salvador. “Registros en Calle Miguel Hidalgo”. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 128] “Seccién 4 de Avenida Guadalupe I. Ramirez”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2692507,-99.1285155,3a,90y,179.72h,69.46t/data=!3m6!1e1!3m4!1s04-
Win_3sPigFmfiFmPfHQ!2e0!7i13312!8i6656
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https://www.google.com.mx/maps/@19.2717835,-99.1312954,3a,75y,138.27h,94.58t/data=!3m6!1e1!3m4!1ssMA-cFcYZo7NteXiS2vFBA!2e0!7i13312!8i6656
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15.3.8 Alumbrado Publico.

[Imagen 129] “Luminaria sencilla en Avenida 16 de Septiembre”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:

https://www.google.com.mx/maps/@19.2710802,-

99.1305656,3a,75y,141.76h,91.88t/data=!3m6!1e1!3m4!1s9TPVHHNJIL40JKxAbTotIKQ!2e0!7i13312!8i6656

(2017) Araujo Garcia, Salvador. “Luminaria Sencilla”. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 130] “Luminaria doble en Avenida 16 de Septiembre”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:

https://www.google.com.mx/maps/@19.2722725,-

99.1316882,3a,75y,311.43h,96.61t/data=!3m6!1el!3m4! 1sstnFALCTbTpPligMIg5MIA!2e0!7i13312!8i6656

(2017) Araujo Garcia, Salvador. “Luminaria Doble”. Recuperado de: Visita en sitio.

15.3.9 Vistas.

[Imagen 131] “Calle Miguel Hidalgo”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:

https://www.google.com.mx/maps/@19.2725579,-

99.1317307,3a,75y,155.87h,80.83t/data=!3m6!1e1!3m4!1sjUzHOvdxzgRpZikpWfZDTw!2e0!7i13312!8i6656

[Imagen 132] “Avenida 16 de Septiembre”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado

de:https://www.google.com.mx/maps/@19.2717835,-99.1312954,3a,75y,321.12h,81.97t/data=!3m6!1e1!3m4!1ssMA-

cFcYZo7NteXiS2vFBA!2e0!7i13312!8i6656

[Imagen 133] “Colegio Conalep”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado

de:https://www.google.com.mx/maps/@19.2698994,-99.1292077,3a,75y,130.29h,86.2t/data=!3m6!1el1!3m4!1sV-

jza55T _f4pW9cOGnbbFw!2e0!7i13312!8i6656

[Imagen 134] “Avenida Guadalupe I. Ramirez”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:

https://www.google.com.mx/maps/@19.2693799,-99.128656,3a,75y,130.29h,86.2t/data=!3m6!1e1!3m4!1sK-
QQq7pK8eSW3bSAKHBV3w!2e0!7i13312!8i6656

15.3.10 Flujos de Tréansito.

[Imagen 135] “Avenida Guadalupe I. Ram[irez direccion sur”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:

https://www.google.com.mx/maps/@19.2718778.-

99.1312159,3a,75y,110.13h,80.31t/data=!3m6!1el1!3m4!1s8RELIXWKDfUoGqSSAnF4rw!2e0!7i13312!8i6656

[Imagen 136] “Avenida Guadalupe I. Ramirez direccion norte”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:

https://www.google.com.mx/maps/@19.2698167 .-

99.1289819,3a,75y,279.1h,95.77t/data=!3m6!1e1!3m4!1sREQQU7ISMACYnOQxOQtr4x-Q!2e0!7i13312!8i6656

[Imagen 137] “Avenida Guadalupe I. Ramirez direccion norte”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:

https://www.google.com.mx/maps/@19.2691008, -

99.128104,3a,75y,325.33h,92.22t/data=!3m6!1e1!3m4!1sAGIcIQJTE1rs94xnJjRo9w!2e0!7i13312!8i6656 298
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https://www.google.com.mx/maps/@19.2718778,-99.1312159,3a,75y,110.13h,80.31t/data=!3m6!1e1!3m4!1s8RELrXWkDfUoGqSSAnF4rw!2e0!7i13312!8i6656
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15.3.11 Actitud del Sitio.

[Imagen 138] “Calle Miguel Hidalgo”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2725239,-
99.1314316,3a,75y,209.12h,94.16t/data=!3m6!1e1!3m4!1sgKgZBPwLNs6mMclon8HgDQg!2e0!7i13312!8i6656

[Imagen 139] “Avenida Guadalupe I. Ramirez”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2723395.-
99.1316037,3a,75y,345.82h,94.59t/data=!3m6!1e1!3m4!1smq0fyvZ6gaOnkqgAKHR0c3Q!2e0!7i13312!8i6656

[Imagen 140] “Cruce de La Noria”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2687787 .-

99.1275667,3a,75y,284.63h,95.44t/data=!3m6!1e1!3m4!1syl M50ztO5fiO6CBIi2XILNng!2e0!7i13312!8i6656

15.4 Corredor Cultural y Mejoramiento de Areas Verdes — Segunda Seccion.

15.4.1 Andlisis de las Partes.

[Imagen 141] Carriles y direcciones del predio. Equipo 07. TJR Seminario de titulacion I. 2017-2.

[Imagen 142] Corte transversal del predio. Equipo 07. TIR Seminario de titulacion I. 2017-2.

15.4.2 Composicion del Suelo.

[Imagen 143] “Antiguo Camino a Xochimilco.” Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2673963.-
99.126908,3a,75y,294.41h,83.41t/data=!3m6!1e1!3m4!1s662ZVCzFQdw70moZnDwrGq!2e0!7i13312!8i6656

[Imagen 144] “Carretera Vieja a Santiago.”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2674701,-
99.1272948,3a,75y,167.15h,89.37t/data=!3m6!1e1!3m4!1sT1Z2z7XK7WXRSVUA3XPNn0_Q!2e0!7i13312!8i6656

15.4.6 Colores y Texturas.

[Imagen 145] (2017) Ortega Barréon, Madison Deyanira. “Avenida Guadalupe |I. Ramirez”. Recuperado de: Visita en sitio.
[Imagen 146] (2017) Tapia Lépez, Rodrigo. “Carretera Vieja a Santiago”. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 147] (2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. “Camino Real a Xochimilco”. Recuperado de: Visita en sitio.
[Imagen 148] (2017) Tapia Lépez, Rodrigo. “Avenida México”. Recuperado de: Visita en sitio.

15.4.7 Coladeras y Registros.

[Imagen 149] (2017) Ortega Barrén, Madison Deyanira. “Registro de drenaje sobre Avenida Guadalupe |I. Ramirez.”. Recuperado de:
Visita en sitio.

[Imagen 150] (2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. “Registro de agua potable sobre Carretera Vieja a Santiago”. Recuperado de:
Visita en sitio.

[Imagen 151] (2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. “Coladera sobre Camino Real a Xochimilco”.
Recuperado de: Visita en sitio.
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15.4.8 Alumbrado Publico.

[Imagen 152] “Luminaria sencilla en Antiguo Camino a Xochimilco”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2681832, -
99.1272542,3a,75y,275.76h,101.32t/data=!3m6!1e1!3m4!1so0YnphFIB7YFxGen2RrC109!2e0!7i13312!8i6656

[Imagen 153] “Luminaria doble en Carretera Vieja a Santiago”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2674091,-99.1272874,3a,75y,178.28h,85.15t/data=!3m6!1e1!3m4!1sWp-
RKSfhx6_HOumgnvvkVw!2e0!7i13312!8i6656

15.4.9 Vistas.

[Imagen 154] (2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. “Puente en Nodo de La Noria”. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 155] (2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. “Carretera Vieja a Santiago”. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 156] (2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. “Carretera Vieja a Santiago”. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 157] (2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. “Camino Real a Xochimilco”. Recuperado de: Visita en sitio.

[Imagen 158] (2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. “Antiguo Camino a Xochimilco”. Recuperado de: Visita en sitio.

15.4.10 Flujos de Transito.

[Imagen 159] “Flujos en Carretera Vieja a Santiago”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2674701,-

99.1272948,3a,75y,358.89h,90t/data=!3m6!1e1!3m4!1sT1Z2z7XK7WXRSVUA3XPNO_Q!2e0!7i13312!8i6656

[Imagen 160] “Flujos en Camino Real a Xochimilco”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2665454,-

99.1265882,3a,75y,330.36h,83.06t/data=!3m6!1e1!3m4!1shHI0_1XLaPBP651_ iPxKrA!2e0!7i13312!8i6656

15.4.11 Actitud del Sitio.

[Imagen 161] (2017) Ortega Barron, Madison Deyanira. “Cruces en Camino Real a Xochimilco”. Recuperado de: Visita en sitio.
[Imagen 162] “Cruces en Camino Real a Xochimilco”. Fotografia de Street View. Google Maps. (2017). Recuperado de:
https://www.google.com.mx/maps/@19.2665454,-

99.1265882,3a,75y,330.36h,83.06t/data=!3m6!1e1!3m4!1shHI0_1XLaPBP651 iPxKrA!2e0!7i13312!8i6656

15.5 Primeras Iméagenes.

15.5.1 Modelo en 3 Dimensiones.

[Imagen 163] (2017) “Propuesta de Corredor Cultural en Avenida Guadalupe |. Ramirez”. Realizado por: Ortega Barron, Madison
Deyanira.

[Imagen 164] (2017) “Propuesta de Corredor Cultural en cruce La Noria”. Realizado por: Ortega Barron, Madison Deyanira.
[Imagen 165] (2017) “Propuesta de Corredor Cultural en Avenida Guadalupe |. Ramirez. Realizado por Equipo 07. TJR Seminario de
titulacion 1. 2017-2. 300
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[Imagen 166] (2017) “Corte Transversal en Corredor Cultural de Avenida Guadalupe |I. Ramirez. Realizado por: Ortega Barrén,
Madison Deyanira

[Imagen 167] (2017) “Rehabilitacién en Avenida Guadalupe |. Ramirez”. Realizado por Equipo 07. TJR Seminario de titulacion I.
2017-2.

[Imagen 168] (2017) “Propuesta cultural para escuelas”. Realizado por: Ortega Barrén, Madison Deyanira.

16. Sustentabilidad.

16.1 Bioclimatizacion.

[Imagen 169] (2017) Fases de la Bioclimatizacion. Recuperado de: http://sieger.com.bo/index.php/bioclimatizacion/

[Imagen 170] (2017) Bioclimatizacion. Recuperado de: https://biocool.info/blog/bioclimatizacion-en-colegios/75

16.2 Sistema de Aprovechamiento de Agua.

16.2.1 Aguas Grises.

[Imagen 171] (2017) Sistema de Tratamiento de Aguas Grises. Recuperado de: http://www.greywaternet.com/sistemas-tratamiento-
aguas.html

16.2.2 Aguas Pluviales.

[Imagen 172] (2017) Sistema de aprovechamiento de agua de lluvia. Recuperado de: http://www.ecohabitar.org/aprovechamiento-de-
agua-de-lluvia/

16.3 Humedales Artificiales.

[Imagen 173] (2017) Humedales Artificiales grandes. Recuperado de: http://depuranatura.blogspot.com/2010/12/sdn-albergue-de-
bolico.html

[Imagen 174] (2017) Humedales Atrtificiales chicos. Recuperado de:
https://www.madrimasd.org/blogs/remtavares/2013/05/16/131891

16.4 Luminarias.

16.4.1 Paneles Solares.

[Imagen 175] (2017) Paneles solares. Recuperado de: http://www.esco-tel.com/

[Imagen 176] (2017) Panel solar en luminaria. Recuperado de: http://www.esco-tel.com/

18. Criterio Estructural.

[Imagenes 177] (2017) “Criterio Estructural en Punto de Transferencia”. Realizado por: Tapia Lopez Rodrigo.

[Imagenes 178] (2017) “Criterio Estructural — Losa de Cimentacion en Punto de Transferencia”. Realizado por: Tapia Lépez Rodrigo.

301


http://sieger.com.bo/index.php/bioclimatizacion/
https://biocool.info/blog/bioclimatizacion-en-colegios/75
http://www.greywaternet.com/sistemas-tratamiento-aguas.html
http://www.ecohabitar.org/aprovechamiento-de-agua-de-lluvia/
http://depuranatura.blogspot.com/2010/12/sdn-albergue-de-bolico.html
https://www.madrimasd.org/blogs/remtavares/2013/05/16/131891
http://www.esco-tel.com/
http://www.esco-tel.com/

S

26. Fuentes de Iméagenes

19. Ciclo del Agua.
19.3 Tratamiento de Aguas Grises.
[Imagenes 179] (2017) ” Sistemas de purificacion de agua por osmosis inversa”. Recuperado de:
https://www.interempresas.net/Agua/FeriaVirtual/Producto-Sistemas-de-purificacion-de-agua-por-osmosis-inversa-Petsea-TW-S-
estandar-102301.html
[Imagenes 180] (2017) “Proceso de purificacion por Osmosis Inversa”. Recuperado de: https://rotoplas.com.mx/purificacion-de-agua-
por-osmosis-inversa/
-Sistema de Recoleccion de Agua de Lluvia
[Imagen 181] (2017) "Aprovechamiento de Agua Pluvial”’. Recuperado de: http://www.ecohabitar.org/aprovechamiento-de-agua-de-
lluvia/
[Imagen 182] (2017) “Captacion de sdélidos”. Recuperado de:
http://licenciatura.iconos.edu.mx/k_angi/nueva/tienda/biblioteca/Manual%20Captacion%20de%20agua%20de%20lluvia.pdf
20. Disefio de lluminacion.
[Imagenes 183] (2017) “Propuesta de lluminacion para Punto de Transferencia en Planta Baja” Realizado por: Ortega Barron,
Madison Deyanira.
21. Acabados.
[Imagen 184] (2017
[Imagen 185] (2017
[Imagen 186] (2017
[Imagen 187] (2017
(
(
(

“Piedra Laja 15x15”. Recuperado de: https://www.pinterest.com.mx/pin/620652392372756021/?Ip=true
“Propuesta de Celosia”. Recuperado de: http://infinitipanel.com/nature/

'Piso de Plaza en Planta Baja”. Realizado por Ortega Barron, Madison Deyanira.

'Piso de Jardin Endémico Segundo Nivel”’. Realizado por Ortega Barron, Madison Deyanira.

[Imagen 188] (2017) "Piso de Mercado Gastrondmico y Circulacion Primer Nivel”. Realizado por Ortega Barron, Madison Deyanira.
[Imagen 189] (2017) ” Propuesta en Doble Fachada para Punto de Transferencia”. Realizado por Ortega Barrén, Madison Deyanira.
[Imagen 190] (2017) "Corte por fachada”. Realizado por Ortega Barron, Madison Deyanira.

22. Modelo el 3 dimensiones.

22.1 Propuesta Final

[Imagen 191] (2018) “Vista del Punto de Transferencia desde Avenida 20 de Noviembre”. Modelo realizado por Frank Saucedo Avila.
[Imagen 192] (2018) “Vista del Punto de Transferencia desde Antiguo Camino a Xochimilco”. Modelo realizado por Frank Saucedo
Avila.

[Imagen 193] (2018) “Vista del Punto de Transferencia desde Avenida Guadalupe |. Ramirez”. Modelo realizado por Frank Saucedo
Avila.

[Imagen 194] (2018) “Vista del Punto de Transferencia desde Plaza Principal del Corredor Cultural”. Modelo realizado por Frank
Saucedo Avila. 302
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[Imagen 195] (2018) “Vista del Punto de Transferencia desde Nodo la Noria”. Modelo realizado por Frank Saucedo Avila.
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