Universidad Nacional Autonoma de México
Facultad de Arquitectura

“Ecometropalis.

Plan Maestro en el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
caso de esfudio:
Centro de Ensenanza y Produccion de alimentos orgdnicos.”

Tesis que para obtener el titulo de Arquitectos presentan:

Victor Garcia Ramirez
lbrajim Munoz Saavedra

Sinodales:
Arg. Carmen Huesca Rodriguez
M. en Arqg. Fernando Tepichin Jasso
M. en Arqg. Francisco de la Isla O'Neilll

Asesores:

Arg. Andrés de Wit Carter

Ciudad Universitaria, Cd. Mx. Junio 2018




e e

Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



Agradecimientos y dedicatorias:

lbrajim Munoz Saavedra.

Cumplir una meta es una de las gratificaciones
mds grandes que podemos recibir como seres hu-
manos, €s un momento en el que todo el esfuer-
zo, tiempo vy frabajo se vuelcan en satisfaccion y
alegria.

Culminar este proceso es resultado de un trabajo
colectivo formado por el apoyo de mi familia, la
dedicacion de mis profesores, la empatia de mis
amigos y el impulso de las personas que queremos;
es por ello que dedico este proyecto a todos los
que formaron parte de mi construccién como per-
sona, universitario y humanista.

Brindo agradecimiento a todos los maestros que
con paciencia, creatividad y mente critica com-
parten incondicionalmente en las aulas y fuera
de ellas sus conocimientos y mas de una vez nos
alentaron a progresar; a mis padres y hermanos
qgue con amor, esfuerzo y apoyo conseguimos un-
idad para seguir adelante; y a mis amigos y pare-
ja de vida los cuales siempre fienen ideas nuevas
para ver el mundo desde diversas perspectivas.

Con intenciones de tornar a la nacién la inversion
realizada en mi persona, afirmo que es un honor
formar parte de la Universidad Nacional, y tengo
fuertes intenciones de sumarme a su estructura
para constuir un pais equitativo, consciente y sol-
idario.

Victor Garcia Ramirez

El concluir con mis estudios a nivel profesional no
soélo representa mi trabajo, esfuerzo y crecimien-
to personal, también es el resultado del apoyo de
muchas personas que a lo largo de estos anos me
han ensenado cosas sumamente valiosas y de las
cuales he aprendido mucho; representa el esfuer-
zo de mis padres por asegurarse de que hunca me
faltara nada para poder continuar con mis estudi-
0s, el apoyo de mis amigos que a lo largo de los
anos me ayudaron a superar muchas dificultades y
me ensenaron que hay cosas que no se aprenden
en el aula y que te ayudan a ser una mejor perso-
na, representa también la dedicacién de muchos
profesores que con su carisma y dedicacion sirvier-
on Como una guia para encontrar mi voacion.

Por medio de este texto, agradezco a todas
aquellas personas que estuvieron cerca de mi a lo
largo de este proceso de gran aprendizaje en mu-
chos sentidos, el cual fue posible debido a ellos y
gue se mantiene en constante crecimiento. A mis
padres por ser el mayor ejemplo para miy por brin-
darme su apoyo incondicional, a mis hermanos por
soportar todas las noches que no los dejé dormir
por terminar alguna entrega, a mis amigos de toda
la vida quienes siempre estdn cuando los necesito,
a mis profesores por fransmitirme sus conocimientos
con paciencia y dedicacion.

Damos un reconocimiento especial a los sinodales, asesores y al Arg. Andrés de Wit Carter, pieza clave
de esta Tésis.



indice :

1 Prélogo.
2 Introduccidn.

3 Breve historia de la Ciudad de México.
3.1 Conclusiones.

4 Grandes problemas de la Ciudad de México.
4.1 Densidad de poblacion.
4.2 Movilidad.
4.3 Contaminacién atmosférica.
4.4 Areas Verdes.
4.5 Agua.
4.6 Conclusiones.

5 El problema de la alimentaciéon internacional y el modelo urbano
manifestado en la COP 21.
5.1 Conclusiones.

6 Tema de estudio macro escala.

6.1 Breve historia del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México.

6.2 Zona de estudio.
6.3 Geografia e hidrografia.
6.3.1 Estrategias
6.4 Areas verdes.
6.4.1 Estrategias.
6.5 Conectividad y movilidad.
6.5.1 Estrategias.
6.6 Equipamiento e infraestructura.
6.7 Actividades econdmicas y empleo.
6.8 Estudio Morfologico del contexto urbano.
6.9 Normatividad.
6.10 Conclusiones generales “Diagnostico”.

7 Propuesta “Desarrollo del plan maestro”.

7.1 Premisas de diseno.

7.2 Programa general.

7.3 Proceso de diseno “Plan Maestro™.

7.4 Esquemas de componentes del proyecto.
A. Movilidad.
B. Areas verdes y cuerpos de agua.
C. Equipamiento y superficie construida.

7.5 Relaciones Urbanas.
7.6 Tipologia de manzana.
/7.7 Cortes generales.

7.8 Vistas.

11
12
20
26
34
40
47

49
53

55
56
60
63
66
/3
75
81
83
85
87
89
95
96

97
98
100
102
107

111
114
121
126



8 Caso de estudio: “Cenfro de Ensenanza y Produccién de alimentos orgdnicos”.
8.1 El paradigma de la agricultura urbana.
8.2 Un nuevo modelo educativo.

? Argumentacion del tema: Cenfro de Ensenanza y Produccion de alimentos orgdnicos.
9.1 5Qué es un Centro de ensenanza y produccion de alimentos orgdnicos?.

10 Ejemplos andlogos.
10.1 Granja vertical y centro educativo musical.
10.2 Puerto de alimentos del oeste en Louisville -Kentucky.

11 Propuesta.
11.1 Premisas de diseno.
11.2 Programa general.
11.3 Diagramas de relaciones.
11.4 Partido arquitectonico.
11.5 Zonificacion.
11.6 Vistas.

12 Conclusiones finales.

13 Bibliografia y referencias.

133
134
136

137
138

139
140
144

146
147
148
149
152
156
159

163

164



Fuente: Imagen obtenida de la web.



1 Prélogo.

Este documento es el resultado de una inves-
tigacion realizada por la conviccion de sus
autores Victor Garcia Ramirez e lbrajim Munoz
Saavedra de dar una respuesta a algunos de
los problemas mas importantes en la Ciudad
de México desde un punto de vista arquitec-
tonico y urbano, entendiendo que ambas dis-
ciplinas desempenan una labor social y por
tal motivo deben contemplar dmbitos de dife-
rentes rubros, como lo son econémicos, socia-
les y culturales, para poder entender diversos
problemas de diferentes indoles que aquejan
a la Ciudad de México y por lo tanto, a sus
habitantes, dando origen a multiples obstdcu-
los que interfieren con la calidad de vida de
los ciudadanos. Estos obstdculos provocados
por fendmenos sociales econdmicos y politi-
cos que dia a dia enfrentamos, trascienden a
otros planos como la percepcion espacial, dis-
minuyendo la calidad arquitecténica y urba-
na de nuestra ciudad y por supuesto el modo
de vida de sus habitantes.

En una megaldpolis como lo es la Ciudad de
México, es imprescindible optar por el redso
de los espacios con potencial, adaptdndo-
los a los criterios contempordneos orientados
a la priorizacion del espacio publico, la des-
centralizacion de los polos de desarrollo, la
valorizacion del patrimonio cultural tangible
e infangible asi como el desarrollo sostenible,
en donde intervenga la eficiencia energética,
el aprovechamiento del capital social, la va-
lorizacion del entorno natural y patrimonial asi
como laintervencion de politicas publicas que
permitan la edificacion de estas ideas.

Abordamos dos temas relevantes en esta te-
sis, el primero es el reUso del aeropuerto inter-
nacional de la Ciudad de México tras la cons-
truccion de uno nuevo en la zona de Texcoco,
otorgando a la ciudad la posibilidad de usar
un territorio de gran extension (712 Ha) consi-
derado como una oportunidad para albergar



infraestructuras, equipamientos y dreas verdes
que logren enriquecer varias zonas margina-
das y desarticuladas de la ciudad consolida-
da.

El segundo tema se refiere al nuevo paradig-
ma de la arquitectura que tras las cumbres y
convenios readlizados para afrontar el cambio
climatico, y las crisis de los recursos hidricos y
alimentarios que se avecinan en los proximos
anos es indispensable modificar la forma en la
que se proyectan y se construyen los edificios,
siendo estos adaptados y pensados para pro-
duciry funcionar con energias no contfaminan-
tes y renovables, que funjan como sitios mul-
tiusos y permitan le redso de bienes inmuebles
obsoletos.

Este proyecto es un cenfro de educacion y
produccion de alimentos orgdnicos que res-
ponde a la idea de cubrir con la demanda de
alimentos en los proximos anos, ensenando a
las personas una forma de producir ellos mis-
Mos sus propios alimentos.

Es imprescindible entender que la ciudad es
un organismo en continuo cambio y es nece-
sario ser adaptado para el beneficio de las ge-
neraciones venideras.



La ciudad de México puede ofrecer mejores
condiciones de vida a sus habitantes, si co-
mienza un proceso de desarrollo sustentable
gue vincule de manera auténtica a la socie-
dad civil, las acciones gubernamentales, su
sistema econdmico y el entendimiento de su
entorno natural.

México se ha unido desde tiempo atrds a di-
versos convenios que tienen por objetivo el
desarrollo sostenible, el aprovechamiento del
capital social, la lucha contra el cambio clima-
tico , entre otros programas de mejoramiento,
que dotan de criterios para re direccionar el
desarrollo de nuestra region.

En este documento se aborda un tema im-
portante: el aprovechamiento del aeropuerto
infernacional Benito Judrez, en beneficio de
la ciudad de México, con objeto de utilizar el
territorio para desarrollar equipamientos que
orienten a sus habitantes hacia el progreso;
pero es necesario antes conocer las guias exis-
tentes para este desarrollo. En los Ulfimos anos
se ha participado vy ratificado convenios inter-
nacionales importantes que dirigen de ma-
nera global las metas como sociedad global,
pues determinan el dano que le estamos pro-
vocando al planeta debido a las actividades
humanas como la explotacion de recursos, la
caza de especies animales para alimentacion,
y el aprovechamiento del territorio.

Estos convenios son: La cumbre de las nacio-
nes unidas por el cambio climdatico (cop21 vy
22) y la nueva agenda urbana (ONU habitat 3)
que establecen directivas adaptativas y de
mitigacion para evitar mds dano a nuestro pla-
neta.

Estos documentos son la base para abor-
dar la intervencion en el aeropuerto ya que
desde esta perspectiva establecemos con-
gruencia con los compromisos que la nacion
establecid con los paises miembros y ayu-
dard de manera positiva a nuestra ciudad.
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2 Introduccion.

México en su localidad, ha establecido un
compromiso nacional consistente en la fu-
sion y complementacion de diversos planes,
leyes y programas en materia de sustentabili-
dad, territorio y finalmente en cambio climdati-
Cco, que pueden funcionar de buena manera
como fundamento de proyectos con vision de
enfrentamiento al calentamiento global. Sin
duda estos mecanismos establecen las bases
de partida para obtener financiamiento, apo-
yo educativo en coadlicidn con universidades
y centros de investigacion asi coémo las bases
legales para lograr que estas ideas puedan
mejorar las ciudades y los territorios en los que
habitamos que hoy mds que nunca estdn en
grave peligro.



2_ Adaptacion Basada en
ecosistemas.

Fortalecer la capacidad
adaptativa de al menos 50%
de los municipios mas vulnerables
del territorio nacional.

1_ Adaptacion del sector social
ante el cambio climdtico.

3_ Adaptacion de infraestructura
estratégica y de los sistemas
productivos.

Establecer sistemas de alerta
temprana y gestion de riesgo en
todos los organos de gobierno
y alcanzar tasa cero de
deforestacion.

Objetivo de la
contribucién:

Objetivo global.

Proteger a la poblacién de los
diversos problemas del cambio
climético como son fenémenos hidro
meteroldgicos vinculados al cambio de
temperatura del globo, asi como
aumentar la resiliencia de la
infraestructura estratégica del pais
y de los ecosistemas que albergan
nuestra biodiversidad.
Se establecen medidas de
adaptacion consideradas
enfre el 2020 y 2030.

1_ Establece el vinculo con programas sectoriales.
2_Es més acequible invertir en sistemas de prevencion de adaptacion al cambio climatico
que en mecanismos de reconstruccion de dafos.
3_Sobre la alineacién de metas nacionales vinculados con programas sectoriales se
establece: Objetivo 3 SEDATU_ i i ivas, I
competitivas, incluyentes y sustentables que faciliten la movilidad y eleven la calidad de
vida de sus habitantes.
Incentivar el de los los centros de
y las zonas i

Mantener temperatura global
debajo de los 2°C respecto
a los niveles pre industriales.

Balance global
transparencia y legalidad

Reducir emisiones
de GEl.

Evitar problematicas a paises
mas vulnerables.

Programa especial
de cambio climdtico

Establecimiento de mecanismo
"Balance del avance colectivo”
para 2023.

Lograr que las emisiones lleguen a su
punto méximo y desde ahi reducirlas
répidamente.

Adoptado en el 2009 establece
las medidas de"mitigacién”

PUblicacién periddica por pais de
inventario de emisiones.

Equilibrio entre emisién de gases
y absorciéon de los mismos
(carbono neutral).

El documento final es un fratado
"legalemente vinculante".

1_Sobre las competencias de la federacion, entidades federativas y municipios.

Potenciar 2_ ART 13° Se crea el INECC (instituto nacional de ecologia y cambio climdtico)

Mecanismo REDD ; istent o o .
mecanismos existentes (NDC,s) Contribiciones Contribicion prevista Ley geﬂ‘?m' Cti,e 3_ART 28° La y en el ambito de sus competencias
_— " .- . : n : : : - cambio climatico podrdn ej i para la i6n enla i6n de las politicas, la
Iniciativa de colaboracién para Legitimizar mecanismo REDD (reservas previstas a nivel nacional. 'a nivel nacional de México 4 "
reducir las emisiones de gases forestales VS cambio climatico. COP 21 ) i Aprobada en el 2012y entra en Y programas en los ambitos de: Nueva agenda urbana
contaminantes mediante la Convencion marco de las Reporte de los paises, cada 5 afos. La contribucion de México tiene dos vigor en Octubre del mismo afo A sil pescay Conferencia de as naciones unidas
preservacion de bosques Legitimizar el "desarrollo y transferencia naciones unidas sobre cambio enfoques: Contempla la inclusién de CCVC o | bgico del teritori i Y urbano. sobre vivienda y desarrollo urbano
protegiendo y regulando la de tecnologia” climatico. Acuerdo de paris Cada contribucion tendrd que ser mas 1_Mitigacién lComF::lmincrﬂes Climdticos 4_ART 34° Las dependencias, y enfidades de la admin publica federal, entidades federativas y sostenible
deforestacion, en paises ambiciosa que la anterior. 2_ Adaptacién de vida corta) municipios promoveran el disefio o elaboracién de planes con el fin de de reducir las Quito ecuador
en desarrollo. Creacién de un mecanismo emisiones en los rubros de: 2016
i i6 de de y i

desarrollo urbano sustentable.
5_Se establece un fondo econdmico para el cambio climdtico, asi como los mecanismos de
administracion y transparencia.

de desarrollo sostenible.

Responsabilidad
y financiamiento.

Pérdidas y danos

Estrategia de cambio
climdtico. Visién 10-20-40
Publicada en Junio del 2013

Contempla la inclusién de CCVC

(Contaminantes climaticos de
vida corta)

Son los efectos del cambio climatico
a los que un pais ya no se puede
adaptar, queda cémo un elemento

independiente al acuerdo.

Reconoce la responsabilidad
histérica de paises desarrollados
exigiendo su liderazgo en el cambio.

Medidas de
adaptaciéon al cambio
climdtico.

Se establecen los objetivos en 10, 20 y 40 afos con una vision a largo plazo que incorpore
las politicas del gobiermno, la investigacion y la sociedad. Esta vision hace hincapié en la
educacién, la investigacion y la aplicacion de programas y proyectos para permitir una
adaptaciéon al cambio climatico.

Con una concepcién sustentable se planea relacionar el sistema politico, econdmico,
ambiental y social con el fin de proteger las zonas vulnerables ante el cambio climdatico
en nuestro pais.

Reforma energética 2014.

Apoyo financiero a paises en

desarrollo (100,000 millones de

ddlares)cada afo
apartir del 2025

Se reconocen las medidas de apoyo
en caso de pérdidas y danos.
(Se mantiene mecanismo de
Varsovia)

Registro nacional de emisiones
y reducciones 2014.

Meta global: aumentar la capacidad
de adaptacion, fortalecer la resiliencia
y reducir vulnerabilidad al cambio
climdtico.

Impuesto al carbono 2014.

Proceso continuo de
desarrollo de normas y
regulaciones.

Presentacion periddica de reportes
en cuanto a avances de
adaptacion.

Mecanismo de
varsovia COP 19

Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e lborajim Muioz Saavedra con datos obtenidos de la COP 21



El grafico anterior resume en gran medida los
planes y programas que México posee y en los
qgue manifiesta su compromiso como un pais
en vias de desarrollo consciente en su realidad
como territorio en riesgo ante las amenazas del
cambio climdatico asi cémo solidaridad con los
paises en la bUsqueda de mejores condiciones
de vida en el globo.

Es necesario que esta postura que ha adopta-
do México ademas de contribuir a varias me-
tas internacionales como es el calentamiento
global mediante la reduccion de emisiones
de GEl o la reduccidon del impacto ambiental
mediante preservacion de bosques, tfambién
considere estas directivas como detonante
del desarrollo territorial y urbano, aplicando las
acciones que ayuden al desarrollo de nuestro
pais, usando como bases estas politicas, se
propongan proyectos realmente sustentables
de planificacion territorial, urbanismo y arqui-
tectura; alcanzando paulatinamente con los
estatutos internacionales y ayudando al desa-
rrollo de nuestras ciudades, pueblos y comuni-
dades.

Es por este motivo que usando como referen-
te los objetivos planteados en la COP 21 y 22,
la contribucién prevista a nivel nacional con
sus instrumentos principales: el programa es-
pecial de cambio climatico, la ley general de
cambio climdtico, y la estrategia nacional de
cambio climatico visiéon 10- 20 -40, propone-
mos el presente plan maestro en el territorio del
aeropuerto de la ciudad de México “Benito
Judrez”.

En esencia estas normativas pueden fungir
como las premisas de diseno del plan maestro
y se pueden resumir en lo siguiente:

COP 21:

1_ Es necesario el abatimiento de los efectos
del cambio climdtico mediante 2 ejes:
mitigacion y adaptacion.

2_ Los paises desarrollados tendrdn que lograr

5

sus metas mds rdpido vy los paises en crecimien-
to podrdn recibir financiamiento para el desa-
rrollo de tecnologia.

3_Se hace hincapié en la sociedad cémo mo-
tor de cambio, es indispensable desarrollar ca-
pital social, apoyar la educacion y el financia-
miento de proyectos.

4_ Es indispensable la preservaciéon de reservas
naturales, la adaptacidon de ecosistemas en
riesgo y los mecanismos de re-forestacion.

Instrumentos de la contribucidn prevista a nivel
nacional de México:

5_Es necesario lograr consciencia social sobre
este problema mediante inversidon en educa-
cion.

Estas ideas se pueden resumir en 4 enfoques:
A) Ambiental

B) Social cultural

C) Tecnoldgico

D) Econdmico

Estos enfoques traslapan las politicas analizo-
das anteriormente y agregan estrategias de
diseno para el plan maestro.

Debemos de usar los avances tecnoldgicos,
los avances en comunicacion, para progresar
como gran sociedad global y cooperar entre
todos para lograr beneficios comunes.

Se puede entender el espacio del aeropuerto
como un territorio de oportunidad para lograr
los objetivos a los que México se ha sumado
y comprometido como un pais en vias de de-
sarrollo pero consciente de su realidad como
territorio en riesgo por los efectos del cambio
climatico.

Es indispensable en este tiempo, pensar en la
soluciéon de problemas de manera inteligente
con criterios humanos y progresistas que reco-
nozcan al pasado para aprender de los errores
y logremos un futuro mas optimista para noso-
fros y las generaciones venideras.
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Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e lbrajim Muhoz Saavedra



El grafico anterior representa la unidon de los
objetivos globales y nacionales, con los objeti-
VOS que queremos lograr con el proyecto, me-
diante la conservacion de varios edificios exis-
tentes asi como el uso del frazado de las pistas
como conectores entre la ciudad.
Presentamos un proyecto de consolidacion a
largo plazo, con un aprovechamiento consi-
derable concentrando una densidad de cons-
truccion media, que permita alojar nuevas
viviendas, crear nuevos empleos y establecer
un nuevo polo de desarrollo que ofrezca una
oferta laboral mds amplia para los habitantes
del oriente.

El esquema gira en torno a la educacion vy al
conocimiento, pues serd este sitio una gran in-
cubadora de ideas en torno a sustentabilidad,
ahorro de recursos e investigacion para el pro-
greso de las siguientes generaciones.

Una gran ciudad orientada a nuevasideas que
ofrezca oportunidades de estudio de nivel bd-
sico al superior y con posibilidad de residencia
para diversos grupos sociales. A fravés de las
dreas verdes se establece la comunicacion, se
estrechan los lazos de comunidad y existe un
albergue para el espiritu.



3 Breve Historia de la Ciudad de México.

Fundacién de México Tenochtitldn, en un islote al centro de uno de los lagos componentes del sistema lacustre.

La naturaleza de la cuenca “endorreica”, el nivel de las aguas subia durante la época de lluvias, inundando parcialmente el islo-
te, lo cual forzé a sus habitantes a desarrollar un profundo entendimiento del paisaje lacustre circundante. La superficie acudtica
cubria aproximadamente 8000 km?2.

Fue hasta 1338 cuando se fundo el conjunto ceremonial de Tatelolco lugar donde se comerciaba a gran escala y las alianzas con
otros asentamientos periféricos a la cuenca se formaron.

El sistema de lagos recibid el nombre de las poblaciones mds notables asentadas en su cercanias, conociendo estos lagos cémo:
Texcoco, Chalco, Xaltocan, Xochimilco, Zumpango y la laguna de México.

b““_“"-“ T e e : Herndn Cortés llega a la gran Tenochtitldn, encontrando

7l una metrépolis de mas de 200,000 habitantes; Tenia una
4 elaborada estructura urbana la cual consistia en una pla-
s za central rodeada por callejones y canales. Sin embargo
| tiempo después los espanoles conquistaron la ciudad, uno
de los factores esenciales para su consolidacion fue el es-
tablecimiento de un nuevo modelo urbano, carente de re-
lacion con el medio natural.

’
;
#
g
/
ﬁ

La ciudad es situada en medio del sistema de lagos, facilitando su

defensa militar y fransporte acudtico pero dificultando su comunica-

‘ cién terrestre. Para ello idearon conexiones denominadas calzadas,

. o : elementos artificiales elevados con un ancho promedio de 15 metros

y segmentados para permitir el lujo de agua asi como la evasién de
ataques enemigos, las principales fueron: calzada de Tlacopan o
Tacuba, calzada de Tepeyac, calzada de Nonoalco, calzada de

Ixtapalapan, calzada de Tenayocan.
. ! . v g ———

Consolidado el gran imperio apoyado por el poder adquirido por la opresién de
pueblos aledanos que pagaban con cuantiosos tributos, El senorio desarrolla un
sistema urbano complejo con grandes templos, recintos plazas, edificios gubernao-
mentales, residencias de sacerdotes, y un juego de pelota.

La ciudad es sede de intercambios comerciales y simbolo de autoridad en un vas-
fo territorio; un asentamiento extenso requiere infraestructuras como calles, abasto
de agua, y el desarrollo de un complejo sistema agrario pues la carencia de fie-
rra cultivable orilld a los conocedores del imperio la creacién de las “chinampas”.
Esta tfecnologia consistié en campos de tierra cultivable confinada por estacas de
madera clavadas en el lecho bajo del lago, construidos sobre el agua, mantenian
humedad constante produciendo generosas cosechas.

El sistema de fransporte principal era mediante embarcaciones que circulaban por
los canales, ofreciendo servicios como el abasto de agua, alimentos, o el franspor-
te de personas y mercancias; ofreciendo una dindmica extraordinaria en torno a la
movilidad, la ciudad también fomentaba el fransito humano a lo largo de sus calles
de tierra apisonada con relaciéon directa a los canales.




Ademds de criterios europeos en torno a la construcciéon y el urbanismo, se realizaron modificaciones en el sistema de gobierno instaurando un
esquema parecido al de Espana.

La nueva Espana, nombre acuiado tras la conquista incorpora “ayuntamientos” y “municipios”y su centro histérico se dividia en tres ayuntao-
mientos poseyendo los edificios mas relevantes, entre ellos el palacio real, hoy palacio nacional.

La influencia francesa en el urbanismo vy la arquitectura en México es notable, a partir de las reformas contundentes en el trazado y en la ar-
quitectura de la ciudad, se construyen caminos, calles y paseos como el de Bucareli o nuevo paseo, que tenia por objetivo otorgar a la nueva
aristocracia mexicana un sitio recreativo

1600 1650 1700 1750

La independencia, frae consigo el avance econdmico del pais, nuevos tratados comercia-
les y modelos de desarrollo, considerando rutas de transporte y ampliacion de la ciudad de
México.

1 Datos e Imdagenes obtenidas de : Wikipedia y Google /fecha de consulta: Enero 2017
2 Documento: Hacia una ciudad de México sensible al agua. /CDMX, Autoridad de espacio publico, Deltares, De urbanisten
2015.

Durante el proceso de consfruccion de la nueva ciudad, mas de una vez se vio sumergida 3 Nueva historia general de México / El colegio de México. /2010 - Tercera reimpresion 2014.
en el caos provocado por inundaciones producidas por las crecidas de los lagos. Para

solucionar estos periodos de inundacidn, los espanoles decidieron construir los canales de
Huehuetoca y el Tajo de Nochistongo para crear el primer drenaje artificial de la Cuenca.
Algunos elementos originales del trazo urbano prehispdnico como calzadas y edificacio-
nes, se fueron conservando y agregando a la estructura del conjunto.
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3.1 Conclusiones.

En 500 anos la ciudad de México ha sufrido
muchos cambios en cuestiones de movilidad,
infercambio de bienes, funcionamiento eco-
némico, etc. Todo esto producto de las dindmi-
cas de sus pobladores, pues desde los aztecas
con su percepcion holistica con le medio natu-
ral, la llegada de los espanoles con esquemas
europeos, la influencia francesa, y mas recien-
temente la modernidad.

En esta ciudad de palimpsesto complejo de
culturas, tfradiciones y modos de vida diversos,
es importante reconocer, entender y lograr
adaptar a una nueva vision sustentable de las
ciudades.

Actualmente abogan por la idea de com-
pacidad de la urbe, cosa que evidentemente
no puede ser aplicado de la misma manera
a todos los asentamientos, por este motivo es
importante analizar las condiciones a las que
nos enfrentamos como ciudadanos y proba-
blemente regresar a un esquema mas natura-
lista del habitar.

10



4 Grandes problemas de la Ciudad de México.

En el presente tema repasamos de manera
minuciosa lo que nosotros consideramos los
problemas mds criticos que se presentan en
la Ciudad de México y que interfieren directa-
mente con la calidad de vida de sus habitan-
tes, concentrdndonos en 4 rubros:

* Densidad de poblacion

* Movilidad

* Contaminaciéon atmosférica
* Areas verdes

* Agua

Analizando a fondo cada uno de estos ejes,
nos podemos dar cuenta que aunque pare-
cen problemas independientes uno del ofro,
no lo son ya que de cierta manera se encuen-
tran ligados y cada uno es detonante del ofro,
volviéndose un circulo vicioso, y a pesar de en-
confrar cada uno de estos dmbitos en estado
critico, no se han implementado planes que
pretendan resolver de manera inteligente es-
tos problemas mediante un proceso evolutivo
que evidentemente puede llevar varios anos,
en cambio se ha optado en desarrollar solu-
ciones que intentan resolver dichos problemas
en un corto plazo y que a la larga resultan in-
adecuadas por la falta de planificacion.

La Ciudad de México se enfrenta a un cre-
ciente problema de ordenamiento urbano y
problemas ambientales, mismos que han sido
alimentados por la falta de conciencia social
de nosotros, los habitantes. Dicho esto, nos
enfrentamos a problemas dificiles de resolver
si nosotros como sociedad no reflexionamos
acerca de los problemas que aguejan a la
ciudad y como contribuimos en ellos, el texto
presente pretende fungir como una fuente de
informacién que ayude a ver el problema de
una manera mads clara y de esta manera po-
der tomar medidas al respecto.

11



4.1 Densidad de poblacion.

£Fn 71250 e/ 68% ae la poblacion mundial se
enconiraba en los paises en aesarrollo, a
comparacion ae un 8% en paises 1menos de-
sarrollados, en e/ 2000 la poblacion munaial
alcanzo los 6100 millones de personas, cre-
crendo un 1.2% anuvalmente, es adecir 77 mio-
nes ae personas por aro.

Se estima que para e/ ario 2030 e/ 85% de la
poblacion resiaa en /os paises en adesarrollo,
con un 15% en paises menos aesarrolados.
Mas ael 0% ae/ crecimienio poblacional en
paises en adesarrollo fiene lugar en las civaa-
ges.!

El desarrollo de la poblacidon es un fendmeno
que ha beneficiado en diferentes aspectos a
la raza humana, logrando avances tecnologi-
cos y sociales que repercuten en la calidad de
vida de las personas, facilitando las activido-
des que deben redlizar dia con dia, de igual
manera estos avances han permitido que las
ciudades evolucionen, dando pie al desarrollo
de grandes edificios corporativos, nuevos me-
dios de fransporte, escuelas, hospitales y otra
gama de servicios. Gracias a estas condicio-
nes la esperanza de vida de los seres humanos
ha aumentado en los Ulfimos anos y aunque
esto es un resulfado favorable, fambién ha
provocado un aumento demogrdfico expo-
nencial, que evidentemente tiene mayor con-
centracion en las grandes ciudades, donde
los equipamientos e infraestructuras permiten
otorgar diversos servicios que satisfacen va-
rias necesidades, mismos que en algunos ca-
s0s comienzan a ser insuficientes y deficientes
en ciudades intermedias y localidades rurales.
Este factor ha traido como consecuencia la

1 Datos obtenidos de www.unhabitat.org y www.citiesalliance.org (2016).

12



migracion de personas hacia las grandes ciu-  Dindmica de migracion.
dades, concentrando cada vez mds gente en

dreas de extension territorial limitada, favore- y: :%
ciendo el crecimiento de la poblacion y por ' (S
ende aumentando la demanda de vivienda, Localidades rurales

<2500 habitantes

4
N

empleo, y una serie de servicios necesarios.
Por lo tanto debemos entender el movimiento
migratorio como un factor que conftribuye al
“crecimiento urbano”.

[(Crecimienfo urbano. se refiere o /o exparn-
sion ae la superficlie de la civdaa, es decir adel
area urbana, asi como al aumenifo ae su po-
blacion. £ crecimienfo de una civadaad, fam-
bién represenia una rransicion proauchiva,
pasando ael predominio ae la actividad aorr-
cola a /os seciores secundario y lerciarno). ?

Pl
Y 4 \
2

Grandes Civdades ‘
> 1 000 000 habitantes ,

/4

E\

N J
e

—N\

Distribucion Poblacional Mundial - Urbana y Rural.

' Ciudades Intermedias D

Q de 100 000 a 1 000 000

de habitantes

1970 2000 2030 % </
%bﬁ&

Fuente: www.unhabitat.org Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e Ibrajim Mufoz Saave-
dra con datos obtenidos de CONAPO e INEGI.

2 Sedesol . sf. Glosario de Desarrollo urbano. Mimeo
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A inicios de 1900 México sélo contaba con
33 ciudades en todo su territorio, en las cuales
residian un total de 1.4 millones de personas, lo
que representaba el 10.4 % de la poblaciéon to-
tal del pais. En 1960 figuraba en el lugar nUmero
16 en la lista de poblacion mundial con un to-
tal de 38,174,114 habitantes, para el ano 2010
existian 384 ciudades y en el ano 2015 pasd a
ocupar el lugar numero 10 de la lista de po-
blacion mundial, con un total de 127,017,224
habitantes. 3

El proceso de urbanizacion en México 1900-2010.

Ruptura del modelo liberal de crecimiento

y la emergencia del nuevo Estado nacional

1900 13,607 1,435 105 1940 19,649 3,928
1910 15,160 1,783 117 36 1950 25,779 7,209
1921 14,335 2,100 14.7 39 1960 34,923 12,747
1930 16,553 2,892 175 45 1970 48,225 22,730

Proceso de urbanizacion en México y su contexto econémico

Modelo de desarrollo orientado hacia la
econdmico, el movimiento revolucionario —— sustitucién de importaciones, proteccion

comercial y atencion del mercado interno

Poblacién | Poblacién Grado de Poblacién | Poblacién Grado
i Ciudades [@TEGES
total urbana' | urbanizacién? total* urbana® | urbanizacidn®

En los Ultimos dos siglos México ha sufrido un
fuerte proceso de urbanizaciéon, aspecto que
se ve reflejado en el aumento del nUmero y ta-
mano de sus ciudades asi como el volumen de
la poblacion que reside en zonas urbanas.

En 1990 la Ciudad de México contaba con
una poblacion de 8,235,744 habitantes, en el
ano 2015 se registraron 8,918,653 habitantes,
lo que significa que en 25 anos la poblacién
aumentd en un 8%, es decir que cada ano
hubo un incremento de 27, 316 personas. Sin

Nuevo modelo econémico orientado hacia
——» la apertura comercial y menor peso del Es-
tado en funciones econémicas

Poblacién | Poblacién Crado
Ciudades
total* urbana® | urbanizacién®

1980 66,847 36,739 55.0
280 34 1990 81,250 51,491 63.4 304
36.6 123 2000 97,483 66,649 68.4 343
47.1 174 2005 103,263 73,715 71.4 358
2010 112323 81,231 123 384

Fuente: Catdlogo Sistema Urbano Nacional 2012

3 Datos obtenidos del Banco Mundial y CONAPO.
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México como parte de la poblacién mundial.

México R e e 38,1741 ]960
Ucrania W = = = = = = = = = = = = = = = = = = & = — o m e —m e m e m e — e e e e e e e e e e em e e m— == 426625
Pakistan 1 449118 O O O O ﬂg\
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Reino Unido 111111
Brasi UMMM = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = e e e e e e e e e eeeeeeianaeaoaaan 72493
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Filpinas Y- - - - - - - - - - 0.69
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Fuente: Elaboracion propia con datos del Banco Mundial.

embargo la distribucion de la poblacion en los
1,485 km? de superficie con los que cuenta la
Ciudad de México no es equitativa, originan-
do un modelo de ocupacion territorial distan-
te, disperso y desconectado, que se caracte-
riza por un crecimiento desbalanceado y que
tfrae como consecuencia una desigualdad de
usos de suelo, dreas verdes, espacios publicos
y de recreacion, empleos y servicios entre las

4 INEGI, censo de poblacidén y vivienda 2010.
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diferentes zonas de la ciudad, en las que po-
demos hallar zonas altfamente equipadas que
conviven con ofras fuertemente desprotegi-
das, habitualmente ubicadas en las periferias
de la ciudad, como lo es el caso de la Zona
Metropolitana del Valle de México que cuenta
con una extension territorial de 7,954 km? y una
poblacion total de 20,116,842 personas. #



Crecimiento de la Mancha Urbana de la CDMX.

Poblacién ZMVM por delegacion o;rﬁunicipie 1990-2030 ;
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Poblacion ZMVM por delegacion o municipio 1990-2030
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Fuente: www.Propiedades.com

Las imagenes anteriores muestran la expan-
sion de la mancha urbana de 1990 al 2015 vy
una proyeccion de crecimiento hasta el 2030,
donde se aprecia que el aumento demogrdfi-
co se extiende hacia el norte de la Ciudad de
México y tiene una concentracidon mayor en la
zona oriente.

Este crecimiento desmedido se debe prin-
cipalmente a la movilidad de personas pro-
venientes de zonas rurales empobrecidas,
atraidas por ofertas de trabajo. Dando como
resultfado asentamientos no planificados que
han generado una alta concentracion po-
blacional en sitios cada vez mds alejados del
centfro de la ciudad dentro de una extension
territorial limitada. °

A causade esto, se originan pequenos centros
urbanos donde se concentran principalmente
industrias de maquiladoras que generan nue-
vas ofertas de trabajo, lo que promueve el arri-
bo de mds personas en busca de empleo y asi
el continuo crecimiento de la mancha urbana.

Oftro factor importante que contribuye el cre-
cimiento hacia las periferias de la ciudad, es la
demanda de vivienda no satisfecha, debido a
la falta de accesibilidad a viviendas en la zona
céntrica de la Ciudad de México, lo que ha
repercutido en un despoblamiento del centro.
Segun datos de los censos poblacionales del
INEGI , entre los anos de 1970 y 2000, la zona
del centro perdié a la mitad de su poblacién
(un evento clave de ello fue el terremoto de
1985), al perder a sus habitantes el centro fun-
gidé como una zona altamente turistica y de

5 Revista Digital UNAM, Urbanismo y Sustentabilidad : estado
actual del desarrollo urbano de la ZMVM. México (2009)




servicios, concentrando una gran cantidad
de empleos que se encuentran alejados de
los asentamientos irregulares ubicados en las
periferias de la ciudad, y que continlan con
un crecimiento acelerado y descontrolado,
rezagando cada vez mds a sus habitantes de
los servicios e infraestructuras ya existentes en
la ciudad, aumentando las distancias de los
recorridos y los tiempos de vigje, poniendo en
evidencia que la Ciudad de México no co-
rmresponde a un modelo de ciudad compacta,
con multiples centralidades urbanas y usos de
suelo mixtos, sino que se encuentra fragmenta-
da al separar usos, actividades y servicios, de-
sarrolldndose bajo un esquema monocéntrico.

La falfa ae control en la vubicacion y la nula
planeacion ael uso de suelo y adensificacion
urbana, promueven el surgimienifo ade “ciu-
aaaes dormiforio” que no permiten poren-
crar los polos de adesarrolfo. ©

Y asi, el continuo crecimiento desordenado
de la mancha urbana, aumenta las necesi-
dades de fransporte y todo tipo de servicios,
lo que repercute en problemas de movilidad,
haciendo el transporte de gente y de recursos
cada vez mds lento e ineficiente.

6 Ciudadanos con vision, Acuerdos para la Movilidad en la Zona Metropolitana del Valle de México. México (2012)
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Circulo Vicioso de la Expansidn Urbana.

Escasez de servicios basicos

Incremento de la inseguridad

Escasa conectividad y transporte publico
Falta de espacios verdes y de recreacion

de conservacion.,

De la extension del
territorio de la CDMX
es considerada suelo ‘r

Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e lbrajim Muioz Saavedra con datos obtenidos de CONAPO e INEGI
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4.2 Movilidad.

1 Datos obtenidos de www.fimevic.df.gob.mx

La movilidad se refiere a la demanda de vio-
jes que requiere una poblacidén en crecimiento
para tener acceso alos diferentes equipamien-
tos que se encuentran cada vez mds distan-
ciados entre si debido a la expansidon urbana,
y ala oferta de infraestructura vial asi como los
servicios que se utilizan para realizar los vigjes.

Para entender el problema de la movilidad
en la Ciudad de México, es necesario retomar
dos cuestiones importantes tocadas en el co-
pitulo anterior. En las Ultimas décadas la CDMX
ha experimentado dos fendmenos interesan-
tes, el primero es el despoblamiento de la zona
central a pesar de que es donde se encuentra
la mayor presencia de equipamiento e infraes-
tructura urbana, el segundo es el acelerado
crecimiento de la mancha urbana hacia las
periferias de la ciudad. Ambos fendmenos han
provocado cambios relevantes en los patro-
nes de viaje de la poblacion, en 1983 el 62% de
los vigjes realizados en la CDMX tenian origen -
destino en el interior de la ciudad, por su parte
los viajes metropolitanos, que cruzan el limite
de la CDMX con el Estado de México repre-
sentaban un 17% de los vigjes. Para el ano 1994
estos porcentajes disminuyeron a un 57% y au-
mentaron hasta casi un 22% respectivamente,
siendo este Ultimo poco mds de 4.2 millones de
vigjes por dia, y se estima que para el ano 2020
los viajes metropolitanos aumentardn a 5.6 mi-
llones al dia. !

El patrén de crecimiento extenso y fragmen-
tado ha repercutido en el aumento de vigjes
en la CDMX, ademds del aumento del uso in-
discriminado del automovil particular, de esta
manera la movilidad se ve afectada de varias
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maneras. La congestion de las vialidades, mis-
mas que se encuentran desarticuladas y pre-
sentan ineficiencias con respecto a la coordi-
naciéon entre los diferentes tipos de transporte,
y el aumento de las distancias entre los puntos
de origeny destino, repercuten en el incremen-
to de tiempos y costos de traslado, ademds de
incrementar la huella de carbono y afectar la
salud de los habitantes. Tan sélo en la CDMX
se pierden 3.3 millones de horas-hombre al dia
debido a la congestion vial, esto se traduce
en una pérdida de 33,000 millones de pesos al
ano. ?

Congestion vial en la Ciudad de México.

PRI |
41l

Actualmente un tercio de la oferta laboral se
concentra en las cuatro delegaciones centrao-
les de la CDMX: Cuauhtémoc, Benito Judrez,
Miguel Hidalgo y Venustiano Carranza, tenien-
do como resultado que 40% de los habitantes
de la ZMVM crucen al menos una frontera mu-
nicipal. El aumento del traslado ha repercutido
en gue un sector de la poblaciéon destine entre
un 25% vy 40% de su salario en el transporte ne-
cesario para movilizarse. 3

Por otro lado, segun el Reporte Nacional de
Movilidad Urbana México 2014, la tasa de cre-
cimiento del parque vehicular ha superado al
de poblacién, se advierte que el nimero de
autos pasd de 1.6 millones en 1986, a 5.3 millo-
nes en el 2014, y se calcula que para el 2020
el nUmero aumentard a 7.5 millones de auto-
moviles, y para el 2030 a 9.5 millones, teniendo
un promedio de crecimiento de 4.4% por ano,
superior al 1.3% de la poblacion en el mismo
tiempo.

2 Datos obtenidos de Cenfro de Transporte Sustentable (CTS-México)
3 Datos obtenidos de la Organizacién para la Cooperacién y el Desarrollo Econdmico (OCDE)
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Tasa de crecimiento del parque vehicular en comparacion con el aumento poblacional en la CDMX.

Parqgue vehicular CDMX
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A medida que aumentan los vehiculos en
circulacion, se disminuyen las velocidades
a las que es posible trasladarse dentro de la
CDMX y en sus periferias, en 1990 los autos se
desplazaban a una velocidad de 40 km/hr,
para el ano 2007 la velocidad promedio fue
de 17 km/hr, y hoy en dia la velocidad llega
apenas a 12 km/hr. Lo anterior ha provocado
que vialidades de supuesta “alta velocidad”
como Periférico, Avenida Revolucion, Calza-
da de Tlalpan, Paseo de la Reforma, Avenida
Constituyentes y Viaducto presenten velocida-
des minimas en horas de mdaxima demanda. 4

30 000000

40 000000 50 000000 60 000000

2007

Fuente: OCDE, GDF, El poder del consumidor.

4 El Poder del Consumidor, Hacia el colapso vial de la Zona Metropolitana del Valle de México.
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No obstante, las medidas que se proponen
para solucionar el problema se enfocan a des-
tinar mds presupuesto a la infraestructura vial,
creando nuevas calles y caminos para que |os
automoviles circulen en ellas y nuevamente las
congestionen. En los Ultimos tres anos, el 21%
del presupuesto del gasto de la inversion puUbli-
ca se ha destinado a infraestructura vial, com-
parada con un 2% de inversion en transporte
publico. ®

Los modlos de fransporfe publico en /a ciu-
aaa, no solo se encueniran alisrorsionados,
sino aaemas aesinfegrados. La red ade rrars-
porfe ade alla capaciadaa, es deci, e merro,
mefrobus, aufobuses y rrolebuses, aeben ser
la columna verfebral, mieniras que e/ servi-
clo concesionado de microbuses aeberia
esiar onenfado a la alimeniacion de esia
colmna. £n su lvgar ocurre qQue /a columna
verfebral no siemypre esia frazada sequn /os
origenes y aesrnnos ae /os viajes, mieniras /os
Servicios concesionaaos comoiien, se sobre-
ONEN y Provocarn una sobre olerfa en varios
casos. ¢

Esta sobre oferta de transportes concesio-
nados, y su falta de coordinacién entre los
mismos vy las redes de transporte de alta ca-
pacidad, provoca que estos Ultimos se satu-
ren y resulten poco eficientes en algunos cao-
sos. Para poder conectar los diferentes tipos
de transporte, existen los CETRAM, que en un
inicio fueron pensados para poder agilizar el
fransbordo de un transporte a otro sin inferrum-
pir el flujo vehicular de las avenidas aledanas
a las estaciones del metro, sin embargo estos

Estacidon Barranca del Muerto, linea 7 del Metro.

:‘:\l-=
|
|

i
|

i
\
,
!

Fuente: Imagen obtenida de la web.

Estacion Centro Médico, linea 3 del Metro.

Fuente: Imagen obtenida de la web.

5 El Poder del Consumidor, Hacia el colapso vial de la Zona Metropolitana del Valle de México.
6 Fideicomiso para el mejoramiento de las vias de comunicacion del Distrito Federal, Desarticulacion de la estructura modal.
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CETRAM Indios Verdes.

CETRAM Taxquena.

Fuente: Imogen obtenida e \wb.

Fuente: Imagen obtenida de \o- web.

centros de fransferencia modal fueron conce-
bidos en puntos saturados donde se presentan
grandes problemas viales y urbanos, sumado
a esto el aumento de la demanda de trans-
porte publico provoca que los CETRAM sobre
pasen su capacidad, debido a la insuficiencia
de espacio para los usuarios y los prestadores
del servicio. Ademds, el desorden de los servi-
cios de transporte que tienen acceso a los CE-
TRAM origina un congestionamiento dentro y
fuera de sus instalaciones en las horas pico, sin
embargo el problema también se presenta en
los horarios menos activos, debido a los tiem-
POSs excesivos que permanecen las unidades
dentro de los CETRAM, invadiendo calles de
las periferias al usarlas como estacionamien-
tos, todo esto sin mencionar el problema de los
puestos ambulantes, los cuales hacen uso de
las banquetas e impiden el libre transito de los
usuarios.

Como hemos visto, la falta de administracion
y el mal uso de los recursos han tenido con-
secuencias graves en este rubro, muestra de
ello es que el STC Metro el cual constituye la
infraestructura de transporte mds importante
con la que cuenta el gobierno de la CDMX
para enfrentar la demanda de transporte, pre-
senta rendimientos decrecientes. Actualmen-
te cuenta con 12 lineas y mdas de 200 kildme-
tros de vias dobles, no obstante sdlo las lineas
1, 2 y 3 dan servicio al 59% del total de usua-
rios, mientras que ofras lineas como las 4 y 6
no corresponden a los patrones de viaje de los
usuarios debido a que el trazo de las lineas es
inadecuado. ’

7 Fideicomiso para el mejoramiento de las vias de comunicaciéon del Distrito Federal, El fransporte publico operado por el

GDF.
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Por si fuera poco, la CDMX no sélo se enfrenta
a problemas de poblacion y movilidad, el cre-
cimiento desmedido de la mancha urbana, el
aumento de los vigjes, la priorizacion del au-
tomovil particular como medio de transporte
y la ineficiencia del STC Metro a pesar de ser
el medio de fransporte mds importante en la
CDMX, ha tenido repercusiones ambientales
alarmantes. El incremento del parque vehicu-
lar con nuevas calles y avenidas, se ha hecho
a costa de las dreas verdes y espacios de re-
creacion, dejandonos sin elementos que nos
permitan mitigar los altos niveles de contami-
naciéon atmosférica, tipicos de una ciudad mall
planeada y mal administrada como la CDMX.

25



4.3 Contaminacion atmosférica.

Jodo esfe proceso ade expansion urbana,
ae mayores vigles, ae insuficiencia vial y ae
alistorsion y adesarficulacion ade /os modos ae
fransporfe ocurre en un espacio poco propi-
clo para esfa desmesura. [a cuenca ael Va-
e de Méexico fiene en su lado suroeste una
caaena moniariosa Que alcanza vna ammna
promeadio ae 3200 mefros, con elevaciones
que superan los 5,400 merros y que consiiv-
ye una barrera natural Que ariculia la lbre
clirculacion ael vienfo y la dispersion de /os
confaminanies, donae se esirellarn /os vienlos
aominanies ael Noresfe. £sa caopacidad ade
a cuenca para refener aire )y conlamiman-
les se acentua por e/ fenomeno ae las rre-
cuenres Immversiones 1enmicas Que ocurren en
el valle, en mads ade /0% ade /os dias adel ario,
V que provocan un estancarmienio remmporal
ae las masas ade aire en la altmaostera. £ es-
rancamienio peraura hasra que, ol franscurrir
el dia y de manera graauval, la inversion rer-
mica se rompe aebiado al caleniamienio ade
la afmoslera, enfonces los conifaminanies se
aispersan. ’

México es el segundo pais con mayor nUme-
ro de muertes por contaminacion atmosférica
de toda América Latina. Asi lo reporta un es-
tudio realizado por el Clean Air Institute, en el
que se destaca que, de acuerdo con la Or-
ganizacion Mundial de la Salud (OMS), Méxi-
co registra 15 mil decesos por ano atribuibles
a la contaminacion del aire ambiental, siendo
Unicamente superada por Brasil, gue acumula
23 mil muertes. Argentina ocupa el tercer lugar
con algo mds de 10 mil decesos relacionados

1 Fideicomiso para el mejoramiento de las vias de comunicacion del Distrito Federal, Una cazuela que retiene aire y concen-
fra poblacion.
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con la contaminacion.

La OMS estima que en el ano 2010 murieron
14,734 mexicanos por padecimientos asocia-
dos a las altas concentraciones de particulas
en el aire, ademds el Sistema Nacional de In-
formacion en Salud indica que la mortalidad
por enfermedades respiratorias es la tercera
causa de muerte en ninos de 0 a 4 anos.

El Programa de Naciones Unidas para el Me-

POLUCION Y MORTALIDAD

Dias al aiio que se
exceden las NOM en MP1

2000 2006

PMuo

silicatos.aluminatos.
metales.hollin

2001 2002 2003 2004 2005 2007

dio Ambiente (PNUMA) estima que mas del 0%
de la contaminacion del aire en las ciudades
de los paises en desarrollo, es ocasionado por
las emisiones vehiculares. El Instituto Nacional
de Ecologia y Cambio Climdtico senala que
los automotores son responsables del 82.4% de
los &xidos de nitrdgeno en la ZMVM. ?

Segun datos de la OMS, la CDMX y Monte-
rrey se encuentran entre las ciudades que mds

BRASIL

MEXICO

ARGENTINA

COLOMBIA

2008 2009

Si se cumpliera la norma PM10

de 50mg/m3s al dia, se evitarian

400 muertes anuales.

CANADA
620

Fuente: Informacion proporcionada por "Hazla de tosporarelimpiowwwhadadetosorg” : IMAT infograma de consumo energético, infograma contaminacion / efectos a la salud. PROAIRE201 '1—2020.A

Fuente: Imagen obtenida de la web.

2 Hacia ciudades saludables y competitivas, moviéndose por un aire limpio.
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gases Ozono acumulan en su atmosfera, con
59.4 y 55.2 microgramos por metro cubico, res-
pectivamente.

A pesar de que en las Ultimas décadas los
niveles de CO, y las particulas téxicas en el
aire han aumentado de manera alarmante, la
normatividad mexicana para la regulacion de
los “contaminantes criterio” (ozono, particu-
las, didoxido de nitrogeno, didxido de azufre y
monoxido de carbono) no ha sido actualizada
oportunamente, los limites para estos contami-
nantes superan por mucho lo recomendado
por la Organizaciéon Mundial de la Salud :

-1340% para en didéxido de azufre.

-160% para particulas menores de 2.5 micras.

-140% para particulas menores de 10 micras.

-50% para ozono.

Esto se ve reflejado en la mala calidad del
aire que se percibe en la CDMX, segun datos
de la Secretaria del Medio Ambiente (Sede-
ma) en el 2016 en la CDMX, el nivel de contao-
minacion en el aire se llegd a registrar en un ni-
vel de 110 puntos, medido en particulas PM10
(aquellas compuestas de polvo, cenizas, hollin,
particulas metdlicas o cemento y que miden
menos de 10 micrometros), cuando los niveles
recomendados por la OMS son de 20 puntos.

Cuando hablamos de niveles altos de conta-
minacion, usualmente nos referimos a la Ciu-
dad de México, sin embargo es un problema
que afecta a todo el pais, y que evidente-
mente repercute en la salud de sus habitantes,
pero este factor también tiene consecuencias
en la economia de la naciéon. En un corto pla-
zo las enfermedades generan gastos en salud

Concentracion de CO, en la Ciudad de México.
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Fuente: Elaboracién propia con datos de la OMS.
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Fuente: Inventario de emisiones de la CDMX.
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y reduce la productividad de los trabajadores, 3.1 millones de consultas médicas, de acuerdo
tan sélo del 2010 al 2013 los costos econdmicos  con el estudio Calculadora del Aire, del Institu-
en México fueron mas de 14,000 mdp, 19,000 to Mexicano de la Competitividad (Imco).
muertes prematuras, 53,000 hospitalizaciones y

Existe una asociacion entre la concentracion de algunos contaminantes v el
aumento en la morbilidad v mortalidad

Irritacion de vias respiratorias, en alta
concentraciones provaca bronco-
constriccion, bronquitis v traqueitis.

Irritaciaon de las vias respiratonas. En
altas concentraciones pusde provocar
bronquitis y pulmonia.

4
1
i

E 1 |
En altas concentraciones inhabilita el . - “"‘ y
transporte de oxigeno hacia las célu {
las. Una exposicion prolongada puede ) !
provocar mareos, doler de cabeza, i
nauseas, estados de inconsciencia |

e inclusive la muerte.

Irrita las vias respiratorias. En altas cen
centraciones reduce la funcidn pul -
monar, agrava el asma, inflama las
células que recubren los pulmanas,
agrava las enfermedades

pulmonares cronicas.

Agravan el asma v enfermedaddes
respiratorias y cardiovasculares, La o
exposicion crénica a altas concentra-

ciones pueds provocar un incremento
an el riesgo de morkilidad v mortalidad

Fuente: SEDEMA, Calidad del Aire.
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La Ciudad de México es un generador im-
portante de gases de efecto invernadero, sin
embargo los registros indican que el Estado de
México es el responsable de mds del 50% de la
contaminacién presente en el Valle de Méxi-
co, esto se debe en gran parte al nUmero de
vigjes interestatales que se realizan por dia en

Principales emisores de Particulas menores a 10 micras.
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Fuente: Inventario de emisiones de la CDMX.
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vehiculos motorizados, pero la contaminacion
atmosférica no sélo se reduce a las emisiones
de CO, , existen otfros factores que tambien
afectan la calidad del aire y cada uno de ellos
tiene diferentes precursores, como se muestra
a continuacion:
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Principales emisores de Compuestos Orgdnicos Voldtiles.
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Fuente: Inventario de emisiones de la CDMX.

Las emisiones de gases son atribuidas princi- Contaminacién atmosférica en la Ciudad de México.
palmente alos vehiculos motorizados, mientras
que las emisiones de particulas corresponden
a actividades de construccion y a la industria
en general. En la CDMX y el Estado de Méxi-
co existen alrededor de 70 000 industrias, de
las cuales mas de 5200 deberian estar sujetas
a regulacion en materia de emisiones a la at-
mosfera. 3

En la Ciudad de México, se registran 46.5 mi-
llones de toneladas de contaminantes al ano,
de las cuales el 70% es producida por los au-
tomotores y el 30% restante por los sectores de
industria, vivienda y servicios, estos nUmeros
resultan alarmantes si consideramos que una
persona respira 6.4 toneladas de aire al ano.

3 Inventario de emisiones de la CDMX. 2016
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Contaminacién atmosférica en la Ciudad de México.

Fuente: Imagen obtenida de la web.
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La situacion del pais en este tema es critica,
el problema de la contaminacién no se limi-
ta Unicamente a las urbes como la CDMX, no
obstante en este caso las medidas administra-
tivas que se han tomado para “resolver” el pro-
blema se resumen en confingencias ambien-
tales, como fue el caso en el 2016, las cuales se
implementan Unicamente para “apaciguar”
las exigencias mundiales sobre el tema, sin em-
bargo es una realidad que las leyes en nues-
tro pais son “flexibles” en cuanto a materia de
regulacion de contaminantes atmosféricos se
refiere, y esto se demuestra debido a que los
presupuestos estatales no fienen una catego-
ria de gasto en cambio climdatico, ni fampoco
cuentan con acciones en la materia, esto se-
gun el Instituto Mexicano para la Competitivi-
dad (IMCO) el cual realizé un estudio titulado
“Indice de Presupuesto Verdes”, donde deter-
mind que los estados destinan un porcentaje
muy bajo en acciones verdes, entre 0 - 4.57%,
no obstante debido al poco control que exis-
te sobre como clasificar su gasto en la materia
Unicamente se pudo incorporar el 10% del gas-
to que clasifican como sustentable al andlisis
del estudio. Ademds de ello la mayoria de los
estados cuentan con informacion incompleta.



4.4 Areas Verdes.

Nos queda claro que el problema de la po-

lucion en la Ciudad de México es grave, y no
solo por el alto porcentaje de emisiones que se
registran dia con dia, sino también por el he-
cho de que actualmente no contamos con las
dreas verdes necesarias para poder mitigar el
problema, como vimos anteriormente la CDMX
destina un 20% de su presupuesto a la infraes-
tructura vial pero sélo el 2.57% es dedicado a
acciones sustentables. !

Las nolicias en /os Ulfimos fiempos en rela-
clion a las areas veraes ae la civaad de Méexi-
Co planiean algunas auaas y no pocos reros.
Por un lado, la dificulfad que aun exisie por
conocer con exachnivd la superiicie “verae”
ae la clvaad y sobre fodo su sifuacion fisica
v blologica, asi como su grado de conserva-
clon. Por ofro lado, se documenia la desiruc-
clon mas o menos encubleria ae /o verae por
parte ae los operadores inmobiliarnos prvaaos
V pUblicos, aunque se fienen aun pocos da-
fos ae la magnifud de esra. Por e/ conirario,
grupos ade cluvaadanos generan esrrareqias
ae creac/on ae huerfos o desae e/ gobrerno
ae la civaad se crean programas ade aadop-
clon de areas verdes. lgualmenie, exisien
msrancias como la Frocuraauria Ambienial y
oraenamienio femitorial (FPAOT) ae la Cluadad
ae Mexico, que a largo de su existencria ya
ha acumuliado numerosas aenuncias y ca-
sos donade se alesrgua la agresion a areqas
veraes, arbolado, elc., /o que permite hacer
un analisis ae /as mismas para establecer sus
caraclensticas y conocer como la civaada-
nia aclua e adefensa ae las areas veraes y sus

1 Datos obtenidos del Instituto Mexicano para la Competitividad. 2016
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elemenios a rraves de un mskrumenio /egal. ?

El Ultimo estudio realizado para determinar la
superficie de dreas verdes en la Ciudad de Mé-
xico, fue realizado en el ano 2009, entendien-
do por dreas verdes todas aquellas superficies
cubiertas de vegetacion, natural o inducida.
En este estudio se determind que el arbolado,
ya sea en parques o alineado en calles ocu-
paba 78.1 km?, un 12.8% de la superficie total
urbana y las dreas de pastos y arbustos ocupa-

Metros cuadrados de drea verde por habitante.

METROS CUADRADOS DE AREA VERDE POR HABITANTE
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Fuentes: waw, org; veves 120,010 ; ’ <

Fuente: Imagen obtenida de www.alma-méxico.info

ban 34.8 km?, lo que representaba el 5.7% del
drea urbana. La suma de ambos componen-
tes, 112.89 km? representaba apenas el 18.5%
de los 1495km? de superficie de la ciudad. 3
De acuerdo con dicho registro, el equivalen-
te de dreas verdes es de 12.8 m? por habitan-
te (ano 2016), no obstante este dato incluye
tanto dreas verdes publicas como privadas, y
aungue estas Ultimas contribuyen, sélo un pe-
qgueno sector de la poblacidon tiene acceso a
ellas. Si también consideramos que estos nNU-

GUADALAJARA TUUANA

LAS NACIONES UNIDAS
RECOMIENDAN 15 m2
DE AREA VERDE

POR HABITANTE

PUEBLA QUERATARO

MEXICO DF.

MONTERREY

COLIMA

COLIMA -6.2
GUADALAJARA - 4.5
MEXICO D.F.-54
MONTERREY - 3.9
PUEBLA-1.8
TAMPICO - 6
TUUANA -3

QUERATARQ - 8

M = ! METRO CUADRADO DE AREA VERDE POR HABITANTE

2 Las dreas verdes en la Ciudad de México. Las diversas escalas de una geografia urbana, U. Autbnoma Metropolitana.

3 Datos obtenidos de PAOT.
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meros estan relacionados con las formas vy ti-
pos vegetales que contribuyen al mejoramien-
to ambiental, de este porcentaje Unicamente
el 55.9% son zonas arboladas, el resto son zonas
de pasto y arbustos, por lo tanto el nUmero de-
crece drdsticamente hasta un promedio de 8.4
m? de drea verde por habitante. Sin embargo,
la SEDEMA establece que Unicamente deben
considerarse las dreas verdes con programa
de manejo, que en sus registros equivalen a un
total de 5.4 m? de drea verde por habitante,
cuando el recomendado por la OMS es de 15
m? en esta clasificacion. Hace ya anos, la Or-
ganizacion Mundial de la Salud (OMS) estable-
cid la recomendacion de que en toda zona
urbana deberia existir, al menos, una superficie
de 9 m? de dreas verdes por habitante, que
correspondia, segun su criterio, al minimo exigi-
ble para una razonable urbanizaciéon. Otros or-
ganismos destacan la importancia de que és-
tas se encuentren a una distancia no mayor a
quince minutos a pie de los hogares, a efecto
de que las personas reciban los beneficios que
las dreas verdes proporcionan, y recomiendan
que la poblacion participe de manera activa
en los planes de asignacion y diseno de sus
dreas verdes. A efectos de esto algunas de las
grandes ciudades del mundo dictaron norma-
tivas al respecto: el Plan Regional de Nueva
York postuld once metros cuadrados de es-
pacios verdes por persona; el London County
Plan calculaba dieciséis metros cuadrados, y
el Plan de Extension de Paris, una superficie de
17 metros cuadrados por habitante. 4 Y en el
caso de Sudameérica las medidas ambientales
establecidas en la ciudad de Curitiba en Brasil,

les ha permitido dotar a la poblacion con mds
de 50 m? de drea verde por habitante en sus
430.9 km? de extension territorial.

Distribucion espacial de dreas verdes en la Ciudad de México.

@ Cuerpos de Agua
@ Arbolado
Pastos/Arbustos

[ Agricultura

Fuente: Imagen obtenida de PAOT.

4 Las dreas verdes de la Ciudad de México. Un reto actual. Maria del Carmen Meza Aguilar / José Omar Moncada Maya.

Universidad Nacional Autbnoma de México. 2010
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Distribucién espacial de dreas verdes en Curitiba, Brasil.
COBERTURA FLORESTAL

Para cada habitante de Curitiba ha 64,4 m? de area
verde, segundo o levantamento de 2010 da
Secretaria Municipal de Meio Ambiente e a regido
Sul é a mais arborizada. Veja como estéo
distribuidas as areas verdes na capital.

" milhdes m?

éadreaverdetotal

macigos florestais
M com rgnalsdemn m M

Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente.

Fuente: Imagen obtenida de la web.

Infografia: Gazeta do Povo

Ademds de no contar con el minimo estable-
cido por la OMS, las dreas verdes existentes en
todo el territorio de la Ciudad de México, no
son equitativas en las 16 delegaciones, los es-
tudios realizados para determinar la cobertura
vegetal, determinan que las delegaciones con
mayor superficie verde son Alvaro Obregdn,
Coyoacdn, Iztapalapa, Gustavo A. Madero y
Tlalpan, las cuales representan el 70% de la su-
perficie verde presente en la CDMX y en con-

5 Inventario de Areas verdes urbanas.
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junto albergan al 58% de la poblacion total, y
en su mayoria presentan altos porcentajes de
zonas arboladas, a excepcion de Iztapalapa
que solo incorpora el 27% de zonas arboladas,
si consideramos que comprende al 20% de la
poblaciéon total de la CDMX y representa el 18%
de su tferritorio, su influencia en el mejoramien-
to ambiental se ve disminuida drdsticamente. ®
Como lo revisamos en el capitulo titulado
“Densidad de poblacion”, el crecimiento de-
maografico que ha sufrido la Ciudad de México
en las Ultimas décadas, ha fraido consigo una
fuerte demanda de servicios publicos, como
la vialidad y el abasto, sin embargo la dota-
cion de espacio para satisfacer estas necesi-
dades, se hizo a costa de la superficie de dreas
verdes, y aunque es evidente la carencia de
grandes espacios verdes a diferencia del gran
numero de calles y avenidas que ademds se
encuentran congestionadas y en mal estado,
la conciencia social sobre el tema es casi nhula
en nuestra poblacion, sin mencionar la falta de
educaciéon sobre temas ambientales a pesar
de que vivimos en una ciudad con altos indi-
ces de contaminacion, pero las dreas verdes
no solo sirven para confrarrestar los gases de
efecto invernadero, también funciona como
un fuerte precursor de relacion social, el cual
facilita la expresion y la integridad cultural.



Beneficios de las dreas verdes.

Suelo de Conservacion y Diversidad

e Suelo de Conservacién
| { 87,291 ha.

- | \
| L . 1
i i : 5 9
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del territorio del DF

Servicios Ambientales

g 4— == e ﬁﬁ - - ® Recarga del acuifero de la Ciudad de México

- @ Retencion de agua y suelo

- - @ Produccion agropecuaria y rural

— — @ Posibildad de recreacion, valores
escénicos y culturales

Fuente: SEDEMA, Ciudad verde ciudad viva.
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Queda claro que la presencia de las dreas
verdes es vital para la calidad de vida de las
personas, pues estas ofertan una gran canti-
dad de servicios sociales y ambientales que re-
sultan cruciales para el desarrollo 6ptimo de la
ciudad. Sin embargo, a pesar de que las dreas
verdes han sido reconocidas como un compo-
nente del equipamiento urbano, en la Ley Am-
biental de la Ciudad de México se considera
gue el cuidado de las dreas verdes de la ciu-
dad dificimente puede alcanzarse sin la par-
ticipaciéon ciudadana, esto ha limitado a pro-
mover campanas ambientales que carecen
de asesoria técnica y planificacion, por tal mo-
tivo no hay mucho que hacer més alld de con-
tinuar con los programas de control de conta-
minacion en la ciudad de México ademads de
la investigacion sobre especies con mayor re-
sistencia a dichos agentes, y por si fuera poco
la falta de agua es otro factor que afecta al
arbolado urbano el cual se encuentra expues-
to a largos periodos de sequia debido a la fal-
ta de riego que junto con la compactacion
de los suelos disminuyen la permeabilidad del
suelo al agua, lo que contribuye a la contfinua
desecacion de lagos y rios con los que cuenta
la CDMX. ¢

6 Las dreas verdes de la Ciudad de México. Un reto actual. Maria del Carmen Meza Aguilar / José Omar Moncada Maya.
Universidad Nacional Auténoma de México. 2010
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4.5 Agua.

Antiguamente el territorio ocupado por la
Ciudad de México, estaba conformado por un
sistema de lagos y rios de la cuenca de México,
los cuales representaban una fuente importan-
te de abasto para la ciudad de Tanochtitlan,
cuyos habitantes reconocian la importancia
de este recurso y en respuesta a ello su ciudad
tuvo una intima convivencia con el agua.

Los lagos que formaban parte de este siste-
ma hidroldgico eran: Zumpango, Xaltocan,
Texcoco, México, Chalco y Xochimilco, sien-
do Texcoco el mds grande de todos, contaba
con una extension de casi 700 km?2. Bajo estas
condiciones la urbe de México - Tenochtitlan
se edifico a partir de islotes y origind suelo firme
por medio de chinampas, las cuales también
eran una forma de producir alimento. Para
conftrolar las frecuentes inundaciones, se cons-
tfruyeron diques y canales para poder controlar
los niveles de agua, con este objetivo se man-
dé construir un digue que separd las aguas
dulces de la laguna de México de las aguas
saladas de la laguna de Texcoco; obra cono-
cida como el albarraddén de Nezahualcoyotl y
con la cual se controlaban las inundaciones y
garantizaba la productividad agricola en las
chinampas, a pesar de que las aguas saladas
no servian para la agricultura, era favorable
para la pesca y la preservacion de la fauna
silvestre. Cuando los habitantes lograron con-
trolar y convivir con la naturaleza de los lagos,
a través del albarraddn, construyeron una for-
ma de uso del territorio inundable, por tanto,
un territorio para habitar. !

1 Procesos y actores en la conformacion del suelo urbano en el ex lago de Texcoco.
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Fuente: Imagen obtenida de la web.
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La cuenca de México
acerca de 1519
a la llegada de los espafioles
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México Tenochtitlan.

Fuente: Imagen obtenida de la web.
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Con la llegada de los espanoles y el perio-
do de la conquista, la relaciéon existente con el
medio ambiente tuvo un cambio dramdtico,
con la ciudad colonial se impuso una nueva
forma de pensar y construir la ciudad, algunos
rios se utilizaron como zanjas de desaguUe de
aguas usadas que iban a dar a las lagunas; la
tala de darboles para construir palacios, elabo-
rar muebles o como combustible se hizo una
prdctica incontrolable, lo que llevd a que los
rios fueran desviados, secados o contamina-
dos. Todo ello afectd el clima, la fisonomia y la
productividad de la cuenca vy fue el inicio del
proceso de cambio del sistema hidrologico.

Con el fin de evitar las inundaciones en la
nueva colonia espanola, y seguir creciendo
su infraestructura, en 1607 el gobierno virreinal
tomo la decision de desaguar definitivamente
las lagunas, asi mediante la construccion de
tuneles y pozos, los lagos se fueron fragmen-
tando y dieron paso a fierra firme. Si bien en
aquel entonces se planearon varias estrate-
gias para desecar los lagos, no fue sino hasta
1900 con el gobierno de Porfirio Diaz, que se
consolidaron algunas obras que continuaran
con este proceso y ademds implementaran
una red de desagule. 2

Entre los siglos XVIII y XX, cuando llegaban
hasta el cenfro de la Ciudad de México, los
canales eran utilizados como vias de transpor-
te que permitian la comunicacion entre la ciu-
dad y los pueblos del sur, incluso algunos de
ellos fueron notables como espacio de recreo
de la élite mexicana, especialmente el canal
de La Viga, que comunicaba Xochimilco con
el barrio de La Merced, sin embargo fue entu-

bado a mitad del siglo XX, hecho que puso fin
a la chinamperia de Iztapalapa, Santa Anita y
San Juanico. Actualmente sobre su lecho corre
una via importante para la Ciudad de México.

Canal de la viga

b, Garitdsde T VigE~:

o~ —

F-Srﬂ: Imagen obTem dela We.

2 Procesos y actores en la conformacion del suelo urbano en el ex lago de Texcoco.
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Chinampas en Iztapalapa

o

Fuente: Imagen obtenida de la web.

Es desde entonces, que el constante proce-
so de urbanizaciéon en la Ciudad de México,
ha acabado poco a poco con los cuerpos
de agua que como ya vimos, en un pasado
constituian una gran fuente de recursos para
la poblacion, de tal manera la “evolucion” de
nuestra ciudad ha seguido un proceso de de-
terioro desde hace ya muchos anos, se habla
de los llamados “rios invisibles” que existen en
nuestra urbe, este nombre hace referencia al
entubamiento de rios y canales que cruzaban
la Ciudad de México. En 1916 cerca de 70 rios
cruzaban la ciudad, con el crecimiento de la
mancha urbana estos flujos se fueron conta-
minando, como medida sanitaria se tomo la
decision de entubarlos, siendo ocupados en
la superficie por calles y avenidas, algunas de
ellas muy importantes, como lo es el caso del
circuito Viaducto Miguel Alemdn que conecta
con el aeropuerto y cruza la ciudad, y que fue
construido sobre el rid Piedad. El circuito Via-
ducto Miguel Aleman, llamada asi en honor all

presidente de México durante su inauguracion
en 1952, es actualmente una de las zonas mds
afectadas de la ciudad durante la época de
lluvias, ya que el agua caida se suma a la del
drenaje y supera su capacidad de desague,
pero el problema es frecuente en toda la ciu-
dad, sin hablar del hundimiento que se expe-
rimenta ano con ano, atribuido también a la
continua desecacion de los cuerpos de agua
que yacen en el subsuelo.

Entubamiento del rio Piedad en 1952.

AR =
Fuente: Archivo “El Universal”.

2 Procesos y actores en la conformacion del suelo urbano en el ex lago de Texcoco.
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Para entrar en perspectiva, el grafico siguien-
te, muestra el crecimiento de la mancha urbo-
na en el Valle de México, contra la deseca-
cion del lago de Texcoco a través de los anos.

No cabe duda de que el proceso de urbao-
nizacion en la Ciudad de México y su zona
metropolitana, ha arrasado de manera indis-
criminada con lo que alguna vez fue la gran
cuenta de México, los cuerpos de agua vy las
dreas verdes se han visto reducidas de manera
alarmante, y consigo la fauna silvestre ha sido
afectada severamente.

A pesar de haber sido fundada sobre el agua,
actualmente la Ciudad de México presen-
ta graves problemas con este recurso, con el
paso del tiempo se ha visto obligada a hacer
recortes de agua para poder abastecer a su
poblacién, en el documental titulado H20mx,
se refleja que el 40% del agua destinada al
consumo humano se pierde en fugas, ademads
en nuestra ciudad, Unicamente se trata el 7%
del agua desechada, el resto llega a comuni-
dades del Estado de México e Hidalgo, dicha
agua contiene varios contaminantes que re-
sultan nocivos para la salud.

Nuestra Ciudad no cuenta con un programa
infegral de recoleccidon de aguas pluviales, sin
embargo existen varias propuestas para ata-
car el problema en cuestion, no obstante di-
chas propuestas han quedado suspendidas en
el aire debido a los desvios de recursos hacia
otfras dreas, como resultado la Ciudad de Mé-
xico se enfrenta a graves problemas de inun-
daciones, pero irbnicamente sus habitantes no
tienen agua en sus hogares.
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Desecacion del lago de Texcoco.

\
i
) \/”“J

Fuente: Proyecto de Parque Ecoldgico Lago de Texcoco, Arqg. Ifaqui Echeverria.

Manifestaciones de la poblacion en torno al problema de escasez de agua.

Paaamos Aaso uNo llen

Problemas de inundaciones que se presentan en el territorio de la CDMX.



Segun el libro titulado “Rios, lagos y manan-
tiales del Valle de México”, coeditado por la
Universidad Auténoma Metropolitana (UAM) y
la Secretaria del Medio Ambiente del Distrito
Federal y coordinado por el doctor Jorge Le-
gorreta Gutiérrez, en menos de 20 anos el pais
contard con una megaldépolis de 36 millones
de habitantes formada por la ciudad de Méxi-
co, Toluca, Cuernavaca, Cuautla y Pachuca;
la cual requerird de 114 mil litros de agua por
segundo para satisfacer las necesidades de

sus habitantes. La Unica forma en que el Va-
lle de México podrd solventar la cantidad de
agua que le corresponde serd reactivando sus
rios, lagos y manantiales, y aunque existen 45
rios que cruzan la CDMX, unicamente 12 son
rios perennes, esto significa que no suelen pre-
sentar cambios de caudal, 4 de ellos se en-
cuentran entubados (Mixcoac, Churubusco,
La Piedad y Consulado), ante esta situacion el
rescate de estos rios es indispensable.

MAPA HIDROGRAFICO DEL DISTRITO FEDERAL

R CHRE
i, g 1 n Romesi—"

Lt
RH DEL
RIC LERMA
Cuenca de Toluca

RH DEL
RIO BALSAS
Cuenca del
Balsas-Mezcala

REGION HIDROLOGICA DEL i
RIO PANUCO

Cuenca del rio Moctezuma o

RH DEL
RIO BALSAS
Cuenca del
Balsas-Mezcala

Fuente: Imagen obtenida de la web.

46



4.6 Conclusiones.

Los problemas que aquejan a la Ciudad de
México corresponden no sélo a una falta de
conciencia en la poblacién, sino también a
la ausencia de medidas administrativas y nor-
mativas por parte de las autoridades que co-
rrespondan realmente con los problemas en
cuestion. Es evidente que el crecimiento po-
blacional ha desencadenado una serie de
conflictos urbanos y sociales, que en un pri-
mer plano demandan una cosa, mds espacio,
para vivienda, para dreas verdes, para nuevas
vialidades y para equipamiento.

Cabe cuestionarnos si lo que sucede en la
Ciudad de México es que realmente no tene-
Mos espacio para dotar a la creciente pobla-
cion de los servicios necesarios y que la solu-
cion es abarcar cada vez mds territorio para
poder construir las infraestructuras necesarias,
0 que por el contrario la extensiéon territorial de
la CDMX es suficiente pero ha sido mal utilizo-
da. Con base a la informacién presentada se
concluye lo siguiente:

- El contfinuo crecimiento de la mancha ur-
bana aleja a las personas cada vez mds de la
ciudad cenftral, donde se concentran la mayor
cantidad de empleos y servicios, no obstante
esta mancha urbana en crecimiento no es
densa, sélo dispersa, y en suma la zona central
también sufre una falta de densidad.

- Como consecuenciaq, las soluciones se han
limitado a construir mads infraestructura vial
para que las personas puedan tener acceso a
los empleos y servicios.
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-Al construir mas vialidades, se incentiva el
uso del automovil particular, lo que contribuye
al aumento de gases de efecto invernadero,
y por su parte la inversion en el mejoramiento
del transporte puUblico masivo se ve rezagada,
cuando este es el medio mds eficiente para la
movilizaciéon de grandes masas de personas
con bajos impactos ambientales.

- El aumento de la superficie construida no
solo reduce las dreas verdes, las cuales son
fuentes de oxigeno y ayudan a mifigar los
gases de efecto invernadero, los cuerpos de
agua también se han visto afectados, a pesar
de que la poblacién en crecimiento demanda
cada vez mds este recurso.

Las soluciones a estos problemas demandan
una actualizacion de las normas y politicas vi-
gentes, que correspondan con las condiciones
de vida actuales, implementando las siguien-
tes acciones:

- Densificacion de las zonas existentes alto-
mente equipadas.

- Potenciar el uso del transporte publico me-
diante el mejoramiento de las instalaciones
existentes, la ampliacién de rutas con base a
estudios de movilidad actuales y una adecuao-
da gestion administrativa.

- Inversidon en proyectos arquitectonicos y ur-
banos que consideren la recuperacion y reutili-
zacioén de espacios abandonados o sub-utiliza-
dos como un eje prioritario. Estableciendo un



cardcter totalmente sustentable.

- Desarrollo de proyectos enfocados a la re-
cuperacion de cuerpos de agua y a la cap-
tacion pluvial para la recarga de los mantos
acuiferos.

- Condicionar el desarrollo de nuevos edifi-
cios con el uso de sistemas pasivos.

- Revision y actualizacion de la normatividad
actual para corresponder a los estdndares
contempordneos internacionales, como los es-
tablecidos en la COP 21.

48



5 El problema de la alimentacion internacional y el mo-
delo urbano manifestado en la COP 21.
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En la cumbre de las naciones sobre el cam-
bio climdatico niUmero 21 celebrada en Paris
en el ano 2015, se manifestd que el mundo en
su contfinuo proceso de calentamiento provo-
cado por las emisiones de gases con efecto
invernadero producto de varias actividades
humanas; debe tomar acciones para poder
contrarrestar este fendmeno, pues continuan-
do con estas actividades nos encontfrariamos
ante una eminente catdstrofe en los proximos
anos, manifestada mediante el derretimiento
acelerado de los glaciares, pérdidas de cos-
tas, anomalias climdaticas globales, sequias y
extincion de varias especies de flora y fauna.

Estas noticias no son nuevas, pues desde vao-
rios anos hemos escuchado y afrontado las
causas del cambio climdtico. El trato entre los
paises participantes en esta cumbre consistié
en un plan que contempla, entre otras medi-
das, una reduccion del 40 por ciento de las
emisiones para 2030 y un 75 por ciento para
2050, con respecto a las emisiones de 1990, lo
que concluye en una disminucion de 2 grados
a la temperatura del globo, frmando un trata-
do condicionando en el que los miembros se
comprometen a utilizar energias renovables y
poco contaminantes, asi como a frenar paula-
tinamente las emisiones de gases de efecto in-
vernadero para lograr esta meta en conjunto.

Después de este tratado cada pais deberd
tomar en consideracion sus condiciones eco-
némicas y politicas a seguir para lograr los ob-
jetivos de los puntos planteados con anteriori-
dad. En aras de cumplir con este acuerdo, los
gobiernos de Estados Unidos, México, Alema-
nia y Canadd han presentado diversas estra-



tegias con las que pretenden reducir sus emi-
siones, Estados Unidos ha presentado una ruta
para lograr una reduccioén de las emisiones de,
al menos, un 80% en 2050 respecto a los niveles
de 2005. El objetivo de México es una reduc-
cion de los gases de efecto invernadero del
50% en 2050 respecto al ano 2000. La meta de
Alemania es conseguir la neutralidad en lo que
se refiere alos gases de efecto invernadero en
2050. Por su parte, Canadd se propone reducir
en un 80% sus emisiones netas en 2050 respec-
to a los niveles de 2005. Otro aspecto priorita-
rio es el uso del agua de manera responsable,
pues este bien es no renovable y cada ano se
presenta mds escaso y dificil de conseguir. '

Losretos que representa esta cumbre van mu-
cho mas alld que un tratado politico y comu-
nal con objetivos “ecologistas” pues se hace
un llamado de alerta para cambiar el paradig-
ma de la manera en la que habitamos el pla-
neta, ya que hasta ahora no hemos logrado
un aprovechamiento equilibrado de los bienes
gue este nos ofrece y hemos consumido mds
recursos de 1os que el globo puede producir.

Es una realidad que la poblacion del mundo
se ha duplicado de la mitad del siglo XX a la
actualidad, y las tasas de mortalidad se van
reduciendo en varios paises debido a los avan-
ces cientificos y médicos, aumentando cada
vez mas la tasa de natalidad y por ende la po-
blacion internacional. A mayor poblacion exis-
ten mayores exigencias; agua potable, territo-
rio para la vivienda y servicios, energia para el
funcionamiento de inmuebles, y territorio para
la produccion de alimentos.

Bajo el esquema tradicional de producciéon

1 Datos obtenidos de www.cop21paris.org

de comida se reporta lo suficiente para ali-
mentar a todos los habitantes del globo, pero
las condiciones del mercado desperdician al
rededor del 50% de los insumos producidos,
provocando ironicamente la carencia de ali-
mentos en muchas regiones. No obstante para
el ano 2050 el mundo necesitard producir al
menos un 50 % mds de alimentos para alimen-
tar a los 9000 millones de personas que estardn
habitando el planeta. Sin embargo, el cambio
climatico podria reducir el rendimiento de los
cultivos en mas de un 25 %. El suelo, la biodi-
versidad, los océanos, los bosques y otfras for-
mas de capital natural se estdn agotando a
un ritmo sin precedentes. Si no se modifica la
forma de cultivar los alimentos y gestionar el
capital natural, se pone en riesgo la seguridad
alimentaria, especialmente de los mds pobres
del mundo. ?

Ademads que la agricultura tradicional consu-
me agua en exceso, paulatinamente disminu-
ye la riqueza mineral de los estratos terrestres, y
para lograr crear nuevos campos de produc-
cion es indispensable muchas veces la defo-
restacion de secciones de bosques, humeda-
les, o cualquier otro tipo de territorio.

2 Banco Mundial, Seguridad alimentaria: Panorama general. 2016
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Objetivo global.

Mantener temperatura global
debajo de los 2°C respecto
a los niveles pre industriales.

Balance global
transparencia y legalidad

Reducir emisiones
de GEl.

Evitar problematicas a paises
mas vulnerables.

Establecimiento de mecanismo
"Balance del avance colectivo”
para 2023.

Lograr que las emisiones lleguen a su
punto méximo y desde ahi reducirlas
répidamente.

PUblicacién periddica por pais de
inventario de emisiones.

Equilibrio entre emisién de gases
y absorciéon de los mismos
(carbono neutral).

El documento final es un fratado
"legalemente vinculante".

Potenciar
mecanismos existentes

Mecanismo REDD
(NDC,s) Contribiciones

previstas a nivel nacional.

Convencién marco de las
naciones unidas sobre cambio
climdtico. Acuerdo de paris

Legitimizar mecanismo REDD (reservas

Iniciativa de colaboracién para
forestales VS cambio climdatico.

reducir las emisiones de gases
contaminantes mediante la
preservacion de bosques
protegiendo y regulando la
deforestacion, en paises
en desarrollo.

Reporte de los paises, cada 5 aios.

Cada confribucién tendré que ser mas
ambiciosa que la anterior.

Legitimizar el "desarrollo y transferencia
de tecnologia"

Creacién de un mecanismo
de desarrollo sostenible.

Responsabilidad
y financiamiento.

Pérdidas y danos

Son los efectos del cambio climatico
a los que un pais ya no se puede
adaptar, queda cémo un elemento

independiente al acuerdo.

Reconoce la responsabilidad
histérica de paises desarrollados
exigiendo su liderazgo en el cambio.

Medidas de
adaptaciéon al cambio
climdtico.

Apoyo financiero a paises en

desarrollo (100,000 millones de

ddlares)cada afo
apartir del 2025

Se reconocen las medidas de apoyo
en caso de pérdidas y danos.
(Se mantiene mecanismo de
Varsovia)

Meta global: aumentar la capacidad
de adaptacion, fortalecer la resiliencia
y reducir vulnerabilidad al cambio
climdtico.

Presentacion periddica de reportes
en cuanto a avances de
adaptacion.

Mecanismo de
varsovia COP 19

Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e lbrajim Mufioz Saavedra con datos obtenidos de la COP 21

1_ Adaptacion del sector social
ante el cambio climdtico.

Establecer sistemas de alerta
temprana y gestion de riesgo en
todos los organos de gobierno
y alcanzar tasa cero de

2_ Adaptacion Basada en
ecosistemas.

Fortalecer la capacidad
adaptativa de al menos 50%
de los municipios mas vulnerables
del territorio nacional.

3_ Adaptacion de infraestructura
estratégica y de los sistemas

productivos.

Objetivo de la
contribucién:

Proteger a la poblacién de los
diversos problemas del cambio
climético como son fenémenos hidro
meteroldgicos vinculados al cambio de

temperatura del globo, asi como

1_ Establece el vinculo con programas sectoriales.
2_Es més acequible invertir en sistemas de prevencion de adaptacion al cambio climatico
que en mecanismos de reconstruccion de dafos.

aumentar la resiliencia de la
infraestructura estratégica del pais

3_Sobre la alineacién de metas nacionales vinculados con programas sectoriales se
establece: Objefivo 3 SEDATU_ i i i I

competitivas, incluyentes y sustentables que faciliten la movilidad y eleven la calidad de
vida de sus habitantes.

Incentivar el de los los centros de

y las zonas i

y de los ecosistemas que albergan
nuestra biodiversidad.
Se establecen medidas de
adaptacién consideradas
entre el 2020y 2030.

Programa especial
de cambio climdtico

Adoptado en el 2009 establece
las medidas de"mitigacién”

1_Sobre las competencias de la federacion, entidades federativas y municipios.

2_ ART 13° Se crea el INECC (instituto nacional de ecologia y cambio climdtico)

Contribicion prevista Ley general de 3_ART 28° La y en el ambito de sus competencias
la nivel nacional de México cambio climatico podran ej i para la i6n en la i6n de las politicas, la
Aprobada en el 2012 y entra en Y progra en los ambitos de:
La contribucién de México tiene dos vigor en Octubre del mismo ano A ¢ ria, sl N Eescu y
enfoques: T 1o I inclusiéd Vi O del i y urbano.
1_Mitigacion Coki“;%mg;?ig&%?gi ¢ 4_ART 34° Las dependencias, y entidades de la admin pUblica federal, entidades federativas y

municipios promoveran el disefio o elaboracion de planes con el fin de de reducir las

2_ Adaptacion
emisiones en los rubros de:

de vida corta)

de de y

desarrollo urbano sustentable.

5_Se establece un fondo econdmico para el cambio climdtico, asi como los mecanismos de
administracion y transparencia.

Estrategia de cambio
climdtico. Visién 10-20-40
Publicada en Junio del 2013

Contempla la inclusién de CCVC

(Contaminantes climaticos de
vida corta)

Se establecen los objetivos en 10, 20 y 40 afos con una vision a largo plazo que incorpore
las politicas del gobiermno, la investigacion y la sociedad. Esta vision hace hincapié en la

Reforma energética 2014.

Nueva agenda urbana

Conferencia de las naciones unidas

sobre vivienda y desarrollo urbano
sostenible
Quito ecuador
2016

educacién, la investigacion y la aplicacion de programas y proyectos para permitir una
adaptaciéon al cambio climatico.

Registro nacional de emisiones
y reducciones 2014.

Con una concepcién sustentable se planea relacionar el sistema politico, econdmico,
ambiental y social con el fin de proteger las zonas vulnerables ante el cambio climdatico
en nuestro pais.

Impuesto al carbono 2014.

Proceso continuo de
desarrollo de normas y
regulaciones.
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5.1 Conclusiones.
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Aungue se estén llevando a cabo esfuerzos
para mitigar este grave problema global, aun
no es suficiente; es necesario impactar en to-
dos los procesos del desarrollo humano para
lograr una auténtica reflexion en torno al como
producimos los alimentos y aprovechamos la
energia, impactando directamente a la ma-
nera de vivir, de percibir el medio ambiente y
de crecer personal y socialmente.

La arquitectura tiene que formar parte de
este cambio de paradigma pues la construc-
cion es uno de los sectores que mas impacto
genera en el territorio.

Los edificios tienen que implementar muchos
de los avances cientificos que se conocen en
la actualidad y deben de convertirse en ele-
mentos de experimentacion para mitigar varios
aspectos que enfrentan las ciudades como el
crecimiento de la mancha urbana, suministro
energeético, abasto alimenticio, y las huellas hi-
drica y de carbono que generan.

Una de las tipologias de experimentacion ar-
quitectdnica que se han propuesto para resol-
ver el problema del abasto de comestibles es
la produccién de estos dentro de las ciudades,
en polos de desarrollo identificados, en lotes
baldios en el corazén de la urbe o en azoteas
de edificios con determinadas condiciones
climdticas y de radiacion solar. Hemos identifi-
cado esta tipologia coémo “centro de produc-
cion de alimentos orgdnicos” pues mediante
sistemas bioldgicos se logra el crecimiento vy
cosecha de diversos vegetales, frutas y espe-
cias con una cantidad minima de agua, en
entornos ajenos a plagas y hongos, gracias al
control del espacio se ahorra el territorio pues



se localiza en sitios “remanentes” y finalmen-
te se evita la contaminacién producida por el
desplazamiento del campo a la ciudad de los
alimentos para su venta.

El producir alimentos fiene que estar acom-
panado del aprendizaje de estos sistemas
para que los vecinos de la localidad puedan
aprovechar de estos beneficios en sus propios
espacios y las ideas manifestadas en la COP 21
se hagan realidad.

Para lograr coexistir en ciudades sustentables
es necesario crear sociedades con conciencia
sustentable que reflexionen y entiendan desde
la educacion bdsica, la importancia sagrada y
holistica del medio que habitamos.

En todos los campos del desarrollo humano se
tiene que crear una consciencia sustentable y
Nno excluiremos claro a la arquitectura. La cons-
truccion representa un impacto considerable
en el ambiente fisico natural. Involucra despla-
zamiento de capas vegetales, excavaciones,
movimiento de terreno consumo excesivo de
agua y metales, y finalmente el funcionamien-
to de una edificacion produce contaminantes
solidos, liquidos y gaseosos.

Todos estos procedimientos tipicos de cual-
quier edificacion, tienen que ser puestos en
juicio en la produccion de la arquitectura con-
tempordnea pues son un reflejo de la continui-
dad de una percepcion pasada del pensa-
miento y la légica moderna.

Hoy tenemos que realizar convenciones mul-
fidisciplinarias para solucionar de manera inte-
gral los problemas que afrontemos en los proxi-
Mos Aanos.
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6 Tema de estudio macro escala.
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En el ano 2015 fue anunciada la construccion
de un nuevo aeropuerto intfernacional para la
Ciudad de México que estard ubicado en la
actual zona de reserva ecoldgica de Texcoco,
dicho proyecto pretende fungir como un nue-
vo polo de desarrollo implementando nuevas
infraestructuras en los alrededores, no obstan-
te vale la pena cuestionarnos si es necesaria la
implementacion de este nuevo proyecto de-
bido a que la Ciudad de México actualmente
cuenta con el Aeropuerto Internacional Benito
Judrez.

A confinuaciéon presentamos un breve resu-
men acerca de la historia del Aeropuerto Inter-
nacional Benito Judrez que nos permita ana-
lizar su contexto histérico y la situacion actual
de dicho proyecto.

Posteriormente realizamos un andlisis de dife-
rentes rubros que nos permitan comprender el
cardcter social, econdmico, cultural y fisico no
solo del aeropuerto sino también de su contex-
to urbano, para tales fines hemos definido una
zona de estudio que abarca un radio de 5km
alrededor del Aeropuerto Internacional Benito
Judrez. En este dmbito nos hemos concentra-
do en 7 rubros:

» Geografia e Hidrografia

« Areas Verdes

e Conectividad y Movilidad

e Equipamiento e infraestructura

e Actividades Econdmicas y Empleo

» Estudio Morfolégico del contexto urbano
* Normatividad



6.1 Breve Historia del Aeropuerto Internacional de la

Ciudad de México.

En los llanos de Balbuena el 8 de Enero de 1910 vuela Alberto Braniff,
estableciendo uno de los antecedentes mas importantes de la aviaciéon

mexicana.

1920

Los llanos de Balbuena son los terrenos elegidos para el
despegue y aterrizaje de aeronaves. Se puede apreciar la
poca urbanizacidn existente.

Inauguraciéon del aerédromo de “Balbuena”, realizando el
presidente Madero, uno de los primeros vuelos oficiales so-
bre la Ciudad de México.

La situacién politica en el pais es inestable, aunque el cre-
cimiento urbano es acelerado y con multiples transforma-
ciones.

Se establece el primer vuelo México - Acapulco dando iniciaron las ac-
tividades de la compania “Aeronaves de México™.

La Ciudad de México en contfinua expansidon, comienza a rodear al ae-
ropuerto, consolidando zonas de viviendas populares y conjuntos habi-
tacionales. El puerto aéreo aumenta sus operaciones, y es escenario de
varias peliculas del cine nacional.

Se pone en marcha la construccién de una nueva terminal ajena a las condicionantes improvisadas del pasado y la
influencia militar, donde los principios de progreso y modernidad se ven reflejados en el mural de juan O'Gorman.
El 6 de junio de 1943, el presidente Avila Camacho firmé el decreto que le otorgaba la categoria de internacional.

La empresa “Mexicana de aviacién” inaugura el primer vuelo
México- Los Angeles , no sin antes realizar modificaciones en las
pistas y plataformas para brindar servicio a los grandes aviones
de la época.

Se crea ASA (Aeropuertos y Servicios Auxiliares), sistema que
organiza los puertos aéreos del pais.

1928 _ Inicia operaciones el “Puerto Aéreo central de México”
inaugurado con el aterrizaje del primer vuelo oficial de pasajeros.

Desde 1915 los llanos son utilizados como base de operaciones
aéreas militares.

En 1917 se realiza el primer vuelo postal entre Pachuca y
México, comenzando con los vuelos mercantiles.

Bajo la Presidencia de Miguel Alemdn se inaugura el nuevo edificio terminal ; conocido en la actualidad
coémo terminal 1. Se realizan también multiples desarrollos inmobiliarios producto de la riqueza econdmica
derivada de la segunda guerra mundial y el petréleo, estos conjuntos fungen cémo emblema progresista
de su sexenio. Entre algunos enconframos: Conjunto Ciudad Universitaria, conjuntos educativos y de sa-
lud, y conjuntos habitacionales cémo Nonoalco Tlatelolco.
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El terremoto de 1985 deja multiples daios a la Infraestructura urbana, marcando una
nueva etapa de cambios en la construccién y arquitectura de la ciudad, actualizan-
do las normas de seguridad en las edificaciones. El aeropuerto fortalece su seguri-
dad, aumenta sus dimensiones y la cantidad de operaciones va en aumento.

La mancha urbana ha rodeado casi en su totalidad su poligono.

En el ano 2015 bajo el mandato del Presidente En-
rique Pena Nieto, se convoca al concurso interna-
cional para la construccién del nuevo aeropuerto
siendo los ganadores la asociacién de despachos:
Foster and Partners y Fernando Romero Enterprises.
El terreno ubicado en parte del antiguo lago de Tex-
coco entre San salvador Atenco vy el estado de Mé-
xico, especificamente Ecatepec, con mas de 1, 1 00
hectdreas y considerado reserva federal, presenta
grandes retos para su construccion por las condicio-
nes lacustres del terreno y sus implicaciones econd-
micas y politicas.

Actualmente (2016 - 2017) estdn en construccidn los
trabajos preliminares cémo delimitacién del terreno,
construcciéon de vias de comunicacion con la ciu-
dad, sistema de drenaje y mejoramiento del terreno.

Se manifiesta urgente la construccidon de un nuevo aeropuerto, pues
el actual ya no puede manejar una mayor cantidad de operaciones y
no puede extender el numero de vuelos internacionales. Reduciendo
mucho las posibilidades econdmicas y de intercambias comerciales y
culturales.

Los anos 90 representan para el aeropuerto, multiples
cambios, ampliaciones y adaptaciones para aumen-
tar la capacidad de pasajeros y a arribo de aerona-
ves.

En 1974 aterriza el Concorde, avién supersdnico creacién de Ingleses y
Franceses, posicionando a México como marcacién a la vanguardia
tecnolégica y politica internacional.

En 1979 se transforma la terminal 1 debido a los requerimientos intferna-
cionales, otorgando una imagen corporativa mediante sefalizacion,
mobiliario y sistemas operativos. Desde este fiempo ya opera ASA el
servicio.
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En el ano 2004 el gobierno federal anuncia la ampliacién del ae-
ropuerto, re modelando la terminal 1 y convocando un concurso
para la edificacion de la nueva terminal 2 en el 2005 siendo el
proyecto del arquitecto experto

Francisco Serrano el elegido para su construccién.

1 Datos e Imdgenes obtenidas de : Wikipedia y Google /fecha de consulta: Agosto- Noviembre 2016
2 Cenzontle sobre el valle. T2 . Eugenia Victoria Cifuentes G / Roberto Lépez M. Universidad Nacional Autdnoma de México.

2008

3 Documental canal 11 : La construccion del nuevo aeropuerto de la ciudad de México / transmitido en noviembre del 2016



Conclusiones:

El aeropuerto internacional Benito Judrez, ha
sido a lo largo de la historia de la ciudad un
emblema de progreso e innovacion tecnoldgi-
ca, sin embargo debido a las condiciones de
la ciudad en la que la poblaciéon actual repre-
senta el doble de la existente en 1963 cuando
inicié operaciones como Aeropuerto Interna-
cional, se reportan una serie de problemas que
afectan a su funcionamiento, entre ellos estdn
la dificultad de manejar un mayor niUmero de
vuelos para satisfacer la demanda de los usua-
rios, el deterioro de sus instalaciones a causa
de las inundaciones, la creciente dificultad del
manejo de las operaciones requeridas para la
administracion de recursos. Debido a esto es
razonable la idea de concebir un nuevo Ae-
ropuerto Internacional, sin embargo hay que
pensar en el futuro del actual aeropuerto y su
extension territorial, ya que dejarlo a la deriva
significaria la pérdida de un espacio que po-
dria aportar mucho a esta ciudad.

Ademas es importante recalcar la gran in-
version que consistio la construccion de estas
instalaciones, la cantidad de materiales de
alta especialidad en resistencia y seguridad,
asi como los multiples sistemas que posee este
conjunto.

Bajo este rubro, se presenta una gran oportu-
nidad para reivindicar el desarrollo de la ciu-
dady dirigirla hacia un futuro sustentable, para
poder dotar a los ciudadanos de una mejor
calidad de vida.

Seria impensable que este enclave no sea
considerado para el desarrollo de un proyecto
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sustentable, que contemple la re-utilizacion
de sus infraestructuras y la propuesta de nue-
vos elementos que puedan impactar de ma-
nera positiva las condiciones de vida actuales
en la Ciudad de México.
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6.2 Zona de estudio.

El AICM se localiza en la Delegacion Venus-
tiano Carranza, ubicado al oriente de la ciu-
dad, en la frontera con el Estado de México.
Cuenta con una superficie de 712 has, es de-
cir, 712,000,000 m?, en los cuales se localizan:

-Dos pistas de aterrizaje con una longitud de
4 km.

-Plataformas.

-Dos terminales de llegada.

-Hangares.

-Zona de mantenimiento.

-Area de combustibles.

-Oficinas de Aeropuertos y Servicios Auxiliares
(ASA) y de Mexicana.

La superficie construida es de un total de 1.5
millones de metros cuadrados, lo que significa
que el 80% de su extension es drea libre. Esta
cualidad lo convierte en uno de los espacios
abiertos con mayor extension en la Ciudad de
México, definiendose a si mismo como un ele-
mento de impacto metropolitano. Esta carac-
teristica nos remite a realizar un estudio en una
zona mdas amplia que su contexto inmediato.
Para estos fines hemos definido un radio de ac-
cion de 6km, teniendo como limites el Bosque
de Aragon al norte, al sur Ciudad deportiva, la
TAPO al poniente y al oriente la zona de reser-
va del lago de Texcoco y Ciudad Nezahualco-
yotl.
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=2 Del. Coyoacdn, CDMX.

Su superficie representa:

Venustiano Carranza.

CDMX:

Venustiano Carranza, Gustavo A. Madero e Iztacalco. de la delegacion Venustiano Carranza.
EdoMex: |

Ciudad Nezahualcoyotl, Ecatepec y Chimalhuacan. de todo el territorio de la Ciudad de México.

Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e lbrajim Munoz Saavedra con datos obtenidos de laopiniondelaciudad.mx




6.3 Geografia e hidrografia.
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La Ciudad de México enfrenta grandes pro-
blemas relacionados con el aguaq, y la zona
circundante al AICM no es la excepcidn, acu-
mula una serie de conflictos severos, en los que
se incluyen:

- Inundaciones frecuentes.
- Falta de agua potable.

- Evapotranspiracion.

- Subsidencias.

- Sobre carga del drenagje.

Como sabemos, originalmente una serie
de lagos se extendian en esta zona, forma-
dos a partir del agua recolectada por los es-
currimientos que descendian a causa de las
condiciones topogrdaficas. Actualmente estos
escurrimientos desembocan en calles y aveni-
das de la ciudad, no obstante el agua es diri-
gida hacia las redes de drengje, las cuales se
saturan debido a las grandes precipitaciones
pluviales y la elevada urbanizacion, pero no
sélo eso, debido a las subsidencias provoca-
das en gran medida por la sobre explotacion
del acuifero, las pendientes originales even-
tualmente fueron afectadas, eliminando gran
parte de su utilidad, sumado a esto el sistema
de alcantarilado en la CDMX es mixto, lo que
significa que el agua de lluvia recolectada en
este sistema se contamina al entrar en contac-
to con las aguas grises. Ademds el pavimento
de las calles y las tuberias subterrdneas provo-
can que el agua sea transportada radpidamen-
te al alcantarillado, y consecuentemente esta
no fiene tiempo de infilirarse en el subsuelo,
provocando una pérdida de humedad lo que
origina erosiones y hundimientos.
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- Pavimentacién no permeable: no per-
mite la filtracion del agua pluvial al sub-
suelo y la recarga del acuifero.

- Escorrentias veloces: el agua descien-
de a grandes velocidades desde las
zonas mds altas, debido a la incapaci-
dad del suelo para retener el liquido y
la escasez de vegetacion que retrase
los escurrimientos.

- Sobre carga del drengje: sistema de
alcantarilado mixto que recolecta
agua de lluvia, aguas grises y aguas
negras, solo el 10% es reutilizada debi-
do a este sistema.

Ciudad Central.

- Inundaciones: los escurrimientos naturales corren a gran velocidad gracias
al pavimento no permeable vy la falta de vegetacion que los retrase hacia las
zonas mds bajas, al no contar con elementos de filtfracion el drenaje se satura
y en conjunto con la impermeabilidad del suelo se originan problemas de
inundaciones.

- Subsidencias: en la zona oriente de la ciudad, numerosos pPozos extraen
agua del acuifero de manera constante, lo que reduce el nivel fredtico, ace-
lerando el fendbmeno de subsidencia.

- Escasez de agua potable: la zona oriente recibe volUmenes de agua potable
por debajo de la media, sin embargo las estadisticas sefalan que el consumo
promedio en esta drea es de 200 a 300 litros por persona, la OMS y la SEDEMA
estiman que el consumo doméstico necesario para satisfacer las necesidades
es de 100 a 150 litros por persona. Parte del problema es que cerca del 40%
del agua potable se pierde por fugas en la infraestructura.

Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México, Benito Judrez.

- Escasez de infraestructura verde: la vegetacion ayuda a retrasar
los escurrimientos al retener el agua v filtirarla al subsuelo. La ex-
pansién urbana ha continuado sin considerar en la mayoria de los
casos, la presencia de este elemento.

- Sobre carga del drengje: la zona de Texcoco cuenta con una
red de drenaje superficial, la cual no soporta las descargas sanita-
rias en conjunto con el volumen de agua pluvial, originando des-
bordes que no pueden ser retrasados por la falta de vegetaciony
la impermeabilidad del suelo.

- Evapotranspiracion: los efectos de la evapotranspiracion estdn
ligados a los problemas de olas de calor, la condicion impermea-
ble del suelo y a la falta de infraestructura verde. Este fendmeno
incrementa la salinidad del suelo, lo que dificulta la implementa-
cion de vegetacion e incrementa el efecto de isla de calor.

Expansion Urbana.

ESCU""mienfOS
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Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e Ibrajim Mufioz Saavedra con referencia al documento “Hacia una Ciudad de México sensible al  Disminusion del acuifero
agua”. DE URBANISTEN/ Deltares/ CD MX/ Autoridad del espacio publico. México 2016
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1 | objetivo en la zona de Texcoco, es re-
trasar el agua de lluvia con el fin de evitar inun-
daciones y al mismo tiempo maximizar la infil-
tracion de agua al acuifero. La estrategia se
centra en la reforestacion estratégica por eta-
pas. El primer paso es estimular la adaptacion
del suelo para generar dareas de bio-retencion
de agua, para ello es necesario revegetalizar
el suelo para promover la retencidon de hume-
dad y evitar la erosion, expandir humedales de
descarga en las zonas de drenaje superficial, y
sobre todo limitar las zonas urbanizadas.

2 Es necesario considerar una estrategia sen-
sible al agua dentro de las zonas afectadas,
para este fin se considera una intervencion en
las vialidades circundantes al AICM. En esta
zona la falta de agua vy las inundaciones son
problemas que deben atenderse con urgen-
cia, para ello reutilizar y almacenar el agua de
lluvia es la meta principal, se requiere almace-
nar el agua en temporada de lluvias y poste-
riormente utilizarla en tiempos de sequia. Como
segundo objetivo, las inundaciones pueden
atacarse con una serie de estrategias como
lo son: implementacion de pavimentos poro-
s0s, separacion del sistema de drenagje, crea-
cion de acequias, calles mdas verdes, dreas de
retencion urbanas, y sobre todo maximizar la
consciencia colectiva en cuanto al uso del
agua.

3 o propuesta para el AICM Benito Judrez,
se enfoca en designar fratamientos de paisaje
con diferentes funciones, como retrasar, rete-
ner, purificar e infilirar el agua proveniente de
los escurrimientos y desbordes.

El AICM es la zona con menor altitud en la
delegacion Venustiano Carranza y ademas se
encuentra en la region mas afectada por el fe-
némeno de subsidencia, debido a esto el ob-
jetivo principal se enfoca en la infiltracion del
agua para la recarga del acuifero.

-Suelos esponja y buffer vegetal: ayuda a re-
trasar el agua de las escorrentias y al mismo
tiempo aretenerla en el suelo, una parte logra
ser infiltrada y otra ayuda a conservar la hu-
medad del suelo, lo que ayuda a disminuir la
evapotranspiracion.

- Humedales: los humedales funcionan como
filtros naturales que ayudan a purificar el agua,
pero fambién sirven como dreas de bio-reten-
cion. En conjuntos estas cualidades los con-
vierten en dreas con potencial de resguardo
de flora y fauna.

- Lagunas de retencion e infiliracion: retener
y almacenar el agua en tiempos de lluvia fa-
cilitan su reutilizacion cuando sea necesario,
y ademds ayuda a disminuir el agua drenada
de los pozos y que se destina al mantenimiento
de dreas publicas. Ademds se considera la infil-
traciéon del agua para la recarga del acuifero,
y ayudar a disminuir las subsidencias.
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Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e lbrajim Muioz Saavedra

Imagen objetivo Lago de Texcoco
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1-2_Riverside park. Nueva York . Thomas Balsley Associates
3_ Turenscape arquitectos. Haerbin, Heilongjiang, China
4-5_Parque Martin Luther King . Atelier Jacqueline Osty & associes. Paris Francia. 2007-2014
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Fu‘r: Imagen obtenida d Google Maps

1_SVR design. Ciudad de Bainbridge Island Washington. 2007-2011
2_Banqguetas de bio-retencion. California.

3_Jardines en Estados Unidos

4 ATELIER CAP PAYSAGE URBANISME. Chaltedon Francia. 2004-2008
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,/’
7
Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e
Ibrajim Munoz Saavedra

Croquis objetivo avenida 603. Mejoramiento de dreas verdes mediante parques Fﬁl’dricos, con
superficies deprimidas inundables que constan de equipamiento recreativo- cultural , accesos
definidos y seguros, y banquetas ajardinadas de bio-retencion.
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6.4 Areas verdes.
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Como hemos visto, la vegetacion juega un
papel importante al retener y retrasar el agua
que baja de las escorrentias, reduciendo el vo-
lumen vy la velocidad de la misma, distribuyén-
dola de una manera mds equitativa en la su-
perficie del territorio, sin embargo con el paso
de los anos la urbanizacion ha ido aumentan-
do y las dreas verdes han ido desaparecien-
do, este proceso de urbanizaciéon también ha
traido consigo un aumento en los niveles de
contaminacion atmosférica, repercutiendo en
la salud de las personas.

Esta zona estd relativamente extendida y no
estd densamente poblada, presenta un clima
seco y a pesar de que se encuentran parques
de superficie considerable, no fiene gran pre-
sencia de espacios publicos en buen estado, y
por el contrario existen una gran cantidad de
espacios residuales, algunos de ellos cuentan
con una superficie vegetal, pero en la mayo-
ria de los casos estd en mal estado. El drea
estudiada presenta un total de 11m? de drea
verde por habitante, esto de acuerdo al Ultimo
registro realizado por la PAOT en este rubro, en
el ano 2009, donde se incluyen dreas publicas
y privadas. Aparentemente la situacion no es
tan grave si recordamos que el recomendado
por la OMS es contar con 15m? de drea verde
por habitante, sin embargo el andlisis espacial
refleja que la distribucidon de este elemento no
es equitativa, teniendo mayor presencia en
las cercanias a la ciudad central, al poniente
del AICM Benito Judrez, sumado a ello la zona
cuenta con 1 drbol por cada 7 habitantes,
cuando el recomendado es tener 1 drbol por
cada 3 habitantes.
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1 Enlazona existen diferentes tipos de espa-
cios publicos con potencial, algunos de ellos
son los camellones y relingos. En el area estu-
diada existen este tipo de espacios que en pri-
mer plano, denotan una intencidon superficial
de parques y jardines, el objetivo es retfomar
estos elementos y reconocer que pueden ser
re-disenados como corredores verdes y par-
ques lineales donde se pueden desempenar
actividades lUdicas y recreativas. Para tales fi-
nes hemos identificado cuatro elementos que
pueden ser intervenidos de manera activa
para que provean espacios de convivencia,
infraestructuras deportivas e intervenciones de
cardcter ambiental, dichos elementos son:

-El gran canal de desague, una zona con
potencial de retencion de agua y que puede
albergar dreas de bio-retencion vy jardines plu-
viales.

-Av. Bordo de Xochiaca, la cual cuenta con
un extenso camelldn donde actualmente se
encuentran canchas de tfierra. En este elemen-
to imperan las actividades de cardcter depor-
tivo, no obstante un mejoramiento del drea
mediante una propuesta de revegetalizacion
e implementacion de pequenos centros de-
portivos puede potenciar su uso.

- Calz. Gral. Ignacio Zaragoza, al igual que
el bordo de Xochiaca, esta avenida de gran-
des dimensiones cuenta con un gran camellén
que presenta dreas verdes sumamente dete-
rioradas, dada su ubicacion y sus dimensiones,
la incorporacion de arbolado, dreas de jue-
gos, jardines pluviales, dreas de bio-retencion
y plazas cisterna, son una buena opcion.

- Av. 602, esta vialidad cuenta con un ele-
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mento de contacto directo con la zona ha-
bitacional de esa seccidon, donde faciimente
pueden incorporarse dreas comunales que in-
cluyan actividades como los huertos urbanos.

2 El 80% de la superficie del AICM Benito
Judrez, es drea libre, lo que significa que sin
intervenir los volUmenes construidos, cuenta
con una superficie de 570 millones de metros
cuadrados disponibles para compensar la co-
rencia de dreas verdes que existe no sdlo en
la zona oriente de la CDMX, sino en todo su te-
rritorio. Este espacio representa una gran drea
de oportunidad que puede ayudarnos a con-
trarrestar parte de los efectos nocivos produci-
dos por la polucion.

3 Ofro punto a destacar, son las calles so-
bre dimensionadas que tienen espacios rema-
nentes considerables y no presentan ningun
tipo de arbolado. En este punto se refuerza la
propuesta de una reforestacion estratégica,
implementada en calles y avenidas especifi-
Ccas que pueden ser convertidas en corredores
verdes. Asi mismo en la zona mds vulnerable,
correspondiente a Ciudad Nezahualcoyotl, se
ubican varias zonas con potencial que pueden
dar cabida a proyectos de cardcter ambien-
tal, como plazas cisterna, zonas de infiltracidn
y Oasis urbanos.
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Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e lbrajim Muioz Saavedra

Croquis objetivo. Vista aérea Ecométropolis. La superficie del aeropuerto es reemplazada por
parques en diversas escalas, humedales y cuerpos de agua; conservando las pistas de aterrizaje
cOmo nuevas vias de conexion entre la ciudad y los nuevos desarrollos.

Las pistas de aterrizaje de aeronaves fungird como superficie de rodamiento de transporte puU-
blico en combinacién con un boulevard jardinado.
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1_Riverside park. Nueva York . Thomas Balsley Associates

2_Parque Martin Luther King . Atelier Jacqueline Osty & associes. Paris Francia. 2007-2014
3_ Parque corredor. China

4 - 4.1_Times Square. Nueva york Estados Unidos. 2005
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Fuente: Imagen obtenida de Google Maps

1_Taller de paisaje Bruel- Delmar. Nantes Francia. 2008-2015

2_ ATELIER CAP PAYSAGE URBANISME. Chaltedon Francia. 2004-2008
3_Render . China
4 SVR design . Ciudad del paso Robles California. 2010 - 2011
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8

Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e lorajim Mu-
noz Saavedra

Croquis objetivo avenida bordo de Xochiaca. Propuesta de nuevo parque de bio-retenciéon con
PASOS Yy accesos seguros , banquetas amplias con alumbrado y mobiliario urbano.

Contempla equipamiento recreativo y ciclovia que conecta la Ecometrdpolis y

ciudad Nezahualcoyotl.
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6.5 Conectividad y movilidad.

81

En la zona existe una gran presiéon de la in-
fraestructura vial y los servicios de transporte,
ya que una gran cantidad de personas de-
penden de ellos, principalmente del STC me-
tro, siendo el servicio de transporte masivo mds
importante en la CDMX. En este caso hemos
identificado dos patrones de viaje dominan-
tes, el primero tiene origen en Ecatepec y des-
tino en la ciudad central, tomando la linea B
del STC como medio de transporte, el segundo
tiene origen en Chimalhuacdn y como desti-
no la ciudad central, en este caso el MexibUs
y la linea A del STC son los principales medios
de movilizacion. Como lo hemos menciona-
do anteriormente, la ciudad central es la zona
con mayor presencia de empleos, una de las
razones por las que se posiciona como destino
principal en la mayoria de los viajes realizados
al interior de la CDMX.

Segun el STC, las estaciones San Lazaro y Pan-
titldn, son reconocidas como puntos de atrac-
cion de vigjes, esto se debe a que en ambas
se realiza el fransbordo que permite llevar a los
usuarios hacia la ciudad central, por medio de
la linea 1 del STC, misma razén por las que am-
bas operan sobre pasando su capacidad la
mayoria del tiempo. Sumado a esto, las perso-
nas que viajan desde Ecatepec y Chimalhua-
cdAn hacia el interior de la CDMX, Unicamente
cuentan con los servicios de las lineas A, B y el
MexibUs para poder llegar a la ciudad central.
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1 unadelas estrategias implementadas en
este caso para atacar el problema de movi-
lidad, se basa en la creacion de nuevas vias
de conexion destinadas principalmente para
el transporte publico masivo, como los frenes
y los autobuses. La razon radica en que es el
medio mds eficiente para transportar grandes
cantidades de personas dejando fras de si una
huella de carbono considerablemente peque-
na.

2 [ segundo objetivo es aliviar los actuales
“puntos de atracciéon de vigjes”, es decir, Pan-
titldn y San Ldzaro, para ello se implementan
nuevos elementos que puedan enlazar las re-
des existentes con las nuevas, con este fin se
propone reutilizar algunas de las infraestructu-
ras actuales existentes en el AICM para fungir
con dicha accion, tal es el caso de la Terminall
1.

3 Gracias a los puntos mencionados ante-
riormente se originan nuevos patrones de viagje,
los cuales tienen como fin descongestionar los
patrones de viaje actuales.
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6.6 Equipamiento e infraestructura.

En el drea la mayor parte de la superficie
pertenece al uso habitacional, albergando a
1,391,724 habitantes, de los cuales 675,824 per-
tenecen a Nezahualcoyotl convirtiendo a este
municipio en la zona mds densamente po-
blada dentfro del drea de estudio. Los usos de
educacion, salud y cultura juntos representan
menos del 3% del territorio y los usos para acti-
vidades econdmicas abarcan solo el 6%; entre
ellos, el industrial es el predominante.

El andlisis espacialrefleja que el equipamiento
no tiene una distribucion equitativa en la zong,
identificando a Nezahualcoyotl con mayor ca-
rencia en este rubro, contrario a lo que sucede
en las cercanias de la ciudad central, donde
encontramos una zona fuertemente equipao-
da. Esta caracteristica denota el rezago social
de la zona oriente de la CDMX, donde existen
carencias sociales en educacion, servicios de
salud, servicios bdsicos y calidad de espacio
de vivienda.

La zona del AICM presenta importantes reza-
gos enlos siguientes equipamientos: hospitales,
universidades, museos y cines. Mientras que en
el sur hay 24 universidades por cada 100,000
habitantes, en esta zona sélo hay 2.5, es decir,
la décima parte de la infraestructura educati-
va de nivel superior. En el caso de hospitales,
la zona centro triplica la oferta existente en el
AICM: 12 frente a 3.7 por cada 100,000. !

1 Para la opinidn de la ciudad. Documento para la discusion de los ciudadanos, 3Qué hacer si el aeropuerto se va de la Ciu-

dad? Una oportunidad para pensar nuestro futuro CDMX.
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6.7 Acftividades econdmicas y empleo.

La zona oriente de la CDMX presenta una
brecha importante en cuanto a la oferta de
equipamiento e infraestructura urbana en relo-
cion con otros polos de desarrollo ubicados al
centro, sur y poniente de la ciudad. Es por ello
que el aprovechamiento del territorio que de-
jarda el Aeropuerto Benito Judrez conla llegada
del futuro aeropuerto en Texcoco, es de suma
importancia. Tenemos claro que la sustitucion
del actual aeropuerto representa una oportu-
nidad para el desarrollo de la Ciudad de Mé-
xico, que propicia la integracién del oriente
urbano con las zonas mads prosperas de la me-
tropoli, ampliando y mejorando los espacios
de esparcimiento, renovando una parte de la
infraestructura ambiental, maximizando la do-
tacion de equipamiento y sobre todo generan-
do nuevas ofertas de empleo. Actualmente la
zona donde se encuentra el Aeropuerto Benito
Judrez, aporta el 10% del total de generacion
de empleo que existe en la CDMX, compara-
do con el 37% que aporta la zona central de la
ciudad. En términos econdmicos, su participa-
cion es de menos de 9%; no obstante, entre el
norte, el oriente y AICM albergan poco mads de
una tercera parte de las unidades econdmi-
cas de la Ciudad. Segun datos del DENUE, en
el drea se registran cerca de 55 mil unidades
econdmicas, de las cuales los principales giros
corresponden al comercio al por menor, indus-
tria manufacturera y comercio al por mayor,
teniendo como promedio una remuneracion
mensual de 7,839 pesos. !

Actualmente el Aeropuerto Benito Judrez, re-
presenta una de las mayores fuentes de em-
pleo en la CDMX, sin embargo su influencia en

cardcter econdmico tiene una relacion estre-
cha con las actividades econdmicas desem-
penadas en la zona.

Segun el estudio fitulado "Diagndstico del
transporte de carga aérea en México” elabo-
rado por la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes, a partir del ano 2003 mas del 50%
de los servicios aeronduticos prestados por el
aeropuerto, son dirigidos al fransporte de car-
ga, sumado a esto la tasa de crecimiento me-
dia anual (TCMA) esperada por los principales
aeropuertos es del orden del 5%, para horizon-
tes de 15 a 20 anos. En promedio, la capaci-
dad utilizada de las instalaciones destinadas al
manejo del tfransporte de carga, es del 42%.
Por lo que, en la mayoria de los aeropuertos,
se tiene un importante margen de crecimiento
sin mayores inversiones en infraestructura. Las
excepciones son el AICM y Guadalajara.

El estudio senala que la zona de influencia de
los aeropuertos es generalmente el drea me-
tropolitana, o industrial aledana al aeropuerto
y sus corredores. En el caso del AICM, su influen-
cia se extiende hasta las principales ciudades
de sus estados vecinos (Puebla, Cuernavaca,
Pachuca y Toluca), esto se debe a que segun
datos de hacienda, los principales productos
movidos por el transporte de carga correspon-
den a actividades industriales manufactureras,
productos farmacéuticos, mdaquinas y sus re-
facciones, material eléctrico, productos quimi-
cos orgdnicos y prendas de vestir.

1 Para la opinién de la ciudad. Documento para la discusidon de los ciudadanos, 3 Qué hacer si el aeropuerto se va de la Ciu-

dad? Una oportunidad para pensar nuestro futuro CDMX.
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6.8 Estudio morfoldgico del contexto urbano.

8¢9

La ciudad ha absorbido al actual aeropuerto
intfernacional Benito Judrez, lo que eran anti-
guamente terrenos ejidales alejados de la ciu-
dad, hoy son asentamientos humanos auto-
construidos con altos niveles de marginacion,
violencia y baja presencia de equipamientos
de salud, abasto, educacion y recreacion.

La contaminacion acuUstica causada por los
aviones asi como la presencia de berreras li-
mitrofes del puerto aéreo que evitan la cone-
xibn con equipamientos, dreas verdes vy sitios
de oportunidad, agrava la situacion de vida
de los habitantes del perimetro acentuando la
necesidad urgente de mejores espacios.

Presenta este enclave diversas relaciones
con sus colindantes, pues en algunas zonas
cierra totalmente el vinculo con la ciudad por
cuestiones de seguridad, como son las manzao-
nas residenciales (cuchilla del tesoro y agricola
Pantitlan). En el frente de la terminal 2 (Aveni-
da Fuerza Aérea Mexicana, se aprecia apertu-
ra al entorno urbano asi cémo su frente con la
reserva ecoldgica del lago de Texcoco.

Es indispensable entender el contexto que ro-
dea al aeropuerto para hacer una propuesta
vinculante entre la oportunidad de desarrollo y
las condiciones de vida de los ciudadanos de
las inmediaciones.
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1_ Vista al interior del aeropuerto.

Esta zona posee una gran superficie con muy pocas
edificaciones pues es el patio de maniobras de la
tferminal 1. Presenta un gran borde compuesto por la
avenida de alta velocidad Bulevar puerto aéreo- cir-
cuito interior ademds de una cerca de acero que
evita la conexion entfre la traza urbana y el puerto.

2_Vista a colonia Moctezuma 2° seccion.

A lo largo de la avenida bulevar puerto aéreo hay va-
rios equipamientos, viviendas, y locales comerciales y
varios negocios orientados al préstamo de servicios. Es
una zona de baja densidad con potencial de desarro-
llo, aungque esta totalmente delimitada por la avenida.

3_ Vista al aeropuerto desde cto. Interior.

Existe un gran cercado doble de acero con un paso vehi-
cularprivadoalinteriorque conectaelsistemaysirve para
el mantenimiento del aerotren esta cercassirve para evi-
tarelingreso de intrusos y gente ajena al personal oficial .
Por ahora presenta una barrera importante en-
fre la ciudad consolidada y la zona de estudio.

4 Vista a colonia Moctezuma 2° seccidon
desde cto. Interior.

Los equipamientos, negocios y viviendas al otro
lado de la avenida estdn bien conectados con
la urbe . Existe una deficiencia de dreas ver-
des y la densidad de construccidn es muy baja.

5_ Vista al aeropuerto desde eje 1 norte.

Continta la misma situacion a lo largo del perimetro
del aeropuerto; el borde que es el eje 1 norte y el cer-
cado que evita el acceso al puerto. Las banquetas
son muy pequenas y no es un sitio con accesibilidad.

Fuente: Imagenes obtenidas de Google maps
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Fuente: Imagenes obtenidas de Google maps

6_Vista a colonia federal desde eje 1 norte.

La gran avenida de alta velocidad no permite su
cruce ademas que no tiene sentido porla presencia del
aeropuerto . Existen varias agencias de venta de auto-
médvilesy variosnegocioslocales. Nuevamentelase apre-
cia una zona con deficientes dreas verdes y poco ami-
gable con los peatones y personas con discapacidad.

7_ Vista de terminal 2 desde eje 1 norte.

Esta zona es privilegiada pues es una entrada reciente al
aeropuerto, con grandes dreas verdes y una glorieta que
dosificay ordenla entrada de vehiculos al puerto aéreo.
Esta bien conservada, limpia y al parecer no existe un
fransito desmesurado que genere embotellamientos.
La terminal 2 es un edificio nuevo, contempord-
neo , bien emplazado y alberga muchos servicios.

8_ Vista a colonia Bahia desde eje 1 norte.

Las avenidas cémo se ha estado mencionando, sola-
mente limitan la movilidad peatonal y no motorizada
pues no hay pasos peatonales accesibles entre la co-
lonia bahia y el aeropuerto priorizando la velocidad.

9_ Vista de colonia al aeropuerto desde
calle revolucién .

Existe una gran barda de block de concreto de
5 metros de altura que limita la zona habitacio-
nal con el aeropuerto. Esta medida es precaria, fo-
menta el vandalismo y empobrece la visual de la
zona. Se aprecia la sosa existencia de dreas verdes .

10_ Vista a colonia Adolfo Lépez Mateos
desde calle revolucion.

La calidad de las viviendas es precaria, abunda las
edificaciones auto construidas y de acuerdo al es-
tudio estadistica hay un alto indice de hacinamien-
to. La zona carece de dreas verdes y posee un uUso
de suelo habitacional con comercio en planta baja.
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Fuente: Imagenes obtenidas de Google maps
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11_ Vista desde via Tapo al interior del
aeropuerto.

Lazona se aprecia cdmo un deposito de aviones parare-
paracién no hay acceso pues eslapuntade vuelosy ate-
rrizajes del puerto. El acceso es restringido y no mantiene
algunarelacién de paisaje con lareserva federal pues la
avenida via tapo cruza en medio y rompe este vinculo.

12_ Vista desde via tapo a reserva federal.

Lareserva federal se encuentra cercada y vigilada pues
eszonade accesorestringido. Estazonafunge comovaso
regulador del ex lago de Texcoco y reserva ecoldgica.

13_ Vista a colonia Cuchilla del tesoro
desde calle Norte 1.

La calidad de las viviendas es precaria, abunda las
edificaciones auto construidas y de acuerdo al es-
tudio estadistica hay un alto indice de hacinamien-
to. La zona carece de dreas verdes y posee un UsoO
de suelo habitacional con comercio en planta baja.

14_ Vista al limite del aeropuerto desde ca-
lle Norte 1 (Cuchilla del tesoro).

Existe una gran barda de concreto armado de 6
metros de altura que limita la zona habitacional
con el aeropuerto. Esta medida es precaria, fo-
menta el vandalismo y empobrece la visual de la
zona. Se aprecia la sosa existencia de dreas verdes.

15_ Vista desde avenida 602 a Cuchilla del
tesoro.

Por la existencia de una amplia zona habita-
cionall se aprecia un parque en un came-
llbn, bastante  agradable 'y bien conservado.
Funciona cémo barrera anti ruidos de la ave-
nida 602 y el aeropuerto para los vecinos de
las colonias superiores a Cuchilla del tesoro.



Conclusiones:

Las condiciones de alta seguridad del aeropuerto han
generado que la frama urbana cercana al aeropuerto
consistente en viviendas con comercios en planta baja
y equipamientos locales, sean marginados totalmente
pues tener esta gran infraestructura que genera con-
taminacién auditiva y visual empobrece la calidad de
vida de las personas de la regién.

La zona de estudio tiene mucho potencial que puede
detonar un desarrollo econdmico vy social sustentable,
pues las grandes extensiones de terreno pueden alber-
gar parques jardines y equipamientos que le hacen fal-
ta ala region.

Se ha priorizado la movilidad motorizada veloz y poco
adecuada ala movilidad humana pues la zona de estu-
dio esta enmarcada por vias de alta velocidad con va-
rios carriles, nula accesibilidad y deficientes pasos pea-
tonales, situacién que des articula el aeropuerto con las
zonas de vivienda colindantes.

Las dreas verdes son deficientes, por lo que proponer un
gran parque para los habitantes de la localidad seria
provechoso y elevaria la plusvalia del lugar.

Existen altos niveles de marginacién, delincuencia vy

16_ Vista al limite del aeropuerto desde
avenida 602.

Este borde del aeropuerto se caracteriza por la pre-
sencia de multiples equipamientos de las aerolineas
y aduanas, por lo que la densidad de construccion
aumenta . La relacidén con los bloques habitacio-
nales es nulo pues no lo permite la avenida 602 y el
control de acceso bagjo autorizacidn a esa zona.

17_ Vista al limite del aeropuerto desde co-
lonia pendn de los banos.

La zona es usada cdmo estacionamiento de taxis, ca-
miones y alberga edificios de apoyo a las aduanas.
no hay una relacion directa con la colonia pefdn de
los banos la cual posee una gran identidad y cultura.

18_ Vista al peidn de los banos desde ca-
mellon.

Hay una gran barda que le da la espalda al ero-
puerto, la colonia pefdn de los banos se encuentra
desarticulada totalmente con la zona de estudio.

Fuente: Imagenes obtenidas de Google maps

auto construccion provocadas todas estas por la exis-
tencia de esquinas y lugares ciegos sin posibilidad de
vigilancia, falta de intervencién profesional para mitigar
los problemas sociales y un evidente abandono de los
espacios publicos pues estos no son lo suficientemente
aceptables para dar dnimos para su uso y apropiacion.

Hacen falta equipamientos de cultura, desarrollo social
y educativos

Las zonas aledanas no evocan a mejorar las condicio-
nes de vida son estacionamientos grises, sin dreas ver-
des, con trayectos muy largos que generan la ausencia
de gente.
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6.9 Normatividad.

95

El drea de estudio es una zona federal, asi que no
posee un uso de suelo determinado, pues no formd
parte de un proceso de urbanizacidon ya que su lo-
calizacion a mediados del siglo XX estaba en los li-
mites de la ciudad, dando lugar a su consideracion
como equipamiento a lo largo de su historia.

Sin embargo es necesario que con base en instru-
mentos internacionales, nacionales y locales, sea
analizado para proponer usos de suelo determina-
dos que permitan el progreso de la urbe, conside-
rando que las consideraciones contempordneas so-
bre planificacion territorial y desarrollo urbano estdn
orientadas a conceptos sustentables que logren el
aprovechamiento del territorio y brinden a su capi-
tal social condiciones de vida favorables.

Algunas de estas consideraciones son:

1. Desarrollo compacto que integren unos mix-
fos.

2. Ponderacién del transporte pUblico sobre el
privado.

3. Una menor dosificacion de dreas destinadas
a estacionamientos.

4. Densidad de construccién no mayor a 8 ni-
veles.

5. Mayor porcentaje de drea verde por habitan-
te.

6. Mezcla de usos antes no reglamentados (por
ejemplo habitaciéon con entretenimiento)

7. Diversidad de vivienda, desde residencial
hasta interés social.

Estas propuestas para las edificaciones en la Eco-
metrépolis atraerdn inversién publico - privada que
diversificardn las opciones de vida, haciéndolas mas
incluyentes.



6.10 Conclusiones generales “Diagnostico”.

Como podemos ver, la zona presenta gran-
des deficiencias en diversos dmbitos, geografi-
camente el territorio actual del Aeropuerto In-
ternacional Benito Judrez no sélo es una de las
zonas con mayor depresion en la Ciudad de
México, sino que también es la que presenta
mayores hundimientos debido a la extraccion
constante de agua del acuifero y a su ubica-
cion, en lo que fue antiguamente el lago de
Texcoco. En cuanto alas areas verdes si bien la
zona no presenta carencias tan criticas como
el municipio colindante (Ciudad Nezahualco-
yotl) es notoria una distribucion inequitativa,
dotando a ciertas dreas con superficies vege-
tales amplias y en cambio otras se encuentran
totalmente carentes de este elemento, au-
nado a esto, la presencia vial es muy prepon-
derante en la zona debido a los patrones de
movilidad que tienen como origen zonas del
drea metropolitana de la Ciudad de México y
como destino la ciudad central.

El drea se ha definido con un cardcter dlta-
mente industrial el cual tiene una relacion es-
tfrecha con el aeropuerto, debido al transporte
de carga y a que la mayoria de los productos
transportados corresponden a la industria ma-
nufacturera; este puede ser uno de los motivos
por los que se haya priorizado la presencia de
la industria en el territorio por encima del equi-
pamiento de salud, cultura y educacion supe-
rior, los cuales son casi nulos en el drea.

Queda claro entonces, que el cese del Aero-
puerto Internacional Benito Judrez no debe ser
tomado a la ligera y puede ser visto de mane-
ra positiva al crear una oportunidad para res-
ponder a varios de los problemas que hemos
repasado en este punto “Tema de estudio Ma-
cro escala” y también a una de las situaciones

presentes en la Ciudad de México que es el
crecimiento poblacional. Para ello planteao-
mos el desarrollo de un plan maestro que invo-
lucre un cardcter de uso mixto, el cual no sélo
proporcione diversos servicios de equipamien-
to, infraestructura, vivienda y dreas verdes, sino
también una fuente de empleos que ayude a
descentralizar paulatinamente la Ciudad de
México. Para lograrlo no podemos seguir con
el panorama del urbanismo y la arquitectura
tradicionales que han predominado en nues-
tra ciudad, condicionados por normas y leyes
que nos impiden ver hacia un futuro sustenta-
ble y debemos considerar los estadndares in-
ternacionales que hoy por hoy tienen como
prioridad el cuidado de los recursos, como los
mencionados en la COP 21.
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/ Propuesta “Desarrollo del plan maestro™.

A continuacién se presenta el desarrollo de la
propuesta de un plan maestro para el territo-
rio del actual Aeropuerto Internacional Benito
Judrez el cual hemos nombrado “Ecometrd-
polis”. Dicho proyecto ha sido desarrollado to-
mando como base el andlisis presentado en el
punto anterior el cual fungid como base para
la implementacion de una serie de estrategias
envueltas en 4 rubros, ambiental, social, tecno-
l6gico y econdmico, los cuales funcionan de
manera holistica y fueron condicionantes para
el desarrollo del programa general, en el que
se presentan una serie de usos que van desde
el habitacional, comercial, salud, educacion,
cultura, recreacion, deporte, industria limpia y
fransporte, que no pueden ser omitidos debido
a la escala del proyecto y el contexto en el
qgue se encuentra.

Asi mismo, para un mejor entendimiento de
la propuesta fueron desarrollados diferentes
grdficos con la finalidad de explicar los com-
ponentes del proyecto donde veremos refleja-
das las estrategias que implementamos a partir
de la investigacion de normas internacionales
y diversos proyectos de cardcter urbano alre-
dedor del mundo.
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/.1 Premisas de diseno.

Las premisas para el desarrollo de este plan,
estan vinculadas con los instrumentos genera-
les internacionales sobre cambio climdtico, la
organizacion del territorio y el urbanismo eco-
l6gico. Este esquema integra 4 ejes primordia-
les con 13 premisas que engloban ideas con-
tundentes de actuacidon que son necesarias
para el desarrollo de un proyecto que afronte
los problemas presentes y de una respuesta a
las necesidades actuales y futuras en la Ciu-
dad de México.

Posteriormente se proponen 20 estrategias
centrales que de acuerdo al rubro al que per-
tenecen establecen pardmetros generales
que pueden ser logrados mediante diferentes
acciones.

Finalmente se establecen 40 acciones pun-
tuales que describen métodos especificos de
actuacion en el proyecto.
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7.2 Programa general.

Programa plan maestro ecometropolis

Sistema Subsistema Poblacién usuaria potencial Poblacién atendida por unidad m2/unidad No. De unidades Total m2
i Edificios de departamentos i 855000.00

Al 855000.00
Jardin de Ninos . 34800.00
Centro de desarrollo intantil . . 1800.00
Cenfro de atencién preventiva de educacién prees 19200.00
Escuela especial para atipicos 0.120% 198000 4800 2.00 9400.00
Escuela primaria 18.000% 37800 3900 7.00 27300.00
Cenfro de capacitacion para el trabajo 48.000% 100800 8500 3.00 25500.00
Secundaria general 4.550% 52800 2000 5.00 45000.00
Secundaria técnica 2.100% 46080 11000 6.00 66000.00
Preparatoria general 1.035% 77600 12500 4.00 50000.00
Cenfro de bachillerato tecnologice industrial y de se 0.500% 192940 15000 2.00 30000.00
Ceniro de bachillerato tecnologice agropecuario 0.070% 724240 19344 1.00 19344.00
Centro de estudios tecnologicos del mar 0.013% 7357440 346000 1.00 346000.00
Instituto tecnologico 0.200% 518940 84000 1.00 84000.00
Instituto tecnologico agropecuario 0.006% 14066000 40379 1.00 40379.00
Universidad estatal 159300.00
Universidad pedagdgica nacional | 5600.00
653823.00
. Biblioteca publica regional 120000 3445.00
| Biblioteca publica central estatal 80.000% 200000 1600 1.00 1600.00
Museo de ciencias naturales 90.000% Depende del drea de influencia 10000 1.00 10000.00
. Museo Local 90.000% Depende del drea de influencia 1400 1.00 1400.00
Casa de cultura 85.000% 250000 8500 1.00 8500.00
| Museo de arte 85.000% 238000 4600 1.00 4600.00
Teafro 85.000% 192000 6491 2.00 12982.00
Escuela infegral de artes 4693.00
Centro social popular X 21600.00
~ Auditorio municipal i 24600.00
78440.00
Cenfro de salud urbano . 4800.00
salud Ho.splfal Generc!l A - K X 30000.00
Unidad de medicina familiar { 29200.00
Hospital de 3er nivel B 3000.00
| 67000.00
Plaza civica . 64500.00
Juegos infantiles 80000.00
Jardin vecinal L 280000.00
Parque de barric 308000.00
Recreacién Parque urb.anc » 800000.00
Area de ferias y exposiciones 30000.00
y deporfe (S X y 14400.00
Espectaculos deportivos ! 136000.00
Centro Deportivo X i 340000.00
Gimnasio deportivo .0 12750.00
15000.00
AL 2080650.00
100.000% ' : ; 21600.00
(Sle]ygl=!(el[« MMl Actividades Econdmicas 100.000% ) 285000.00
Actividades Econémicas y servicios 50000 k 285000.00
UNICAMENTE SE CONS 21600.00
CETRAM Terminal 1 20000.00
Cenfro de Negocios y Exposiciones ! 25000.00
Plaza Comercial 10000.00
Terminal 1 ENEEEGEY X | 2000.00
Estacionamientos 12000.00
Biciestacionamiento 9000.00
Terminal (Tranvia) . 2000.00
80000.00
Plaza Comercial
Centro Cultural
g Mirador
Tefmingiz Estacion de autobuses
Estacionamientos
Biciestacionamientos
90260.00
{iielatielel (=M Terminal de Tren | 22500.00
22500.00
Secretarias B ] i 3200.00
L 10700.00
A Industria Limpia X 50000.00
ROt el e o Eononzo i FroaUCHON 0o alimenios orhicon 140000 1.00 160000.00
210000.00
Total m2 ccupade 2067723.00
Total drea verde 5052277.00
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El programa general del plan maestro, fue
desarrollado a partir de una premisa clave,
el nUmero de habitantes, fomando en cuen-
ta las premisas anteriores tomamos la decision
de establecer ciertos pardmetros para la do-
sificacion de la poblacion en el conjunto que
nos permitiera conservar el 60% de la extension
total del predio como drea libre destinada a
espacios verdes y zonas de recreacion al qire
liore. Para ello definimos un pardmetro de 80
viviendas por hectdreaq, el cual fue el resulta-
do de un andlisis de las normas internacionales
para la densificacion de vivienda para ciuda-
des sustentables y el andlisis del contexto en
nuestra zona de estudio, dicho nUmero nos
permite densificar la zona con 56, 960 vivien-
das y considerando un promedio de 5 miem-
bros por vivienda, se pueden albergar a 284,
800 habitantes en el conjunto y conservar una
superficie de 18 metros cuadrados de drea
verde por habitante.

Con datos obtenidos de SEDESOL acerca
del sistema normativo de ordenamiento urba-
no y consideraciones propias condicionadas
por las premisas de diseno y el andlisis de si-
tio, definimos el resto de los usos del programa.
Pero cabe resaltar que en caso del comer-
cio se consideran Unicamente 21, 600 metros
cuadrados de los 285, 000 senalados, debido
a que en el proyecto se plantea que los edi-
ficios de vivienda tengan un cardcter habita-
cional mixto, que permita incorporar comercio
y servicios sociales en los primeros niveles del
inmueble. Igualmente para el uso de Recrea-
cion y deporte unicamente se consideran 103,
605 metros cuadrados de huella construida ya
que el resto del drea se encuentra incluida en
la superficie destinada a espacios verdes.

En cuanto al equipamiento, este debe cum-
plir con una condicidn de radio de servicio y
nivel de desarrollo dependiendo la escala del
plan maestro, este radio es de 750 metros a la
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redonda, lo que se traduce en una distancia
caminable de 15 minutos para una persona
promedio, mermando asi el uso de transporte
de combustible fosil para llegar a su destino,
dicho esto entre mds poblacién se concentre
dentro de este radio mayor debe ser la capa-
cidad de alojo de los inmuebles asi como tam-
bién el nUmero de los mismos en algunos casos.



/.3 Proceso de diseno “Plan Maestro”.

Se realizaron diversos ejercicios en los que
fuimos definiendo las zonas de conservacion
para parques, humedales y jardines, tipologias
de manzana, y ubicacion de los equipamien-
tos planteados en el programa.

Después de varias observaciones concluimos
con varios elementos que forman parte del
partido del plan maestro:

1) Conservacion de mas del 50% del terreno
como drea verde y cuerpos de agua.

2) Conexion con el tejido urbano existente me-
diante manzanas que conserven el mismo tra-
Zo.

3) Realizar una fransicion enfre la mancha ur-
bana existente y el nuevo desarrollo a fravés
de elementos vegetales con equipamiento re-
creativo y manzanas con comercios en planta
baja.

4) Propuesta de manzana abierta con orienta-
cion norte - sur y jardin interno.

5) Propuesta de manzanas de 8 niveles con
edificios de uso mixto.

6) Uso de pistas de preexistencias (pistas de
aterrizaje) coémo vias de movilidad integrado-
ras del conjunto.

7) Ubicaciéon de equipamientos distribuidos en
un radio equidistante para cubrir la demanda
del conjunto.

8) Propuesta de lagos, canales y humedales.
9) Reciclaje de las terminales.

10) Priorizar el transporte no motorizado y la
movilidad en bicicleta y a pie.
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Primer acercamiento a la intervencién en el aeropuerto. Planteamiento de parques perimetra-
les para los asentamientos periféricos, delimitacidon de zona lacustre, uso de pistas de aterrizaje
coOmo ejes rectores de conexidon entre todos los equipamientos.

Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e lorajim Muhoz Saavedra Se aprecia la propuesta de edificaciones con formas puras fuera de escala con la finalidad de
103 hacer un ejercicio de proporcidén para proponer un esquema de manzana.
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/.4 Esguemas de componentes del proyecto.

Proponemos un desarrollo con base en la
conservacion de los elementos pre existentes
en la zona de estudio, que consideramos for-
man parte del patrimonio histérico del lugar,
ademas de ser infraestructuras resistes y con
potencial estético. Estas son:

Pistas de aterrizaje, pistas de giro, zona de
combustibles y terminales.

Con base a la disposicion de las pistas de
aterrizaje convertidas en las vias conectoras
del conjunto, dispusimos una serie de equipa-
mientos organizados en los siguientes esque-
mas:

Esquema de movilidad.
Integra las rutas que conectan los desarrollos
con la ciudad mediante 3 tipos de vialidades:
* Vialidades vehiculares primarias:
Aquellas que conectan rutas vehiculares exte-
riores al puerto aéreo con el interior y disponen
de superficie de rodamiento para transporte
publico, carril confinado de bicicleta , carri-
les para automoviles y banquetas arborizadas
para peatones.
* Vialidadades vehiculares secundarias:
Aqguellas donde pondera la superficie de ro-
damiento para transporte publico, existen es-
tacionamientos para automoviles en bahias
arboladas, existen rutas de bicicleta definidas
y es prioridad la accesibilidad peatonal
* Vialidades semi peatonales:
Aquellas exclusivas para transporte publico
confinado, acceso de bicicletas y peatones.

Se proponen rutas de tranvia cada 500m que

pasan sobre las pistas de aterrizaje pre esiten-
tes.
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Esquema de dreas verdes

Presenta la estrategia de forestacion estraté-
gica para crear un nuevo pulmon urbano.

La base de este esquema es representar las
tipologias de dreas verdes para crear un pro-
yecto sensible al agua que mitigue inundacio-
nes, recargue el acuifero y cree microclimas
que funjan también como sitios de observa-
cion de la fauna silvestre. Estos géneros son:

* Buffer Vegetal:

Presente en las periferias del poligono.

* Vegetacion en calles:

Crea corredores verdes conectores de los
componentes del plan Ecometrépolis con el
contexto de la ciudad.

e Jardines de lluvia:

Presentes en diversos puntos del plan maestro
para recarga del acuifero.

e Humedales:

Dan asilo a fauna emigrante, regulan inundao-
ciones y fungen como un elemento de fitorre-
mediacion.

e Jardin Vecinal:

Zona de reposo particular de cada manzana.
* Planicie inundable:

Area destinada a inundacién estratégica en
caso de emergencias.

Esquema de equipamiento

Con base en manuales de la CONAPO, SEDE-
SOL e instrumentos de planificacion urbana,
proponemos la superficie para construir vivien-
das modulares con sus correspondientes equi-
pamientos de abasto, deporte, recreacion,
salud, educacion, cultura y transporte.

Disponemos equitativamente las edificacio-
nes para lograr una cobertura total de resi-
dentes.
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/.5 Relaciones Urbanas.

Debido ala escala del proyecto, el predio pre-
senta diferentes condiciones fisicas y sociales a
lo largo de sus colindancias con el contexto in-
mediato, por tal motivo fueron implementados
diferentes esquemas de relacion urbana que
correspondieran con su contexto:

Esquema Central, que como su nombre lo
indica pertenece a la frama urbana corres-
pondiente al interior del proyecto en donde
a través de jardines, explanadas y corredores
se entrelazan los diferentes componentes del
plan maestro. En este esquema es muy eviden-
te reciprocidad entre dreas verdes y superficie
construida alterndndose entre si para formar
un juego de espacios verdes que tienen con-
tacto directo con todos los edificios.

Franja de Transicidén, corresponde a la zona
perimetral de todo el conjunto en donde se for-
ma el vinculo entre la propuesta y su contexto.
Como bien lo vimos en el andlisis, la zona pre-
senfa un maximo de 3 niveles de construccion
de uso habitacional, para lograr una fransicion
qgue nos permitiera incrementar la densidad en
el proyecto pero al mismo tiempo respetar el
cardcter de la zona, tomamos la decision de
conservar la altura de 3 niveles en todo el peri-
metro del predio, e implementar una gran ex-
tension de espacios verdes que funjan como
elementos de cohesion social y fomenten la
convivencia vecinal para evitar la segrega-
cion de las zonas mds precarias. Asi mismo
hemos respetado la traza vial en estas dreas
para poder ligar el nuevo conjunto con la zona
creando boulevares en estos corredores.

Densidad vegetal - franja de buffer, corres-
ponden a las zonas de donde provienen el
mayor numero de escurrimientos pluviales y
qgue ocasionan inundaciones en el drea, por
este motivo estos sectores cuentan con una
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fuerte densidad vegetal y suelos que permitan
la retencion vy filtracion de las aguas pluviales.

Conservacion de pistas de aterrizaje, como
parte de las premisas de diseno, decidimos
conservar las pistas de aterrizaje que permiten
la conexidon del contexto inmediato con el res-
to de las vialidades en el plan maestro.



Esquema Central Franja de Transicion Densidad Vegetal - Franja de Buffer

006000 00000

e ® o @ ?HM-B Niveles ® O o

OHM-s Niveles

Cultura

© Salud O HM Habitacional Mixto O vegetacién
O Educacion {H Habitacional
© Recreacién ®  Tranvia

Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e lbrajim Munoz Saavedra
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Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e
Ibrajim Munoz Saavedra

Conservacion de pistas de aterrizaje.

El aeropuerto cuenta con 2 pistas de aterrizaje con un ancho de 60 metros cada una, como
parte de la propuesta hemos decidido conservar ambas pistas y convertirlas en vialidades pri-
marias con 1 carril destinado para el tranvia, dos carriles para automaoviles, bahias para esta-
cionamiento y un carril para ciclovia en cada extremo, de tal manera que al centro se situa un
espacio que funciona como un gran corredor lineal, en el que se encuentran una fransicion de
parques lineales, comercios y espacios de exhibicion.
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/.6 Tipologia de manzana.
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Estacionamiento bicicletas
Accesibilidad universal

Area verde permeable (parque)
Parque canino

Floreria

SUper mercado

Panaderia
Farmacia
Ferreteria
Libreria
Heladeria

Restaurante

Banco

Aula de capacitacion y usos
multiples

000060 0CHROOJ

Investigacion en
tecnologias

nuevas

Despacho de abogados

Consultorio dental
Despacho de diseno
Estructura modular

Vivienda menor a 60m?2

Vivienda para familias
pequenas

Vivienda para familias
grandes

Zona de equipos
Paneles solares

Abastecimiento energético
ecologico

Aéreo generadores

Centro de investigacion vy
divulgacion
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Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e
Ibrajim Munoz Saavedra

Manzana tipo (Areas verdes)
Cada manzana posee 60% de drea libre para permitir condiciones de habitabilidad entre los
edificios. Esta drea esta destina a jardines hidricos accesibles, con arbolado de altura alta y
media, fratamiento de paisaje con pavimentos permeables para albergar infraestructuras de
entretenimiento y recreacion.
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Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e
Ibrajim Munoz Saavedra

Manzana tipo (Comercio en planta baja)

La actividad econdmica en planta baja permitird abastecer los desarrollos de alimentos y ofre-
cer servicios que permitan una experiencia estética vinculante entre la recreacion en las areas
verdes con las dindmicas sociales cotidianas. Esta estrategia es un mecanismo de
geoprevencion pues habrd mas ciudadanos que ejerzan vigilancia natural.
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Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e
Ibrajim Munoz Saavedra

Manzana tipo (Servicios sociales)

En 1 0 2 niveles se encuentran equipamientos para la recreacion, educacion y labores que
brinden oportunidad de desarrollo social a las comunidades como:

aulas de usos multiples para actividades culturales, salones de investigaciéon y divulgacion, des-
pachos, consultorios para ofrecer servicios profesionales y espacios para uso vecinal. Esta ubi-
cacion permite salida directa a planta baja en caso de emergencia y para fortalecer el mecao-
nismo de geoprevencion de vigilancia natural.
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Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e
Ibrajim Munoz Saavedra

Manzana tipo (Vivienda )

Finalmente en mayor altura de 2 a 5 niveles se encuentran bloques de vivienda de estructura
modular que permite propuestas de viviendas con diferentes tipologias en drea y disposicion.
La modulacién estructural de las viviendas permitird la division del espacio en funcién de las ne-
cesidades de los residentes asi como eficiencia constructiva y desarrollo de una imagen urbana.
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Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e
lbrajim Muhoz Saavedra

Manzana tipo

El proyecto contempla una manzana abierta de uso mixto con densidad de construccion varia-
ble entre 3 y 8 niveles con las consideraciones anteriores (comercio en planta baja, 1-2 niveles
de servicios sociales y entre 2 y 5 de residencias). La implementacion de tecnologias ecoldégicas
como el abastecimiento de energia eléctrica mediante panales fotovoltaicos y azoteas jardi-
nadas son implementadas.

Cuenta con cisternas de recoleccion de aguas pluviales y estacionamientos de bicicletas cer-
canos a los accesos y 3 tipos de espacios publicos (centros) .
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Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e
Ibrajim Munoz Saavedra

Centro 1
Jardines de bio-retenciéon con pozos de
absorcion pluvial y arboles de talla alta.
Presencia de pabellones itinerantes y
esculturas.

Centro 2
Plaza permeable con drboles de altura
media, Juegos urbanos, equipamiento
deportivo, zonas de exposiciones y
jardineras de infilfraciéon hidrica.

Centro 3
Huertos urbanos con aulas abiertas para
talleres y reuniones. Posee drboles de ta-
lla media, arbustos y jardineras de infiltra-
cion hidrica con vegetacion lacustre.
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/.7 Cortes generales.
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Vienda

Comercio

Estacionamiento

Estacionamiento de bicicletas

Carril de bicicleta (compartido con paso peatonal)
Cairril exclusivo de tranvia

Huertos urbanos

Parque (parque urbano, local o jardin vecinal)
Area verde de inundacién (recarga al acuifero)
Industria limpia local

Produccion de energia mediante paneles fotovoltaicos
Lago recreativo, embarcadero (zona de remo)
Lago recreativo (pesca recreativa)

Juegos infantiles o equipamientos de recreo u orientacion juvenil

Arte urbano
Zona con gran calidad de paisaje
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Corte 1
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Corte 2
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Corte 3
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Corte 4
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/.8 Vistas

Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e lbrajim Muioz Saavedra

Vista general Suroeste.
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Vista de humedales noreste.
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Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e Ibrajim Munoz Saavedra

Parque urbano 1.
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Vista huertos urbanos al interior de manzana tipo.
129



Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e lbrajim Munoz Saavedra

Vista de andadores entre manzanas.
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Fuente: Elaborado por V

Vista de pistas conservadas.
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Vista de granjas e invernaderos.
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8 Caso de estudio: Centro de ensenanza y
produccion de alimentos orgdnicos.

La oportunidad de desarrollar la Ecometropo-
lis en el terreno del aeropuerto brindard mejo-
res condiciones de vida a largo plazo ala zona
oriente de la ciudad de México pues la presen-
cia de nuevo equipamiento, desarrollos habi-
tacionales , centros educativos, de innovacion
y de negocios permitirdn la regeneracion de
los asentamientos colindantes que actualmen-
te presentan altos niveles de inseguridad, mar-
ginacion y deterioro urbano.

Como se ha mencionado, el proyecto plan-

tea 4 ejes de diseno principales: (social, econo-
mico, tecnoldgico y politico) que estan ligados
a los convenios internacionales de desarrollo
sustentable y adaptacion al cambio clima-
tico, mismos que atienden a los problemas
auto-provocados que estamos enfrentando
cComo especie.
Por este motivo resulta indispensable modificar
el modelo urbano tradicional y encaminarnos
al desarrollo de una ciudad compacta, que
ofrezca a la ciudadania posibilidades de de-
sarrollo social e intelectual encaminado a una
vida sostenible con conocimientos sobre tec-
nologias ecoldgicas, consciencia ambiental,
consumismo responsable, y formaciéon preven-
fiva.

El desarrollo social sustentable se logrard
mediante el trabajo colaborativo en centros
tecnoldgicos y ambientales, propuestos en la
Ecometropolis como el Centro de Ensenanza
y Produccion de Alimentos Orgdnicos con el
objetivo de crear una cultura de la innovacion
de la investigacion y la aplicacidon de criterios
ecoldgicos en las actividades cotidianas de
sus residentes.

El CEPAO pretende sensibilizar a los ciudada-
nos en el tema de alimentaciéon y consumo
responsable de alimentos, entendiendo que la
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huella de carbono y la huella hidrica causada
por la produccion de alimentos es elevada.

La integracion de estos edificios innovadores
en el conjunto generard interés y participacion
de los residentes en la investigacion y difusion
de nuevas tecnologias que permitan tener ma-
yor conocimiento del cambio climdatico de sus
repercusiones y las alternativas de adaptacion
que cada vez son mas necesarias.



8.1 El paradigma de la agricultura urbana.

La agricultura vertical es un tema actual y
muy discutido, esta idea consiste en la siem-
bray cosecha en edificios de diversos tipos de
vegetales, hortalizas y hierbas de olor comesti-
bles, usadas para el consumo humano, siendo
controlado su crecimiento y cualidades vitami-
nadas en entornos controlados.

La idea consiste en la localizacion de huer-
tos generalmente conectados a un sistema de
crecimiento sin estrato ( hidroponia o acuapo-
nia) los cuales crecen en hilera aprovechando
una corriente contfinua de agua y la compac-
tacion de las instalaciones, logrando grandes
ahorros energéticos, y recursos hidricos.

Mediante este sistema es posible localizar en
varios pisos de un edificio, los médulos de creci-
miento produciendo una cantidad equivalen-
te o mayor a la siembra horizontal tradicional.

La polémica radica en las posturas ante la
realizacion de esta actividad al interior de edi-
ficios argumentando que es mas caro y conta-
minante que la siembra y cosecha tradicional;
sin embargo por diversos factores mayores a lo
que el tema de abasto de alimentos le com-
pete, la agricultura vertical pasa a planos mas
complejos de sostenibilidad ambiental y social
como el des abasto de alimentos internacio-
nal, la huella hidrica y la huella de carbono.

Uno de los temas principales del desarrollo de
una nacioén es la gestion de su suelo recurso in-
dispensable para el desarrollo sustentable pues
un territorio que no considera zonas de con-
servacion para disminuir la huella de carbono
puede recibir a la larga fuertes consecuencias
nocivas para sus habitantes, puede enfrentar
riesgos ante inundaciones y deterioro

ambiental impactando en la flora y fauna lo-
cal.

Este argumento es muy importante pues la
gestion de la tierra involucra el crecimiento
poblacional, pues son los ciudadanos los que
exigen indirectamente la explotacion del terri-
torio para la construccion de viviendas, equi-
pamientos y servicios.

La exigencia de crecimiento de la urbe fun-
ciona en paralelo al sistema de produccion de
alimentos de una ciudad, y si la mancha ur-
bana crece el territorio de reserva se reduce,
se exigen mads alimentos y se transportan del
campo cada vez mas lejano a la ciudad en
continuo crecimiento.

La agricultura vertical supone varias ventajas
y desventajas para el problema mencionado,
entre las ventgjas se entienden que los espa-
cios sub utilizados de los edificios como azo-
teas, patios y fachadas, pueden usarse para
la produccion permitiendo un traslado minimo
de la zona de produccidon a su destino “los
consumidores”; ademds que los edificios por
su altura obtienen muchas veces en las mejo-
res condiciones mdas horas de radiacion solar y
ventilacion. Al estar inmersos los alimentos en
entornos controlados hay menos probabilidad
de pérdida de las cosechas asi como la redu-
cida posibilidad de generacion de plagas.

Las ideas relacionadas con la agricultura
vertical, se consolidan con la teoria del ecolo-
gista Dickson Despommier que argumenta en
su libro del 2011 “The vertical farm: feeding the
world in the 21st century”, la sostenibilidad de
los huertos en los edificios estableciendo algu-
Nos principios como: Reduccion de

1 Datos obtenidos de http://blogagricultura.com/la-agricultura-vertical/
2 Dickson Despommier “The vertical farm: feeding the world in the 21st Century” 2009

134



Fuente: Imdgenes obtenidas de la web.

Comparacién entre dos sistemas de produccién vertical el primero me-
diante luz infra roja en interiores y el segundo mediante acuaponia y
luz natural .

contaminacion de didxido de carbono produ-
cido por los transportes de mercancics.

Reduccion de gasto de agua por la imple-
mentacion de circuitos de instalaciones hi-
draulicas.

Emplazamiento cercano a los consumidores.

Mayor rendimiento de las producciones su-
pone mayor ganancia a los agricultores.

Entorno controlado, mds higiénico, y previso-
rio ante plagas.

Estas ideas estdn fuera de ser solo proyectos
pues en paises con un territorio reducido como
Singapur y Paises bajos han comenzado a im-
plementar el sistema para complementar la
demanda de alimentos.

Pese a que fiene una buena acogida este
tipo de edificaciones, algunos aspectos en
contra son; el gran consumo energético que
requiere y el coste de la inversion inicial.

1 Datos obtenidos de http://www.unesco.org/new/es/natural-sciences/environment/water/wwap/facts-and-figures/

food-and-agriculture/
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8.2 Un nuevo modelo educativo (modelo fines).

El camino hacia una ciudad sustentable es
primeramente el solucionar las agendas loca-
les de los paises en desarrollo. En México es pri-
mordial atender el problema educativo, pues
si no se cambia primeramente la percepcion y
no se forma una postura critica e intelectual in-
dividual y colectiva serd dificil atender las con-
diciones que afrontamos a nivel internacional.

Es necesario establecer metas que permi-
tan el aprendizaje critico sobre los temas que
aguejan a toda la poblacion civil y para ello
tomar herramientas con objetivos claros y con-
tundentes que prioricen el camino hacia un
conocimiento consciente de la ciudad y el im-
pacto del ser humano en el ambiente.

La ciudad de México necesita aprovechar
de la manera mads eficiente sus territorios y en-
caminarse hacia un verdadero desarrollo sus-
tentable mediante participacion social ,politi-
ca, tecnoldégica y econdmica.

Por ello el plan maestro en el aeropuerto
debe de considerar los conceptos de RECI-
CLAIJE de infraestructuras. REDUCCION de con-
taminantes PRODUCCION de energias limpias,
tecnologias y conocimientos nuevos, RETORNO
hacia una filosofia de desarrollo equilibrado
con la naturaleza que vincule este desarrollo
con zonas de oportunidad en la ciudad.

Antes de tomar decisiones sobre como en-
frentar los  desafios de la ciudad es indispen-
sable que entendamos como aprendemos y
percibimos lo que nos rodea para formar una
postura independiente sobre nuestros objeti-
vos como sociedad.

Un buen referente internacional es el siste-

ma educativo finés que esta posicionado en
los mas altos niveles en las pruebas de conoci-
miento PISA, esta nacidn ademas de tener un
buen sistema educativo es lider en desarrollo
tecnoldgico y en investigacion; este andlogo
Nnos puede servir para comparar sus casos de
éxito y mejorar nuestro sistema.

Es necesario que el aprendizaje y la edu-
cacion trasciendan a la vida cotidiana y los
conocimientos aprendidos se apliquen en la
realidad, se vean reflejados en el entorno y en
la calidad de vida; Es por este motivo que se
debe involucrar a la sociedad civil en las ex-
periencias del habitar los edificios, para que
puedan manifestar y experimentar de multi-
ples maneras entre lo natural y lo edificado.

Se pretende que el nuevo desarrollo sustenta-
ble integre realmente a la ciudadania logran-
do un auténtico cambio en la percepcion del
vida.

Componente

Resiliencia
Entropia

Componente
ambiental

Componente
econémico

Componente

Tecnolégico

1 Datos obtenidos de programa pisa OCDE . 3Que es el programa PISA y cdmo aplicarlo?
2 http://unesdoc.unesco.org/images/0024/002462/246258s.pdf (Reflexiones sobre las practicas en América latina)

3 Modelo de sustentabilidad de Andrés de Wit Carter. 2017
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9 Argumentacion del tema: Centro de ensenanza y
produccion de alimentos orgdnicos.

137

El centro de ensenanza y produccion de ali-
mentos orgdnicos dotard a la Ecometropolis
de un volumen complementario de alimentos
para consumo en los diversos desarrollos, per-
mitiendo reducir el impacto ambiental de los
sistemas fradicionales de recoleccion alimen-
taria.

El proponer esta tipologia de edificaciones
dard lugar a enconfrar soluciones para enfren-
tar el cambio climdatico pues es en los espacios
del CPEAO donde se ensenard, aprenderd y
difundirdn los nuevos métodos de crecimiento
y desarrollo de los alimentos de manera sus-
tentable.

El emplazamiento del edificio se ha determi-
nado con base en la localizacion de un sitio
en el aeropuerto, contiguo a la mancha ur-
bana que posea un alto indice de poblacion
en situacion desfavorable, para ser atendidas
mediante el proyecto, nos referimos a Ciudad
Nezahualcoyotl.

La edificacion contard con espacios publicos
accesibles, parques, e instalaciones que per-
mitan el desarrollo de una cultura ecoldgica
asi como zona de huertos.

El sitfio escogido tiene un vinculo directo conla
colonia Agricola Pantitladn vy tiene salida direc-
ta a la avenida rdpida Chimalhuacdan y Calle
siete, que conectan el poligono de interven-
cion con el sur oriente de la ciudad vy el esta-
do de México (Nezahualcoyotl), permitiendo
la salida de los productos a diversos mercados
de la ciudad.



9.1 Que esun centfro de ensenanza y produccion de

alimentos orgdnicos?

Este esquema de edificio es una unién de va-

rias tipologias de edificaciones existentes, asi

como el vinculo de sistemas de produccion de
alimentos, con el objetivo de emular los meca-
nismos naturales del desarrollo de los alimentos
que consumimos diariaomente, aprovechando
los residuos, los recursos y el espacio para una
produccion optima.

Es necesario hacer conciencia sobre nuestra
situacion en el planeta, sobre nuestras costum-
bres, cambiando un poco nuestra manera de
pensar a mecanismos mas eficientes y holisti-
cos. Un centro de ensenanza y produccion de
alimentos orgdnicos es una estructura sistema-
tica que integra la produccion de alimentos
como: vegetales, peces, e insectos usando la
tecnologia para su optimo desarrollo evitando
la perdida de insumos mediante un ciclo bio-
l6gico cerrado que re usa todos los remanen-
tes orgdnicos de los animales y plantas para el
bienestar del sistema.

En este centro se aprenden a mejorar los ha-
bitos alimenticios, a apreciar la naturaleza y la
vida sustentable y hay puertas abiertas a la in-
vestigacion, innovacion y desarrollo de ideas
que puedan mejorar la forma de vida de las
personas en materia alimenticia. Se planea
que en estos espacios se valore lo sagrado de
la naturaleza y se realice un cambio por el bien
de nuestras sociedades y ecosistemas.

Los sistemas que involucramos en esta edi-
ficacion son: acuacultura (produccion de
vegetales mediante nutrientes obtenidos de
peces), fungicultura (plantaciones de hongos
para consumo humano), Helicicultura (pro-
duccion de caracoles) y la cria de insectos tra-
dicionales de la dieta Mexicana.

Es indispensable que este centfro tenga sitios

de relajacion y meditacion sobre la importan-
cia de los recursos pues toda experiencia en el
sitio forma parte del aprendizaje.

ourraT:

1 Reacior de oxigeno,

para el enriquecimiento del agua 2 Tanques de peces, para lo cria de peces comesiibles: 3 Fillro Trommel, pora fa re-
tencién de solidos 4 Reactor biolégico con lecho mévil de biofiim, para la nirificacion del amonio a nitato & Los filos UV: Para evirar patoge-

murqéﬁc;:?uwamwmlauwmado 7 HIDROCULTIVO: Para la produccion de verduras, frutas y hierbas B Tanques de recogida:

1 Imdgenes obtenidas de la web. consulta diciembre 2016 (sistemas de produccién acuaponia, fungicultura helicicultural).
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10 Ejemplos andlogos.
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El centro de ensenanza y produccion de ali-
mentos es una nueva ftipologia de edificio,
que por ahora no impone su presencia, pero
paulatinamente se va adentrando en ciudao-
des con problemas de abasto alimentario.

Sin embargo existen propuestas en varios
paises que presentan las caracteristicas que
fueron ftomadas en cuenta para el diseno de
nuestra propuesta, a continuacion se presen-
tan algunas de estas:

1.Vinculo de la investigacion con el entrete-
nimiento y el descubrimiento.

2.Ubicacién en ciudades grandes y con altos
niveles de poblacion.

3.Combinacién de oferta cultural, con pro-
duccioén de alimentos y venta de estos.

4.Superposicion o disposicidon  inmediata
de sistemas de produccion por eficiencia
energética y facilidad de frabagjo.

5.Presencia de criterios de sustentabilidad.

Con lo senalado anteriormente se hizo una
busqueda de proyectos que cumplieran con
los requisitos para interpretarlos y poder abs-
traer elementos clave que puedan ser aplica-
dos en la propuesta.



10.1 Granja vertical y centro educativo musical

Ubicacion: Burdeos Francia

Ano: 2012

Arquitectura: Holdup studio

Precio total: 620,000 ($ 2,335,000.00)
Metros cuadrados construidos: 2,800M2
Area de desplante : 600M2

El edificio hace una combinaciéon del sistema de produccidn con actividades recreativas y cul-
turales con el objetivo de convertirse en un sitio de encuentro para el esparcimiento, el apren-
dizaje y el desarrollo.

El proyecto se localiza en una ciudad relativamente grande, evidenciando que este fipo de
edificacion funge coémo un sitio que ofrece ofro tipo de alimentos a la serie comercial.
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Premisas de diseno :
Estéticas:

Lectura de un blogue que contrasta una edificaciéon recuperada, con la intervencion de vidrio
perteneciente alos invernaderos de Ias granjas verticales, otorgando una disonancia llamativa.
Fragmenta del bloque mediante vacios que dinamizan el ritmo del volumen, asi como ser ufili-
zados como patios de iluminacion para las especies vegetales.

Presencia de color, y disenos graficos que se adaptan ala vida del barrio.

Oferta cultural estridente para atraer usuarios jovenes.

Lectura de espacios interiores sobrios con materiales aparentes.

Carga significativa del edificio como posible hito o punto de reunion dentro de la trama urbana
(aportacion de un significado en la zona).

Funcionales:

Cenfralizacion de circulaciones.

Sistema constructivo a base de acero con estructura ligera en drea de produccion, modulada
a dimensiones del edificio preexistente.

“Anclado en una ciudad visionaria como Burdeos, el proyecto se ocupa de la salud, los alimen-
tos,y de las preocupaciones éticas y sociales”.Con motivo de un concierto al aire libre o una
exposicion temporal, los franselUntes aprenden acerca de los problemas ambientales estrecha-
mente vinculados a la agricultura.

El concepto de compartimentos apilables para cultivar plantas se desarrolld con un marco es-
tructural totalmente flexible. El hombre trabaja a cerca de seis pies del suelo, de manera tradi-
cional, y permite crecer cualquier tipo de plantacion. El sistema cumple con los requisitos eco-
l6gicos y sostenibles, tanto técnicamente como socioldgica-mente (empleo)”.
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10.2 Puerto de alimentos para el Oeste de Louisville
Kentucky.

Ubicacion: Estados Unidos de norte América
Ano: 2015

Arquitectura: OMA director: Reem Koolhaas
Precio total: En proceso

Metros cuadrados construidos: 32,130M2
Area de desplante: 32,050M2
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Premisas de diseno:

Estéticas:

Volumen dindmico, agradable para personas de diversas edades y accesible.

Emplazamiento de los edificios mediante la apertura de espacios publicos; remate de las calles
aledanas, con una propuesta diversa de paisgje.

Elementos simbdlicos que permiten la identificacion del conjunto a distancia.

Edificio contempordneo de lenguaje mesurado, que forma una integracion tangible de los
componentes del programa mediante un bloque continuo.

Presencia de rasgos de la localidad, acabados, pintura, iconografia.

Funcionales:
Un sdlo nivel que se adapta al contexto inmediato y permite desplazamientos francos.
Edificios inter conectados, que aparentemente forman una circulacion Unica y uniforme.

Incluird una granja de agricultura urbana, jardines comestibles,un mercado con camiones de
comida, plazas, locales comerciales, salones de clase, una instalacion de reciclaje.

El proyecto incorpora la percepcion de como se obtienen los productos en todo el proceso
alimenticio.

El Puerto de Alimentos ofrece un estudio exhaustivo de la industria alimentaria y sus procesos asi
como reubicar muchos programas de alimentos por lo general separados por el comprador en
el corazdn de la ciudad.

Se define un nuevo modelo de coémo se puede establecer la relacion entre el consumidor y el
productor y aborda la demanda del mercado no capturado vy las ineficiencias en la industria
alimentaria local.

En general es un edificio de uso mixto que consolidard las instalaciones para el cultivo, la venta
y distribucion de alimentos para los agricultores locales en Louisville.

El Puerto de Alimentos actUa como un catalizador para activar los barrios de los alrededores,
que ejemplifica una de las complejas relaciones entre la arquitectura y la produccion de ali-
mentos.
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11 Propuesta.

Con base a la investigacion realizada es-
tablecimos una serie de premisas como ejes
principales para el desarrollo del proyecto,
mismas que en conjunto con la revision de
andlogos y el andlisis en los temas de educa-
cion y produccion de alimentos orgdnicos es-
tablecimos un programa que no sélo abarca
las instalaciones necesarias para la creacion
de una planta de produccion, sino que tam-
bién incluye una serie de edificios como talle-
res y laboratorios que pretenden fomentar la
implementacion de estos sistemas en comuni-
dades densamente pobladas y con carencia
de recursos.

Posteriormente se presentan los diagramas
de funcionamiento de este proyecto, en los
que se pueden apreciar el vinculo entre las di-
ferentes disciplinas propuestas en los edificios,
esto para dar paso al desarrollo del antepro-
yecto mediante un proceso de diseno que
nos permite llegar a un resultado esquemadtico
de este proyecto, el cual desglosamos para
comprender cada uno de sus componentes y
su intencion.
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11.1T Premisas de diseno.

1_ Reivindicacion de la cultura y la educao-
cion como principal elemento para producir
conciencia en torno a la sostenibilidad y la
ecologia.

2_ Integracién entre sistemas para un apren-
dizaje efectivo. Propuesta de Talleres- Labora-
torio en vinculo con una observacion directa
de los sistemas de produccion permitiendo la
investigacion, la innovacion y el desarrollo de
las ideas en cualquier nivel escolar.

3_ Combinacién de niveles de aprendizaje,
siguiendo el esquema educativo Suizo, donde
estén vinculados alumnos y visitantes de prees-
colar, nivel bdsico, intermedio y superior.

4_ Relacion directa con el paisaje, mediante
patios, jardines, y elementos acudticos.

5_ Accesibilidad universal. Edificio con po-
cas escaleras y con espacios fisiond micos al
alcance de todos los grupos de personas con
discapacidad. (1 nivel méximo 2)

6_ Vinculacion directa con el plan maestro
mediante andadores, parques y jardines

7_ Ubicacion estratégica para ser alcanzada
por grupos sociales de nivel socio econdmico
bajo y medio.

8_ Flujo continlo mediante perspectivas pro-
fundas y espacios de gran magnitud. Espacios
libres para varias actividades

9_ Sitio de atraccion. Albergar actividades
que interesen a los visitantes

10_ Investigacion. Albergar un instituto de
agronomia para estudios mdas complejos.
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11.2 Programa general.

Centro de produccién y venta de alimentos orgdnicos Programa arquitecténico general

N° USUARIOS o
frabajadores de ese

SISTEMA SUBSISTEMA COMPONENTE espacio INSTALACIONES REQUERIDAS
1 RECREATIVO

200personas (usuarios
flotantes no

Plaza publica principal permanentes) 1600m2 lluminacién eléctrica, internet, sonido, drenaje
Bici estacionamiento 100 personas 125m2 lluminacién eléctrica, drenaje
Paradero autobus 20 personas 125m2 lluminacién eléctrica, drenaje
suministro de aguas 4 personas 1600m?2/4 lluminacioén eléctrica, inst hidraulica

324 personas 1600m2

2 COMERCIAL

Mercado de productos orgdnicos

Area de venta general 70 personas 1500m2 Inst. eléctrica, Inst sanitaria
Cuartos de refrigeracion, congelacion y Inst. eléctrica, inst Hidraulica, inst sanitaria, sistema de
almacenamiento 5 personas 300m2 enfriamiento
Administracion 6 personas 200m2 Inst. eléctrica, internet, voz y datos.
5 personal + usuarios
Servicios de sanitarios Inst. eléctrica, inst sanitaria, inst hidraulica

total 86 personas
3 EDUCATIVO CULTURAL

Centro de ensefianza e investigacién de alimentos orgdnicos

Vestibulo principal- auditorio 600m2 Inst. eléctrica, internet, voz y datos.
Vestibulo - Atrio - zona de estudio 3000m2 Inst. eléctrica, internet, voz y datos.
Cubiculos de estudio 400m2 Inst. eléctrica, internet, voz y datos.
Talleres - Laboratorio 450 personas 6000m?2 Inst eléctrica, inst hidraulica, sanitaria, voz y datos
Bibliotecas de especialidades con sala lectura 120 personas 760m2 Inst. eléctrica, internet, voz y datos.

Inst. eléctrica, inst Hidrdulica, inst sanitaria, vapor, gas,
Cafeteria 50 personas 400m?2 voz y datos y sonido

Inst. eléctrica, inst Hidrdulica, inst sanitaria, voz y datos
Recinto de usos multiples 100 personas 1200m2 y sonido
Instituto de investigacion e innovaciéon 1600m2 Inst. eléctrica, infernet, voz y datos.
Administracion 3 personas 66.6m2 Inst. eléctrica, internet, voz y datos.

2 personal + usuarios de
Servicios sanitarios 200m2 Inst. eléctrica, inst sanitaria, inst hidraulica
total 725 personas 13626 m2

4_PRODUCCIO!

Produccién de vegetales
Inst. eléctrica, Instalacion hidraulica, Inst sanitaria
Torres de canales acuapénicos 20 personas 600m?2 instalacién especial de cultivo acuaponico
Esclusa, Bodega de insumos, laboratorio 50m2 Inst. eléctrica, Instalacion hidrdulica, Inst sanitaria

Produccién de peces

Inst. eléctrica, Instalacion hidraulica, Inst sanitaria
Area de tanques 20 personas 400m2 instalacion especial de cultivo acuaponico
Esclusa, Bodega de insumos, laboratorio 50m2 Inst. eléctrica, Instalacién hidraulica, Inst sanitaria

Produccién de Insectos y caracoles

Area de criaderos 20 personas 600m2 Inst. eléctrica, Instalacion hidrdulica, Inst sanitaria

Esclusa, Bodega de insumos, laboratorio 50m2 Inst. eléctrica, Instalacién hidraulica, Inst sanitaria
Produccién de hongos

Area de siembra 20 personas 600m2 Inst. eléctrica, Instalacién hidraulica, Inst sanitaria

Esclusa, Bodega de insumos, laboratorio 50m2 Inst. eléctrica, Instalacién hidraulica, Inst sanitaria

Control de calidad
Inst. eléctrica, inst. hidraulica, inst . Sanitaria, internet,

Area de inspeccién y aprobacién 10 personas 400m2 vozy datos.
Embalaje
Inst. eléctrica, inst. hidraulica, inst . Sanitaria, internet,
Area de empaque y montaje 10 personas 100m2 vozy datos.
Administracién
Oficinas generales 10 personas 100m2 Inst. eléctrica, intemet, voz y datos.

Monitoreo de sistemas y bodega general
Salén de monitoreo 10 personas 400m2 Inst. eléctrica, internet, voz y datos.
total 120 personas 3600m2

TOTAL DE SISTEMAS 1255

20,876 m2  METROS CUADRADOS CONSTRUIDOS

148



11.3 Diagramas de relaciones.

Instituto de investigacion e

inovacion
1600m?2 Recinto de usos
multiples
1200m?2

SIMBOLOGIA
Filtro acceso A Acceso publico peatonal, por fransporte
10 m2 pUblico o por estacionamiento
’ Sistema recreativo 1
Bodegas y servicios .
I : Talleres - Laboratorio
300m2  administracion . Vestibilo - Afrio y asoleaderos ‘ Sistema comercial 2
. ., 200 m2 Vestibulo (espacio Publico cubierto) .
Refrigeracion . 6000m2 (450 usuarios)
- principal 3000 m2 Sist g fivo - cultural 3
y congelacion Auditorio istema educativo - cultura
10 m2
(600 m2) 800 m2

Andén de cargay
descarga de mercancias
1000 m2

é )

(

1500 m2

\. J

\

Servicios (Sanitarios
Escaleras Aseos)

760m2 (120 usuarios)

Sistema de produccion 4

Relacion directa

—____  Relaciéon importante de
instalaciones

P B Indica la ubicacion del sistema en el
Cafeteria Cubiculos edificio (planta baja, nivel 1, 2. etc de un
. Mercado o{le. Calzada - plaza cocina estudio Bibliotecas de edificio
alimenfos organicos principal 400m2 400m2 especialidades y
(Area de venta) 1600m?2 sala de lectura N7

7\ | Espacio publico
descubierto

\_ J 200 m2
\ instalaciones
—_—— 7 T—————— re———— - ‘ Agua potable
| | | 1
Agua tratada
. . Circulacién ;
Monitoreo Control de Vestibulo y instalaciones Produccién Produccién Produccién Produccién Agua pluvial
de sistemas calidad seviclos L servicios de peces de vegetales de hongos de insectos MAaUi bomb
y bodega 400m2 CPAO de sisternas 600m2 600m2 600m2 y caracoles aquinas y bombas
400m?2 500m?2 pr 400m2
Montacargas
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T 1

Estacionamiento de
bicicletas
125 m2

)

4 )

Calzada - plaza
principal
1600m2

N

Moddulo de informacion
9 m2 (2 usuarios)

e

|
. L),
N

Taller helicicultura
e insectos
1200m2
(cupo 90 usuarios)

Taller fungicultura
1200m?2
(cupo 90 usuarios)

Taller acuaponia
1200m?2
(cupo 90 usuarios)

AR

Aula Aula Aula
experimento experimento experimento
380m2 380m2 380m2
Aula ext. Aula ext. Aula ext.
380m2 380m2 380m?2
Taller Taller Taller
390m2 390m2 390m2
Biblioteca Biblioteca Biblioteca
Filtro acceso 150m2 150m2 150m2
10 m2
‘ Servicios (Sanitarios
Escaleras Aseos)
Vestibulo 200m2
principal
Auditorio o )
(600 m2) Vestibilo - Atrio
(espacio Publico cubierto)
3000 m2
Cafeteria
400m?2
Biblioteca Biblioteca
. 150m2 150m2
Area de comensales
280m2 Taller Taller
390m2 390m2
Aula ext. Aula ext.
380m2 380m2
Cocina Aula Aula
60m?2 experimento experimento
380m2 380m2

Instituto de investigacién
e inovacién
1600m?2

'S

Taller piscicultura
1200m2
(cupo 90 usuarios)

Taller acuaponia
1200m?2
(cupo 90 usuarios)

SIMBOLOGIA

Administraciéon

60m2 e Indica continuidad del sistema referido
S oy | Relacién directa
Acceso publico peatonal, por transporte
kSBIﬁEwIFr ste - publico o por estacionamiento
Recepcion EP  Espacio publico
Agua potable (100m2/ 3000m3)
20 Cubiculos .
estudio Agua pluvial ~ (100m2/ 3000m3)
400m2
Agua tratada  (100m2/ 3000m3)

Mdquinas y bombas
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Control de calidad Sanitarios
i .. Enfermeria
sistema de produccion Intendencia

35m2  16m2

4m2

Vigilancia e
identificacion

Administracién

200 m2

7

Andén de cargay P
descarga de mercancias oS
Cuarto eléctrico
1000 m2 50m2

\.

Mercado de

alimentos orgdnicos

(Area de venta)
1500 m2

\

Bodega gral

100m2
Refrigeracion
y congelacién
100 m2

Calzada plaza
principal

3 oficinas, direccién,
administracién, contador.

Sala juntas 25m?2

Area de consumo de
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f
T F
F@®
Control de

Indica vestibulacion

Indica filtfro de seguridad

Indica continuidad del sistema referido
Relacién directa

e Indica continuidad del sistema referido



11.4 Parfido arquitectonico (proceso de diseno)

El partido surge a través de proporcionar re-
corridos que vinculan el edificio con el contex-
to urbano, teniendo en cuenta que al sur del
predio se encontraria un gran parque urbano
para los habitantes de Agricola Pantitldn.

Esta premisa dio origen a la propuesta de 3
ejes, uno horizontal donde se emplaza el edifi-
cio y dos ejes verticales paralelos que conec-
tan el norte (zona de agricultura fradicional)
con el sur (parque mencionado).

Sobre el eje Horizontal se puede apreciar
toda la distribucion del programa:

1.Edificio de produccion.

2.Afrio cenfral que conecta los talleres de
las diferentes disciplinas y funge como un
centro de convivencia e intercambio de
conocimientos a través de la cohesion so-
cial.

3.Zona de institutos vinculados por un recin-
to de usos multiples.

La constante relacion entre interior y exte-
rior busca reforzar la idea de que el desarrollo
educativo y el aprendizaje no solo se da en el
aula, sino también en el dmbito natural.

Es el edificio un anhelo por convertir una serie
de sistemas de produccion técnicos y cienti-
ficos en detonantes de actividades cultura-
les y sociales para la ciudadania, asi como el
aprovechamiento de las instalaciones no solo
con el fin de investigar y producir, sino con la
holgura de albergar actividades recreativas,
informativas y de ocio a lo largo del ano.

La disposicion horizontal del edificio permite
limitar su protagonismo para la admiracion del
paisaje, para el recorrido y el descubrimiento
de que la sostenibilidad y la ecologia en nues-
tros hdbitos de consumo no es una moda sino

una necesidad espiritual y una forma de vida.
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Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e lbrajim Munhoz Saavedra ‘
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11.5 Zonificacion
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Plaza de acceso
Vestibulo auditorio
Mercado

Cafeteria

Sala de exposiciones

Recinto de usos multiples

Institutos de innovacidn

~

Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e lborajim MUI?\Q_Z Saavedra
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Aula de acuaponia

Aula de Hidroponia
Laboratorios

Aula de helicicultura e insectos
Aula de fungicultura
Administracion y servicios

Conftrol de calidad y embalaje
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Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e lbrajim Munoz Saavedra
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Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e lbrajim Munoz Saavedra

Andén de carga y descarga

Estructura modular metdlica con recubrimiento de vidrio
Cubiertas naturadas
Cubierta de gran claro

Cubierta de dientes de sierra orientacion norte

Huertos tradicionales y chinampas
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Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e lbrajim Munoz Saavedra

Vista sur desde parque.
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Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e lbrajim Munoz Saavedra

Vista norte desde huertos.
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Fuente: Elaborado por Victor Garcia Ramirez e lbrajim Munoz Saavedra

Vista oeste desde edificio de produccion.
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12 Conclusiones finales

La ciudad se ha vuelto diferente, al menos
para nuestros ojos. Es la megaldpolis mexicana
uno de los asentamientos humanos mas gran-
de, diverso, complejo, y dindmico del mundo
y foda actividad que sucede en sus confines
es una muestra de su vitalidad. Los proyec-
tos que generemos incluyendo el plasmado
en este documento fienen que adecuarse a
esta complejidad, y responder a las necesida-
des del su ritmo y competencia, pues es por
las personas que habitan este asentamiento
porlas que debemos de planear proyectos de
innovacioén para el progreso vy la apertura de
oportunidades de desarrollo para las genera-
ciones venideras.

Es el aeropuerto sin duda una oportunidad
para comenzar el cambio en el desarrollo de
la ciudad pues abrird la posibilidad de inte-
grar nuevamente elementos rezagados por
el diseno urbano moderno como la presencia
de agua en los espacios publicos, el paso de
cauces naturales, la apropiacion del espacio
urbano por los peatones y el aumento de la
vegetacion. Hay que interrogar si verdadera-
mente la ciudad responde a las necesidades
de sus residentes para lograr espacios mas hu-
manos, accesibles que permitan el disfrute de
las actividades cotidianas. Este proyecto tiene
ese objetivo, devolver mediante una idea po-
sifiva y progresista, la humanidad que merece-
mMos para vivir mas felices, conscientes de la
realidad y resilientes a los problemas que en-
frentamos ahora vy los que se presentardn en
el futuro.

Ecometrdpolis es una demanda, o una exi-
gencia hacia todo aquel que pretenda con-
servar el mismo esquema de desarrollo urbao-
no, pues presenta aspectos que cOMo nuevas
generaciones queremos gozar en nuestro en-
torno.
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La situacion actual de nuestra ciudad debe
ser enfrentada de manera inteligente, debe-
mos dejar de dar soluciones inmediatas a pro-
blemas complejos y que en definitiva afectan
nuestro modo de vida, tenemos claro que las
politicas y normativas actuales en los rubros de
ordenamiento urbano y arquitectura no sélo
limitan la labor del profesionista, sino que tam-
bién en muchos casos se le obliga a perseguir
ideales que no son consistentes con nuestra
manera de vivir y el funcionamiento de la ciu-
dad.

Ecometrdpolis no pretende ser un proyecto
idedlista para la Ciudad de México, sino que
por el contrario infenta implementar ideas ac-
tuales que respondan a los problemas y nece-
sidades que hoy por hoy aguejan a nuestra
ciudad.
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