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NOTA PRELIMINAR

L

El presente trabajo se realizé bajo 1la direccidn -
del doctor Enrique Florescano en el Seminarioc de Histo-
ria Econdmica del Departamento de Investigaciones Histd-
ricas del Instituto Nacional de Antropologia e Historia.
Como director de dicho Seminario, el doctor Florescano -
coordind un proyecto sobre los diversos sectores de la -
economia novo-hispana. '

A cargo del tema del comercio exterior, este traba-
jo se pensé en un principio como un estudio que’reuniera
las diversas interpretaciones sobre el comercio colonial.
Ello permitiria -creia entonces- presentar un trabajo --
que reuniera en una visifén general el desarrollo del co-
mercio exterior de 1a Nueva Espafia con una caracteriza-
cién de los comerciantes como grupb econdémico. Al iniciar
con este propdsito la investigacidn, descubri la impor--
tancia que para la Nueva Espafia habia tenido el comercio
transpacifico y el olvido de 1la historiografia mexicana-
hacia »1 tema. Ademds, y tomando en consideracién que -
uno de los propdsitos del Seminario era el estudio de --
los problemas econfmicos de la Nueva Espafia a partir de-
la colonia misma, comprendi que una caracterizacidn del-
comercio exterior de la Nueva Espafia seria incompleta --
mientras no se contara con un conocimiento mids claro del
comercio con Filipinas. De ahi que decidiera modificar-
el propdsito de la investigacién y encauzarla exclusiva-
mente hacia el tema del Pacifico. Sobre el comercio de-
Nueva Espafia con Filipinas quedan muchas cosas por decir.
Nuestro estudio es un primer acercamiento al tema que -
intenta aclarar muchos de los supuestos.



Este trabajo es el resultado de un esfuerzo compar-
tido. Durante su realizacién recibi el apoyo y estimulo
de compafieros y amigos. En particular quiero expresar -
mi reconocimiento a las siguientes personas: al doctor -
Enrique Florescano por su valiosa ayuda; durante las reu
niones de nuestro seminario y en todo el tiempo que ase-
sor6 esta tesis, 61 contribuyp en mi formacién como his-
toriador y aclar6 muchas de las dudas que en el trabajo-
cotidiano iba enfrentando. Al doctor.Ciro F. $. Cardo
50 por su apoyo espontdneo y las muchas y valiosas §§
gerencias. Al maestro Luis Gonzdlez que amablemente ac-
cedi6 a poner en mi mano una selecci6én de documentos re-
ferentes al Consulado que é1 mismo recogié en el Archivo
Hist6rico de Hacienda. Al maestro Roberto Moreno por su
gran ayuda en el estudio de la historia mexicana del si-
glo XVIII. Asimismo a mis compafieros del Seminario de -
Historia Econdmica: Lydia Espinosa, Isabel Gil, Isabel -
Gonzdlez, Cristina Urrutia y Carlos San Juan. De igual-
modo a Sergio Ortega, Maria Teresa Huerta, Pilar Marti--
nez Negrete, Dolores Morales, Maria Esther Jasso, José -
Luis Mirafuentes, Josefina Mac Gregor, y por supuesto a-
Héctor Subirats. A todos ellos muchas gracias. Con su-
ayuda, confianza y afecto colaboraron en mucho a la cul-
minacién de esta tesis.



INTRODUCCION

Las Islas Filipinas se localizan al suroeste de las -
costas del Asia. Limitadas al norte por el mar de la Chi--
na, al este por el Océano Pacifico y al sur por el mar de--
las Célebes y las aguas de las costas de Borneo; los espafio
les dieron cuenta de su existencia cuando Hernando de Maga-
llanes, en su famoso viaje de circunnavegacién, llegd a - -
ellas en 1521 y les didé el nombre de Islas San Ldzaro.

La historia de su descubrimiento y conquista estd in-
timamente relacionada con las ambiciones politicas y econd-
‘micas que en el extremo oriente -y particularmente en las-
"Islas de las Especias' o del Moluco- tenian puestas espafi:
les y portugueses desde finales del siglo. XV;a raiz del cie
rre del Mediterréneo estos paises intentaron poner en pric-
tica grandes proyectos en relacidén con estas islas. En el-
caso particular de Espafia y como consecuencia de uno de - -
esgs proyectos, los asdmbr0505 resultados de los viajes de-
Coldn y de las expediciones subsecuentes, desviaron por un-
tiempo la atencién que la Corona habia puesto en el orien--
te, a la vez que retrasaron los esfuerzos espaiicles por lo-
grar una posicidén estratégica en esa regidn. Sin embargo,-
el éxito de la expedicidén Magallanes-Elcano impulsd a la Co
rona a continuar la bilsqueda de una ruta que, siguiendo el-
occidente, condujera a las Islas del Poniente. Con este --
prop6sito el Estado avaldé cuatro expediciones mds. La pri-
mera salid de Espafia y las otras de México: en 1525 la de -
Jofre Garcia de Loayza; en 1528 la de Alvaro de Saavedra; -



en 1542 la de Ruy L&pez de.Villalobos; en 1564 la de Miguel
Lopez de Legazpi y fray Andrés de Urdaneta. Esta dltima --
culminaria con la conquista y colonizacién de Filipinas.

Las "ilipinas fweron el Gltimo solar ‘no conquistado--
-0 con posibilidades de ello-'que los espafioles encontraron
en el asia. Su colonizacidén se explica por la necesidad es
pafiocla de establecer una posicién estratégica en el mundo -
asidtico y por la gran demanda y mercado abierto que ofre--
cia la distribucidén de los articulos orientales en el Impe-
rio Espafiol. Por si mismas no ofrecian grandes posibilida-
des de explotacidn, pero constituian, por su extraordinaria
posicién geogrifica, la puerta de entrada al continente a -
través del Pacifico y el punto donde confluian diversas re-
giones asidticas.

Desde que los espafioles se instalaron en las Islas, --
las relaciones que Espafia establecié con Las Filipinas se -
hicieron a través de una de sus colonias americanas, la Nug
va Espafia. Las desventajas geogrificas y otras circunstan-
cias politicas impedian al Estado espafiocl administrar direc
tamente estas islas remotas y por ello cedid a la Nueva Es-
pafia esta funcidén y permitié el establecimiento de un comer
cio intercolonial.

El intercambio comercial entre Nueva Espafia y Filipi-
nas empez6 con la colonizacidén de las Islas; sin embargo, -
durante los primeros afios se practic6é con irregularidades -
debido a que no estaban establecidos de manera formal los n
periodos de salida de los navios, y porque los productos .-
orientales que se introducian eran de poca estimacidn en el
mercado colonial., .El comercio transpacifico adquirié impor
tancia a partir del momento en que, atraidos por la plata -
americana, los mercaderes asidticos procedentes de regiones



cercanas a Filipinas -principalmente de China, incluso del
medio oriente- se desplazaban a Manila a intercambiar sus
productos. Esto did lugar al desarrollo de Filipinas, y-
particularmente de la ciudad de Manila, como el centro in
termediario de la actividad comercial de los espafioles en
oriente, y propicid que la Nueva Espafia se desarrollara -
como principal promotor de la colonizacidén filipina y del
comercio con Asia,

El comercio entre Nueva Espafia y Filipinas ha sido-
visto casi siempre como la aventura fantdstica de los ga-
leones que surcaban el Pacifico cargados de sedas, joyas-
y lingotes de plata. En realidad, son muy pocos los estu
dios sobre el tema del comercio transpacifico sustentados
en una investigacidén seria; los que existen le conceden -
particular importancia a las Islas Filipinas. Por su par
te, los estudios sobre el sector externo novohispano redu
cen el andlisis al comercio realizado directamente con la
metrdépoli a través del puerto de Veracruz, sin atender a-
la importancia que adquirid como fenémeno novohispano el-
comercio de Filipinas.

El propdsito de esta investigacidén es el estudio --
del comercio transpacifico como un intento de la Nueva Es
pafia por realizar una préctica comercial independiente de
la metrdpoli. Pretende mostrar cémo el eje del Pacifico-
se conformé con los mismos elementos legales que estructu
raron el tridfico comercial de Espafia con sus colonias. -
También busca mostrar como este trafico, a través de la -
prdctica cotidiana e integrado al propio sistema comer- -
cial espafiol, se convirtid en el mds fuerte competidor --
del monopolio andaluz,.

El trabajo se presenta de la siguiente-manera: en -
el capitulo I se expone el sistema legal que reguld el co
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mercio entre las dos coleonias. Se describe c¢émo a través -
del llamado permiso de comercio, el triafico transpacifico -
fue limitado a un galedn anual y su carga a un valor especi
fico; los incrementos otorgados al mismo y los impuestos --
que recayeron sobre este comercio. Se ve también cémo la -
Corona concedi6é a Filipinas y Nueva Espafa la exclusividad-
del comercio intercolonial y de qué forma se organizd el --
trdfico y comercio en Manila y Acapulco, y la manera como -
'se estructur6 la participacién de los comerciantes. Por Gl
timo, se hace una breve descripcidn de los principales ar--
ticulos objetc del intercambio,

Los capitulos II y III estdn dedicados al examen de -
la prdctica del comercio transpacifico a lo largo del perig
do. Debido a lo heterogéneo de la informacidn recogida, es
te andlisis se presenta eﬁ forma un tanto desiguai. En el-
capitulo IT se aborda el problema del establecimiento. del -
trdfico y la implantacién del sistéma legal; la forma como
la oposicibn espafiola manifesté su reprobacién al comercio-
transpacificb y el modo como los comerciantes mexicanos in-
gresaron en el comercio del galedén. Se observa la tenden--
cia del movimiento comercial, examindndose la relacidn de -
la depfesién comercial transpacifica del siglo XVII con la-
economia novohispana, y su recuperacidén durante los prime--
ros veinte afios del siglo XVIII.

En el capitulo III se hace un andlisis mids directo de
la utilizacién que hicieron los comerciantes del aparato lg
gal regulatorio. Se explica c6émo emplearon los comercian--
tes el permiso de carga y cbémo cumplieron con el pago de --
los impuestos. Se revelan las formas de participacicn de -
los comerciantes. filipinos y novohispanos, identificando en
algunos casos su personalidad y sus vincﬁlaciones; asimisma,
se determina cudles fueron los mecanismos de intercambio en



la feria de Acapulco, para terminar con un anilisis del mo-
vimiento comercial: tendencia y principales articulos impor
tados y exportados.

En el capitulo IV, y a manera de conclusién, se expo-
ne cudl fue la importancia adquirida por este comercio a --
partir del aprovechamiento que los comerciantes hicieron --
del sistema monopolista espafiol, y las graves consecuencias
que para el trdfico transpacifico tuvieron la creacién de -
la Compafiia de Filipinas y las reformas borbdnicas sobre la
libertad de comercio.

Por #ltimo, cabe sefialar que la presente investiga- -
cidn estid lejos de constituir un trabajo exhaustivo. Es un
primer intento por acercarse al estudio del comercio trans-
pacifico visto a partir de la Nueva Espafia. La importancia
del trabajo radica en que muestra cudles fueron los mecanis
mos de intercambio de las mercancias en la feria de Acapul-
co, cudles fueron las formas de participacién de los interg
sados en este trifico, y revela por qué vias los comercian-
tes de la ciudad de México obtuvieron el control del comer-
cio de Manila, y con ello una cierta autonomia respecto al-
monopolio andaluz. Los resultados ofrecen sugerencias y po
sibles hipdtesis de investigacién. En Gltima instancia -y
gste es el propdsito del trabajo- contribuye a tener un co-
nocimiento mds claro de uno de los sectores clave de la eco
nomia mexicana colonial: el comercio de exportacidn, activi
dad a partir de la cual se formaron los principales capita-
.les que financiaron, a través del crédito y el avio, las ac
tividades productivas de la Nueva Espafia.



CAPITULO I
EL SISTEMA COMERCIAL

El sistema comercial establecido entre Filipinas y -
Nueva Espafia, surgid de una prdctica natural realizada --
desde los primeros afios en que ambas colonias establecie-
ron contacto y mantuvieron relaciones administrativas. --
En tanto que prédctica comercial, el comercio entre Filipi
nas y Nueva Espafia corrid libre y sin restricciones duran
te los primeros afios en que se realizé. (1) La serie de -
medidas que regularon y limitaron este tridfico empezaron-
a dictarse hacia finales del siglo XVI, Afectaron, lo --
que de manera formal podriamos llamar el sistema comer- -
cial, es decir, regularon el volumen de la carga y el to-
nelaje de los navios, sefialarcon una serie de imposiciones
fiscales que gravaron tanto la entrada y salida de los --
barcos como las mercancias y los intercambioes, impusieron
el tipo de mercancias que podian introducirse en este tri
fico y delimitaron las formas de organizacién y participa
cidn de los comerciantes en él. Constituyeron pues, una-
politica comercial que gui6 y reguld el trdfico entre las
dos colonias. - Esa politica refleja a un mismo tiempo la-
politicd econdmica adoptada por el Estado espafiol entre -
1590 y 1785 y revela dos aspectos fundamentales: primero,
el interés que el Estado espafiol concedid al trafico - -
transpacifico a lo largo de dos siglos; y ssgundo, la - -
gran proteccién que ofrecid al comercio metropolitano en-
perjuicio del comercio intercolonial.
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En el conjunto, puede sefialarse sin embargo una di-
ferencia notable entre los Habsburgo y los Borbones, en --
cuanto a la forma de legislar sobre este trdfico, Bajo --
los Habsburgo,. las regulaciones'y limitaciones aparecen en-
forma suelta y dictadas un tanto ocasionalmente, por medio
de 6rdenes y cédulas reales dadas casi todas ellas durante
‘el reinado de Felipe IT, Dichas regulaciones fueron rati-
ficadas a lo largo del siglo XVII sin modificaciones o al-
teraciones de importancia. Con el régimen borbénico se --
percibe una modificacién sustancial en cuanto a la legisla
cion sobre este trdfico, manifestada en reglamentos que --
constituyen en s{ mismos cuerpos de leyes completos y cohe
rentes, que abarcan todos les puntos que afectan este comer
cio: trdfico, aduanas, comerciantes.

Estas distintas maneras de legislar de Habsburgos y-
Borbones han ‘planteado un problema en cuanto a la organiza
cién del material, ya que buscando dar una imagen global,-
a lo largo del tiempo, de cada uno de los puntos que toca-
la legislacién comercial, hemos tenido que romper la es- -
tructura ldgica de cinco reglamentos: 1702, 1720, 1726, --
1734 y 1769, dictados bajo la administracién borbénica. -
Esto se ha hecho con el fin de darle coherencia interna a-
nuestro propio trabajo.
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1. FORMAS REGULATORIAS

1.1. Permisos de carga y tonelaje.

A través del llamado permiso o '"permission" se limi-
td el volumen del comercio a una cantidad especifica en di
nero, que senté las bases para la elaboracifn de un siste-
ma regulatorio del trdfico Manila-Acapulco. Las primeras-
cédulas que regularon el volumen de la éarga y el tonelaje
de los barcos empiezan a dictarse a finales del siglo XVI-
y el objeto fundamental de ellas es limitar, por una parte,
la entrada de mercancias que no procedian directamente de-
Filipinas -—1lamdndolas genéricamente productos de China—
y por otra, la salida de grandes cantidades de plata hacia
oriente, Juan Grau y Monfalcdn, procurador general del co
mercio de Filipinas en Espafia, sefialaba hacia 1640 que 'la
causa principal de haberse limitado aquel comercio fue el-
dafio que de &l resultaba.al de Sevilla, asi con las mercan
cias que trae a la Nueva Espafia como con la plata que de -
- ella saca..." (2)

La primera regulacién al volumen de la carga y el to
nelaje de los barcos de 'a carrera transpacifica data de -
1593, en que por una cédula real de Felipe Il se mand6 que
este comercio se limitara a un permiso de carga de 250 000
pesos de ocho reales en mercancias en el viaje de Manila a
Acapulco, y de 500 000 pesos en plata de ocho reales en el
viaje de retorno (Acapulco-Manila). (3) También se ordend
en esta misma  fecha que hubiera dos navios de 300 tonela--
das cada uno, ''que cada afio hicieran el viazje de Nueva Es-
paiia a Philipinas, y en lo que se ha de llevar -se decia--
los socorros de gente y trayga la permission'. (4) En 1606
esta cédula fue ratificada y modificada en uno de sus pun-
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tos, haciéndola atn més restrictiva, pues de hecho se redu-
jo el permiso de carga de 500 000 pesos en el viaje Acapul
co-Manila, al mandarse se incluyeran en &1 "...los legados,
mandas, obras pias y plata labrada sin reservarse cosa al-
" guna excepto los sueldos de gente de mar'.(5)

También se dispuso que s6lo pudiera llevarse plata -
labrada a Filipinas si se incluia en la permissidn o si se
daba fianza de regresarla a la Nueva Espafia. (6) Esta modi
ficacién, al parecer, estuvo dirigida a.controlar de un mo
do mis efectivo las salidas de plata por via del galebn.

Esta primera regulacifn es importante no sélo porque
1imité las hasta entonces abiertas posibilidades de este -
comercio, sino primordialmente porque fue el principio re-
gulador del trdfico del gafeén a lo largo del siglo XVII.-
Asi podemos ver que esta cédula fue ratificada en 1604, --
1606, 1619, 1640 y 1697, Las tres primeras ratificaciones
que se hicieron de esta cé&dula tuvieron mis bien el cardc-
ter de un recordatorio que buscaba censurar un trifico co-
mercial que a ojos de la Cdrona espaficla se practicaba con
bastantes irregularidades. De la documentacidén que hemos-
trabajado, se deduce que el conocimiento que tuvieron los-
comerciantes de Filipinas de esta primera regulacidn fue -
bastante tardfo, y por tanto su puesta en practica. Sin -’
embargo, no debemos dejar de lado el supuesto de que fue -
un principio legal que tardaron alg@in tiempo en aceptar; y
que tal vez aprovecharon la oportunidad de una administra-
cién indirecta para evadir esta regulacién que desde su --
punto de vista 105 afectaba enormemente.

La ratificacidén de 1640 se da en cambio en circuns--
tancias muy distintas: en el momento en que el trdfico del
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gale6n atravesaba por una grave crisis despdésbde véribs a
flos de hallarse suspendido, por iniciativa.&euléé mismos -
comerciantes de Filipinas, los cuales, después de 1la desas
trosa visita de Pedro de Quiroga al puerto de Acapulco en-
1635, se negaban a embarcar y arriesgar sus capitales. --
Como visitador Pedro de Quiroga habfa realizado un regis--
tro irregular e ilegal de los barcos y las mercancias, y -
después de practicar aval@os altisimos sobre é&stas, habia
concluido su visita con el embargc de la carga, imponiendo
fuertes multas a los comerciantes. Como resultado de ello,
los comerciantes se habian negado a continuar este trifico
y solicitaron a la Corona que, por una parte, se rectifica
ran los procedimientos acostumbrados en los registros de -
los barcos y las mercancias;.y por otra, que para solven--
tar los agravios causados por Quiroga y para resolver la -
crisis econdmica que vivian las Islas por la falta de es-
te trifico, fuera aumentado el.permiso de carga de 250 000
pesos de ocho reales en el principal a 500 000 pesos y de-
500 000 pesos en plata de ocho reales en el viaje de retor
no a 800 000. Asimismo solicitaban que el permiso de car
ga fuera solamente para los productos llamados "mercade- -~
rias o ropas de China" y que se permitiera cargar libremen
te los géneros y frutos propios de las Islas.

Estas proposiciones fueron expuestas por Juan Grau y
Mbnfalcén, representante de los intereses del comercio de-
Filipinas en Espafia, a través de dos Memoriales presenta--
dos al Rey y al Consejo de Indias en 1637 y 1640. En  --
ellos sefialaba la importancia que para la Corona'espaﬁola-
tenia el sostenimiento de las Filipinas y la necesidad que
éstas a su vez tenian de practicar el comercio con la Nue-
va Espafla, por ser esta actividad el sustento de su econo-
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mfa. Entre las cosas que proponia estaba la reapertura -
del comercio con Peri.(7)

En respuesta, 1la Corona obligé al comercio de Filipi
nas, por medio de una cédula'de.SO de septiembre de 1639,-
a levantar la suspensidn de este trifico; y por tres Cédu-
las de Informe de 14 de febrero de 1640 manifestd su desa-
cuerdo con los procedimientos seguidos por Quiroga en Aca-
pulco y ratificd en estrictos té&rminos la cédula de 1593,-
negando asi a los comerciantes de Filiéinas su peticién -
y permitiéndoles Gnicamente que el permiso de carga fuera-
para las mercancias cuya procedencia no era filipina.(8).

Esta misma cédula volvié a ser ratificada en 1697 y-
la razén de ello fue eliminar las irregularidades ¥ termi
nar con las atribuciones que se tomaban en el manejo de es
te trifico 1las autoridades novohispanas.(9)

Al acceder los Borbones al trono, se preoccuparon --
por legislar sobre el trdfico del galedn casi inmediatémeg
te. Asi encontramos que para 1702 se habia elaborado ya -
por primera vez un reglamento que regulaba en todos sus --
términos el comercio transpacifico. Este reglamento modi-
ficd, entre otras cosas, el volumen de la carga y el tone-
laje de los barcos y a partir de esta fecha el permiso de-
carga fue ampliado a la cantidad de 300 000 pesos de ocho-
reales en mercancias en el viaje Manila-Acapulco y a  --
600 000 pesos en plata de ocho reales en el viaje de retor
no.

Por este mismo reglamento se modificé también el to-
nelaje de les barcos, mandéndose que éstos fueran de 500 -
toneladas y no de 300 como estaba estipulado, y que hubie-
Ta solamente un navio én vez de los dos que habia anterior
mente. (10)
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Cuando en 1720 se dicta la prohibicibn general a-
los productos de seda de fibrica extranjera y aparece un
nuevo reglamento para servicio de este trdfico, el punto
relativo al volumen de la carga y el tonelaje de los bar
cos no es alterado, permaneciendo el permiso otorgado en
17022 En esa fecha la Corona ordené que el trdfico se -
hiciera nuevamente en dos navios, pero ante la oposicidn
filipina, esa orden fue suprimida en 1724. (11)

En ese mismo afio, descontentos los comerciantes de
Filipinas con las formas que rtegulaban el trifico que -
practicaban con la Nueva Espafia y principalmente con las
prohibiciones que limitaban los productos comerciables, -
~enviaron por mediacién de los diputados del comercic de-
Filipinas en Espafia -Francisco Dfiaz Romero y Antonio de-
Echeandia-, un Memorial al Rey y. al Consejo de Indias, «
en el que proponian que en vez de estar &€ste limitado a-
una cantidad especifica en dinero, fuera regulado por --
piezas y que &stas tuvieran ciertas medidas y determina-
do peso. De acuerdo con esto nroponfian que la carga ---
anual de cada navio fuera de 4 000 piezas:

las 500 de ellas medios cajones, que
son en los que se ponen los tejidos
de seda y otras ropas muy finas de -
algodén, que no admiten prensa; y --
las 3 500 restantes medios fardillos,
churlas de canela, balsas de loza y
marquetas de cera; cuyas medidas y -
peso, que siempre se han acostumbra-
do en aquel tra&fico han de ser las -
gue Sesiguen:
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los 500 medios cajones.,.. ha de
tener cada wuno vara y cuarta de --
largo, dos tercias de ancho y una -
tercia de alto... los medios fardi-
1los han de tener las medidas ante-
cedentes... las churlas de canela -
~ han de embarcarse en Philipinas con
un peso de 150 libras... las balsas
de loza han de tener una vara de -
alto y dos varas y cuarta de circug
ferencia en la boca... las marque--
tas de cera han de ser de peso de -
doce arrobas en Manila...(12)

Ademids de las 4 000 piezas, se le permitiria al co-
mercio de Manila embarcar a la Nueva Espafia, sin limita--
cién de cantidad, pimienta y estoraque. (13) Asimismo, --
los comerciantes de Filipinas proponfian '"...que para condu
cir a la Nueva Espafia las referidas piezas, pimienta y\es-
toraque se fabriquen galeones de 60 codos de quilla cada -
uno, 20 codos de manga, 10 codos de puntal.,." .(14) Des--
pués de su discusién y de algunas modificaciones hechas -
por Antonio de Pedroza (miembro del Consejo de Indias), es
te reglamento fue aceptado en 1726, con la condicifn de --
que el valor de las 4 000 piezas en mercancia nunca exce--
diera de 300 000 pesos en el principal, y que si en Acapul
co'.,. el producto de los géneros contenidos en las 4 000
piezas, pimienta y estoraque, rindiese alguna cantidad mis
de los 600 000 pesos...”" (15) ésta se llevara en frutos --
propios de la Nueva Espéﬁa y no en plata. De la acepta---
cién de este reglamento resultd su priactica desde el afio -
de 1727 hasta el de 1734, |
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En un principio se acordé la préctica de este regla-
mento por dos aflos, que empezaron a correr en 1727, pero -
a solicitud de los comerciantes de Filipinas fue extendida
a un quinquenio. En 1732, por orden del Rey, el virrey de
la Nueva Espafia, marqués de Casa-Fuerte, mand6 que se sus-
pendiera el uso de este reglamento y se volviera al de ---
1720; sin embargo, de hecho esto no ocurrié y fue hasta --
1734 que una nueva reglamentacién lo suétituyﬁ.(16)

Por el nueve reglamento de 1734 el permiso de carga-
del galebn fue ampliado a 500 000 pesos de ocho reales en-
mercancias en el viaje Manila-Acapulco y a un millon de pe
sos en plata de ocho reales en el viaje de retorno, (17)-
manteniéndose el derechc a sacar de Acapulco los exceden-
tes del milldén (inversién en Manila mis ganancias) en fru-
tos y géneros de la Nueva ESpaﬁa} (18) Otro incremento al-
permiso de carga fue otorgadoe en 1769, cuando se dictaron-
1as 1lamadas Adicjones al reglamento de 1734, Por este --
nuevo permiso se¢ permitié a los comerciantes de Filipinas-
cargar 750 000 pesos de ocho reales en mercancias en el --
viaje Manila-Acapulco y 1 500 000 pesos en plata de ocho -
reales en el viaje de retorno. (19)



18

CUADRO No. 1

Permisos de carga concedidos
por la Corona Espaficla al comercio transpacifico

PERIODO MANILA-ACAPULCO ACAPULCO-MANILA
‘ pesos de 8) (pesos de 8)
-1593-1701 250 000 500 000
1702-1733 . 300 900 600 000
1734-1769 500 000 1 000 000
1769-... 750 000 1 500 000

1.2. Impuestos

A través de los impuestos el Estado espafiol obtuvo-
fuertes ingresos que en buena medida le permitieron finan
ciar los gastos administrativos y militares del Imperio.-
El trdfico comercial establecido entre Filipinas y Nueva
Espafia no escapd a ellos y se vio afectado, al igual que-
el comercio trasatlidntico, por una serie de imposiciones-
fiscales.

Fn tanto que actividad econdmica el comercio fue --
afectado de diversas maneras, al punto de que, con excep-
cién de la mineria, fue la actividad mds seriamente grava
da. El comercio exterior fue gravado conjuntamente por -
impuestos que recayeron tanto en las mercancias como en -
los medios de traﬁsporte, los barcos. Del mismo modo que
el comercio atldntico, el trifico del galedn fue afectado
directamente por impuestos como el almojarifazgo, la ave-
ria y el almirantazgo, asi como por impuestos que de mane
ra indirecta recayéron sobre €1, como la alcabala y cier-
tos gravamenes sobre determinadas mercancias. Precisar -
sin embargo la especificidad y naturaleza de cada uno de-
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los impuestos que gravaron el tridfico Maniia—Acapulco Te-
sulta dificii por dos razones: una es la escasa informa--~
cidn que existe al respecto y lo confuso de la misma; y -
otra, la poca claridad en las formas utilizadas para co--
brarlo, asi como las modalidades adoptadas para su recau-
dacién,

Almojarifazgo. E1 almojarifazgo o diezmo del mar --
fue el conjunto de derechos que en todo el imperio espa--

fiol pagaron los intercambios por mar. Generalmente consi
derado como un impuesto ad valorem, se cargaba sobre los
articulos de comercio cubriéndose asi los derechos de - -
puerto y de entrada y salida de las mercancias; es decir,
de hecho era un impuesto que gravaba las importaciones y-
exportaciones.

En el trédfico transpacifico con el nombre de almoja
rifazgo se cobr6 primeramente una tasa del 17%, incremen-
tada mis tarde -ya bien entrado el siglo XVIII- al 33%, -
gravando asi todas las mercancias registradas en el permji
so de carga y tonelaje.

_Desde finales del siglo XVI el almojarifazgo recayéd
sobre el comercio de Filipinas, cobriandose ademds del - -
acostumbrado 2% de salida y 5% de entrada, un 10% mds en-
Acapulco. (20) Esta primera tasa global del 17% ad valo-
Trem se cobr6 sin problemaé hasta finales del siglo XVII -
en que la recaudacién del almojarifazgo adquirié ciertas-
peculiaridades, cuando el virrey de la Nueva Espafia ajus-
t6 el pago de derechos en Acapulco a una cantidad especi-
fica. Esto fue en 1684, afio en que el virrey conde de Pa
redes decidié que para acabar con los fraudes que se come
tian en Acapulco en el momento de valuar las mercaderias-
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para calcular el monto de los derechos, era conveniente --
ajustar la exaccidn de &stos a 74 000 pesos, A este tipo-
de exaccidén se le llamé via de indulto y fue al parecer la
forma de cubrir el pago del almojarifazgo hasta 1697, afio-
en que una orden de.la Corona lo suprimid. (21)

Afios después y tomando en cuenta el método introduci
do por el virrey Paredes asi como una peticién de los co--
merciantes de Filipinas, en el reglamento de 1702, 1la Cbrg
na sugirié la llamada '"regulacién de derechos', entendién-
dose por &sta que con el pago de 100 000 pesos quedafian -
cubiertos todos los derechos que habria de pagar el comer-
cio de Manila "asi en el viaje de ida como en el de vuel--
ta". Es decir, se considerd que esta cantidad era mis o -
mencs equivalente al 17% ad valorem estimado sobre la se--
gunda cantidad del permiso de carga estipulado por ese mis
mo reglamento (600 000 pesos). (22) Aceptada la sugeren--
cia por los comerciantes de Manila, fue este método -rati-
ficado pdr el reglamento de 1720- el que se siguid. en la -
recaudacién del almojarifazgo hasta 1726, cuando por un --
tiempo breve la tasa sobrepaséd el 17%.

En 1724, al presentar los comerciantes de Filipinas-
a la-Corona un reglamento para el régimen de este trafico-
respecto al pago de derechos propusieron que ademds de 1la
acostumbrada regulacidon de 100 000 pesos, se pagara una de
terminada cantidad por cada pieza y su producto. Propd— -
nian que por cada medio cajdn se pagaran 45 pesos, por ca-
da medio fardillo 30, por cada marquéta 18, por cada balsa
de loza 12 y por cada arroba de pimienta y estoraque 12 --
reales de nlata, .lo que equivaldria -calculaban ellos- - -
aproximadamente a. 20 000 pesos.. Los comerciantes de Fili-
pinas se comprometian, adgmés, a pagar un 5% sobre el pro-
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ducto total de la venta de las 4 000 piezas (reguladas por

el permiso de carga) en Acapulco. (23) Cuando en 1726 la-

Corona aprobd la prictica de este reglamento por un quin--

quenio, aceptd totalmente la propuesta de los comerciantes.
filipinos relativa al punto de los impuestos. (24) La ra-

z6n de esta proposicidn, evidentemente desfavorable para -

el comercio de Filipinas, buscaba disminuir -mediante el -

pago de altos impuestos- las restricciones de la Corona a-

los productos de seda.

Esta forma de exacéién-no fue méds alld de 1734, Eh—
el reglamento aparecido ese afio, la Corona ordené que se -
volviera al método de la regulacién, "satisfaciendo prorra
teadamente por todos derechos un 17% deducido de la segun-
da cantidad del permiso (o sea 1-000 000), que equivale a-
170 000 pesos aproximadamente™, (25)

En 1769, 1la tasa del impuesto de almojarifazgo fue -
elevada notablemente al mandarse se cobrara un 33 1/3% so-
" bre el principal del permiso de carga, o sea sobre 750 000
pesos. En 1779 fue rebajada a 18% sobre los 750 000, vol-
viendo en 1781 a la tasa de 33 1/3%, que al parecer se man
tuvo hasta 1815, (26)

CUADRO No. 2

Tasa del almojarifazgo registrada en el trdfico trans
pacifico (gravando sélo las mercancias del permiso de
carga y tonelaje).

1574-1684 = ‘ 1684-1702

‘17% ad valorenm 74 000 pesos por todos dere-
chos - Via de Indulto
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1702 - 1726 1726 - 1734

100 000 pesos Regula- 100 000 pesos - Regulacién
cién de derechos de derechos 20 000 pesos -
Aprox. 17% por derechos de piezas

5% sobre ganancias.

1734 - 1769 1769 - 1779

170 000 pesos - Regu- 250 000 pesos - Regulacién
lacién de derechos -- de derechos - 33 1/3%

17%

1779 - 1781 1781 -...

135 000 pesos - Regu- 250 000 pesos - Regulacién
lacién de derechos -- de derechos - 33 1/3%

18%

Sin embargo y a pesar de lo anteriormente expuesto., -
no puede afirmarse de manera tajante que estas tasas cu- -
brieran exclusivamente el impuesto de almojarifazgo. A me
diados del siglo XVIII los oficiales reales de Acapulco, -
encargados de la recaudacién de impuestos por concepto de-
comercio en el puerto, se quejaban de la gran confusién --
que provocaba entre ellos la poca claridad expresada en --
ese sentido en las reglamentaciones que regian el trifico,
Sefialaban que en el reglamento de 1734 no se especificaba-
cuiles eran los derechos que debian cubrirse por concepto-
de ese trdfico y comercio en Manila y cufles en Acapulco,-
expresindose Gnicamente que habia que satisfacer por todos
derechos un 17% prorrateadamente y que &stos, por lo que -
se entendia, debian pagarse en Acapulco. (27) Ciertamente,
en la documentacidn consultada no hemos encontrado ningfin-
informe que exprese bien a bien el cardcter y monto de mu-
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chos de los impuestos que gravaban este trdfico (la ave-
ria por ejemplo). (28) Sin embargo, el origen de la con-
fusién parece mis bien encontrarse en la forma peculiar-
que adquirié la recaudacién de impuestos en Acapulco, --
primero a través de la llamada regulacifén de derechos y-
después por la imposicifn de una tasa fija global. De -
acuerdo con la informacién proporcionada por Fonseca y-
Urrutia, tal parece que habrd que entender que con el --
nombre de almojarifazgo se cobraron en Acapulco, ademids-
de este impuesto, los siguientes: Armada de Barlovento,-
fletes de mar y averia, alcabala de primera venta en el
puerto de Acapulco y derechos de salida de reales y gen-
tes, (29) De esto podria desprenderse que asf como el -
volumen de la carga del galedSn anual a Acapulco fue redu
cido a una cantidad especifica a través del llamado per
miso de carga y tonelaje, éste a su vez se vio gravado -
por una carga impositiva global, primero de un 17%, ele
vada mds tarde al 33%, en la cual se agruparon un conjun
to de derechos que se cobraron con el nombre genérico de
almojarifazgo.

Ahora bien, todas las mercancias que entraban o sa
1%an (por mar) de Acapulco y que no estaban inclufidas en
el registro del permiso de carga del galedn anual fueron
también gravadas por el impuesto de almojarifazgo, aun--
que .con una tasa distinta.

La tasa que se impuso con el nombre de almojarifaz
go o derechos de entrada a las mercancias que llegaban -
a Acapulco fuera de registro,'fue_de un 5% ad valorem. -
Asimismo se cobrd un 3 1/2% ad valorem.con el titulo de-
almojarifazgo o derechos de salida sobre todos los fru--
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tos y efectos que salian de Nueva Espafia a Filipinas,-
pues el permisp de carga.en el viaje de retorno se limi-
t6 exclusivamente a la plata. (30) Por otra parte, debe-
mos sefialar que, aunque de manera indirecta, un almoja--
rifazgo-mds recay§ sobre el comercio tramspacifico y fue
el que gravé en Manila las llamadas '"mercaderfas chinas",
Desde muy temprano, en 1589, la Corona espafiola ordené -
que en Manila se cobrara un 3% ad valorem de entrada so-
bre las mercancias asidticas, que fue aumentado en 1606 al 6%,
y afectd exclusivamente al comercio chino, mientras la-
tarifa de 3% prevalecid sobre las mercancias de Japén, -
la India y demds regiones del continente. (31) Este im--
pueste tuvo al parecer el caricter de un derecho de im--
portacién que debieron cubrir los comerciantes filipi--
nos al introducir a las Islas productos que procedian de
distintas regiones del Asia o que se comerciaban en - -
ellas.

Tonelaje. Con el nombre de tonelaje, se cobré en-
el comercio transpacifico, una cantidad determinada so--
bre cada tonelada de repartimiento en el espacio de car-
ga en el buque. Durante los primefos afios del siglo ---
XVII se cobraron 12 pesos por cada tonelada, pero esta-
cantidad fue incrementada desde 1702 a 44 ducados por --
tonelada (aproximadamente 51 pesos). (32)' Sin embargo,-
no sabemos cual era la forma de recaudarlo; es decir, si
esta cantidad era cubierta por cada comerciénte confor-
me al nfimero de toneladas que le correspondia cargar en-
el buque, o si la cantidad era cubierta por el grupo de-
comerciantes que participzban en el reparto del espacio-
de carga del galebn que hacia el viaje ese afio.
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Almirantazgo. El almirantazgo fue uno mds de los -
variados impuestos que el Estado espafiol cred en el siglo
XVIII para aumentar los ingresos de las rentas reales. --
Con la designacién en 1737 del Infante Felipe como Almi--
rante General de Espafia y Protector de los Comercios, la-

Corona obligé a todos los comerciantes a contribuir con-
una cantidad de dinero que ella misma sefialé. Asi, le im-
puso al comercio de Filipinas una contribucidén de 2 000-
pesos por el galeb6n anual que hacia el viaje de Filipinas
a Nueva Espafia, ordendndose que esta contribucién se re--
caudara en. el puerto de Acapulco,(33)

Alcabala. A pesar del sefialamiento legal de que en
Acapulco no se cobraria alcabala sobre la primera venta -
de las mercancias, al parecer desde que se inicid este -
comercio en el siglo XVI, hasta bien entrado el XVIII, -
este impuesto se cobrd junto con el de almojarifazgo. ~--
Sin embargo, a finales del XVIII encontramos que ya se --
cobra un 6% de alcabala sobre la primera venta de todas -
las mercancfas en el puerto de Acapulco.

2. FORMAS DE ORGANIZACION Y PARTICIPACION DE LOS COMER--
CIANTES.

Es diffcil precisar cudl fue la organizacién ini---
cial del trifico transpacifico y de qué manera participa-
ron los comerciantes en &l, Debido a la escasa informa--
cidén, lo que podames decir sobre ello son quizd meras con
jeturas. A pesar de é&sto, si partimos del principio de -
que fue un comercio que se inicid "libre y sin restriccig
nes', podemos deducir que este trdfico, si no se practi-
c6 desorganizadamente tampoco se adecud a estructuras de-
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terminadas ni a leyes precisas. Ademds, es un hecho que-
desde el momento en que el trifico del galedn mantuvo una
cierta continuidad, 1las colonias americanas de cara al -
Pacifico buscaron la manera de.participar en é1 con el -~
fin de introducir en sus regiones aquellds productos de -
que el galedn abastecfa, Sabido es también que el impul-
S0 Briginal a este comercio provino mids de la Nueva Espa-
fia y PertG que de Espafia misma y que fue el apoyo econdmi-
co de los comerciantes americanos lo que le permitidé man-
tenerse durante los primeros treinta o cuarenta afios. --
(34) De ahi pues que no resulte aventurado pensar que -
muchos de 1los hombres que salieron de Nueva Espafia, Pe-
TG u otras regiones americanas para colonizar las Islas,-
partieron con la idea de hacer del comercio su principal-
actividad econdmica, llevando establecidas de antemano es
trechas ligas con los comerciantes americanos,

Sin embargo, esta libertad inicial tanto de los hom
bres como de las regiones para participar indiscriminada-
mente del trdfico del galeén fue pronto censurada por la
Corona, la cual al mismo tiempo que se encargl por prime-
ta vez de legislar sobre la carga y el tonelaje de los --
barcos de la carrera transpacifica, se preocupS por deli-
mitar qué regiones, qué comerciantes y de qué manera ---
iban a participar de este negocio.

2.1, El1 exclusivismo comercial.

El primer asunto que la Corona se preocupd por re-
solver fue el de las regiones, cuando ordené que el comer
cic y contratacifn con China s6lo se hiciera a través de-
Filipinas y de &sta con Nueva Espafia. Seguidamente ce--
rré el trifico de mercancfas asidticas con direccién a la
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costa americana del Pacifico, cuando mandd que lo traido-
de Filipinas a Nueva Espafia no se pudiera'llevar a Pert,-
Tierra Firme, Guatemala o cualquier otro sitio de las In-
dias. (35) Suspender el trdfico comercial entre Nueva Es
pafla y Per( resultd gravoso para la Corona, sobre todo im
pedir que las mercancias que el galedn introducia en Aca-
pulco fueron llevadas al Peril y de ahi a otras partes del
continente. El1 trdfico comercial establecido entre Nueva
Espafia y Per®i en el siglo XVI, suspendido definitivamente
en 1635 y rehabilitado hasta el siglo XVIII, adquirid en-
los iltimos veinte afios del siglec XVI gran importancia -
por el influjo del comercio filipimo. (36)

El Estado espafiol otorgé asi la exclusividad del co
mercio oriental a dos regiones en todo el Imperio: Filipi
nas y Nueva Espafia, A Filipinas, permitiéndole la parti-
cipaciéndirecta en el mercado asidtico; a Nueva Espafia, -
concediéndole el monopolio de las mercancias orientales -
en el continente, al autorizarla como #inica regifn ameri-
cana que podia participar del comercio del galedn. Asi--
mismo la Corona delimitd la forma en que iban a partici---
par los comerciantes de estas dos regiones, y acordd "....
que ninguna de las personas naturales y residentes en Nug
va Espafia ni en otra parte de las Indias pueda tratar en -
Las Filipinas... y que sbdlo los vecinos y habitantes de -
Las Filipinas puedan contratar en Nueva Espafia" (37). Y-
si bien permitid el paso de gentes de la Nueva Egpafia a -
las Islas, fue con la condicidn de que éstas residieran -
en Filipinas por lo menos ocho afios, fueran casados y se-
trasladaran con su familia a ellas., (38)

Al dictar estas drdenes, 1la Corona perseguia tres -
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propdsitos fundamentales:

1) Hacer de las Filipinas la {inica regidn autoriza-
da para comerciar a un mismo tiempo con Asia y -
América,

2) Hacer de la Nueva Espafia el {inico centro consumi-
dor, en el continente, de las mercancias que pro
veia el galedn.

3) Cerrar el mercado asidtico a2 los comerciantes -~
americanos - y principalmente novohispanos - al-
impedirles realizar sus transacciones comercia--
les directamente en las Islas e incluso al negar
les la participacidn por medio de encomiendas co '
merciales.

Desde ei‘punto de vista estrictamente legal, eran -
pues los filipinos los finicos que podian negociar en Nue-
va Espafia, ya fuera que-ellos mismos hicleran el viaje en .
el galedn para vender sus mercancias en Acapulco, o las -
enviaran en consignacién con otros comerciantes de las Is
las. La participacidén licita de los comerciantes novohis-
panos se vio reducida ala de meros compradores de las mer
cancias que los filipinos trafan a Acapulco.

2.2, Estructura Comercial

2.2.1. Manila

Los comerciantes de Filipinas participaron del co--
mercio transpacifico a través del reparto del espacio de-
carga en el galebn, reparto que era regulado conforme al-
permiso de carga y tonelaje en vigencia; es decir, confor
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me . dl valor total que debian tener las mercancias que -
iban a ser embarcadas y de acuerdo con el nGimero de tone-
ladas disponibles para cargar en el galedn que hiciera el
viaje ese afio. La Corona concedié a todos los naturales-
y vecinos de Filipinas el derecho a participar del comer-
cio transpacifico, y por tanto, el derecho a la distribu-
cidn del espacio de carga en el galedn; sin embargo, re--
sulta arriesgado afirmar que los naturales de las Islas -
hayan participadeo originalmente de este trafico. (39) -
Del anilisis del conjunto de leyes dirigidas a atender el
funcionamiento de este comercio, parece desprenderse que-
fue la comunidad espafiola la que mds ampliamente partici-
p6 en €1, pues a ella en concreto estin dirigidas el ma--
yor nfimero de leyes. Ademds debemos considerar el princi
pio evidente en la legislacibn espafiola referente a Fili-
pinas: la permanencia de la comunidad espafiola en las Is-
las dependia en gran parte de los beneficios recibidos --
por el comercio del galeén.

No obstante lo anterior, la forma de participacidn-
licita de los propios espafioles fue un tanto desigual. En
realidad, los espafioles civiles residentes en las Islas -
constituyeron el grupo privilegiado en este comercio; den
tro de ellos, la Corona considerd a las viudas de espafio-
les, a las cuales otorgd los mismos derechos al ingresar-
a este trifico. No concedif el mismo trato a los milita-
res y eclesidsticos, pues a lo largo de todo el siglo -
XVII la entrada a este comercio estuvo vedada a los mili-
tares, mientras que a los curas y monjas se les permitié-
(40). Pero ya en el siglo XVIII (por el reglamento de -
1702) se establecid que los militares que tuvieran intere
ses en el trifico transpacifico participaran en &l y se -
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prohibid definitivamente la participacién de los eclesids-
ticos, dando exclusivamente exencidn a las Obras Pias -
(41), que como se sabe concentraban fuertes capitales de-
la Iglesia. Por otro lado, el qriterio bdsico para reali
zar este reparto, fue el de que éste se hiciera entre to-
dos los comerciantes de las Islas, de acuerdo con su cali
dad y posibilidades (42), por lo que debe creerse que fue
ron los comerciantes mds acaudalados los que participaron
mayormente de &1, ‘

Durante los primeros afios fue el gobernador el en--
cargado de hacer el reparto del espacio de carga en el ga
le6n (43), pero por ser el comercio la actividad econdmi-
ca fundamental de las Islas, su organizacién adquirié -
pronto otra racionalidad, la cual se logrd por las dispoF
siciones de la Corona y por el interés particular de los -
mismos comerciantes,

Para aquellos que participaban del comercio transpa
cifico habia dos asuntos importantes en torno a los cua--
les giraba toda su actividad: el reparto del espacio de -
carga en el galebn y el avalfio de las mercancias. A tra-
vés del reparto, a los comerciantes les era limitado el vo
lumen de mercanéias»a cargér; a partir de los avaliios se-
tasaban los precios de esas mercancias y por tanto el va-
lor de los impuestos que los comerciantes debian cubrir,-
De ahi pues la creacidn temprana de dos Juntas, la llamada
de Repartimiento y la Junta de Avalﬁos, ambas integradas-
por representéntes de las’ autoridades.y de los comercién--
tes.

La Junta de Repartimiento se formé en 1604 por un de
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creto de Felipe III, y de esa fecha en adelante fue modi-
ficada varias veces en cuantoc 38 su organizacidn y funcio-
namiento. En un principic estuvo integrada {nicamente -
por los representantes de los intereses de la Corona (el-
gobernador, el fiscal de la Real Audiencia, el arzobispo-
de Manila); el reglamento de 1702 permitid la entrada de-
dos representantes de los comerciantes, -con lo cual se -
equilibraron los intereses de ambos grupos, (44) Por lo-
que respecta a la Junta de Avallios, al parecer fue crea-
da al mismo -tiempo que la de Repartimiento; la integraban
dos oficiales de la Real Hacienda filipina y dos diputa--
dos del comercio. Su funcidn era asegurar que el total -
de las embarcaciones parciales estuviera dentro de los 11
mites del permiso de carga, valuar las mercancias, dicta-
minar su precio y establecer el monto de los gravamenes pa
ra hacer su recaudacidn. {(45)

El proceso que se iniciaba con el reparto del espa-
cio de carga en el galedn y concluia con la salida de é&s-
te a la Nueva Espana, era bastante largo y complicado, co
mo lo ha mostrado ya William Schurz; (46) sin embargo, -
dada su importancia, es necesario aclarar a grandes ras--
gos- en que consistfa dicho proceso. La Junta de Reparti-
miento era la que decidia el volumen del espacio disponi-
ble para cargar en el galedn; dicho volumen era dividido-
en partes iguales, y cada parte correspondia a una "bala"
de tamafio definido. Estas balas, a su vez, eran subdivi-
didas en cuatro piezas o paquetes, (47) Las piezas esta-
ban représentadas por boletas y de-la distribucidn de -
ellas se encargaba tambi&n la Junta, repartiéndolas entre
los comerciantes de acuerdo con sh‘capital y posicidn, La
boleta era un certificado de propiedad de cada pieza de -
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carga, y por el nimero de ellas los comerciantes sabian -
lo que podfan embarcar, Las boletas no podfan cederse ni
venderse, y en caso de que alglin comerciante no estuviera
en condiciones de enviar mercancias a la Nueva Espafia y -
se le hubieran asignado boletas,debia regresarlas a la -
Junta de Repartimiento, que las distribuiria proporcional
mente entre los comerciantes que si tuvieran posibilida--
des de embarcar (48). La Corona dispensd de esta ley a-
los comerciantes pobres y a las viudas, al permitirles ce
der o vender sus boletas y por tanto su espacio de carga -
en el gale6n, Despuds de efectuada esta rutina, la Junta
daba a conocer, a través de los llamados Libros de Reparti
miento, el nombre de los comerciantes y la parte que les-
correspondia en la carga.

Una vez que los comerciantes recibian su asignacién,
debfan entregar un informe detallado de sus consignacio--
nes a la Junta de Avallos, declarando el contenido y can-
tidad de cada pieza de carga. El método utilizado para -
realizar los avalf@ios no fue siempre el mismo y con fre- -
cuencia se convirtid en tema de discusidn entre las autori
dades y los comerciantes de Manila. Dos fueron las for--
mas mds comunes para realizar los avalfios: una, la presen
tacién bajo juramento de una relacidn estricta de las --
mercancias que habrian de embarcarse; y otra, la apertura
de fardos para comprobar si las consignaciones detalladas
en los informes eran ciertas. A esta {iltima se opusieron
siempre los comerciantes, los cuales alegaban como incon-
veniente la apertura de los fardos, ya que dafiaba el emba
laje de las mercancifas y provocaba que llegaran en mal es
tado a la Nueva Espafia. Arguian que, al bajar su calidad,
se hacia difficil la venta, Pero si puede considerarse la
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validez del argumento de los comerciantes filipinos, no -
puede negarse que detrids de €1 habia un problema mas de -
fondo: al no existir un cotejo directo de las mercancias-
registradas, los comerciantes tenian la posibilidad de ‘in
troducir simuladamente determinados productos que durante
ciertos periodos estuvieron prohibidos, (49) De cual- -
quier modo, los comerciantes que querian participar del -
triafico y comercio del galedn, tuvieron que adecuarse a -
la forma de hacer los avalfios, estuvieran de acuerdo o no
con ella.

Sobre la base pues de estas dos Juntas, la de Repar
timiento y la de Avaldos, y'con la representacién ante --
las autoridades de los llamados compromisarios o diputa--
dos de comercio, el tridfico transpacifico adquirié organi
zacién formal en Manila. Con todo, es necesario sefialar-
que si bien este mé&todo permanecid hasta finales del si--
glo XVIII, experimentd algunos cambios al crearse el Con-
sulado de Filipinas y pasar bajo su control la administrg

cidn total de este trifico,

Por Real Cé&dula de 18 de diciembre de 1769, la Coro
na autorizd la ereccidén del Consulado de Comercio de Fili
pinas, con sede en Manila, confiriéndole funciones seme--
jantes a las de los consulados establecidos en Espafia y -
en algunas de las colonias americanas. Fue organizado --
conforme a las ordenanzas del antiguo Consulado de Barce-
lona y funcioné como tal a partir de 1773, Tenla juris--

‘diccidn sobre todas las Islas, pero el cuerpo de gobierno
fue instalado en Manila. Dicho cuerpo estaba integrado -
por un prior, dos cbnsules y cuatro diputados; los tres -
primeros tenian competencia exclusivamente en los asuntos
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consulares. Los diputados tenian la obligacién de prote-
ger y promover el comercio en cuatro aspectos fundamenta-
les: 1) la construccidn y cuidado de 1%s transportes mer-
cantes; 2) el comercio interior; 3} el comercio y nave-
gacidn con los paises del Asia; y 4) el comercio com la -
Nueva Espafia. {50) Con la creacidén del Consulado se bus
caba estimular ain mis el comercio con 1a Nueva Espafia; se
intentaba también impulsar el crecimiento econdmico de --
las Islas, en base al desarrcilo de la agricultura, la in
dustria y e1 fomento al comercio interior. Con estas me-
didas la Corona pretendia -entre otras cosas- que los pro
ductos propios de las Islas ocuparan una parte considera-
ble de los cargamentos que se¢ enviaban a la Nueva Espaifia,
con el objeto de reducir la competencia de los articulos-
orientales en el mercado mexicamno. (51)

Para ello, la Corona otorgdal Consulado_ una serie -
de facultades, entre las que destacan dos principales re-
ferentes al comercio transpacifico: la autorizacidén del -
establecimiento de un apoderado del comercioc de Filipinas
en Nueva Espafia, y el otorgamiento de la propiedad del -
permiso de carga y tonelaje. Es decir; como propietario-
del permiso de carga y tonelaje,el Consulado se encarga--
ria de distribuirlo, a través de la Junta de Repartimien-
to, entre todos los comerciantes de las Islas, fueraﬁ o -
no miembros, obteniendo con esto tres concesiones importan
tes: ’

1) La prioridad de sus miembros en el reparto del -
espacio de carga en el galedn.

Z) E1 .derecho de comprar a los comerciantes no ads-
critos al Consulado, sus asignaciones de espacio
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de carga en el galefn, y

3) El1 derecho de distribuir libremente entre sus -
miembros el permiso de carga que le correspondie

se, considerando para este reparto principalmen-
te a aquellos individuos que ademis de tener ca-
pital invertido en el comercio exterior, tuvie--
ran inversiones en la agricultura y los obrajes.
(52)

De este mode y a pesar de persistir como principio-
organizativo tanto el reparto del espacio de carga en el -
galedn como el avalGo de las mercancias, al crearse el -
Consulado y otorgarle facultades administrativas y politi
cas a un grupo de comerciantes, &stos pasaron a reglamen-
tar un conjunto de intereses que durante casi dos siglos-
el trdfico transpacifico habia ido creando.

Conclufdas las disposiciones de reparto delvespacio
de carga y avalfio de las mercancias, comenzaba la tarea -
de'embarcar los cargamentos y de alistar la nave para rea
lizar el largo viaje a la Nueva Espafia. Una vez en el ga
leén, el Gnico responsable de la carga y su destino era -
el maestre de plata, quien estaba obligado a elaborar un-
libro de sobordo en el que se especificara el nombre del-
comerciante, el consignatario (si lo habia), el nlmero de
piezas embarcadas, su marca yel valor. Asimismo, la Real
Audiencia de Manila debfa elaborar un documento sefialando
los precios en que habian sido tasadas las mercancias por
la Junta de Avalfios, para que &ste junto con el libro de-
sobordo, fuera entregado porel maestre de plata a las au-
toridades de Acapulco y de ahi se enviaran al virrey y al
Tribunal de Cuentas de México. (53) '
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2.2.2. Acapulco

A la llegada del galedn al puerto de Acapulco y an-
- tes de iniciar la venta libre de mercancias, los comer- -
ciantes filipihos y sus cargamentos pasaban por una ruti-
na administrativa semejante a la practicada en Manila. La-
autoridad real en Acapulco estaba representada por el cas
tellano o gobernador del puerto y por dos oficiales de la
Real Hacienda novohispana, quienes tenian la obligacidn -
de hacer respetar las estipulaciones legales, evitar los-
fraudes en los registros, prevenir el contrabando, vigi--
lar la realizacién normal de la feria, y, sobre todo, con
trolar las introducciones fraudulentas de plata. (54)

Del dia enque el galedn llegaba a Acapulco al dia -
de su salida, transcurrian aproximadamente tres meses., En
periodos de paz y si los comerciantes filipines no su- -
frian contratiempos en las Islas o a lo largo. del Viaje;—
8sto ocurria de mediados-de diciembre a los primeros dias -
de marzo. Al arribo del galedn a Acapulco, las autorida--
des del puerto procedian a su visita, Tegistro y descar--
ga. Este formalismo al parecer sencillo, llevaba varios-
dias, ya que se realizaba lenta y burocraticamente. Prime’
ro, las autoridades visitaban el galedn, para iniciar &eg:
pués, poco a poco, la descarga de los cmbarques, que eran
trasladados a los almacenes donde dias mas tarde se reali
zaria la feria. Durante la descarga, cada una de las pie
zas se cotejaba con los documentos del naestre de platé y
se levantaba un nuevo tegistro; al mismo'tiempo, en la Ciu
dad de México, el Tribunal de Cuentas revisaba los regis-
tros y avallos enviados desde Manila. (55) De esta mane
ra y mediante dos vias distintas, las. autoridades del vi-
rreinato cubrian los requisitos legales con el fin de ve-
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rificar la legitimidad de los registros, las regulaciones de
los embarques conforme al permiso de carga y hacian la recau
dacidn de los impuestos de aquellas mercancias no registra-
das y fuera de permiso.

Por su parte, los comerciantes mexicanos aprovechaban-
el tiempo que duraban estas diligencias para trasladar sus -
caudales a Acapulco y manifestar con anticipacién la plata -
que ingresaban al puerto para la feria.

La apertura de la feria se realizaba casi siempre en -
febrero y duraba generalmente un mes. Durante este tiempo,-
el puerto de Acapulco adquiria una fisonomia totalmeate dis-
tinta a la de soledad y abandono que mostraba el reste del -
afio, al convertlrse en el primer centro comercial, A la fe-
ria de Acapulco se desplazaban muchos comerciantes del vi:--
rreinato interesados en la adquisicién de mercancias orien--
tales; sin embargo, es evidente que la participacién mids ac-
tiva en ella era la de los comerciantes del centro y sur de-
la Nueva Espafia. Los registros de caudales comerciales le--
vantados por las autoridades reales del puerto revelan que -
la mayor parte de los comerciantes que entraban a la feria -
procedian de México, Oaxaca, Guerrero, Puebla y Michoacdn---
(véase Mapa 1), y que eran los comerciantes de la ciudad de
México los que ingresaban con més dinero.

Si bien la-Corona establecid una serie de normas gene-
rales en cuanto al funcionamiento de la feria (56), el inter
cambio de mercancias fue regulado por el grado de equilibrio
existente entre la oferta y la demanda, el cual se ve refle-
jado claramente en la determinacidn de los precios de las --
mercancias. Legalmente, los precios eran establecidos por -
la Corona cada cinco o diez afios, sééﬁn el tipo de mercan---
cias; asimismo, dfas antes de abrirse la feria los represen



MAPA Nol

LUGARES DE PROCEDENCIA
DE tOS COMERCANTES REGISTRADOS
ENLA FERtA DE ACAPULCO

1.  Acepulen 26. Tancitero
2. Ometopec 7. Uryapan
3. San Luis Acatlén 28, Pé&tzeuaro
4., Ayvtle 29, Marelia
5. Coyuca 30. Zemore
&. Atoyac 31. Tiozezalea-
7.  Tecpan 32. Puruéndiro
8. Zacatula 33. Sayula
9. Tlapa . 34. Chiautla
10. Chiiopo 35. Atlixco
1. Tixta 36. Puebla
12, Chilpancinge 37. Tlayacopan
13. Totoloopan 38, Cuernagvaca.
- 14, Ajuchittén 39. Sultepec
15. . Zumpango . 40. Metepec
16. Tepecoacuileo - 41, Xochimileo 100 20
17. lguala 42, Tizapén m
18. Toxco 43. Coyoccén 1000 0 L]
19.  Tshuantepec 44, Cd. de México
20.  Jomiltepec 45. Apam
21,  Jicay6n - 45, Quarétoro
22. Cacchuatepec 47. Ledn
23. Oaxaca 48. San Luis de lo Paz
24, . Teprscolula 49. Valle de! Maiz
25. Hueutla .

Fuente: ACN Romo Filiginas, vols, 10, 11 y 13
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tantes de los comerciantes filipinos y mexicanos debfan reu-
nirse para fijar los précios de las mercancias, los cuales
debfan oscilar alrededor de los precios establecidos por 1la
Corona y ajustarse a los avalfios hechos en Manila y confron-
tados por el Tribunal de Cuentas de México. Sin embargo, de
jando a un lado los precios oficiales y los avalfos, los co-
merciantes determinaban por si mismos los precios, dependien.
do éstos en gran parte de la posicién de fuerza de comprado-
res y vendedores al inicio de la feria. Es mis, a pesar de-
ser fijados los precios por los comerciantes, en casos parti
culares y al momento de la compra-venta, existia una negocia
cién que de acuerdo con las condiciones de la misma, resulta
ba favorable para el filipino o para el novohispano. (57)

En Acapulco era también comin el recurso utilizado por
los comerciantes de la Ciudad de México en Veracruz, que con-
sistia en esperar a los Gltimos dias de la feria para efec--
tuar las compras imponiendo sus condiciones, sabiendo que al
cerrarse la misma, el comerciante filipino no podria quedar-
se mds tiempo que el necesario para embarcar y regresar y --
que mucho menos podria internarse tierra adentroc a vender --
lo rezagado. (58} En relacién a esto Gltimo, es importante-
seflalar que si bien el comerciante extranjero tenia prohibi-
do traspasar el terreno comercial de la feria, en el caso de
Acapulco es frecuente encontrar concesiones a uno o dos co--
merciantes filipinos para quedarse en la Nueva Espafia duran-
te un afio para vender los artfculos no negociados en el .--
transcurso de la feria. Lo mids relevante de este asunto es
que el mayor nimero de casos que fueron localizados se refie
ten a comerciantes ligados de alguna manera a los comercian-
tes del Consulado de México. (59)

A
Con el rtegreso del galedn a Manila conclufa un circui-
to comercial que afio con afio y a lo largo de casi tres si:-=-
glos se cubrié sin grandes modificaciones. Diche circuito -
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resultd muy ventajoso para comerciantes filipinos y novo-
hispanos, quienes supieron aprovechar las imposiciones y-
restricciones legales, adecuindolas a sus intereses, obte
niendo asi grandes beneficios.

3. LOS INTERCAMBIOS

En todo estudio sobre comercio exterior, el andli--
sis de las balanzas comerciales y las tablas de movimien-
to maritimo, constituyen uno de los puntos mas importan--
tes. Inicialmente, era este andlisis uno de nuestros pro
pésitos fundamentales; sin embargo y debido a las limita-
ciones de las fuentes fue necesario restringir y condicip
nar este objetivo, En la informacidn consultada en el Ar
chivo General de la Nacibn referente a las importaciones,
encontramos algunos mapas de mercancias, libros de sobor-
do y registros de descarga. Este tipo de documentos sdlo
expresa el total de las piezas embarcadas en Manila y en-
ocasiones ¢l tipo de pieczas, ¢s decir, si son fardos, ca-
jones, marquetas, etcétera. En cuanto a las exportacio--
nes, con mids frecuencia localizamos las llamadas notas de
caudales, que son registros de la plata que se embarcaba-
en Acapulco y que indican, entre otras cosas, ¢l dinero -
que correspondia al comercio de Filipinas como producto -
de la feria, ya fuera en pesos de ocho reales o en frutos
y efectos de la Nueva Espaiia,

No obstante estas limitaciones y con el auxilio de-
una fuente extraordinaria, el Extractc historial...,. he--

mos podido deducir cuales eran los principales articulos-
objeto de intercambio asi como determinar, hasta cierto -
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punto, los articulos mds importantes en este comercio., De
esta manera, hemos podido delimitar de manera general las
importaciones y exportaciones en el trdfico Manila-Acapul
co.

3.1. Importaciones

El total de las importaciones puede clasificarse en
cinco rubros generales: textiles, especieria, loza y mar-

queteria, cera y estoraque,

Textiles., Los textiles constituyeron el rubro mis-
sobresaliente de las importaciones. La mayor parte dgb -
los articulos textiles eran de seda y algoddn, algunos de
lino y cifiamo y raras veces de lana, Se comerciaban en -
distintas formas -telas, ropas, medias, merceria y en ra-
ma o semi-elaborados para hilar- y en calidades muy dis--
tintas, desde mantas de algoddn de baja cglidad hasta se-
das entretejidas con hilos de oro y plata., La mayoria de
los textiles no procedian de Filipinas, aunque habia algu
nos de algoddén como los lampotes; eran de China o de algu
na otra regidn del Asia y llegaban a las Islas por medio-
del comercio chino. (60) '

Los textiles se embarcaban en cajones y fardos, En-
los cajones sc empacaban las telas y ropas de seda y algo
dén muy finos, que no admitian prensa. En los fardos se -
guardaban los textiles de baja calidad y la seda y algo--
dén en rama o semi-elaborada, que si podian prensarse. El
peso de los fardos y cajones era bastante irregular, se--
glin el tipo de articulos, lo que hace muy dificil calcu--
lar su volumen. (61) ’
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CUADRO No. 3

CALIDADES DE LOS PRINCIPALES TEXTILES COMERCIALIZADOS EN
EL TRAFICO MANILA-ACAPULCO

Zaraza

ALGODON SEDA . OTROS LANA
Bombaci Brocato Bocaci Lanilla-
Bretafia Capichola Bretafia
Cambaya Damasco Lienzo
Canequi Damasquillo Lino

Chita Estofa Manta
Elefante Felpa Medrifiaque
Garra Gasa Morles
‘Holanda Gorgorian

Holandilla Lama

‘Lampote Nobleza

Lienzo Pequin

Listadillo Picote

Loes Saya

Manta Sayasaya

Sarasa Tafetan

Sinafaba Terciopelo

Ruidn Tisue

Rengue Toca

Tarlatana )

Terciopele



45

Especieria. Después de los textiles, las especias
fueron los articulos de mayor comercio, Entre ellos, la-
canela fue el articulo de mayor demanda. Era un producto
propio de Filipinas, que se recogia en abundancia en la -
isla de Mindanao. Se embalaba en las llamadas churlas, -
que tenian un peso aproximado de 150 libras. Otra espe--
cia de gran comercio fue la pimienta, que se recogia en -
las Molucas y llegaba a Manila a través de los portugue--
ses, La Corona autorizd al comercio filipino a transpor-
tar la pimienta fuera del permiso de carga y sin limite -
de cantidad. El clave fuec otra de las especias que se co
mercid, aunque en mucho menor volumen, pues muy pocas ve-

ces aparcce registrado. (62)

Loza vy Marqueteria., Aunque estos productos estaban

lejos de constituir el mayor volumen de la importacién fi
lipina, como muchas veces se ha afirmado, es frecuente en
contrar este tipo de articulos, considerados como suntua-
rios. (63) LLos articulos de loza o porcclana cran en su
mayoria chinos o japoncses y se prescntaban en gran varie

-
1

dad; asi cncontramos que se transportaban vajillas, tibo-
res y lujosos ornamentos relipiosos, Dentro de los arti-
culos de marqueteria destacan los escritorios y mesas ri_
camente decorados con mavfil y malaquita., YEstos articu--
los eran también en su mayoria chinos, perc en Filipinas-
se desarrolld un grupo de artesanos que llegd a trabajar-

muy bien la ebanisteria con incrustaciones de malaquita),

La loza se embalaba en balsas o tancales y la mar--
queteria en cajones grandes. Es importante hacer notar -
que la mayorIa de estos articulos aparecen registrados co

mo regalo y que en pocas ocasiones se les registra como -
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objeto de comercio,

Cera. La cera amarilla fue otro de los articulos -
de importacibén, Era un producto filipino y se comerciaba
en grandes cantidades., Se empacaba en marquetas y cada -
marqueta tenia un peso aproximado de doce arrobas. (64)

Estorague. El estoraque era una especie de goma o-
resina que se utilizaba para medicina y perfumeria; se sa
" caba del irbol del estoraque, que crecia en Filipinas. Co
mo en el caso de la pimienta,la Corona permitid que fuera
transportado a Acapulco sin limite de cantidad y sin in--
cluirlo en el permiso de carga. (65)

3.2. Exportaciones

En las exportaciones se han clasificado, ademis de-
los articulos propiamente de comercio, una serie de'obje-
tos que eran enviados a las Islas por la administracién -
novohispana, a solicitud de las autoridades filipinas y -
para abastecimiento de los Reales Almacenes de Manila. De
esta forma, dentro de las exportaciones pueden distinguir
se dos grupos: el de los articulos que son producto de co
mercio en la feria de Acapulco; y el de los articulos que
se enviaban de gobierno a gobierno. Estos Gltimos consti
tuian un nGmero pequefic en el volumen total de las expor-
taciones, pero se han considerado como tales por dos razg
nes: 1) porque son articulos producto de una compra-ven-
ta; es decir, la administracidn novohispana a peticidn de
la administracién filipina, se encargaba de la compra de-
estos articulos y el monto de ella se descontaba del si--
tuado anual que desde México se enviaba a las Islas, y 2)
porque son articulos propios de la Nueva Espafia (con ex~--
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cepcidn del vino y los articulos de herreria), que a pe--
sar de adquirirse en pequefias cantidades reportaban un be
neficio al productor o fabricante mexicano.

De este modo, el total de las exportaciones puede -
clasificarse en siete rubros generales: plata, grana co--
chinilla, jabdn, sombreros, hilo de Campeche, vino y arti-
culos de herreria. Los cuatro primeros clasificados en -.
el grupo de articulos producto de la feria, y los cuatro-
filtimos (incluyendo también los sombreros) en el segundo-
grupo. Hay que sefialar, ademds, que el comercio filipino
s6lo aceptdé la plata como forma de pago en los intercam--
bios y mostrd poco interés en la adquisicidén de otros ar-
ticulos mexicanos, con excepcidn de la grana, los sombre-
ros y el jabbn., (66)

Plata. La plata constituyl casi el total de las ex
portaciones. En los inicios de este comercio se exportd,
ademds de plata acufiada, plata en lingotes; (67) sin em--
bargo, desde el siglo. XVII todo lo que sale es plata acu-
fiada en pesos de ocho reales. La mayor parte de esta pla
ta se empleaba para pagar las mercancias que llevaban a -
Manila, chinos, portugueses y otros comerciantes asidti--
cos y que constituian la base de los cargamentos que se =
tralian a la Nueva Espaiia,.

2

Grana Cochinilla, La grana cochinilla fue un pro--

ducto de gran comercio en Acapulco, aunque nunca llegd a-
tener la misma demanda que en Veracruz., Casi toda la-grg
na que se comerciaba en Acapulco se producia en Oaxaca y-
fue, después de la plata, el articulo méds estimado por --
los comerciantes filipinos.
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Jabon. El jabdn fue también un articulo de exporta
cién. En la Nueva Espafia se fabricaba en Puebla, México-
y Guadalajara, aunque al parecer el que se llevaba a Aca-
pulco provenia de alguna regién de Puebla, (68) Fue uno-
de los productos mds demandados por los comerciantes fili
pinos.

Sombreros, Los sombreros de pafio de Puebla encon--
traron un gran mercado entre los comerciantes y las auto-

ridades filipinas, (69)

Hilo de Campeche., Fue uno de los articulos solici-

tados con mis frccuencia por la administracidn filipina.-
Se elaboraba con la fibra del sosquil y servia para emba-

lar y hacer cordelaje.
Vino. El vino para consagrar fue otro de los arti-
culos que de México se cenviaba a las Islas. Lra remitido-

desde Lspaita 2 la administracidn filipina.

Articulos de herreria.  Hemos 1lamado articulos de-

herreria a una serie de wmateriales requeridos por las au-
toridades de las Islas, como serian tornillos, candados,-

ventanas, lanzillos, etcétera. (70)

Comparado con el valor total de la plata exportada,
el valor de los efectos constitula una cantidad muy peque

na.
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C AP I TUUL O II

LA PRACTICA COMERCIAL: 1590-1734
CRECIMIENTO Y DESARROLLO

La presentacidn y revisi6én de todo sistema comer---
cial conduce necesariamente al examen del comportamiento -
real, es decir, a la descripcidn y anflisis de la prictica
comercial y su’respectivo cotejo con la estructura legal --
que la condiciona. En este sentido, nuestro propdsito es-
"analizar el comportamiento del sistema comercial anterior-
mente descrito, la prictica del tr&fico Manila-Acapulco y-
la forma como el conjunto de leyes que lo regularon y die-
ron organizacidn, fueron cumplidas, violadas o adaptadas a
la pridctica. También intentamos revelar la forma cotidia-
na cémo los comerciantes emplearon el sistema legal en be-
neficio de 1a actividad comercial,

Lo mejor seria presentar este anflisis de la misma-
manera como se ha expuesto el sistema comercial: a lo lar-
go del periodo 1590-1785, Sin embargo, debido a las limi-
taciones de las fuentes, a la ausencia notable de material
documental -a excepcién delos afios 1760-1785~, a una lagu-
na entre loc afios 1734 y 1760 y fundamentalmente a lo heteg
rogéneo de la informacidn recogida,ha sido necesario dell-
mitar el andlisis a dos periodos: uno, el que hemos llama-
do de Crecimiento y Desarrollo y abarca de 15%0 & 1734 v -
otro, llamado de Consolidacidén y Crisis, que 2studia los -
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afios 1760-1785, Con el fin de hacer accesible nuestro tra
bajo, este andlisis se presenta endos capitulos,

El prop8sito del presente capitulo es estudiar el -
comercio ‘transpacifico del perio&o 1590-1734, pero debido-
a que las fuentes son muy escasas, el andlisis se reduce a
un bosquejo general que intenta ligar el comercio transpa-
cifice con la economia novohispana, Asimismo tratamos de-
hacer un breve examen de la influencia que la oposicidén es

paficla tuvo en la determinaci6bn del comercio transpacifico,

1. ESTABLECIMIENTO DEL TRAFICO

Los primeros intentes por establecer el intercambio
comercial entre Filipinas y Nueva Espafia tropezaron con -
srandes dificultades que impidiercn el trdfico regular y -
seguro de los navios. La ruta de navegacidn transpacifica
no era bien conocida v faltaban marinos experimentados pa-

b

e
e

la travesia, por 1o que era frecuente el extravio de -

[o=)

25 embarcaciones., Ex:stia también el peligro de los pira

tas que acechaban el paso del galedn en las proximidades -

~

ie Manila o en las cost4s americanas. (1) Por otra par--

¢

ct
[41]

,1a dominaci®n espaficia en Filipinas carecia de solidez,

[l 1

{2

ues aun no se lograba la completa colonizacidn de las Is-
sye
0

ran frecuentes ias luchas con los nativos, los pue~-

5t
P

s vecinos o con los ingleses y holandeses que ya incur-
sionaban en aquella zona. (2) '

Todas estas circunstancias provocarcn un retardo en
la gstabilizacidn del comercio transpacifico, Sin embargo,
c

poce & poco se logrd sxperiesncia en la ruta transpacifica-

e
hasta velverla segura v de ficil navegacidn, La domina- -
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cidn espafiola en Filipinas progresd lo suficiente para asg
gurar la hegemonia de los conquistaderes, lo que propicié-
mejores reclaciones comerciales con sus vecinos orientales.
De esta manera los espaiioles dispusieron de mejores y mis-
variados productos para abastecer el mercado novohispano.-
Hacia la tercera década del siglo XVII el tridfico del ga--
ledn pudo estabilizarse, esto es, logré suficiente organi-
zacibn y ante todo financiamiento adecuado. (3)

Aun en condiciones favorables, el comercio transpa-
cifico fue una empresa aventurada. Si el galedn sucumbia-
en el trayecto, los comerciantes perdian sus inversiones y
las posibles ganancias, a mis de tener que erogar el costo
de la nave perdida. Entre 1580 y 1630 el nlmero de viajes
inconclusos superd el de los completos, (4) mas no por -~
ello decay8 el interés de los comerciantes filipinos que -
arriesgaban sus caudales en el comercio transpacifico, Es-
te hecho permite conjeturar que en cada viaje exitoso, el-
comerciante ganaba lo suficiente para cubrir sus gastos, -
financiar un nuevo viaje y disfrutar de buenas utilidades,

(5]

Al inicio del siglo XVII el comercio transpacifico-
manifestaba pleno desarrollo. En buena medida, esto debe-
considerarse un logro de los comerciantes americanos, quig
nes fincaron en las Islas fuertes intereses econémicos que
permitierbn sustentar una actividad arriesgada v dificil,-
Los comerciantes del Per{t y de la Nueva Espafia =stimularon
el intercambio con el oriente, e incluso enviaron agentes-
a Manila, destinados a radicar en las Islas para desempe--
flar precisas encomiendas comerciales, (6)
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2. IMPLANTACION DEL SISTEMA LEGAL

Desde que se inicid el comercio del galedn, fue du-
ramente atacado por las autoridades y los comerciantes me-
tropolitanos, tanto porque constituia un fuerte competidor
para los productos espafioles en el mercado americano, como
ﬁorqué por esta via se extralia gran parte de la plata ame-
ricana hacia regiones orientales fuera del control de la -
Corona. En consecuencia, desde finalesd el siglo XVI, la-
Corona sometid el comercio transpacifico a un restrictivo-
aparato legal que incluyd limitaciones a la carga, imposi-
ciones fiscales y hasta la forma como debia realizarse el -
trifico y comercio. Impuso ademds, una rigurosa inspec- -
cién fiscal tanto en la salida como en la llegada de los ga
leones a Manila (Cavite) y Acapulco., (7) Asi, el antes -
libre comercio del galedn fue limitado por un permiso éspg
cifico y las posibilidades de este trafico fueron reduci--
das a una sola regidn en el continente, la Nueva Espafia., -

(8)

Al prohibirse el comercio con Peril, surgid la pric-
tica del comercio ilicito que convirtid a Realejo en un -
puertode intercambio, en el que los comerciantes peruanos-
obtenian de los novohispanos los productos orientales que-
transportaba el galedn, (9)

Es posible también que al norte de Acapulco se habji
litara algln puerte fuera del control administrativo virrei
nal, que sirviera de enlace al contrabando; pudo ser San -
Blas, o La Navidad, puerfos de arribo de los galeones an--
tes de su llegada a Acapulco.

Pese a que los comerciantes filipinos y mexicanos -
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adoptaron los ordenamientos legales, a las autoridades fi-
lipinas y a las de Nueva Espafia se¢ les encargd prestar -
atencidén a los posibles fraudes en particular a los que se
cometieran en Acapulco. Se intentaba controlar la intro--
duccién de mercancias fuera de registro, y, sobre todo, -
las consignaciones directas a-particulares mexicanos. De -
cuatro visitadores que llegaron a la Nueva Espafia en el -
transcurso del siglo XVII, (10) tres de ellos se encarga--
ron de asistir personalmente al puerto de Acapulco para la
rutina de registro y descarga del galebén, con el fin de ve
rificar los sistemas fiscales empleados. Durante el go- -
bierno del virrey Gelvez, se puso en marcha un mecanismo -
administrativo para recaudar efectivamente los impuestos.-
A pesar de la'rigidez del control gubernamental, los comer-
“ciantes se arriesgaban a enviar mercancias en forma irregu
lar, como lo muestra el hecho de que en tiempos del virrey
Gelvez se confiscaran en Acapulco consignaciones dirigidas
a comerciantes novohispanos, que aparecian fuera de regis-
tro e incluian valiosas sedas chinas, (11)

‘$in embargo, no todas las autoridades filipinas o -
novohispanas veian con desagrado y hostilidad el crecimien
to y desarrolio del comercio a través del Pacifico, Los -
gobernadores filipinos admitian el registro de las mercade
rias conforme al tonelaje del® barco y el volumen de los gé-
neros, Yy sin ajustarse al valor intrinseco de los produc-
tos como estipulaba la ley. En laNueva Espafia muchos de -
los virreyes permitieron la permanencia de irregularidades
a la llegada del galebn y aceptaron la prictica del comer-
cio ilicito con Perli, Directa o indirectamente, las auto-
ridades espafiolas relacionadas con-este trafico recibian -
beneficios; las utilidades que ingresaban a la Nueva Espa-
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fla asl como los sobornos, eran demasiado tentadores como -
para que las autoridades renunciaran a ellos, (12)

En 1628 1llegd a la Nueva Espafia el visitador Martin
Carrillo yAldéréte, con 6rdenes de  Madrid para sancionar -
los fraudes cometidos ‘en Acapulco y frenar la corrupcibn,-
Al arribo del galebn, Carrillo se encargb de practicar el-
registro y tasacidén de la carga, y descubrid que el propio
virrey, marqués de Cerralvo, estaba involucrado en los - -
fraudes y al parecer participaba en forma directa en el re
parto del espacio de carga del galedén. (13) Este asunto -
condujo a Cerralvo a un juicio de residencia, aunque nunca
pudieron comprobidrsele los cargos,

No obstante la corrupcidn que en efecto pudo exis--
tir, los detractores del comercio transpacifico se valie--
ron una y otra vez de este argumento para presionar a las-
autoridades esbaﬁolas, que en ocasiones llegaron a cometer
serias arbitrariédades, como las de Pedro de Quiroga en -
1635, Este visitador debia investigar el comportamiento -
de Cerralvo y su posible participacién en el comercio del-
galedn y luchar contra el contrabando, (14) Apoyado por -
el virrey Cadereita, llegd al extremo de ordenar la confis
cacidn de todas las mercancfas de seda, alegando que esos-
articulos no estaban autorizados en el permiso de carga y-
que por lo mismo eran contrabando, La actitud del visita-
der llevd al comercio de Manila a suspender de inmediato -
el trdafico y a presentar una queja ante el Consejd de In--
dias.(15) En consecuencia, la situacin de Filipinas 1lle-
20 a ser tan desastrosa que en 1639 los vecinos de las Is-
lassolicitaron trasladarse aotras provincias por el decai
miento de la actividad comercial. La Corona concediendo -
la razén a los filipinos, censur6 la conducta del visita--
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dor y determind los articulos que podian incluirse en el -
trifico; s8lo entonces se reanudd el comercio del galeén -
que por cuatro afios estuviera suspendido. (16} No es'pues
de extraftar que u.zSpu@s de esta ausencia, el movimiento co
mercial entre Filipinas y Nueva Espafia manifieste --como se
veri- una recuperacidon parcial en los afios inmediatos a la
visita de Quiroga. Es factible que los comerciantes fili-
pinos se obligaran a cumplir casi religiosamente con los--
requisitos fiscales.

3. EL MOVIMIENTO COMERCIAL

Con el fin de mostrar la tendencia del comercio -
transpacifico,hemos elaborado unas curvas con los datos -
que proporciona Pierre Chaunu, sobre las cantidades que -
por concepto de almojarifazgo se recaudaron en las Cajas -
de Manila y Acapulco. (17) Siendo el almojarifazgo un im-
puesto que gravaba las importaciones y exportaciones y re-
caia sobre el valor de las mercancias, la utilizacidn de -
estos indices puede reflejar el volumen de comercio. Sin-
embargo, es necesario hacer algunas consideraciones al reg
pecto,

A pesar del inmenso trabajo que encierra la obra de
Chaunu, en este caso particular no podemos considerarla -
una fuente totalmente confiable y habri que analizar con -
precaucidn las tendencias que manifiesten las curvas.. Los Indji
ces de actividad construidos por Pierre Chaunu fueron ela-
berades a partir de los datos extraidos de la Contabilidad
de las Cajas de administracién territorial de Filipinas y-
Acapulco. Dada la magnitud de la fuente, su utilizacién -
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no- fue exhaustiva y se recurridal sondeo. (18) Por lo --

que se refiere a las series de almojarifazgo, Chaunu no -
ofrece la descripcién exacta de este impuesto ni muestra -
las modificaciones que sufrié, tanto en la tarifa como en-
las formas de recaudarlo, 1o que puede conducir a impreci-
siones en la determinacidn de los datos globales. Ademés,
los datos estidn dados por medias anuales por quinquenia, -
es decir, el autor en ocasiones pudo contar con todos los-
datos para un quinquenio y asi sacar la media; y en otrag-
ocasiones no, cubriendo las lagunas existentes por el pro-
cedimientoc de la media quinquenal. Asi puede resultar que
en algunos quinquenios los datos no sean lo preciso que se
quisieran,

Con }las reservas que imponen las limitaciones sefig-
ladas, los datos de Chaunu permiten representar grificamen
te curvas que describen en forma general el comportamiento
del movimiento comercial transpacifico.

3.1. La depresidn comercial transpacifica del sigle
XVIL

Por lo qQue respecta a losafios 1590-1700 (véase gri-
fica 1), la curva revela una tendencia a la baja en el trd
fico transpacifico desde 1595. Esta tendencia es bastante
clara hacia 1615, se mantiene hasta 1690, fecha en que se-
invierte y se observa un marcadoc ascenso, A excepcidn de-
un alza notable en el quinquenio 1640-1645 -que tiene por-
otro lado una clara explicacidn- podrf notarse que la ten-
dencia se mantiene regularmente baja a lo large del perio-
do 1595-1690, sin manifestar en ningfin momento caidas de--
sastrosas, revelando una recuperacifn a partir de 1670.
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Para explicar el comportamiento general de esta cug
va, Pierre Chaunu se apoya en la hipbtesis de que el comer,
cio transpacifico fue un reflejo y ampliacidn def movimien
to comercial atlidntice; si durante el siglo XVII el comer-
cio atldntico se contrajo debido a la crisis general euro-
pea ¥ a ladepresién econémica novohispana, estas mismas rd
zones explicarian la tendencia a la baja observada en la -
curva del movimiento corercial transpacifico. (19)

-

3.1.1, El comercio transpacifico y la economia novo

hispana.

El tema de la depresidn econfimica novohispana del -

siglo XVII se generalizd a raiz del trabajo de Woodrow Bo-
rah que mostrd que el derrumbe demogrifico de la poblacidgn
indigena provocd una crisis econdmica debido a la escasez-
de mano de obra. (20) Las investigaciones de Pierre -
Chaunu sobre el movimiento comercial atlintico y m&s tarde
del Pacifico, (21) coincidieron con esa hipbétesis al mos--
trar que entre 1520 y 1670 los envios de plata a la metr§-
poli decayeron notablemente, y que las exportacicones euro-
peas hacia la Nueva Espafa se redujeron en gran porcentaje.
Si la poblacidn indigeia se redujo en proporciones catas--
tréficas, es 1dgico suponer una fuerte reduccidn en la pre-
duccién de la Nueva Espafa, y con ello el decaimiente dal-

comercio exterior. (22)

la explicacifn de Chaunu es coherente y sugestiva,-
pero tiene un punto débil que es precisc seflalar., El co--
mercio transpacifico se inicif en las postrimerias del si-
glo XVI y se estabilizd hacia 1630, cuando vz el comercie-
atlintico estaba en crisis, por lo cual resulta arriesgado-
asimilar ambos fendmenos. Por otra parte, no existe punt)
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de referencia anterior a 1590 en el comercio transpacifico,
asf que resulta imposible seflalar una depresidn en rela- -
cién al fenbmeno mismo,

Trabajos recientes han mostrado que efectivamente -
existid una crisis de la economia novchispana del siglo -
XVII, pero que no fue tan grave como en un principio se =
creyd y si mucho mids compleja.(23) Estos trabajos coinci-
den en sefialar que entre 1620 y 1670 la Nueva Espafia entrd
en un periodo de crisis, en el que la estructura econdmica
se modific6 gradualmente: mientras ciertos sectores esta--
ban en depresidn, otros lograron expansidn, lo que provocd
el reajuste de la estructura econbmica. Se ha demostrado-
que el estancamiento de la industria minera no fue tan se-
vero; que en distintos periodos del siglo XVII 1los reales
de minas de San Luis, Zacatecas, Tlalpujahus, Parral y Nue
va Vizcaya continuaren produciendo; y que si bien la pro--
duccién total de plata se redujo, se debid en gran parte a
la reduccidn en los envios de azogue,. '

La mineria fue el agente dinamizador de la economia
novohispana del siglo XVII: en torno a los centros mine--
ros surgieron ranchos agricolas y ganaderos que permitie--
ron la integracidn de unidades productivas y el estableci-
miento del mercado interno., Asi se fundaron en todo el Ba
jio y Zacatecas pequefias poblaciones que en ‘el siglo XVIII
serian los centros econSmicos mids importantes del virreina
to. Ademds, en las regiones de mayor poblacién indigena,-
el derrumbe demogrdfico obligd a los espafioles a intervenir
en la produccidn, lo que provocd un cambio en los sistemas
de trabajo y propicidé el desarrollp ‘de la hacienda y del -
rancho agricola manejado pof espafioles. 'La hacienda permi
ti6 crear una agricultura dirigida a satisfacer los princi
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pales focos de colonizacién y adaptar la produccidén a las-
condiciones econdmicas de la colonia. (24)

Los estudios citados coingiden en afirmar que a lo-
largo del siglo se manifiesta una marcada tendencia a la -
autosuficiencia; a la consolidacidn politica y econdmica -
de las corporaciones, como la Iglesia, los comerciantes y-
hacendados; y sobre teodo, un interés muy acentuado por -
orientar los sistemas de produccidén e intercambio hacia -
las ‘necesidades propias de la colonia,

En tanto se carezca de un estudio que enquue el -
andlisis del comercio transpacifico sobre el volumen y ca-
lidad de las mercancias, procedencia de los comerciantes -
que ingresaban a la feria de Acapulco, formas de intercam-
bio y direccidén de los productos en el mercado novohispano,
lo que pueda decirse sobre el trdfico transpacifico y su -
vinculacidn con el comercio de México en el siglo XVII son
quiza meras conjeturas. Sin embargo y tomando en conside-
raci6n lo aqui expuesto, puede plantearse la siguiente hi-
pétesis general: ‘

La economia novohispana del siglo XVII sufrid un -
reajuste y reacomodo en los sectores de la produccibén, que
influyé en el comportamiento del movimiento comercial - -
Atldntico y Pacifico. El tridfico entre la metrdépoli y Nue
va Espafia disminuyd y se redujo el envio de plata'y la com
pra de manufacturas. (25) En el caso particular del co--
mercio transpacifico influyeron ademds, el conjunto de orde
namientos 1egales>que se dictaron en los {iltimos afios del-
siglo XVI y principios del XVII, y que alteraron la pricti
ca del trifico y del comercio. De una actividad ajena a -
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restricciones, libre en cuanto a cémo y con qui&n comer- -
ciar, el trdfico del galedn se vio reducido y limitado por
una compleja legislacidn, que obligd a los comerciantes de -
México y necesariamente a los de Filipinas, a integrar de-
manera distinta las formas de organizacién y participacidn

‘en este comercio.

Es. posible pues, que en el siglo XVII, los comer- -
ciantes mexicanos decidieran invertir mas por el Pacifico-
que por el Atlantico, lo que explicaria que la crisis -~ =
atlantica fuera mids severa; pero que debido al reajuste y-
reacomodo de los sectores productivos, la Nueva Espafia man.:
tuviera una relativa autonomia respecto a2l sector externo.

3.2. La Recuperacidn

En los afios 1690-1740 el movimiento comercial trans
pacifico revela una notable recuperacidn en relacidén con -
la gran depresidn del siglo XVII. La grafica de la curva-
(véase griafica 2) muestra una tendencia hacia el alza en el
trdfico Manila-Acapulco desde 1690. Esta tendencia conti-
nua ascendiendo hasta 1720, en que se contrae y sobreviene
una recesidn.

Durante los primeros veinte afios del XVIII los in--
gresos por concepto de almojarifazgo alcanzaron los ﬁiVe—-
les mas altos del siglo. Ello indica, en cierta manera,--
que fue en esos aflos cuando la actividad comercial transpg"
cifica logrd mayor auge. No obstante, se requeriria un -
andlisis del volumen y del valor total de las mercancias -
ingresadas en Acapulco, asi como de la plata ahi embarca--

da, para corroborar esta hipdtesis.
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La explicacién a la recesidn que se observa desde -
1720 podria encontrarse, primero, en la prohibicidn al co-
mercio de articules de seda china; y segundo, en los mlti
ples problemas que desde esa fecha tuvieron que enfrentar-
los filipinos, ante los monopolistas espafioles. Ademas, -
no hay que olvidar que una de las caracteristicas del pe--
riodo es la estricta inspeccidn fiscal sobre los comercian
tes y los cargamentos, lo que ligicamente provocd que se -
elevara el monto de los impuestos y con ello las cifras co
rrespondientes.

4, LA POLEMICA ESPANOLA Y EL COMERCIO TRANSPACIFICO

Los monopolistas andaluces que estaban en contra -
del tridfico del galedn filipino, porque lo consideraban un
fuerte competidor de la flota que entraba por Veracruz, ma
nifestaron constantemente su oposicién a través de una se-
rie de demandas y peticiones ante la Corona espafiola, que -
iban desde solicitar la restriccién del permiso de carga -
del galeén -incluyendo su demanda de que se prohibiera el-
comercio de las sedas chinas-, hasta proponer la creacidn-
de una compania de comercio que controlara desde Espafia el
comercio con oriente. Las peticiones y demandas de la ope
sicidn metropolitana influyeron decididamente en la admi--
nistracidn espafiola y culminaron con la publicacidén de va-
rias cédulas y &rdenes que restringieron la comercializa--
cidén de ciertos articulos y crearon un aparato legal que -
frend el desarrollo del comercio entre Filipinas y Nueva -
Espafia. De ahi que las relaciones entre los comerciantes
andaluces y filipinos se caracterizaran per ser polémicas-
y controvertidas; sin embargo, fue en los primeros treinta
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afios del siglo XVIII, que éstas se hicieron mds evidentes.
Ante la proteccidn y estimulo que el Estado espafol conce-
dia a la industria y comercio metropolitanos, los andalu--
ces seguramente consideraban que atravesaban un buen momen
to para cuestionar la existencia del trifico filipino 'a -
la Nueva Espaifia.

No es pues casual que entre 1700 y 1734 se dicte el
maycy nimero de leyes que afectaron el comercio transpacts
fico. C(omo resultado de esta reglamentacidn, el comercio-
entre Nueva Espafia y Filipinas experiments;:

. Una rigurosa inspeccidn fiscal en los puertos de-
Cavite y Acapulco.

. Una disminucidén real, no legal, al permiso del -
comercio filipino, al prohibirse -por espacio de-
cinco afios- la comercializacidn de los articulos-
de seda y algoddén de fibrica extranjera v permi--

tirse s610 el comercio de los articulos propies--
de las Islas.

. Una vigilancia frecuente y estricta en las fermas
de participacién de los comerciantes filipines y-

novohispanos en el trdfico del galeln.

4.1. Principales Conflictos

A taiz de la nueva politica econdmica adoptada por-
los Borbones -de estimular el crecimiento y desarrollo de-
la industria textil peninsular con el propésite de que las
manufacturas espafioclas sustituyeran les articulos euroepces
y -orientales en el mercado americano«;(ZG) el comercie £}
lipino fue objeto de frecuentes y duros ataques por parte
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de los monopolistas andaluces de Sevilla y Ciddiz, asi como
de los manufactureros textiles peninsulares,

El primer asunto que los andaluces aprovecharon pa-
ra manifestar abiertamente su oposicién, fue el aumento --
que en 1702 se concedid sobre el permiso de carga del co--
mercio filipino. Con el fin de regular el volumen del co-
mercio transpacifico que desde finales del siglo XVII mani
festaba un gran incremento, Felipe V concedid al comercio-
filipino un aumento de 150 000 pesos sobre su permiso de -
carga, que se distribuyd de la siguicnte manera: 50 000 pe
s0s en mercancias en el viaje Manila-Acapulco y 100 000 en
plata (pesos de ocho reales) en el viaje de retorno. Los-
comerciantes andaluces se manifestaron ‘en contra de dicho-
aumento. Acusaban al trdfico establecido entre Filipinas-
y Nueva Lspafia de ser la causa del decaimiento de la indus
tria sedera espafiola. En particular, inculpaban.a los co-
merciantes filipinos de cometer grandes cxcesos en el uso-
del permiso de carga porque adulteraban el valor de las --
mercaderias para introducir articulos por miZs valor del -
permitido. (27) Apoyada en estas inculpaciones, en 1710 -
la Corona dirigid un despacho al virrey de la Nueva Espana,
duque de Linares, para que iunvestigara los fraudes y exce-
sos que los comerciantes filipinos cometian, asi con los -

géneros que introducian como con la plata que embarcaban,-

(28)

Sin embargo, lo que agravd las relaciones entre los
dos comercios fue un Memorial que en 1713 el Consulado y -
comercio de México presentd al Rey y al Consejo de Indias.
Este documento se referfa al atraso del .comercio novohis-
pano por el exceso de mercaderias y solicitaba que las flg
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tas espafiolas no fueran cada afio a Veracruz. (29)

El Consejo de Indias solicitd al comercio de Sevi--
1la su parecer, y los sevillanos respondieron acusauado al-
comercio filipino del exceso de géneros de seda y élgpdén-
en la Nueva Espafla. Desde su punto de vista, consideraban
que 2l comercio filipino sdlo le estaba permitido conducdir
a Acapulco ropas de algoddn, pimienta y seda en rama. Pero,
decian los sevillanos, los filipinos introducen en Acapul-
co toda clase de géneros de China, los que se han converti
do en el primer articulo de consumo de los novohispanos., -
Esto, sefialaban, ha provocado la ruina de las fabricas es-
paficlas de seda y ha contribuido a que los filipinos ex- -
traigan grandes cantidades de plata de la Nueva Espafia., -~-
(30) En respuesta a la consulta del Consejo de Indias exi
gian que el permiso del comercio filipino se limitara a su
"primitiva concesidn', y acerca de la peticién del Consula
do de México sobre las flotas, comunicaban que las flotas-
arribarian puntualmente cada afio. (31)

En apoyo al comercio y la industria textil de la pe
ninsula, en 1718 la Corona comunicd al virrey de la Nueva-
Espafia, marqués de Valero, que por no convenir al Estado -
espafiol la introduccidén de articulos de seda de fabrica ex
tranjera ni la extraccibn de grandes cantidades de plata,-
quedaba prohibido que en el navio anual que iba de Manila-
a Acapulco se transportaran géneros de seda en rama y manu
facturados. El comercio de Manila sdlo podia emplear su -
dinero en lienzos de algoddn, cera, pimienta, canela, cla-
va, loza y otros frutos propios de las Islas Filipinas. Y
ordenaba, finalmente, que sobre estos articulos fueran re-
gulados los futuros cargamentos de los galeones., (32)
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Al recibirse esta c&dula en la Nueva Espafia, el vi-
rrey Valero se negd a ejecutarla, permitiendo que el comer
cio transpacifico continuara regulindose por el reglamento
dictado en 1702, que si permitia el trdfico de articulos de
seda china. Asimismo mand6é una representacidén a la Corona
sefialando los inconvenientes de excluir las ropas y géne--
ros de China. Consideraba que sin el comercio de las se--
das, cesaria la contratacidn entre las dos colonias, y que
sin el comercio con la Nueva Espafia, las Islas no tendrian
sustento econbmico, (33)

No obstante los razonamientos presentados por el vi
rrey Valero, 1a Corona ratificd en octubre de 1720 la or--
den dictada en 1718, En esta ocasidn dio a conocer ademis
un nuevo reglamento que regiria el trdfico Manila-Acapulco
y que obligaba al comercio filipino a limitar el intercam-
bio con la Nueva Espafia a los articulos propios de las Is-
las. EI nuevo reglamento tambié&n mandaba que en el térmi-
no de seis meses se consumieran todas las existencias de -
géneros de seda que hubiera en la Nueva Espafia, pasado ese
tiempo, se recogerian y quemarian, (34)

Segiin ¥as prescripciones del nuevo reglamento, se -
realizé el “tomercio entre Filipinas y Nueva Espafia desde -
1721 hasta 1724. Después de muchas peticiones, la Corona-
levantd la prohibicién a la comercializaci6n de las sedas-
chinas en la Nueva Espailia.

En. 1724, los comerciantes filipinos sugirieron un -
reglamento para el trdfico entre Filipinas y Nueva Espafia-
que fue aprobado en 1726. Ante el temor de nuevas restrig
ciones a la comercializacidn de los articulos de seda chi-
na, los filipinos propusieron altas cargas iﬁpositivas so-
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bre las mercancias. (35)

Con todo, los ataques de la oposicién espafiola con-
tinuaron. En 1729 el Consulado y comercio de Cddiz preéég
téd un Memorial al Rey en el que €xpresaba, entre otras co-
sas, su queja por haber dispensado al comercio de Manila -
de la'prohibicidn de importar articulos de seda. S5in em--
bargo, el propdsito del escrito era denunciar una vez mis,
los grandes excesos que los comerciantes filipinos come- -
tian en el empleo del'permiso de comercio regulado ahora--
por 4 000 piezas (reglamento 1726). Decian que dichos per
misos les servian a los filipinos para introducir grandeé-
cantidades de articulos de seda china, que saturaban el --
mercado mexicano. Decian que esta era la causa de que se-
extrajeran de Nueva Espafia tres millones de pesos cada afio.
Finalmente atribuilan al comercio de Manila la ruina de la-
industria sedera espaiiola y la crisis de los comerciantes-
que exportaban manufacturas a las Indias, los cuales se ha-

bian negado a embarcar tejidos en la flota de ese afio.(36)

La Corona ordend de inmediato al virrey marqués de-
Casa Fuerte investigar la forma como los filipinos emplea-
ban el permiso de carga de las 4 000 piezas., (37) Casa -
Fuerte pidid al Castellano y a los oficiales reales de Aca
pulco, que se realizaran estas averiguaciones y, en espe--
ciai, que informaran sobre las cantidades de plata que em-
barcaban los filipinos y sobre los precios de venta de las
mercancias en la feria de Acapulco. (38)

Esta investigacidn fue realizada en 1731 al arribo-
del galedn Nuestra, Sefiora de Guia, Al hacer las autorida

des el registro del galedn y de su carga, comprobaron que-
los efectos embarcados en Manila no excedian de 4 000 pie-
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zas distribuidos en la forma siguiente:

2 767 fardillos

- 477 cajones
554 churlas
147 marquetas
51 balsas

TOTAL 3 996 piezas

El galedn traia, ademds, 296 arrobas de estoraque y
1 977 arrobas de pimienta, que podian embarcarse fuera del
permisoc de carga y sin limite de cantidad. (39)

Por lo que respecta a la plata embarcada, producto-
de las ganancias de los filipinos en la Nueva Espafia, ese-
afno se registraron 2 258 561 pesos repartidos en: - - - -
2 222 102 pesos correspondientes a la venta de las mercade--
rias ingresadas ese afio, y 36 459 pesos, relativos a reza-
gos de afios antecedentes. (40)

Sobre el asunto de los precios de venta de las mer-
cancias en la feria, los oficiales reales del puerto con--
sultaron a siete comerciantes de la ciudad de Mé&xico, que-
coincidieron en afirmar que la feria habia sido muy venta-
josa para el comercio filipino, ya que ese afio no habia .-
llegado flota y en el Reino se sufria escasez de todo tipo
de tejidos, lo que habia permitido que los filipinos subig
ran sus mercancias en mds del 25%. (41)

.En. base a esta informacidn, el virrey Casa Fuerte -
envié en noviembre de 1731, 'su primer dictamen. En el se-
flalaba que el reglamento de las 4 000 piezas producia a -
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la Real Hacienda grandes beneficios, pues las ganancias ex
cedian en mucho a la regulacidn de derechos de 100 000 pe-
sos; pero consideraba que con la préctica del citado regla
mento, los filipinos embarcaban més de tres millones de pe
sos cada aiio, ya'Que no existia ninguna 1ihitacién'en dine
o sobre el valor y éénancias de las 4 000 piezas.. Por -
ello proponia la revocacién inmediata del reglamento de -
1726, y la elaboracién de un nuevo reglamento que regulara
el comercio transpacifice por una cantidad especifica en -
dinero. Consideraba que é€sta debia incrementarse en rela-
cién a la del reglamento de 1720, o sea de 300 000 a -
500 000 pesos en el viaje Manila-Acapulco y de 600 OQO a -
1 000 000 pesos enel viaje de retorno, También recomenda-.
ba se limitaran los a:ticulos de comercio a los géneros -
propios de las Islas, eliminando las sedas chinas por la -
competencia que hacian en el mercado mexicano a.los texti;
les espafioles, (42)‘ »

Al recibir esta iniciativa, la Corona solicitd a Ca
sa Fuerte una ampliacifn del dictamen. Con ese fin, en -~
1732 el virrey convocd a varios ministros de la Real Au- -
diencia y a tres prominentes comerciantes: Juan Rubin de -
Zelis, Francisco de Fagoaga y Francisco Sinchez de Tagle,-
a unas Juntas de Comercio..t43) En dichas juntas comer- -
ciantes y ministros determinaron que no cbnsidgraban que -
en el comercio filipino se cometieran grandes abusos qué;f
requirieran la revocacidn inmediata del reglamento de 1726.
Que si bien era cierto que los filipinos conducian ayia -
Nueva Espaiia textiles de fibrica extranjera, también era -
cierto que la mayoria de los que ingresaba la flota por Ve
racruz eran de manufactura europea y en menor proporcidn -
espafiola, por lo cual la crisis de la industria textil es-
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paficla debia buscarse en otra parte. (44)

Sefialaban que el cotejo de las Notas de Caudales em
barcadas por los comerciantes filipinos en Acapulco entre-
1723 y 1731, (véase cuadro 4) mostraba que las ganancias -
" anuales no excedian cada afio de 1 000 000 pesos y que 1731
habia sido un afio excepcional, dada la escasez de mercade-
rias y el hecho de que no hubiera arribado flota. Estos -
datos revelaban adem3s la falsedad del argumentb utilizado
por los comerciantes sevillanos, quienes decian que el co-
mercio de Manila extraia cada afio de tres a cuatro millo--
nes de pesos de la Nueva Espafia. (45)

No obstante, los miembros de la Junta aprobaron que
el virrey Casa Fuerte enviara a las autoridades de las Is-
las una c&dula que ordenaba que a partir del afio de 1734 -
el comercio transpacifico debia ser regulado conforme el -
reglamento de 1720, tanto en lo relativo al valor del car-
gamento como en lo referente a la prohibicidn del comercio
de articulos de seda. (46) De inmediato, autoridades y co
merciantes de Manila presentaron varios documentos a la Co
rona en los que solicitaban que no se suspendiera el comer
cio de Tos articulos de seda china. (47) En abril de 1734
la Corona dio a conocer un nuevo reglamento que acabd defi
nitivamente con-el polémico asunto de si los filipinos de-
bian o no comerciar en Nueva Espafia con tejidos de f&brica
extranjera. Dicho reglamento incrementd el valor del per-
miso de carga del comercio filipino y autorizé en amplios-
términos la conduccidn de articulos de seda en rama y manu
facturada de Filipinas a Nueva Espafia. (48)

El Gltimo intento de los comerciantes andaluces -



CUADRO No. 4

_GALEONES DE FILTPINAS QUE ARRIBARON A ACAPULCO ENTRE 1723 y 1731

Registra el nombre del comandante y el monto de los caudales em--

barcados en el puerto,

ANO

NOMBRE DEL GALEON

COMANDANTE

PERMISO DE

- COMERCIO

PLATA 10%

TOTAL

1723

1724
1725
1726

1727
1728
1729
1730
1731

La Sacra Familia
Sto.Cristo de Burgos
La Sacra Familia

Ntra.Sra. de las Dolores

Sn.Francisco Xavier
Patache Filipino
La Sacra Familia
Ntra, Sra. de Guia
La Sacra Familia
Ntra. Sra. de Guia

Pablo de Ordufia
Antonio Gonzilez Quijano
Domingo Gonzdlez Cosio

Juan Domingo de Nebra
Antonio Gonzdlez Quijano
Pedro Gonziilez de Ribero

~ Francisco Antonio Abarca

Gerdnimo: Montero

600 000 pesos
600 000 pesos
600 000 pesos

No hay permiso
No hay permiso
600 000 pesos
614 300 pesos
677 596 pesos

Francisco Antonio Abarca 2 222 102 pesos

631 861
615 588
27 596
36 459

1 231 861

1 229 8883
705 188

2 258 561

En estasicantidades las autoridades no incluyeron el valor de los géneros y efectos de la Nueva Espaiia que
los comerciantes de Filipinas embarcaron.

FUENTE: Extracto historial..., £s.127v-128v
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para limitar este comercio consistid en proponer al comer-
cio de Filipinas el trdfico y comercio exclusivo en la Nue
va Espafia de determinados articulos como canela, pimienta,
clavo, tejidos de algoddn fabricados en las Islas, y seda-
en rama e hilada. A cambio de esto, los comerciantes espa-
fioles pedian a los filipinos que no comerciaran tejidos y-
listoneria de seda china y que cedieran, en reciprocidad,-
el comercio de estos articulos a las flotas espafolas. Pe-
ro tan desigual propuesta no fructificd. (49)

4.2. E1l monopolio espafiol y el trifico a Filipinas.

Los comerciantes andaluces de Sevilla y Cddiz encon
traron otro medio para manifestar su oposicidn a la ruta -
transpacifica. Esta consistif en apoyar tdcitamente los -
proyectos y tentativas para crear una compaiiia de comercio
que, con sede en Espafia, controlaria el trdfico con Filipi
nas desde la peninsula. Estos intentos empiezan a apare--
cer desde 1730 y revelan una caracteristica comiin: cuidar-
la introduccidn de sedas chinas en los territorios espaiio-
les, porque perjudicaban el desarrollo de la industria tex
til peninsular. Tambilén insistian estos proyectos en la -
necesidad de controlar la extraccidn de grandes cantidades
de plata hacia el Asia. Estas eran las dos razones mids im
portantes que justificaban la inconformidad de los andalu-
ces en el trdfico entre Filipinas y la Nueva Espaifia.

Los proyectos para crearcestas compafifas son los-
siguientes: el proyecto presentado por el marqués de Vi--
lladarias en 1730, (50) vy la licencia obtenida por cuatro
comerciantes de Ciddiz en 1732 parauénviar a Filipinas de -
dos a cuatro navios por afio -en un:lapso de diez- a reali
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zar actividades comerciales, Las mercancias que llevarian
de Espafia a Filipinas serian: vino, aceite, aceitunas, y -
otros productos agricolas, asi como textiles de pafio y la-
na, tanto espafioles como europeos. A cambio importarian: -
seda en rama y torcida, tejidos de algoddn, especias, lozg,
marqueteria, raices ﬁédicinales, ¥, €n menor proporcidn, -
~sedas. Este proyecto se llevé a la realidad pero solo ope
6 un afio, porque la Corona decidid crear una compafiia de-
comercio. (51)

El proyecto de la Compafiia Real de Filipinas, impul
sado en 1733 por el ministro espafiol José& Patifio, es quizé
el primer antecedente de lo que a partir de 1785 seria la-
Real Compafiia de Filipinas., Esta compafiia se planed como-
una empresa de participacifén mixta; integrada por el Esta-
do y particulares, y concedia a sus miembros el privilegio
de comerciar no s6lo con Filipinas, sino también con los -
demds territorios de la zona, las costas de Africa y Améri-
ca. Esta compafifa nunca 1legd a funcionar; en 1736 la Co-
rona concedid un contrato a un particular, para realizar -
desde Espafia el comercio con Filipinas, (52)

La oposicidn del comercio andaluz a la ruta transpa
cifica no debe buscarse inicamente en la pretendida protec
cién a la industria textil peninsular. El interé&s por con
trolar la salida de plata hacia regiones fuera de la esfera
politica del Imperio, como el interés por proteger la in--
dustria textil peninsular, eran ciertamente aspectos bési-
cos de la nueva politica econdmica de los Borbones, cuyo -
propésito era hacer a Espafia mids autosuficiente con respec
to a Europa y a las colonias mis dependientes de ella.(53)
Sin embargo, no parece justificacidn suficiente para expli
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car la oposicién de los monopolistas andaluces al tréfico-
comercial establecido entre Filipinas y Nueva Espaifia.

En el siglo XVIII el galebn de Manila era un fuerte
competidor de la flota espafiola en el mercado mexicano. El
-galedn no introducia un volumen de mercancias semejantes -
al que ingresaba la flota, pero el grueso- de su carga lo -
constituian textiles de variadas clases y calidades, que -
eran preferidos por los ccnsumidores. Por otro'lado, el -
trafico del galedn, otorgd a la colonia relativa autonomia
en cuanto al abastecimiento de ciertos productos, de tal -
modo que los comerciantes importadores pudieron continuar-
satisfaciendo la demanda de ciertos articulos, con indepen
dencia absoluta del monopolio espafiol. Sin necesidad de -
la flota y a través del galedn filipino, los comerciantes-
de la Nueva Espafia adquirieron el control del mercado in--
terno de ciertos productos. Asimismo este trdfico les per
mitidé acumular el capital suficiente para colocarse en una
situacidn de competencia con los flotistas espafioles, al -
grado que podian establecer condiciones de compra. Era -
pues evidente que la autonomia adquirida por los comercian
tes novohispanos no agradaba ni convenia al monopolio espa
nol.. Aﬁemis; el comercio transpacifico aseguraba a comer-
ciantes filipinos y novohispanos mfiltiples ganancias, de -
las cuales los andaluces no recibfan ningiGn beneficio. De
ahi, pues, su oposicibn e intento de restringir el tr&fico-
transpacifico y su tentativa temprana por crear una compa-
fifa de comercio que realizara el trifico con Filipinas,

~ Creada formalmente la compafiia en 1785, los comer--
ciantes andaluces se olvidaron de la competencia de las se
das con los textiles espafioles y el mercado peninsular e -
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‘incluso colonial fue inundado por una gran variedad de te-
jidos chinos. Y aunque el trdfico del galefn de Manila a-
la Nueva Espafia no fue suprimido, desde la creacidn de la-
compafiia el grueso del comercio con Filipinas fue maﬁéjado

y controlado por los comerciantes metropolitanos.

5., EL GALEQON FILIPINO Y LOS COMERCIANTES MEXICANQOS

Desde que se inicid el trdfico del galedn, los co--
merciantes mexicanos estuvieron interesados en el comercio
a través del Pacifico; y a medida que se fue desarrollan--
do, encontraron en &l wuna via distinta y atractiva para -
realizar el comercio de importacién y exportacidn.

El comercio con Filipinas, garantizaba a los comer-
ciantes mexicanos mayores ganancias., Como productores de-
plata, los novohispanos estaban en posibilidades de impd--
ner condiciones de compra y venta alos filipinos. Adenmis,
les otorgaba autonomia con relacién a la metrfpoli, porque
participaban directamente como comerciantes y no como agen
tes o intermediarios de las casas comerciales espafiolas. -
Si bien muchos de los productos que abastecia la flota es-
pafiola por Veracruz continuaban siendo necesarios para la-
colonia, otros no lo eran tanto, ya fuera porgue en el in-
terior de la Nueva Espafia empezaban a producirse, o porque
~como los textiles- ingresaban por el Pacifico a través -
del galedn filipino y se obtenian en Acapulco con mejores-
rrecios. Esto favorecia a los comerciantes mexicanos por-
que les permitia regular con mayores beneficios las condi-
ciones del mercado interno, y de esta forma, depender me--

nos del monopolio andaluz. Por otro lado, y pese a las in
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seguridades que ofrecia la carrera transpacifica, los co--
merciantes de Mé&xico preferian enviar sus caudales por esa
via que mandarlos a Espafia y correr el riesgo de ver su -

plata confiscada por la Corona para gastos militares.

De ahi que en el transcurso del siglo XVII los co
merciantes de la Nueva Espafia, adem3s de participar con -~
fuertes sumas de dinero en la feria comercial del galedn -
en Acapulco, desviaran sus capitales hacia Filipinas, por-
las seguridades que ofrecia la inversidn en el comercio --
oriental.

Para las primeras décadas del siglo XVIII resulta -
evidente, que la participacidn de los comerciantes mexica-
nos.en el comercio filipino, iba mds alld de ser meros com
pradores de mercancias en el puerto de Acapulco. A ralz -
de una denuncia presentada en 1708 por los comerciantes an
daluces, sobre las formas de participacién de los comer- -
ciantes en el trdfico transpacifico, la Corona ordend al -
virrey duque de Linares, que investigara el asunto, En --
consecuencia, Linares envidé una carta al Rey, que muestra-
como los comerciantes mexicanos participaban en el ya con-
solidado negocio filipino.

En su respuesta Linares seflalaba que era claro que-
los comerciantes mexicanos participaban directamente en el
comercio de Manila, pero que no existian pruebas suficien-
tes para comprobarlo, ya que los mexicanos negaban cual- -
quier forma de participacidn, con excepcifn de ser compra-
dores en la feria. (54) Linares consideraba que los comer-
ciantes mexicanos se introduciIan en el comercio filipino -
a través de dos vias:
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Los comerciantes enviaban a Filipinas una determina
da cantidad de dinero para ser empleado en la compra de ar
ticulos orientales. Asi, un comerciante de las Islas remi
tia como suyos los fardos que en realidad eran de un comer
ciante de México; y el de México, remitia el dinero como -
si fuera de un comerciante filipino, siendo en realidad --
- del mexicano. (55) La otra forma de participar estaba am-
parada por la ley espafiola, ya que &sta. permitia que un me-
xicano se trasladara a Filipinas con sus caudales .para re-
sidir por espacio minimo de ocho afies. De esta forma un -
mexicano se trasladaba a las Islas con una encomienda de -
50 000 a 70 000 pesos, que era el dinero de varios comer- -
ciantes, y se instalaba en las Filipinas por determinado -
tiempo. Como vecino de Manila participaba en el reparto--
del espacio de carga en el galedn y consignaba dicha carga
directamente 2 los comerciantes de México, quienes a su --
vez le reintegraban en forma de pago el dinero que le per-
mitia continuar con las remisiones, Estos agentes permane
cian en las Islas el tiempo que los comerciantes mexicanos
se interesaban en fomentar la encomienda comercial.(56)

551 resultaba, decia Linares, que la mayor parte de-
la carga del galedn correspondia a los encomenderos o co--
merciantes filipinos que remitian a los mexicanos directa-
mente la carga. De ahi, pensaba Linares, que en la Feria-
de Acapulco las mercancias se pagaran a precios excesivos,
pues de esta manera los mexicanos podian obtener grandes -
ganancias y remitir a Filipinas el dinero para fomento de-~
sus encomiendas. Todo ello beneficiaba al comerciante me-
xicano, que recuperaba el excesivo precio -aparentemente--
pagado-, al revender en el interior, pero afectaba al co--
mercio de Manila e iba en detrimento de los verdaderos ve-
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cinos y comerciantes filipinos, que embarcaban pequefias -
cantidades de mercancias y malbarataban sus articulos en -
Acapulco. (57)

En esta forma, los comerciantes mexicanos y algunos-
filipinos sacaban provecho de la reglamentacién que regula
ba el comercio transpacifico, ya que en pliblico realizaban-
la compra-venta conforme a la reglamentacién y en lo priva
do, de acuerdo a una negociacién particular y secreta,ex--
traian grandes ganancias, En consecuencia, el comercio fi:
lipino era practicamente dirigido por los comerciantes de-
México. (58)

Asil, por medio de representantes en el comercio de-
Manila, los comerciantes novohispanos llegaron a controlar
el tréfico con el oriente, lo que explica que para la se--
gunda mitad del siglo XVIII los comerciantes de México tu-
vieran el control casi absoluto sobre este trafico, a pe--
sar de una legislacidén y una balanza comercial aparentemen
te opuestas a la Nueva Espafa,
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€ AP I T U L O ITI

LA PRACTICA COMERCIAL - 1760-1785.
CONSOLIDACION Y CRISIS,

Los afios que van de 1760 a 1785, constituyen sin du
da alguna el periodo en que mejor puede ser conocido el -
comercio entre Filipinas y Nueva Espafia. Si bien no con-
tamos con informacién sobre el comportamiento del comer--
cio transpacifico en los veinte afios anteriores, es un he
cho que para estas fechas, el trafico del galebn se encon
traba plenamente consolidado, Esto contribuye a analizar
mejor cudl fue la adecuacidn del sistema regulatorio y la
maghitud alcanzada por la actividad comercial; y permite-
definir mi&s claramente, cuales fueron las formas de parti
cipacidén de los comerciantes filipinos y novohispanos en-
este comercio.

Asimismo, el anilisis de este perlodo revela el au-
ge y consolidacién alcanzados por este comercio al dictar
se las reformas borbdnicas sobre libertad de comercio y -
crearse,. casi paralelamente, la Real Compafiia de Filipi--
nas, que sustituyd a la Nueva Espafia, en el control del -
comercio filipino. Momento en que sobreviene la crisis--
del trifico transpacifico,

Es en el puerto de Acapulco,.punto de contacto del-
comercio transpacifico en el dmbito americano, donde se--
concentra el andlisis de este periodo.
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Durante el periodo colonial Acapulco fue el segundo
puerto en importancia de la Nueva Espafia, Esta importan-
cia la obtuvo casi exclusivamente, de su gran actividad -
como centro exportador e importader durante la feria co--
mercial del galedn filipino.

Para las autoridades del virreinato, y particular--
mente para los miembros del Ministerio de Acapulco, la --
llegada del galedn marcaba el inicio de una serie de acti
vidades que incluian el registro del galedn y de su car--
ga, la recaudacidn de los impuestos, la organizacidn de -
la feria del comeréio y la prevencidén del contrabande. -
Ademis, en combinacién con las autoridades de la Real Con-
taduria y el Tribunal -de Cuentas de México, el Ministerio
de Acapulco debia encargarse de la regulacidn de los si--
tuados para Las Filipinas y las Islas Marianas. Asimismo,
debia disponer el traslado al puerto de los hombres reclu
tados para el Regimiento Fijo de Manila, de los presos, -
desertores y voluntarios a las Islas, que saldrfan eh el-
tornaviaje, (1) Por otro lado, en Puebla se administra--
ban las provisiones necesarias para surtimiento de los co
merciantes y viajeros que harian la travesia a Filipinas.

(2)

Entre el arribo del galdén y el inicio de la feria,-
transcurria aproximadamente un mes. En ese tiempo, el vi
rrey comunicaba a los corregidores y alcaldes mayores la-
llegada del galebn, para que éstos dieran a conocer en --
sus poblaciones el bando que sefialaba 1a celebracidén de -
la feria, fecha de apertura y duracién. (3) Los comer- -
ciantes mexicanos interesados en la adquisicidn de mercan
cids orientales se desplazaban de inmediato al puerto. -~
Los grandes comerciantes ponian en camino de Acapulco a -
los arrieros y recuas que conducian sus caudales para la-
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feria. -Dias mis tarde, ellos o sus comisionistas se tras
ladaban también a Acapulco.

En el periodo 1760-1785, lo comin fue que los galeo
nes arribaran en los Gltimos dias de diciembre o en los -
primeros dias de enero. En algunos afios, cuando la trave
sia se efectud sin contratiempos, llegaron en noviembre,-
precipitando a las autoridades del puerto en el estableci
miento del registro y descarga y en la organizacién de 1la
feria. Asi ocurrié en 1778 con el navioc San Pedro el Ca-
“vitefic y en 1779 con la fragata San José de Gracia. (4) -
Si era marzo y el galedn no habia arribado, o atin no ha--
bia sido avistado, las autoridades daban por seguro que -

ese afic no habria galedn. S5in embargo, en ocasiones suce-
dié que el galedn entrd hasta abril, como en 1762 lo hizo
la nave Nuestra Sefiora del Rosario. (5) Las autoridades-

y los comerciantes de la Nueva Espafia sabian que cuando -
muy temprano en noviembre o a mids tardar en el mes de -
abril, se efectuaba el arribo del galedn filipino, y con-
€1 la celebracidn de la feria del comercio en Acapulco,

Esta regularidad a veces fue interrumpida por casos
excepcionales. En 1773, por ejemplo, cuando en la Nueva-
Espafia se pensaba que no habria galeén, a mediados de -
agosto arrib6 al puerto de San Blas el navio Nuestra Sefio
ra de la Consolacidn, que era un barco pequerio fletado -
por los comerciantes. Sucedié que el afio anterior habia-
salido en tiempo el galebédn San Carlos Borromeo, pero mu--
chos contratiempos al inicio del viaje lo obligaron a re-
gresar a-las Islas. Los comerciantes filipinos, con tal—l
de no renunciar al permiso de comercio de ese afio, habili
taron el navio Nuestra Sefiora de la Consolacidn y corrie-

ron los riesgos del viaje a la Nueva Espafia en la peor --
temporada de la navegacidn transpacifica. La llegada de-
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este navio causd sorpresa entre los comerciantes mexica--
nos, pero también provocd descontento entre las autorida-
des por el arribo a San Blas y no a Acapulco, y por la --
desconfianza hacia Francisco Diego de Solano, que viajaba
como maestre de'plata, a quién fa en una ocasién se le ha
bia encontrado culpéBle de triplicar los registros de sus
consignaciones. E1l Real Acuerdo de México aceptd en un -
principio que los comerciantes filipinos celebraran feria
de inmediato en San Blas, pero ante la oposicién del Cas-
tellano, se obligd a los comerciantes a suspender las ven
tas y bajar a Acapulco, donde celebraron feria en 1774, -

junto con el galedn San José de Gracia. (6)

Acapulco fue el puerto obligado de arribo de los ga
leones. En los afios tempranos de este trdfico, el galedn
_paraba indistintamente en este puerto, el de San Blas o -
La Navidad, pero desde finales del siglo XVI la Corona or
dend que sdlo hubiera un puerto de descarga en la Mar del
Sur y que &ste fuera Acapulco., (7) Entre los puertos de
la costa occidental novohispana, Acapulco era el menos in
salubre y malsano, lo que reducia los peligros de enfermg
dades y epidemias durante la feria. En el siglo XVIII, -
Acapulco contaba con un buen astillero en dénde se podia-
reparar y carenar cualquier tipo de ecmbarcacifn. (8) Te-
nia ademds buenas comunicaciones terrvestres que lo unian-
con el centro del virrecinato y otros lugares, 1o que faci
litaba una mayor concurrencia de los comerciantes novohis
panos a la feria y hacia mds accesible el trdnsito de nmu-
las y recuas cargadas de plata y mercancias., Como estos-
caminos estaban bajo el cuidado de la administracidn vi--
rreinal, era mayor el control fiscal sobre los articulos-

de comercio en trinsito.
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GALEONES 'DE FILIPINAS QUE ARRIBARON A ACAPULCO ENTRE 1753 y 178§

Registra el nombre del comandante, el nfimero de piezas importadas y el valor, asi como el monto total de las

exportaciones desglosado en plata y efectos.

IMPORTACIONES EXPORTACIONES
ARO NOMBRE DEL BARCO COMANDANTE Nimero de Valor Valor total Plata ‘ Efectos
~ Piezas ’
1753 La Santisima Trinidad Pedro Antonio de Cosio 3 607
1756 La Santisima Trinidad 2 370 287 442 7 11 1/2
1757 Ntra, Sra. del Rosario Domingo Gémez de la 963
Sierra
1758  Ntra. Sra. de la Porteria  Manuel Basco 376
1759 La Santfsima Trinidad 2177
1760 Ntra. Sra. del Rosario Juan Francisco Solano 1 004 260 270 251 000 9 270
1761 La Santisima Trinidad 2 473
1762 Ntra. Sra. del Rosario Juan Blanco Sotomayor 997
1763 Santa Rosa
1764 No hay informes
1765 Santa Rosa Francisco Spinola 380
1766 Santa Rosa 477
1767 San Carlos Borromeo 1 059 797 759 5 7 731 427 4 8
1768 Santa Rosa
1769 No hay GaleSn
1770 San Carlos Borrameo 920 499 857 7193185 6

Hewr

702 832 5 6 16486
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ARO NOMBRE DEL BARCO COMANDANTE fomsg de Valor Valor total Plata Efectos
piezas . .

7N No hay galefn

1772 San José Garcia Francisco David 1 469 -500 000 * 135569046 13135516 42 135 3

1773 Ntra. Sra. de la Consolaci6n Antonio Saravia 119 998 3 10

1774 San José de Cracia Gabriel Aristizaval 1 417 916 590 3 4

1775 La Concepcibn (1) Francisco David 1511 360 000 * 945 728 210 926 398 2 10 18 330

1776 San José de Gracia Antonio Pacheco 1722 499 960 6 1 546 401 3 10 1496 259 7 10 50 141 4

1777 Ne hay Galefn (2)

1778 San Jesé de Gracia Antonio Diaz Conde 1933 499 729 7 6 1155799 3 1 144 867 3 6 1093176

1779 Ssn Pedro El Cavitefio Francisco David 1926 S00 000 * 1434051711 1430 350 5 11 37012

1780 San José de Gracia Joseph Emparén 1 826 449 958 5 5 240 641 3 2

1781 Sun Pedro £l Cavitefio 300 000 * . 676 170 6 4 670 774 6 4 53619

1782 San Josg de Gracia Bruno de Hezeta 1226 ’ 1291 100 3 1206 119 4 84 981 7 11

1783 No hay Galetn '

1784 San José de Gracia Diego Choquet 1 669 537 969 3 3 2 405 948 1 102 348 801 5714733
San Phelipe Pedro Basco 917 357°960 2 8 1 381 494 1367 592 § 10 13 900 2

s

* Se calculd el valor de la carga

(1) Naufragé en el tornaviaje }
(2) E1 San Carlos Borromeo se incendi§ en Cavite cuando los filipinos disponian el viaje a la Nueva Espaiia

FUENTES: AGN, Ramo Fil

Ramo _Corres

£3,67-67v

v.3, £5,161-162; v.4, £.355; v.5,£2.104-112; v.5, £.135; V.6,
£5,312-312v; v,10, £.331; v, 1%, £,307; v,12, £.86; v.15, fs. 126-189; v,16, fs,62-63; v,16, £.381; v
£5.7-Iv; v,19, f.5; v.19, fs.84-85;
: encia de Virreves 1a,

v,25, £5,3-57§ v.25, £5.77v-79 .
Serie, v.1, £.67; v.1, £,149; v.11, f5,326-327; v.13, £.473; v.19, £.91; v.20, £s, 265-266; v.23, fs.
3 V.63, £.80; v,66, £,54; v,65, £.157v; v.97, £5,77v-79; v,97, £.296; v.101, £.79; v.113, £.246; v

£. 143, v. 8, £.53; v, 10, fs, 133-134; vu10,
17, £5.56-61; v.17, £s,206-207; v.19,

17
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1. LAS REGULACIONES A LA CARGA Y LA RECAUDACION DE LOS
IMPUESTOS

En el tiempo preliminar a la apertura de la feria,-
las autoridades novohispanas, junto con los comerciantes-
filipinos, realizaban el registro de la carga asi como-
el avalGio y tasacién de las mercancias, con objeto de pro
ceder a la recaudacién de los impuestos.. Los comercian--
tes de Filipinas; a través del maestre de plata -que casi
siempre era también comerciante- tenfan la obligacidn de
entregar a las autoridades del puerto el Informe que la -
Real Audiencia de Manila elaboraba para las autoridades -
novohispanas; en este informe seflalaban los precios en -
que habian sido tasadas las mercancias por la Junta de --
Avalfios de las Islas. Asimismo, debian entregarse el 1li-
bro de Sobordo, que era un registro levantado por el maeg
tro de plata al momento de los embarques en el puerto de-
Cavite y en el que debia indicarse el nombre del comer~ -
ciante que enviaba las mercancias, el consignatario, el -
niimero de piezas embarcadas, su marca y su valor. Por -
otro lado, a través de las "facturas juradas" se manifes-
taba lo que contenia cada pieza de carga, con la evalua--
cidn correcta de los géneros comprendidos en ella. (9) -
Aparentemente, al disponer de estos documentos, las auto-
ridades podian realizar el cotejo de cada una de las pie-
zas de carga sin necesidad de abrirlas.

Sin embargo, en el cumplimiento de esta rutina, au-
toridades y comerciantes incurrian en muchas irreguiaridg
des. Con frecuencia el Informe de la Real Audiencia de Mznila, no-
se entregaba, simplemente porque no se traia; el libro de Sg
bordo sélo contenia el nlimero de piezas, su marca, en oca

siones el nombre del comerciante y del consignatario, y -
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muy raras veces el valer, Las autoridades realizaban el-
desembarque apegadas a estos registros, y elaboraban un -
cuaderno de descarga en el que se asentaba la forma fisi-
ca de cada pieza, y el registro del propietario de acuer-
do con la marca, Pocas veces hacian el cotejo directo LYo}
bre los bultos para conocer su contenido. (10) Las autgo
ridades del puerto se quejaron con frecuencia ante el go-
bierno virreinal de que los comerciantes filipinos, con--
traviniendo la ley, sdlo presentaban registros de mercan-
cias por piezas y no por facturas, y por este medio intrgo
ducian mercancias por mayor valor del permitido y redu- -
cian el monto de los impuestos causados. (11)

El fondo de esta critica, se concentraba en la uti-
lizacibn y adecuacidn que los comerciantes filipinos hi--
cieron de dos aspectos importantes de la legislacidn co--
mercial: el empleo del permiso de carga y la adaptacién -
de las formas de exaccidn de los impuestos.

1.1. E1 empleo del permiso de carga

El permiso de carga limitaba legalmente el volumen-
del comercio a una cantidad especifica en dinero. Dicho-
volumen se regulaba conforme el valor total que debian te
ner las mercancias y de acuerdo con el nilimero de tonela--
das disponibles para cargar en el galedn que hiciera el -
viaje a la Nueva Espafia. En base a ello, la Junta de Re-
partimiento -y méds tarde el Consulado de Comercio de Mani
la- dividia el espacio en partes iguales, que eran distri
buidas entre los comerciantes interesados en embarcar, de
acuerdo con su capital y posicidn. (12) No obstante gue
los reglamentos de 1734 y 1769 ordenaban que las regula--
ciones y manifestaciones de la carga Se hicieran por fac-
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turas y no por piezas, lo ordinario fue la prictica de -
ajﬁétar el permiso de comercio a 4 000 piezas, y asf en--
contramos que tanto en Manila como en Acapulco lés regula
cionesbse hicieron sobre esta cantidad especifica. (13) -
Este hecho fue una prictica heredada del reglamento de -
1726, cuando la Corona autorizd la regulacidn del comercio
filipino a 4 000 piezas.

El tonelaje de los galeones mds bien estuvo condi--
cionado por la capacidad de carga del barco con que se -
contaba para hacer el viaje,que por la disposicidn legal-
que estipulaba el tonelaje del mismo. Este fue el caso -
de los pataches Nuestra Sefiora de la Consolacidn y Mues--
tra Sefiora del Rosario, (14) que eran barcos pequefios ha-
bilitados para hacer el viaje a laNueva Espafia, y‘en los-

cuales se practicaba el comercio por la ausencia de otro-
tipode embarcacién, pese a las pérdidas que podia repre--
sentar para los comerciantes la disminucidn del espacio -
de carga, El aprovechamiento del espacio otorgado a cada
'comerciante, estuvo determinado por el volumen de 1as mer
cancias a embarcar.

Al momento de realizar el registro de la carga y de
hacer-tas regulaciones conforme al permisc de comercio en
la Aduana del puerto de Acapulce, el asunto de las 4 000-
piezas y el tonelaje de los barcos, fue un problema menor,
al cual las autoridades concedieron poca importancia. En-
cambio, el punto central de conflicto entre las autorida-
des hovohispanas y los comerciantes implicados en este -
trdfico, fue determinar la cantidad de dinerc en plata- que
se podia embarcar a Filipinas, una vez terminada la feria,:
Para estas fechas, el permiso de tomercio estaba limitado
a 500 000 pesos en el principal (Manila-Acapulco) y -
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-1 000 000 pesos‘en el viaje de retorno. Mis tarde, a par
tir de 1769, a 750‘000 pesos en el principal y 1 500 000-
pesos en el viaje de retorno, Es decir, los comerciantes
podian embarcar en Acapulco el doble de 1o que traia_el -
galebn. Fue este hecho concreto. determinar el valor du-
plo de las mercancias 1ngresadas, lo que provocd grandes-
problemas al momento de regular los embarques.

No obstante la orden de 6 de julio de 1763, (15) _ -
en que se aprobo que los f111p1nos extrajeran los exceden
tes ‘del duplo pagando 10: Tespectivos derechos sobre ese-
excedente (5% 1a plata y 3.5% los frutos .y efectos), las-
autoridades del puerto de Acapulco se negaron a aceptar -
plenamente esa orden, por la ambigueddd de sus disposicip
nes, pues no expresaba la base para determinar el duplo.-
Apegados al reglamento de 1734, los oficiales reales de -
Acapulco consideraban que los comerciantes filipinos no -
podian llevar mids plata que el duplo del monto de las mer
cancias ingresadas. .(16) Argumentaban que la cantidad --
que sobrepasara dicho valor debia considerarse excedente,
y €ste sblo podia extraerse en frutos y efectos de la Nue
va Espafia y no en plata, y una vez cubiertos los derechos
fiscales. (17) ’

Asimismo los oficiales reales consideraban que las-
autoridades de las Islas, y en particular los integrantes
de la Junta de Avaltios y la Real Contaduria, valuaban sus
cargamentos en Manila a un valor mis bajo del real, dando
origen a varias anomalias:

Si el volumen de'la cérga era determinado por una-
cantidad especifica en dinero, al reducirse el va
lor de los cargamentos se admitia a registro un -
niimero mayor de mercancias. ‘



103

. -Los impuestos sobre la carga casi siempre se co--
braban sobre el valor determinado en Manila por -
la Junta de Avalfios, o sea que al reducirse el va
lor se defraudaba a la Real Hacienda.

. E1 precio fijado a las mercancias en Manila no in
tervenia en el establecimiento de los precios de-
venta de la feria de Acapulco, Es decir, los co-
merciantes gozaban de un doble beneficio, pues -
por un lado reducian el valor de sus mercancias -
.en el embarque, para pagar menos impuestos, y por
otra, vendian sus mercancias en Acapulco, segiin--
las condiciones del mercado mexicano,

Por tanto, si los cargamentos que se embarcaban en-
Acapulco no eran regulados exactamente conforme al duplo,
sino en relacién a la cantidad limite para embarcar esti-
pulada por el permiso de carga en vigor, los comerciantes
filipinos resultaban muy favorecidos, ya que podian engro-
sar ampliamente el permiso de comercio. (18)

Por su parte, los comerciantes de Filipinas arglian
la legitimidad de embarcar hasta la cantidad limite del -
permiso de carga, Consideraban que si habian traido mer-
cancias por 400 000 pesos, no tenfan POT QUE retornar exag
tamente el doble -800 000 pesos~ sine que podian embarcar
hasta 1 000 000 pesos, que era el limite del permiso de -
carga otorgado por la Corona al comercio de Manila. (19)-
Regular de otra forma el comercio con la Nueva Espafia no-
beneficiaba a los filipinos, en la medida que sus ganan--~
cias estaban limitadas al duplo de lo embarcado en Maﬁila
y dicha cantidad se reducia bastante, una vez descontadas
las inversiones hechas en mercancias orientales y los gas
tos que implicaba el viaje,
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Ademids, embarcar s6lo el duplo del valor de las mer
cancias ingresadas les afectaba en aquellos afios que te--
nian una mala feria., Cuando los comerciantes filipinos -
tenian una feria févorable, se veian obligados a dejar su
plata rezagada en la Nueva Espafa, ya que sobrepasaban -
los limites del permiso de carga. Pero el afio en que te-
nian una mala venta, podian registrar en el permiso los -~
rezagos de afios anteriores, y de esa forma compensar las-
pérdidas., Pero si el permiso se entendia en relacidén al-
duplo, ya nc podrian hacer esto, por lo cual aumentarian-
sus caudales en la Nueva Espafla sin poder disponer de -
ellos en las Islas. (20)

Los comerciantes filipinos defendieron la posicidén-
de que el 1limite de carga del galedn en el tornaviaje era
el tope indicado por laCorona al permiso de comercio, -
pues asi podian extraer mayores cantidades de plata. Mien
tras las autoridades de Acapulco -principalmente las fis-
cales- entendicron el permiso de carga conforme al duplo-
del valor de las mercancias ingresadas, buscando con ello
aumentar las recaudaciones en la Real Caja del puerto y -

beneficiar a la Real Hacienda novohispana.

A pesar de la controversia sobre la precisidn de -
los términos del permiso de carga y no obstante las acusa
ciones que recayeron sobre el comercio filipino, en la -
prictica autoridades y comerciantes encontraron un meca--
nismo que equilibrd las pretensiones de ambos, Dicho me-
canismo consistif en permitir a los comerciantes filipi--
nos embarcar en Acapulco el excedente del duplo sobre el-
valor de las mercancias, en plata -pesos de ocho reales-,
pagando los derechos exigidos. Algunas veces el valor du

plo se determiné sobre la cantidad embarcada en Manila; y-



105

en otros, sobre el limite midximo del permiso de carga. In
cluso hubo ocasiones en que se permitid el embarco y ex--
traccidn de los excedentes del duplo, sin pagar derechos-
extras, como sucedid en 1765 con 1la fragata Santa Rosa. -
(21) En otras ocasiones se permitié a los comerciantes em
barcar ademids de los excedentes del duplo, los rezagos de-

afios anteriores, como ocurrité en 1772 con la fragata San-
José de Gracia., (22) Después de 1775 fue prdctica comin-

autorizar a los comerciantes filipinos el embarque de la-

plata que afioc tras afio habian ido rezagando en la Nueva -
Espana. El recurso legal utilizado en estos casos fue -
‘aceptar la realizacidn de ferias favorables para el comer
cio filipino, lo cual se justificaba por la escasez de ~
mercaderias orientales en el mercado mexicano y su expli
cable venta a muy altos precios.  Esta situacidn motivé -
un gran aumento en el registro de caudales comerciales ha
cia Filipinas. (Véase cuadro 6).
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CUADRO Ne. 6

CAUDALES EMBARCADOS POR CUENTA DEL COMERCIO DE FILIPINAS
EN EL PUERTO DE ACAPULCO

FRAGATA SAN CARLOS BORROMEQ =~ 1770

Permiso del comercio de Manila(1) 677 132p 5r 6g

Por la plata embarcada pagando 5% 25 700p

Valor de los frutos y efectos 16 486p
TOTAL 719 318p 5r 6g

(1) El afio de 1770 no hubo feria, por lo que el permiso -
de comercio quedd abijerto en la cantidad de - - - - -
322 581p S5r 6¢g

AGN, Correspondencia de Virreyves, la, Serie,v.13,f. -
473,

FRAGATA SAN JOSE DE GRACIA - 1772

Permiso del comercio de Manila 997 898p 5r

Por el permiso abierto del navio 262 107p

San Carlos del afio 70

Por la plata embarcada pagando 5% 53 349p 4r 6g

Valor de los frutos y efectos 42 135p 3r
TOTAL 1 355 690p 4r 6g

AGN, Correspondencia de Virreyes, ta. Serie, v.23,fs,86-
87

FRAGATA SAN JOSE DE GRACIA - 1774

Permiso del comercio de Manila(1) 829 170p 3r 4g
Rezagos del afio 1767 87 420p
 TOTAL 916 590p 3r 4g

(1) Los comerciantes no embarcaron todo el duplo de sus -
consignaciones, porque se quedd un comerciante en la-
Nueva Espafia.

ACN, Filipinas, v.10, £.331
Correspondencia de Virreves, la, Serie.v.54,f,43
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CUADRO 6....

FRAGATA LA CONCEPCION - 1775

Del permiso del comercio de Manila 716 779p 2r 10g

Rezagos del afio 1774 © 108 519p

Rezagos del aiio 1767 - 101 100p

Valor de los frutos. y efectos 19 330p
"TOTAL 945 728p 2r 10g

AGN, Correspondencia de Virreyes, la, serie,v.66,f.54

FRAGATA SAN JOSE DE GRACIA - 1776

Permiso de comercio de Manila 991 927p 4r
Del dinero devuelto al comercio 56 320p 6r
Rezagos del afo 1775 273 449p 4g.
Rezagos del afo 1774 17 436p
Rezagos del afio 1767 153 625p 7r 6g
De embarcos extraordinarios 3 S00p 6r
Valor de los frutos y efectos 50 141p 4r
TOTAL 1 546 401p 3r 10g

AGN, Filipinas, v.11, £.307

FRAGATA SAN JOSE DE GRACIA - 1778

Permiso del comercio de Manila 982 356p 2r 6g
Rezagos del afio 1767 152 846p
Rezagos del afio 1770 9 665p Ir
Valor de los frutos y efectos 10 931p 7r 6g
TOTAL 1 155 799p 3r

AGN, Correspondencia de Virreyes, la, Serie,v,101,£,79
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CUADRO 6....

FRAGATA SAN PEDRO EL CAVITERQ - 1779

Permiso del comercio de Manila 1999 270p 3r 2g
‘Rezagos del afio 1767 308 838p 7r 6g. ..
Rezagos del afio 1770 65 588p 6r 4g
Rezagos del afio 1774 30 959p 3r g
. Rezagos del aflo 1778 25 693 1r 4g
Valor de los frutos y efectos 3 701p 2r
TOTAL 1 434 051p 7r 11g

AGN, Correspondencia de Virreyes, la,Serie,v.117,£,67

FRAGATA SAN PEDRO EL CAVITERO - 1781

Permiso del comercio de Manila 602 736p 1r
Comercio libre 46 468p 6r
Rezagos del afio 1775 9 569p 7r d4g
Para el Consulado de Manila 12 000p

Valor de los frutos y efectos 5 396p

TOTAL 676 170p 6r 4g

ACN, Filipinas, v.16,fs. 62-63



109
1.2, Adaptacidén de las formas de cobro de los im---
© puestos.

La forma de cobrar los impuestos fue otro de los -
asuntos controvertidos entre las autoridades y los comer-
ciantes en Acapulco. Si bien el reglamento de 1769 modi-
ficd la tasa sobre el impuesto de almojarifazgo de 17% -
(esta tarifa se cobrd sobre el porcentaje neto de 16.66%)
a 33.33% prorrateado, (23) en realidad la tarifa de - -
16.66% se continud aplicando durante varios afios mids. Asi
encontramos que después de 1775 se continuaba cobrando el
16.66% sobre el valor de las mercancias que cada comer_ -
ciante registraba en el Puerto de Acapulco ; esto incluia -
el duplo que los comerciantes embarcarian dias mis tarde,

cuando se cerrara la feria. (24)

Cuando el almojarifazgo sobre el permiso de carga -
empezd a cobrarse sobre la tasa de 33.33%, los oficiales -
reales encargados de cobrar los impuestos en Acapulco modi
ficaron el método de la recaudacifén con el fin de evitar-

fraudes fiscales por parte de los comerciantes filipinos.
Asi, al arribo del galefn y una vez realizado el registro
de la carga, se cobraba a los comerciantes el 16.66% so--
bre(ﬂtyalor de las mercancias ingresadas., Asimismo, se co
braba un 16.66% sobre los caudales y efectos que los co--
merciantes registraban para embarcar por concepto del du-
-plo de sus consignaciones, una vez terminada la feria. En
esta fofma, mediante dos pagos, uno a la entrada y otro a
la salida, se pretendia ejercer un mayor control fiscal so
bre el comercio de Manila. Sin embargo las autoridades -
del puerto, en connivencia con los comerciantes filipinoa
efectuaron varias veces larecaudacién de ios derechos so-
bre los aval@ios realizados en Manila o en el mismo Acapul
€0, y sin esperar a los cotejos que, de acuerdo con la -
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ley, debia realizar el Tribunal de Cuentas de México,.(25)

En 1779 el almojarifazgo sobre el permiso de carga-
se rebajd al 18% vy se continud con el mismo método; se -
cobrd primero un 9% al entrar los comerciantes al puerto,
y después otro 9% al salir,

Por lo que respecta a las mercancias que llegaban a
Acapulco fuera de registro, se aceptd su introdu::idén me-
diante el pago de un almojarifazgo del 5%; aunque algunas -
veces ocurrié que las autoridades no permitieron la mani-
festacidén de estos articulos y los confiscaron, por consi
derar que en esa forma los filipines introducian mercan- -
cias valiosas al puerto, (26) Tampoco agradaba a las au-
toridades que los regalos se embarcaran en el galedn fue-
ra del permiso de carga. En su mayoria eran articulos de-
lujo - alhajas, tibores, marqueteria - y era diffcil sa--
ber con certeza si era efectivamente un regalo, o si el -
destinatario lo venderia por comisidn en el mercado mexi-
cano. Fstos articulos permitian otras irregularidades, -
porque los interesados utilizaban las guias de regalo pa-
ra no pagar el derecho de alcabala sobre losarticulos ven
didos en la feria que internaban en el territorio novo -
hispano. (27) En 1778 el virrey Bucareli ordend que los-
regalos que llegaran en el -gale6n fuera del permiso de -
carga, se reconocieran, valuaran y pagaran derechos do- -
bles. (28)

La recaudacibn de los impuestos, particularmente la
de los derechos que gravaban el permiso de carga, fue un-
serio problema. Pese a quelas autoridades de Acapulco dg
cidieron realizar el cobro global sobre dicho permiso en-
dos partidas,la medida no acabd con las irregularidades.
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Una vez que se fijaba la fecha de salida del galebn,
los comerciantes filipinos se presentaban a registrar sus-
caudales para embarcarlos; por la cantidad que ingresaban
en el permiso de carga, debfian pagar los derechos de almo
jarifazgo correspondiente a 16.66%, el que se deducia de-
la cantidad presentada. Sin embargo, los filipinos, una-
vez establecido el monto del almojarifazgo, embarcaban la
cantidad total que habian presentado a registro y el im--
puesto lo cubrian con otro dinero. Por ejemplo: un comer
ciante presentaba ante las autoridades 30 000 pesos, que-
era el valor duplo sobre las mercancias que habia ingresa
do. Los derechos que debia cubrir sobre esa cantidad a -
razdn de 16.66% eran aproximadamente de 5 000 pesos, Por
tanto, el comerciante debia embarcar 25 000 pesos; pero -
pagaba los derechos y embarcaba los 30 000 pesos. Para -
el comerciante filipino no habia fraude; &l consideraba-_
que habia cubierto los derechos exigidos. Pero las auto-
ridades consideraban que s{ lo habia pues el reglamento -
ordenaba que los derechos se redujeran del duplo, ya que-
no podia permitirse a los comerciantes una ganancia del-~-
100%. (29)

Los comerciantes de Filipinas mantenian la opinién-
contraria. Domingo Cazal Verm@idez, representante del co-
mercio de Filipinas en Nueva Espafia, presentd en 1770 una
-queja sobre el cobro de los impuestos. (30) Remitiéndo-~
se al reglamento de 1734, decia que si el permiso de co--
mercio era de 500 000 pesos en el principal y 1 000 000 -
pesos el retorno, era claro para el comercio de Manila -~
que debian pagar 166 600 pesos por concepto de almojafi—-
fazgo. Pero esa cantidad debia cubrirse por encima del -
millén y no descontado del -milldén. Consideraba que si -~
los ministros cobraban los derechos sobre el milldén, el -
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permiso de comercio se reducia y no habria afio en que los-
comerciantes lograran llevarse el milldén completo, Con--
tra las acusacicnes de las autoridades, argumentaba que -
se permitia el embarque de las cantidades registradas co-
mo excedentes, pagando los derechos de 5% aparte. (31)

El problema era que a través del procedimiento esta
blecido para la recaudacién de impuestos, los filipinos en
contraron un medio facil y eficaz para extraer '"licitamen
te" cuantiosas cantidades de plata. Asi ocurria que los-
comerciantes de Filipinas ingresaban en el permiso de car
ga dinero que no era producto de la feria de ese afio, si-
no capitales propios que habian ido acumulando en la Nue-
va Espafia, producto de ferias muy ventajoso o de ventas -
por comisién con particulares del reino, (32) 0 bien su
cedia que al momento de embarcarse, los impuestos los £i-
nanciaba un comerciante mexicano, que de esa forma entre-
gaba al filipino un determinado capital para invertir en-
mercancias orientales que al afio siguiente le serian rein
tegradas., (33)

Para las autoridades era evidente que los comercian
tes filipinos iban mds alld de lo permitido; pero pese a-
su decidida oposicidn los comerciantes obtuvieron aprecia
bles ventajas: primero, porque supieron adecuar a sus in-
tereses los ordenamientos legales sobre regulacidn de la-
carga y tasacidn de las mercancias, de tal modo, que nun-
ca se les pudieron comprobar priacticas fraudulentas; y se
gundo, porque no siempre encontraron e&n Acapulco una admi
nistracidén opuesta a sus intereses, siendo mis frecuente-
el trato con ministros y oficiales que concedieron el vis
to bueno a las actividades, si no ilicitas, si irregulares
de los filipinos, ya fuera porque veian con agrado el de-
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sarrollo del comercio transpacifico, o porque con &l se -
veian particularmente beneficiados,

En 1779 el Tribunal de Cuentas de México dirigié -
una severa critica a los oficiales reales del Ministerio-
de Acabulco. El Tribunal sefiald que las autoridades cen-
suraban a los filipinos por no registrar debidamente sus-
mercancias, sin darse cuenta que como autoridades del vi-
rreinato no hacfan cumplir la ley, pues colaboraban con -
los comerciantes filipinos al participar de las irregula-
ridades en la descarga, registro, avalic y embarque de -
las mercancias. (34)

En el periodo comprendido entre 1760 y 1785 quizi -
solo pueda hablarse de un afio en que los comerciantes fi-
lipinos encontraron en Acapulco una administracidn rigurg
sa y totalmente opuesta a sus intereses. Eso ocurrid en-
1767 cuando en la Nueva Espafia se encontraba como visita-
dor general José de Gdlvez, y Teodore de Croix era caste-
llano de Acapulco., Como visitador, Gilvez ordené a Teodo
ro de Croix el cumplimiento estricto del reglamento de -
1734, Asimismo, ordend suspender el empleo a los oficia-
les reales, oficiales, escribientes y demids autoridades -
del puerto y autoriz6 el traslado a Acapulco de dos conta
dores del Tribunal de Cuentas de México, quienes se encar
garon de recibir el galedn y de practicar -en compafiia --
del castellano- su registro y descarga. (35)

El navio San Carlos Borromeo, entrd en Acapulco el -

29 de enero de 1767 con un permiso de comercio que regis-
traba una carga de 1059 piezas de mercancias, (36) Al --
realizar la visita del galefn ¢ iniciar la descarga, Teo-
doro de Croix descubrié la existencia de miltiples frau--
des. Se encontraron 178 fardos de ropa fuera del permiso
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de comercio, que fueron confiscados de inmediato. Se ob-

servd que muchas de las piezas venian consignadas directa

mente a comerciantes mexicanos, lo cual estaba prohibido.

Ademds, Croix considerd ilicito que los oficiales del ga-

ledn (comandante, maestre de plata, condestable, etc.) par
ticiparan de la carga; en este punto se equivocd Claramegf
te, pues el reglamento de 1734 permitia que los oficiales

del navio fueran comerciantes. Asimismo, descubridé que -

algunos comerciantes intentaban introducir joyas subrepti

ciamente. (37)

Pero el problema mis serio y al que Croix prestS mna
yor atencidén fue al valor de las mercancias. Segiin esto-
los comerciantes filipinos valuaban en Manila sus mercan-
¢ias en 125 pesos cada pieza, sin atender al valor real -
de lo que cada bulto contenia, De esa forma, ese afic =--
pretendian que se registrara el valor total del cargamen-
to en 132 903 pesos, y sobre esa cantidad pagar los dere-
chos de almojarifazgo. Croix se negd rotundamente a acep
tar los aval@ios de los comercidntes filipinos e invité a-
los compromisarios del galedn a trazar un plan de precios,
Dicho plan, una vez que fue revisado por los contadores -
del Tribunal de Cuentas, fue aceptado. De ese plan de -
precios resultdé que las T 059 piezas fueron valuadas en -
797 759 pesos 5 reales 7 granos. De manera irregular y -
quién sabe en base a qué normas ~-pues el reglamento de -
1734 no lo prescribia- Croix ordend el cobro del’ almOJa-
rifazgo sobre la tasa de 33,33%, comprometiendo &4l comer-
cio filipino a pagar 284 520 pesos 2 reales 9 granos. -
Asimismo, obligd a los comerciantes que iban como oficia-
les en el galebn a pagar derechos dobles scbre sus consig
naciones. (38) (Véase Cuadro No. 7)



CUADRO No. 7

INGRESOS EN LA REAL CAJA DE ACAPULCO POR CONCEPTO

DI LA FRAGATA SAN CARLOS BORROMEQ - 1767

CONCEPTO

Por el permiso de comercio del afio 1767 a 33,.33%
Por las mercancias sélo registradas en facturas
Por las mercancias registradas en la generala
Por los 178 fardos confiscados

Porjlos derechos de Almirantazgo

qulla.plata embarcada fuera dél permiso de co-;
mercio a 5%

Por los frutos y efectos de la Nueva Espafia a 3.5%

TOTAL

FUENTE: AGN, Ramo Filipinas, v.4,£,355

DERECHOS

COBRADOS

284 520p
5 570p
360p

113 694p
2 000p

860p

414p:

2r 9g
3r 3g

Tr 6g

4r.
2r 6g

407 420p

ir

STt
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El visitador G4lvez y elCastellano de Acapulco coin
cidieron en afirmar que los fraudes en el galedn se origi
naban en Manila, ya que era obligacibén de las autoridades
de esa ciudad seflalar por facturas el verdadero precioc de
las mercancias. En particular, responsabilizaron a las -
autoridades de la Real Hacienda de las Islas de las anor-
nalidades practicadas en el comercio transpacifico. (39)

Sin embargo, la actuacidn inflexible y en extremo -
rigurosa de Teodoro de Croix beneficié a la larga a los -
comerciantes filipinos. En junio del mismo afio de 67, el
Consejo de Indias manifest§ su reprobacién a la actitud —
del castellano Creoix, durante la iltima visita de los co-
merciantes filipinos al puerto de Acapulco. (40} Al afio-
siguiente, el propio Croix publicé un bando, que aQtorizg
ba a los comerciantes filipinos a embarcar en la fiagata—
Santa Rosa las cantidades que el afio anterior no hubieran
completado sobre el duplo de sus comnsignaciones por no ha
berse celebrado feria. Y por filtimo, en 1774, cuando los
comerciantes filipinos continuaban embarcando rezagos del
afio 67, se les notificé que ese afio los derechos reales -
que gravaban el permiso de comercio habian sido cobrados-
en forma exagerada y que por tanto, a partir de 1la fecha,
~podian empezar a embarcar la plata correspondiente a los-
sobrantes de los derechos cobrados y ascendia a mis de -
500 000 pesos. (41)

Asi pues, el proyecto de Gilvez de reformar la admi
nistracién del puerto de Acapulco suprimiendo cargos ofi-
‘ciales'y sugiriendo el nombramiento de distintos comisio-
nados cada vez que entrara el galebn al puerto, fue deshe
chado, El mismo Teodoro de Croix,después de 1767 no fue-
ya tan inflexible, cediendo ante la presidén de filipinos-
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y mexicanos interesados en este trdfico, e incluso ante -
la del propio Consejo de Indias. De esta forma, al perma-
necer: en Acapulco la misma organizacidén administrativa, -~
comerciantes filipinos y autoridades, continuaron partici
pando -unas veces mis, otras menos- en las pricticas -
irregulares. . |

2. LOS COMERCIANTES Y LA FERIA DE ACAPULCO

‘2.1, Los comerciantes filipinos,

Precisar la composicién &tnica y social del grupo -
de comerciantes de Las Filipinas, implica una profunda in
'vestigaciﬁn que va mis alld de los propbsitos originales-
de este trabajo. No obstante, a partir de la informacién
consultada, pueden plantearse algunas hipdtesis que ayu--
den a comprender este aspecto tan poco conocido.

Al igual que en la Nueva Espafia, en las Islas Fili-
‘pinas el comercio fue una actividad moncopolizada por los-
espafioles y sus descendientes. El origen de este monopo-
lio fue una real cédula de 1593 que otorgbé a los espafio--
les residentes en Filipihés la exclusividad del tréfico y
comeréio con la Nueva Espafia. (42) Otra razdn fue que --
por largo tiempo -hasta después de 1760 en que el refor--
mismo borbénico impulsd el desarrollo de la agricultura y
los obrajes-, la Gnica actividad realmente redituable pa-
ra la comunidad espafiocla de las Islas, fue el comercio de
exportacifn.

Entre los comerciantes filipinos que hicieron del -
trifico transpacifico su principal actividad, se puede ha
cer una clara distincifén entre los que se dedicaron exclu
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sivamente a embarcar y los que demds de embarcar realiza
ban el viaje a la Nueva Espafia como consignatarios de to-
da la carga. Entre los comerciantes del segundo grupo ha
bia quienes tenian un cargo oficial en el galeén, mien- -
tras que otros viajaban como pasajeros, compromisarios -
del comercio, encargados de las reclaciones con las autori
dades y los comerciantes de la Nueva Espafia. Es posible-
observar que los filipinos que realizaban el viaje a la -
Nueva Espafia, ya como tripulantes o como pasajeros, fueron
casi siempre las mismas personas, pero intercambiando ta-
les actividades en el interior del galedn: unos afios eran
tripulantes y‘otros compromisarios. Todos, sin distin---
cidén, eran consignatarios de las mercancias y en la feria-
de Acapulco actuaban como representantes del comercio de-
las Islas,

Dentro del galedn habia tres puestos importantes: =«
el comandante general, el capitdn del navio y el maestre -
de plata. Estos puestos eran muy codiciados, en particu-
lar el de comandante, pues quien viajaba con este cargo -
disfrutaba de una generala, que era una porcidén extra so-
bre el permiso de cargaen el galedn, En estas autorida--
des y en los compromisarios, que generalmente eran tres,-
recaia la responsabilidad de toda la empresa: el éxito -
del viaje a la Nueva Espafia y el buen resultado de la fe-
ria de Acapulco.,

Es dificil sefialar si los comerciantes que viajaban
a Acapulco con cargos oficiales en el galedn eran milita-
res o no. Desde 1702 la Corona autorizd a los militares-
con intereses en el comercio transpacifico a participar di
rectamente en gl, (43) y en 1759 se expidid una orden que
expresaba la conveniencia de que los comierciantes que via
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jaran en el galedn fueran militares, para dar mayor segu-
ridad y proteccidn al barco y su carga. (44) Esto permite
‘suponer que muchos de los comerciantes fueron militares y
que desempefiaron esta actividad en funcidn de sus propies
intereses mids que en los de l1a administracidn espafiola. No
obstante, hubo casos de excepcifn, como el de Bruno de He
zeta, general de la Marina espafiola adscrito a Filipinas,
quien en 1782 fue comandante general del galedn San José-
de Gracia, sin participar de su carga, y mds tarde solici
té su traslado a Europa. (45)

En el comercio transpacifico también participaron ---
las viudas de espafioles residentes en las Islas., En el pg
riodo analizado encontramos dos mujeres que en varias oca-
siones participaron del permiso de comercio: Maria Ana de-
Elorriaga, que embarcd en 1775, 1776, 1778 y 1779; y Ana--
de Sancena, que lo hizo en 1775, 1776 y 1778, (Véase =~
Apéndice 1). Las Obras Pfas también podian participar del
reparto del espacio de carga en el galefn, pero no encon--
tramos un sdlo registrode embarques a nombre de alguna de-
ellas; es posible que sehiciera a través de alglin comer---
ciante y por eso no las hemos identificado,

" En el periodo 1760-1785 se pueden distinguir claramen
te dos fenbmenos importantes: por una parte, la forma de -
participacién de los filipinos en el comercio transpacifi-
co, y por otra, los nexos evidentes de algunos comercian--
tes de las Islas con comerciantes mexicanos.

2.1.1. Los comerciantes filipinos y el reparto del -
permiso de carga.

Los comerciantes filipinos participaban del comercio
transpacifico a través del reparto del espacio de carga en
el gale6n. Dicho reparto era muy desigual, ya que se dis-
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tribuia entre los comerciantes conforme a su capital y po-
sicidn, en beneficio de los acaudalados y en detrimento -
de los mercaderes que comerciaban con pequefias inversio--
nes. Esta situacidn se agravd a partir de 1769 cuando se
cred el Consulado de Comercio de F111p1nas, ya que los co
merciantes prominentes pasaron a ser miembros privilegia-
- dos en la organizacibén del trifico y en la distribucién -
del espacio de carga en el galedn. (46)

Gracias a la informacidn que proporcionan diversos-
documentos, pudimos elaborar la ndmina de los 125 comer--
ciantes que participaron en el comercio transpacifico y -
embarcaron mercancias en los afios 1770, 1775, 1776, 1778,
1779, 1780, 1782, 1785 y 1787, (Véase Apéndice 1) Esta
némina muestra el grado departicipacidn de los comercian-
tes y permite establecer sus diferencias, a partir de -
las cuales los hemos clasificado en tres grupos:

1) Integran el primer grupo siete comerciantes queé-
desempefiaron la mids continua y activa participacidn en el
comercic con la Nueva Espafia, como lo indican sus embar--
ques muy elevados. (Mds ded00 piezas en el total de los -
registros anuales). A este grupo pertenecen Francisco-
David, Antonio Pacheco, Vicente Diaz Conde, Alonsc Cacho-
de Herrera, Antonio Rivera Montenegro, Alberto Jacinto de

los Reyes y Manuel Gémez de Careaga.

2) Integran el segundo grupo 29 comerciantes que -~
participaron con mayor frecuencia del permiso de comercio,
pero con inversiones nomuy altas. Dentro de este grupo _:
se encuentran los comerciantes cuyos vol{imenes de mercan-
cfas fluctuaron entre 100 y 400 piezas en el total de los
registros anuales. En este grupo quedan clasificados al-
gunos comerciantes que llegaren a tener gran prestigio en —
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el comercio filipino: Phelipe Vélez de Escalante, Antonio
Diaz Conde, Juan Antonio de Iturralde, Matias de Porras,-
Luis Pérez de Tagle (marqués de Salinas), y Vicente Lau--
reano Memije. En ocasiones, algunos realizaron el viaje-
a la Nueva Espafia como oficiales o como compromisarios -
del comercio., Vicente Laureano Memije desempefié con fre-
cuencia el cargo de compromisario de la carga.

3) E1 tercer grupo estid integrado por 89 comercian-
tes que participaron esporidicamente del permiso de comer
cio a la Nueva Espafia. De 125 comerciantes registrados, -
68 embarcaron una sola vez, y 21 dos veces. La gran mayo-
ria de ellos embarcaron volfimenes muy cortos, que fluctua
ron entre 15 y 50 piezas de mercancias; otros embarcaron-
entre 50 y 100 piezas. En este grupo clasificamos a dos-
comerciantes que rompen la regla general: Andrés Blanco -
Bermlidez, que Unicamente en 1770 particips de la carga -
del galedn, pero con un embarque de 108 piezas por valor-
de 136 000 pesos; y Francisco Gomez Henriquez, que s6lo -
participd en dos ocasiones del comercio del galedn pero -
el volumen de sus mercancias fue muy alto: en 1780 regis-
tré 181 piezas y en 1782, 468 piezas., (Véase Apéndice 1)

Estos datos permiten desprender las siguientes con-
sideraciones: en los grupos 1 y 2 se entremezclan muchos-
comerciantes que ocuparon un lugar privilegiado en el co-
mercio de Manila, no sélo porque monopolizafon el permiso-
de comercio, sino también porque realizaron el viaje a la
Nueva Espafia, lo que les permitid colocarse en una situa--
cidn ventajosa respecto a los demds comerciantes. (Véase-
cuadro 8). En efecto, para los comerciantes que sblo em-
barcaban y mandaban en consignaciéﬁ sus mercancias, el -
8xito del negocio dependia exclusivamente del resultado -



CUADRO No. 8

PRINCIPALES COMERCIANTLES QUE PARTICIPARON EN LA CARGA DEL GALEON ENTRE 1770 y 1787
SEGUN EL NUMERO DE PIEZAS REGISTRADAS A SU NOMBRE

COMERCIANTE 1770 1775 1776 1778 . 1779 . 1780 . 1782 1785 .1787 TOTAL
Francisco David 206 227 162 36 470 1101 total piezas
Antonio Pacheco 44 108 65 85 123 85 154 73 777

Vicente Diaz Conde -~ 10 203 329 144 686

Alonso Cacho de Herrera 187 11 13 57 87 154 20 . .20 32 551

Antonio Rivera Montenegro 94 119 89 137 43 482 .
Alberto Jacinto de los Reyes _ 29 25 62 147 130 57 450

Manuel Gdémez de Careaga 165 148 41 32 32 6 424

Juan Antonio de Iturralde 23 12 15 32 100 195 377

Phelipe Vélez de Escalante . - 29 26 29 73 85 71 60 373 I
Joseph Rafael de Azevedo 10 63 92 126 70 361 ”
Antonio Diaz Conde , 101 . 56 30 151 338

Ventura de los Reyes .29 25 62 147 130 57 260

Diego Garcia Herreros . . ' 4 32 40 24 39 93 242

Pedro Galarraga . 22 15 95 91 223

Vicente Laureano Memije - 23 39 24 39 78 5 208

Joseph Xavier Velarde 8 59 77 56 200

José de llerrera Iglesias ‘ 29 44 32 28 58 191

Manuel Camus de Herrera _ , 25 32 119 14 190
Francisco Xavier Salgado ' 45 49 29 32 28 183

Luis Pérez de Tagle 1" 37 29 32 52 161

Luis Platté 11 62 15 48 24 160

Matfas de Porras 22 12 16 38 20 51 150

Alejandro Rodriguez Varela 7 10 8 9 10 ' 98 142
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de la feria de Acapulco y de los precios de venta que los
comerciantes consignatarios obtuvieran para sus mercan- -
cias. En cambio, los comerciantes que viajaban a la Nue-
va Espafia, participaban de la transaccién directa, lo - -
cual les permitia regular las ventas segfin el desarrollo-
de la feria. Muchos de ellos vendian por lotes sus mer--
cancias a los comerciantes mexicanos, y en ocasiones con-
trataban con &€stos por anticipado, asegurando de ese modo
las ventas del afio siguiente, y si en un afio tenlan una -
mala feria podian quedarse en la Nueva Espafia para vender
sus mercancias en el interior.

Cuando el comerciante filipino no podia hacer el -
viaje a Nueva Espafia, entregaba sus mercancias en consig-
nacién a algunas de las personas que integraban la expedi
cibén, de modo que la venta quedaba supeditada a la habilj
dad y al intergés del consignatario. Por lo general, las-
consignaciones pequefias eran las que se vendian al menu--
deo en el transcurso de la feria. Hubo otro tipo de con-
signaciones, que no eran tan pequefias y representaban in-
tereses de comerciantes estrechamente ligados entre si y-
por las cuales, el consignatario se preocupaba como si -
fueran sus propias mercancias. Los datos acumulados so--
bre los comerciantes permiten distinguir pequefios grupos-
de comerciantes que consignaban a la misma persona; se ob
serva también la existencia de lazos de parentesco entre-
consignador y consignatario. Este hecho permite suponer-
la existencia en el interior del comercio filipino de gru
pos competitivos y de alianzas de grupes de comerciantes.

Entre los comerciantes que con mayor frecuencia par
ticiparon en la distribucidn del permiso de carga en el -

galedn, encontramos grupos familiares que, por el volumen
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de sus embarques, se deduce que integraron el grupo mono-
polizador del trdfico y comerciocon la Nueva Espafia. En-
estas familias habia un comerciante que participaba con -
mayor frecuencia y con las mis altas. inversiones, y que -
era el centro de la§_actividades comerciales de los demis
miembros, Tal es el caso de las familias David, Pacheco-
y Diaz Conde. (VEase Cuadro 9). En el caso concreto de -
Alonso Cacho de Herrera, Manuel Camus de Herrera y José -
de Herrera Iglesias, asi como en el de Juan Blanco de So-
tomayor y Andrés y Juan Blanco Berm{idez, los nexos fami--
liares no son muy claros, pero es explicita la relacidn o
sociedad comercial. Uno de ellos realizaba el viaje a la
Nueva Espafa, llevando las consignaciones de los otros.

De lo anterior se colige que hubo dos tipos de par-
ticipacibén en el comercio transpacifico, determinados por
el monto de las mercancias y la riqueza de los comercian-
tes.

1) La participacidn de pequefios comerciantes que in
gresaron al comercio con la Nueva Espafia atraidos por una
actividad que redituaba grandes ganancias. Para estos co
merciantes que embarcaban cortos vollmenes de mercancias,
el €éxito dependia casi exclusivamente de 12 demanda de -

los articulos . orientales en el mercado mexicano.

2) La participacidn de comerciantes acaudalados que,
aunque pocos en nimero, fueron los monopolizadores del co
mercio con la Nueva Espafia. Esta situacién de poder colg
cd a este grupo en posicién negociadora ante el comercio-
de México. En este reducido grupo se encontraban los co-
merciantes que mantenian lazos mercantiles con personas -
del comercio de México, y para los cuales trabajaban en -
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CUADRO No. 9
~ FAMILIAS DE COMERCIANTES FILIPINOS - 1780

FAMILIA DAVID - FAMILIA MEMIJE
.Francisco* Vicente Laureano®

José Francisco

Juan Bautista Miguel

Mariano (1) Josef

FAMILIA DIAZ CONDE FAMILIA VELARDE

Vicente* Joseph Xavier*

Antonio Francisco Xavier

Manuel : Carlos Manuel

FAMILIA PACHECO ’ FAMILIA PEREZ DE TAGLE

Antonio* Luis (mdrques de Salinas)®

Lazaro Joseph

FAMILIA DE LOS REYES FAMILIA VELEZ DE ESCALANTE

Alberto Jacinto* Phelipe*

Ventura . Miguel

* E1 comerciante que participaba con mayores inversiones,

(1) Mariano David era hijo del comerciante de. Consulado de Mé-
xico, José David. A la muerte de su padre en 1779, -se tras-
ladd a Manila para colaborar con su primo Francisco en el -
negocio del comercio transpacifico, (AGN, Ramo Filipinas, -
v,14, £s,12-31)

FUENTE: Apéndice 1
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las Islas de manera exclusiva, (47) T

2.1.2, Los comerciantes filipinos y sus nexos con -
el comercio de México.

7 Desde principios del siglo XVII, afios en que él co-
mercio filipino adquirié estabilidad, los comerciantes de
México y Per( se preocuparon por instalar agentes mercan--
tiles en las Islas Filipinas. Lste mecanismo se continud
en los afios siguientes y todavia avanzado el siglo XVIII_
registramos el envio de representantes del comercio de M§
xXico que se instalaban por un tiempo en Manila, a cargo -
de una encomienda comercial, Este fue el caso de Juan -
Francisco de Oyarzébal, quien en 1774 se trasladb6 a Fili-
pinas para establecer residencia en Manila. (48) La soli
citud del traslado la hizo su hermano, el comerciante de-
la ciudad de México, Luis de Oyarzébal, quien se hizo car
go de los gastos del establecimiento en las Islas. Otro -
procedimiento seguido por los comerciantes mexicanos fdef
el envio de sus hijos y hermanos a Filipinas como milita-
res, ya que con esta calidad podian ingresar al comercio-
de Manila sin necesidad de cubrir gastos de residencia.

Este mecanismo de los mexicanos para introducirse -
en el comercio filipino se vio entorpecido con la crea- -
cidon del Consulado pues se fijdé una cuota de ingreso y se
establecid un minimo de cinco afios de residencia en las -
islas para poder participar en el comerciocon la Nueva Es
pafia. (49) Esta limitacién redujo en buena medida los -
agentes comerciales de México,

Sin embargo, en el periodo 1760-1785 el nimero de -
agentes comerciales de México en Filipinas fue reducido -

en comparacidn con &pocas anteriores, y esto se debid a -
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que los comerciantes filipinos habian logrado integrar un
grupo sdlido. En esta situacidén ya no era posible que --
los intereses de Nueva Espafia fuesen representados por ~--
simples agehtes que se asentaban en las Islas con una en-
comienda comercial por dos o tres afios., A ello se opo- -
nian los intereses ya enraizados del propio grupo de co--
merciantes filipinos, que habian cobrado fuerza a través-
de familias que desde México habian ido a Filipinas y se -
encontraban establecidas desde muchos afios atrds. Estas-
familias permanecian ligadas a comerciantes mexicanos in-
teresados en el comercio oriental y sus nexos se habian -
fortalecido a través de sociedades comerciales. En cca--
siones, adem3as de una sociedad econdmica, existid una re-
lacidén de parentesco: las familias David, Cazal Vermidez,
Vélez Escalante y Memije son un claro ejemplo de ello. --
(50) En el caso particular de la familia Memije no sabe-
mos si son comerciantes mexicanos con intereses en Filipi
nas o filipinos con intereses en el comercio de México. -
"Joachin Fabidn y Juan Memije, registrados durante este pe
riodo como miembros del Consulado de México, son de ori--
gen £ilipino. (51)

2.2. Los Comerciantes mexicanos

A la feria del comercio filipino que cada afio se -
realizaba en el puerto de Acapulco, se desplazaban mu- -
chos comerciantes del virreinato interesados en la adqui-
sicidn de mercancias corientales; aunque en realidad, la -
gran mayoria de los comerciantes registrados provenian de
lugares cercanos al puerto y de las provincias del centro
y'sur de la Nueva Espafia. (52)

La llegada del galedn era celebrada principalmente-
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por los comerciantes mexicanos dedicados a la distribu- -
cidn de articulos de importacidén en el territorio novohis
pano, ya que el reaprovisionamiento de textiles y espe- -
cias de varios tipos y calidades les aseguraba el contrél
de ciertos productos en el mercado interno. (53)

No'puede decirse que todos los comerciantes que ba-
jaban al puerto de Acapulco se dedicaban al comercio de -
exportacidn e importacidn. Por el contrario, el mayor nii
mero de ellos concurria a autoabastecerse ¢ a adquirir -
cortos voliimenes de mercancias necesarias para el manteni
miento de pequefias comunidades, En Acapulco coincidian -
los representantes de los almaceneros de la ciudad de Mé-
xico, los comerciantes que operaban en diversos lugares -
del Bajio, Puebla, Oaxaca y Chilpancingo, asi como un ni-
mero grande de comerciantes menores que provenian de po--
blaciones que basaban su economia en la manufactura de -
textiles y en la produccidn de jabdn, elaboracifn de som-
breros y en el cultivo de 1a grana, (54) Es decir, eran-
comerciantes procedentes de las regiones especializadas -
en la produccidén y elaboracidn de una serie de articulos-
requeridos por el comercio filipino, que a su vez funcio-
naba como abastecedor de materias primas. Asi encontra--
mos registrados comerciantes de Puebla, Sultepec, Teposcg
lula, Jicayidn, Tehuantepec, Querétaro, Tepecoacuilco, et-
cétera, que seguramente concurrian a Acapulco a intercam-
biar sus productos por seda y algoddn en rama o hilada,--
(Véase Apéndice II). Algunas de las personas que se re--
gistraban en la feria de. Acapulco con poco dinero y procg
dian de pequefias poblaciohes no eran comerciantes, sino -
arrieros que ingresaban en el puerto en busca de trabajo,

(55)
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Un andlisis comparativo de los caudales registrados
- por los comerciantes:al ingresar a Acapulco en los afios -
1775;‘1776 y 1778, revela la presencia en la feria de co-
merciantes <de muy variadas condiciones. Lo mismo encon--
tramos un comerciante que ingresaba con 50 pesos que otro
que lo hacia con 100 000 pesos. (56) Llos comerciantes -
qﬁe participaron con los caudales mis altos fueron los co
merciantes de la ciudad de México, Puebla, Valladolid, -
Chilpancingo y Oaxaca. Sin embargo,en el monto total: de-
las inversiones, los almaceneros de la ciudad de México -
rebasaron considerablemente alos otros comerciantes,

En 1775 los comerciantes de México registraron - -
1 183 940 pesos; en 1776, 1 830 389 pesos; y en 1778, -
1 886 925 pesos, En el conjunto de los tres afios, los ¢o
merciantes de México ingresaron 4 901 254 pesos, mientras
los comerciantes de Puebla solamente registraron 187 605-
pesos, los de Valladolid 44 550 pesos, los de Chilpancin-
go 22 000 pesos, y los de Oaxaca 14 465 pesos, (Véase -
Mapa 2). Por regiones, los comerciantes que ingresaron’-
el mayor volumen de caudales -después de los comerciantes
de la ciudad de Mgxico~ fueron los de Puebla, Guerrero,-
Michoacdn y Oaxaca,
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CUADRO No. 10

" CAUDALES DE LOS COMERCIANTES REGISTRADOS EN LA FERIA DE -
ACAPULCO, ORDENADOS SEGUN LA REGION DE PROCEDENCIA

1775 1776 1778 TOTAL

México 1183 940 1 830 389 1 886 925 4 901 254
Puebla 81 500 106 200 8 025 196 425
Guerrero 38 520 25 800 10 360 74 680
Michoacin 47 110 9 100 7 100 63 310
Oaxaca 5 297 11 335 5 994 22 626
Sayula 12 000 12 000
Valle del Maiz 12 000 12 000
Querétaro 5 600 S 600
Morelos 170 3 225 3 395
Metepec y Sultepec 1 316 1 316
Guanajuato 300 393 600 1 293
Apam 622 622
T OTA AL 1 381 983 1 984 087 1 928 451 5 294 521

El afio en que hubo una mayor afluencia de comercian
tes de distintas regiones fue el de 1775, En 1776 los co
merciantes ingresaron mis dinero. Dentro del porcentaje-
total de las inversiones, a los comerciantes de México cg
rrespondid, en 1775, el 85%, en 1776 el 92% y en 1778 el-
98%.

Como se ve por estos datos, la feria del galedén en-
Acapulco era celebrada casi en beneficio exclusivo de los
comerciantes almaceneros de la ciudad de México. Es de--
¢ir, su participacién limitaba seriamente las posibilida-
des de compra de los comerciantes menores y provincianos.-
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Para los comerciantes que participaban con poco dinero, -
las posibilidades de adquirir mercancias en transaccidn -
directa con el comercio filipino estaban condicionadas a-
las regulaciones que estableciera el reducido nfiimero de -
comerciantes de México., Como mayoristas,‘los almaceneros
de México coﬁpraban por lotes, e incluso por medio de -~ -
grandes consignaciones anticipadas un afio atris, reducien
do asi el mercado directo de articulos al menudeo y propi
ciando que esas ventas las realizaran los mismos almacehg
ros. De esta manera se exXplica que, en el terrenc mismo- -
de la feria, los mayoristas revendian a los comerciantes-
menores.que compraban pequefias cantidades o que incluse -
no disponian del suficiente efectivo para realizarlas y--'
adquirian las mercancias por medio de créditos que les -
otorgaban los comerciantes de la ciudad de México. (57)

Los almacenercs de M&xico que participaban con fuer
tes inversiones, no acostumbraban bajar cada afio al puer-
to a negociar directamente con los comerciantes filipinos,
Actuaban a través de agentes y comisionistas que a la 1lle
gada del galebn se desplazaban a Acapulco para adquirir -
lotes completos de mercancias, recoger cargamentos compra
dos con anterioridad y contratar nuevas consignaciones. -

(58)

En ocasiones, uno o dos de estos comerciantes asis-
tian a la feria en representacién de los intereses de to-
dos los almaceneros: Pedro de Vértiz y Fernando Sdnchez -
de Movelldn lo hicieron con cierta frecuencia. (59) Pero
generalmente los que desempefiaban el papel de agentes y -
comisionistas eran los 1lamados Conductores de Platas o -
Conductores de Caudales, que ingresaban al puerto de Aca-
pulco con cuantiosas sumas de dinero y actuaban como apo-
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derados de 1os grandes comerciantes. La mayoria de estas-
personas eran comerciantes que invertian en el comercio fi-
lipino pequefias cantidades y que hacian del oficio de Con
ductor de Platas su principal actividad. Los conducto--
res que con mis frecuencia participaron en Acapulco con -
caudales de los comerciantes de la ciudad de México, y ag
tuaron como sus apoderados en la ferié, fueron Pedro de -
Vértiz, Joseph de QOteiza, Salvador Aldaz, Bernardo Garcia
de Tejada, Fernando Martagdn, Juan Antonio Vézﬁuez, Luis-
Marcenaro y Francisco Peredilla. (60) Algunos de ellos,-
como Pedro de VErtiz y Joseph de Oteiza, eran ricos comexr
ciantes que como conductores de platas contaban con un -
gran prestigio en el Consulado y en la misma administra--
ci16n novohispana. Esta les otorgaba la responsabilidad -
de trasladar de México a Acapulco los caudales que se en-
viaban a Manila para costear el situado. (61) En reali--
dad fueron VE&rtiz y Oteiza, junto con Bernardo Garcia de-
Tejada y Salvador Aldaz, los que con mds frecuencia desem
pefiaron el papel de apoderados de los almaceneros y quie-
nes participaron con mayor volumen de caudales.

{Pero quiénes eran” los comerciantes de la ciudad de
México-que invertian en el comercio filipino?. Un traba-
jo excelente sobre el Consulado de Comercio de la ciudad-
de México en las postrimerias del perlodo colonial, (62)-
da a conocer una ndmina de los comerciantes adscritos a -
la corporacidn en este periodo. Este estudio indica tam-
bién el lugar de origen de cada comerciante y sus propie-
dades rurales y urbanas, muestra entre otras cosas, cudl-
fue el monto de las inversiones en articulos de importa--
cién que cada comerciante realizé en los puertos de Vera-
cruz y Acapulco entre 1766 y 1779, (63).
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Apoyados en esta informacidén podemos distinguir a -
los comerciantes de la ciudad de México que directamente-
0o a través de sus comisionistas realizaron inversiones en
la feria del comercio en Acapulco. Al parecer, los comer
ciantes de la ciudad de México que adquirieron mercancias-
en la feria utilizaron dos vfas., Una era mediante la com
pra de mercancias cada afio, condicionando el monto de sus
inversiones al volumen de mercancias ingresadas por los -
filipinos en Acapulco, y la otra adquiriendo mercancias -
s6lo cada dos o tres afios pero invirtiendo fuertes sumas -
de dinero.

Los comerciantes que utilizaron el primer procedi--
miento fueron: Francisco Bazo de Ibafiez, José David, Jo-
sé& Martin Chivez, Ambrosio de Meave, Joachin Fabidn de Me-
mije, Manuel Antonio de Quevedo, Francisco Antonio de R&-
bago, Fernando Sanchez de Movellan, Pablo Ximénez de la.-
Plaza y José de Zeballos.

Los comerciantes que prefirieron el segundo procedi
miento fueron: Pedro Alonso de Alles, Diego Alvarez, José
Joachin de Ariscorreta, Antonio de Bassoco, Ramdn de Goya,
Joseph Guerra, Damiin Gutiérrez de Terin, Gabriel Gutié--
rrez de Terdn, Francisco Ignacio Iraeta, Eliseo Antonio -
Llanos de Vergara, Francisco Martinez Cavezon, Juan Memi-
je, Francisco de Ozcoz, Gabriel Pérez de Elizalde y Fran-
cisco Saenz de Sizilia. (64)

En 1774, pese a no haberse efectuado feria formal -
del comercio en Acapulco por desacuerdos entre los comer-
_ciantes mexicanos y filipinos, (65) los almaceneros de la
ciudad de México adquirieron, a través de sus comisionis-
tas en Acapulco, mercancias por un valor aproximado de -
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800 000.pesos. Ese afio los agentes de los almaceneros -~
que ingresaron con més dinero fueron Bernardo Garcia de -
Tejada, Salvador Aldaz y Fernando Martagbn; aunque tam- -
bién encontramos que los comerciantes ﬁilipinos Pedro Ga-
larraga, Matias de Porras y Francisco Vicente Zorrilla -
consignaron mercancias directamente desde Acapulco a co--
merciantes de la ciudad de M&xico, Las mercancias adqui-
ridas ese afio eran en su gran mayoria de seda china: te--
las, chimonos, pafiuelos, medias, etcétera., Se compraron-
también textiles de origen filipino y algunos comercian--
tes registraron la adquisicidn de loza, abanicos y peines
de carey. (66) En esta ocasidn los comerciantes de Méxi-
co que realizaron compras por valores mids altos, fueron -
Francisco Martinez Cavezdn, Manuel Antonio de Quevedo, Jo
sé Martin Chivez, Fernando Sinchez de Movelldn y Pablo Xi
ménez de la Plaza,.

CUADRO No. 11

COMERCIANTES DEL CONSULADC DE MEXICO QUE EN 1774 ADQUIRIE
RON MERCANCIAS EN ACAPULCO, ORDENADOS SEGUN EL MONTO DE
LAS INVERSIONES

Francisco Martinez Cavezdn. 195 409 pesos

Manuel Antonio.de Quevedo 163 234
José& Martin Chdvez 87 873
Fernando Sdnchez de Movellin 80 446
Pablo Ximénez de la Plaza 56 972
Francisco Bazo Ibafiez 36 331
José David : 30 669
Joachin Fabidn de Memije 30 005

Ambrosio de Meave 29 701
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CUADRO 11...

Josef de Ariscorreta 28 288
Joseph Guerra . 11 716
José de Zeballos : 6 763
Francisco del Rivero 6 069
Eliseo A. Llanos de Vergara 5 749
Randn Goya 3 850
Francisco Antonio de Ribago "3 829
Diego Alvarez 3 814
Francisco Ignacio Iraeta 3749 (67)

2.3, La Feria de Acapulco

Acapulco fue el tnico lugar permitido para que fili-
pinos y novohispanos se concentraran a realizar transac--
ciones comerciales; de ahf que 1la feria del comercio que-
cada afio se celebrabaala llegada del galedn, fuera el -
finico medio legal para que los comerciantes mexicanos pu--
dieran adquirir, directamente, mercancias orientales a ---
cambio de plata y otros productos,

La feria de Acapulco se celebraba casi siempre en fe
brero y duraha generalmente un mes. Dias antes de abrir--
se, representantes de los comercios filipino y novohispano
se reunian para negociar los precios y definir el nfmero,-
variedad y valor de las mercancias. Las &rdenes legales -
disponian que los precios de venta en Acapulco debian ba-~
sarse en los precios que la Corona establecia cada cinco o
diez afios para los articulos de gran comercio y tomando en
consideracién los avallios que sobre las mercancias se ha--
cian en Manila y se cotejaban por el Tribunal de Cuentas -
de México. (68) :
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En la prictica, comerciantes filipinos y mexicanos-
se olvidaron de avalfios y precios oficiales y los estable-
cieron por su propia cuenta, seglin su posicidén de fuerza -
al inicio de la feria. Dos fueron los factores determinan
tes en la regulacidn de los precios de las mercancias en -
el puerto de Acapulco:

. el grado de escasez de las mercancias orientales-

en el mercado mexicano.

. el volumen de los caudales que los comerciantes -
mexicanos ingresaban al puerto.

En el establecimiento preliminar de los precios, el
volumen de los caudales comerciales no intervenia mucho, -
ya que los almaceneros de MExico retardaban el ingreso de-
sus caudales con el fin de obtener ventajas en los precios
de venta. (69) De tal modo que los representantes de am-
bos comercios podian establecer un acuerdo sobre el valor-
de venta de las mercancias y comunicar a las autoridades -
que estaban en condiciones de iniciar la feria. No obstan
te,'hubo un afio -1775- en que los comerclantes de México -
se negaron a participar en la feria por los elevados pre- -
cios que el comercio de Filipinas pretendia fijar a sus az
ticulos. (70)

Declarada abierta la feria, lgs valores de las mer-
cancias se establecian de acuerdo a losajustes estipulados
en las reuniones preliminares. Sin embargo, conforme - -
transcurria el tiempo los precios de las mercancias se mo-
dificaban gradualmente. Los comerciantes de la ciudad de-
México ingresaban el total de sus caudales y en base a -
glio los filipinos calculaban las posibles inversiones de-
los mexicanos y estipulaban nuevos preciecs. El grado de -
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escasez de las mercaderias y el volumen de los caudales -
continuaban regulando la.compra—venta. En 1768, por ejem-
plo, la feria se abrid pero debido al exceso de caudales -
que entraron, los filipinos fueronsubiendo el valor de las
mercancias, llegando a marcar precios exorbitantes. Como-
protesta, la mayoria de los comerciantes mexicanos se reti
rd de la feria. (71) Lo contrario ocurria el afio en que -
los comerciantes de M&xico estaban en capacidad de nego- -
ciar, ya fuera porque la Nueva Espafa no carecia de articu
los orientales o porque la plata ingresada al puerto no as
cendia a grandes cantidades. Los mexicanos participaban -
con los filipinos en las reuniones preliminares, pero - --
abierta la feria, esperaban a que los del comercio de Mani
la estuvieran estrechos en el plazo para salir, para'acer-
carse a tratar de precios y establecer las condiciones de-
compra. (72)

Las autoridades del Ministerio de Acapulco, obliga-
das a mantener el buen trato yrelacibén entre los comercian
tes, pensaron en reducir el tiempo de la feria, para evi--
tar que los comerciantes se presionaran entre si y de ser-
posible, establecer un equilibrio en las transacciones. --
Con ese fin, en 1774 establecieron la feria por s6lo-quin-
ce dias, resultando un rotundo fracaso. En ese tiempo, - -
los comerciantes mexicanos habian ingresado @inicamente - -
10 000 pesos, lo que obligd alas autoridades a declarar fe
ria por un mes mids y olvidar su proyecto. (73)

A continuacifn presentamos las caracteristicas de -
algunas ferias:

1761 - Feria escasa porque bajaron muy pocos caudales al -
puerto. Los representantes del comercio de Manila-
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se quedaron en la Nueva Espafia a vender los efectos
de sus consignaciones.(74)

Feria ventajosa para el comercio de Filipinas por -
la escasez de mercaderias orientales en el mercado-
mexicano. (75)

Feria ventajosa para el comercio de Filipinas por--
gue los articulos se vendieron a precios muy altos-
debido a la abundancia de caudales que introdujeron
los comerciantes mexicanos y a la escasez de merca-

derias orientales en el mercado mexicano. (76)

Se suspendid la feria por los problemas originados-
entre los comerciantes y las autoridades de Acapul-
co. (77)

Feria irregular. Los caudales que ingresaron los -
comerciantes de México fueron muy abundantes - - -
{1 200 000 pesos), por lo que los filipinos fijaron
precios extraordinariamente altos. E1 comercio de-
México decidi6 no comprar, retir@ndoss de la feria.

(78)

No se verificd feria. Algunos comerciantes filipi-
nos se quedaron en Nueva Espafa a vender sus mercan-
cancias y los almaceneros adquirieron a través de -
consignaciones directas, (79)

Feria ventajosa para Filipinas por la escasez de -~
mercancias orientales en la Nueva Espafa. (80)

"Escasa feria por los desacuerdos de los dos comer--

cios en el establecimiento de los precios. (omer--
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ciantes de Manila se quedaron a expender los efec--
tos no vendidos en la feria. (81)

1775 - No se efectud feria porque los comerciantes no comn-
vinieron en el establecimiento de los precios. (82)

1776 - Feria ventajosa para el comercio de Mé&xico porque im

puso los precios de venta de las mercancias. (83)
1778 - Feria favorable para el comercio de México. (84)

1779 - Féria equilibrada por las necesidades de los dos co
mercios. (85)

1780 - A peticifn del comercio-de Manila, el virrey autori-
z6 a los filipinos a internarse en el territorio ng
vohispano a vender sus mercancias, ya que debido a-
la guerra con Inglaterra no poedian regresar a las .-
Islas de inmediato. La feria se abrid por un solo-
dia con el fin de atender las necesidades de los co
merciantes mexicanos que ya habian bajado al puer--
to. (86) '

De lo expuesto parece desprenderse, a primera vista,
que el Gnico beneficiado en la feria de Acapulcb fue el co
mercio de Manila, No obstante, el gobernador de Filipinas,
Pedro Manuel de Arandia, sefialaba en 1754 que algunos co--
merciantes filipinos se quejaban de que los mexicanos los-
trataban en Acapulco con exigencia y opresién y los obliga-
ban a malbaratar sus efectos por la premura que tenian pa-
ra embarcarse de regreso a Filipinas. (87). Sin embargo, el
hecho de que algunos comerciantes filipinos tuvieran malas
ventas en Acapulco, podria atribuirse a la forma como -~ -
otros filipinos realizaban el comercio con la Nueva Espafia
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¥ que provocaba que no se celebrara una feria formal del -
comercio,

Para los filipinos que comerciaban al mayoreo poco-
importaba el establecimiento de la feria. Algunos vendian-
sus mercancias por lotes y contrataban los precios perso--
nalmeénte. con el comerciante mexicano, Otros arribaban a -
Acapulco con toda la carga vendida y consignada a un comer
ciante mexicano, para quien contrataban en las Islas por -
comisidén o sobre la base de participacifn en las ganancias;
de tal modo que cuande la feria se abria lo fnico que ha--
cian era entregar las mercancias y recoger la plata necesa
ria para despachar una nueva consignacifn al afio siguiente.
(88) De esta forma, raras veces se verificaba una verdade
Ta feria a la que concurrieran todos los comerciantes a -~
realizar intercambios. De ahi que los comerciantes filipi
nos que conducian pocos efectos a Acapulco, ante el temor-
de quedarse con ellos o malbaratarlos, decidieran vender--
los al primer mexicano que se acercaba a tratar de precios.
(89) Adem&s, los comerciantes acaudalados de la ciudad de
México que monopolizaban la carga, aprovechaban el tiempo-
de la feria para revender a los comerciantes en pequefio -
que llegaban a Acapulco de diversos lugares de la Nueva Es
pafia. (90)

En resumen, puede afirmarse que los comerciantes -
que recibieron auténticos beneficios en la feria de Acapul

co fueron:

. Los comerciantes filipinos mayoristas que obte- -
nian el suficiente efectivo en plata para conti--
nuar invirtiendo en el comercio asiitico y mante-
ner el trifico con la Nueva Espafia
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. Los comerciantes almaceneros de la ciudad de Méxi
" co porque:

a) Obtenian grandes ganancias al revender en la -
feria de Acapulco sin pagar alcabala.

b) Monopolizaban la distribucién de las mercan- -
cias orientales en el mercado interno y esto -
les deparaba ganancias.

c) Porque mucha de la plata que salia a Filipinas
era efectivo otorgado por los almaceneros inte
resados en ese trdfico,para la adquisicién de-
mercancias orientales, que al afio siguiente se
venderian en el mercado mexicano a un valor -
mis alto del real,

Por lo general, los comerciantes de México adquirie
ron mercancias en Acapulco mediante el pago inmediato en -
efectivo; el efectivo estaba representado por la plata -mo
nedas en pesos de 8 reales- que desempefiaba el papel de di-
nero, y por tanto cumplia la funcién de medida del valor-
de las mercancias.

Debido a que el circulante en la Nueva Espafia era -
escaso, y en algunos afos cuando el galedn llegaba los co-
merciantes no disponfan del suficiente efectivo,. en ocasio
nes se vieron precisados a realizar las adquisiciones to-~
mando los pesos de 8 reales como medida de valor, pero pa-
gando a los comerciantes filipinos hasta el afio siguiente.
(91) Esto explica en buena medida que los filipinos tuvie
ran grandes cantidades de plata en la Nueva Espafia. 8in -
embargo, a los filipinos no les convenia realizar el cam--
bio de sus mercancias en esa forma, porque para poder cum-
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plir el ciclo anual del comercio asidtico, ellos requerian
de '1la plata en pesos de 8 reales, que era la (nica moneda-
aceptada por los chinos. De ahf que en ocasiones prefirig
ran quedarse a vender sus mercancias en el mercado mexicano
y no participar uno o dos afios en el comercio de las Islas,
“en lugar de vender los articulos por adelantado.

Pese a todo, parece ser que el crédito se expandid-
bastante entre los comerciantes mexicanos que invirtieron-
en el comercio oriental. En 1773, cuando el recién funda-
do Consulado de Comercio de las Islas Filipinas nombrd co-
mo apoderados del comercio de Manila en Nueva Espafia a Joa
chin Fabidn de Memije y a Gabriel y Damidn Gutiérrez de Te
rdn, les dio carta blanca para tratar todos sus asuntos en
la Nueva Espafia. Entre otras cosas los capacitd para re--
caudar los pagos en '"maravedis, reales de plata, oro, jo--
yas de oro y plata, piedras preciosas, géneros de mercan--
cfas, frutos, granos y otras cosas...'", (92) que particu-
lares y comunidades adeudaran al comercio de las Islas. -
Asimismo les otorgd capacidad para tratar todo lo referen-
te a libranzas y envios de mercancias no pagados, y para -
hacerse cargo de las propiedades en arrendamiento que el -
Consulado tuviera en la Nueva Espafia. (93)

3. EL MOVIMIENTO COMERCIAL

En el periodo 1760-1785 el volumen legal del comer-
cio transpacifico aumentd notablemente. La razdn princi--
pal que explica este hecho son los aumentos al permiso.de-
comercio concedidos al trafico Manila-Acapulco, primero en
1734, que incrementd dicho permiso;en un- 40% en relacidn -
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V‘con el de 1702; y més tarde, en 1769, al subir un 33,33% -~
en relaci6én con el de 1734, Para 1769 el permiso de comer
cio habia aumentado un 66.66% en relacidn con el permiso -

original concedido en 1593. Este hecho se explica también

porque a lo largo de este periodo la Corona otorgd una se-

rie de concesiones a los comerciantes de Filipinas, que se

manifestaron en la autorizacidn para embarcar en Acapulco-

los excedentes de plata obtenidos en el transcurso de la -

feria y que sobrepasaban los limites del permiso de carga-

en vigor. Otra concesidn favorable fue permitir la extrac-
cidn del numerario en plata que, por diversos motivos, los

filipinos habfan ido acumulando y rezagando en la Nueva Es
pafia.

Si atendemos exclusivamente a la curva de la grafi-
ca 3, podrd verse que el movimiento comercial transpacifi=
co revela una tendencia fluctuante en el periodo 1746~ -
1780, En ella pueden distinguirse dos fendmenos:

1) Una depresién relativa entre 1746 y 1760, vy
2) Una efectiva recuperacidn después de 1765.

Asimismo, la tendencia del movimiento comercial, ex
presa claramente el efecto negativo que sobre el comercioc-
transpacifico tuvieron las actividades b&licas de los in--
gleses en el Pacifico asidtico, y que culminaron en 1762 -
con la toma de Manila por quince meses, y afios después, en
1780, con el bloqueo del puerto de Cavite. Fllo 1dgicamen
te cred dificultades para mantener el trifico con la Nueva
Espafia y alterd la actividad comercial de las Islas con -
las propias regiohes del Asia. No -obstante, puede sefialar
se que a lo largo del periodo 1760~1785, el movimiento co-
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mercial transpacifico mantuvo una tendencia ascendente.

Es importante hacer notar, que si observamos la ten
dencia que manifiesta la curva del movimiento comercial -
transpacifico 1590-1780, elaborada con los datos que pro--
porciona Piefre Chaunu, (véase grifica 4) parece que el mo
vimiento comercial entre 1745 y 1780 decayd en relacidn --
con el movimiento comercial de 1700-1740, en el.que se ma-
nifiesta no s6lo una franca recuperacidn de la actividad -
comercial del Pacifico en relacifn con la gran depresidn -
del siglo XVII, sino que es el periodo en que los ingresos
por concepto de almojarifazgo y por tanto los volGmenes de
comercio adquirieron el nivel mis alto. Esta hipdtesis, -
que es por otro lado una de las conclusiones de Chaunu, -
(94) requeriria un marcode comprobacifn mids sflido que s6-
lo el empleo de los iIndices de actividad por concepto de -
almojarifazgo., Un andlisis que incluyera principalmente-~
la revisibn de los registros de comercio por mercancias 'y-
por valor, permitiria comprobar efectivamente la actividad
comercial transpacifica en uno yotro periodo. De otro mo-
do, si bien a primera vista puede parecer el periodo 1700~
1740 como el de mayor actividad comercial, después de un -
andlisis profundo, puede resultar que sea el de mayores res-
tricciones fiscales (y de hecho lo es) lo cual explicaria-
el gran aumento en los ingresos del almojarifazgo; o bien,
puede ser este periode el de mayor fraude en los embar- -
ques, aunque se hayan satisfecho los requerimientas lega--

les.

Veamos, para terminar este capitulo sobre el trafi-
co comercial, la composicién de las importaciones y expor--
taciones. (95)
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3.,1. Importaciones

. Las importaciones realizadas por la Nueva Espafia a~
través del puerto de Acapulco en el periodo 1760-178S5 se -
caracterizaron por ser, fundamentalmente, bienes de consu-
mo elaborados y, en menor proporcién, bienes de produccidn.
El total de las importaciones eran telas, ropa hecha, mer-
ceria textil, canela, pimienta, clavo, loza y cera.

Los articulos textiles eran los principales produc-
tos de importacifn; mds del 90% de las piezas de mercan- -
cias importadas o ingresadas por los filipinos en el puér-
to de Acapulco, se refieren a fardos, cajones y cajas, es-
decir, al tipo de empaque en que se embarcaban los articu-
los textiles: los cajones y cajas eran el empaque de telas
y ropa de seda y algoddn muy finas que no admitian prensa;
los fardos, el empaque de los textiles de baja calidad, y-
la seda y algoddén en rama y semi-elaborado.

La mayoria de los textiles eran articulos manufactu
rados. Consistian en telas, pafiuelos, medias de seda,
cintas y listones; pocas veces se registraba ropa hecha, a ex-
cepcibn de chimonos y mantones. Dentro de los bienes de -
produccién se importaba seda y algoddn en rama y semi-ela-
borada, pero se desconocen las proporciones en el total de
articulos importados. Dentro de los textiles, los articu-
los de mayor importacién fueron las telas. La mayor parte
de ellas eran sedas chinas, algunas de algoddén de.la India
y otras filipinas, como los lampotes, las tarlingas‘y los-
medrifiaques.

Entre las especias, la canela fue el principal pro-
ducto de importacién. En el periodo 1760-1785 fue el se--
gundo producto en importancia después de los textiles; sin
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embargo, se desconoce la proporcidn en el total de las im-
portaciones a lo largo del.periodo., En 1774 el 7% de las-
importaciones correspondi6 a la canela; en los demds afios-
en que se¢ tiene registro ocuvd aproximadamente el 2%.

La pimienta y el clavo se importaron en proporcio--
nes muy pequefias. ' '

En el siglo XVII y primera mitad del siglo XVIII 1la
cera fue uno de los principales productos de importacibn;-
pero en el periodo 1760-1785 muy pocas veces aparece regis
trada. En 1760 se registraron tres marquetas,

Los productos de loza y marqueteria, articulos sun-
tuarios, representan una cantidad minima en los registros-
de las mercancias ingresadas. En 1776 la loza ocupd el 2%
del total de las importaciones y en 1780 s&6lo se registra-
ron seis tibores. Sin embargo, y pese a que en el total -
de los registros que sirven de base para este cmputo los-
articulos de loza y marqueteria representan un porcentaje-
muy peQueﬁo, casi todos los aftos se introducian en Acapul-’
co vajillas, escritorios, etcétera, como si fueran regalos
a particulares del Reino, que probablemente se comerciali-
zaban en el interior de la Mueva Espafia. {Véanse grificas 5
y 6). '

3.2. Exportaciones .

Las exportaciones realizadas por la Nueva Espafia a-
través del puerto de Acapulco en el periodo 1760-1785 fue-
ron fundamentalmente de plata acufiada, grana cochinilla, -
jabbn y sombreros.

El principal y de hecho finico articulo de exporta--
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cion fue la plata acufiada en pesos de ocho reales, En el-
periodo 1760 -1785 mds del 96% de las exportaciones cofreg
ponden a la plata. En algunos afios, como 1778, 1779 y 1785
esta proporcién fue de 99%. (Véase Cuadro 95).

Por lo que respecta a los demds articulos, grané co
chinilla, jabén y sombreros, es dificil calcular las pro--
porciones de cada uno de elios, ya que los registros de -
caudales comerciales que sirven de base para realizar este
computo sélo sefialan el valor global de los frutos y efec~-
tos, sin hacer ninguna distincifn, De cualquier modo, en-
el porcentaje total de las exportaciones les corresponde no
mis del 4. En todo caso, los articulos de mayor exporta--
cion, después de la plata, fueron los sombreros, ya que -
ademds de ser adquiridos por los comerciantes, eran reque-
ridos por la administracién filipina y se descontaban del-
dinero correspondiente al situado (96).(Véase Grifica 7)

Por lo que respecta a los articulos adquiridos por-
‘1a administracién filipina: sombreros, hilo de Campeche, -
vino y articulos de herreria, resultacasi imposible calcu-
lar sus proporciones en el conjunto de las exportaciones,-
ya que las notas llamadas Efectos para los Reales Almace--
nes de Manila sélo indican tipo y cantidad de articulo, -
sin expresar su valor,
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CAPITULO IV

EL EJE DEL PACIFICO Y EL SISTEMA COMERCIAL
MONOPOLISTA ESPAROL.

En los capitulos anteriores se ha e;puestb el desarro
1lo del comercio transpacifico entre los afios 1590 y 1785.-
Se ha presentado el sistema legal que reguld, delimitd y or
ganizé el comercioc entre las dos colonias y la forma como -
los comerciantes filipinos y novohispanos adaptaron dicho -
sistema a sus intereses y el papel que desempefiaron en este
comercio. E1 prop6sito del presente capitulo es integrar -
el andlisis anteriormente expuesto al conjunto del sistema-
comercial monopolista espafiol y mostrar sus similitudes y -
diferencias. '

1. EL EJE DEL ATLANTICO Y EL EJE DEL PACIFICO: SIMILITUDES
Y DIFERENCIAS.

El sistema comercial que Esﬁaﬁa establecidé con las In
dias se conformé de tal modo que el Estado pudiera tener el
control sobre la explotacidn de los recursos naturales de -
las colonias y sobre la distribucidn de los productos. (-
El régimen de puerto Gnico y el sistema de flotas y galeo--
nes, bases del sistema comercial, propiciaron el desarrollo
del comercio con América como un monopolio de los espafioles.

Desde el siglo XVI 1la Corona designé a Sevilla como -
el Gnico puerto legal para registrar y recibir mercancias -
que llegaban de las colonias o salian con destino a ellas.-
Asimismo, y para proteger los barcos y cargamentos de los -

frecuentes ataques piratas ordend, a partir de 1543, que --
los barcos que comerciaban con América salieran en Zlotas y
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que esta salida se realizara una sola vez al afio. Las flo-
tas y galeones hacian juntos la travesia hasta el mar Cari-
ne en donde se dividian: la flota se dirigia a Nueva Espaifia
v los galeones a Tierra Firme. Por otra parte, la Corona -
establecid en Sevilla la Casa de Contratacién, que tenia -
la funcién de otorgar los permisos de navegacidn y regular-
el trafico con América, y permitidé la agrupacién de los co-
merciantes dedicados al trdfico con las colonias en una cor
poracidn, el Consulado de Sevilla. (2)

Con estas medidas el Estado espaficl mantuvo una rela-
cién constante con sus colonias en América, controld el tri
fico legal, suplid su carencia de personal administrativo --
acudiendo a particulares para realizar dichas funciones, --
que delegd en instituciones como el Consulado. Con este dis
positivo impidié que otras naciones europeas comerciaran di
rectamente con las colonias y obtuvo fuertes ingresos al --
gravar con altas cargaé impositivas el trdfico con las colo
nias v los articulos de comercio. (3)

Las medidas adoptadas por el Estado espafiol para mong
polizar el comercio con Indias hicieron de los comerciantes
metropolitanos, y en particular de los andaluces, los autén
ticos beneficiarios del sistema comercial. El Consulado de
Sevilla se convirtiélen el centro del comercio trasatldnti-
co: sdlo a través de &l, los productores y exportadores pe-
ninsulares y extranjeros podian comerciar con América; sus-
miembros realizaron funciones administrativas y de politica
comercial que la Corona era incapaz de cumplir, y dada su -
posicidén controlaron la oferta y demanda de los articulos -
en el mercado americano.

Estas medidas delinearon, a su vez, la estructura co-
mercial de las colonias. En América, sélo Veracruz y Portg
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belo fueron autorizados para recibir cada afio 1la flota y pa
ra comerciar directamente con la metrSpoli. (4) Como agen--
tes de los andaluces, los comerciantes americanos monopoli-
zaron el comercio de exportacién e impusieron condiciones -
peculiares a la distribucién de los articulos en el mercado
colonial. En el caso de la Nueva Espafia este hecho hizo --
del reducido grupo de alinaceneros del Consulado de México -
el centro de las actividades comerciales, lo que les permi-
ti6 acumular grandes ganancias que mds tarde invertirian en
el comercio con Filipinas.,

Las dos condiciones que permitieron la permanencia --
del monopolio espafiol, el puerto Gnico y el barco anual, --
fueron ampliadas al eje comercial del Pacifico al reglamen-
tarse el tridfico del galedn filipino. Solamente una regidn
en Amé&rica fue autorizada para participar de su comercio, y
ésta fue la Nueva Espafia. El1 trdfico de los barcos fue 1li-
mitado a un solo galedn al afio. No obstante, el mismo ca--
ridcter monopolista que la Corona otorgd al comercio entre -
Filipinas y Nueva Espafia conduciria a que los comerciantes-
mexicanos y andaluces entraran en fuerte competencia.

El hecho de que los comerciantes mexicanos pudieran -
comerciar legalmente con otra regién, ademds de la metrg
poli, les permitid desarrollar una cierta autonomia con res
pecto al monopolio metropolitano. Los comerciantes novohis
panos pusieron -en prictica el mecanismo de los andaluces: -
control de la oferta y demanda de los articulos orientales,
junto con el control absoluto de :0s mecanismos de distribu
cién de las mercancias en el mercado interno. De esta mang
ra los comerciantes mexicanos pudieron fortalecerse como --
grupo econdmico, separarse del monopolio andaluz e incluso-
llegar a imponer condiciones de cdhpra a los flotistas. El-
establecimiento de la feria de la flota en Jalapa es una --

muestra clara de que los comerciantes mexicanos no estaban-
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‘dispuestos a continuar como meros intermediarios de los an-

daluces y que buscaban impedir que los flotistas vendieran-
libremente las mercancias en el territorio novohispano y re
gular, como en el caso del Pacifico, la compra-venta en un-

lugar fijo. Si los comerciantes mexicanos pudieron estable
cer regulaciones sobre los intercambios, fue porque el co--

~mercio con Filipinas a través del puerto de Acapulco les de
paré cuantiosas ganancias. Ademds d» participar con fuer--

tes cantidades de dinero en la feria del comercio filipino-

en Acapulco, los comerciantes mexicanos ingresaron directa-

mente en la organizacidén comercial manilefia, actuando del -

mismo modo que los comerciantes metropolitanos: instalaron-

agentes comerciales en las Islas, que con el tiempo coloca-

ron a la Nueva Espaia en una situacién preponderante. De -

este modo, el trdfico del galedn propici6 que los comercian
tes de la Nueva Espafia se liberaran del comercio metropoli-

tano, y les permitid, a su vez, realizar una prictica comer
cial autdnoma, mids adecuada a los intereses de la colonia -

que a los de la metrdpoli.

’

El comercio entre Nueva Espafia y Filipinas, legalmen-
te estructurado conforme a los intereses del comercio mono-
polista andaluz, se convirtid en el mis fuerte competidor -
del propio comercio metropo}itano. Para el siglo XVIII, ~--
los comerciantes de la ciudad de México eran una organiza--
cidén poderosa con fuertes intereses invertidos en la estruc
tura productiva y con un poder comercial extendido a lo lar
go de toda 1la Nueva Espafia e incluso en las mismas Filipi--
nas.

La nueva politica econémica de los Borbones acabaria-
con el poder del Consulado de Comercio de la ciudad de Méxi
co y con el beneficio que éstos habian recibido a través --
del comercio transpacifico.
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2. LAS_REFORMAS BORBONICAS Y LA RUPTURA DEL MONOPOLIO
MEXICANO. '

La reforma de los Borbones modificé por completo la -
politica econémica de Espafia hacia las colonias. Iniciada-
con Felipe V, adquirié fuerza desde el momento en que Car--
los IIT ascendidé al trono espafiol. El propésito fundamen--
tal de esta politica era fortalecer y nacionalizar la débil
economia espafiola y hacer a las colonias mis dependientes -
de la metrdpoli. {S5) Como medios para lograr este propdsito,
el Estado estimulé la agricultura y la industria metropoli-
tanas, con el fin de que las manufacturas espaﬂolaé sustitu
yeran a los articulos europeos y orientales en el mercado -
americano. Tambi&n perseguian estas reformas una mayor ex-
plotacidn de los recursos naturales de las Indias y que és-
tas contribuyeran mis ampliamente en el financiamiento del-
desarrollo econdémico de la peninsula. Asimismo, las refor-
mas borbénicas pretendian recuperar el poder politico que -
los Habsburgo habian delegado en corporaciones como la Igle
sia y los Consulados y de ese modo asumir el control absolu
to del Imperio, (6)

El inter8s por recordenar la economia espafiola se mani
festd en una serie de proyectos econémicos como lcs de Uzt
riz, Ulloa, Campillo y Ward, que inspirados en el pernsamien
to colbertiano,, centraron sus ideas en la necesidad de dar-
una nueva orientacidn a la politica comercial que Espafia --
mantenia con sus colonias. (7) Apoyado en estos proyectos,-
el Estado espafiol reorientS primero y mids tarde modificé el
sistema de comercio que habia establecido con sus colonias.
Este programa incluyé la creacidén de compafiias de comercio-
del Estado como 16 fueron la Compafiia de Caracas, la Compa-
fiia de La Habana, la Compania de Barcelona y.la misma Compa
fiia de Filipinas de 1733. (8) El1 nuevo proyecto econdémico. -
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contemplaba la adopcidén de medidas fiscales que afectaron -
la navegacidén y el comercio con América, e incluyé también-
la supresidén del régimen de flotas y galeones que permitid-
que varios puertos espafioles y americanos se abrieran al co
mercio directo e intercolonial. (9)

El beneficio de la llamada "libertad de comercio'" pau
latinamente se extendidé a la Nueva Espafia; sbélo hasta'1789-
se le autorizdé para comerciar libremente y se suprimié la -
flota que periddicamente entraba y salia por Veracruz. A -
partir de entonces el trdfico entre el virreinato y la me--
trépoli se hizo en naves sueltas, y mids tarde se permitié -
que los comerciantes lo hicieron en naves propias., (10)

Los decretos sobre libre comercio destruyeron el mong
polic que por mis de dos siglos habia beneficiado a los co-
merciantes andaluces y a sus contrapartes en América. Al -
gliminar el régimen de puerto {nico y suprimir las flotas--
anuales, las autoridades rompieron el mecanismo que asegura -
ba a los comerciantes monopolistas el control de los -inter-
cambios. Para los comerciantes monopolistas de la ciudad -
de México estas medidas tuvieron un efecto doble, pues no -
s6lo perdieron el control del comercio Atlantico, sino que-
al mismo tiempé fueron eliminados del comercio transpacifi-
co al crearse la Real Compafiia de Filipinas,

Fundada en 1785, la Real Compafiia de Filipinas resul--
td ser la empresa comercial méds poderosa que se formd en Es
pafia en el transcurso del siglo XVIII. Fue planeada como -
una empresa de participacién mixta -su capital lo'aportaban
el Estado y capitales privados- y autorizada para comerciar
con Asia y América a un mismo tiempo. Durante los primeros
trcinta afios de fqncionamiento alcanzd gran importancia co-
mo empresa econdmica y eliminé por completo la participa- -

cién de la Nueva Espafia 'en el comercio de las Filipinas, --
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pues la Compaiiia controld desde Espafia el comercio con las-
Islas,

Algunos comerciantes mexicanos ingresaron como inver-
sionistas de la nueva Compaiiia y participaron de sus ganan-
cias, pero el monopolio mexicano sobre el comercio transpa-
cifico quedé definitivamente destruido, El trifico anual -
del galedn a Acapulco continud hasta 1815, pero ya no tuvo-
importancia como prdctica comercial novohispana autdénoma.

La fundacién de la Real Compafiia de Filipinas y la im
plantacidn del "libre comercio" favorecieron a los comer- -
ciantes manilefios independientes. Inversamente, para los -
comerciantes filipinos que estaban vinculados a los monopo-
listas mexicanos y para &stos, la reforma significd la rup-
tura completa de su pederio econfmico. Vemos asi que las -
1lamadas reformas borbénicas tuvieron consecuencias profun-
das y vastas en la pérdida del poder econémico y politico -
del grupo de comerciantes monopolistas de la ciudad de Méxi
co, y de Nueva Espafia en general. Estas reformas, al des-
truir las bases econémicas de los comerciantes, abrieron la
puerta para que otros grupos e intereses llenaran el vacic-
que dejaban los antes todo poderosos comerciantes del Consu
lado de México.



13

NOTAS AL CAPITULO IV

1) Stein, ob. cit., p. 49

2) Haring, ob. cit., pp. 9-42 y 54-57
Jaime Vicens Vives, Historia social y econfmica de -
Espafla y América. Barcelona, Editorial Teide, 1957. -
Vv 3 pp. 474-479,

3) Florescano y Gil, La época de las reformas,.., ob. --
cit., pp. 118-119.

4) Haring, ob., cit., pp. 174-175,
5) Stein, ob., cit., pp. 84-85.

6) Ibid. ‘
Florescano y Gil, ob. cit., pp. 74-78.

.7) Marcelo Bitar Letayf. Los economistas espaficles del -
siglo XVIIT y sus ideas sobre el comercio con las In-
dias. México, Instituto Mexicano de Comercio Exterior.
1975. p. 83.

(&2l

8)  Ibid. p. 74
9)  Ibid. pp. 83-88.

10)  Ibid. _
Florescano y Gil, ob. cit., pp. 79-81.
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APENDICE 1

NOMINA DE LOS COMERCIANTES QUE EMBARCARON MERCANCIAS
A LA NUEVA ESPARNA ENTRE 1770 y 1778

COMERCIANTES ARO NUMERO DE VALOR
‘ PIEZAS : :

Fernando Aguirre 1770 19 12 250p 5r 6g
Domingo Alegria 1776 12 3 468p 6r
Pedro Linares 1780 9
Pedro Angulo 1778 15

1779 127

1780 - 20

1787 6 1 744p 2r:
Fernando Araya 1775 9
Pedro Arbesna 1775 1

1780 88 .

1787 22 717 828p 4g
Pablo Arrieta - 1776 12 3 468p 6r
Juan de Aso y Otal ' 1775 20

1776 63 17 875p
Justo Pastor de Asti- :
quieta. 1785 91 35 690p 1r
Pedro Astiquieta 1775 96

Yicente Avella Fuentes 1776 9 3 468p 6r
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COMERCIANTES AROQ NUMERO DE VALOR
: .. ... .. . . PIEZAS S
Joseph Rafael de Azevedo 1775 10
1776 " 63 17 835p
1778 92
1779 126
1780 70
Francisco Xavier Balcarze 1776 12 3 468p 6r
Esteban'Ballesteros 1770 47 47 499p 2r
Francisco Antonio Barroso 1770 76 © 79 750p-
Luis Barradegui 1787 85 26 210p 1r
Juan Berzosa 1776 3
Vicente Berzosa 1770 29 29 001p 2r
- 1776 25 6 937p 4r
Bernardo Blanco 1779 8
Josef Blanco 1775 30
Andrés Blanco Bermudez 1770 108 136 000p
Juan Blanco Bermiidez 1776 .49 13 875p 6r
Juan Blanco de Sotomayor 1775 8
1778 15
1779 26
1780 14
_ 1787 24 : 7 418p
Santiago Brilleaux 1775 3
Alonso Cacho de Herrera 1770 187 188 713p 5r

1775 11
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.. COMERCIANTES ARO NUMERD DE VALOR
. : PIEZAS
1776 13 3 468p 6r
1778 57
177§ 57
1780 154
1782 20
1785 20 6 228p
1787 32 12 807p 3r Gg
Antonio Campos 1782 13
(representante de los
Cinco Gremios Mayores)
Manuel Camus de Herrera 1776 25 6 937p 4r
1779 32
1785 119 38 014p 3r 5g
1787 14 6 Ql3p 2r
Juan del Castillo Negrete 1785 38 8 583p
Juar Coamafio 1775 27 ]
Joachin Mariano Coello 1776 13 3 468p 6r
PabTo Cprdero 1782 27
Alonso Chacdn 1780 111
Francisco David 1775 206
1778 227
1782 162 .
1785 36 18 000p
1787 470 171 817p 3r
Josd David 1780 14
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ARO NUMERO DE VALOR
PIEZAS ,

José@ Bautista David 1785 93 46 989p 3r 6g
Thomas Delgado 1787 14 6 082p 4r
Antenio Diaz Conde 1775 101

1776 56 17 875p

1780 30 '

1782 151
Manuel Dfaz Conde 1787 2 500p
Vicente DYaz Conde 1775 10

' 1778 203

1779 329

1780 144
Joseph Hilario Diaz 1776 14 3 968p 6r
del Real 1778 14

1779 15
Maria Ana de Elorriaga 1775 23

1776 25 7 187p 4r

1778 15

1779 17
José Empdran 1782 32
Phelipe Erquicia 1776 6 3 468p 6r
Miguel de Escobar 1787 12 375p
Pedro Antonio de Escuza 1785 40 19 512p 1r
José Fandifio 1785 31 4 639p 3r 3g

1787 86 26 927p

br 4g
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COMERCIANTES AfO NUMERO DE VALOR
PIEZAS
Fco. Fernindez de Sendrera 1776 12 3 468p 6r
1779 10
Frachsto Ferndndez 1775 35
Toribto 1776 29 8 203p 1r
Manuel Gonzdlez del Rive 1779 . 49
re 1780 11
1787 50 18 481p 2r
Pedro Galarraga 1776 22 6 937p 4r
1778 15
1782 95
_ 1787 91 38 249p 4r
Jacobo Galvén- 1770 58 687 750p
Nicolds Garcia 1787 27 15 392p 4r
Theodoro Garcia 1775 11
Diego Garcia Herreros =~ 1778 14
1779 32
1780 40
1782 24
1785 39 19 615p 4r
1787 93 .40 035p 6r
Manuel Gémez de Careaga 1775 165
: ' : 1776 ©148 31 075p
1778 41
1780 32

1782 32
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 COMERCIANTES ANO NUMERO DE VALDOR:

PIEZAS
1785 6 3 351lp 6r
. Francisco Gomez Henriquez 1780 181
: 1782 468
Joseph Gonzalez 1780 8
Domingo Gutiérrez 1778 14
José de Herrera 1776 29 8 203p 1r
Iglesias 1778 44
1779 32
1780 28
1787 . b8 18 739p 7r
Domingo Hurtado de 1785 20 6 064p
Saracho _
Juan Infante. 1775 20
1776 47 14 406p 2r
Pedro de Iriarte 1779 150
Juan Antonio de - “1776 12 3 468p 6r
Iturralde 1775 23
1778 15
1779 32
1780 100
_ , 1787 195 56 129p 4r
Antonio Julidn | 1779 16
1780 12

Joseph Lazala 1776 13 3 468p 6r
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COMERCIANTES ARO NUMERO DE VAL O R
' PIEZAS S
Lorenzo Lipez de ’ 1776 26 7 468p 6r
Buicochea 1778 114
Juan Lépez Portillo 1776 7 3 468p 6r
1782 43
1785 16 4 570p
Juan Llorens 1776 12 3 468p 6r
1778 15
, 1779 16
Antonio Martinez 1778 14
Josef Memije 1775 12
Francisco Memije- 1775 5
Miguel Memije 1770 62 .81 267p 2r.
1776 78 24 281p 2r
Vicente Laureanoc Memije 1775 23 '
1778 39
1779 24
1780 39
1782 78
1787 5 2 250p 5r
Enrique Michelena 1775 22
1778 . 9
Francisco Mier y Noriega . 1775 11
1776 5 1 500p

Juan Morera 1775 18
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COMERCIANTES ’ ARO NUMERO DE VALOR
PIEZAS
Domingo Mosqueira y Ulloa 1775 13
1776 12 3 468p 6r
1778 13
Martin Mufiiain 21775 12
1776 37 10 406p 2r
Ignacio Najera 1778 14
Demetrio Nazarre 1775 12
1778 14
Juan de Neyra 1776 13 3 468p 6r
Vicente 0'Kenneri 1770 4 4 000p
Antonioc Pacheco 1775 44
' 1776 148 43 593p 6r
1778 65
1779 85
1780 123
1782 85
1785 154 54 907p 4r
1787 73 31 837p 4r
© Lazaro Pacheco 1770 15 14 250p
1775 21
1776 . " 37 10 406p 2r
1779 32
1780 28
Thomds Pérez Dorado 1775 29

1776 24 6 937p 4r
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ARO NUMERO DE -~ V AL OR
PIEZAS , .
Manuel Pérez de las Heras 1776 12 3 468p 6r
Joseph Pérez de Tagle 1778 134
“Luis Pérez de Tagle 1775 11
- (Mdrques de Salinas) 1776 37 10 406p 2r
1778 29
1779 32
1780 52
Antonio Pifidn 1770 101~ 104 500p
Luis Platté 1775 11
1776 62 17 343p 6r
1778 15
1779 48
1782 24
Matias de Porras 1770 22 26 998p 1r
1776 12 3 468p 6r
1778 16
1779 38 _
1785 20 8 641p 6r
A 1787 51 14 564p 6r
Antonio Quijano 1770 2 2 000p
Ventura de los Reyes 1770 39 39 000p  1lg
" 1776 54 15 468p 6r
- 1779 31 : ‘
1785 12 5 515p
1787 124 44 722p 11g
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94

COMERCIANTES ARO NUMERO DE VALOR
: PIEZAS
Alberto Jacinto 1775 29
-de los Reyes 1776 25 7 468p 6r
1778 62 -
1779 147
1780 130
1782 57
Antonio Rivero Montenegro 1775 94 _
1776 119 43 156p 2r
1778 89
1779 137
1780 43
Pedro Rivero 1775 26
(Marqués de Montecastro) 1779 116
Nicolas Felipe Rodriguez 1776 10 3 468p 6r
1778 15
1779 17
1780 6
Alejandro Rodriguez 1775 7
Varela 1776 10 3 468p 6r
1778
1779
1780 10
1787 98 19 731p 3r 6g
Juén Francisco Romay 1776 12 3 468p or
Santiago Salaberria 1779 16.
1780
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COMERCIANTES ANO NUMERO DE VALOR
PIEZAS .
Ana Sancena 1775 10
1776 11 3 468p 6r
1778 15
Rodrigo Sdnchez 1770 29 31 984p 1r 6g
Francisco Xavier Salgado 1775 45
1776 49 13 875p
1778 29
1779 32
1780 28
Francisco Sardineira 1782 13
Juan Solano 1775 23
Matias Sudrez 1775 10
1778 149
1779 109
Manuel Taboada 1776 13 3 468p 6r
Pedro Tagle 1775 28
Antonio Talero - 1775 18
Antonio Tuazén 1785 13 6 025p 1r
1787 26 7 510p
Thomds Urilla 1778 14
Juan de Ustariz 1775 73
1770 50 57 000p

Andrés Varela
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COMERCIANTES ARO NUMERO DE VALOR
A PIEZAS ... L
Carlos Manuel Velarde 1776 60 16 969p 2r
1780 8
Francisco Xavier Velarde 1780 10
Joseph Xavier Velarde 1775 8
1776 59 16 968p 2r
1780 77
1785 56 22 508p
Miguel Vélez de Escalante 1785 42 18 644p 1r 69
1787 a7 37 183p 4r
Phelipe Vélez de 1775 29
Escalante 1776 26 7 468p 6r
1778 29
1779 73
1780 85
1785 71 30 750p 7r
1787 60 25 241p 4r
Antonio Velilla 1776 4 1 000p
Marggés de Villamediana 1787 22 9 111p 7r 29
Simén del Villar 1775 10
: 1776 23 6 937p 4r
Franco Ximénez 1779 3
Antonio Ynel 1776 13 3 468p 6r
Joseph Zaldumbide 1770 72 87 750p
Francisco Vicente
Zorrilla 1778 235
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FUENTES:

AGN, Ramo Filipinas, v.12, f.86; v.16, f.,381; -

v.19, f.5; v.25, £$.3-57; v.29, £.233

‘Ramo'Corréspondencia de Virreyes la, Serie, v.

13, f.473; v.63, f.80; v.97, f.296; v.113, f. -
246.
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APENDICE

I

FERIA DE ACAPULCO: 1775-1776-1778

COMERCIANTE PROCEDENCIA 1775 1776 1778
Pedro de Vértiz y Joseph

de Oteiza México 960 000 1 157 989 1 145 600
Salvador Aldaz México 713 075
Juan Antonio Vézquez México 663 (00

Francisco Peredilla Coyoacan 222 000

Tomdas Yalera ~ Puebia 81 300 101 225

Joseph Martinez de Lejarza Valladolid 38 600

Luis Alvarez Calvo Chilpancingo 20 000

Julidn Antonio de Azpiazu México 20 000
Felipe Barragin Valle del Maiz 12 000

Bernardino Garcia de Tejada México 7 000

Manuel Ruiz Soto Querétaro 5 600
Juan Antonio Garcia Tepoécolula 5 000

Vicente Sixto Lozada Valladelid 4 700
Francisco Negruela Daxaca 4 630 3635

Antonio de Estrada Tepecoacuilco 4 500

Manuel de Castresana México 4 000
Joseph Vicente Silva Patzcuaro 4 000

Joseph Victoria Tecpan 4 000
Rafael Garzdn Tixtla 4 000

Nicolds Davalos Uruapan 4 000 2 400

Pedro de Anchia Puebla 200 800 3 500
Sebastidn de Larrea Tehuantepec ’ 3 500
Joseph Benito Barragdn Sayula 2 500
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" COMERCIANTE

188

.PROCEDENCIA 1775 1776 1778
Manuel de Ordufa Tepecoacuilco 2 500
Hip6lito Selguera Tlayacapan 300
Joseph Saavedra Coyuca 2 200
Antonio Navarro Chilapa 2 000 500
Casimiro Brave Chilpancingo 2 000
Fernando Movellan y Linares México 2 000 000
Manuel P@rez Ferndndez México 000
Juan Joseph de Silva Pdtzcuaro 2 000
Joaquin Cortés Puebla 2 000
Ignacio Solis Tecpan 2 000
Vicente de Leyva' Chilapa 1 900
Nicolds Trevifio Pdtzcuaro 1 600
Juan Miranda Oaxaca 1 500
Ramin de Medrano Puebla 500
Marcos de Torres Ajuchitlén 1 400
Joseph Gdomez Coyuca 1300
Luis de Vargas Chilapa 300
Pedro de Uria Chilapa 1 180
Juan de Miranda Tixtla 550 100
Antonio Rodriguez Zumpango 100
Joseph Leyva San Luis Acatlén 100
Antonio Yafiez México 1 000
Juan de Alarcén Oaxaca 300 1000 280
Francisco Gabriel Pétzcuaro 1 000
Felipe de Salazar Cuernavaca 925
Mariano Flores Jamiltepec 880
Tlazazalca 800

Miguel de Luna
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. COMERCIANTE . PROCEDENCIA 1775 1776 1778
Luis Crespo Valladolid 750
Manuel de Urella Chiautla 700
Gaspar Venancio Valero Metepec 700
Francisco Xavier Cabafias Pdtzcuaro 700
Domingo Quintero Tlapa 700
Joseph Tiburcio de Zavala Zacatula 700
Antonio Salinas Zacatula 230 700
Joseph Alarcén Chiautla 680
Miguel Terreros Llanos de Apan 622
Manuel Antonio Valdeolivar Coyuca 600
Francisco Fudillo Iguala 600
Pablo Raliano San Luis de 1a Paz 300 200 600
Juan de Olivar Tecpan 600
Antonio Torres Tecpan 580
Pablo Romero Tecpan 540
Francisco Ximénez Zamora 530
Tadeo Garcia Chilapa 500
Luis Marcenaro México 500
Joseph Vdzquez Sultepec 500
Domingo 5Soberanes Zacatula 500
Miguel Hurtado de Mendoza Pdtzcuaro 460
Pedro Cuenca de Alarcdn Huautla 450
Joaquin Gonzdlez Atoyac 400
Fernando Martagdn México 400 250
Domingo Redondo Patzcuaro 400
Vicente Brito Teloluapan. 400
Joseph Vizquez Teld]uapan, 400
Joseph Heras Jicayén 384
Francisco Oliveros Atoyac 300
Justo de la Cruz Atlixco 300
Tomds de Torres Ajuchitlin 300
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COMERCIANTE
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PROCEDENCIA 1775 1776 1778
Florencio Urbilla Ayutla 300
Francisco de Puga Jicaydn 300
Mariano Escapa Ometepec 300
Francisco Betancio Tasco 300
Christgbal Flores Tizapédn 300
Fr. Mariano Arriaga Valladolid 300
Francisco Bernal Purudndiro 286
Joseph Antonio Ocampo Tasco 260
Joseph Carreto Chilapa 250 '
Joseph Ortiz de las Rosas Chilapa 240
Lerenzo Gutiérrez Atoyac 200
Justo Cruz Atoyac 200
Joseph del Rio Atoyac 200
Joseph Antonio Ajuchitlan 200
Manuel Castrején Chilapa 200
Francisco de Ojeda Oaxaca 200
Juan Villavicencio Uruapan 200
Pedro Maldn Valladolid 200
Aqustin de Higareda Zamora 200
Enrique Gregorio San Luis de la Paz 193"
Mariano Cano Tlazazalca 170
Antonio Luque Tlayacapan 170
Antonio Ldpez San Luis Acatldn 160
Pedro Coramina Coyuca 150
Clemente Galvin San Luis Acatlin 150
Joseph Miquel Cardenas Tancitaro 150
Nicolds Rodriguez Xochimilco 140
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120-1

 COMERCIANTE PROCEDENCIA 1775 1776 . 1778
Joseph Bejarano Metepec 116
Nicolds de Apreza Chilapa 100
Francisco Martinez Jicaydn 100
Joseph Ventura Pitzcuaro 100
Manuel Rosa Sayula 100
Ignacio Pérez Tepecuacuilco 100
Antonic Mendoza Ajuchitldn 90
Juan de Dios Cacahuatepec 67
Juan Madrigal Uruapan 50

Filipinas, v. 10, fs. 74, 83, 86, 92, 100, 103, 113-113v,
20v,. 127.; v.11, fs. 257, 260, 264, 266, 278, 289, 296; --
y v. 13, fs, 224, 227, 212, 240, 259, 271.
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APENDICE 111

PRECIOS DE VENTA DE LAS MERCAHCIAS EN LA FERIA DE ACAPﬁLCG
DE 1778

A continuacién sefialamos los precios.que se fi
jaron a algunas de las mercancias en la Feria de Acapulco-
en 1778, Estos datos no indican de ninguna manera las cop
diciones de venta al consumidor directo y per tanto no re-
velan Tas ventajas que obtenian los comerciantes que compra
ban en Acapulco y revendian mds t;rde en el mercado inter--
no. No obstante, son una muestra rotunda de que el galebn-

de Manila abastecia articulos de variadas calidades,

AETICULOS TEXTILES

Piezas - 18 a 20 varas

Lienzos- 11/2 a 2‘varas

Bombacfes de primera (pieza) 14 reales
Bombacies de segunda {pieza) 11 réa]es
Brocatos de prihera (pieza) 12 pesos

Brocatos blances 7 pesos 4 reales
Cambayas de China (1ienzo) 3 pesos 4 reales

Cambayas de la costa de Manila
{1ienzo) 3 pesos
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Cambayas ordinarias de primera

3

Cambayas ordinarias de segunda 20

Chitas de primera {pieza)
Chitas de segunda

Chitas.de tercera

Chitas encarnadas

Damascos {(pieza)

Elefantes de Vengala (pieza)
Elefantes de Manila ( " )
Gasa fina (lienzo)

Gasa ordinaria

Gasa angosta (lienzo 1 vara)
Lamas

Listones de seda

Lienzo de hilo

Mantas de Ilocos

Mantas ordinarias

Mantas blancas de Anque
Mantas blancas regulares

Mantos Nanquin de Cantdn de
primera

De segunda

De tercera

6

[= s SRS < 21 ]

30
18
14
10

a

9
48
21

pesos

reales

pesos 3 reales
pesos 2 reales
pesas 2 reales
pesos
pesos
pesos
pesas
pesos
pesos
pesos 4 reales

pesas

pesos 4 reales

3/4 de real

13
12
26

3

18

pesas
pesos
reales

pesas

pesos
pesos

pesos
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Medias blancas de seda de primera 21 peSos (par)

de segunda 13 pesos (par)

Medrifiagques de primera 7 pesos 6 reales
de segunda 7 pesos 2 reales
Morleses 12 pesos
Noblezas 38 pesos
Pafuelos de seda 20 reales
Pequines de colores 12 pesos
Picotes azules 18 pesos
Picotes negros 16 pesos
Quitasoles finos , 9 pesos
Rasos de Nanquin neéro 50 pesos
Rasos de Pequin 46 pesos
‘Rasos de Cantén ‘ 40 pesos
Rasos de Cantdn de segunda 37 pesos
Sayasayas grana - 4 pesos 4 reales
Sayasayas blancas 4 pesos 2 reales
Sayasayas cantonas 4 pesos
Seda floja de segunda 21 reales
de tercera 12 reales
Sinafaba _ 12 pesos
Sobrecamas | 18 pesos 5 pesos 3 pesos.
Tafetas f ‘ 4 pesos

Tarlatana 9 pesos
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Terciopelo de seda negro
larazas muy finas
Zardzas»de primera

de sequnda

de tercera

ESPECIES

Canela fina de Ceylan
~ Canela de China
Canela de Zumpango

Clavo

~FUENTE: AGN, Rame Filipinas, v.13,

30 pesos

ﬁesdg 25 hasta 15 pesos
12 pesos 4 reales

10 pesos 4 reales

8 pesos

4 pesos 4 reales (libra)
4 reales
1 real

20 reales

fs,260-263
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APENDICE 1V

TIPO Y CALIDAD DE LOS TEXTILES COMERCIALIZADOS EN EL TRAFICO

MANILA - ACAPULCO.

BOCACI Tela de hilo de color, algin tanto gorda‘
y basta.
BOMBAC! Tela gruesa de algoddén con pelo por una-

de sus caras.

BRETARA Lino fino originario de Bretafia, Francia

Hay de hilo y de algoddn.
EROCATO Tela de seda entretejida con oro y plata,

CAMBAYA Tela de algodén fabricada en Madras, Bepn

gala y al sur de la costa de Coramandel,
CANEQUI Tela de algoddn originaria de la India.

CAPICHOLA Tejido de seda que forma un cordonciilo-

a manera de burato.

CHITA Tela de algoddn mds o menos fina, blanca

¢ pintada.
DAMASCO Tela fuerte de seda, con dibujos forma--

dos en el tejido.



DAMASQUILLO

ELEFANTES
ESTOEA

FELPA

GARRA
GASA

GORGORANES

HOLANDA

HOLANDILLA

LAMAS

LANILLA

LIENZO

LISTADILLO
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Tejido de seda parecido al damasco pe

ro no tan doble en 1a labor,
Tela de algoddn.
Tela o tejido de labores de seda.

Tejido de seda, se caracteriza por ~--

ser esponjoso.
Tela de algododn.
Tela de seda muy clara y sutil.

Tela de seda con listadillo a veces -

Jistado o realzado.

Lienzo de algoddn muy fino para cami-

sas y sabanas.

Lienzo de algoddn tefiido y prensado,-
usado generalmente para forrar vesti-

dos.

" Tela de oro y plata.

Tejido de poca consistencia hecho con

Tana fina.

Tela en general de Tino, cdfiamo o al-

godan.

Tela de algodén con listas azules y -

blancas.



LAMPOTES
MANTA

MEDRIRAQUE

MORLESES
NANQUIN

NOBLEZAS
PEQUINES

PICOTES
SARASA

SAYAS

SAYASAYAS
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blancas.

Tela de algoddn originaria de Filipi~

nas.

Tela ordinaria de algoddn 1lamada tam

bién tocuyo.

Tejido filipino hecho con las fibras-
de] abaca, del burf y de otras plan--
tas; empleado generalmente para fo---

rrar y ahuecar vestidos.

Tela de lino no muy fina, originaria-

de Morles, Inglaterra.

Tela fina de algodén amarillento,ori-

ginario de China.

Tela de seda, especie de damasco, sin

labores,

Tela de seda, pintada de varios colo~

res, originaria de China.

Tela de seda muy lustrosa.

Lienzo de algoddn pintado.

Tela de seda con dibujos de flores.

Tela de seda.



SINABAFA
RUANES

RENQUES o LOES
TARLATANA

TAFETANES

TERCIOPELO

TISUES

TOCA

ZARAZAS
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Tela. de algoddén parecida a 1a holan--

dah

Tela de algodén estampada en coiores,
originaria de Rudn, Francia., También-

hay ruanes de Silecia.

Tela de a1god§n muy rala.

Tejido de a]godén muy ralo.

Tela de seda delgada y muy tupida.

Tela velluda por uno de sus lados, -~

Puede ser de seda o algoddn.

Tela de seda entretejida con oro y -

plata.
Tela delgada y rala de seda,

Tela de algoddn ancha y fina como la-

holanda con listas y flores sobre fon

. do blanco, originaria de Asia.

También se comercializaban las siguientes telas: Pasues, -

Pitiflores, Sarampues, Semianas y Tarlingas, sin embargo,-

no hemos encontrado informacidn sobre su origen y calidad.
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FUENTES:

Inés Herrera Canales, E1 Comercio exterior de México

1821-1875, México, E1 Colegio -
de México, 1975.- (tesis de doc-

torado).

Real Academia Espaiiola,  Diccionario de la lenqua espafio

1a, 13a, ed.,, Madrid, Imprenta-
de los Sefiores Hernando y Cia.,

1899,

Real Academia Espaiiola.,  Diccionario de 1a lenqua espafio

la, l6a, ed., Madrid, 1941,
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