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INTRODUCCION

A lo largo del tiempo el crecimiento del Puerto de Veracruz ha sido rapido con
fuertes concentraciones demograficas; ante esto el aumento de poblacion ha
generado mayores espacios para vivienda y vias de transporte provocando la
carencia de espacios adecudos para el desarrollo del peatén, menos areas verdes

y un considerable deterioro ambiental.

La falta de espacios publicos incluyentes origina un rezago al peatén vy lo
obliga a desarrollarse en un entorno rodeado de obstaculos y carente de contenido
recreativo. Por tal motivo la intension de esta tesis propone la implementacion de
un recorrido accesible para la poblacion sea cual sea su condicion; para ello es
indispensable impulsar medidas que ayuden a mejorar la calidad de vida de la

poblacioén.

Finalmente compuesto por tres capitulo este documento determina en cada

uno de de sus apartados lo siguiente:

¢ Capitulo I. Metodologia.
¢ Capitulo Il. Marco Historico, Tedrico y Normativo.

¢ Capitulo lll. Proyecto Arquitectonico.



CAPITULO 1. METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

1.1 CONTEXTUALIZACION DEL FENOMENO

El modelo sociocultural actual ha convertido al automovil en el reflejo de
estatus social para las personas, por lo tanto se presenta un uso no racional del
coche, que es adquirido mas como reflejo de posicién social, que como solucion a
una necesidad concreta de transporte; convirtiendo al modelo territorial en una
muy congestionada red que dificulta e incluso vuelve casi imposible el

desplazamiento del peaton.

Asimismo la ignorancia y la indiferencia son factores sociales que
historicamente han aislado al peatén con discapacidad e incluso sin ella; al no
contar con recorridos accesibles para todos y generando limitantes que sin mas
opcion el usuario se ve forzado a experimentar al momento de desplazarse,
debido a los obstaculos que les imponen en una inapropiada estructura de su

entorno.

Actualmente de manera global ya se desafia el privilegio del automovil por
una movilidad amable y sustentable, ya que todo el mundo tiene derecho a

desplazarse, es sumamente importante generar equidad entre las necesidades del
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peaton y el vehiculo automotor; misma que influye e impactan tambien de manera

directa en la imagen urbana de la ciudad.

Por otra parte aunque existen en el pais los recorridos peatonales amables
son aun un tema incipiente en el estado de Veracruz, en comparacion con el
impacto generado por las vias con altos niveles de circulacién automotriz, siendo
la principal e incluso la unica forma de conectividad de puntos importantes en la

ciudad; restringiendo la capacidad del peatén para desplazarse de manera natural.

1.2 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

La inmensa necesidad que vive la ciudad de Veracruz en cuanto a espacios
incluyentes y dignos para el peatén asi como la ausencia de recorridos que
puedan ser transitados de una manera tranquila, segura, en un ambiente social y
recreativo, han convertido la ciudad en un lugar donde ser peatén es un reto.Los
problemas peatonales son variados y captados por los usuarios mas vulnerables

(personas con discapacidad, infantes y personas de la tercera edad):

-La falta de continuidad de los acondicionamientos peatonales, falta de
accesos adecuados, aceras estrechas, obstaculos fijos y moviles, entorno
desagradable, cruces sin prioridad, etc.

-Problemas de salud, impactos ambientales, emisiones, ruidos,
barreras,etc. entre muchos otros inconvenintes, son las pautas que generan el

problema de dicho estudio de tesis.

En concreto la falta de una arquitectura confortable, de pavimentacion
continua y el mal disefio de mobiliario e infraestructura disfuncional generan como
consecuencia la inexistencia de recorridos amables considerados como nucleos

de conexién importantes.



FIGURA 1. Prioridad del automovil en la movilidad

1.2.1 DELIMITACION DEL PROBLEMA

Actualmente el desarrollo disperso de la ciudad de Veracruz ha hecho que
la coexistencia entre peatones y vehiculos sea cada vez mas compleja al no
contar con el espacio adecuado para cada elemento; principalmente en donde el
peatén pueda desplazarse dentro de un espacio considerablemente adecuado vy

lejos de un gran namero de limitantes o barreras en la via urbana.



1.2.2 PREGUNTA DE INVESTIGACION

. Comé solucionar la falta de espacios donde el peatén transite libremente

por la Ciudad de Veracruz?

1.3 OBJETIVOS

1.3.1 OBJETIVO PRINCIPAL

Disefiar un recorrido peatonal incluyente para la ciudad de Veracruz

1.3.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

. Indagar casos analogos nacionales como internacionales.
- Entrevistar a especialistas en el tema del disefio urbano peatonal
. Investigar la normatividad para la realizaciéon de un corredor peatonal

. Recolectar informacion de sistemas de Ultima tecnologia relacionados con

el tema.

- Realizar un analisis de la movilidad como peatén en la ciudad mediante

un levantamiento fotografico.

. Investigar y conocer las necesidades e inquietudes del peatén de acuerdo

a las condiciones propias de Zona.

. Localizar un espacio dentro de la trama urbana para la propuesta del

proyecto.

. Realizar la propuesta de disefio arquitectonico — urbano para el recorrido

peatonal incluyente.



1.4 JUSTIFICACION

Las grandes autopistas, el paso del automoévil a grandes velocidades, la
movilidad privilegiando al vehiculo automotor y no al peatdn, requiere de una
urgente intervencion a favor de los desaparecidos espacios para el

desplazamiento peatonal amable.

Es necesario la adecuacién de espacios publicos con acceso universal, que
sean tanto viables como atractivos, debido a la carencia que vive hoy en dia el
peaton resagado a espacios no aptos para su desplazamiento. La necesidad de
espacios gue generen conexiones y jerarquias en las redes de movilidad urbana,
descongestionando las vias para poder asi conseguir un equilibrio en Ila
coexistencia de los elementos; conllevan a beneficios en la logistica urbana

mediante disefos eficientes que generen un cambio verdadero.

Por tal motivo la importancia de desarrollar un espacio amable en la Zona
Conurbada, donde se le garantice a cada habitante la inclusién sin importar
cualquiera que sea la condicién que presente el mismo, otorgara un entorno propio
y completo a las necesidades que dicho proyecto requiere para contribuir a

mejorar la imagen y funcion urbana.

1.5 HIPOTESIS

Al disefiar un recorrido recorrido peatonal incluyente en armonia con los
subsistemas motorizados de la ciudad; se lograra la integracion del peatén al

sistema de movilidad urbana.



1.6 ALCANCES

El desarrollo de este trabajo de tesis en materia de movilidad urbana
amable, arrojara como resultado el dearrollo de un master plan de puntos claves
como conexiones en la ciudad del cual se seleccionara una seccién para generar
el contenido de un proyecto ejecutivo completo compuesto por: planos
topogragicos, estructurales, arquitecténicos (plantas /cortes / fachadas), planos de
albafileria, isntalaciones, acabados, memoria descriptiva, pasando por el

desarrollo de un modelo en tercera dimension y otro a escala para su exposicion.

1.7 CARACTER INNOVADOR

Un recorrido peatonal incluyente en la ciudad de Veracruz se plantea como
la recuperaciéon de espacios para el traseunte, ofreciendo un disefio de caracter
universal al entorno con servicios que pueden ser utilizados por todas las
personas, en la mayor medida posible, sin necesidad de adaptacién ni disefio
especializado y que a su vez genere puntos claves de conexion en la ciudad para

el desarrollo social en los usuarios

Mediante este planteamiento los recorridos se consolidan como espacios
peatonales que unen equipamientos y permite dar una alternativa de recreacion

pasiva y prioritaria a los usuarios.

El objetivo es incluir a todos los posibles usuarios, reconociendo la
diversidad en capacidades, habilidades y limitaciones, asi como los posibles
cambios a lo largo del tiempo, con el fin de promover la inclusion de todas las
personas. Esto implica que cada persona pueda llegar, ingresar y utilizar un

espacio determinado con Ultima tecnologia, seguridad, comodidad y autonomia.



FIGURA 2. Recorridos peatonales de acceso Universal



CAPITULO II. MARCO TEORICO

2.1 MARCO DE REFERENCIA HISTORICO

Los primeros indicios documentados de preocupacién por la relacién entre
los entornos natural y artificial en el ambito de la civilizacién occidental, aparecen
con Vitruvio y sus recomendaciones sobre temas tales como el emplazamiento, la
orientacion y la iluminacién natural [1. Ciudad romana de Timgad, 100 d.C.]. El de
Vitruvio fue, sin embargo, un planteamiento centrado en el hombre, en la medida
en que veia la naturaleza como un recurso para satisfacer las necesidades

humanas'.

Durante esta resefia historica, se redactara el origen y antecedentes
historicos de la movilidad urbana, desde sus inicios en la época antigua a lo largo
de la historia. Asi mismo como fue que el vehiculo privado pas6 a ser primordial
para la sociedad dejando en segundo plano al peaton, con el disefio de calles
vehiculares ignorando los accesos peatonales. En base a esta circunstancia, la
historia de la movilidad cambio para bien con el desarrollo de una nueva etapa

donde se contemplaban los espacios peatonales como parte de la ciudad.

' Gauzin Muller, Dominique. Arguitectura Ecoldgica. Editorial Gustavo Gill, 2003. Pp. 7
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2.1.1 ANTECEDENTES HISTORICOS DE LA MOVILIDAD URBANA

2.1.1.1 LA MOBILIDAD URBANA A TRAVES DEL TIEMPO S.V-S.XVIII

El inicio de los estudios acerca de la movilidad, se da, debido a la
necesidad de transportarse, viajar, conectarse, ante esto surgen medios de
transportes en diferentes vias de tipos aéreas, maritimas y terrestres. Por lo que
surgen proyectos de vias realizadas en el antiguo Egipto con el fin de distinguir las
calles que llevaban hasta los templos para enfatizar el camino de los peregrinos,
fue asi como se empezd a proyectar las avenidas sagradas; por otro lado los
cartagineses planearon las carreteras tipo militar con empadrado para optimizar el

camino de los carros.

Basandose en estos ejemplos, los romanos comenzaron a cubrir con
empedrado los caminos mas importantes como la Via Appia, construida en el 442
de la fundacibn Roma. Julio Cesar fue nombrado director de las grandes

carreteras y amplié la Via Appia con el dinero publico y el propioZ.

Nombraban Via a la carretera larga de ocho pies romanos, es decir 12
metros de anchura; estas eran separadas en dos partes, la cual llamaban
margines a la mas alta y ancha que dos pies romanos, las cuales servian para los

peatones.

* Ramos Ortiz, Victor Hugo. Tu revista DIGLU@T. Vol 3 Num. 3. Enero, 2009

http:/waww turevista. uat. edu. mx/Volumen%203%20numero%203/vialidad-lit. htm
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Mientras tanto en Roma Imperial ya se mostraban situaciones de trafico y
existian ya normas de sobre la circulacion, las cuales fueron establecidas en

tiempo de Julio Cesar

FIGURA 3. Via Appia

La calle recta con trazos de reticula ortogonal o hipodamica surge desde las
primeras culturas urbanas como forma del planeamiento y el resultado de un
orden consciente, introducida por el hombre, para beneficiar en el espacio urbano;

en cambio, los trazos laberinticos medievales servian para desorientar a sus
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oponentes, construido como estrategia de defensa, caracteristica de las ciudades

europeas del 1300°

FIGURA 4. Calles Medievales.

3 Forlini Ochoa, Anayansi. La vialidad sostenible, Barcelona, Esparia, 2008, p 2.
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2.1.1.2 LA EDAD CONTEMPORANEA

2.1.1.2.1 LA REVOLUCION INDUSTRIAL S.

Durante la segunda mitad del siglo XIX y la primera mitad del siglo XX se
origina un cambio entre el hombre y su civilizacion, este cambio se da al gjercer
una gran influencia sobre la planeacién de las zonas verdes en la ciudad en
cuanto a su funcidn y su estructura. Debido al crecimiento desmedido de la
poblacion durante la urbanizacidon de la revolucién industrial, crece la necesidad de
establecer espacios verdes para atenuar el deterioro ambiental dado en las

ciudades.

= s et 3 > - = g
AT Ty - =
= '--' ST a I &

FIGURA 5. Accesos peatonales durante la Revolucion Industrial



14

Durante estos afos la urbanizacion era ya mayor, con o cual nace la
necesidad de transportarse por espacios relajados v planificados, ante esto surge
la planeacion de zonas verdes para el uso publico, donde se empezd a dejar en
los espacios urbanos extensas superficies destinadas para parques, andadores,

recorridos peatonales, entre ofras cosas.

En los inicio del siglo XX se toma en cuenta la exigencia por recuperar
espacios para la movilidad peatonal; surge la idea de establecer superficies para
parques, areas ajardinadas, recorridos peatonales como respuesta a los
problemas del imparable proceso de industrializacion por la gue estaban pasando
las ciudades. Estas areas fueron establecidas con el fin de preservar
determinados entornos y permitir sU acceso al publico, siendo esta una via de

mavilidad peatonal.

FIGURA 6. Recorridos verdes en el siglo XX
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2.1.1.2.2 URBANISMO: CIUDAD JARDIN S.XX

Durante |a era industrial, & urbanismo surge como la transformacion vy
construccion de la en aguella epoca pero sU madurez tedrica la acanzo en &l
Siglo ¥X* Este florece en la Segunda Guerra Mundia como un cambio en orden
politico, econdmico y soclal, con el cual se empezd a modificar algunas ciudades
existentes por una ciudad jardin.

FIGURA 7. Laciudad en la Era Industrial

* Contreras, Abania. ARQHYS ARCHITECTS SITE. Recuperado el dia 20 de septiembre de

2011 de hitp:ffwwwe arghys.comfarguite cturafurbanismo-historia html
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Durante el periodo de 1850 a 1928 el Sir Ebenezer Howard fundd el IFHP
(Internatiaonal Federation for Houding and Planning) como movimiento de las
Ciudades Jardin, la cual se comprendia como un centro urbano con un limite de
poblacién, disefiado para una vida saludable y de trabajo, una vida social y
rodeada a plenitud por un cinturén vegetal®. La primera ciudad jardin fue
constituida con el objetivo de descentralizar la metropoli y asi resolver la
preocupacion social por la salud y la higiene, vistas como alternativas a las
condiciones de nacimiento e insalubridad de la ciudad industrial de las

decadencias del siglo XIX.

Para el siglo XX los ejemplos norteamericanos ejercieron una poderosa
influencia en el desarrollo de ciudades, sobre todo en términos de cuestiones de
uso de suelo surgidas del aumento constante de los automéviles y que
repercutieron en la construccion de cinturones verdes, calles y avenidas
zonificadas®. Un siglo mas tarde la ciudad jardin fue un modelo urbanistico,
analitico y practico, capaz de adaptarse a las exigencias de un desarrollo
planificado, permitiendo un mayor contacto con la naturaleza en areas fuera de la

ciudad, que favorece una mejor calidad de vida.

® Ibidem p.4

® ARQHYS ARCHITECTS SITE. Recuperado el 24 de septiembre de 2011 de
http: /ivaww turevista. uat. edu. mx/Volumen%203%20numero%203/la_vialidad_sostenible%20final. pd
f



17

GAvesh- Clgy
yRAL LAND 0 hengy

pEsiEHE Tuay
coliesy

AN

N?S.
— DiACRAM —
ILAMSTRATING CORMLCT FRINCIALE

OF & CITY'S CROWIS - OPEN COUNTRY
KVER WEAR AT WAND, AND RAMD

EMMUMICATION BETWELN OFF-SHOUTS.

Countav

PWARD AND EENTRE

)xé @arver - Uiy

Countay

93. Howard's disgrammatic ‘garden
city, 1898

FIGURA 8. Traza de una Ciudad Jardin

2.1.1.2.3 EVOLUCION DE LAS ZONAS PEATONALES

Las zonas peatonales tienen su origen durante la década de los setentas
como respuesta a la utilizacion masiva del vehiculo privada’. Aunque los indices
de motorizacién aun distaban mucho de los existentes en la actualidad; la presion
del trafico ya se hacia notar, principalmente en las vias de los nucleos antiguos sin

capacidad funcional para asumir tal demanda. Las zonas peatonales forman la

THernéndez, Esperanza Xavier. Criterios de Movilidad. Las zonas peatonales, Barcelona,

Fundaciéon RACC Edicciones, 2008, p 12.
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pritmera medida que la ingenietia de trafico plantea para limitar 13 utilzacian del
vehiculo privado en el ambito urbano, fundamentalmente en las tramas urbanas
historicas.

ko EAETEL A
AFHTR AL TR Simmaial ¢ Wape 7 TETES,

FIGLIRA 9 Porta de I'ﬁmgel afios B0 (Barcelona)

La pestonalizacion, aparte de ser un instrumento al servicio de 3 movilidad
ha constiuido un elemento moy importante de ks dinamizacian econamica. La
creacion de estas zonas establecid una respuesta al desplazamiento. La
progresiva peatonalizacian de los centros ha sido una medida gue paulatinamente
se ha ido implementado en todas las ciudades.

En su comienzo la peatonalizacion se empled como vias peteneciertes a
cascos urbanos histdricos cuya morfologia vy dimensiones con aceras e
intersecciones reducidas, se weian incapacitadas para su adaptacion a las
dermandas de movilidad de los vehiculos motorizados las cuales formaban graves
limitaciones de espacio pablico como consecuencias en accidentalidad sobre los
peatnnesﬁ'. La necesidad de racionalizar el uso del espacio pdblico en estas vias

=
Idem.
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llevd a recuperar el espacio para peatones y a restringir de forma fundamental el

uso del vehiculo como solucion mas adecuada para la colectividad.

Con la expansion territorial de estas zonas peatonales provoco importantes
problemas de gestién, principalmente con Ila implantacion de sefalizaciéon y
pavimento con el cual parecia suficiente, pero pronto se observé que la indisciplina
de estacionamiento o la existencia de un cierto trafico de paso desvirtuaban
completamente su funciéon. Conforme fueron surgiendo los problemas, se
aplicaron soluciones, que van desde la implantacién de mobiliario urbano para
impedir la indisciplina de aparcamiento hasta la creacion de sofisticados centros

de control.

Acorde pasaba el tiempo la peatonalizacién se extendido hacia otros
ambitos urbanos diferentes, con ello la necesidad ya no proviene tanto de las
restriccion de espacio como de conseguir pacificar el trafico y recuperar de este
modo la calidad de vida en términos de seguridad vial, calidad del aire y ruido. A
finales de los afios 90 surge la necesidad de contemplar un nuevo tipo de espacio:
las vias de prioridad peatonal, también denominadas vias de prioridad invertida o

vias de coexistencia®.

Las zonas peatonales, en sentido estricto no presentaba problemas en los
nucleos urbanos en lo que la escasa oferta de garajes facilitaban su gestion, pero
cuando se quiso abordar en ambitos mas extenso como lo son las zonas
residenciales se observo la necesidad de establecer una mayor convivencia con el

vehiculo privado.

® Op Cit. N° 7
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FIGURA 10. Porta de I'Angel en la actualidad

Debido a esto se modifica el concepto mas estricto surgiendo las vias de
prioridad peatonal, donde no existe restriccion en el horario de paso pero si una
restriccién en cuanto a la velocidad vy en cuanto al espacio fisico para la circulacidn

y el aparcamiento.

2.1.1.2.4 NUEVO URBANISMO

En 1980 en Estados Unidos nace un nuevo grupo, llamado New Urnanism
(Nuevo Urbanismo), que defiende el acercamiento y la revitalizacién de las
comunidades, apoyandose de modelos de desarrollo anteriores a la segunda
guerra mundial, procura integrar los componentes de la vida moderna vivir,
trabajar, comprar y recreacion en vecindarios compactos, polifuncionales vy
amables con el peatén, en relacion con un marco regional mayor. Este se muestra

como un alternativa a la suburbanizacion interminable sobre el territorio
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{esparcimiento suburbano), una forma de desarrollo baja densidad constituida por

agreas monofuncionales que solo era accesibles para los automoviles.

FIGURA 11 Nuevo Urbanismo

Los fundadores de este maovimiento fueron Andres Duany, Elizabeth Plater-
Zyberq, para 19949 |lego a tener aproximadamente como 1,200 miembros. Los
lidere de este movimiento se reunieron en 1952 para formar &l Congreso For de
The Mew Urbanism {CNU). Con el paso del tiempo & MNew Urbanismo tuvo gue
probar que sus ideas era superiores, tanto para la revitalizacion de vigjas ciudades

Y pueblos como para contruir nuevas ciudades. El new urbanism esta destinado a
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ser el camino dominante entre las inversiones inmobiliarias y el planteamiento del

futuro™.
Ante esto el New Urbanism se caracteriza por tener lo siguiente:

1) Vecindarios centrados en el peatéon con las instalaciones sociales y

econdémicas primarias dentro de una caminata de cinco minutos.
2) Orientacién comunitaria alrededor de sistemas de transito publico.

3) Usos de suelos mixtos dentro de los vecindarios.

2.1.1.2.5 DECLARACION DE GUADALAJARA POR UNA MOVILIDAD

SUSTENTABLE

La Declaracion de Guadalajara por una movilidad sustentable resume sus
principios fundamentales como la transformacioén sustancial de muchas ciudades
con el fin de mejorar la calidad de vida de sus ciudadanos, mediante entornos
urbanos eficientes, saludables y accesibles capaces de brindar una alternativa a
la angustiante inequidad social de paises en vias de desarrollo con el propdsito de

mitigar el cambio climatico que amenaza el futuro de la humanidad".

La declaracién de Guadalajara por una movilidad sustentable tiene los

siguientes principios inspiradores:

s Términos Urbanos: Accesible y proxima

'° Garcia, Luisa. ARQHYS ARCHITECTS SITE. Recuperado el dia 1 de enero de 2012 de:
http:/iww arghys. com/articulos/urbanismo-nuevo.html

" Hacia ciudades libres de autos. Towards Carfree Cities. Recuperado el dia 1 de enero de
2012 de http:/fcarfree. mx/mx/?p=1225
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e Términos Econdmicos: Prospera vy eficiente
¢ Términos Sociales: Democratica y equitativa

e Términos Ambientales: Sustentable

FIGURA 12. Declaracion de Guadalajara por una movilidad

sustentable
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2.2 MARCO DE REFERENCIA TEORICO-CONCEPTUAL

Con la globalizacion de las comunidades y de los intercambios, y la nueva
sensibilidad sobre los riesgos ecolégicos que amenazan el planeta y a sus
habitantes, nuestras vidas han cambiado de escala. Las nuevas estrategias
energéeticas y la introduccion de una metodologia medioambiental en el
planeamiento y la concepcion urbana, nos enfrenta a la responsabilidad de
escoger, en qué sociedad queremos vivir. El futuro de las ciudades a largo plazo
no puede abandonarse al azar del mercado internacional. Por lo cual deben
orientarse a través de la adopciéon de una politica de desarrollo sostenible que de

prioridad al ser humano.

Durante el desarrollo de este proyecto es necesario nombrar referencias
tedricas conceptuales relacionadas con la tematica principal y analizar que
enfoque se le dara a la investigacion de una manera especifica y concisa. Se

mencionara los conceptos y teorias a utilizar durante la realizacién del proyecto.

En primer lugar se nombrara la teoria del disefio universal, el cual es uno de
los temas principal de esta tesis, por lo que a continuacién se define el concepto y

se da una explicacion con la relacién al proyecto.
2.2.1 DISENO UNIVERSAL
El Disefio Universal es una estrategia encaminada a lograr que Ila

concepcion y la estructura de los diferentes entornos, productos, tecnologias y

servicios de la informacién y comunicacion sean accesibles, comprensibles y
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faciles de utilizar para todos de manhera generalizada, independiente ¥ natural
posible, sin recurrir adaptaciones o soluciones especializadas'?

La principal accion al gue se dirige el disefio universal es hacer la
paricipacion de todos de manera mas sencilla, permitiendo gue sean accesiblesy
comprensibles en el entorno construido, promuey e un mayor protagonismo del
usuario mediante 13 aproximacion global con el objetivo de satisfacer las
hecesidades de todas las personas.

FIGURA 13 Disefo Universal

El disefio universal, se caracteriza por ser sin barreras, con accesibilidad
universal donde las personas de cualguier edad v habilidad sean beneficiadas. Es

L Finnerup, Soren. Hada la plena participacion mediante el Diefio Universal. hadrid,
Primera Edicion, 2010, pp 11.
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una estrategia para conseguir una sociedad donde todas las personas puedan

participar, respetandose con igualdad de oportunidades y derechos.

Asi mismo, ofrece llevar a la practica ideas, filosofias y estrategias basicas
en el proceso que conduce hacia la plena ciudadania, la vida independiente y la
integraciéon. También crea un entorno, un instrumento de comunicacién o un
servicio de uso mas sencillo para todos, en particular para las personas con

capacidades diferentes.

2.2.1.1 EL DISENO UNIVERSAL COMO UN METODO

El método de trabajo mas extendido en el ambito del Disefio Universal es el
gue define los criterios de accesibilidad apoyandose en los principios de la misma
entrada y oportunidades para todos. Al explicar el Disefio Universal, se citan los
sietes principios basicos, lo cual es conveniente tener en cuenta que deben
establecer en el ambito de un entorno construido, y que su eficacia sera mayor
cuanto mas se extienda su influencia.

El Disefio Universal se basa en siete principios basicos':

1. Uso equitativo: Comerciable y Uutili para personas con diversas
discapacidades, proporcionando los medios iguales para todos los
usuarios. Idéntico cuando es posible y equivalente cuando no lo es.

2. Flexibilidad de uso: Adaptable a una amplia gama de preferencias y
capacidades individuales, facilita las elecciones de métodos de uso tanto

para diestros como para zurdos.

¥ idem
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Uso sencillo e intuitivo: Facil de entender al margen de la experiencia
del usuario o de sus conocimientos, su competencia linglistica o el nivel
de concentracion del momento.

Informacion perceptible: Traslada el usuario la informacién necesaria
de manera eficaz, sin importar las condiciones ambientales o las
capacidades sensoriales de los usuarios.

Tolerancia con el error: Reduce al minimo riesgo y las consecuencias
adversas de acciones accidentales o involuntarias.

Esfuerzo fisico limitado: Se puede utilizar de forma efectiva y comoda
con grado minimo de fatiga, donde se pueda mantener una posicion
neutral del cuerpo mientras utiliza el elemento.

Tamano y espacio: Apropiados para |la aproximacion y el acceso, la
manipulacion y la utilizacion, independiente de las proporciones

corporales del usuario, o su postura o nivel de movilidad.

FIGURA 14. Disefio para todos.
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Para esta investigacion de tesis es importante sefialar el disefio universal es
un medio positivo para mejorar la accesibilidad y la calidad del entorno de las
personas. La cual nos da la iniciativa de disefiar desde las primeras fases, sin la
necesidad de adaptarlos posteriormente, promoviendo su aplicaciéon y la

participacion del usuario; para mejorar la accesibilidad del entorno construido.

2.2.2 ARQUITECTURA DEL PAISAJE

A comienzos del siglo XVIII, Joseph Addison proclamé el imperio de la
naturaleza sobre el jardin como reaccion no tanto contra el sistema barroco como
contra las minuciosas perversiones del jardin a la holandesa, lo cual trajo consigo
implicitamente un alejamiento del modelo arquitectonico a cambio de una
aproximacion a la pintura, sobre el paisaje, a través del concepto de lo pintoresco.
Esta aspiracion del paisaje justificé la delimitacion de un nuevo campo del saber
que culmind en el siglo XIX con los parques naturalistas de Frederick Law

Olmsted, quien significativamente lo denomino arquitectura del paisaje”.

Por lo tanto, la arquitectura del paisaje se define como el arte de gestionar,
disefar, rehabilitar y construir espacios abiertos, integrando el ambiente natural
con el contexto social. Esta debe respetar el medio ambiente y efectuarse bajo los
principios del desarrollo sostenible. Por su parte la arquitectura del paisaje, se
plantea como una propuesta ecoldgica que busca recuperar con estética el

espiritu perdido de un lugar debido a la intervencién humana, o crear un nuevo

" Alvarez Alvarez, Dario. El jardin en la arquitectura del siglo XX Editorial Reverre, SA.
Barcelona, 2007, p 8.



30

espiritu que tenga como propdsito la convivencia de la naturaleza y el espacio
urbano.

Dentro de la arquitectura del paisaje se debe manejar el espacio libre, asi
como los elementos que lo forman, donde se busca crear un relacion entre el
medio natural con el medio fisico, con una adaptacion logica y estética, aplicando
conocimientos de otras disciplinas como lo son el urbanismo, ecologia, agricultura,

horticultura para obtener un resultado perfecto que procure a la naturaleza.

FIGURA 15. Disefio del paisaje dentro de la ciudad

Para realizar una adecuada planificacion del paisaje se debe de tomar en
cuenta que una teoria de la arquitectura del paisaje debe expresar la naturaleza
de la disciplina y como de ser practicado. Para esto se tiene comprender sus

componentes basicos como lo son:

o Proceso Natural

e Proceso Social
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« Metodologla
« TEChica

La arguitectura del paisaje es capaz de construir un cuerpo de
conocimientos compuesto por una doble mirada por una parte, la mirada
empltica, funclonal, técnica vy ciertifica, v por otra, aguella artfstica donde la
finalidad es la sublimacion de la belleza. Como funcion |a arguitectura del paisaje
B8 la combinacion de diversas disciplinas, ya gue asocia |08 conocimientos
necesarios para estudiar la dinamica del desarrollo del ser humano en el
temitorio'.

FIGURA 16, Fecomridos peatonales verdes

En este sentido se entiende el paisaje como un producto cultural de la
sociedad. Es por ello gue el paisaje como concepto esta continuamente

= Magiger UC, Plataforma Arquitectura. Recuperado el 3 de odubre de 2011 de
hittga: Moy pl ata form aa rg uitectura cli2 0090 4528 maps - 9% C 2% BFyue-g s-la-arquitectura-cel 4 aisajel



32

definiéndose, ya que la concepcion del medio ambiente exterior esta tambign en
constante evolucian,

La comprension del paisale v del terntorio como plataforma de toda obra
humana en el espacio habitable, de su historia, su geografia, sus aspectos
cientificos y culturales, de sus aspectos esteticos v sociales, ha permitido a esta
disciplina la aproximacion a los problemas 4 soluciones proyectuales en forma
mas holistica, mas compleja y por o tanto mas adecuada. La arguitectura del
paisaje estudia y conoce a fondo el comportamiento del mundo natural y crea con
artificio y arte, el nuevo contexto compuesto para el ser humano, en su dinamica

del desarrolla.

FIGUREA 17 Arguitectura del paisaje una necesidad
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2.2.3 URBANISMO SOSTENIBLE

El desarrollo sostenible proporciona un nuevo marco basico de referencia
para todas las actividades humanas, manteniendo la calidad de vida y asegurando
un acceso a los recursos futuros sin al evitar la persistencia de dafos ambientales
gue no los compromentan; por otra parte la ecologia esta saliendo ya de la casilla
donde se tornaba como mero culpabilizador de conciencias; para volverse impulso
hoy en dia los nuevos objetivos de la sostenibilidad como lo son el disefo, el
desarrollo y la gestién en una nueva y audaz vision del futuro.

FIGURA 18. La sostenibilidad como referencia para todas las

actividades humanas
La movilidad como tema importante de la sustentabilidad ha dejado entrever
que uno de los principales problemas desde el punto de vista del planteamiento
urbano durante mas de medio siglo ha sido la apropiacion del ambito publico por
los automoviles, despojando a los espacios abiertos de la escala humana y

deshumanizando comunidades enteras.
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El planteamiento urbano avanzado no se limita a denegar el uso del coche
particular y a la fomentar los sistemas de transportes publico, la circulacién
peatonal y la bicicleta, sino que va mas alla y reduce la necesidad de usar
cualquier transporte motorizado. Entre las estrategias de planteamiento sensible al
problema del transporte se incluyen: los tejidos urbanos compactos, con variadas
mezclas de usos, de modo que las distancias sean comodas y el desplazamiento

pueda ser a pie o en bicicleta. '°

La prioridad peatonal promueve el desplazamiento a pie en el deseo de
mejorar la calidad de vida, conviertiendo calles ordinarias en corredores
peatonales aportando una reduccién a la circulaciéon en automovil, aspecto de

mayor impacto vial y ambiental para la urbe y su sociedad.

FIGURA 19. La prioridad peatonal promueve el desplazamiento a pie.

"®*Ruano, Miguel. Ecourbanismo. Entornos urbanos sostenibles: 60 proyectos. Ed..
Barcelona.

Gustavo Gili. Barcelona, 1999 . pp. 18.
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La rehabilitacién va mas alla de la mera renovacion fisica y sus efectos
sociales, enfocados a la accién de inyectar nueva vida a un tejido urbano
agotado.Los proyectos de reavilitacidon mitigan o restauran el equilibrio en un
ecosistema urbano dafado o defectuso en base a un planteamiento integral y

sistémico para tener alguna posibilidad de éxito.

La funcion reguladora de la vegetacion es un claro ejemplo de mitigacion de

impacto ambienta debido a que:

-los arboles, que absorben el agua a través de sus raices y la restituyen por
evaporaciony transpiracion, humidifican el aire a menudo seco de las

ciudades.

-la masa vegetal regula la temperatura, con reducciones de entre 1 y 4 °C

en verano.
-la funcion clorofilica almacena carbono y libera oxigeno.

-el follaje fija el polvo y los gases tdxicos, disminuyendo de este modo la

contaminacion atmosférica.'”

La vegetacién regula el régimen de aguas y a su regeneracién natural,
dando un equilibrio entre espacios pavimentados y los espacios ajardinados, como
resultado de la necesidad para evaporar el agua de lluvia y su infiltracidon natural
favoreciendo la reconstruccion de la capa freatica y generando una mejora en el
microclima; todo esto a razon de que en las ciudades las superficies grises son

mayores en extension que las verdes.

La sostenibilidad esta encaminada a proveer una mejor calidad de vida en

los usuarios o habitantes, de disminuir la contaminacion ambiental y de hacer mas

v Dominigue Gauzin-Muller. Arquitectura Ecolégica ed Gustavo Gili 2003 pp.54
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comodas y funcionales las ciudades mediante peatonalizacion, conectividad
urbana, transporte inteligente, etc. en pocas palabras una sostenibilidad urbana-

arquitectonica.

2.2.4 NUEVO URBANISMO

El espacio publico es el medio por excelencia en el que se sustenta la
experiencia individual y colectiva de la gente y su formacion civica. En ese espacio
se materializan los sentimientos de pertenencia, identidad, participacion y
solidaridad. Su deterioro y su reduccion significan un retroceso; como la mayoria
de planificaciones de la posguerra que han generado de forma determinada una
estructura disforme y homogénea sobre el planeta, contrario al saludable tejidio

urbano complejo que significa condensacién, conectividad y usos mixtos. '®

Tanto Andrés Duany como Leo Krier manifiestan La ciudad compacta,
integrada geométricamente, puede y debe sustituir la dispersiéon suburbana como
patron de desarrollo dominante en el future segun . La dispersion es generada por
el uso excesivo y cotidiano del automdévil. A su vez, esta dependencia del auto
genera trazas urbanas que privilegian a los autos y no respetan las condiciones
ecologicas, ambientales y climaticas de un lugar dejando en segundo plano a los
peatones. Estas prioridades no corresponden a las de una vida saludable,
especialmente para los que no pueden conducir: los jovenes, los mayores y los
pobres. La ciudad compacta sostenible debe estar disefiada pensando primero en

el peaton para poder funcionar como tal.

® Nikos A. Salingaros. Principles of Urban Structure ed. Techne Press, Amsterdam,

Holanda.2005 pp. Capitulo 11



FIGURA 20. La dispercion como consecuencia del automévil.

Mientras el crecimiento convencional genero la ciudad del traslado, el
Nuevo Urbanismo propicia la ciudad accessible, donde su valores se establecen
en funcién de sus objetivos principales: mejorar la accesibilidad peatonal, reducir
la necesidad del traslado v el uso del automaovil, 1a frecuencia v el largo del viaje
como tambien facilitar el acceso a los sistemas de transporte colectivo. Para estos
propasitos se acercan los usos, se aumenta la densidad de logs asentamientos, ce
disefia para el peatdn v se provee accesos y vias privilegiadas al transporte
colectivo de alta capacidad.

Cualquier sistema de este tipo debe satisfacer |os siguientes requisitos

1. Separacion maxima (o total) de todos los vehiculos y los peatones y una
Interaccion minima entre vehiculos de motor y bicicletas.
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2. Desplazamientos seguros para nifios y adultos desde sus casas hasta las
zonas verdes y los espacios libres, campos de juegos,colegios, y otros centros

culturales y economicos de sus alrededores.

3. Caminos mas cortos a los centros de actividades, tomando en cuenta que

los peatones tienden a utilizar la ruta mas corta posible.

Barry Benepe ha enumerado cinco elementos necesarios de tomar en cuenta
al planear y disefiar los sitemas de circulacidon para peatones: continuidad,
seguridad, comodidad, conveniencia y placer. Entre las diversas formas que
permiten la incorporacion de los elementos anteriores al disefio de caminos para

peatones, estan las siguientes:

a) Evitar la proliferacién de trazos rectos y continuos, sustituyéndolos por
configuraciones en zig-zag.

b) Variar el paisaje existente a lo largo del sendero.

¢) Proporcionar zonas de descanso a lo largo de los caminos, con espacio
suficiente para que jueguen los nifios.

d) Construir miradores para poder apreciar el paisaje abierto.

e) Crear “lugares sombreados” a lo largo de los caminos peatonales, en los

sitios en que se juzgue apropiado para la proteccion de los usuarios. L

" Gideon Golany. Planificacién de nuevas ciudades, principios y practica ed.Limusa pp. 222-

223
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FIGURA 21. Disefio vy accesibilidad para el peaton

Caminar permite a los peatones ser los Unicos que perciben el entorno sin
las deformaciones ni desviaciones que causa la velocidad, son los Unicos que
contactan directamente con la ciudad y se enriquecen de ella corriendo el riesgo
de que la vida urbana pierda espacios al servicio del peatén ya que en muchos
sitios se le ha expulsado y la calle se ha convertido en una pista de carreras para
coches desprovista de interés.
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2.3 MARCO REFERENCIAL SITUACIONAL
2.3.1 ESTADO DEL ARTE (GLOBAL, REGIONAL, LOCAL)

En la actualidad tanto en las pequefias ciudades como en las grandes
metropolis del mundo, la movilidad urbana es un gran reto; pero hoy en dia se
constituye un cambio, dandole prioridad al peatén y no al automaévil como en siglos
pasados, por ello cada vez son mas las ciudades que al momento de ser

disefiadas, contemplan las necesidades del peatdn.

La movilidad amable actualmente constituye un espacio adecuado para
hacer recorridos mas agradables que sean utilizados por la mayor parte de la
poblacién. El disefio universal aplicado a recorridos peatonales, se esta utilizando
en la mayoria de las localidades, ya que aparte de brindar un servicio una

conexion eficaz entre puntos importantes de la ciudad.

Debido a lo anterior, estos trayectos se han transformado en un
equipamiento de gran transcendencia en las metrépolis hoy en dia, es por eso
gue diversas instituciones o el mismo gobierno preocupado por el bienestar de su

poblacién, construye cada vez mas estos espacios.

En base a lo anterior a continuaciéon se presentan una serie de casos

analogos representativos al tema principal del proyecto.
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2.3.2 CASOS ANALOGOS

2.3.2.1 CARTAGENA PEATONAL

TABLA 1. Datos tecnicos de Cartagena Peatonal

Proyecto Cartagena Peatonal

Ubicacion Cartagena, Colombia
Afo de construccion 2006

Recorrido 9,500 Metros cuadrados

FIGURA 22. Vista panoramica de Cartagena peatonal
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La Ciudad de Cartagena ha experimentado una gran transformacion que ha
convertido en calles peatonales los principales itinerarios del Casco Histérico y ha
remodelado zonas sin trafico para dotar al conjunto de una unidad estética, con
pavimentos de piedra del Cabezo; un mobiliario similar, abriendo un gran espacio
para el paseo y generando la primera zona comercial de la ciudad. 2

FIGURA 23. Andadores de Cartagena peatonal

i Recuperado el dia 16 de octubre de 2011 de:

hitp:/iwww . cartagena.es/frontend/ayuntamiento/Detalle  _Obras/_us2maeQyxpe7GJSvyguacjA2-

7QOkpAOCNHSXAj3bRQ_JoeuycBqQA
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Esta obra supuso la intervencion de una superficie de 9 500 metros
cuadrados. En el afo 2008, se puso en marcha el nuevo proyecto de
peatonalizacion centrado en el tramo del eje Plaza de Espaia-Plaza del
Ayuntamiento, que discurre desde la plaza del Icue hasta la calle Mayor. Las
actuaciones se realizaron en ocho calles: Puerta de Murcia, Plaza de San
Sebastian, Santa Florentina, Conducto, Plaza Castellini, calle la Sefia, Intendencia

y Villamartin.

FIGURA 24. Peatonalizacion Calle del Carmen.

De este proyecto hay que destacar la ampliacion de la plaza del Icue en
direccion hacia Castelleni. Se renovaron las redes de alcantarillado y recolectaron
las aguas pluviales. Ademas se retiraron varias toneladas de cableado de

fachadas y mejoraron las redes de comunicacion subterraneas.

Respecto al mobiliario urbano de este recorrido peatonal se renovaron 14

conjuntos por bancos y jardineras con una inversion de 2. 132.968 euros. De igual
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forma, la peatonalizacion de este recorrido ha brindado un aspecto renovado a la

ciudad, haciéndola mas accesible al paseo y por lo tanto mas atractiva para el

turista y el ciudadano.

La necesidad para la revitalizacion del comercio y del centro de la ciudad
como espacio ciudadano, ha venido acompafiada de la construccion de
aparcamientos subterraneos, como los de la plaza del Par y la plaza de Espania,
compensando la desaparicion de los que existian. El peatdén se perfila asi como el
principal usuario y beneficiario del centro de la ciudad.

ﬁ” il lmnnn'fffff””m” |
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FIGURA 25. Plaza del antiguo Cuartel

La principal aportacion de este ejemplo son sus extensas superficies

para lograr una conexion entre diversos puntos importantes de la ciudad; asi como
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su recorrido amable mediante el mobiliario urbano adecuado, brindando un
espacio de bienestar y acogedor para la poblaciéon y sobre todo darle Ia

importancia que merece el peaton.

2.3.2.2 PASEO MEDITERRANEO

TABLA 2. Datos técnicos de Paseo Mediterraneo

Proyecto Paseo Mediterraneo
Arquitectos Clavel Arquitectos
Ubicacion Murcia, Espana
Ao de construccion 2000

Recorrido 5, 000 Metros cuadrados

El segundo ejemplo a mencionar es la avenida de la libertad, la cual se ha
transformado en el nuevo bulevar estrella de Murcia. Los aproximadamente 8,000
metros cuadrados con los que cuenta la calle se ha convertido en un paseo de
disefio. Un paseo original con mucha vegetacién y acogedor con el peatén ha

ganado a los automéviles alrededor de 5,000 metros cuadrados.
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Esta nueva avenida de |a libertad se ha convertido &n un paseo de disefio
donde se incrementa el arbolado, se refuerza la iluminacidon e introducen juegos
infantiles y bancos de descanso.?’

FIGURA 26.%ista panoramica del paseo Mediterraneo

21REEUF]E!I’EIdEI el 16 de octubre de 2011 de;

hitp: St MUrcla. es/ce ntrode mediosdcido cument



FIGURA 27. Imagenes del Paseo

Para la construccion de este proyecto, se ha primado de materiales de
fabricacion local y vegetacion de origen mediterrdneo, que destaca por un
mantenimiento y consumo de agua moderado. El suelo esta dividido en franjas de
distintos materiales: en las aceras laterales se ha colocado marmol travertino
nacional de formato 130x130 milimetros; en la zona central, el pavimento elegido
es piedra de cabezo con distintas anchuras (100, 200 y 300 milimetros), y el
pavimento de las cintas que unen las jardineras con los bancos es de marmol de

Macael blanco de 130 milimetros.
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La opcion Faseo del Mediterraneo traslada los colores agradables v suaves
del paisale murcianc mediante |la recreacion de un monte en plenc centro de la
ciudad.

En cuanto a la vegetacion, las especies de plantas utilizadas en la avenida
de la Libertad son autoctonas, resistentes contra plagas, de facil mantenimiento vy
de bajo consumo de agua. De los 17 gjemplares que habia que reponer, se ha

pasado a 49, en total, estas superficies cuentan con 255 metros cuadrados.

FIGLURA 28 Vegetacion en el paseo Mediterraneo

En la zona de aceras se han colocado las citadas Celtis australis, alineadas
y con una distancia de cuatro metros entre una vy ofra. Todas ellas tienen una
altura minima de tres metros vy estan alojadas en alcorgues circulares de 1.5
metros de diametro acabados en un aglomerado de caucho filtrante. Ademas, los
grupos de palmeras datileras que se han plantado en las amplias jardineras tienen

una altura minima de dos metros.
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El resto de la superficie de las jardineras esta cubierta de unos rosales de
porte arbustivo alto, de una especie que ofrece una floracién roja continua durante
todo el ano. En los bordes de las jardineras cuelgan en cascada plantas de

romero.

Por otro lado hablando lo referente al mobiliario urbano, encima del borde
de las jardineras se han instalado asientos de madera realizados con listones de
madera de iroko, de gran durabilidad y resistencia, ideales para el exterior.
Ademas implementado una nueva zona de juegos infantiles, por lo que el paseo
cuenta con dos espacios dedicados a los mas pequefos. Ambas zonas tendran un

acabado de aglomerado de caucho.

Este proyecto es uno de los principales ejemplos a seguir debido a su
aportacion a la poblacién en cuanto a las areas verdes y zonas de recreacion,

brindandole al peatén un espacio de bienestar y la importancia como tal.

FIGURA 29. Zona de recreacidn para los nifios en el paseo

Mediterraneo
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2.3.2.3 MADRID RiO

TABLA 3. Datos técnicos de Madrid Rio

Madrid, Espaia
2011

10,000 Metros cuadrados

El tercer ejemplo para tomar como referencia es el Madrid Rio, ubicado en
Madrid, Espafia. Este es un parque creado con mas de diez kildmetros de
recorridos peatonales. %

El proyecto se origina gracias al ambicioso plan que ha permitido llevar una
autopista urbana bajo tierra, creando mas de diez kildmetros de itinerarios
peatonales y ciclistas. Madrid Rio supone la aparicién de nuevos espacios y la
integraciéon de otros en un proyecto que gira en torno a tres pilares: eje
medioambiental, eje lidico y eje deportivo. Pero sobre todo, supone Ila
desaparicion de una gran barrera que dificultaba la comunicacién entre las dos

riberas y que separaba la ciudad.

22Reouperado el 16 de octubre de 2011 de: http/fiwww esmadrid.com/recursos/doc/es
ISiempre/

Guia/1459688016_184201116412. pdf
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Su principal enfoque es el puente que antiguamente estaba destinado al
trafico, pero ha sido renovado para s6lo uso peatonal y ciclista con mas de 150
metros de longitud. Asi mismo cuenta con diversos puentes que permiten la
conexion de un extremo a otro, dandole mayor atractivo. Cabe mencionar que los

recorridos seran mediante anillos verdes tanto peatonales como ciclistas.

FIGURA 30. Vistas Panoramicas de Madrid Rio



53

Su principal enfoque es el puente que antiguamente estaba destinado al
trafico, pero ha sido renovado para sdlo uso peatonal y ciclista con mas de 150
metros de longitud. Asi mismo cuenta con diversos puentes que permiten la
conexion de un extremo a otro, dandole mayor atractivo. Cabe mencionar que los
recorridos seran mediante anillos verdes tanto peatonales como ciclistas.

) WETALACIONES DEPORTIVAS « 550

PASANELAS # WALKWATS
...... TTIMERARIO CICLISTA # 701 imil BOUTES A ZOMAS INPANTRES / 1t e
...... AMILLO VERDE CICLESTA / Sl hm crm it s WP ACTIIDADES BIOSALUDABLES # 117

FIGURA 32. Acercamiento del Plan Maestro
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Asi mismo este proyecto cuenta con varias zonas infantiles, instalaciones
deportivas, monumentos, miradores y extensos espacios verdes que hacen un
atractivo visual para la ciudad y sobre todo le da prioridad al peatén logrando asi

logrando asi un bienestar a la poblacién.

Este ejemplo es de los mas importantes en el proyecto a presentar,
porque de €l se tomaran varias referencias, ya que cuenta con extensas areas
verdes dandole un respiro ante toda la contaminacion de la ciudad, la cual pueda
actuar como pulmén, permitiendo un recorrido amable en medio de tanta
vegetacion, asi como las diversas actividades que se pueden hacer en él,
logrando un espacio de confort y muy acogedor para la poblacién y ante todo

jerarquizando al peatdn, dandole la importancia que este merece.
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2.4 MARCO DE REFERENCIA NORMATIVO

En este apartado se pueden consultar las normas juridicas que integran el
marco referente al tema a tratar en esta tesis. Arquitectonicamente como en
cualquier ambito, en materia legal es necesario apegarse a una serie de
documentos legales que den pauta a criterios regulados y derivados de la ley, para

poder disefiar de una forma integral un proyecto urbano-arquitecénico.

Por dicho motivo a continuacion se mencionaran y se hara referencia a una
serie de documentos correspondientes que influyan directamente y de manera
concreta a nivel federal, estatal y municipal en el desarrollo de recorridos

peatonales de acceso universal en Veracruz.

2.4.1 SISTEMA DE ORDENAMIENTO JURIDICO NACIONAL

2.4.1.1 LEY GENERAL DEL EQUILIBRIO ECOLOGICO Y LA PROTECCION AL

AMBIENTE

Nueva Ley publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 28 de enero de
1988, Ultimas reformas publicadas DOF 28-01-2011.

La Ley se estructura alrededor de cuatro conceptos basicos: politica
ecoloégica, manejo de recursos naturales, proteccidon al ambiente y participacion
social, que se fundamentan en el sistema de concurrencias, el sistema nacional de
areas naturales protegidas y las medidas de control, de seguridad y el régimen de

sanciones.
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En esta ley exponen articulos sobre la conservacién del medio y su Sistema

Nacional de Areas Naturales Protegidas, con el fin de preservar y evitar cualquier

tipo de dafio causado al medio por la intervencién del proyecto arquitecténico.

TABLA 4. Ordenamiento Juridico Nacional.

NIVEL FEDERAL

Ordenamient

o Tematica por titulo y/o capitulo Articulos
o juridico
Capitulo V.
Instrumentos de la
Politica Ambiental
Seccion V.
Regulacion ~ Ambiental
Ley General - At 28
Titulo de los Asentamientos
del Equilibrio Primero Humanos.
Ecolégico y la
Proteccion al Disposiciones Seccion V. A28, Art
Ambiente: Generales. Evaluacién del Impacto 36 o
Ambiental.
Seccion VL.
Normas oficiales
Art. 37

mexicanas en materia

ambiental.
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Titulo Art. 79,
Capitulo Ill. Flora
Segundo . Art. 80, Art. 83,
y Fauna Silvestre
Biodiversidad. Art. 84
Titulo
Teicets Capitulo L.
Preservacion y
Apraveehaml aprovechamiento Art. 98
ento sustentable de
sustentable del suelo y
los elementos
SUS recursos.
naturales.
Capitulo Il
Prevencion y Control de Art. 113,
la Contaminacion de la Art. 115
Titulo Cuarto ;
Atmosfera
Proteccién al
o — Capitulo V. At 134
Prevencion y Control de
Art. 135, Art.
la Contaminacién del
136,

Suelo
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2.4.2 SISTEMA DE ORDENAMIENTO JURIDICO ESTATAL

2.4.2.1 REGLAMENTO DE LA LEY QUE REGULA LAS CONSTRUCCIONES
PUBLICAS Y PRIVADAS DEL ESTADO DE VERACRUZ DE IGNACIO DE LA

LLAVE.

Publicado en la Gaceta Oficial del 18 de noviembre de 2010.

En el presente reglamento se podra encontrar el compilado de articulos
dirigidos al disefio, realizacion, modificacién y operacion ya sea de construcciones
publicas o privadas en Veracruz; dentro de las secciones seleccionadas con
referencia al tema a tratar, se cita el apartado de vias publicas y areas de uso
comun, el cual fungira como punto de partida como punto primordial en esta tesis,
reflejandose en normas para el disefio y construccion de asentamientos asi como

tambien para la implementacion de infraestructura en los mismos .

24.2.2 REGLAMENTO DE LA LEY DE DESARROLLO URBANO,
ORDENAMIENTO TERRITORIAL PARA EL ESTADO DE VERACRUZ DE

IGNACIO DE LA LLAVE

Ley publicada en la Gaceta Oficial, 6rgano del gobierno del estado de

Veracruz de Ignacio de la Llave el dia miércoles Mayo de 2007.

El Reglamento Estatal de Desarrollo Urbano y Ordenamiento Territorial
establecera los objetivos, politicas, estrategias e instrumentos que requiera el
proceso de desarrollo urbano y regional del Estado a corto, mediano y largo

plazos, y a ellos debera ajustarse el resto de los programas a que se refiere .
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2423 LEY PARA LA INTEGRACION DE LAS PERSONAS CON

DISCAPACIDAD DEL ESTADO DE VERACRUZ DE IGNACIO DE LA LLAVE.

Ley publicada en la Gaceta Oficial, Organo del Gobierno del Estado de

Veracruz de Ignacio de la Llave, el dia jueves 11 de febrero de 2010.

Las disposiciones de esta Ley son de observancia obligatoria en el Estado y
tienen por objeto normar las medidas que contribuyan al desarrollo integral de las
personas con capacidades diferentes, mejorando su calidad de vida y facilitando
de manera solidaria el disfrute de bienes y servicios a que tienen derecho, para

gue logren su incorporacion a la vida activa y productiva del Estado.

2.4.2.4 LEY ESTATAL DE PROTECCION AMBIENTAL.

Ley publicada en la Gaceta Oficial. Organo del Gobierno del Estado de

Veracruz-Llave el viernes 30 de junio de 2000.

Dicha ley se estructura alrededor de cuatro conceptos basicos: politica
ecologica, manejo de recursos naturales, proteccién al ambiente y participacion
social, que se fundamentan en el sistema de concurrencias, el sistema nacional de
areas naturales protegidas y las medidas de control, de seguridad y el régimen de

sanciones.
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TABLA 5. Ordenamiento Juridico Estatal.

NIVEL ESTATAL

Articulo
Orden Juridico Tematica por titulo y/o capitulo
s
Capitulo 1. Del Uso Art. 17,
) de las Vias Pulblicas y | Art. 18, Art.
Titulo .
Areas de uso Comun. 20, Art. 21
Segundo
De las vias Capitulo Il. De las At 23
Reglamento de plblicas, areas | instalaciones superficiales, Art 24 -Art,
laLey que Regulalas | \ o comun y | subterraneas o aéreas en '25’ '
Construcciones SuS las vias publicas. '
Publicas y Privadas | . .
instalaciones. Capitulo Il De |
apitulo Ill. De Ia
del Estado de P Art. 28
Veracruz de Ignacio Nomenclatura.
de la Llave.
Titulo Capitulo V. De los
Quinto Requerimientos de
Comunicacion y Art. 142
El proyecie Prevencién de
arquitecténico. ,
Emergencias.
Reglamento de Titulo
; Capitulo Ml
la Ley de Desarrollo | Primero
Participacién y derechos Art. 10
Urbano, Disposicion

Ordenamiento
Territorial Y Vivienda
Estado de

Veracruz de Ignacio

para el

es generales.

Urbanos Fundamentales.

Titulo
Segundo

Apartado B.

Criterios y Acciones
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de la Llave. Planeacién .,
Seccion tercera.
del desarrollo Proteccion Ambiental
urbano y
vivienda Capitulo V.
Art. 44,
sustentable. Infraestructura y
Art. 45
Equipamiento Urbano.
Ley para Ila Titulo
Integracion de las | Tercero
Personas con
_ _ De los Capitulo V. De Ia Art. 28 -
Discapacidad del
derechos y las s i
Estatlt: de Verachis accesibilidad. Art. 31
garantias para
e gnasiCeia las personas con
Llave- discapacidad.
Capitulo 1. De Ia
formulacién y conduccion Art. 12
de la politica ambiental.
Capitulo Il. De los
e instrumentos de la politica
Segundo biental
Ley Estatal de ampisnial.
Proteccid De la
roteccion e Seccion Cuarta. De
Ambiental palitica
' , la regulacion ambiental de Art. 17,
ambiental
los asentamientos | Art. 18, Art. 23
estatal.
humanos.
Seccion Quinta. De
la evaluacién del impacto Art. 39

ambiental.
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Seccion Sexta.
. Art. 53,
Autorregulacion y
o . Art. 54
auditorias ambientales.
i Capitulo IV. Zonas
Titulo Y Art. 105
Tercero de restauracion.
Biodiversid Capitulo V. Flora y Art. 112,
ad. fauna silvestres. Art. 114
Titulo Capitulo I.
i Art. 121,
Quinto Prevencién y control de la
- Art 122, Art.
Proteccion | contaminacion  de la 193
al ambiente. atmésfera.

2.4.3 SISTEMA DE ORDENAMIENTO JURIDICO MUNICIPAL

2.4.3.1 REGLAMENTO DE PROTECCION AL MEDIO AMBIENTE Y ESPECIES

ANIMALES DEL MUNICIPIO DE BOCA DEL RiO, ESTADO DE VERACRUZ DE

IGNACIO DE LA LLAVE.

Este reglamento es de orden publico e interés social, rige en el municipio de

Boca del Rio, y tiene por objeto regular la protecciéon al medio ambiente y especies

animales. Donde del titulo primero se considerara el procedimiento del impacto

ambiental a través del cual la direccion de desarrollo urbano establece las

condiciones a que se sujetaran las obras y actividades publicas y privadas que se

realicen en el municipio, que puedan causar el desequilibrio ecolégico o rebasar
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los limites y condiciones es- tablecidos en las disposiciones aplicables para
proteger al am- biente y conservar, preservar y restaurar los ecosistemas, a fin de

reducir sus efectos negativos

TABLA 6. Ordenamiento Juridico Municipal.

NIVEL MUNICIPAL

Ordenamient . ) . Articulo
o Tematica por titulo y/o capitulo
o juridico s
Capitulo V. Del Art. 18,
impacto ambiental. Art. 24
Reglamento Titulo
. i Capitulo VII. De la Art. 44,
de Protecciéon al | Primero
) ) flora y fauna. Art. 45
Medio Ambiente y De la
Especies proteccion al
Animales medio ambiente. Capitulo X. De Ia
Prevencion y Control de
Art. 59,
la Contaminacion a la
Atmosfera.
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244 CODIGOS, GUIAS, MANUALES, TRATADOS Y CARTAS

INTERNACIONALES
2.4.4.1 CARTA DEL NUEVO URBANISMO.

Publicada por el Congress of the New Urbanism el 1 de Enero de 1999.

La Carta intenta ser sin duda el punto de partida para la conformaciéon de
comunidades en el territorio, deja atras ciudades centrales, la difusién de no-
lugares dispersos, el incremento de la separacion por motivos raciales e ingresos,
deterioro medioambiental, pérdida de tierras agricolas y naturales, la
reconfiguracion de barrios periféricos de crecimiento descontrolado a
comunidades de verdaderos vecindarios diversos, la perservacion de los entornos

naturales, y la conservacion de la arquitectura.

2442 DECLARACION DE GUADALAJARA POR UNA MOVILIDAD

SUSTENTABLE.

Presentada el 22 de Septiembre de 2011 en el marco del Dia Mundial sin

Autos, en la ciudad de Guadalajara, Jalisco, México.

Sigue los principios de la Carta de la World Carfree Network aprobada en
Praga en marzo del 2003; en esta declaracion refiere los principios fundamentales
para que sus habitantes puedan contar con una mejro calidad de vida y

manejarse en un entorno eficiente saludable y pero sobre todo accesible.

Manifiesta la importancia en cuanto a equidad de transeunte con el
automovil en la ciudad, motivo por el cual esta informacidén es crucial en esta tesis

debido a que maneja los temas principales de interes .
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TABLA 7. Ordenamiento Juridico Internacional.

NIVEL INTERNACIONAL

Tematica por titulo y/o

Componente Fracciones
capitulo
La Regién: Metrépolis, ciudad,
3,4,5 8
y pueblo.
Carta del Nuevo El vecindario, el distrito, y el
2,3,5,7,89
Urbanismo. corredor.
La manzana, la calle, y el
1,2,3,4,5,6
edificio.
1. Garantizar la accesibilidad a, b.
para los mas vulnerables.
2. Fomentar el urbanismo de a, b,c,d.
proximidad.
Declaracion de
3. Frenar el crecimiento b,c, d, e.
Guadalajara por una
innecesario de la mancha urbana
Movilidad
Sustentable. 4. Priorizar la inversion en b,d,e,f h.
medios de movilidad sustentables
5. Desincentivar el uso del a, b, cd,e.

automéoévil y garantizar la gestion de

la demanda del trafico.
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6. Fomentar mecanismos a,b,c.
paticipatives  proactivos vy Ia
consulta publica efectiva de los

proyectos

2.4.5 CODIGOS, GUIAS, MANUALES, TRATADOS Y CARTAS NACIONAL.
2.4.5.1 GUIA PARA EL DISENO DE AREAS VERDES CONAVI.

Publicado en Febrero de 2007.

Tiene como objetivo dirigir a al sector constructor de una manera correcta a
la utilizacion de areas verdes en asentamientos urbanos ; porporcionando una
guia con referentes tecnicos de las especies adecuadas por condiciones

climaticas y region.

Sera un punto clave para el disefio arquitectonico en esta tesis debido a
gue presenta las ventajas del uso de vegetacion en los asentamientos humanos,

la calidad de vida y la flora idonea que corresponde a cada region.
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2.4.5.2 MANUAL TECNICO DE ACCESIBILIDAD SEDUVI.

Publicado en Febrero de 2007.

Tiene como objetivo dar solucién a las necesidades de las personas con
discapacidad, para el disefio y construccion de espacios accesibles, eliminando
los obstaculos que dificultan el desplazamiento de estas personas, lo cual causa

una marginacién social.

Cuenta con criterios, especificaciones y graficos para la adecuacion de
espacios a personas con discapacidad, se cuentan con ilustraciones y medidas
antropométricas, puede ser usada como una guia para el disefio arquitectonico,

gue esta aprobada por las leyes Mexicanas.

2.4.5.3 MANUAL DOTS.

Publicado en Febrero de 2007.

2.4.5.3 MANUAL EPVP.

Publicado en Febrero de 2007.

El Manual Espacio Publico Vida Publica, esta basado en la planeacion
urbana, se involucra de manera directa con las autoridades locales,
organizaciones sociales, personas que se dedican a disefar mobiliarios y con la
sociedad en general. Se enfoca en la importancia del espacio publico abierto con
la finalidad de crear una mejor calidad de vida. Dentro de las ciudades se
requieren espacios publicos para la sociedad, refiriendose a toda actividad
realizada en dicho espacio, estos se encargan de promover la interaccion social a

través de disefios accesibles y amables tanto para el peaton, como ciclistas y
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sociedad en general, logrando una armonia entre lo que es la circulacion de los

vehiculos y de los usuarios.

TABLA 8. Cédigos, Guias, Manuales y Cartas Federales.

NIVEL FEDERAL

Componente

Tematica por titulo y/o

capitulo

Apartado

de areas verdes en

CONAVI.

1ra Parte. Condiciones

Beneficio de las

Guia para el Disefio

generales sobre las areas plantas.
verdes.
Seleccién de
especies

2da Parte. Criterios para
el disefio de areas verdes y

seleccion de especies.

Requerimientos

de disefio

Definiciones de

areas verdes.

desarrollos habitacionales

dta Parte. Especies
recomendadas por zona

climatica.

Especies
propuestas para selva

calida —secas.

Especies
propuestas para selva
calido- humedas.

Especies

propuestas para cubre

pisos, trepadoras y
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enredaderas, arbustos

orhamentales y ornato.

Principales

recomendaciones.

Recomendacione
S paisajistas para el

manejo de espacios

abiertos
4. Estudio Ergonémico 1,2.
5. Medidas completo
Antropométricas.
6. Estructura del Manual completo
7. Normas y Criterios del 7.1
Disefio 711
712
Manual Técnico de 713
Accesibilidad SEDUVI.
715
716
7.3
7.3.1
736
738
7313
7.3.16
2.b ;Cuales son los Completo.

Manual DOTS.

beneficios?
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2.c ;i Cuales son las Completo.
barreras?
2.d ;Cuales son los Completo.
objetivos2.d ; Cuéales son los
objetivos ?
2.f ;Cuales son los 1. MNM
?
elementos DOTS" > EP
4. VM
5. PB
3.A ;Como se define el Completo.
espacio publico activo y
exitoso?
3.b ;Cuales son los Completo.
objetivos y los beneficios del
Manual EPVP.
espacio publico activo y
exitoso ?
3.c ¢ Cual es la estrategia Completo.

para evaluar el espacio

publico?




Mapa Sintesis
Marco de Referencia Normativo

SISTEMA NORMATIVO

Carta del Nuevo Urbanismo

Declaracion de Guadalajara por un Movimiento
Sustentable

Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente

Guia para el Disefio de Areas Verdes

Manual de Accesibilidad SEDUVI

Manual DOTS

Manual EPVP

Reglamento de |la Ley que Regula las Construcciones Publicas y
Privadas del Estado de Veracruz de Ignacio de la Llave

Ley de Desarrollo Urbano, Ordenamiento Territorial para el Estado de
Veracruz de Ignacion de la Llave

Ley para la Integracion de las personas con Discapacidad del Estado
de Veracruz de Ignacio de la Llave

Ley Estatal de Proteccion Ambiental

Reglamento de Proteccion al Medio y Especies Animales del municipio
de Boca del Rio Veracruz de Ignacio de la Llave
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CAPITULO 3. METODOLOGIA DEL DISENO ARQUITECTONICO

3.1 EL CONTEXTO

En este apartado se presentaran una serie de datos correspondientes al
entorno de la zona seleccionada para el proyecto de interés, exponiendo la
accesibilidad del predio, las caracteristicas con las que cuenta; pero sobretodo

respetar el actual uso de suelo.

A continuacion se encontraran tablas de datos especificos para el disefio
arquitectonico; basadas en la influecia del clima en Veracruz, su orientacion,

volumetria, niveles del espacio; asi como también el entorno fisico que le rodea.

Por otra parte la afluencia de peatones, asi como las conexiones generadas
mediante la calle principal en la cual se ubica dicho espacio, convierten la zona en
un corredor viable y con grandes espectativas para convertir lo que hoy es un
lugar sombrio e incluso desolado en una via principal, accesible y recreativa para

cualquier usuario.
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3.1.1 CONTEXTO FisIco

Al saber con mayor precision datos referentes al clima, al suelo, las
condiciones del agua, de los fendmenos meteorologicos, se puede lograr un
disefio arquitecténico que permita que los aspectos de mitigacion ambiental y

ecoldgica resulten favorables.

El estudio del clima de Veracruz resumido en las tablas que a continuacion
se presentan, muestra aspectos como la flora y fauna, para poder definir la forma
de intervencién de estos elementos. También se recaban datos, como la
temperatura, las precipitaciones y la distancia a los mantos acuiferos, para
determinar la cantidad de agua a canalizar, desagles y otros aspectos

hidrograficos.

Del mismo modo, se presenta informacion relativa al asoleamiento que
servira para analizar la direccion de las sombras y asi bloquear la intensidad de
luz y calor no deseados. En conjunto se obtiene un analisis del contexto fisico que

visualiza las condiciones reales del entorno.

3.1.1.1 ESTRUCTURA CLIMATICA

Como primer paso a este analisis, se muestra la estructura climatica, la cual
analiza la temperatura, precipitaciones, la velocidad y direcciéon del viento y el

asoleamiento de la ciudad de Veracruz.

El estado de Veracruz se encuentra ubicado con una latitud Norte 19.2° y
96.13° de longitud Oeste sobre el Golfo de México; responde a un clima calido
humedo de manera general. Los vientos son predominantes del noreste debido a
la ubicacion del estado sobre la costa; sin embargo en meses mas calidos e

invierno los de mayor intensidad provienen del norte. Las tablas que a
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continuacion se presentan haran especial referencia a la conducta especifica del

viento segun el mes del afio.

Por otra parte las precipitaciones anuales se generan entre los menses de
Julio a Septiembre manejando un promedio de 721-2 mm como maxima. La
ciudad contempla temporada de ciclones en época calida y nortes en invierno,
lluvias en verano y una temperatura promedio que oscila entre los 24° C y los 26°
C volviéndose factores determinantes en los indices tanto de humedad como de

sensacién termica.”®

Por ultimo y de forma sumamente influyente, tanto para la ciudad como
para el predio a intervenir, el analisis de asoleamiento sera desglosado en una
montea solar para asi contar con la informacion de las diversas y posibles

incidencias generadas en el transcurso del afio.

# |nstituto Veracruzano de Desarrollo Urbano Regional y Vivienda. Programa parcial de

desarrollo urbano, del corredor turistico Boca del Rio - Antén Lizardo. Pp. 40.



3.1.1.1 Estructura climatica.

VIENTOS

PRECIPITACION TEMPERATURA

HUMEDAD

ASOLEAMIENTO

RELATIVA

3

ENERO

FEBRERO

NOV

-
«
-
=
]
-,
: Min: Min: Min: Min: Min: Min: Min: Min: Min: Min: Min: Min:
. 18.2°C 18.6 °C 20.7 °C P2=C 24.5°C 24.5°C 23.6°C 23.8°C 2376 227G 20.9 °C 19.3°C
-
- Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom:
S 21.4°C 2137 °°C 23:5°C 25.8°C 27.6°C 27.9°C 27.6°C 27.8°C 27.5:C 26.4°C 243 °C 22.52C
Max: Max: Max: Max: Max: Max: Max: Max: Max: Max: Max: Max:
24.6°C 25.4°C 27.4°C 29.4°C 319€C <yl S 31.5%C FAC 29.6 °C 27.9°C 25.9°C
Min: Min: Min: Min: Min: Min: Min: Min: Min: Min: Min: Min:
0.03 mm 0.04 mm 0.01 mm 1.00 mm 4.40 mm 384 mm 164.1mm 170.5mm 182.2mm 19.3mm 4.3 mm 0.9 mm
Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom:
31.2mm 15.2 mm 17.5 mm 27.3 mm 62.4 mm 163 mm 263.5mm 365.4mm 346.5mm 134.2mm 62.4 mm 38.1 mm
Max: Max: Max: Max: Max: Max: Max: Max: Max: Max: Max: Max:
213.3 mm 110.8 mm 63.2 mm 101.4 mm 239.1mm 608.5mm 607.2mm 889.3mm 669.4mm 287.4mm 259.4mm 404 mm
Min: Min: Min: Min: Min: Min: Min: Min: Min: Min: Min Min:
74% 73% 76% 74.7% 76% 77% 77% 73% 74.9% 70% 73% 74%
Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom: Prom:
82.5% 82.4% 81.9% 81% 80.4% 80.9% 81.1% 80.4% 80.4% 78.1% 80% 82.1%
Max: Max: Max: Max: Max: Max: Max: Max: Max: Max: Max: Max:
90.4% 90.8% 90% 90.6% 88.7% 90.6% 90.5% 92.5% 91.3% 91% 92.1% 87.5%
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CENITEN VERACRUZ

FIGURA 33. Grafica solar implementada al predio

3.1.1.2 ESTRUCTURA GEOGRAFICA

El predio se localiza en Carretera Federal Xalapa-Veracruz 140, entre las
calles Jadines del Puerto y Veracruz Norte, en el Puerto de Veracruz. Tiene una
latitud de 19.2° y una altitud de 13 msn y se ubica a 7.2 km con respecto al mar. El
desglose de la informaciéon se presenta en la sintesis correspondiente al tema;

dejando claro la estructura circundante del predio.
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3.1.1.3 ESTRUCTURA ECOLOGICA

En la tabla de vegetaciéon se hace mencidén a las especies presentes en el
predio que son tapizantes en su mayoria, mientras que en el entorno se pueden
apreciar especies como son Palo Mulato, Palmeras Cocoteras, Pino Casuarina,
Pasto, Almendros, Framboyanes, Pochotas, Arbol de Mango, Ficus, Palmeras
Enanas, Arbustos entre otros aunque llega a ser variada la vegetacion se presenta

de manera escasa.

Por otra parte se refiere la fauna que se presenta en el lugar; en su mayoria
insectos y otras especies de animales como reptiles que influyen al entorno. Dicha
informacion se menciona en la tabla siguiente junto con los respectivos ciclos de

regeneracion de deshechos.
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3.1.2 CONTEXTO URBANO

El predio cuenta con todos los servicios de infraestructura, lo que beneficia
enormemente al proyecto, por situarse en un lugar apto. De igual forma, cuenta
con monumentos, edificios, jardines y plazas, dandole al entorno el suficiente valor

social para acudir a éste.

Por otra parte, acorde al uso de suelo, se permite la realizacién del
proyecto, pues unicamente restringe el uso habitacional. Ademas existen areas
importantes para el lugar, como comercios, servicios médicos y de salud vy

terminales de transporte.

3.1.2.1 INFRAESTRUCTURA, EQUIPAMIENTO, MORFOLOGIA URBANA

Los servicios existentes en el entorno al lugar son la pauta a las facilidades
con las que pueda contar el proyecto; de la misma forma un apropiado
equipamiento es un factor importante. En este caso el predio propuesto se localiza
en un sitio estratégico, ya que funcionaria como conexién entre dos colonias y la

carretera federal.

Orientando la practica de acupuntura urbana para buscar el equilibrio vital
de la ciudad, basado en un modelo de priorizar la equidad, la convivencia y la
cohesidn social, el desarrollo sostenible, la habitabilidad, la solidaridad, la cultura y
la educacién urbana, conservacion y la rehabilitacion del patrimonio histérico y

popular. Dicha informacion se representa en la tabla correspondiente al tema.



3.1.2.1 Infraestructura, equipamiento, morfologia urbana.

Si No Si No Si No
Agua X § Monumentos X Asentamiento irregular X
Drenaje X g Edificios X g Tugurio X
o | V5
; ; - ; < ;
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< [T o
a - (o] . < ; .
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= Volumetria: Color: Geometrizacion: & Terminales de transporte X
~B|a1.nco Servicio de almacenamiento X
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3.1.3 CONTEXTO SOCIAL

El entorno social de la ciudad de Veracruz, es un factor decisivo, puesto
que al proyectarse para su gente, se deben conocer sus tradiciones y costumbres;
ya que en base a la actitud de un pueblo se interpreta su ideologia y se traducira,

en este caso a un objeto arquitecténico.

3.1.3.1 ESTRUCTURA SOCIOECONOMICA

La condicion econdomica de los veracruzanos, influye para determinar a los
tipos de usuarios que acudiran y la forma de disefar segun convenga a las

expectativas de este trabajo.

La poblacién econédmicamente activa es mas de la mitad del total de la
ciudadania, llegando a una tasa de empleo del 96%, lo que vuelve a la ciudad de
Veracruz, como una importante zona de trabajo. De este porcentaje un 38,9%
recae en los comerciantes, que es el sector mas amplio, mientras que el
agropecuario, que se desarrolla en la periferia de la ciudad, alcanza apenas el
2.1%.

3.1.3.2 ESTRUCTURA SOCIAL

La forma en que se organizan las familias veracruzanas, junto con datos
estadisticos, resultan valiosos para anticipar de forma certera el numero y las

personas que coh mayor frecuencia acudirian al parque lineal.
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En total se estiman 552,156 habitantes en la ciudad, agrupadas en familias
que van de 2 a 4 miembros. Por otra parte los grupos étnicos se componen por

huastecos, nahuas, totonacas, entre otros.

La mayoria de la poblacién esta asentada en zonas urbanas, mientras que
el porcentaje rural solo representa un 4% de la gente. Las manzanas y vecindades
se organizan en jefaturas de manzana, y los sitios comunales en jefaturas de
zona. El indice de mortalidad en Veracruz es alarmante, ya que ocupa el primer

lugar nacional.

3.1.3.3 ESTRUCTURA SOCIOCULTURAL

Veracruz cuenta con una gran riqueza cultural pues fue el paso de los
espafioles en la época virreinal y desde entonces, el puerto enriquecié sus

tradiciones y costumbres.

Las festividades mas arraigadas en el puerto, son el carnaval y la semana
santa, donde suelen llegar un gran numero de turistas. Es comun que las familias
pasen el fin de semana en comidas y reuniones. La Navidad y el Dia de Muertos,
al igual que en el resto de la nacién, son dias de azueto e importantes para la

gente.
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3.2 EL SUJETO

En esta tesis el usuario es el punto de partida y factor determinante para el
desarrollo del disefio arquitecténico; donde para hacer un buen trabajo se tiene
que pensar para él, por él y como él. Por tal motivo a continuacion se presentaran
los diferentes tipos de usuarios, la relacion de éste con el objeto arquitectonico, las
necesidades espaciales, asi como también la opinidén publica y de los expertos
gue generen los indicadores de las caracteristicas necesarias traducidas al objeto

arquitectonico de una manera optima.

3.2.1 EL USUARIO DIRECTO, INDIRECTO, ACTUAL Y POSIBLE

Existen diferentes tipos de usuarios en donde el llamado directo es aquel
individuo activo que se desenvuelve en el lugar de forma periddica; tal es el caso
de traseuntes de todo tipo, edad y condicion, que circulan sobre la avenida como

ruta diaria a sus empleos, colegios o vivienda:

1.- Habitantes de cualquier edad y condicién, que requieran de espacio

recreativo o para ejercitarse.

2.- Estudiantes y padres de familia de colegios cercanos, que prefiran arribar

a su destino de una manera alternativa libre del trafico vehicular.

3.- Personal de limpia publica, encargada del mantenimiento diario del

corredor.

4.- Propios y foraneos provenientes de la terminal de autobuses ADO.
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En genral cualquier peatdén que transite por la zona con una frecuencia
regular, seria un usuario directo de la misma. Por otra parte, los indirectos, que
forman parte de este proyecto son todos aquellos que pasaran por la zona sin
actuar propiamente con ésta; principalmente todos aquellos que transiten la
avenida mediante un vehiculo automotor: como son todos los usuarios de las rutas
de autobus que circulan por el lugar, los clientes frecuentes de la estacién de
gasolina, los viajeros que parten de la terminal de autobuses, asi como tambien
padres de familia y alumnos de colegios vecinos que arriban al los planteles en su

automovil.

Los usuarios actuales son escasos, ya que la zona carece de intervencién y
de un gran deterioro en términos generales; los indigentes como escasas

personas transitan por el lugar de manera esporadica y de paso.

Para los usuarios posibles se contemplan a personas de cualquier edad y

condicion, ya sean:
1.- Niflos
2.- Jovenes
3.- Adultos
4.- Adultos mayores
9.- Personas con discapacidad
6.- Mascotas

7.- Asi como cualquier usuario que guste y requiera espacio para descansar

0 recrearse.
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3.2.1.1 RELACION DEL USUARIO CON EL OBJETO ARQUITECTONICO

Las condiciones que se ofrecen para la realizacién de actividades exteriores
estan intimamente ligadas a las necesidades que presenta el peatén. Por lo que el
disefio y el usuario deben ir de la mano mediante espacios que resuelvan su
necesidad de ir y venir por areas confortables, incluyentes y recreativas; recorridos
donde el traseunte pueda completar trayectos de la manera mas o6ptima posible,

contando con el mobiliario y equipamiento necesario para que esto suceda.

La integracién del verde al objeto ocupa un lugar importante ya que sera la
posibilidad para el peatdén pueda establecer una relacién con un espacio natural,
mismos que no son frecuentes dentro de la una ciudad rodeada de asfalto y
movimiento vehicular. Por otra parte contar con opciones de recreacion como
areas de juegos, fuentes de sodas e incluso comercios, generara un mayor

nimero de concurrencia al sitio para la interaccion de distintos grupos sociales.

Las actividades al igual que el usuario en el punto anterior, se encuentran
relacionadas con el espacio arquitectonico y para esquematizar dicho vinculo, en
la siguiente tabla se enlista la relacion existente entre las actividades a realizar en

el corredor con sus respectivos espacios
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TABLA9. Relacién de actividades y espacios a desarrollar

ACTIVIDADES ESPACIOS

Areas generales

Platicar / Descansar Bancas

Circular/ Correr Sendas y caminos

Andar en bicicleta Ciclopista

Jugar Area de juegos

Ejercitarse Areas verdes y explanadas

Recoleccién de Contenedores para la separacion
deshechos de deshechos

Exposiciones Explanadas

Recreacion/Relajaci

on Fuentes / Cuerpos de agua

Comer Cafeterias

La correcta implementacion de zonas que cubran las necesidades
espaciales del proyecto, seran el parte aguas para un disefio eficiente y que
cumpla con las demandas de los usuarios; ofreciendo un entorno armonico entre

la movilidad urbana y la automotriz.
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3.2.2 ENCUESTAS A USUARIOS

Para conocer a fondo el problema a tratar se realizé una encuesta la cual
proporcionara datos de interés y por consiguente las carencias que se deben
cubrir en la zona y el sitio mediante el objeto arquitecténico. Esta encuesta fue
realizada a personas de entre 15 y 65 afos de edad, tanto hombres como

mujeres y de distintas ocupaciones.

La cantidad de encuestados fue determinada mediante el calculo de
personas que oscilan entre la edad anteriormente mencionada; dichos resultados
seran mencionados a continuacion de manera concreta analizando cada pregunta

individualmente de forma grafica y porcentual.

¢ Con que frecuencia recorre un corredor peatonal ?

Es importante determinar la demanda y afluencia que maneja el sitio ya que

son factores determinantes para un correcto disefio y uso del espacio.

OFRECUENTEMENTE

. CAS|

ONUNCA

La mayoria de los encuestados, hacen uso frecuente de alamedas y otra
gran parte lo hace esporadicamente. Esto quiere decir que las personas se

desplazan de manera habitual en ellas, por lo que resulta viable la habilitacion
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de este paso peatonal.
¢ Qué es lo mas molesto a lo largo de su recorrido cotidiano a pie”?

Los factores que hacen el trayecto poco accesible influyen en el grado de
afluencia que pueda tener el sitio y por lo tanto en los usos que se generen debido

a esto.

BBANQUETAS
ROTAS

BDESNIVELES

OFALTA DE
SOMBRAS

La falta de sombras es uno de los factores que mas desagradan a los
usuarios, el clima de Veracruz es muy inclemente debido a sus altas
temperaturas, por lo que esto afecta en sobremanera que la poblacion realice
recorridos a pie;, otro factor de molestia que se obtuvo fue el que las
banquetas se encuentran en malas condiciones, lo que dificulta que las
personas con alguna discapacidad, se puedan desplazar de una manera comoda

y por ultimo resulta casi imposible el uso de patines y patinetas en dicha zona.

¢ Qué tipo de mobiliario considera necesario a lo largo del trayecto?

Esta pregunta se les presenté a los encuestados por opciones, bebederos,
alumbrado, sehalizacion, bancas y jardineras. De sus respuestas se va teniendo

idea de qué sera lo primero a atender en la propuesta arquitectonica.
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@BEBEDEROS
@ ALUMBRADO
OSENALIZACION

OBANCAS

B JARDINERAS

Gran parte de la poblacién considera que el sitio es muy inseguro para
transitar por las noches, debido principalmente a que carece de una buena
iluminacion. Durante gran parte del trayecto se encuentran zonas obscuras, lo

que atrae a indigentes y maleantes.

¢ Queé considera que pueda volver su recorrido mas confortable?

Al generar areas con mayor grado de confort los usuarios aseguran una

mayor asistencia al sitio.

OSOMBRA

BEBANQUETAS EN
BUEN ESTADO

OVEGETACION

OMEJOR
MOVILIARIO

El empleo de un mobiliario de calidad es sin duda el interés en comun

que presentan los encuestados al sugerir la implementacion de bancas,
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luminarias, basureros, entre otros, pero principalmente solicitan sea de calidad y

se ehcuentre en buen estado.

¢ Con que tipo de espacios le gustaria encontrarse durante el recorrido?

En este apartado se ven claramente reflejados los gustos y deseos de los

usuarios para un mayor disfrute del lugar.

OJUEGOS

BAREAS DE ESTAR

OZONAS PARA CICLISTAS

Los usuarios mencionan que el espacio con el que mas les gustaria
contar, es con una zona para ciclistas, ya que la carreterra colindante al sitio es
sumamente congestionada por autos particulares y rutas de transporte publico;
por otra parte el tener una zona para ciclistas restaria esa tension al lugar.
También necesitan areas de estar y juegos para nifos, ya que nho existen
zonas recreativas en los alrededores, lo que Io vuelve el sitio monodtono y poco

atractivo.
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¢ Con que servicios le gustaria que contara el recorrido?

Al usuario le gustaria contar con espacios de recreacién adicionales con los

cuales nunca ha contado el lugar.

OCAFE

ETIENDAS

OFUENTE DE
SODAS

Los usuarios mencionan que requieren de fuentes de sodas, cafeterias y
tiendas, ya que en muchas ocasiones ho hay espacios en donde se pueda

realizar una convivencia mas amena.
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¢ Que tecnologias considera que pudiera volver mas eficiente el trayecto?

Es importante conducir al peatdén a una serie de opciones que faciliten su
desplazamiento, brindando e instruyéndole mediante las herramientas necesarias

para que esto suceda.

Tanto en el ambito de inclusion como en el ahorro de energias, la
tecnologia es un punto crucial para marcar la diferencia; generar un espacio que
preste servicios comodos y eficientes permitira la afluencia de un mayor numero

de personas sin importar condicion, sexo o edad.

B SEMAFOROS
INTELIGENTES

BEPAVIMENTO
ANTIDERRAPANT
E

OREDES
INALAMBRICAS
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3.2.3 ENTREVISTAS

En cualquier ambito la opinidn publica es de suma importancia ya que es un
factor respuesta a las necesidades basicas del usuario; pero la opinién de
especialistas genera un alto grado de veracidad al tema. La calidad del proyecto
sera resultado de la forma de solucionar lo demandado por el usuario; por tal
motivo a continuacion se hara un recuento de entrevistas a Arquitectos

especialistas en el tema compartiendo su experiencia y conocimiento del mismo.

Arq. Karla Mena Hermida

Estudios: Diplomado en Derecho Urbanistico Mexicano. Colegio Nacional
de Jurisprudencia Urbanistica, A.C. Boca del Rio, Veracruz, México. Especialidad
en Planificacién Estratégica Urbana por el Centro Iberoamericano de Desarrollo

Estratégico Urbano. Barcelona, Espafia.

Experiencia Destacada: Actualmente es Perito en Desarrollo Urbano
Regional por el Instituto Veracruzano de Desarrollo Urbano, Regional y Vivienda,
Gobierno del estado de Veracruz, Ver. Participa en el Proyecto Vida Sustentable
en la Universidad Villa Rica- UVM. Del 2005 al 2008 fue Coordinadora de Planes y
Programas Urbanos en el H. Ayuntamiento de Boca del Rio. Fue Coordinadora
General de Taller de Arquitectura y Urbanismo - consultoria especializada en

planes y programas urbanos del 2002 al 2004.
1. ¢ Qué opina sobre los espacios publicos propiamente peatonales?

Los espacios peatonales o vias peatonales son tema urbanistico que cada
dia toma mas fuerza en paises desarrollados y en vias de desarrollo, por
considerar al ser humano la escala de disefio y estar pensados en el beneficio

integral hacia él mismo: colaboran a liberar el estrés, dan la oportunidad de
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realizar actividad fisica, embellecen el espacio, mejoran la calidad del aire,

propician la convivencia social, entre otros.

Dichos espacios son agradables e invitan a la poblacién a disfrutar la ciudad
de una manera distinta. Sin embargo, tengo mis reservas de que estos espacios
funcionen en Veracruz de la misma manera, puesto que lo primero que se debe
solucionar es la sombra. Las areas peatonales en Veracruz deben pensarse 100%
sombreadas, de lo contrario, su uso sera limitado o nulo debido a las condiciones

climaticas agresivas.
2. ; Como considera que deba integrarse la arquitectura al paisaje?

Aungue suene a una apreciacion subjetiva (lo es), a mi parecer, la
arquitectura debe buscar integrarse al paisaje a través de la armonia y no del
contraste. La integracién (arquitectura organica) que logra Frank Lloyd Wrigth con
la Casa de la Cascada me parece interesante y enigmatica; bajo la apreciacion del
propio arquitecto, la casa y la cascada se complementan a tal grado que no se

concibe que una haya existido sin la otra.

La arquitectura debe buscar no agredir al medio, sino integrarse a él. La
tendencia actual (y no por moda, sino por necesidad de supervivencia) es el
respeto al ambiente: reducir el dafio, el consumo, los consumibles, el

mantenimiento.

La integracion con el ambiente se logra no sélo a través de la composicion,

sino también, a través del uso de materiales, texturas, espacios.

En la arquitectura no sélo se disfruta de los elementos que componen las

edificaciones, sino de los vacios o espacios que estos elementos generan.
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3. ¢Considera posible la rehabilitacion del tramo Av. Diaz Mirén entre

Bolivar y Xalapa para convertirlo en un corredor peatonal como tal?
Posible o factible, si. Recomendable, adecuada, inteligente... No.

Diaz Mirdn es una via que debe jerarquizarse de manera VIAL. Se debe
aprovechar al maximo la ubicacion de esta via, su comunicacidon con el centro
histérico, su entronque con Ejército Mexicano, porque la convierte en una via de
comunicacion eficiente, una arteria amplia que permite el flujo rapido y con pocos

contratiempos al interior de la ciudad.

Considero que la idea de introducir un tren ligero sobre esta via, que
comunique el centro histérico con la zona comercial Américas, es excelente. De
cumplirse esta planeaciéon, seria necesario adaptar la alameda a un disefio
adecuado en donde se jerarquicen accesos peatonales y areas verdes o
ajardinadas. Ello podria permitirnos hacer un trabajo de areas peatonales de gran

calidad.

Pero si esta condicién no se da, no considero que sea una buena idea
generar un “tope u obstruccién” en una via de comunicacion eficiente por hacer un

area peatonal.

En dado caso, el area que me parece que tiene gran potencial para este
uso peatonal, es la calle denominada Gral. Miguel Aleman, que se encuentra
paralela a Diaz Mirén y a Lafragua, tiene inicio en Alvarado u Horacio Diaz, y
termina en Malibréan (digamos que topa con la escuela Cristobal Colén). Esta area
nos permitiria generar un hermoso parque urbano peatonal, con algunos pasos
vehiculares pero totalmente jerarquizado el peatén, por su extension, podriamos
pensar en varias actividades. También este cambio o mejoramiento, invitaria al
cambio de uso del suelo, de habitacional a comercial o uso mixto, lo que puede ser
positivo porque contribuye al mejoramiento de la economia local y a la generacién

desempleos.
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4. ;Qué beneficios en el ambito urbano y ecoldgico se visualizan como

resultados de un proyecto peatonal?

En el ambito urbano, se mejora notablemente el funcionamiento y confort de
la ciudad por incorporar actividades que la hacen mas incluyente, en el sentido de
ofrecer mayor cartera de actividades, y mejores espacios para la recreacion, el

esparcimiento y acondicionamiento fisico.

En el sentido ecolégico, no se trata de pensar sélo en la inclusién de
vegetacion que por si misma mejore la calidad del aire o contribuya en la
produccion de oxigeno. También, si el proyecto se soluciona con materiales
regionales, poco contaminantes, amables con el ambiente, contribuimos ademas
con la disminucion del impacto ambiental, tanto constructivamente como en la

etapa de uso o vida util del elemento arquitecténico.

5. El tamafio y la ubicacion, jconsidera que puedan ser factores para

que el proyecto sea 6ptimo o no?

Si, la ubicacién es altamente importante porque de ello dependera el éxito o
fracaso de un proyecto que se inserta en un espacio urbano. El contexto te
condiciona y por ello se debe buscar aprovechar las caracteristicas que ofrece

para potenciarlas, revertirlas, mejorarlas, etc.

Tamano. No necesariamente el tamafio es una limitante... Si la
problematica a resolver es un espacio habitable... puedes desarrollar una vivienda
cémoda y util en 60m=... y también en 200, 500, 800m=... obviamente si cuentas
con mas espacio y mas recursos econdmicos, puedes incrementar el programa
arquitectonico e incluir actividades adicionales que enriquezcan la problematica a
resolver, pero si la situacion es dar respuesta a una necesidad, con recursos o
espacio limitado, justamente ahi entra en accion el criterio y la formacién del

arquitecto...
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La opinion de la Arquitecta Mena fue valiosa, ya que al estar involucrada en
proyectos urbanos, aclaré datos como la ubicacién éptima del proyecto desde su
punto de vista, asi como hizo énfasis en la indiscutible decision de propiciar zonas
arboladas para que la propuesta sea factible. Ademas el empleo de materiales

regionales fue un punto interesante y que se buscara retomar.

Arquitecto Luis Roman Campa Pérez

Estudios: Licenciado en Arquitectura por la UCC. Pasante de Maestria en
Disefio Arquitectonico por la UCC. Diplomado en Restauracion de Sitios y
Monumentos por la UV. Diplomado en Ciudad Contemporanea por la UVR.
Especialidad en Docencia por la UVR. Ex director de Planeacion y Licencias de
Veracruz. Ex director de Desarrollo Urbano de Boca del Rio. Miembro del Colegio
de Arquitectos del Puerto de Veracruz desde 1996. Asesor de la Direccién de
Arquitectura del INBA desde el 2002. Miembro fundador del IMPLADE

Proyectos destacados: ampliacion del Acuario de Veracruz (2001),
Interiores del Restaurant Veneciano (2003), Hotel Camino Real (2004), Delfinario
(2006), Cafe-Café (2007), andador de Marti (2006), andador de Boulevard del Mar
(2009), andador Casas Tamsa (2010), parque las Vegas Il (2010), parque
Bicentenario (2010).

1. ¢ Qué opina sobre los espacios publicos propiamente peatonales?
Me encuentro a favor e incluso considero que deberia haber mas.

2. ; Como considera que deba integrarse la arquitectura al paisaje?
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La arquitectura del paisaje debe ser parte del disefio urbano porque no
diseflamos para los autos, aunque parezca no es asi, sino para las personas por lo
tanto obligatoriamente deben estar integrado lo que te da la naturaleza y lo
construido por el hombre; y un corredor peatonal es un tema de disefio urbano y

de paisaje 100%.

3. ¢Considera posible la rehabilitacion del tramo Av. Diaz Mirén entre

Bolivar y Xalapa para convertirlo en un corredor peatonal como tal?

Si, hace falta que favorezca al peatdn, la ciudad, al medio ambiente. Diaz
Mirén es una avenida abandonada y una avenida que por su seccidon se presta
para hacer un trabajo muy bueno de disefio urbano considerando la falta del
espacio publico donde la gente se ejercitarse, pueda caminar; pero también que se

encuentre accesible "cerca de casa'.

4. ;Qué beneficios en el ambito urbano y ecologico se visualizan como

resultados de un proyecto peatonal?

La activacion del comercio, la generacion de seguridad a la zona, el
aumento de plusvalia regenerando un espacio publico que existe pero puede no
estar siendo utilizado. Por otra parte si se hace un analisis de cuantos mts2 hay de
areas verdes y espacios publicos por habitantes estoy casi seguro que no
llegamos siquiera a 1Tmt2; cuando de acuerdo a la ONU un promedio normal es

gue hubiera 11 mts2 por habitante.

5. El tamano y la ubicacién, ;considera que puedan ser factores para

que el proyecto sea 6ptimo o no?

Desde luego en secciones menores a 8m es dificil hacer algo de esta
indole tendria que ser minimo de 8, 9, 10 mts para no generar una sensacion de
ser aplastado. Del mismo modo la ubicacién, tiene que haber gente, casas,

movimiento, y aunque no hay reglas esas las ponen los ciudadanos "tu has
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espacio publico y la gente llega" pero también hay algo muy importante cuando se
hace proyecto de espacio publico, sin la opinidon de la gente no puedes hacer
nada, primero necesitas hacer un foro, una encuesta o platicar con los vecinos

para saber qué les interesa y qué quieren.

Finalmente, la opinién del Arquitecto Campa fue muy interesante, puesto que
tratdé temas como el tamafnio del proyecto, la ubicacion y la integracién morfoldgica

al sitio; que son precisamente temas de esta tesis.
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3.3 EL OBJETO ARQUITECTONICO

Para la realizacion del disefio del corredor peatonal, es necesario recabar
informacion técnica y teérica relacionada con la materialidad, forma y funcion de
las areas especificas para el desarrollo de las distintas disciplinas a proponer, que
en conjunto, conforman el objeto arquitecténico de esta tesis. Asi en este apartado
se dispondran medidas, materiales, y conceptos de disefio que enriqueceran el
resultado final del proyecto. A su vez, se describe codmo debe ser este espacio
dedicado al deporte para que funcione correctamente; para que parezca una

instalacion de este tipo y buscar la manera de integrarlo con el medio.

3.3.1 ASPECTOS FUNCIONALES Y FORMALES

Funcionales

El objeto arquitecténico sera un corredor lineal, es decir un espacio ludico
en el que predomine el recorrido natural de calles o avenidas y que a su vez esté
creado para el libre desarrollo de la vegetacién natural, siendo un espacio verde
gue no interrumpa las formas naturales para la recreacion y esparcimiento;

promoviendo un sano ambiente y la recuperacion del verde urbano.

El corredor lineal se usa especialmente como un recorrido peatonal, donde
se pueda proporcionar esparcimiento, recreacion, movimiento y descanso de la
poblacién; ademas de ser un elemento moderador del medio ambiente, ya que
debido a su vegetaciéon produce oxigeno. De la misma forma funciona como un

contraste con el espacio construido en la ciudad regulando el uso de suelo.
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FIGURA 34. Corredor lineal/ recorrido peatonal.

Dentro de las funciones més importantes que contempla un corredor lineal
son caminar, circular, reunir, estar, agrupar, delimitar y conservar la variedad de la
vegetacion, asi como los procesos naturales para mantener su abundancia y
diversidad de la flora. Y éste a su vez logre ser un lugar protegido y manejado
para la conservacién y/o recreacién; promoviendo un mejor acceso a las

facilidades de esparcimiento al aire libre y asi permitir el disfrute de los recursos
naturales y escenicos.

FIGURA 35. Espacio publico
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Formales

Dentro de los aspectos formales que identifica un corredor lineal o recorrido
peatonal verde son sus elementos naturales y arificiales dentro del espacio,
formando una alternativa para mejorar la movilidad individual y la calidad de vida
de la poblacion. Entre los elementos naturales se encuentra el uso de la
vegetacion para cada una de las areas a proyectar; las caracteristicas ardificiales
son el uso de todos los objetos arquitectonicos necesarios para el buen
funcionamiento, como o son las rampas, aceras amplias, seguras y con sombra;
areas de estacionamiento, mobiliario urbano para crear espacios agradables; asi

como zonas de juegos para los mas pequefios de la familia.

Se busca que la caracteristica formal sea el de ser un espacio de gran
diversidad de vegetacion y al mismo tiempo crear un entorno publico para mejorar

las condiciones de movilidad y acceso de los personas de todas las edades.

s
R

S

FIGURA 36. Corredor lineal, un lugar para la movilidad peatonal.



108

3.3.2. ASPECTOS TECNOLOGICOS

A continuacién se mencionaran los materiales y mobiliano considerados
para la ejecucion del proyecto arquitectonico; reforzando el proposito de inclusion
y ahorro energético: temas centrales en esta tesis. De forma técnica se
desglosaran las caracteristicas particulares de los mismos para una mejor
comprensién y entendimiento del porqué de su seleccidn.

+« Materiales
+ Mobiliario urbano

¢ |luminacioén

VERDECRETO

FIGURA 37. Concreto ecolégico
Es producto de la mezcla de concreto tradicional sin arena, similar al

concreto hidraulico pero con la ventaja de ser ecolégico y permeable. Es mas



109

barato y resistente, reduce el ruido, no produce baches y ayuda a la conservacion

del clima. Ademas al natural es gris pero se puede obtener tonos artificiales

mediante colorante para cemento especiall.24

Producto: Concreto permeable VERDECRETO.

Usos: Pavimentos de calles y carreteras, banquetas, guarniciones y plazas.
Composicion: Mezcla de polimeros modificados, no inflamable ni venenoso.
Caracteristicas: Resistencia a la compresion: 200 a 250 kg/cm?2.

Modulo de ruptura: 42 Kg.

Resistencia a la tension: 30 a 50 kg/cm2.

Peso volumetrico 1,700kg/m3 promedio.

Permeabilidad 100%.

# Recuperado. de http://verdecreto.com mx/dynamicdata/informacion_tecnica.asp
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SUELO PODOTACTIL

FIGURA 38. Suelo Podotactil, guia para personas invidentes o

Es una gama de pavimentos de lectura tactil, indicados para facilitar la
accesibilidad y el encaminamiento a invidentes y personas con discapacidad,
cumpliendo asi con la legislacidn vigente. Gracias a su contraste tactil y visual, los
suelos son facilmente identificables e incluso evitan el deslizamiento en

condiciones de humedad, lluvia y hielo.?®

-‘Facil y rapida aplicacién, sin obra y 5 afios de garantia.

4 Recuperado de http:/Avww.antideslizantesyseguridad.com/suelos_tactiles_aplicacion.php
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-Producto fabricado por maolde, con polimeros modificados de cementao.
Uisponible cualguier disefio (disco, corddn, etc )

-Proporciona gran contraste sonomo y visual con las superficies que e rodea.
-Antideslizante

-Piezas de 3 metros de longitud x 0,72 mm. espesor

-5e pueden fabricar con anchos de hasta 1200 mm.

-Zompletamente flexible y adaptable a cualguier superficie, incluso asfalio.
-Resistente al fuego.

-Colores disponibles: amarillo, negro, gns, mojo y azul.

-Bajo pedido se puede fabricar con cualguier RAL

LIna vez instalado, es transitable en una hora.

COMPOPARK

FIGURA 39. CompoPark Basica, pavimentos de goma para area

de juegos
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Pavimentacién elastica por lo general usada en areas infantiles por la
seguridad que proporciona en caidas y golpes, con una base de granulado de
caucho mezclado con polimero de poliuretano dan como resultado un material

sumamente flexible.2®

. Densidad. 0’75-0’80 g/cm3.
. Pérdida a la abrasién por via himeda (NLT-320). < 400 g/m2.

. Buenos resultados en resistencia a la abrasién, rotura a traccion y

alargamiento.

. Resistencia a la flexién (UNE 127.006/90 con 2 Kg de carga). No rompe, ni

fisura con una flecha de 24 mm.
. Buen comportamiento drenante

. Permeabilidad alta (NLT-32/88). 23s (equivalente a un contenido en huecos
del 22,5 %)

. Rotura a traccion (INSTRON 4301, a 250 C, 50 % H.R. y 100 mm/min.).
0'0873 N/mm2

. Alargamiento a traccion (INSTRON 4301, a 250 C, 50 % H.R. y 100
mm/min.) 60 %

2 Recuperado de http:/iww. composan.es/index. asp?MP=4&MS=89&MN=3
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FAROLA HOM

FIGURA 40. Farola HOM, generan energia limpia y proporcionan

identidad.
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Las farolas creadas por SIARQ que conjugan arquitectura, iluminacién y
funcionalidad. Cada farola HOM ilumina mediante 30 LEDS de alta potencia y
ultima generacién. No genera calor, no necesita mantenimiento y es capaz de dar

luz durante toda la noche, incluso durante los meses de invierno.?’

.Campo de captacion: 140-170 Wp Tipo de médulo: mono-policristalino
.No de moddulos: 1

.Baterias De gel- exentas de mantenimiento 2 vasos a 12 V de tensién
.Capacidad: 2x 115 Ah

.Estructura: Base de fundicién de aluminio L-2560

.Fuste de tubo de aluminio extruido 6063-T5

.Brazos en fundicién de aluminio L-2560 renforzadacon estructura de acero
S275JR de alta resistencia.

Jlluminacién: Leds hasta 5 0 W o f luorescencia compacta 32 W
.Luminaria con cuerpo de fundicién de aluminio y vidriocurvo luminaria
.Proteccién IP 65

.Dimensiones: Altura total: 6310 mm

Altura luminaria: 4500 mm

.Dimensién placa base @: 600 mm

Interdistancia pernos: 370 mm

.Peso total aproximado: 245 Kg

o Recuperado de www. siarg.net
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Solarobelisk

FIGURA 41. Solarobelisk, propuesta de mobiliario urbano.

Consta de una escultura de 5 metros rodeada de un banco que funciona de
lugar de encuentro y relajacion. Lleva integrada una instalacion de luz y un cartel

de comunicacién con sonido.?®
» 4 Médulos solares semitransparentes de Sharp subministran energia
» Maxima potencia de 37 W por Médulo
» El obelisco mide 5 metros de altura
 El banco mide 2,8 metros de largo
» Materiales del obelisco: acero precioso, acero y vidrio

» La columna es versatil de manera que sigue al sol

8 Recuperado de www.sclarobelisk de
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» Suelo de granito

* lluminacién interior

» Hardware de audio integrado

» Diapositiva de imagen grande en forma display en la parte trasera

« Ampliable a través de una tecnologia de internet inalambrico o a través de

monitores TFT en la parte trasera

Pop-up furniture?

FIGURA 42. Pop-Up, mobiliario emergente que permite espacios

libres.

2 Recuperado de http:/Aww toxel com



117

Los muebles se encuentran atrapados en el suelo y se bombea hacia fuera
cuando sea necesario. La parte mas importante de éstos es que no ocupan
espacio en la acera o el lugar en el que se encuentren cuando se une al piso. Los
mdédulos pueden establecerse a la conveniencia del usuario en diferentes niveles

usandolos solo como asientos o bancos y mesas para sus usuarios.

Los pilares retractiles pueden alcanzar los 75 cm de altura y se bombea de

un sistema hidraulico que puede ser operado de una caja de control cerca de los
muebles.
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3.3.3 ASPECTOS DIMENSIONALES Y ERGONOMICOS

El éptimo dimensionamiento en aparcamientos, recorridos y zonas de
descanso influyen en una propuesta arquitectonica completa que integre a los

ciudadanos a realizar su recorrido de una forma amabile.

Inicialmente se abordara la accesibilidad exterior, ya que de ello depende
gue los usuarios asistan al sitio. De igual forma es la primera imagen que se hacen
los usuarios al llegar al lugar, por ello la importancia de tratar esta tematica en un

primer momento.

-Accesibilidad en plazas, parques y jardines

Los corredores peatonales, parques lineales y los jardines suponen lugares
especiales dentro del entorno urbano. En ellos los ciudadanos realizan actividades
de esparcimiento y ocio, ademas de ser lugares adecuados para las relaciones
sociales y para las actividades culturales y recreativas. Estos espacios deben

ofrecer a todos sus visitantes comodidad y seguridad adecuada.

Los espacios de uso publico que estén al servicio o cerca de las plazas,
parques o jardines deberan poseer plazas de aparcamiento reservadas para

personas con movilidad reducida, con las siguientes caracteristicas:
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TABLA 10 Recomendacicnes de aparcamientos

Recomendaciones de los aparcamientos para personas de movilidad

reducida

7 7 L /
- 380 -|- 150 ‘-l- 380 =i
Alzado lateralifrontal
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5 -l

1 e .
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Estos espacios se deberan
acompafiar de una sefalizacion
apropiada sobre la organizaciéon

del area, horarios, actividades, etc.

Situarse lo mas cerca posible

a los accesos para peatones.

Tener las dimensiones

minimas establecidas (3,6 x 5 m).

Es preferible el acceso al
parque, plaza o jardin mediante
transporte puablico con el fin de
preservar el entorno natural de la

Z0na.

El debe
producirse sin diferencia de nivel o,

acceso principal

en caso de que exista, con una

rampa de suave pendiente.

Los teléfonos y mobiliario

urbano deberan ser accesibles
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& El pavimento debe ser

il ‘

antideslizante y regular, para no

-

- ]
o B[

suponer un obstaculo.

F

-Accesibilidad en los recorridos

Los caminos que proporcionan acceso a los elementos y espacios de un
lugar de recreo estan entre los factores mas criticos para asegurar la
accesibilidad. La persona con discapacidad no tendra facilidad para disfrutar de
los espacios naturales si el camino que les lleva a ellos es inaccesible. Es por ello
que a continuacidon se plantea una tabla de requisitos que aseguran la

accesibilidad en los senderos.

TABLA 11. Requisitos que aseguran la accesibilidad en senderos

Requisitos de accesibilidad en senderos

Los senderos deberan tener un carril por el que se podra circular a pie, en
silla de ruedas y en bicicleta; cuya anchura estara situada entre 1,60 y 3 m para

peatones y entre 2 y 2,50 m para bicicletas.

En relacion con la pendiente maxima ésta no sera superior al 10% para

tramos ho superiores a 3 m.
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El espacio libre vertical debe ser de al menos 2,20 m de altura y se vigilara el

crecimiento de ramas en los arboles que invadan este espacio libre.

La iluminacién artificial debera ser uniforme donde se requiera, resaltando
algunos elementos importantes, como cabinas telefénicas, bancos, papeleras y

paneles informativos.

Los postes de iluminacion y cualquier otro elemento vertical de sefalizacion
0 de mobiliario se dispondran en forma que no constituyan obstaculos para las
personas con ceguera o con discapacidad visual y para las personas que se

desplacen en silla de ruedas.

-Zonas de descanso

Se recomienda la ubicacion de zonas de descanso en puntos centrales de
itinerarios extensos, areas verdes y edificios de infraestructura de trasporte,

ademas de contemplarse los siguientes criterios.

TABLA 12. Criterios para zonas de descanso

Criterios para zonas de descanso

Los asientos de bancos deben
contar con respaldo y apoyabrazos de
modo que brinden a las personas con

movilidad reducida mayor confort y
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Entrada accesible
al adificio
- .
p— 150 min. —=

estabilidad tanto para sentarse como

para incorporarse.

borde lateral

Flanta Y borde lateral

Aol d e L

"
LY

El asiento debe estar
aproximadamente a 45 cm del suelo y
los apoyabrazos a aproximadamente
entre 70 cm y 75 cm con respecto al
nivel del solado. Se recomienda
anchos de asiento de alrededor de 45
cm con una ligera pendiente hacia la

parte posterior.

Entrada accesiba
al edificio
-

borde lateral

4
ML

2AlTIre

Nerde laisral

Eslacionamienis

En cada area de descanso
debera preverse una superficie de
0,90 mx 1,50 m para la ubicacidn de

una silla de ruedas.

3.2.4 ASPECTOS PERCEPTUALES

La percepcidon del objeto arquitectdnico con su entorno sera de balance e

integracidn entre el medio natural y lo creado por el hombre; un espacio que

produzca bienestar fisico y mental para el usuario. Un area mimetizada pero que

al mismo tiempo que acentue de forma particular el contexto.
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El corredor peatonal brindara la posibilidad de accesibilidad, misma que
genera incidencia de visitantes, mitigando el transporte vehicular del lugar,
contribuyendo a las mejoras en cuanto a calidad de vida se refiere y al mismo
tiempo le proporciona identidad al sitio. Sera un esp<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>