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1.1 INTRODUCCION

El presente documento contiene el proyecto arquitectdnico del Aeropuerto
Internacional de la Pesca, con la documentacion de la propuesta arquitectdnica
y técnica que cumple con los requisitos establecidos por la normatividad vigente
en México

El Gobierno del Estado de Tamaulipas planea desarrollar un complejo turistico all
Norte del poblado de La Pesca ubicado en el municipio de Soto La Marina, en
donde se construirian, en los proximos diez anos unos 10,000 cuartos de hotel para
explotar los atractivos de ese sitio, que lo hacen favorito entre los aficionados a la
caza, a la pesca y a los deportes acudticos y que cuenta con un clima tropical
casi todo el ano.

El detonador de este desarrollo serd la construccion de un aeropuerto
internacional para operaciones regulares y de fletamento de aeronaves
comerciales de Ultima generacion, en vuelos de mediano vy, posiblemente, largo
alcance, asi como para la aviacién general, el cual deberd cumplir con todos los
requisitos nacionales e internacionales de seguridad, eficiencia y confiabilidad
para las operaciones, asi como de comodidad para los usuarios.

Hoy en dia en dicho sitio existe un aerddromo a cargo de la Secretaria de Marina
Armada de México, que se ubica al Este del poblado, prdcticamente adyacente
al mismo, sobre una superficie sumamente limitada, ligeramente mayor a 57
hectdreas en donde existe una pista asfaltada con designacion 16-34 de 2,075
metros de longitud por 18 metros de ancho, con una franja de entre 40 y 50
metros de ancho total, limitada por dos pequenos promontorios, dos calles de
rodaje y una pequena plataforma ubicadas en el extiremo Suroeste. Se puede
anticipar que la estructura de sus pavimentos sea precaria y por lo tanto
inadecuada para la operacion de aeronaves mayores.

El aerédromo no cuenta con instalaciones terminales ni ayudas electronicas o
visuales, pero dispone de un cono de vientos al SW de la pista y de una estacion
de fipo meteoroldgico; también cuenta con comunicacién de radio en
frecuencia UNICOM de 122.1.

El sitio donde se ubica la aeropista existente, es una peninsula con orientacion
Norte-Sur, y se encuentra limitada por dos lagunas secas, con un ancho de unos
800 metros; en esa zona, ademds de la pista, se asienta parte del poblado,
incluyendo un cementerio. En estas condiciones, independientemente de lo
limitado de su superficie, inapropiada para un aeropuerto internacional, este
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aerédromo no cumple con las normas ni especificaciones para la operacion de
turborreactores comerciales. Ademds, su ampliacion no es aconsejable, tanto por
su cercania con el tejido urbano hacia el Sur, como porque las aeronaves que lo
utilizaran tendrian que sobrevolar el desarrollo turistico, lo que es indeseable.

En estas condiciones este sitio presenta importantes limitaciones, por lo que se
requiere la construccion de uno nuevo de acuerdo con las Normas y Métodos
recomendados de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI).

La primera parte del presente documento presenta la descripcion del proyecto
turistico del gobierno de Tamaulipas, las playas zonas de recreo e interés turistico,
etc. asi como la normatividad vigente para el diseno de aerédromos vy
aeropuertos, el proyecto arquitectdnico satisface las necesidades de la primera
etapa, con un mdédulo que puede repetirse segun las ampliaciones lo requieran.

La segunda parte describe la propuesta arquitectdnica y técnica, cuyo objetivo
principal es brindar a los usuarios espacios funcionales, amplios, con luz natural y
el maximo confort térmico para esto el disefo de la envolvente juega un papel
fundamental, esta informacion se presenta en las memorias descriptivas del
proyecto arquitectdénico y estructural.

Actualmente el diseno de aeropuertos ha adoptado un esquema base que
invierte el concepto del aeropuerto fradicional, que utilizaba la cubierta para
alojar ductos, instalaciones de voz y datos, iluminaciéon sonido, etc. lo cual
aumentaba su peso considerablemente y reducia la dimension claros. El esquema
actual, que invierte ese sistema utiliza la cubierta como un elemento de
proteccion contfra la infemperie pero permeable a la luz natural y aloja las
instalaciones antes mencionadas debajo del nivel en donde estdn los pasajeros,
el proyecto que revoluciond esta concepcion se presenta como edificio andlogo.
En el caso de esta propuesta arquitectdnica el entrepiso tiene el peralte
necesario para alojar dichas instalaciones.

Uno de los objetivos principales de esta tesis es mostrar como los elementos antes
mencionados se complementan: La cubierta, compuesta de una membrana de
polimero genera una camara plena al tfener una capa en la cuerda superior del
arco y ofra en la cuerda inferior creando una cavidad que favorece el
aislamiento acustico y térmico ademds de permitir que el aire caliente y viciado
circule por esta cavidad y sea evacuado del edificio en donde la cubierta
intersecta el entrepiso. La informacién descrita se detalla en planos y cortes al
final de este documento. Se aborda también el diseno de los edificios que
complementan el proyecto como son la Torre de Confrol y Edificio técnico anexo
y de cuerpo de rescate.






1.2 PROLOGO

En relacion con el Plan Maestro se partird de un andlisis de la demanda potencial
que garantice el equilibrado y sustentable desarrollo del aeropuerto mediante la
optimizacion de las inversiones requeridas, bajo un esquema de funcionalidad,
seguridad y comodidad para los usuarios, cumpliendo con las leyes, reglamentos
y hormas aplicables en el entorno nacional e internacional

En el andlisis correspondiente se seleccionard el sitio que se considere mas
adecuado para satisfacer la demanda a lo largo de todas las etapas
contempladas dentro de un horizonte de planeacion que abarcard cuando
menos 25 anos, identificando igualmente su viabilidad financiera quesserd critica
en las primeras etapas de su operacidon durante las cuales posiblemente no
alcanzard una rentabilidad.

1.3 FUNDAMENTACION
Introduccién

Tamaulipas se ha convertido en uno de los ejes centrales de la actividad turistica
en el pais. Para impulsar el crecimiento econdmico del Estado, la generaciéon de
empleos, la captaciéon de divisas y la derrama econdmica en todos los niveles de
la poblacidén, se hace necesaria la creacion de nuevos destinos, especificamente
en el segmento de sol, playa y turismo alternativo.

Lo anterior ha motivado que el Gobierno del Estado establezca como uno de los
objetivos prioritarios de su administracion, el impulsar el desarrollo integral de la
actividad turistica mediante el fortalecimiento y captacion de nuevos segmentos
del mercado turistico, con acciones estratégicas de desarrollo y proyectos
detonadores de inversion, de conformidad con un Programa Parcial de
Desarrollo.

El Estado de Tamaulipas se localiza en el norte de la Republica Mexicana, tiene
una superficie de 79,829 km?, colindando al norte con los Estados Unidos de
América, al sur con los Estados de San Luis Potosi y Veracruz, al oriente con el
Golfo de México y al poniente con el Estado de Nuevo Ledn. Cuenta con 420
kilbmetros de litoral, que va desde la Ciudad de Matamoros al norte hasta Ciudad
Madero en el sur del Estado.

Localizado estratégicamente en el corredor comercial mds importante de
América del Norte, cuenta con doce puentes internacionales, dos puertos de
altura en la regidén sur, y tres puertos pesqueros ubicados en la parte centro norte,
en La Pesca, El Mezquital y en Lauro Villar



Ubicaciéon de Tamaulipas

Dentro de los nuevos segmentos del mercado turistico, se ha identificado la
localidad de La Pesca, en el Municipio de Soto La Marina, mismo que se localiza
en el centro de Tamaulipas, colindando con el Golfo de México, en donde
actualmente existe un incipiente desarrollo turistico, que también aprovecha las
mdrgenes de La Laguna Madre y el Rio Soto la Marina. Lo anterior conlleva a la
ejecucion de un PROGRAMA PARCIAL DE DESARROLLO DE LA PESCA, MUNICIPIO
DE SOTO LA MARINA, TAM.

Localizacién del Municipio de Soto la Marina

Localidad de la Pesca




El drea de atencion del Programa Parcial incluye las localidades de La Pesca,
Miguel de la Madrid (El Canal), Vista Hermosa, Sector Vista Hermosa, Benito Judrez
y Benito Judrez (EIl Caracol), que integran un poligono de aproximadamente
55,024 ha, en donde el ambiente estuarino constituye un extraordinario recurso
escénico para las actividades recreativas, con playas de arena fina de color
claro, con una pendiente ligeramente inclinada (<1%), oleaje moderado,
microdunas con vegetacion herbdcea y arbustiva, esteros y marismas con
variada fauna de peces, lagunetas interiores que sirven de hdbitat estacional a
las aves migratorias, asi como selvas y matorrales densos que son un afractivo
para la actividad cinegética, completdndose con actividades de navegacion
tanto de vela como motorizada.

Delimitacién del Area de Estudio

Con el objeto de establecer los limites del drea estudio del PROGRAMA PARCIAL
DE DESARROLLO DE LA PESCA, MUNICIPIO DE SOTO LA MARINA, TAM. se definié un
poligono que comprende un drea de 55,024 ha. con 112,589 m de perimetro,
infegradas por 15 zonas con usos predominantes asociados a politicas de
aprovechamiento, conservaciéon y restauracion, hasta un umbral de crecimiento
programado al ano 2050, que incluye el drea natural protegida de La Laguna
Madre y Delta del Rio Bravo.

Como se puede observar en la figura siguiente, al norte la coordenada mdaxima
tiene un valor de 2'662,000.00, al sur colinda con la margen derecha del Rio Soto
la Marina, al oriente colinda con el Golfo de México y en su lado poniente colinda
con la terraceria existente que comunica las localidades cercanas.

El PROGRAMA PARCIAL DE DESARROLLO DE LA PESCA, MUNICIPIO DE SOTO LA
MARINA, TAM., presenta un modelo de ocupaciéon territorial de acuerdo al
diagndstico y evaluacion del medio fisico y del fransformado, de la estructura
social, econdmica y ambiental, asi como el marco politico que lo determinag,
buscando con ello establecer el mejor esquema que represente las mayores
ventajas sobre las distintas formas de aprovechamiento.



Poligono de La Pesca
DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO

DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO.
Poligono de la Pesca coordenadas de construccion



Proyecto Turistico de la Pesca
Actividad Turistica en la Zona de La Pesca

Un objetivo importante a tomar en cuenta como un mercado potencial de
pasajeros, como se ha mencionado anteriormente es la actividad turistica tanto
nacional como exfranjera que se plantea en el Plan Maestro de Desarrollo “La
Pesca”, del Municipio de Soto La Marina.

La oferta primaria del drea de estudio se compone de los siguientes elementos:

Recursos Naturales
Zonas de Humedales y Cuerpos de Agua
Zonas Agricolas
Playas
Mar
Actividades Cinegéticas
La caza deportiva de especies de vida silvestre se prdctica en Unidades
de Manejo para la Conservacion de la Vida Silvestre (UMA'S) o ranchos
cinegeéticos autorizadas por la SEMARNAT.
e Pesca Deportiva
Se practica en las presas, rios, playas, desembocaduras de rios, barras y
cuerpos lagunares, y en el Golfo de México. Los principales cuerpos de
agua son las presas Vicente Guerrero, Falcén, Las Blancas, Marte R.
Gbémez, Republica Espanola, Emilio Portes Gil y Pedro J. Méndez, La
Laguna Madre, las de Morales y Champaydn y otros como Rio PAnuco,
la Barra del Tordo, La Pesca, El Mezquital y Playa Bagdad.
e Ecoturismo
Las actividades actuales que se practican son las siguientes: rappel,
rafting-kayac, caminata, campismo, bicicleta de montana, observacion
de aves y ofras.

ANALISIS DE LA OFERTA PRIMARIA

La oferta primaria del drea de estudio se compone de los siguientes elementos
Recursos Naturales

Los recursos naturales del drea de influencia son
claramente el elemento mds importante, ya que

buena parte de la zona se encuentra en un estado
de conservacion relativamente bueno.
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Zonas de Humedales y Cuerpos de Agua

La espina dorsal de estos atractivos es el Rio Soto La Marina que alimenta buena
parte de la zona con agua dulce. En sus inmediaciones y con gran importancia
ecoldgica, se cuenta con los humedales de La Laguna Madre que ocupan gran
parte de la planicie del corddn litoral, se le aunan diversos humedales entre las
diversas isletas que se encuentran en dichas islas. Naturalmente también se
incluye a este grupo de atractivos la Laguna de La Sal y Almagre como el mayor
cuerpo lagunar del Area de Estudio.

Zonas Agricolas

La zona ganadera de la parte continental con la que
cuenta la zona es de muy alta produccidon agricola,
principalmente los pastizales.

Playas

Entre las escolleras hacia el Norte se extiende una sola
playa de cerca de 26.7 km de longitud. A pesar de que
sus playas aun son virgenes sus condiciones de la arena
es mediana a fina y su color café claro con ligeros
cambios en su tono a lo largo de la playa. La playa es
de mar abierto con oleagje tranquilo.

-

Mar

El mar en el Golfo de México es de tipo abierto,
con oleqgjes generalmente fuertes que son de
menor altura solamente en algunos puntos mds
protegidos. Generalmente el fondo marino
gana rapidamente profundidad, lo que genera
diferentes afractivos para bucear. Hay
abundancia de peces en la zona, aunque en
los Ultimos anos se ha podido observar que las
especies en la punta de la cadena alimenticia
se alejan cada vez mdas de las inmediaciones de la costa debido a la sobrepesca.

Flora y Fauna

La zona cuenta con algunas especies de fauna
carismdtica, destacando entre ellas tortugas
marinas que utilizan las playas del Proyecto
para depositar sus huevos. En los humedales se
encuentfran cocodrilos, asi como gran numero
de aves, tanto endémicas como migratorias.
En los promontorios se encuentran todavia
diferentes tipos de fauna tipica para la zona
(viboras, aves, moscos, ratones de campo,
etc.)
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Principales Atractivos

A continuacion se presentan los principales atractivos turisticos del drea de
influencia. Existe un gran nUmero de lugares potencialmente turisticos, debido a la
gran variedad de paisajes, como los que se encuentran en los viveros de los rios
Soto La Marina y “La Pesca”, Tepehuajes, Barra de Ostiones, Enramadas. Sin
embargo los atractivos turisticos con que cuenta son en su mayoria de playa vy el
mds importante es “La Pesca”.

RECURSOS TURISTICOS DEL AREA DE INFLUENCIA DEL PLAN MAESTRO “LA PESCA”
Playas

“La Pesca”: se ubica a 50 kilbmetros de Soto la Marina, en el Golfo de México y en
la desembocadura del Rio Soto la Marina, uno de los mds importantes del Estado,
este sitio es de gran importancia turistica, dado su ubicacion y actividad
econdmica que se desarrolla, pues aproximadamente el 85 por ciento de la PEA
se dedica a la captura y comercializacion de las diferentes especies de peces y
mariscos que abundan en esta regidn. El acceso es por medio de una carretera
asfaltada, opera una aeropista para aviones medianos, con una longitud de 3.5
kilbmetros. En esta playa se puede practicar la pesca deportiva y disfrutar
observando las aves que se encuentran en las lagunas y bosques aledanos.

Tampiquito

Este sitio estd ubicado en el ejido Tampiquito, sobre el Rio Soto la Marina; fue
acondicionado desde hace varios anos como balneario publico, ya que esta
parte del rio no es muy profunda y sus aguas son franquilas y cristalinas.

Tepehuajes

Es una playa poco frecuentada, se localiza en el ejido del mismo nombre, a 45
kilbmetros al Sur de Soto la Marina; esta playa presenta fondo irregular por lo que
estd considerada como peligrosa para los banistas, pero no para los aficionados
de la pesca deportiva.
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Rios, Lagunas y Arroyos

Rio Soto la Marina: dentro del municipio se la localiza la cuenca del rio Soto la
Marina, el cual desemboca en el Golfo de México, formando santuarios en
numerosas lagunas, sus afluentes son los arroyos Legardo, El Pegregdn y Palmas.
Las lagunas mds importantes se encuentran en la regién y son la Laguna Madre,
La Laguna de Morales y la del Aimagre, que se comunican al mar por conducto
del rio. Existen ofros escurrimientos dentro del municipio, como arroyo de La
Mansién, el rio San Rafael y Carricitos

Zonas Arqueoldgicas

El Sabinito: se localiza a 22 kildbmetros de esta cabecera municipal, en la carretera
Soto la Marina-Ciudad Victoria. En este sitio se encuentran vestigios arqueoldgicos
que fueron descubiertos por los mismos pobladores del gjido, en el ano de 1983,
hasta la fecha se han hecho labores de mantenimiento en la zona, ya que es muy
visitada.

De estos vestigios no se tiene informacion; sin embargo, se ha observado que en
las 14 hectdreas de este sitio se encuentran mds de 300 estructuras, lo cual
permite hacer un cdiculo de que estaba poblada por aproximadamente 1,500
personas en épocas de mayor auge.

La estructura que presentan no se asimila a ninguna otra ruina existente en
nuestro pais, pues se consideran como la base fundamental de los primeros
pobladores llegados de Alaska, con una antigiedad aproximada de 1,500 anos.

DESARROLLO TURISTICO

Estos aspectos considerados como detonador de una actividad turistica nacional
e internacional, nos permite prever una demanda de servicios de infraestructura
hotelera y hacer un prondstico del nUmero de personas que puedan hacer uso
del futuro aeropuerto.

De acuerdo con informacion de SECTUR vy la que registra el Gobierno del Estado,

Tamaulipas ha tenido de 1990 al ano 2003 un aumento medio de 399 cuartos por
ano, y en esto ocupa el undécimo lugar entre las entidades del pais.
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Clima

Se caracteriza por tener tfres tipos de climas. En la porcidn norte, abarcando un
25% de la superficie, el clima es BS (h') KW (e) segun Koopen, modificado por
Garcia para el territorio nacional, lo cual significa que es el menos seco de los
esteparios, cdlido con temperatura media superior a 22° C y réegimen de lluvias en
verano; y extremosos, con oscilaciones entre 7°C y 14°C.

En la mayor parte del territorio se presenta el clima BS (h') W (e), es decir seco
estepario, muy cdlido con temperatura media anual superior a los 22°C,
correspondiente a la parte central costera del municipio. Al suroeste el clima es
(a) c (wo) a (e), registrdndose sobre la sierra de Tamaulipas con las caracteristicas
siguientes: semicdlido, con régimen de lluvias en verano, verano cdlido, con
temperatura media superior a los 18° C, extremoso.

Flora

En la porcion norte se presenta el matorral alto y bajo espinoso; en la ribera del rio,
el bosque caducifolio ¢ esclerociculifolio y en las costas se encuentran
asociaciones de zacatonales. Existe variedad en la flora, formada por ébano
tepehuaje, mezquite, huizache, huayacdn, nacahua, barreta, palma real, cerdn,
sauce y tenaza, especies vegetales mds comunes; ademds de nopales, pitallo,
biznaga, una de gato, tasqjillo, granjeno, crucero, cenizo, palmalero, tullidor y
chaparro prieto, como matorrales espinosos.
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Fauna

La fauna estd formada por venado, jabali, coyote, lince, pato, conejo vy liebre.

Clasificacion y Tipo del Suelo

En la mayor parte del territorio, el tipo de suelo es rendzina, con una alta aptitud
para uso agricola; al centro del municipio el suelo es chernozem, considerado
como pobre y no apto para la agricultura; al suroeste, sobre la sierra de
Tamaulipas, el suelo es litosol podzdlico, considerado como montanoso y forestal.
En lo que respecta a la tenencia del suelo, 233,784 hectdreas corresponden al

régimen ejidal, distribuidas en 54 ejidos y 298,334 hectdreas a la pequena
propiedad.

Evolucion Demogrdfica

Segun el Xll Censo General de Poblacién y Vivienda 2000 efectuado por el INEGI,
la poblacion total del municipio es de 24,231 habitantes, de los cuales 12,669 son
hombresy 11,562 son mujeres.

Poblacién 1990 21,433 De acuerdo a los datos que
presenta el I Conteo de

Poblacidon 1995 24,237 . .
Poblacidén y Vivienda del 2005, el

Incremento relativo 90-95 13.1 municipio cuenta con un total de
Poblacién 2000 24,231 22,826 habitantes.
Poblacién en 2005 22,826

Medios de Comunicacion

Cuenta con una pista cérea ubicada en la pesca, de corto alcance. La
transportacion fordnea se realiza por medio de lineas particulares en rutas de
Reynosa a Tampico; de Matamoros a Tampico y viceversa; la comunicacion a la
capital del estado se hace mediante transporte fordneo camiones de los
denominados Transporte Tamaulipecos de la Costa, se realiza el recorrido de Cd.
Victoria, Soto la Marina y La Pesca; en Villa Soto La Marina existen unidades de los
llamados taxis que proporcionan servicio dentro y fuera del municipio. En cuanto
a comunicaciéon Villa Soto La Marina cuenta con teléfonos directos para el
servicio a nivel nacional e internacional; Telégrafos nacionales da servicios de
mensajes y giros; también se cuenta con dos repetidoras de canales de television
con algunas lineas de la Ciudad de México. El servicio de radio comunicaciéon
solo se da de la Cabecera Municipal al Poblado La Pesca y los peridodicos
proceden de Cd. Victoria, Tampico, y Soto la Marina.
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Actividad Econémica
Agricultura

Se produce principalmente, maiz, sorgo, frijol, cartamo, soya, naranja, durazno,
tomate y cebolla.

Ganaderia
En este rengldn se cria ganado bovino, caprino, porcino, ovino y aves.
Industria

Existe una fdbrica de hielo y una planta purificadora de agua, la primera surte
principalmente al sector pesquero y la segunda, agua potable al municipio.

Turismo

Existen gran numero de lugares potenciales turisticos, debido a la gran variedad
de paisajes, como los que se encuentran en los viveros de los rios Soto La Marina y
La Pesca, Tepehuagjes, Barra de Ostiones, Enramadas. Presa Lavaderos las Palmas,
Laguna y Esteros; posee terreno para la practica de la caza de especies silvestres
como el jabali, guajolote, y gran potencial de playas de gran importancia.
Comercio

Ademds de los comercios destinados a la venta de productos bdsicos, hay
centros comerciales y la distribucion se realiza a través de la Compania Nacional
de Subsistencias populares (CONASUPQO) y su filial (DICONSA).

Servicios

Cuenta con restaurantes, expendios de combustibles y lubricantes, entre otros.
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1.4 Normatividad aplicable

Para la elaboracion de los programas y proyectos del Aeropuerto de Soto La
Marina, se utilizé ademds de la normatividad mencionada en el Capitulo VI
“Andlisis de Necesidades, Normas y Pardmetros de Planeacion”, la siguiente:

Ley de Aeropuertos y su Reglamento

Ley de Aviacion Civil y su Reglamento

Ley de Vias Generales de Comunicacién y sus Reglamentos

NOM's Mexicanas aplicables

Boletines Técnicos Obligatorios de la DGAC

Leyes y Reglamentos que en Materia Ambiental, Metrologia y materias

relacionadas con el diseno, construccion y operacidén de aeropuertos y

aerddromos se encuentren vigentes en México.

o Normas para Construccion e Instalaciones de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes (Libros 3, 4, 6 y demds aplicables)

o Normas de ASA Combustibles y PEMEX

o OACI. Doc. 2184-AN/902 Parte 1 Manual de Planificacién de Aeropuertos.
Planificacion General. EJ.1987

o FAA. Airport Design AC 150/5300-13 Change 7 Oct. 2002

0O O O O O O

Normas para el Diseio de la Zona Aerondutica

Las normas vy criterios de diseno de

. planeacién de aeropuertos para garantizar la

e - seguridad de las operaciones aeronduticas
s )

han quedado establecidas en el Anexo 14 ,

Normas y Métodos Recomendados

Homtosr Internacionales, al Convenio sobre Aviaciéon

- Civil Internacional, de la Organizacién de

Aviacion Civil Internacional (OACI), del cual
Aerédromos nuestro pais es signatario.

Estas normas se refieren a aspectos tales
como el espacio verfical que rodea al
aeropuerto, la configuraciéon horizontal de la
infraestructura aerondutica de los
aeropuertos, los sistemas visuales y las ayudas
a la navegacion del aeropuerto, asi como
cuestiones relacionadas con la seguridad
como lo son los servicios del CREI (Cuerpo de
Rescate y Extincion de Incendios), los
cercados y caminos perimetrales, efc.

Organizacion de Aviacion Civil Internacional

Este documento se complementa con otro similar producido también por la OACI
denominado “Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea. PANS-
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OPS. Operacion de Aeronaves. Construccion de procedimientos de Vuelo Visual y
por Instrumentos. Volumen Il. Doc. 8168 — OPS 611 Vol. ",

Adicionalmente se tomaron también en cuenta los siguientes documentos:

= DGAC. Circular Obligatoria. Requisitos para Regular la Construccion,
Modificacion y Operacion de los Aerdbdromos.
= OACI. Manual de diseno de Aerédromos (Doc. 9157) Partes 1 a 6.

Las dimensiones de la infraestructura aerondutica (pistas, rodajes, plataformas) se
basan en la Clave de Referencia del Aerédromo, que se compone de un nUmero
que depende de la longitud de la pista, y de una letra que depende de la
envergadura y/o anchura exterior entre ruedas del tfren de aterrizaje principal de
la aeronave mdas grande que regularmente utilice el aerddromo.

De acuerdo con estas claves, se recomiendan ciertas dimensiones normativas
para los anchos de pistas y rodajes, asi como para las separaciones entre pistas,
rodajes y objetos fijos 0 moviles en tierra (por ejemplo, aeronaves estacionadas en
plataformas) para proporcionar espacios adecuados y seguros para las
maniobras de aterrizaje, carreteo y despegue de las aeronaves. También se
recomiendan dimensiones para las superficies que deben estar niveladas en los
extremos de las pistas, asi como a los lados de éstas (franjas de seguridad) y de las
calles de rodaje en caso de despistes o0 maniobras que resulten en que las ruedas
de las aeronaves abandonen las superficies pavimentadas.
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También se dan recomendaciones respecto a las pendientes maximas permisibles
en pistas, rodajes y plataformas, tanto longitudinales como transversales y se
establece el ancho de la franja de seguridad de las pistas, que es de 75 metros a
cada lado del eje para pistas de vuelo “visual” (150 metros en total) y de 150
metros a cada lado, para pistas de vuelo “por instrumentos” (300 metros en total).

Normas IATA y Otros Criterios para el Area Terminal

i

Y

Se han desarrollado normas y criterios %‘\ﬁ
generales para determinar las superficies
necesarias en las areas terminales, basadas

en el nUmero estimado de pasajeros que se
presentardn en la llamada “hora pico”. A

nivel mundial, para fines de planeacién de
terminales, los criterios y las formulas
desarrolladas por la Asociacion
Internacional del Transporte Aéreo (IATA)

son ampliamente utilizados.

Por otra parte, con base en los criterios y

formulas de la IATA, a las que se incorporan = 5
las prdcticas operacionales comunmente ' L ey ‘ i:.
empleadas por ASA, SENEAM, las aerolineas é PN %5 _é;"_f“ N
y los principales usuarios, asi como lo A A\ &}
especificado por los reglamentos locales, Airport Development
se determinan las superficies que no tienen Reference Manual
que ver directamente con el Sth Edition

procesamiento de los pasajeros y los

Effective January 2004

equipaqjes.

Edificio Terminal

Dimensionar las terminales de pasajeros y sus diferentes componentes, se hace a
partir de la determinacion del nUmero de pasajeros en hora pico o en hora
critica, los cuales se obtienen a partir de los prondsticos de la demanda, y
representan el pico horario de un dia promedio del mes pico.

Existen diferentes metodologias para realizar estos cdlculos pero, en ausencia de
una historia estadistica la actividad del Aeropuerto de Soto La Marina, serd
necesario utilizar los coeficientes determinados por la Administracion Federal de
Aviacion (FAA) de los Estados Unidos de América.

Con base en esas proyecciones, se determinan
las necesidades del edificio terminal a partir de
ciertas formulas desarrolladas por la Asociacion
Intfernacional del Transporte Aéreo (IATA) En
general, estas féormulas toman en cuenta el
numero de pasajeros y ofros ocupantes del
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edificio que concurren en un proceso especifico.

En el diseno interviene como un factor muy importante el “Nivel de Servicio” (NS).
Asi, la capacidad de la terminal se relaciona directamente con el Nivel de
Servicio (NS) ofertado, que puede considerarse como un rango de valores o
supuestos acerca de la oferta para atender la demanda. Estos valores combinan
evaluaciones cualitativas y cuantitativas del grado de confort y conveniencia
relativas experimentados por los viajeros.

Es dificil establecer una relacion exactamente cuantificada entfre el espacio
disponible y el tiempo para llevar a cabo un proceso, con el Nivel de Servicio.
Existen muchos factores que pueden afectar la superficie necesaria en relacion
con el tiempo para llevar a cabo un proceso, como pueden ser los patrones de
conducta de los pasajeros, sus necesidades sicoldgicas asi como su comodidad.
Por lo tanto, el Nivel de Servicio no es solamente una funciéon de espacio; el
tiempo también interviene como un factor en la determinacion del Nivel de
Servicio. Oftros factores incluyen la comodidad, la conveniencia y la distancia. Sin
embargo, el enfoque principal ha sido en el fiempo y el espacio.
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1.5 Edificio Andlogo
Stanstead Airport

Disenado por Norman Foster en 1991
1 edificio terminal

41 aerolineas

22.8 millones de pasajeros al ano
182,000 despegues al ano

Este proyecto es un parteaguas en la historia de la construccién de aeropuertos,
presentd por primera vez un diseno que alcanzd tal eficiencia que lo ha
convertido en un referente obligado en el diseno de aeropuertos.

Funcionamiento.

~ Se divide el inferior en dos aéreas
’ \m\\i \\\\ principales: circulaciones e instalaciones
o //)(Nf\m ”W‘:, Y ______ todas las circulaciones tienen lugar en la
o /;v TN ST s planta baja, protegidos por una cubierta
V/\\axw I AN ligera que permite el paso de la luz.

Todos los sistemas de calefaccion, aire
acondicionado, manejo de equipaje,
etc. Tienen lugar en el sétano.

Cubierta.

Modulo prefabricado ligero que es
facil de instalar y permite grandes
claros, protege de la lluvia y el sol
pero permite iluminacion natural
durante el dig, los apoyos
enmarcan puntos de informacién.

il
[y ..’,’.', L
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2 PLANTEAMIENTO ARQUITECTONICO

2.1 PROGRAMA ARQUITECTONICO

A confinuacion se enlistan, los programas de necesidades tipo de los
elementos mds importantes del aeropuerto De Soto La Marina.

EDIFICIO TERMINAL

Elementos Unidad

A) Area de pasaieros v Eauipaies

I) Zona de Salidas

1. Vestibulo de Documentacion 110 m?
2. Area de Documentacion 100 m?
a. Mostradores (cantidad) 12m

b. Area de Trabaio
3. Oficinas de Apovo a Aerolineas 60 m?
4. Migracion 20 m?
a. Areade Colas 50 m?
b. Area de Filtros 40 m?
c. Area de Transicion 20 m?
d. Area de Oficinas 60 m?
5. Sequridad 30 m?
a. Areade Colas 20 m?
b. Area de Servicio 30 m?
c. Area de Transicion 20 m?
6. Area de Espera 50 m?
a. Sala 150 m?
7. Maneijo de Equipadie 150 m?
a. Area de Entrega 100 m?
b. Area de Trabaio 20 m?
c. Area de Estacionamiento 6400 m?
d. Area de Equipaie en Espera 20 m?
e. Area de Circulacion 40 m?
8. _Zona de Vestibulos e Intercambios 30 m?

Elementos Unidad

[N ZONAS DE LLEGADA

1.Migracion 20 m?
1.Area de colas 50 m?
2.Area de filtros 40 m?
3.Area de transicion 20 m?
4.Area de oficinas 60 m?

2.Aduana 30 m?
1.Area de colas 50 m?
2.Area de filtros 20 m?
3.Area de transicion 20 m?
4.Area de oficinas 40 m?
5.Area de bodegas 60 m?
6.Area de oficinas fitosanitarias 30 m?
7.Area de oficinas AFI 30 m?

3. Reclamo de equipaie 100 m?2
1.Area de enfrega 100 m?
2.Area de espera 50 m?
3.Area de circulacion 40 m?
4.Area de informacion 30 m?
5.Area de bodega 60 m?

4.Maneijo de equipaie 100 m?
1.Area de trabaio 30 m?
2.Area de estacionamiento 400 m?
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3.Area de eauipaie en espera 60 m?

4.Area de circulacion 40 m?
5.Zonas de vestibulo e intercambio 40 m?
ELEMENTOS UNIDAD

B) AREAS GENERALES PARA EL PUBLICO
[) VESTIBULO DE SALIDA

1.Area de vestibulo 100 m?
2.Area de circulaciones 40 m?
I} VESTIBULO DE LLEGADA
1.Area de vestibulo 100 m?
2.Area de circulaciones 40 m?
C) AREAS PUBLICAS DE SERVICIO
[) ESENCIALES

1.Sanitarios publicos

ELEMENTOS UNIDAD

2.Teléfonos puUblicos

1.Zonas puUblicas (cantidad) 30 m?

2.Zonas de pasaijeros (cantidad) 40 m?
3.Primeros auxilios 50 m?
4.Cambio de moneda

1.Zona de trabajo 30 m?

2.Zona de colas 10 m?
5.Circulaciones 15 m?

II) SECUNDARIAS

1.Expendidos de articulos varios 30 m?
2.Expendidos de comidas v bebidas 10 m?
3.Correos 15 m?
4 Telégrafos 15 m?
5.Bancos 15 m?
6.Guarda equipaies 15 m?
7.Renta de autos 15 m?
8.Informacidén 15 m?
9 Tiendas libres de impuestos 15 m?
10.Salones VIP'S 40 m?
11. Circulaciones 20 m?

D) AREAS RESTRINGIDAS DE SERVICIO
I) AUTORIDADES AEROPUERTUARIAS

1.Administracion 50 m?
2.0peraciones 30 m?
3.Seqguridad 40 m?
4.Banos y vestidores 50 m?

ELEMENTOS UNIDAD

[l AUTORIDADES AERONAUTICAS
I} EMPRESAS DE AVIACION

1.Personal de vuelo 50 m?
2. Personal de tierra 50 m?
3.Bodegas 20 m?
4.Banos y sanitarios 40 m?
IV) CONCESIONARIOS
1.Cafeterias 80 m?
2.Bodegas 20 m?
3.Areqs de servicio 20 m?
V) CASA DE MAQUINAS 20 m?
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2.2 Matrices y diagramas de flujo

BANGQUETA

PASAJEROS

PASAIROS OC . sevgricsy T
\ s ‘A CE DCCUENTACON :

LZONA DE
VESIUBULD GRAL
O SERVICIOS 8
PUBLICOS

y

PR R DAD |
‘ wi |
QU ¢ EROS |
MANEL DE EQUIPAJE Dl = Vg Vv

~ TRANSFFRENCIA

REQUIFRE
SERVICIOS

=Ero=

SISTEMA DETECTOR
DE EXPLOSIVOS

51

PASAJEROS NACIONALFS
EN TRANSITO

DIAGRAMA DE FLUJO DE PASAJEROS DE SALIDA
AEROPUERTO DE SOTO LA MARINA

S I MBOLOGIA

FLUJO PRINCIPAL DE PASAJEROS
FLUJO SECUNDARIO DE PASAJEROS
FLUJO DE EQUIPAJE
© ELEMENTO DE INFORMACION

‘ PUNTO DE DECISION
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BANOUETA

IPA) EGUIPAJE CE

PLATAFORMA

DIAGRAMA DE FLUJO DE PASAJEROS DE SALIDA

AERCPI

SOTO LA MARINA (NACIONAL|

[

T
=
<
o
T

m

I M B OLOGITA

- FLUJO PRINCIPAL DEPASAJEROS
FLUJO SECUNDARIC DE PASAJEROS
FLUJO DE EQUIPAJE

(2 ) ELEMENTO DE INFORMACION

‘ PUNTO DE DECISION
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PLATAFORMA

PUERTA

VESTIBULC DE
DESEMBARQIUE

sl

PR PAXEN P PAXEN
TRANSITO ; TERMINAL
51

EQUIPA.LE RECLAMC
DOCUMENTADD MULTIPLE

PASAJEROS OE
TRANSFERENCIA

REQUIERE bl SERVICOS
SERVICIOS PUBLICOS

RECLAMO DE Yo _ esisicasd
EQUIPAJE 2 " TRANSTERENCTA ]

o ZONA DE
DOCUMENTACION

VESTIBULC DE ARRIBOS

BANQUETA O ANDEN

DIAGRAMA DE FLUJO DE PASAJEROS DE LLEGADA
AERQPUERTO DE SOTO LA MARINA (NACIONAL)
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- FLUJO PRINCIPAL DE PASAJEROS
> FLUJO SECUNDARIO DE PASAJERQS

= FLUJO DE EQUIPAJE
(2 ] ELEMENTO DE INFORMACION

‘ PUNTO DE DECISION
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Matrices de relaciones
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MANEJO DE EQUIPAJE
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CASA DE MAQUINAS |,
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2.3 Memoria descriptiva del proyecto arquitectonico
Aeropuerto Soto la Marina, Tamaulipas

Edificio Terminal

Funcion. Edificio principal y tema central de esta tesis, recibe a los pasajeros que
salen y arriban en los vuelos asi como la mayoria del personal del aeropuerto y
agentes aduanales. En la determinacion de los elementos bdsicos que intervienen
en el dimensionamiento de los edificios terminales y en la formulacion de los
programas de necesidades, es necesario partir de la nocién de que las terminales
aeroportuarias se encuentran condicionadas fundamentalmente por los
elementos que se enuncian a continuacién, y son los que se requiere sean
examinados.

o Caracteristicas de los pasajeros, en este caso turistas en su gran mayoria

que utilizan servicios de autobuses o taxis para desplazarse a sus destinos,
esto reduce las dreas de bienvenida, recepcion y estacionamiento.

o Ofros usuarios, personal del aeropuerto que utiliza las instalaciones la mayor
parte del dia, estacionamientos, oficinas, sanitarios y dreas de recreo.

o Nivel de servicio. Los aeropuertos son hoy en dia la enfrada a las ciudades
y para la el nivel de turismo la calidad, comodidad y eficiencia de las
instalaciones son de gran importancia

o Capacidad de los sistemas. La velocidad con que se desplazan los
pasajeros, se maneja el equipaje estd directamente relacionada con el
dimensionamiento de salas de espera, sanitarios y otro tipo de servicios.

7

Composicion.

“Dejar que las actividades tomen el espacio que necesitan, envolverlo y jahi estd

la arquitectural”

Antonio Pastrana

El proyecto contempla tres espacios principales, dos en la planta baja y uno mas
en la planta alta. El primer espacio es el de mayor tamano y altura recibe a los
pasajeros que arriban y dejan este destino turistico. En este espacio estd el area
de documentacion, de restaurante, tiendas y de bienvenida para quienes arriban
con modulos informaciéon de fransporte y alojamiento.
El segundo espacio en la planta baja contiene la parte técnica, manejo de
equipaje recepcion y entrega, cocina y sanitarios, asi como las oficinas, dreas de
descanso para tripulacion.
Cabe senalar que el entrepiso fiene el peralte necesario para que todas las
instalaciones tengan lugar ahi, ductos de aire, electricidad, instalaciones
sanitarias e hidrdulicas, voz y datos en un espacio de 80 centimetros.
La planta alta da lugar a la sala de espera para pasajeros que salen, las oficinas
administrativas, aduanales, cabinas de sonido y seguridad. En el extremo opuesto
a la sala de espera se encuentra la sala de llegada con espacio para los
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pasajeros que arriban la revision de seguridad y salubridad, asi como la
comunicacion vertical hacia la planta baja donde pueden recoger el equipaje y
recibir informacion de alojamiento, fransporte y actividades.

De esta manera los espacios que requieren mayor altura estdn en los extremos,
por esta razén la superficie ideal para cubrir este espacio es la del hiperboloide
que al intersectarse con la linea de tierra genera la envolvente arquitecténica y
una serie de arcos que dan lugar a los ejes estructurales.

Cubierta

El objetivo principal de la cubierta es brindarle al edificio iluminacion natural y
confort térmico, es por eso que al ser una superficie reglada el espacio entre los
arcos caras planas y cuadradas forman una superficie de doble curvatura
anticlastica, estos paneles que se contemplan en Efilifluroetiieno, un pldstico
utilizado en arquitectura contempordnea, que permite el paso de la luz, es ligero,
eficiente contra incendios y permite muchas alternativas de diseno.

El peralte de los arcos es el espacio suficiente para que las dos capas de
membrana descrita en el parrafo anterior formen una cdmara plena. Que atrape
el aire caliente que tiende a subir lo haga circular por este espacio y sea extraido
Del edificio en el punto donde la cubierta hace contacto con el entrepiso antes
descrito, generando asi confort térmico de, manera sustentable.

Estructura

La estructura se compone de dos elementos principales, una placa de entfrepiso a
base de estructura espacial de dngulo de acero con un firme de concreto
armando sobre Idmina corrugada de acero soportada por columnas tubulares de
acero cuyo capitel es compatible con la estructura de la placa antes
mencionada. La cimentacion es base de zapatas aisladas de concreto armado

El otro elemento a destacar son los arcos de acero que soportan y dan forma a la
cubierta, a base de perfiles tubulares de acero unidos por rétulas de acero
“Mero” formando triangulaciones a 60° y arficuladas por medio de placas de
acero a una base, que tiene continuidad hasta la zapata de concreto armado
inclinada de manera tal que la base de esta es perpendicular a la linea de
presiones del arco.

Acceso y dreas exteriores

El acceso al aeropuerto se da por la carretera Soto la Marina- Reynosa, en la desviacion
del km 37 + 000 que conduce al estacionamiento con capacidad para 60 vehiculos y 4
autobuses, en el extremo sur se encuentra la torre de control y el edificio auxiliar de
meteorologia y emergencia, que cuenta con un estacionamiento con capacidad para
10 vehiculos, ambulancia y camidn de bomberos asi como acceso a la pista principal.

Edificios secundarios.

Torre de control.
Funcion. Aloja al personal que autoriza despegues y aterrizajes de aeronaves
Diseno. La torre se compone de una envolvente generado por un hiperboloide de
revoluciobn que contfiene un mastil que contiene las escaleras y el elevador utilizado
para sostener la un cuerpo de fres niveles que contiene en el primer nivel el tanque
elevado que suministra agua potable a todo el conjunto, en el segundo nivel cuarto de
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descanso, bano y oficina, en el tercer nivel la cabina de observacion y control de
aeronaves.

Estructura. Mdstil de concreto armado rigidizado por perfiles tubulares de acero de
25cm de didmetro que conforman la envolvente hiperbdlica y que le dan el aspecto
caracteristico a la torre.

Edificio técnico anexo
Funcidn. Aloja los servicios de meteorologia, cuerpos de rescate.
Diseno. En la planta baja se alojan los vehiculos de rescate (Camidén de bomberos y
ambulancia) con acceso inmediato a la pista de aterrizaje, se encuentra también un
drea de descanso y la oficina de control terrestre. En la planta alta se encuentra el
servicio de meteorologia y un dormitorio.
Estructura. A base de marcos rigidos de acero y sistema de firme de concreto sobre
Idmina metdlica corrugada entrepiso y cubierta

Pista y calles de rodaje

Funcion. Proporciona el espacio y superficie idénea para realizar el despegue y
aterrizaje de aeronaves, las calles de rodaje permiten que las aeronaves se acerquen a
la zona de desembarque y que otros vehiculos tengan acceso a ellas y a las pistas.
Diseno. El ancho, longitud y rugosidad de la pista depende de diversos factores como
condiciones y direccién del viento, de lluvia, depdsitos de cauchos, velocidades vy
dngulos de aproximacion

Estructura. El pavimento deberd tener la resistencia necesaria para resistir el peso de
aeronaves tales como las B747 y L500 se recomienda utilizar concreto de cemento
Portland y una base secundaria granular (o arena estabilizada con cemento) para los
margenes y las superficies protectoras. En este caso, deberd emplearse un espesor
minimo de 15 cm.
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2.4 Memoria descriptiva del proyecto estructural

La estructura del proyecto estd compuesta por dos sistemas principales:

2.4.1 Entrepiso.

El sistemma de enfrepiso de estructura fridimensional, fridilosa permite el paso de
instalaciones y claros de distintas dimensiones, emplea concreto Unicamente en la parte
superior lo cual la hace ideal para registrar las instalaciones que aloja el entrepiso.

La disposicion de las columnas que sostienen el entrepiso sigue los ejes principales 1 a 8,
y los ejes infermedios 1" a 7' y tienen un capitel de dngulo de acero que es compatible
con el sistema de entrepiso, estdn cimentadas sobre zapatas aisladas de concreto
armado.

2.4.2 Arcos

La envolvente del edificio estd sustentada por arcos de alma abierta a 60° a base de
perfiles tubulares de 2.5" con nodos de acero “Mero” que permiten variar el dngulo de
abertura.

Los arcos se anclan al dado por medio de placas sujetas con anclas hasta la base del
cimiento. Ver Cortes por fachada Eje A.

Para el andlisis de carga se selecciond el Eje 3 como arco tipo.

El diseno del edificio reduce la carga del arco a la seccidn comprendida entre el eje 2' y
eje 3’ mas su peso propio, como se aprecia en la siguiente figura.
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Distribucion de carga en Eje 3
Bajoda de cargas en eje 3

Panel de cubierta tipo 3.25x 2.0 m:

Perfiles PTR 4" 9.0 kg/ml

2de325m = 58.5kg
2de20m = 36.0kg

Membrana de ETFE 1.5 kg/m?2

Superficie cara 6.5 m2 x 2= 9.75kg

Total = 58.5kg + 36.0 kg + 9.75kg = 104.25 kg
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Peso propio arco

Perfil tubular circular ¢2.5" 8.6 kg/ml
Rétula de acero “Mero”  2.0kg/pza.

234 Perfiles tubulares L= 0.8m = 1,671 kg
120 Rétulas de acero = 240kg

Total = 1,671kg + 240 kg = 1,911kg

Carga total eje 3

72 paneles tipo (72x 104.25kg)+ Peso propio arco (1,1911kg)
Gran total = 9,417 kg.

Geometria del Arco En Estudio

Reacciones en -A- Esfuerzos en el Arco Reacciones en -B-
Seccion a:
Articulacion: Ariculacion:
" 5
o E#f. da.Corle: o
9417 9417
Esf. Mormal;
188.34 188.34
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Reacciones en Apoyos Esfuezoz Seccion -1- Seccion -2- Seccion -3- Seccion-4-

I I rrrn m 7785988 49242 91 34820. 49242 91 77859.88
Q 0 0. 0. 0 0.
m 0. 0. 0. 0. 0.
m -1078.35 -682.01 -482 25 -682.01 -215.67
a 0. 0. 0 0 0
M | 0. 0. 0. 0. 0.
m 1601.27 723.38 511.51 723.38 228.75
ﬁ . NQ a 228.75 0 -511.51 0 -228.75
534,52 M | 0. 2557.53 0. -2557.53 0.
m 587.31 163.88 -309.01 -409.69 -138.19
Q -570.04 2185 270.38 27.31 120.92
m 0. -2800.37 772.51 1931.29 0.
m -123.24 -365.36 -275.57 146.14 523.77
Q 107.84 -24.36 241.13 194.86 -508.37
m 0. 1722.33 688.93 -2497 38 0.
m 7884688 49082.8 3426468 49020.73 78258.55
Q 233.45 194.14 0. 167.55 616.2
m 0. 1479.49 1461.44 -3123.62 0.
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2.5 Memoria descriptiva de la instalacion Hidraulica
Toma municipal
La infraestructura de agua potable corre paralela a la carretera Soto la Marina -
Reynosa, la toma municipal esta propuesta en la desviacion del km 37 + 000 para
abastecer todo el aeropuerto mediante una red interna. Ver plano Planta de
conjunto/Acometida Hidrdulica.
Cisterna
El funcionamiento de la red es por gravedad, utilizando la altura de la Torre de control
para acumular energia potencial aimacenando el agua en un tanque elevado ubicado
debajo de la sala de observacion con capacidad para 135 ms. Ver plano Torre de

confrol.

El suministro del tanque elevado se lleva a cabo con un equipo hidroneumdtico ubicado
en el edificio técnico anexo.

El consumo de agua es demandado por los espacios para pasajeros, CoOmercio vy
oficinas, ya que las dreas de estacionamiento y riego se abastecen con agua lluvia y
reciclaje. Ver plano de concepto hidrosanitario.

Oficinas, comercios y servicios Min. 10//m?/dia x niveles

P.B. Edificio terminal 2,623 m2 = 26,230 I/m?2

P.A. Edificio terminal 1,316 m2= 13,160 I/m?2

Edificio técnico anexo 200 m2 =2,000 |/m?

Torre de control 100 m2= 1,000 |/m?2

42,610 1/m?2
X 2 (reserva)

85, 000 litros
Calculo de agua contra incendio

10,000 m2? (¢Grea a proteger) x 5 litros = 50,000 | incendio
+ 85,000 uso diario

Total = 135,000 litros.
Dimensionamiento cisterna

éreo de la planta (50m?) — drea del mdastil (13.5m?)
Area total = 36.5 m2 x altura (3.7m) = 135 m3
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2.6 Presupuesto

Proyecto: Aeropuerto Intl. de "La Pesca"
Desarrollo: Diego Andrés Romero Espinosa
Fuente: CMIC (costos paramétricos)
Espacio Area (m?)

Vestibilo de salida 430
Vestibilo de llegada 430
Concesion (restaurantes) 390
Locales comerciales 88
Instalaciones

Hidrosanitarias 240
Instalacidn Eléctrica 1300
Sala de espera (salida) 325
Sala de espera (llegada) 300
Manejo de equipaje 880
Ofcinas 292
Estacionamiento 2500
Total m? 7175

Costo(S)

$7,521.00
$7,521.00
$7,521.00
$7,521.00

$612.00

$714.00
$7,521.00
$7,521.00
$2,000.00
$7,521.00
$5,579.00

Costo por m?
Indirectos(28%)
Precio por m?

Nota: Los costos paramétricos de CMIC no contempln IVA, si incliyen un 28% de indirectos y utilidad

Valor integrado

$3,234,030.00
$3,234,030.00
$2,933,190.00

$661,848.00

$146,880.00
$928,200.00
$2,444,325.00
$2,256,300.00
$1,760,000.00
$2,196,132.00
$13,947,500.00

$4,702.78
$1,316.78
$6,019.56

Esta estimacion no es definitiva, representa un valor aproximado en base a costos paramétricos.No incluye IVA

Los costos corresponden a la pagina de la CMIC y corresponden a diciembre 2009

Se presupuesta unicamente el proyecto del edificio terminal
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2.7 Honorarios

Proyecto: Aeropuerto Intl. de "La Pesca"

Desarrollo: Diego Andrés Romero Espinosa

Fuente: CAM SAM (Arancel del Colegio de Arquitectos)
En base a la formula H=[(S)(C)(F)(1)/100][K]

Donde :

H=Importe de los honorarios en moneda nacional
S=Superficie total por construir en m?

C=Costo unitario estimado para la construccién en $/m?
F= Factor para la superficie por construir

I= Factor inflacionario , acumulado a la fecha de contratacién reportado por el Banco de México

S.A.
cuyo valor minimo no podra ser menor de 1 (uno)

K= Factor correspondiente a cadauno de los componentes arquitectdnicos del encargo

contratado

H=[(20000)(6019.56)(0.73)(1)/100][5.23]

Honorarios: $4,596,415.62

Desglose componente FF:

a) Plan conceptual (16%)

b) Plan preliminar (18%)

c) Plan basico (18%)

d) Plan de edificacidon (48%)
Total de los cuatro planes 100%

Nota: Los honorarios fueron calculados en base a la informacion de la pagina del CAM SAM

Www.camsam.org.mx
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Costo por plan

$735,426.50
$827,354.81
$827,354.81
$2,206,279.50
$4,596,415.62



3.Conceptualizacion del proyecto

Conclusion

El proceso de diseno debe de contemplar todos los aspectos del proyecto desde
las etapas mds tempranas el esquema muestra el desarrollo de la envolvente,

que una seccidon de hiperboloide, la superficie minima para cubrir el espacio

arquitectoénico,

la estructura, cuyos claros estdn modulados de acuerdo los

espacios interiores, las distintas alturas que requieren cada espacio y como la

cubierta genera dos espacios de gran altura en los extremos y uno de menor

altura en el centro banando de luz natural la mayoria de los espacios del edificio

asi como el planteamiento de una posible ampliacion y modulacion.
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El concepto arquitectdnico engloba todas las intenciones y soluciones generales
del proyecto y es el primer paso de la etapa de diseno y es la base del proceso
de diseno en todo momento y guia para la foma de decisiones.

En el caso de la presente tesis el partido arquitectdnico estd relacionado con la
estructura en diversos aspectos como la modulacién de los arcos y la estructura a
su vez se relaciona con el concepto energético en la envolvente del edificio que
da confort térmico e iluminacién natural a los espacios arquitecténicos.

De esta manera todos los factores de diseno estdn relacionados entre si, por
ejemplo la extraccidn mecdnica tiene lugar en el punto en el que un elemento
estructural (entrepiso) y la envolvente se intersectan, brindando asi un ambiente
bien ventilado a los espacios arquitectdnicos. Otro ejemplo de esta aplicacion en
etapas posteriores del proyecto puede ser la seleccion del mobiliario (asientos en
sala de espera), influye en la estructura, pues es la carga muerta del edificio por
lo tanto un mobiliario mds ligero es conveniente, el material influye en el aspecto
energético también ya que existen acabados como la piel que requieren mayor
ventilacion que los acabados de tela.

El esquema anterior muestra como los elementos del proyecto se relacionan, a

medida que estos factores sean tomados en cuenta desde las primeras
aproximaciones del proyecto el resultado final serd mejor.
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Acabados en piso 135

Acabado base

1.- Firme de concreto f'c 250 kf/cm?
con malla electrosoldada de 10 x 10cm
sobre sistema de entrepiso Losacero

Acabado intermedio

1.- Loseta de mdrmol gris
(de Cerro del Diente) 40x40cm.

2.- Juntas de solera de aluminio 1/2"
3.- Loseta de cerdmica Interceramic

modelo Balmoral 31.5x31.5 cm

4.- Loseta de cerdmica Interceramic
antiderrapante modelo Ankara 33x33 cm

5.- Alfombra Modular marca Milliken modelo
Confract pegada con adhesivo Apacé10

Acabado final marca Adebloc 1.- Dos manos de pintura blanca Vinimex mate Comex

i

. 2.-Loseta de marmol blanco Thasos 2.- Limpieza [ FACULTAD DE ARQUITECTURA l SEMINARIO DETESIS 2 Escala: 1:200 ACABADOS

1.~ Pulido 10x20cm espesor 1" AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA PESCA ,TAMPS. PLANTA ALTA

2.-Martelinado 3.-Lloseta de ceramica marca 3.- Textil de nylon color blanco [ TALLER: LUIS BARRAGAN l JUN-10-2010

3.- Limpieza Interceramic Mod. Malasia 33x33cm FACULTAD DE - ARGLIIAN A(;\IE\(N:UOE'EI'}/S\SQB%&/T_'\?/%?O ™ —
4.— L|mp|ezo ARQUITECTURA l DlEGO ANDRES ROMERO ESPINOSA l ARQ. LUIS FERNANDO SOLIS AVILA O .I 2 5 .IO

Acabados en muros éi

Acabado base

1.- Muro de tabique rojo

2.- Mangueteria de aluminio
anodizado color negro

Acabado intermedio
1.- Aditivo y sellador Adebloc

2.- Mortero cemento arena 1:4 Junta a hueso
3.- Mortero cemento arena 1:4 Junta 0.5cm
4.- Cristal templado de 6mm

Acabado final
1.- Acrilico en pasta color blanco

Acabados en techo @

Acabado base
1.- Panel de yeso marca Tablaroca
2.- Panel de Tablacemento marca Durock

3.- Sistema entrepiso a base de angulo 2"
4.- Sistema de cubierta,ver detalles
Acabado infermedio

1.- Resanador y sellador en juntas

2.- Dos manos de pintura blanca Vinimex mate Comex

Acabado final
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Acabados en piso 1 %
Acabados en muros é&
Acabado base Acabado base
. Acabados en techo @

1.- Firme de concreto f'c 250 kf/cm? 1.- Muro de tabique rojo

con malla electrosoldada de 10 x 10cm 2.- Mangueteria de aluminio Acabado base

Acabado infermedio OnOd'ZO.dO color .negro 1.- Panel de yeso marca Tablaroca

1.- Loseta de mdrmol gris Acabado intermedio 2.- Panel de Tablacemento marca Durock

(de Cerro del Diente) 40x40cm. 1.- Aditivo y sellador Adebloc 3.- Sistema entrepiso a base de angulo 2"
2.- Juntas de solera de aluminio 1/2 2.- Mortero cemento arena 1:4 Junta a hueso 4.- Sistema de cubierta,ver detalles
3.- Loseta de cerdmica Interceramic Acabado intermedio

3.- Mortero cemento arena 1:4 Junta 0.5cm
modelo Bolmo,rol.31 :5x31.5cm . 1.- Resanador y sellador en juntas

4.- Loseta de cerdmica Interceramic 4 - Cristal templado de émm

. 2.- Dos manos de pintura blanca Vinimex mate Comex
Acabado final Acabado final

1.- Acrilico en pasta color blanco
marca Adebloc

antiderrapante modelo Ankara 33x33 cm

5.- Alfombra Modular marca Milliken modelo

Confract pegada con adhesivo Apacé10 1.- Dos manos de pintura blanca Vinimex mate Comex

Acabado final ) 2.- Limpieza —
: 2.-Loseta de marmol ?Ionco Thasos 3.- Textil de nylon color blanco [ FACULTAD DE ARQUITECTURA l SEMINARIO DE TESIS 2 Escala: 1:200 ACABADOS
] - PU'ldO ]OXQOcm eSpesor ‘| AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA PESCA ,TAMPS. N 10.2010 PLANTA BAJA
2.-Martelinado 3.-Loseta de ceramica marca A Indica cambio de material en muro [ TALLER: LUIS BARRAGAN ] _
. . H H ARQ. FRANCISCO RIVERO GRARCIA
3.- Limpieza Interceramic Mod. Malasia 33x33cm Indica cambio de material en piso FACULTAD DE i ARQLIUAN MANUEL TOVAR CALVILLO ———
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