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INTRODUCCION

Cancun es uno de los destinos turisticos mas importantes en México, recibe un promedio de dos millones de turistas al afio y es la ciudad mas importante de
toda la peninsula de Yucatan debido a su actividad econémica.

Cancun surgié en el escenario turistico a principios de la década de los afios de 1970, desde entonces, su belleza natural, su creciente infraestructura hotelera
y la promocién que ha recibido, lo han convertido en uno de los sitios de recreo de fama mundial.

Mas de 100 hoteles de lujo y mas de 20 kilbmetros de hermosas playas han sido el motivo para que miles de turistas visiten Cancun cada afo. Las expectativas
y preferencias de cada turista pueden ser satisfechas con una calidad en los servicios a la altura de cualquier parte del mundo.

Durante el dia, Cancun ofrece una gran variedad de actividades entre deportes acuaticos como jet ski, paracaidas, buceo, jungle tour o simplemente tomar el
sol y disfrutar de su mar incomparable.

Cancun cuenta también con un campo de golf de 18 hoyos en Poktapok. Al terminar el dia, la noche transcurre entre una gran variedad de opciones de
entretenimiento como restaurantes, bares, y discotecas; donde también se puede disfrutar de coloridos shows folkléricos y musica en vivo. Cancun, el lugar
mas importante del Caribe Mexicano es el paraiso perfecto para disfrutar y descansar. Debido a todo esto, Cancun requiere ampliar su infraestructura de
servicios al turismo, al ser el sitio principal del corredor turistico de la riviera maya.

Una desventaja que pudiera llamarsele de alguna forma para los visitantes que se recrean en Cancun es su vulnerabilidad en épocas de ciclones y huracanes,
ya que al encontrarse directamente frente al mar caribe, zona donde se forman los huracanes en el océano atlantico, representa un alto riesgo para los
habitantes y turistas que visitan el centro turistico.

Basta recordar el huracan Gilberto que durante su paso por la zona socavo gran parte de las playas e inundd buena parte de la ciudad dejando graves dafos
materiales y humanos y en ese momento y hasta la fecha no se cuenta con algun lugar que particularmente pueda ser utilizado como albergue para que la
poblacion de la ciudad y los visitantes puedan tener donde refugiarse cuando se presenten los este tipo de fendmenos naturales.



De este modo se requiere ampliar y reubicar la terminal de autobuses con que cuenta actualmente debido a que ha alcanzado el limite de su operatividad.

Los autobuses modernos, junto con el transporte aéreo son el medio de transporte mas utilizado, esto se explica por el crecimiento de las ciudades y por el
hecho de que las personas que las visitan viven fuera de ellas, las unidades grandes que se utilizan en las carreteras, que unen lugares situados a gran
distancia cuentan con todo tipo de comodidades, como aire acondicionado, video sanitarios, y los de gran lujo con asientos cama.

Se ha transformado el concepto tradicional de mantenimiento y operacion en cuanto a la construccion de terminales y centrales de autobuses, el objeto del
disefio es el de proveer a las empresas de transporte los espacios necesarios para que presten sus servicios a los usuarios con un nivel mas moderno del que
ofrecen actualmente.

La meta es llegar a modelos econdmicos, de apariencia sencilla y moderna, que incluso cuestionen o modifiquen las distribuciones tradicionales de area y
servicios, en cuanto a dimensiones o secuencias. En la actualidad el enfoque abarca también el de una zona comercial donde se aprovechen los flujos y
estancia de pasajeros, cuya explotacién pudiera darle autosuficiencia a la operacion del edificio incluyendo la terminal en si.

Asi entonces se propone dotar al nuevo proyecto de la estacién de autobuses de areas que puedan ser utilizadas para albergar a aquellas personas que al
presentarse huracanes de gran intensidad tengan un lugar en donde puedan ser atendidas sus necesidades de refugio para protegerse.
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Objetivos.
1.- Objetivo General:

Realizar reubicacién y proyecto arquitecténico de la estacién de autobuses foraneos en Cancun, basado en investigacion de campo y temas afines, elaborando
los planos arquitectdnicos y detalles constructivos aplicando bioclimatizacién pasiva.

2.- Objetivos Especificos:

2.1- Elaborar un proyecto de una terminal de autobuses que a su vez nos permita usarse como refugio en caso de aplicacién del plan DNIII para catastrofes
naturales.

2.2- Enfatizar en la busqueda de una solucion constructiva para resistir los efectos de succién del viento (Techumbre)

2.3-Solucionar el procedimiento constructivo elaborando detalles de bioclimatizacion.
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Fundamentacion del tema:

La ciudad de Cancun, es uno de los destinos turisticos mas importantes de México, con una poblacion estimada de 800 mil habitantes y una afluencia de
turistas de alrededor de tres millones al afio.

Se divide en las siguientes zonas urbanas, denominadas: Sector Zona Hotelera, Sector Centro, Sector Solidaridad Social, Puerto Cancun y Puerto Juarez y es
el punto mas importante del corredor turistico Cancun-Tulum.

Actualmente cuenta con una terminal de autobuses en el corazén del centro de la ciudad, la cual se ha convertido en un problema para el centro, debido a que
las unicas vialidades que le dan acceso son la Av. Tulum, que es la vialidad principal del centro y la Av. Uxmal, la cual es una vialidad local de baja velocidad
causando severos conflictos viales sobre la Av. Tulum, asi como problemas de contaminacién por ruido, smog y basura, la terminal no cuenta tampoco con un
estacionamiento adecuado, debido a que los vehiculos se estacionan en la calle que pasa frente a la terminal.

Debido a la afluencia de turistas que tiene la terminal, causa aglomeraciones que se vuelven un problema para los usuarios y para las lineas que ofrecen las
diferentes rutas hacia los destinos de la peninsula de Yucatan, Chiapas y el golfo de México.

La terminal no cuenta con suficiente espacio para satisfacer la demanda de usuarios de autobuses, asi como no cuenta con espacios 6ptimos para los
autobuses y el personal de las lineas.

Por esto, el gobierno del estado de Quintana Roo y el gobierno municipal proponen la reubicacion y ampliacion de la estaciéon de autobuses foraneos fuera del
centro de la ciudad, para que ésta sea de mayor capacidad para impulsar al turismo y pueda brindar mejores servicios tanto a los usuarios como a los
concesionarios.

El terreno que se propone para el nuevo proyecto se encuentra en la supermanzana 32, teniendo como vialidad principal la av. Chichen Itza que viene desde
Puerto Cancun y se convierte en la autopista a Mérida, en la esquina con la avenida kabah, esta vialidad, se intersecta con el boulevard Kukulkan que es la
principal vialidad proveniente de la zona hotelera de Cancun y a la vez, a esta desemboca la av. Lopez Portillo, que corre paralela a la av. Chichén Itza. Se
seleccion6 este predio, debido a la facilidad de acceso que brindan estas vialidades, y a que se encuentra en una de las vialidades principales y menos
saturadas en cuanto a circulacién vehicular se refiere.
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Antecedentes historicos:
Del lugar:

La peninsula de Yucatan fue inicialmente poblada por la cultura maya, una cultura de gran esplendor, tanto en los aspectos culturales, cientificos tecnologicos y
militares.

Hacia finales de los afios sesentas, se decidié dar mayor impulso a las regiones de la peninsula de Yucatan, en aquél entonces la republica mexicana estaba
conformada de 30 estados y dos territorios, los territorios de Baja California Sur y de Quintana Roo, para impulsar el crecimiento econémico de la peninsula de
Yucatan se decidioé impulsar el turismo.

En el pueblo de Puerto Juarez, que en aquel tiempo solo era una pequefia zona de pescadores se iniciaria la construccién de un destino turistico que atrajera
en su mayor parte al turismo internacional, explotando la riqueza natural y las zonas arqueolégicas de la regién.

Asi se inicia la historia de Cancun, cuya fundacion se dio el 20 de abril de 1970, se decidi6é urbanizar la ciudad a partir de una traza de plato roto dividiéndolo en
supermanzanas, pensando en poblar éstas en el primer cuadro para una poblacién de apoyo al centro turistico de 200 mil habitantes. Durante los afios
siguientes inicia la atracciéon de inversion hacia este centro principalmente por inversiones hoteleras, dando asi el crecimiento de la isla de Cancun.

Para el afio de 1990 a 20 afios de su fundacién, Cancun contaba ya con una infraestructura turistica que se habia convertido en una de las mas importantes del
pais, la poblacién habia alcanzado 188,007 habitantes. Ya actualmente la Ciudad de Cancun se estima con una poblacién de mas de 661,000 habitantes y una
afluencia turistica estimada hasta 2005 en los dos millones y medio de visitantes por afo.

Desafortunadamente el crecimiento de la poblacién en Cancun se sali6 de control, debido a la invasién de predios y a la alta migracién de poblacion
proveniente de los estados de Yucatan y Tabasco principalmente, asi como de Campeche y Veracruz, que demandaron vivienda y servicios publicos.



Del tema:

El movimiento de viajeros de un lugar a otro, ha motivado que cada una de las culturas que aparecen en el desarrollo histérico de la humanidad, hayan
disefiado sus propios medios de transporte.

El primer servicio de omnibus del que se sabe, aparecio en Francia hace unos 300 afios aproximadamente, el vehiculo era tirado por caballos y fue construido
para comodidad de la gente humilde que tenia que ir a los tribunales, el nombre de omnibus es latino y equivalente a la expresion de todos.

En 1821 Griffiths construye el primer automdévil para transportar viajeros, y al afio siguiente empiezan a funcionar en Inglaterra diferentes servicios de vehiculos
al publico, los servicios publicos de transporte tomaron mayor auge en Inglaterra.

El siguiente paso fue la creacion de lineas de transporte entre ciudades distantes que eran recorridas en diligencias, la primera de estas lineas se establecié
precisamente en Inglaterra entre Londres y Edimburgo en Escocia, en 12 dias se recorria una distancia de 630 kildbmetros.

En México, los antecedentes mas remotos de las terminales y los paraderos que hoy existen para los diferentes medios de transporte tienen su origen en los
techiloyan, éstas estaciones o paraderos como actualmente se llaman, estaban situados a lo largo del camino y ahi se alojaban los painani o mensajeros a pie.

Los aztecas edificaron una especie de galeras donde estaban los pochtecas o mercaderes, y habian sefialado el rumbo de sus caravanas y sitios.

En el periodo de la conquista, se introdujo en la Nueva Espaia la necesidad de construir una serie de caminos por donde llevar los productos mineros, que era
la principal actividad econdémica.

De 1821 a 1852 los transportes no fueron objeto de atencion alguna, en 1853 se constituy6 el ministerio de fomento con el fin de construir caminos, y en 1891
se cred el ministerio especial de comunicaciones y obras publicas. En esta época se dio mayor relevancia a los ferrocarriles que a las carreteras, el 12 de julio
de 1895 se dejo6 a cargo de los estados la conservacion de los caminos antiguos.

Para 1925 se construyeron modernas carreteras asfalticas y con ello se establecieron las primeras lineas regulares de auto transporte para pasajeros y carga,
todos los elementos naturales tenian que ser soportados por el viajero, en los puntos intermedios de las rutas, los vehiculos destinados a transportar pasajeros
tenian como paraderos las afueras de los mercados o plaza principal; todo estaba a la intemperie y en plena via publica.



El surgimiento de las lineas de auto transporte exigieron la construccion de estaciones; se escogieron lugares situados en los centros mismos de las ciudades y
poblaciones servidas, hubo mayor movimiento comercial, improvisaron oficinas en estaciones terminales, muchas de ellas sin las instalaciones mas
elementales de higiene y servicio para los pasajeros.

En 1953 el estado de Jalisco fue el primero que intentd construir en un lugar conveniente, una terminal central de transporte de pasajeros, el proyecto se
encaminaba a solucionar los problemas de congestionamiento de transito de vehiculos en el centro de la ciudad causado por los autobuses de servicio foraneo.

El 14 de enero de 1967 por acuerdo de la secretaria de comunicaciones y transportes fue ordenada la construccion de terminales centrales de autobuses en 41
poblaciones capitales de los estados y otras ciudades importantes.

El auto transporte publico federal ocupa una posicion sobresaliente entre los diversos modos de transporte, su predominio tiene su origen en sus caracteristicas
de accesibilidad a los espacios geograficos, flexibilidad, facilidad operativa y menores requerimientos de inversién en relacién con otros medios de transporte.

México contaba hasta 1992 con un total de 122 terminales de transporte, de acuerdo a los pronésticos formulados, el auto transporte publico federal, debera
crecer por lo menos a una tasa similar a la esperada para el PIB (producto interno bruto) nacional, a fin de estar en condiciones de movilizar con oportunidad y
eficiencia, los volumenes de pasajeros y carga que se generen en razén directa a la evolucion esperada de la economia nacional, el auto transporte publico
federal mantendra su preponderancia dentro del sistema de transporte terrestre para que de este modo pueda satisfacer adecuadamente la demanda prevista,
se requiere que los sectores publico y privado continuen coordinando acciones en la programacion y desarrollo de la actividad, actualmente las unidades de
transporte que se utilizan en las carreteras que unen lugares situados a gran distancia, cuentan con todo tipo de comodidades como aire acondicionado,
sanitario, video y los de gran lujo cuentan también con asientos cama.
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Estudio de modelo analogo
Terminal de autobuses de Xalapa ( CAXA)

El sitio elegido para la ubicacién de la central de autobuses de Xalapa se encuentra al sureste de la ciudad en un terreno de siete hectareas sobre la
avenida que comunica al centro de la ciudad y en colindancia con otra avenida sobre la cual entran y salen los autobuses a modo de libramiento.

El terreno presenta zonas arboladas que se aprovecharon al maximo en el estacionamiento localizado al frente, pavimentado con piedra y protegida de
el sol por los arboles.

El edificio terminal consta de una planta rectangular techada por una gran cubierta a cuatro aguas y cubierta con teja de barro, elemento muy caracteristico

de la zona, de gran tradicién vernacula, pero que expresa a la vez contemporaneidad al dejar la cumbrera techada por un tragaluz que permite la entrada de
luz cenital y emplear estructura metalica visible en el interior soportando la cubierta, estructura que se disefié con alta tecnologia para que resolviera la carga y
a la vez sirviera de elemento estético.

Este edificio, junto con los andenes y Dormitorios, tiene 16 290 m2. Hacia uno de los lados largos de este cuerpo principal se ubica el acceso separado en dos
niveles: uno para taxis y otro para automdéviles aprovechando la pendiente; en el lado contrario estan los andenes de los autobuses techados por otras cuatro
cubiertas a cuatro aguas de estructura metalica, unidas con el edificio terminal, area con una capacidad de 27 lugares para primera clase y 27 para segunda
clase que permiten 620 corridas diarias.

En el gran espacio central se localizan las salas de espera y sirve de vestibulo para las taquillas, sanitarios, cafeterias, locales comerciales y oficinas
administrativas localizadas en mezannine: de esta forma, todos los espacios listados disfrutan de la sensacién de amplitud y de la luz del espacio principal.

En la parte posterior del predio estan los talleres de mantenimiento y areas de reserva (7,500 m? techados, 22,500 m? en total). Cabe mencionar que el proyecto
fue galardonado en la Primer Bienal de Arquitectura Mexicana (1990) con la Medalla de Oro dada su solucién plastica-funcional, asi como su apego a las
tradiciones vernaculas de la regién con disefios contemporaneos.

Concluimos asi que éste proyecto nos ayuda a definir el aspecto funcional para el proyecto de la estacién de Cancun por la forma en que se dio solucién a la
manera en que se interrelacionan los espacios y el como se desempenan las diversas actividades en cada uno de los mismos, sin embargo no se puede usar
como analogia para realizar la propuesta para un refugio en caso de aplicacion de plan de contingencia.
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Medio Fisico Natural.

El centro de poblacién de Cancun esta delimitado por la poligonal de la intersecciéon de la cota cero de la zona maritimo - terrestre y el limite norte del municipio de
Benito Juarez, paralelo 21 grados, 12 minutos, 40 segundos de latitud norte; continuando sobre el paralelo hasta su interseccién con el meridiano 87 grados, 5
minutos de longitud oeste; continuando sobre dicho meridiano hasta la interseccion con la linea trazada a partir de la Punta Tamul con direccion poniente; de Punta
Tamul y siguiendo hacia el norte la linea costera hasta su interseccién con el limite municipal norte de Benito Juarez, colindante con el municipio de Isla Mujeres.

En el municipio predomina el clima calido con lluvias en verano, las temperaturas medias anuales oscilan entre los 24 y 28 grados centigrados, la precipitacion pluvial
se encuentra entre los 1000 y 1500 milimetros al afio y los vientos dominantes provienen del sureste, los ciclones y huracanes afectan de manera importante a la
region, aumentando la cantidad de lluvias que se presentan en el verano.

La vegetacion de la zona es de selva baja caducifélia compuesta principalmente por chechén, chicozapote y tzalam, en la zona de la laguna es comun el manglar
telular.
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PRECIPITACIONES PLUVIALES
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Conclusion:

De acuerdo a la importancia que damos al uso de algunas técnicas de bioclimatizacién a utilizar en el proyecto es necesario conocer cémo influyen los aspectos
climaticos del entorno natural, dada la temperatura que se tiene durante la mayor parte del afio se hace necesario el uso de equipos de aire acondicionado. Para el
proyecto de la estacion de autobuses se propone el uso de entradas de viento y el uso de elementos que nos ayuden a llevar el aire fresco proveniente del exterior
hacia el interior del edificio, reduciendo asi o anulando por completo la necesidad del uso de éstos equipos que ademas sus instalaciones repercuten en altos costos
de instalacion y mantenimiento en el largo plazo.

VVamos a proponer ademas en el proyecto un sistema de captacion y almacenamiento de aguas pluviales para reutilizarse para diversos usos como lavado y su uso
sanitario cuando en caso de contingencia no se cuente con alimentacion corriente de la toma municipal.



INDICADORES DEMOGRAFICOS (INEGI Censo 2010)

Poblacién Municipio de Benito Juarez Quintana Roo

ESTADISTICA BENITO JUAREZ QUINTANA ROO
Poblacion total, 2010 661,176 1,325,578
Poblacion total hombres, 2010 334,945 652,358
Relacion hombres-mujeres, 2010 102.7 103.2
Porcentaje de poblacién de 15 a 29 afios 30.5 30.3
Porcentaje de poblacion de 15 a 29 afios, Hombres, 2005 30.3 30.1
Porcentaje de poblacién de 15 a 29 afios, Mujeres, 2005 30.6 30.6
Porcentaje de poblacién de 60 y mas afos, 2005 3.3 4.4
Porcentaje de poblacién de 60 y mas afios hombres, 2005 30.3 30.1
Porcentaje de poblacién de 60 y mas afios mujeres, 2005 30.6 30.6
Hogares, 2010 184,247 363,066
Hogares con jefe hombre, 2010 141,396 280,790
Hogares con jefe mujer, 2010 42,851 82,276
Tamario promedio de los hogares, 2010 35 3.6
Nacimientos, 2008 Nacimientos 13,663 23,311
Nacimientos hombres 6,950 14,866
Nacimientos mujeres 6,713 14,445
Defunciones generales 1,889 4,097
Defunciones generales hombres 1,161 2,534
Defunciones generales Mujeres 726 1,560
Tasa de mortalidad infantil 19.7 23.6
Matrimonios 4,402 10,914
Divorcios
652 1,704




NOTAS:

- Para los indicadores de mortalidad se excluyen los datos de las defunciones registradas en el extranjero.
- Para el calculo se utilizé el total de divorcios y matrimonios por entidad federativa de registro.

Salud
Poblacién derechohabiente, 2010 425,874
Personal médico, 2009 1,591
Unidades médicas, 2009 43
Poblacién derechohabiente, 2010 425,874
Poblacién no derechohabiente, 2010 211,732
Derechohabientes en el IMSS, 2010 327,057
Derechohabientes en el ISSSTE, 2010 22,131
Personal médico, 2009 1,591
Personal médico en instituciones de seguridad social, 2009 642
Personal médico en el IMSS, 2009 587
Personal médico en el ISSSTE, 2009 55
Personal médico en PEMEX, SEDENA y/o SEMAR, 2009 0
Personal médico en otras instituciones de seguridad social, 2009 0
Personal médico en instituciones de asistencia social, 2009 949
Personal médico en la Secretaria de Salud del Estado, 2009 941
Personal médico en el IMSS-Oportunidades, 2009 0
Personal médico en otras instituciones de asistencia social, 2009 8
Familias beneficiadas por el seguro popular, 2009 31,939

Servicios
Mercados publicos, 2009 30
Centrales de abasto, 2009 2
Aeropuertos, 2009 1

Trabajo

Huelgas estalladas, 2009 0

Conflictos de trabajo, 2009 2,996

Vivienda y urbanizacién
Viviendas particulares, 2010 188,522
Promedio de ocupantes por vivienda particular, 2010 3.5



Entorno del Terreno

El terreno cuenta con una superficie de 19265.65 M? y tiene una pendiente que apenas alcanza a ser del 2%, la vegetacion que hay en el terreno, es la llamada selva
baja, que es la vegetacion mas caracteristica de toda la peninsula de Yucatan.

Alrededor del terreno encontramos una urbanizacion desordenada, el predio es propiedad municipal los predios de las manzanas vecinas desarrollaron

construcciones sin ningun lineamiento de imagen urbana, aunque si en los predios de las que se encuentran al otro lado de la av. Kabah, de esta forma el proyecto, se
busca que se convierta en un detonador de la actividad econémica y que mejore también las condiciones urbanas de la zona.
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Estacion de autobuses

Se ha transformado el concepto tradicional de mantenimiento y operacién en cuanto a la construccién de terminales de autobuses. El objeto del disefio es el de
proveer a las empresas concesionarias de transporte los espacios necesarios para que presten sus servicios a los usuarios con un nivel mas moderno del que
ofrecen actualmente.

La meta es llegar a modelos econémicos, de apariencia sencilla y moderna, que incluso cuestionen o modifiquen las distribuciones las distribuciones
tradicionales de area y servicios, en cuanto a dimensiones o secuencias.

En la actualidad el enfoque abarca también el de una plaza comercial con andenes, donde se aprovechen los flujos y estancias del pasajero entre corredores e
islas de comercios y alimentos, cuya explotacién pudiera darle autosuficiencia a la operacion del edificio incluyendo la terminal en si.

En las terminales donde el vehiculo deba permanecer mucho tiempo parado, deben contar con area de estacionamiento lejanas de la zona de circulacion de los
vehiculos. En areas donde exista una concentracion masiva de pasajeros se recomienda establecer area de esparcimiento.

*CLASIFICACION DELASTERMINALES

TIPO POBLACION A TRANSPORTAR NUMERO DE CAJONES M2 DE CONSTRUCCION POR CAJON M? DE TERRENO
TP-1 HASTA 5000 HASTA 15 50 — 150 HASTA 10,000.00
TP-2 5000 — 18000 16— 30 150 — 250 10,000 a 25,000
TP-3 18,000-30,000 25 — 60 250 — 350 25,000 a 50,000
TP-4 Mas de 30,000 Mas de 60 350 — 450 Mas de 50,000

De acuerdo a ésta clasificacion concluimos que el proyecto de la estacion de autobuses de Cancun queda dentro de la clasificacién TP-2 por la capacidad y
demanda de pasaje a movilizar.

e Fuente: SCT, Clasificacion de instalaciones de Transporte



1.- Acceso peatonal, andadores y plaza de acceso
2.- Acceso vehicular y estacionamiento

3.- Paraderos de taxis y autobuses urbanos

4.- Areas libres

5.- Vestibulo principal

6.- Taquillas de primera y segunda clase

7.- Salas de espera para primera y segunda clase
8.- Recepcion y entrega de equipajes

9.- Guardabultos

10.- Oficinas de operacién para concesionarios
11.- Jefatura de la terminal

12.- Servicios

13.- Sanitarios publicos

14.- Oficinas de correo, telégrafo y paqueteria

15.- Servicio médico

Programa de necesidades

Estacion de autobuses foraneos

17.- Andenes

18.- Mantenimiento

19.- Areas de descanso para operadores
20.- Informacién turistica

21.- Area comercial.



16.- Caseta de control de acceso
Programas de actividades

Actividad del pasajeros de salida Actividades del pasajero de llegada Actividades del operador de autobus

LLEGA A LA TERMINAL baja del estaciona
autobus el autobus
Api en autobus auto
pie urbano particular taxi
camina por camina por
el anden el anden
ENTRA AL EDIFICIO
Pide compra entrega
informes boletos equipaje
recoge entrega
equipaje documentacion

Ll

p

il

VAA VA A

VA A
L area de ; I
sala de cafeteria sanitarios sala de descanso cafeteria sanitarios
espera llegada

camina por sale a plaza recoge
el anden de acceso documentacion

aborda el aborda taxi inicia otro
autobus 0 autobus viaje

sanitarios

{ cafeteria




Diagrama de Sistema

Terminal de autobuses foraneos

Area de autobuses Area de pasajeros Area de servicios
Andenes Circulacién Patio de maniobras Taquillas Comercios Sanitarios

Salas de espera Vestibulo general Circulacion




Diagrama de funcionamiento
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Terminal de autobuses

Programa Arquitectonico

Componentes Subcomponente Subsistema Porcentajes
1.0 Zonas Exteriores 12244.10
1.1 Areas de aproximacion 12244.10
1.1.1 Plaza de acceso 280.35
1.1.2 Estacionamiento 3250
1.1.3 Paraderos de taxi y camién 640
1.14 Patio de maniobras 8073.75
1.2 Areas libres
1.2.1 Andadores 350
1.2.2 Jardines 787.4
2.0 Zonas publicas 2926
2.1 Vestibulo 1775
2.2 Salas de espera 1151
2.2.1 Sala de espera 12 clase 370
222 Sala de espera 22 clase 370
223 Sala de llegada 260
224 Taquilla 12 clase 75.50
225 Taquilla 22 clase 75.50
2.2.6 Recepcién y entrega de
equipajes
2.2.7 Guardabultos 21
2.2.8 Andenes 1918
3.0 Zonas de Servicio 112.60
3.1 Servicios a pasajeros 112.60
3.1.1 Modulo de informacién 21
3.1.2 Teléfonos publicos 20
3.1.3 Telégrafos 15
3.1.4 Paqueteria y envios 15
3.1.5 Sanitarios 41.60




3.2 Servicios a operadores 36
3.2.1 Sala de descanso 20
3.2.2 Sanitarios 16
4.0 Zonas administrativas 87.50
4.1 Administracién de la terminal 37.50
4.1.1 Jefatura 12.50
41.2 Representacion SCT 12.50
413 Representacion PFC 12.50
4.2 Administracion Concesionarios 50
421 Gerente de operacién 12.50
422 Subgerente administrativo 12.50
423 Control de transito 12.50
424 Jefatura de taquillas 12.50
4.25 Archivo 12.50
4.2.6 Sala de juntas 16.50
4.2.7 Pool secretarial 21.00
5.0 Zona de mantenimiento 195
5.1 Talleres 975
5.1.1 Taller de reparacién 195
51.2 Taller de pintura 195
51.3 Lavado y aspirado 195
51.4 Vulcanizadora 195
51.5 Abastecimiento de Diesel 195
6.0 Zona comercial 135
6.1 Locales comerciales 135
6.1.1 Agencia de viajes 15
6.1.2 Tienda de ropa de playa 15
6.1.3 Tienda de playeras 15
6.1.4 Farmacia 15
6.1.5 Tienda de tabacos 15
6.1.6 Dulceria 15
6.1.7 Modulo bancario 15
6.1.8 Revistas y periodicos 15
6.1.9 Neveria 15




Estudio de areas

Dimensiones de a

utobuses

\ \ D
3.96 D
|
4—— 3.38 $ 6.33 $ 3.35 $ 6.64 $ 293 —4
i 12.10 0l 12.92 3
2.60
O 4
b 12.10 b $ 12.92

Modelo Mercedez Benz

Modelo Scania Rizar

Fuente: Manuales Técnicos de autobuses Scania y Mercedez Benz



Disposicion de andenes y radios de giro

—1.00

Banqueta 13.20

3.50 Carril de salida e,

2,00

~2.50 ~7.00

=280

Radios de giro

Dispocicion de andenes de salida a 60° e PLAZOLA, Enciclopedia de Arquitectura Tomo Il



Matrices.

Zonas Exteriores Zonas administrativas
Plaza de acceso Jefatura
Estacionamiento Pool secretarial
Paradero de taxis Gerencia
Patio de maniobras Subgerencia
Andadores Archivo
Jardines Sala de Juntas

Zonas Publicas

Vestibulo

Sala de espera 12
Sala de espera 2°
Sala de llegada
Taquillas 12 clase
Taquillas 22 clase
Recepcién de equip.
Andenes

Zona de servicio

Modulo de infor.
Teléfonos publicos
Telégrafos
Paqueteria
Sanitarios
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Memoria descriptiva del Proyecto Arquitectonico

El proyecto arquitectonico consta de un solo cuerpo de 3759.44 M2 que en planta tiene la forma de un abanico, se decidi6é sobre ésta forma ya que la
orientacién que tiene con respecto del terreno permite la desviacion de los vientos dominantes tanto hacia el interior del edificio aprovechandolos asi para tratar
de buscar una solucién de bioclimatizacién, y desviarlos hacia los lados evitando asi efectos de remolinos que pudieran causar cargas accidentales mayores a
los elementos verticales de soporte.

El proyecto contara con dos areas de espera para pasajeros, un nucleo de sanitarios para cada una de estas areas separando sanitarios de mujeres del de
hombres, cada zona de espera para pasajeros tiene su propia area de control para los pasajeros que van de salida de la estacién, zonas de taquilla 'y
administracion orientadas hacia el acceso del estacionamiento mismo que tiene una capacidad para 60 vehiculos cumpliendo asi con lo requerido para éste
género de edificio establecido en el reglamento de construcciones para el municipio de Benito Juarez Q. Roo. Cuenta también con zonas habilitadas para
concesiéon de comercios para brindar diversos servicios a los usuarios, un modulo de informacién y otro para guardado de equipaje, también cuenta con una
zona para sanitarios y areas de descanso para los operadores, una zona de lavado y lubricacion para los autobuses y también una zona para talleres, bodega y
guardado de herramientas y una zona de dormitorios para los choferes de autobus, asi como una bodega especifica para guardado de suministro en caso de
ser necesario de habilitar el edificio como refugio en caso de contingencias naturales. Se propone también al centro sobre la fachada que da hacia los andenes
una circulacion para los pasajeros que llegan a la estacién y se les conduce de forma mas directa hacia el vestibulo y la puerta de salida.

El nivel de piso terminado al interior del edificio se encuentra sesenta centimetros elevado del nivel exterior para habilitar conductos de ventilacion
aprovechando el aire proveniente del exterior. Se construira una cisterna para captaciéon de agua pluvial para tener un almacenaje auxiliar para utilizarse
cuando el edificio esté funcionando como refugio, el sistema que se propone para captar el agua pluvial se conducira a través de un canal que corre sobre la
fachada principal y otro que corre en medio de la techumbre conduciendo ésta hacia la cisterna.

El acceso principal desde la calle se propone con una plataforma y un enmarque para el acceso que cuenta con una entrada y una salida, estando éstas dos
separadas para el flujo de pasajeros.



Criterio constructivo, Memoria de Calculo y Estructura

Desde el momento en que se realizo el anteproyecto se pretendidé buscar una solucién constructiva con una estructura pesada para evitar el efecto de succién que
pudiera provocar el viento, a su vez que fuera econémica y resistente tanto al peso propio de la estructura como de los efectos de cargas accidentales.

Cimentacién:

La cimentacion se propone de la siguiente forma:

1. La cimentacién del edificio sera de una losa de cimentacion en cajén que eleva el nivel de piso del edificio y que tendra entradas para paso de aire y en caso de
una inundacioén causada por algun huracan permitira libre desplazamiento del agua por debajo de éste, evitando asi que nuestro edificio llegue a inundarse en el
interior.

2. Las columnas que soportan la estructura principal, soportan las trabes principales y se desplantan hasta la losa de cimentacion.

3. Los muros perimetrales se proponen a 30 cms. De espesor para soportar las cargas en los desplantes de las bévedas de la estructura.

Estructura:

1. La estructura principal se construye basado en bévedas cénicas de concreto armado que trabajan también como trabes principales de soporte del peso propio
de la techumbre apoyadas sobre trabes que corren apoyadas sobre las columnas a todo lo largo de la estructura en el sentido longitudinal del edificio.



Calculo de la Bajada de Cargas

ESTUDIO DE CARGAS CARGAS EN EJE (6)
ENTRE EJES (A) Y (B)

~—2.96—]
=~ | BT 1 A1=3.44
Nz \/A—H PESO VOL. ALUMINIO = 60Kg/m2
‘ - 446+
B i YO 3.44 X 60 = 206.40 Kg. i
o A2=14.33 PESO SOBRE EL EJE (5) = 12,658 Kg.
5 < it fggg ¥O%~4 EEOC:K - 419550%?1/ m2 CARGAS VIVAS POR REGLAMENTO = 250Kg M2
i Ab=14.33 42.99 Ton. EN 30Cms. CARGA TOTAL SOBRE EL EJE (6) = 17,932.00 Kg
SUPOSICION DE CARGAS DETERMINACION DEL MOMENTO
DE LOS ACABADOS APLICADOS ~ B
SOBRE EL MURG, M=17932 X (6.43)X(6.43) /2=370698.37
14.33M2 X 150 = 2149 Kq. DETERMINACION DEL PERALTE DE LA TRABE
EJE (5) PESO DE LA ESTRUCTURA

DE LA BOVEDA CONICA L=57.56 d M=370698.37
K=(14.64)X0.30

C="Td = 3.21 X 3.1416 = 10.08

10.08 / 2 = 5.04 EJE (5) d = 91.87
Co 7l = 146 X 3.1416 = 457 DETERMINACION DEL AREA DE ACERO
457 / 2 = 2.29 EJE (1) As=M/ FsJd
AREA = B+b X h /2 As=370698.3/2500x0.908x95
A=5.04+2.29 X 57.56 /2 3

AAECR A=210.96 M2 hs=1.72
VOL=210.96 M2 X 0.10 M2= 21.096 PESO PROPIO DEL TRAMO 4645 Kg.

PESO = 2400 X 21.096= 50,630 Kag.

PESO SOBRE EL EJE (5) = 12,658 Kg.
CARGAS VIVAS POR REGLAMENTO = 250Kg M2
CONO DESDOBLADO  CARGA TOTAL SOBRE EL EJE (5) = 17,932.00 Kg.

AREA DE CIMENTACION
A=P/T A=17,932 Kg./12,000 = 1.49M2

Con los resultados obtenidos en el calculo de la bajada de cargas determinamos que la cimentacién propuesta cumple con los requerimientos técnicos constructivos
para soportar el peso del edificio, sin embargo debera ser revisado por un especialista en el disefio estructural. (ver planos estructurales)



Calculo de las columnas

Para este estudio se analizan las columnas del Eje 1’ arquitectonico

P = 22577 Kg. H=4.30M. R = h/a =4.35/0.45 = 9.67 dando como resultado una columna corta. F’c = 250 Kg/cm2, Fs = 2100 Kg/cm2.
Especificaciones de armado: o— 45 o P = AsFs + AgFc

P=11.48(2100)+2025(62.5)=150,670.50

1.- Armado minimo = 0.01 At. o)
2.- Armado maximo = 0.06 At.
45

P = AsFs + AgFc
At = 45x45=2025 cm?2 Q
As Minimo = 0.01 x 2025 = 20.25

As Méximo = 0.06 x 2025 = 121.50

Area de Acero:

La varilla del No. 6 tiene un area en centimetros cuadrados de 2.87, con 8 (ocho) varillas se tendria un area de 22.96, que cumple con lo requerido.
Peso propio de la columna = 0.75M3 x 2400 Kg = 1800 Kg.

Por disefio se utilizara una columna de forma circular con el mismo armado que determinamos para éste caso.
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NOTAS DE PROYECTO

NOTAS GENERALES

ACOTACIONES EN Mts. EXCEPTO DONDE SE INDIQUE
OTRA UNIDAD.

LAS COTAS RIGEN AL DIBUJO NO TOMAR MEDIDAS
A ESCALA.

NOTAS GENERALES DE
ESTRUCTURA DE ACERO

ESTAS NOTAS RIGEN CUANDD NO SE INDIQUE OTRA

NORMA EN EL PROYECTO.

1.~ ACOTACIONES EN CENTIMETROS EXCEPTO LAS
INDICADAS EN OTRA UNIDAD

2.- NIVELES EN METROS

3.- ANTES DE FABRICAR LA ESTRUCTURA DEBERAN

VERIFICARSE DISTANCIAS A EJES Y ELEVACIONES

PLANOS ARQUITECTONICOS Y EN DBRA,

NO SE PODRA CAMBIAR LA GEOMETRIA DE LAS

PIEZAS INDICADAS EN PLANOS.

NOTAS DE FABRICACION

1.~ SOLO SE UTILIZARAN PERFILES QUE ESTEN DENTRO
DE LAS TOLERANCIAS DE LAMINACION DE ESPESQRES,|
FLECHAS DIMENSIONES, ETC.

)

= ARMADURA

2¢ 3x3E/16"

PLACA
H i CORDON INFERIDR

ANCLAS 3/8"
ARMADURA

COLUMNA ———| =

U PLACAS DE FUACION

CORTE DE ARMADURA o o Aoty

CABALLETE
e SELLADOR SKAFLEX 1-a BLANGD
Ve CALATATEADO

SELLADOR SIKAFLEX 1-a BLANCD. SV )
L 3x1/4"20cms.

18 3/167, # 316"

2.- CUANDO NO SE INDIQUE SEPARACION ENTRE LAS
PIEZAS POR SOLDAR DEBEN ESTAR EN CONTACTO
TOTAL.

/8
L et /4"x200ms,

3.— TODA LA ESTRUCUTRA METALICA SE PINTARA CON
DOS CAPAS DE PRIMARID, DOS CARAS DE ACABADO,
AMBOS ANTICORROSIVOS.

EL PRIMARIO SE APLICARA SOBRE SUPERFICIES
SEMIBLANCAS EL ESPESOR TOTAL SERA DE SETE (7)
MICRAS, ACEPTANDOSE 5% DE DESPRENDIMIENTO
COMO_ MAXIMO.

LA PINTURA SOBRE LAS PIEZAS DE ACERO DEBERA
SOMETERSE A PRUEBAS DE ADHERENCIA

¥ MEDICION DEL ESPESOR.

4.- LOS CORTES PODRAN HACERSE CON CIZALLA, SIERRA|
0 SOPLETE GUIADO MECANICAMENTE.

NOTAS DE MONTAJE

PR, 51

ANCLA Laa/a / L sa/at
=5 P

3/16tye” )@\v e

CUMBRERA

PLANTA ESTRUCTURAL

EL TRANSPORTE Y EL MONTAJE SE HARAN CON LA
DEBIDA PRECAUCION PARA NO GENERAR ESFUERZOS
RESIDUALES EN LAS PIEZAS.
2.- ND DEBERA COLOCARSE DEFINITIVAMENTE UNA PIEZA
HASTA QUE NO HAYA SIDO NIVELADA, ALINEADA
Y PLOMEADA,
3.— ADICIONALMENTE SE APLICARAN RECOMENDACIONES
RELATIVAS DEL REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES
PARA EL ESTADO DE QUINTANA ROO EDICION 2001.

NOMENCLATURA

—o25s—

DETALLE 1

PLJA, AUTORDSCANTE
1/4°x2” CON ARANDEL
METALICA PLASTICA

0d0
LANINA CAL. 24 JW

635

PARA LA DESIGNACION DE LOS PERFILES SE UTILIZO
LA NOMENCLATURA DEL "MANUAL DE CONSTRUCCION EN
ACERQ” DEL INSTITUTO NEXICANO DE LA CONSTRUCCION
EN ACERQ.

OF'S)e? coreson vonten w1 ———
DETALLES DE ANCLAJE
A COLUMNAS

NOTAS GENERALES

ACERO ESTRUCTURAL A-36
PERFIL MONTEN f y=3500 kg/em2

3.- SOLDADURA CON ELECTRODD E — 60, SERIE A-233
4.~ ACOTACIONES EN cms, Mts Y PULGADAS
5.- NIVELES EN METROS

LIMPIAR CON SOLVENTE NG GRASOSO RECUBRIMIENTO
PRIMARIO CON PINTURA ANTICORROSIVA TIPO

COLUMNA
L 1/4 LARGUEROD
/T 8MT-14
l

0 & " AT1(93/8")
/A RP~2 DE VINIL ALQUIDALICO CON CROMATO DE ZINC.
bAoA ESTE PLAND NO ES DE MONTAJE
60 40| 14| ¢ ) VERIFICAR ACQTACIONES Y NIVELES CON PLANO
ARQUITECTONICO.
LN
AT-1(#3/8")

(DESPLAZADO 5Dmm.)
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NOTAS DE PROYECTO

INSTALACION HIDRAULICA

7777777 AoUA FRIA
== VALVULA OE oLoBO
@0 CUADRO DE MEBIDOR

M.B. MOTOBOMBA
saF susE AcuA FRIA
BAr BasA AGUA FRI
— SasA TUBERIA
o— suse TuseRA
—O— LLAVE DE CUADRO
—— TuERGA UNON
»= TOMA SIAMESA

1. TODA LA TUBERIA HIDRAULICA SERA DE COBRE
TIPO "M" Y LAS CONEXIONES SERAN DE HRONCE.
2.— LA SOLDADURA A UTILIZAR SERA DEL No.S0.
3~ SE REALIZARA PRUEBA HIDRAULICA MANOMETRICA—
ENTE RANTE 3 HRS.
UNA PRESION DE 8Kg/em2 EN EL CASD' DE OBRAS
NUEVAS G SI LA SUPERVICION LO GONSIDERA

DEL INODORO_SEF £ E.
6.— TODOS LOS ISOMETRICOS INDICARAN MEDIANTE
NOMERACION, LAS S DE CONEXION ESPECIALES.
7.~ SE_UTILIZARA TINACO MCA ROTOPLAS CAPACIDAD DX
E QUE SE IN

917 SEUTILIZARA UNA- HOME
SIMICAR DE 1/4" DE H.

umzm
V4

INSTALACION SANITARIA

— TUBERIA DE P.v.T
AREA DE NANOBRAS % — TUBERIA O ALBARAL
NPT, £0¢ Z
% #150 DIAMETRD EN MN..
ks LONGITUD EN MTS./PEND EN %

® couoea Havex uov2s
® e o songoers

TV UBE TUBO VENTILADOR
1.— TODA LA TUBERIA SERA DE PVC Y LAS
CONEXIONES ESPECIALES SERAN TAMBIEN
BE Ve, SOLG SE UTILIZARA TUBO' DE
ALBANAL DONDE LO INDIQUE EL PROYEGTO,
2.~ TODA LA INSTALACION CONTARA CON TUBERIA
DE VENTILAGION GON SALIDA A LA AZOTEA

5.~ LA PRUEBA SANITARIA SE REALIZARA A TUBO

LLEND DURANTE 4 HRS.

4.~ TODD EL RAMAL PRINCIPAL DE DESAGUE DE
S MUEBLES AL PRMER REGISTRO SERA DE

NUMERACION LAS PIEZAS DE CONEXION ESPECIALES.
6.— TODAS LAS TUBERIAS SE INDIGAN EN MILIMETROS.
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MATERIAL GRADUADO

NOTAS DE PROYECTO

INSTALACION HIDRAULICA
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@ CUADRO DE MEDIDOR
TUBO DE CONCRETO
g e e e e Q) DE 50 A 60 orms. AL Jue.  woromoen
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‘ “‘7P.LANT\LLA DE CONCRETO
Fem100 Kg/em2 — san TuBERA
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TAPA DE CONCRETO 8.~ TODAS LAS TUBERIAS SE INDICAN EN MILIMETROS.
L5088, 52 TSR S5 MRS R MM
SIMILAR DE 1/4" DE H.P.
BROCAL DE CONCRETO INSTALACION SANITARIA
— O
4ELANADO PULDO DE —  mmone,
oo oumerea e
‘ 550 gERPS DE TABIQUE LONGITUD EN MTS./PEND EN %
g e
B%B?SDE gDONCRETO L) GOLADERA HELVEX MOD.25
e
e o8 sossoem
913 ik 919 B.AF S———pLaNTILLA D CONCRETO . e ruso vinisoon
I 5 Fiee100 Kg/cm2 1.~ TOOA LA TUBERA_ SERA_ DE BVE Y. LA

Py s
CONEXIONES ESPECIALES SERAN TAMBIEN
BE Ve, SOLG SE UTILIZARA TUBO' DE
ALBANAL DONDE LO INDIQUE EL PROYEGTO,

CANUELA

2.~ TODA LA INSTALACION CONTARA CON TUBERIA
DE VENTILAGION GON SALIDA A LA AZOTEA

PLANTA BANOS USUARIOS DETALLE DE REGISTROS

ESCALA 1:20

5.~ LA PRUEBA SANITARIA SE REALIZARA A TUBO

LLEND DURANTE 4 HRS.

4.~ TODD EL RAMAL PRINCIPAL DE DESAGUE DE
LOS MUEBLES AL PRIMER REGISTRO SERA DE

DE LA SUPERVISION NE
XIONES DE REGISTRQ A REGISTRO SE REALIZARAN
“ALEARAL. 'FARA. ACION. DEL
| 4.15 | TUBO SE GOLOCARA UNA CANA DE ARENA DE 15CMS.
I . | 5.— TODDS LOS SOMETRICOS INDICARAN MEDIANTE
NUMERAGION LAS PIEZAS DE GONEXION ESPECIALES.
4.00 6.~ TODAS LAS TUBERIAS SE INDIGAN EN MILIMETROS.
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CUADRO DE CARGAS

SERVICIOS DE LA ESTACION

circuIto | 2x32w | 2x32w| 26w | 250w | 2x28w| 150w | TOTAL W | DISTRIBUCION DE
iz of = DE FASES
1 7 8 1648
2 5 o | e |, PP
52, @ 3 26 8 1876 | ~_
4 6 1 1650 | oo
5 6 1 1650 c—4
6 6 1 1650 C—.
7 14 6 1684 £=8
8 1 K 1714 | &=
9 2 " 778 | SE— P
c=9 N N—
0 2 K 1778 10
n RESERVA 5728 5734 5850
12 RESERVA
13 RESERVA
4 RESERVA
TOTAL 12 [ 6 26 | 18 | 14 | 68 | 17312
ESTE CUADRO DE CARGAS NO CONSIDERA LAS AREAS DE BALANCEQ + 5%
QFICINAS DE LAS TAQUILLAS DEBIDO QUE ESTAS SON (3' - 4h)
ADMINISTRADAS POR LAS EMPRESAS DE AUTOTRASPORTE 5734_5728
INCLUYE ILUMINACION EXTERIOR L 1/-2= 2EEESEE X 100 = 010464
5850-5734
L-2/L-3=25222202% x 0D = 1.983
/ 5850
DIAGRAMA UNIFILAR 45 5850-5728 _
TABLERO DE ALUMBRADO L1/m3= " ogsg. X 100 - 20855

ACOMETIDA CFE
TRIFASICA

c-1(; ¢c-4( c-8(
1 ! {
c-2(; ¢c-5(; c-9(
c—s(I c—s(I c—de
1 . 7(I !

!

‘OF8007B

D

PERIODICOS
. REVISTAS \

©

‘GONCESION

L Luminario de suspender
para lampara fuorescente Ineal T8 2x32W 4100K

o Material: Extrusion de aluminio.
w ouver de aluminio Semiespecuiar

‘Acabado: Pinfura homeada micropuerizads
B Color biancs

Limpara: T8 3x32W 4100K (incluidas)
Base: . G13

Equipo:  Balastro electrinico mulivoltaje

1203 277V, integrado.

i Luninari e suspender,para dmpara
fuorescents ineal T5 EX54W 000K
Materiat: Aumino inyectado.
Refiocior o5 skumpio especuar
Acabado: Sintura homeada micropansrizads.
or biancd,
Lamy

Co
: To 8r5d
15

MODELOS PROPUESTOS PARA LUMINARIAS

FACULTAD DE

ESTUDIOS
SUPERIORES
URACM ACATLAN
ACATLAN
NORTE LOCALIZACION

VR
|
= >

NOTAS DE PROYECTO
SIMBOLOGIA

SALIDA HALOGENURD METALICO
POWER SH Q1 150W

LUMINARIA MODELO OFB0O7B 2x28W
MARCA CONSTRULITA' SUSPENDIDA

LUMINARIO PUNTA DE POSTE
SIMETRICA, HQI 250W 0U30456
_ ARBOTANTE PARA LAMPARA RE2001G
FLUDRESCENTE DOBLE 26W

CAJILLO LUMINOSO LAMPARA
FLUDRESCENTE 2x32W

LUMINARIO LED DE BAJO VOLTAJE EN
CIRCUITD DE_EMERGENGIA SUMINISTRO|
POR CELDA FOTOVOLTAICA

LUMINARIA SLIM LINE FLUORESCENTE
GABINETE_ METALICO 2x32W

MaD. OF80148

D1y =

NOTAS

1.~ LAS AREAS PARA SERVICIOS DE LA ESTACION
CUENTAN CON SUS MEDIDORES INDEPENDIENTES

— CADA CONSECION CONTARA CON MEDIDOR
INDEPENDIENTE

3.- LAS AREAS ADMINISTRATIVAS TAMBIEN CONTARAN

CON MEDIDORES INDEPENDIENTES

4.- EL CONTROL DE LUMINACION SE HARA DESDE LOS
TABLEROS POR EL PERSONAL DE LA ESTACION A
VENOS QUE EL PLAND INDIQUE LD CONTRARID
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CUADRO DE CARGAS
SERVICIOS DE LA ESTACION
FACULTAD DE

CIRCUITO | 250W TOTAL W | DISTRIBUCION DE ESTUDIOS
® DE FASES SUPERIORES
8,
) i 5 1500 12 s ACATLAN
2 5 1500 =1
[
3 5 1500 =
+ 5 1500 P NoRTeE LocALZACION
5 5 500 [ N —
C6 A ]
5 5 1500 3000 3000 3000 ' ®
7 RESERVA
8 RESERVA ' >® OO
5 RESERVA (> &0
10 RESERVA = Q/\
TOTAL 36 5000
NOTAS DE PROYECTO
SIMBOLOGIA
ESTE CUADRO DE CARGAS NO CONSIDERA LAS AREAS DE BALANCEQ + 5% @ SALDA CONTACTO NORMAL
QOFICINAS DE LAS TAQUILLAS DEBIDO QUE ESTAS SON <3' - 4h>
ADMINISTRADAS POR LAS EMPRESAS DE AUTOTRASPORTE 3000-3000 ———— SALDA CONTACTO NORUAL EXTERDR
INCLUYE ILUMINACION EXTERIOR L1 /L-p= 390023000 y gy ¢ &
3000 (il ———— SALIDA CONTACTO REGULADQ
3000-3000
L-2/l-3= 3000 <10 =0 B ——— CAJA DE CONEXION
DIAGRAMA UNIFILAR /L 3= 3000-3000 - o TUBERA POR LOSA © WURD
TABLERO DE ALUMBRADO CIA=s s000 <10 =0

=777, ——— TUBERIA POR PISO

ACOMETIDA CFE ———— ——— TUBERIA SUSPENDIDA

TRIFASICA
NOTAS
©) 2 .- LAS AREAS PARA SERVICIOS DE LA ESTACION
GUENTAN CON SUS MEDIDORES INDEPENDIENTES
2.~ CADA CONSECION CONTARA CON MEDIDOR
1 INDEPENDIENTE
3. LAS AREAS ADMINISTRATIVAS TAMBIEN CONTARAN
c-1(, ¢c-3( c-5( CON MEDIDORES INDEPENDIENTES
! ! [ MATERIALES
c-2(; c-4( c-6l
1 i i 1.— TUBERIA DE P.C. COLOR NARANJA

2.- TUBERIA CONDUI PARED DELGADA GALVANIZADO
3. CAJAS DE CONEXION DE LAMINA GALVANIZADA
4.~ COPLE Y CONECTOR CONDUIT TIPO AMERICANO GALV.

AREA DE MANIOBRAS
NPT 0.

TPROY. GISTERNA
AGUA FLOVIAL

38 m3

Tt

o
=
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AREA DE NANOBRAS
NPT, £0¢
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FACULTAD DE
ESTUDIOS
SUPERIORES
ACATLAN

NORTE LOCALIZACION
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NOTAS DE PROYECTO

CUADRO DE ACABADOS

PISOS
1.~ ACABADO INICIAL: PISO LOSA DE CONCRETQ
2.- ACABADO INTERNEDIO: FIRME PULIDO

CAE

3~ ACABADO FINAL CONCRETO ASFALTICO

4.— ACABADO FINAL: PISO DE PORCELANATO
DE 60X60 CMS.

5.— ACABADO FINAL: LOSETA CERAMICA
33x33 Cms. COLOR ARENA

6.— ACABADO FINAL: CONGRETO ESTAMPADO
GRECA ABANICO COLOR TERRACOTA

MUROS
1~ ACABADO INICIAL: MURD DE BLOCK 15x20x40
2.- ACABADO INTERNEDIO: REPELLADO FINO

3 - ACABADO FINAL' PINTURA VINILICA COLOR BCO

4 — ACABADO FINAL LAMBRIN DE LOSETA
CERAMICA 20x3D COLOR BLANCO OSTION

5.— ACABADO FINAL: PLACA DE CANTERA YUCATECA
DE 40x40 CNS.

PLAFONES

1~ ACABADO INICIAL: LOSA BOVEDA DE CONCRETO
2.- ACABADO FINAL: PINTURA VINILICA COLOR BCO
3.- ACABADO FINAL: TECHUMBRE DE PALMA

D

1—

2-

@ MUEBLES SANITARIOS

INHODORO MARCA CRION, BLANCO

MINGITORIQ BLANCO ORION MODELO

NIAGARA. BLANCO.

3.~ LAVABO MARCA ORION MODELO
SULTANA" BLANCO:

PLANTA DE CONJUNTO ARQUITECTONICA
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¥

SANIT. H.

41,, III
uz' n.:

D

A
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SANIT. M

PLANTA BANOS USUARIOS

MAMPARA

LAMBRIN 30x30

1.601‘50 C

INHODORO MCA ORION BCO

DETALLE DE MUROS

ESCALA 1:20

APLANADO EN MURO
CON PINTURA VINILICA

MANERAL CROMADO
REGULADOR

MESETA DE PANEL "W’
ACABADO EN LOSETA
CERAMICA 30x30

ACABADO EN PISO LOSETA
CERAMICA 33x33

ZOCLO 10x30

DETALLE DE LAVABOS

ESCALA 1:20

FACULTAD DE
ESTUDIOS
SUPERIORES
ACATLAN

NORTE LOCALIZACION

P

e

—
NOTAS DE PROYECTO

CUADRO DE ACABADOS

PISOS
1.— ACABADO INICIAL: PISO LOSA DE CONCRETO
2.~ ACABADO INTERMEDID: FIRME PULIDD
3.— ACABADO FINAL: CONCRETO ASFALTICO
4.~ ACABADO FINAL: PISD DE PORCELANATO
DE 60X6D_CMS.
5= ACABAI)O F\NAL LOS[TA CERAMICA

6 ACADADO FRAL: CONCRETD. ESTAPADD
GRECA ABANICO COLOR TERRACCTA

MUROS
1.~ ACABADO INICIAL: MURO DE BLOCK 15x20x40
2.— ACABADO INTERMEDIO: REPELLADD FINO
— ACABADO FINAL: PINTLRA VINLICA COLOR £CO
4.~ ACABADO FINAL: LAMBRIN DE LOS
2RAMIOA D0x30 COLOR. BLANCG 8TON
5.— ACABADO FINAL: PLACA DE CANTERA YUCATECA
DE 40x40 CMS.

PLAFONES

@ 1.~ ACABADO INICIAL: LOSA BOVEDA DE CONCRETO
2.~ ACABADO FINAL: PINTURA VINILICA COLOR BCO
3. ACABADO FINAL: TECHUMBRE DE PALMA
MUEBLES SANITARIOS
1.~ INHDDORO MARCA ORION, BLANCO

2.— MINGITORIO BLANCO ORION MODELO
NIAGARA. BLANCO.

3.— LAVABD MARCA ORION MODELO
SULTANA' BLANCO.

[ CANCELERIA Y PUERTAS

1.~ MAMPARA DE BASTIDOR DE ALUMINIO Y CUBIERTA
DE TRIPLAY CON RECUBRIMIENTO LAMINADO

2.- PUERTA DE BASTIDOR DE ALUMINIO Y CUBIERTA
DE TRIPLAY CON RECUBRIMIENTO LAMINADD

3.- PUERTA DE BASTIDOR DE ALUMINIO Y CUBIERTA
DE PVC

F{UNIVERSIDAD NACIONAL AUTONOMA DE MEXTITICDO

TESIS PROFESIONAL ]

PARADOR DE AUTOBUSES
CANCUN QUINTANA ROO

ESCALA gwmu }

1]

05w Loy Too

REViSor
ARQ. HIROSI KAMING DKUDA

TAVE:

AC-02

ESCALA Acar:
INDICADA METROS

PRESENTA:
ORENDAIN TREMEAR OCTAVIO ARTURO

FECHA: PLAND
ABRIL 2011 ] ACABADDS EN BANOS




AIVALYSISN BN U LU ESY U EAUBTUY




El siguiente presupuesto se presenta considerando una cuantificaciéon sobre un metro cuadrado de construccién unicamente del edificio del parador, se ejemplifica
cuantificando sobre la propuesta estructural indicada en los planos del proyecto, para servir de referencia Unicamente. Se asignara un costo por metro cuadrado
definido para los acabados.

OBRA NEGRA
PARTIDA: Preliminares

CLAVE CONCEPTO UNIDAD CANTIDAD P.U. IMPORTE
PRE-01 | Limpieza, trazo y nivelacién de terreno con M2 1.00 100.00 $100.00
maquinaria.
PRE-02 | Retiro de materiales producto de la limpieza a VIAJE 1.00 350.00 $350.00
partir de banco de nivel 1, en camién de 6 m3
TOTAL PRELIMINARES $450.00

PARTIDA: Cimentacion

CLAVE CONCEPTO UNIDAD CANTIDAD P.U. IMPORTE

CIM-01 | Excavacioén de terreno, desvaste y apisonado M2 1.00 180.00 $180.00

CIM-02 | Plantilla de concreto F'c=150 Kg/cm2 de M2 1.00 92.00 $92.00
10cms. De espesor

CIM-03 | Cimbra en cimentacién a base de madera de M2 1.00 155.00 $155.00
pino de segunda.

CIM-04 | Acero de refuerzo en cimentacion del No. 3, KG. 21.86 7.90 $172.70

de Fy=4200 kg/cm2, incluye: materiales,
acarreos, cortes, desperdicios, habilitado,
amarres, mano de obra, equipo y herramienta.
CIM-05 | Acero de refuerzo en cimentacion del No. 4, KG. 104.80 7.90 $827.92
de Fy=4200 kg/cm2, incluye: materiales,
acarreos, cortes, desperdicios, habilitado,
amarres, mano de obra, equipo y herramienta.
CIM-06 | Acero de refuerzo en cimentacion del No.6, de KG. 9.00 8.59 $77.31
Fy=4200 kg/cm2, incluye: materiales,
acarreos, cortes, desperdicios, habilitado,
amarres, mano de obra, equipo y herramienta.
CIM-06 | Concreto en estructura, hecho en obra de M3 0.25 1,5637.29 $384.32
F'c=250 kg/cm2, incluye: acarreos, colado,
vibrado, mano de obra, equipo y herramienta.




CIM-07

Concreto premezclado en cimentacion, clase
"I" estructural de F'c=250 kg/cm2, incluye:
acarreos, colado, vibrado, mano de obra,
equipo y herramienta.

M3

2.30

1,641.00

$3,775.00

CIM-08

Firme de concreto de 15 cm. de espesor, de
concreto F'c=200 kg/cm2 acabado con llana
metalica, armado con varilla del No.4 (1/2") a
cada 20 cm. en ambos sentidos, incluye:
materiales, acarreos, preparacion de la
superficie, nivelacién, cimbrado colado, mano
de obra, equipo y herramienta.

M2

1.00

463.50

$463.50

Total Cimentacion

$6,127.75

PARTIDA: Albaiiileria

CLAVE

CONCEPTO

UNIDAD

CANTIDAD

P.U

IMPORTE

ALB-01

Muro de 14 cm. de block de concreto de
14x20x40 cm. asentado con mezcla cemento
arena 1:5, acabado comun, con refuerzos
horizontales a base de escalerilla a cada 2
hiladas, incluye: materiales, acarreos, mano
de obra, equipo y herramienta.

M2

6.50

201.00

$201.00

ALB-02

Castillo de 15x30 cm. de concreto hecho en
obra de F'c=200 kg/cm2, acabado comun,
armado con 6 varillas de 3/8" y estribos del
No.2 a cada 20 cm., incluye: materiales,
acarreos, cortes, desperdicios, traslapes,
amarres, cimbrado, coldado, descimbrado,
mano de obra, equipo y herramienta.

ML

13.00

255.00

$3315.00

ALB-03

Cadena de 15x25 cm. de concreto hecho en
obra de F'c=200 kg/cm2, acabado comun,
armado con 4 varillas de 3/8" y estribos del
No.2 a cada 20 cm., incluye: materiales,
acarreos, cortes, desperdicios, traslapes,
amarres, cimbrado, colado, descimbrado,
mano de obra, equipo y herramienta.

ML.

1.00

$232.58

$232.58




ALB-04 | Impermeabilizacién de cadenas de desplante M2 0.20 $22.00 $4.40
a base de impermeabilizantes Fester o similar.

TOTAL ALBANILERIA $3,752.98
PARTIDA: ESTRUCTURA
CLAVE CONCEPTO UNIDAD CANTIDAD P.U. IMPORTE
EST-01 | Cimbra en trabes a base de madera de pino M2 1.00 155.00 $155.00
de segunda, alambre recocido y clavo.
EST-02 | Acero de refuerzo en estructura del No. 3, de KG. 16.29 7.90 $128.69

Fy=4200 kg/cm2, incluye: materiales,
acarreos, cortes, desperdicios, habilitado,
amarres, mano de obra, equipo y herramienta.
EST-03 | Acero de refuerzo en cimentacion del No. 4, KG 12.00 7.90 $94.80
de Fy=4200 kg/cm2, incluye: materiales,
acarreos, cortes, desperdicios, habilitado,
amarres, mano de obra, equipo y herramienta.
EST-04 | Concreto premezclado en cimentacion, clase M3 0.42 1,641.00 $525.12
"I" estructural de F'c=250 kg/cm2, incluye:
acarreos, colado, vibrado, mano de obra,
equipo y herramienta.

TOTAL ESTRUCTURA $903.61

Monto total del presupuesto de obra negra: $11,234.34 (A ésta cantidad debera agregarsele el IVA 16%)

Estimaciones de costos de Acabados: $1,450.00 por metro cuadrado.
Estimaciones de costos de Instalacion hidrosanitaria: $950.00 por metro cuadrado.
Estimaciones de costos de Instalacion Eléctrica: $1200.00 por metro cuadrado.

El edifico cuenta con una superficie de 3,759.44 M2, sumando el costo por metro cuadrado de obra negra antes presupuestado junto a las estimaciones del resto de la
obra nos da un total de $14,834.34 por metro cuadrado de obra, multiplicado por el area del edificio éste tendra un costo de: $ 55,768,811.17 Antes de IVA.

El costo para la realizacién de la obra se dividira en tres partes, la primera la aportara el gobierno municipal de Benito Juarez al 30%, la segunda sera una aportacion
de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes al 40% y finalmente la tercera sera una aportacién de las lineas concesionarias al 30% que prestaran el servicio al
publico.
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Conclusiones:
Derivado del estudio que se realizdé desde un punto de vista urbano y arquitectonico el presente trabajo me lleva a las siguientes conclusiones:

1.- El quehacer del arquitecto se debe realizar ademas de buscar proponer la solucion mas practica y econémica para quien solicita la solucién de un proyecto,
también desde un punto de vista social ya que el llevar a cabo obras de la magnitud del proyecto que se presentd puede ayudar mucho al desarrollo econémico y
social de un entorno en donde se destine la ubicacién de estos.

2.- El considerar con suma importancia el conocer el clima y medio ambiente del lugar en donde estamos realizando un proyecto de arquitectura nos abre la
posibilidad de proponer muchisimas alternativas para el aprovechamiento de estos tanto para prevenir incidentes provocados por el viento o la lluvia como para
también aprovecharlos para reducir costos a mediano y largo plazo referentes al clima interior del edificio, si aprovechamos el viento de manera efectiva y podemos
canalizarlo sin afectar al edificio. Como en el caso de éste proyecto también el poder utilizar un sistema para captar el agua pluvial, pasarla a travéz de un proceso de
filtracion y dejarla preparada para su utilizacién no solo nos ahorra en gastos de suministro sino también contribuimos a reducir significativamente la contaminacién del
agua.

3.- Para realizar un proyecto de la magnitud del que se present6 en este trabajo es muy importante el conocer todas las necesidades del proyecto para brindar un
servicio optimo para los usuarios, es necesario la interaccion de diversos profesionales que estaran involucrados en el desarrollo del proyecto, la construccion y todos
los aspectos tecnologicos que incidiran en el desarrollo del mismo para lograr asi una retroalimentacion para conducir hacia la solucién mas eficiente en todos los
aspectos involucrados en el mismo.

4.- Para poder financiar un proyecto de la escala del que presenta éste trabajo es necesario que las autoridades competentes que autorizan y concursan éste tipo de
obras, consideren que al realizar inversiones de ésta magnitud se estimula la creaciéon de empleo, el desarrollo econémico de las poblaciones y se facilita el brindar un
servicio de mejor calidad para quien o quienes hagan uso de éste tipo de instalaciones, por lo que deben revisar, analizar y asesorarse adecuadamente para llevar al
cabo obras como ésta para hacer mucho mas eficiente la inversién.
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