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De esta manera en esta ciudad existirá un número 
de habitantes permanentes y otro fluctuante. 

La inversión se logra a través de la venta de todos 

estos espacios, existiendo una autoridad que no es 
propietaria sino administradora. 

Esta investigación se concentra en la creación de 
una complejidad urbana en donde exista un hibridismo, 
reflejo de la ciudad contemporánea. El proceso de 
diseño nos llevó por el análisis de un programa de los 
usos y necesidades antes mencionados. 
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El terreno escogido para este mega proyecto urbano es Texcoco a sólo 15 km del actual aeropuerto. Creemos que su cercaní con la ciudad así como la reutilización 
de la infraestructura hacen de este sitio el lugar idoneo. Además, nos podemos incorporar a la propuesta de recuperación del antiguo la o denominada "Vuelta a la Ciudad 
Lacustre". Es de gran rmportancia recalcar que además el proyecto servirá como detonador económico para la región y frenar la expansión incontrolable de la ciudad. 
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Stansted airport, Inglaterra, 1991 
El análisis del 

aerop~~rto_~e 
Stanste~ 

1 

proyectado 
por Norman Foster nos 
dejó ideas claras sobre 
el manejo de los 
servicios e r 

instalacione~. La idea 
de torreside 
servicios a cada 
ciertos metrps y liberar 
la estructura de 
instalaciones la 
retomamos de este 
complejo. También fue 

1 

importante ~I estudio del 
manejo de servicios 
subterráneos así 
como de 
estacionamientos y 
movimientos de 
maletas. , 
En las imág'enes se 
observa que uno de los 
elementos principales 
de diseño son estas 
torres de servicios que 
en este casb se ubican 

1 -

a cada 36 metros 
de distanci~; todas las 
instalaciones se 
albergan en estos 
centros de distribución. 

1 

' 

i 

Stansted airport, Inglaterra, 1991. Norman Foster. ¡ 

Chek Lap Kok airport, Hong Kong, 1998. Norman Fpster 
i 

i 
~ ~ 

Chek Lap Kok airport, Hong Kong, 1998 

Del aeropuerto de Hohg Kong se retomó el plan de 

funcionarniento. Existe una estructura central 
que te distribuye hacia las salas de última espera así 
como a todos los demás servicios. 

Se observa el manejo de una cubierta ligera y luminosa 
con apoyos a cada 11 y 22 metros. Esta modulación 
fue muy importante para el desarrollo de nuestro 
complejo. 

-- -------- -- _______________ L_. --·-·----------------------------------
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El aeropuerto de Kansai proyectado por Renzo Piano fue uno de los proyectos que más 

influencia tuvo sobre nuestro conjunto. En primer lugar la idea de ciudad - aeropuerto 
aunque nosotros la manejamos a mayor escala. La idea de una estructura primaria 
así como la importancia de los espacios ecológicos y de servicios, aderpás la 

conexión con la ciudad por medio de una vía rápida como lo es el monoriel que 
proponemos. También observamos el manejo de los espacios y alturas tanto en 
edificios terminales como en salas de última espera. 

Kansai airport, Osaka, Japón. 1998. Renzo Piano 
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GRUPO MORPHOSIS, 1992 

Morphosis 1992 

Después .dj analizar los 
ejemplos a~álogos 
funcionales ,observamos 
distintas ten'ctencias 
arquitectónil::as 
moñológicas. El 
resultado formal de los 

1 
proyectos d~I grupo 
Morpho~is nos 
llamó much6 la atención 

• 1 1 por su riqueza en e 
tratamiento de espacios 
interiores y exteriores. 
Su volumetría atrevida 
llena de rasgos 
deconstructivistas 
pero siempre cuidando 
el orden funcional y 
estructural. 

Se observa un planteamiento formal de 
volúmenes encontrados en donde existe un 
juego de planos inclinados así como ciertos 
rasgos de geometría platónica pura. 

se observa el manejo de estructuras ligeras de acero con algunos 
elementos estructurales de concreto. 

7 



PABELLÓN SUIZO EN HANNOVER 2000, PETER ZUMTHOR 
Para el tratamiento de 
fachadas observamos -$ n.~ 
varios proyectos del e: 1 l c. 

Dl 

arquitecto suizo Peter 1 !(') 1 o CD 
Zumthor. Queriamos ! U> 

" p 

CDº transmitir a partir del ¡- ...... a 
~ 

-e 

tratamiento de las 1:.·. " o ~z ,. 8 
fachadas los conceptos ¡ (') i· de ligereza y ¡ m 
transparencia así " -u 
como lograr unidad en --1 
todo el proyecto a o través del uso de pocos 
materiales y de 
elementos 1 

1 

repetitivos. De esta 
11 

manera, se plantea el 'I ¡¡ 

uso de concreto, acero ·1 

y cristal j 
1 m 

exclusivamente. Otra ,¡ c.... 

i m 
característica s:: 

-a 
importante es la 5 en 
modulación exacta )> 

en todos los elementos ~-r-

de diseño, de esta 
o 
G') 

manera se logra la 
o en 

mínima expresión de 
.,, 
o 

cada uno de ellos. 
;o 
s:: 
)> 
r-
m en 

1 

Peter Zumthot, Suiza, 2000 
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CONCEPTO FROMAL 

El concepto formal del 
proyecto es un ave en 
pleno vuelo. El 
edificio terminal forma 
las alas que emergen 
del primer conjunto de 
pistas. Se ,t;>uscó 
percibir es.ta imagen 
desde tierra y aire. 
Las salas de última 
espera son prismas 
rectangulares que 
atraviezan el edificio 
central. 

Se observa un planteamiento formal de 

volúmenes encontrados que forman dos 
alas. Se plantean cubiertas metálicas y 
acristaladas en vestíbulos principales. 

Se observ~m lateralmente los cuerpos principales del conjunto. El planteamiento estructural que 
soporta la cubierta y las fachadas permite ligereza y transparencia en el interior del 
complejo.: 

9 



Se definió la geometría de la 
cubierta y las fachadas así como la 
ubicación de circulaciones y 
torres de servicio. 

Perspectiva aerea de la terminal 
central. Se definieron las 

cubiertas y sus materiales. 

Vista interior de la terminal 
central. Se observan torres de 
servicios y circulaciones. 

Fachada norte del edificio 3. Se 
perCibe la ligereza y transparencia 
buscada en las fachadas. Reduciendo 
los elementos al mínimo. 

Unión entre edificios 3 y 4. Se 
observa el planteamiento del gran 

jardín interior que funciona 
como vestíbulo principal. 

Vista aerea de la torre de 
control y edificio anexo. 

' Vista aerea de los edi~cios 3 y 4. 

¡ 

Fachada lateral de la ~orre de control 
en donde se observa el contraste 
entre volúmenes .*erticales y 

planos horizontale1: 
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Autoplstn Méxlco-Texcoco 

-·•td••·-..... - .. ~ 

Pl•W•l,::I 

! 

El proyecto se desarrolla como una ciudad. Se plantaron las vialidades interrlas y de conexión con la Ciudad de México (monoriel, autopista), duetos de infraestructura desde 
el viejo aeropuerto, estructuras, edificios, áreas ecológicas etc. A partir ~e 5 edificios principales se desarrolla este complejo. En cada una de ellas se establecieron usos de 
suelo para satisfacer las demandas buscando una mezcla de servicios, característica de la ciudad contemporánea. ·-

11 



.. Autopista Méxlco-Texcoco 

P11t.1 l,2 

( 10 af'los) 

( 15 af'los) 

( 20 af'los) 

" Fase 4 ( 25 af'los) 

( 30 af'los) 

Esta Ciudad - Aeropuerto es un proyecto que se plantea para desarrollarse por etapas. Estas etapas son a cada 5 años y en cada una de ellas los st:¡lrvicios se 
multiplican para satisfacer las demandas. Desde la primera fase este proyecto contará con la totalidad de servicios, el objetivo es la posibilidad de crecimie¡Etto a partir de una 
modulación. De esta manera se garantiza el buen funcionamiento del complejo a través de los años para tener su crecimiento óptimo para el Área Metrppolitana del Valle de 
México a los 30 años. · 
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La parte medular del conjunto está formada por 4 estructuras principales, una torre de servicios, una torre de control, 4 pistas de despegue y aterrizaje y 2 pista~ de rodamiento. 
Formalmente, se observa un par de alas compuestas por las 4 estructuras; atravesadas por el primer conjunto de pistas. Desde el monoriel o autopista, cuando uno se aproxime al 
conjunto, se tendrá la impresión de estar observando un ave en pleno vuelo. Esta misma idea se buscó para cuando los aviones despeguen o aterrizen. . ! 
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Autopista México-Texcoco 

Estación monorieli 

oficinas 
CJ hotel 

111!11 vivienda 
1111 aerolíneas 

- servicio médico 
comercio y 
entretenimiento 

! 

l 
/ 

1 

\ 

Edificio 2 

' w. 

~"''"''' \,(\U'"'. ~'\ 
~:¡ 

1 
1 
1 

' @~® 

1 -

Edificio 1 

Coorei.t<ln.,, 1 

1 

!\"",-.. ,.,.,. .11 . .:;._ .. 
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1 
-.,,, 

\ 

n • 
li 

• 

' 

Como parte del esfuerzo para crear una Ciudad - Aeropuerto hemos qiferenciado las necesidades para distribuirlas con cierto orden y crear un programa de USO de 
suelo. En este plano se observan el edificio 1y2. El edificio 2 pretende¡ ser uno.de los accesos al complejo, donde se localizan los servicios básicos del 
aeropuerto como registro, concesiones, hotel, entretenimiento etc. para la¡ primera fase del proyecto. En cambio, el edificio 1 

1
se plantea de uso habitacional, servicios 

y entretenimiento para los habitantes - trabajadores permanentes de la Ciudad:_ Aeropuerto. Se construirá en 5 etapas según a-ezcan las necesidades. 
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Aerolíneas/ Salas últ· ! ima espera 
1 Edificio 3 
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Aerolíneas/ Salas última espera 

1 Edificio 4 

Aerolíneas I Salas últ· ima espera 
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oficinas 
hotel 

vivienda 
aerolíneas 
comercio y 
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Autopista México-Texcoco 

USOS DE SUELO Y M2 
EDIFICIO 1 

Habitacional 52,000 

Servicios 10,000 

Entretenimiento 12,000 

Circulación 5,000 

USOS DE SUELO Y M2 
EDIFICIO 2 

Check-in 2,000 

Concesiones 14,000 

Servicios 6,000 

Entretenimiento 6,600 

Oficinas 16,800 

Oficinas 16,800 

Hotel 12,600 

Circulaciones 15,000 

5¡;~1 oficinas 

~E@ hotel 

vivienda - aerolíneas - servicio médico 

Edificio 2 

i. 
1\, ro 

" ,, 

Edificio 1 

- -~ : -

8 
-' 

l 

1 

l • 

_, __ ------

En los siguinetes niveles el uso de suelo se divide en ofici_nas,-hotel, viviendas~ enti:etenimiento. El edificio 1 se mantiene de USO habitacional y servicios de entretenimiento 
mientras el edificio 2 es.~cupado principalmente por oficinas, hotel, y co~ces1ones. El espacio vendible en el edificio 1 es de 74,000 m2 y en el edificio 2 es de 62,400m2. 
Se estima una poblac1on permanente de 4,375 personas en estas áreas . . i . . ·- . 

\. '! 
1 

1 
i 
.L.·--··--·--·-------------------------------------------
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Aerolíneas/ Salas última esper~ 
Edificio 3 

ti _o ! 
!1 1 

1 

1 1 

Aerollneas /Salas Jtima esperj 

1 ! 

1 ! 

1 1 · -\ 
\, '1 ·, : 

'., \ 

\ \ \ \ 
\ '\ \\ 
1 1\ 
\ 1 H 
\ \ H 

Edificio 4 
u --- ·\-

\ 
1 
\ 

\ 

oficinas 
hotel 

vivienda 
aerolíneas 

servicio médico 

\\ 
~ 
\\ \: 
\\ 
'¡i 

\\ 
\1 ,, 
\\ 
I' 
1\ 

El edificio 3 y 4 son simétricos en cuantó a servicios y funciones se refiere. El total de m2 vendibles para el edificio 3 es de 100,000 y 3,219 trabajado~s. Para el edificio 4 
son 103,000 y 3,358 respectivamente. usos DE SUELO y M2 

Salidas 12,000 
Llegadas 6,400 
Concesiones 16,000 
Servidos 6,000 

EDIFICIO 3 
Entretenimiento 6,000 
Oficinas 24,000 
Hotel 14,400 

Circulaciones 16,000 

USOS DE SUELO Y M2 
Salidas 12,000 
Llegadas 8, 100 
Concesiones 15,500 

Servicios 5,300 

EDIFICIO 4 + 
Entretenimiepto 9,400 
Oficinas 23,500 
Hotel 14,10p 
Clrculacione~ 16,000 
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Autopista México-Texcoco 

,..--..... ---(o\_----
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Estación monorleJ 
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Edificio 2 

Edificio 1 

-----+-~""-----.+t Al proyecto se llega desde la ciudad por medio de la autopista México - Texcoco e por el monoriel "Ciudad -Aeropuerto - Aeropuerto Benito Juárez". El primer bloque, 
1 

subterráneo que corre a lo largo de todo el proyecto comunica este edificio con ~13 y 4 al otro extremo del primer conjunto de pistas. A.cada 60 rn se ubican juntas 
~~=~~11~~~~~ formado por los edificios 1 , 2 y torre de servicios cuenta con un estacionamient~ en 2 niveles de la totalidad de las plantas. El edificio 2 funciona de regis~o y ~mercio. Un monoriel 

constructivas y torres de servicios que comunican a los pasajeros e in~talaciones verticalmente por todo el complejo. Los apqyos principales se encuentran a cada 20 m y los 
secundarios a cada 11m: La torre de servicios contiene los cuartos de má~uinas en 2 niveles y el resto está destinado a oficinas.tEI edificio 1 es de caracter habitacional. 

1 
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La segunda parte del complejo está fonnada por los' edificios 3, 4 y dos bloques de salas de última espera. La modulación estructural se mantiene. A este complejo llega 
una segunda autopista al centro (desviación autopista México - Texcoco) que continua hacia la torre de control. Tambien existe un estacionamiento en 2 nivetes de la totalidad de 
las plantas. El corazón de este proyecto se observa en esta parte: un gran espacio ecológico, arbolado, a cubierto que funciona como pulmón y vestíbulo general. A su centro 
se encuentran las salidas del monoriel interno así cbmo registro de pasajeros, comercios etc. Se observan dos calles peatonales al centro de cada edificio q~e permiten el 
acceso directo a los edificios de servicios. 1 
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Edificio 1 

----__,~,__ ___ __..++ El edificio 1 se mantiene de uso habitacional en los niveles superiores. En ~sta parte también existen áreas destinadas e servicios médicos así como a servicios de 

¡¡;:¡~:~~ll~~¡s\i~ entretenimiento. La torre se destina a oficinas en estos niveles. En cuanto al e~ificio 2,.el uso en los niveles superiores es mixto. En,c9ntramos desde hoteles, cines y centros 
comerciales hasta oficinas, galerias o centros de convenciones. ¡ 
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En los niveles superiores de estos edificios enco~tramos una mezcla rica de usos. En los primeros dos se localizan los accesos y salidas a las salas de. últi 
1 

a espera así ,..,..Prll+.------'H~--
los controles de seguridad para el vuelo. También encontramos concesiones, restaurantes y servicios. En los siguientes niveles a los cuáles se accede desd las calles centrales 
por núcleos de escaleras y elevadores encontramos oficinas y hoteles en su mayoría así como áreas de esparcimiento. 
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Eqificio 1 
i 

----....,.:.....----------11+4 Al estacionamiento del edificio 1 y 2 se accede por la autopista México - T'xcoco. La capacidad de este estacionamiento es de 4,500 automóviles. Los accesos al complejo 
desde el estacionamiento se encuentran distribuidos a cada 60 metros en las torres de servicios. La torre de oficinas tiene su propio es~acionamiento externo. Los apoyos se 

;~~l~i~91ll encuentran a cada 11 metros lo que nos permite un fácil acomodo de l9s autom?viles. . , .. . 
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Los estacionamientos de los edificios 3 y 4 tienen una capacidad de 6,500 automóviles. El acceso a estos estacionamientos es por medio de la desviación de la autopista México -
Texcoco que cruza el proyecto por el centro. De igw~rmanera las circulaciones verticales y servicios se encuentran a cada 60 metros y te distribuyen directamente cualquier piso de..,.la--++m------'t'r-----
Ciudad - Aeropuerto. 
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EDIFICIO 2 OFICINAS 

OFICINAS EDIFICIO 1 
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MAQUINAS 

MAQUINAS 

CISTERNA 

CORTE FASE 1 

Este corte ilustra la fase 1 de construcción de la Ciudad - Aeropuerto. Se obs~rvan los edificios 1 y 2 así como la torre de servicios y oficinas. Por debajo del edificio 1 se 
encuentra el monoriel que cruza el proyecto y que tiene distintas paradas a IQ largo del mismo. También observamos el dueto de instalaciones debajo de la torre, que 
distribuye las mismas a las torres de servicios al centro de cada edificio. Existe~ tres niveles de calles peatonales por medio de I~ cuales se accede a los edificios internos. 
Por último, se puede ver el gran jardín exterior que rodea la torre de oficina~. 
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EDIFICIO 4 EDIFICIO 3 

CORTE FASE2 

Este corte nos muestra el proyecto a los 15 años de iniciada la obra. Observamos la primera etapa de construcción de los edificios 3 y 4 así como del gran v~stibulo 
jardinado. Junto al dueto del monoriel se observan las cisternas de almacenamiento de aguas pluviales así como los duetos principales de instalaciones hidrosanitarias, 
eléctricas y de aire acondicionado. En esta parte:del proyecto se encuentra la primera comunicación con las salas de última espera diferenciando salida;:; y llegadas en 
distintos niveles. · ¡ 

-$ 
<D 

~ ~ 
...... 
C> 
C> 
C> 

~ú) 
g- 1 

~ 
~;u 
~o 
e ---1 
m o 
--1 o .. 
z -o o 

26 



o 
o 
o .,...... 

en 
~<ñ 
~ .g 
w cu 
o::~ oc... (<) 

en a> 
w ~ 
1- -o::~ 
88 

E 

i 
DIFICIO 4 ' _j 

lo CISTERNA i 

' 

11 
11 
\\ 

11 
11 

11 

~ 1 11 

1 
¡ 

~ 

;,J.J$¡i .. 
1 

~ -....__.._~ 

;f;~~ 
~ 1~;~~1~~ 

::::~'.¿':;;,:''' 1 

--::'": ::~.~~ 

• ;~~,,;,;g. 11 11 11 

~ -
1 

T 
r1 

1 

-

~ 
-

~¡ 
.. 

EDIFICIO 3 
~ "1:· L ,_ 

~· 
--~ ~ .... 

-:i-.-- ~ -
_¡¡_ _IL 

~ 11 // ~- 11 11 . -- 1 JI 1 V !CISTERNA ol 
CISTERNA p-- 1 CISTERNA. 

~~ ~~ ~~ 

1 

CORTE FASE 3 

27 



1 

i 

1 
! 

, ... 
1 

A a n e ft o p q r • t 

• 
. ' 1 

EDIFICIO 4 EDIFICIO 3 
i 

CORTE FASE!4 

D 

!CISTERNA 

-$ 
- CD 
~ ~ ...... 

...... 
~ C> 

C> 
C> 

8 () 
~o 
CD :::0 
iil' rrl 
~ en 
~ -u 
-º "" :;o U'I m 
~ );! 
g -u 
-)> 

en 

~w 
g. 1 

D> 
~;a 
~o 
e: ---t 
m 
(') 
--t o-
z -(') 
o 

Este es un corte de la Ciudad - Aeropuerto a los 25 años de construcción. Se observa la capacidad del inmueble de albergar edificas de hasta 8 niveles así c;omo 2 plantas de---+i,...._ ____ __. _ _..1~----

estacionamiento, jardines interiores etc. Podemo~ observar que el vestíbulo principal al centro se encuentra totalmente arbolado, como también las calle! peatonales. Todos 1 

los edificios se construyen viendo hacia estos espacios ecológicos y de esparcimiento. 
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FACHADA FRONTAL 

FACHADA EDIFICIOS 1 , 2 

FACHADA EDIFICIOS 3, 4 

"-------1------ Se observan las fachadas moduladas a cada 20 metros en correspondencia cbn la estructura principal. Las distintas fachadas están formadas por partesol~s de acero 

~~~~~li~~~fl inoxidable con distinta separación según sea la orientación. · ! _ . _ .;, " 
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A las salas de última espera se accede :desde los edificios 3 y 4. Son estructuras horizontales de tres niveles. En planta baja se ubican los servicios así como el'---1+-.------'l'r---

movimiento de maletas. En el primer nivel se manejan las salidas, a lo largo de todas las salas encontramos concesiones libres de impuesto, servicios ~anitarios y bandas 
transportadoras. El segundo nivel está destinado a las llegadas. 
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SALIDAS 

LLEGADAS 

El flujo de personas en el proyecto es muy daro y sencillo. Tanto las salidas como las llegadas siguen las mismas direcciones pero en distinto nivel. A la Ciudad Aeropuerto 
se llega por la carretera México-Texcoco o por el monoriel de conexión con el antiguo aeropuerto. En planta baja se localiza la documentación y por medio del monoriel interno 
se llega hasta la intersección con las salas de última espera que cuentan con bandas transportadoras. Las torres de servicio se comunican directamente con los 
estacionamientos y las Salidas del complejo. 
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Subcabina Cabina 

Acceso vehicular 

-------------............ Como remate del eje transversal central del proyecto se ubica la torre de ~ontrol y su edificio anexo. Cuenta con estacionamiento, cuarto de máquinas, oficinas, 
subcabina y cabina. Desde su ubicación controla visualm~nte el compleJo así como ambos conjuntos de pistas. Las instalaciones llegan por debajo de la carretra de 

;~~~l~~i~ITT acceso y se comunican directamente con el resto del proyecto. ' · 
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En este plano se observa la ligereza y transparencia buscada para la torre de control así como el contraste entre este elemento vertical y el, plenamente, -horizontal d-;;.;e:;.;.l-+++---------111r----
edificio anexo. El juego de volumenes es similar al restó del conjunto, partiendo de un eje de simetría1que se ve alterado cuando los volúmenes de cada extrfemo adquieren su 
propia forma según funciones específicas. 
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sanitarios 

~a 

PLANTA CORTE a-a 
, 

Estas torres de serv· cios se localizan a lo largo de toda la Ciudad - Aeropuerto a cada 60 metros. Son una pieza fundamental en el diseño del proyecto porque las redes de 
instalaciones prim rías llegan hasta ellas y a partir de estos puntos se di~tribuyen a todo el conjunto. En estas torres encontra~os también las circulaciones verticales que 
vienen desde los estad namientos, sanitarios de hombres y mujeres así como cuartos de máquinas para cada nivel. 
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Las fachadas de estas torres de servicios estan·formadas en su totalidad por rejillas que permiten la liberación del calor. En la parte más alta de ellas se o~serva el dueto que_+H---------'i~-----
extrae el aire del exterior para las máquinas de aire acondicionado que se ubican en cada nivel. f 
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Aeropuerto "Benito Juárez" 

Como parte de la infraestructura proponemos un mohoriel elevado que cuenta sólo con c;tos estaciones 
terminales, una ubicada en el antiguo aeropuerto y otra ~n la ciud~ aeropuerto. Ésto con la ,·finalidad de tener 
una liga importante entre ambos. 1 
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Un elemento importante dentro del proyecto es el túnel de comunicación entre el ala norte y el ala sur de la cuidad. Este túnel alber~a dentro de él 

dos vías para carros que trasladaran a las personas de una ala a dra, además de que en su parte inferior contendrá todas las tuberías para 
instalaciones provenientes del cuarto de máquinas general. j 
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[!!] CASA DE MÁQUINAS 

los componentes de esta ciudad 
torres de máquinas que 
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Captación aguas pluviales 

40 



J ¡ / - cisternas de aguas pluviales y negras 

1 cisternas de aguas pluviales de pistas y plantas de tratamiento 

Al existir una nueva ciudad provoca gran consumo de 
jardines y parques. Contemplando ésto se decidió el proponer 
pluviales y de aguas tratadas con la finalidad de aprovechar 

1 

agua ya sea para el uso de personas o para ~el riego de 
varias cisternas de almacenamiento 1 de aguas 
al máximo el agua y evitar la extracción del agua del subsuelo. 
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• Subestación eléctrica 

---- Red eléctrica principal 

La casa de máquinas ubicada en la torre entre el edif!cio 1 y 2 cuenta con la subestación etéctrica así como con las plantas 
de emergencia. La red principal se distribuye a las torres d~ servicios y de ahí se- ramifican hacia cada punto del complejo. 
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1 

Casa de máquinas 1 

1 
---- Red aire acondicionado principal • 

La red de aire acondicionado corre a lo largo de los principales duetos de instalaciones. En las torres de servicios se aloj~n:·los Shillers. 
Se toma aire del exterior a través de duetos que perforan la cubierta. A partir de ·las torres se ramifican los duetos en disti?.tos niveles 
para surtir aire acondicionado a todas la áreas. · . · .· . . .. . .. ¡ . 
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La creación de una· ciudad peatonal como primer pla~o dentro del proyecto, nos invita a hacer u~o de esta calle 
~~~,~~~~generosa como un elemento que sirva además de ~spacio de recreación especialmente en el edificio número 
]¡e: uno que es dedicado a vivienda. Se busca lograr esto al proponer en la planta baja y el sótano la circul ación vehicular; 

--=---

mientras que en el primer nivel y a través de puentes q:ue se desarrollan a lo largo de éste se genera doble circulación e.y''-/ 
peatonal. 
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La creación de una ciudad- aeropuerto peatonal puede hacer cansado un recorrido por la existencia de grandes distancias, por lo cual ~e propone en 
algunos puntos la creación de bandas· móviles peatonales a las cuales se les despliegan pequei'\as barras que sirvan de as_i,ertospara que 
las personas descansen mientras se trasladan. h-
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Tridilosa 

Junta constructiva 

ciudad - aeropuerto 

ese. 1:200 
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Canal de concreto para 
trasladar y captar el agua 
pluvial 

DETALLES CONSTRUCTIVOS 

Canal de concreto 
prefabricado para captar y 
conducir aguas pluviales 

--+--+------- Soporte pricipal de 
concreto 

..__ ____ Ménsula de concreto para 
dar ligereza al poste 

UNION ENTRE DOS EDIFICIOS 

coladera para no pemitlr 
~----·el paso de la basura 

-t--------Tubo de desague hacia 
cisterna de almacenamiento 
de aguas pluviales 

CANAL DE CONCRETO PARA CAPTAR 
AGUAS PLUVIALES ese. 1:so 



concreto 

--------,'Jl'----++---t:'structura principal de 
tubos de acero 

,_,.q¡.-----1---.,<-----Estructura a base de 
tensores para soportar 
canceles 

-l--------+--------J,_.'H-----+--1--------Columna secundaria para 
soportar estructura central 

--+--+----------Soporte principal de 
concreto armado 

--,!--------------Ménsula de concreto para 
dar ligereza al poste 

,----------4apata de cimentación 

Cisterna 
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~,,,_--------1----f---------tensoresparasoportar 

canceles 

3T3w 
i ESC.1:50 
! 

placa peforada _______ _,_ _____ _,,.__,,-+11 

eatrlbos---------1--------~-ttt--tl 

UNION DEL FJ:OSTE CON 
LA ARMADU~ ESC.1:50 

...... 
o o 

CJ 

~ 
1 
r
m en 
(') 
o 
:z 
~ ::o 
e 
~ 
@ 

48 



!;! 

o 
o o 
IO 

!i! 
c..) 
rn 
Q) 

$-

. -- ·-----=::--==-==---==~=--=-------:_----·--·----_:-=~~=~--=-==---=----_:=:~_;;,.-- ---=-~_:.:::::::::::;:...=:::::=;·---

- --= 0-=-=--=-"~-0-=-=--=~""::""::-_-. -·- -- ·-~·~=~~---·---=o·------·-ce~·-~~~-~·-~ 

El impacto ecológico que tiene la creación de una ciudad con más de un millón de metros cuadrados de construcción es muy 
importante. Por esto hemos propuesto distintas medidas ecológicas entre ellas la creación de· grandes áreas verdes en todo el 
perímetro del conjunto así como en el interior. Además consideramos la propuesta de recuperación del lago. 

¡ r !ESTA~----~ 
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Propuesta de aeropuerto y recuperación del lago. (A. Kalach) Propuesta de "Ciudad -Aeropuerto". 

Creemos que la ubicación de nuestra propuesta con respecto al viejo aeropuerto es mejor ya que permite continuarii tilizandolo y no 
interfiere con las rutas de navegación. Es indiscutible el valor ecológico que el proyecto "Vuelta a la Ciudad Lacu tre" tiene por 
lo que nuestra propuesta se adecua perfectamente a este planteamiento. . · 
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8-COSTOS 
ciudad - aeropuerto 

ese. 1 :15000 
COSTOS 

ESTUDIO DE COSTOS GLOBALES DEL AEROPUERTO-CIUDAD 
A B c D E F G H 

FACTOR P.U. 1 N D 1 e E s IMPORTE 

w\ CONCEPTO AREA DEAREA C. DIRECTO C. INDIRECTO! UTILIDAD 1 TOTAi.. 

1.0JZONAS EXTERIORES 

1.1 J AREA DE APROXIMACIÓN PEATONAL 

1.1.1 PLAZAS DE ACCESO 

1.1.2 AVENIDAS Y CALLES 

1.1.3 CAMELLONES 

1.2 AREA DE APROX. VEHIC. PUBLICO 

1.2.1 ESTACIONAMIENTO PÚBLICO (8,500 cjns) 

1.2.2 EST. PERSONAL ADMVO. (1,500 cjns) 

1.2.3 CIRCULACIONESISANOUETASCAMEllONES 

1.3 AREAS LIBRES 

1.3.1 JARDINES 

1.3.2 ANDADORES 

1.3.3 ESPACIO RESIDUAL 

1 2.0i ZONA DE EDIFICIO 1 

1 2.1 ¡ AREA DE USO COMÚN 

2.1.1 HABITACIÓN 

2.1.2 SERVICIOS 

2.1.3 ENTRETENIMIENTO 

2.1.4 CIRCULACIÓNNESTIBULOS 

1 3.o¡zoNA EDIFICI02 

1 3.1 ¡ AREA DE USO COMÚN 

3.1.1 REGISTRO/CHECK-IN 

3.1.2 CONCESIONES 

3.1.3 SERVICIOS 

3.1.4 ENTRETENIMIENTO 

3.1.5 OFICINAS 

3.1.6 HOTEUCONVENCIONES 

3.1.7 CIRCULACIÓNNESTIBULOS 

1 4.o¡zoNA EDIACl03 

1 4.1 ¡ AREA DE USO COMÚN 

4.1.1 SALIDAS 

4.1.2 LLEGADAS 

4.1.3 CONCESIONES 

4.1.4 SERVICIOS 

4.1.5 ENTRETENIMIENTO 

4.1.6 OFICINAS 

4.1.7 HOTEUCONVENCIONES 

4.1.8 CIRCULACIÓNNESTIBULOS 

1 5.o¡zoNA EDIFICIO• 

1 5. 1 i AREA DE USO COMÚN 

5.1.1 SALIDAS 

5.1.2 LLEGADAS 

2.1,3 CONCESIONES 

5.1.4 SERVICIOS 

5.1.5 ENTRETENIMIENTO 

5.1.6 OFICINAS 

5.1.7 HOTEUCONVENCIONES 

5.1.8 CIRCULACIÓNNESTIBULOS 

1 6.o¡zoNA DE VESTIBULO 

1 6.1 J AREA DE USO COMÚN 

6.1.1 REGISTRO/CHECK~N 

6.1.2 CONCESIONES 

6.1.3 SERVICIOS 

6.1.4 CIRCULACIONESNESTIBULO 

1 7.0JZONA DE TORRE 

1 7.1 J AREA DE USO ESPECIAL 

J7.1.1 1 SERVICIOSIMAQUINAS 

1 7.2J AREA DE USO COMÚN 

,7.2.1 1 OFICINAS 

(CJsC) 

353,510 0.447.36 

35,210 0.04456 

3,210 0.00406 

16,000 0.02025 

16,000 0.02025 

288,000 0.36446 

212,500 0.26892 

37,500 0.04746 

38,000 0.04009 

30,300 O.CI3834 

9,000 0.01139 

1,300 0.00165 

20,000 0.02531 

79,000 0.09997 

79,000 0.09997 

52.000 0.06581 

10,000 0.01265 

12,000 0.01519 

5,000 0.00633 

73,000 0.09236 

73,000 0.09236 

2.000 0.00253 

14,000 0.01772 

6,000 0.00759 

e.eco 0.00635 

16,BOO 0.02126 

12,eoo O.Q1596 

15,000 0.018913 

100,BOO 0.12756 

100.000 0.12756 

12,000 0.01519 

6,400 0.0081 

16,000 0.02025 

6,000 0.00759 

6,000 0.00759 

24,000 0.03037 

14,400 0.01822 

16,000 0.02025 

103,900 0.13148 

103,900 0.13148 

12,000 0.01519 

8,100 0.01025 

15,500 O.D1962 

5,300 0.00671 

9,400 D.0119 

23,500 0.02974 

14,100 0.017B'O 

16,000 0.02025 

48,000 O.Qeo74 

48,000 O.Qeo74 

8,000 0.01012 

10,000 0.01265 

10,000 0.01265 

20,000 0.02531 

32,000 0.0405 

6,400 D.0081 

6,400 0.0081 

25,a:x> 0.0324 

25,600 0.0324 

NS (Dx E) 

0.00 

0.00 

700 2.84 

600 12.15 

450 9.11 

0.00 

2,500 672.29 

2,500 118.64 

1,500 72.13 -
0.00 

350 3.99 

450 0.74 

210 5.32 

0.00 

0.00 

5.000 329.03 

3,000 37.96 

10,000 151.86 

2,500 15.62 

0.00 

o.oc 

10,000 25.31 

10,000 177.17 

3,000 22.78 

10,000 83.52 
10,COO 212.60 

10,000 159.45 

2,500 47.46 

o.oc 

o.oc 

10,000 151.86 

10,000 80.99 

10,000 202.48 

3,000 22.78 

10,000 75.93 

10,000 303.72 

10,000 182.23 

2,500 50.62 

0.00 

o.oc 

10,000 151.86 

10.000 102.50 

10,000 196.15 

3,000 20.12 

2,500 29.74 

10,000 297.39 

10,CXD 178.43 

2,500 50.62 

0.00 

0.00 

2,500 25.31 

2,500 31.64 

2,500 31.64 

2,500 63.27 

0.00 

0.00 

5,000 40.50 

0.00 

10,000 323.96 

l: ARE.A EXTERIOR 
l: AREA CONSTRUIDA. 

:E AREA TOTAL 

FxD.15 j FxD.115jF+G+H sCxl 1 
0.00 0.00 

D.00 0.00 

0.43 0.33 

1.62 1.40 

1.37 1.05 

0.00 0.00 

10C.84 77.31 

17.BO 13.64 

10.82 6.30 

o.oc o.oc 

o.ea 0.46 

0.11 0.09 

o.ea D.61 

0.00 o.oc 

0.00 O.OC 

49.35 37.84 

5.00 4.37 

22.78 17.46 

2.37 1.62 

0.00 O.OC 

0.00 0.00 

3.BO 2.91 

26.58 20.37 

3.42 2.62 

12.53 9.61 

31.69 24.45 

23.92 18.34 

7.12 5.46 

0.00 O.OC 

o.oc o.oc 

22.78 17.46 

12.15 9.31 

30.37 23.28 

3.42 2.62 

11.39 8.73 

45.56 34.93 

27.33 20.96 
7.00 5.82 

o.oc o.oc 

0.00 o.oc 

22.78 17.46 

15.38 11.79 

29.42 22.56 

3.02 2.31 

4.46 3.42 

44.61 34.20 

26.77 20.52 
7.59 5.82 

0.00 0.00 

0.00 o.oc 

3.BO 2.91 

4.75 3.64 

4.75 3.64 

9.49 7.28 

0.00 0.00 

o.oc 0.00 

6.07 4.68 

o.oc 0.00 

48.00 37.26 

C 353,510IM2 
436,700 M2 

790,210 M2 

0.00 378,787,522 

0.00 111,803,021 

3.80 312,853 

15.37 11,137,236 

11.53 6;352,928. 

0.00 :Mii, 778,87' 

650.45 174,889,441 

150.08 106,762,089 

91.25 66,127,350 

o.oc 9,205,82' 

5.04 3,654,406 

D.94 676,675 

6.72 4,672,542 

0.00 •90, 154,4113 

0.00 •90, 154,'8: 

416.22 301,633,528 

48.03 34,803,869 

192.10 139,215.47• 

20.01 14,501,612 

o.oc 887 ,854,212 

o.oc 887,854,21: 

32.02 23,202,570 

224.12 162.418,053 

28.82 20,882,321 

105.66 76,568,511 

268.94 194,901,FIAI. 

201.71 146,176,248 

60.03 43,504,836 

o.oc 9&1."89,094 

0.00 981,'89,09' 

192.10 139,215.47• 

102.45 74,248.~ 

258.13 185,620,632 

28.82 20,882,321 

96.05 oo.eo7,737 

384.20 276,430,949 

230.52 167,058,5'< 

64.03 46,4<5,158 

o.oc 9'1,328,833 

0.00 9'1,328,83: 

192.10 139,215.47• 

129.67 93,970,""" 

248.13 179,819,988 

25.45 18,446,050 

37.62 27,263,<R"l 

376.20 272.630,""4 

225.72 163,576,182 

64.03 46,4(5,158 

o.oc 1311,215,•7• 

0.00 1311,215,,7 

32.02 23.202.~ 

40.02 29,003,224 

40.02 29,003,224 

B0.04 58,006.448 

0.00 :S:W,117,1311 

0.00 37,12',121 

51.23 37,124,t2E 

0.00 2118,11113,0U 

409.82 296,993,012 

e.=r--..,. •. =::~:::~:~~~~'I 
"·""'1--~··~-===== 



o 
o ..... 

g 
Q) 

A través de este proyecto se demuestra que la i~ea de ciudad 
·i 

necesita un nuevo impulso. Se desarroUó un concepto sin 
' 

precedentes en donde a través de un mismo esfuerzo se plantea 

una ciudad y un aeropuerto. Se eligió Texcoco por ser un territorio 

virgen que posee la belleza natural, interés ecológico y potencial 

infraestructura!. 

Este proyecto posee la libertad necesaria para convertirse en el 

ejemplo a seguir de cómo reinventar la condición urbana y resolver 

al mismo tiempo dos problemas reales del siglo ~l. 

La ubicación de esta Ciudad - Aeropuerto, híbrida entre lo natural y 

lo artificial, permite generar una nueva combinación entre belleza y 

eficacia . 

El resultado permite una ciudad en crecimiento por más de 30 años 

así como satisfacer las demandas aereas para 1.a Zona 

Metropolitana del Valle de México para este siglo. 
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