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- {NTRODUCCION




INTRODUCCION

Desde la época de la colonia la Ciudad de Ixmiquilpan, ha desarrollado un papel importante como centro de
vinculacién de actividades comerciales, administrativas y de comunicacion, en la region del Valle del Mezquital, en el Estado
de Hidalgo. Perono eshasta 1535 cuando la Ciudad empieza a ser un niclea comercial debido a los descubrimientos y
explotacion de yacimientos minerales en las zonas de Zimapan y Cardonal; inclusive se va conformando como un centro
principal de abastecimiento de las demas regiones de! Valle del Mezquital. La anieria cobra una gran importancia por la
necesidad de transportar los minerales a la Ciudad de México.

Posteriormente la construccién de caminos, carreteras y la ubicacion de la Ciudad dentro  de la region del Valle del Mezquita!
hace que su poblacion se vea incrementada de una manera considerable, convirtiendose en uno de los cinco centros de
poblacion mas grandes del Estado de Hidalgo.

La construccion de la Carretera Federal México Laredo (85), fortalece el vincu!q comercial de la zona con la capital del
Estado y 1a Ciudad de México, generando mas tarde el servicio de autotransporte de pasajeros con rnutas hacia el Norte y
Centro del pais. i

Sin embargo desde sus origenes el servicio de autotransporte ha carecido de un espacio anquitectonico para el desarrollo de
ios diferentes servicios ‘que genera; asi como un servicio optimd, eficiente y de confort al viajero.

La Ciudad hoy en dia Se enfrenta nuevamente con este problema por a falta de un espacio adecuado para el desarrolio de
este servicio, aunado ha esto, existen los conflictos viales y de seguridad pablica que origina la terminal provisional de ias

) difére:ﬁes'empresas del’ auxcixanspone de pasajeros ubicado en una de las vialidades principales de la Ciudad. Enla

actualidad -estas empresas utilizan la via pliblica para olorgar e! servicio a los usuarics, estacionando sus unidades y
reahzando todas: sus mariobras en una de las avenidas de mayor aforo  vehicular tanto local como regional, generando

" conflictos viales . en lazona Sus oficinas son. locales rentados © simplemente casetas provisionales en donde despachan
*~sus salidas con un servicio deficiente debido a ia poca organizacion que existe aunado a ia falta de espacio.
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Ademas el viajero tiene que enfrentarse a otra serie de situaciones adversas antes de conseguir un boleto que le permita
viajar a su destino. Tal es el ide ia falta de seguridad al tener que cruzar una vialidad principal sin ningin sefialamiento
de transito, la afectacion por la contaminacion generada por los automdviles de la gasolinera junto a la terminal provisional;
ademas de los tiempos de espera para adquirir un boleto en horas de mayor demanda: el tiempo oscila entre los 10 minutos
hasta 2 horas en dias festivos y periodos vacacionales.

Esta situacion afecta de manera drastica e} funcionamiento vial de ia Ciudad, ia tranquilidad de los habitantes de la zona por
la contaminacion y los ruidos que originan; ademas de la mala imagen que se proyecta al turismo.

Como resultado de esta problematica social y urbana surge la necesidad de crear la terminal de autobuses foraneos que
como espacio amquitectonico reuna todos ios servicios necesarios para su funcionamiento y resueiva los conflictos
generados por la terminal provisional; ademas de satisfacer las necesidades de la poblacion demandante de este
servicio; o que perrhitigé fortalecer los vinculos de comunicacion con las demas regiones del! Estado de Hidalgo, logrando
también el impuiso al desamolio de centros de poblacion de acuerdo con ics planes de desaroiio urbano regional y
estatal, acorde con - !a modemidad de! pais.

12
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LOCALIZACION REGIONAL

£l valle def Mezquital se encuentra situado en la parte Oeste, Suroeste y Central del Estado de Hidalgo entre ios paralelos
98°45' y los 99°57 de longitud Oesle, 19°45" y 2° de latitud Norte. Geograficamente se ie considera como parte de! altiplano
central mexicano y como una prolongacion de la cuenca de México al Norte del Distrito Federal.

Limita al norte con 1a Sierra Madre Oriental, al sur con el Estado de México, al Oriente con Meztitlan, Atotonilco ef grande,
Mineral el Chico, Pachuca y Zapotidn de Judrez; al occidente con el Estado de Querétaro.

. Esta region esta formado por los municipics de Zimapan, NicSias Fiores, Ixmiquilpan, Cardonal, Huichapan, Alfajayucan,

> Chilcuautia, Nopala, Chapantongo, Santiago de Anaya, Actopan, Progreso, San Salvador, el Arenal, Francisco |. Madero,
Tlaxcoapah. Atitalaquia, Atotoniico de Tuia, Tula de Allende y Tepeji de Ocampo. De esta manera, Ja extension territorial de
la region es de aproximadamente B500 km?, representando el 40 % de la superficie total del Estado.

OROGRAFIA

Este Valle queda comprendido fisiograficamente dentro dei eje neovolcanico; entre sus principales refieves se encuentran
los Frailes, San Jeronimo, Las Monjas y el Colmillo en el Arenal; el Santuario, €l Cerro del Defay, el Texcadhd, la Pefia del
Gundho, el Boludo, la Mufieca y el Cenro Judrez en ixmiquilpan; el Jictico entre Tula y Tiahuelilpan; La Pefia Azul en Tepeji
de Ocampo; la Pefia Partida en Tasquillo; la Malinche y el Tesoro en Tula.

HIDROGRAFIA

€l Vaile del Mezquital, es atravésado de Sur a Noroeste por el Rio Tula, afluente del Rio Panico; cerca de Tula las aguas son
almacenadas en la presa gndhé; para posteriormente continuar hacia el Norte, recibiendo como afluentes los rios Tepeitia,
Chimbascd, Mejhé v Azfa;ayuun finalmente desemboca en el Rio San Juan en 1as cercanias de Zimapan y con el aporte de!

Rio Hondo constituyen el Rio Moctezuma.

.
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una gran extension de! Valle es imigada con las aguas residuales del desaple del Distrito Federal através del distrito de riego
no.3. Es curioso observar que una region tan &rida como el Valle del Mezquital se encuentre una gran cantidad de
manantiales como los de Ajacuba, Atotonilco, el geiser y el ojito en Progreso; el Tephé, Maguey Blanco, Puebio Nuevo,
Humedades y Dios Padre en Ixmiquilpan; el Tanquillo y & Tanque en Chapantongo; Taxidhé y Uxdejhe en Tecozautia, los
cuales pueden convertirse en importantes centros de atraccidn turistica si se impuisa para su desamollo y explotacion.

CLIMA

' Los dlimas que se presentan en la region son variables: semiseco-calido, semiseco-tempiado y seco-calido, dependiendo de

fosg difergNas factores de la zona. En las temperaturas existén amplios rangos de variacion; asi en Ixmiquilpan, se han
registrado temperaturas de -8° c. En invierno y 30° c. En primavera; en Huichapan se han registrado -10° c en inviemo y en
Mixgquihuaia de 40°% en primavera. La precipitacién piuvial también tiene variaciones que van desde los 150 a 1000 mm,

anuales.

FLORAY FAUNA
El Valle del Mezquital presenta varios tipos de vegetacion, entre los que se encuentran el bosque espinoso bajo, matomat

submontanc y la vegetacion tipica del matorral desértico rosetdfilo. Dentro de su fauna, se encuentra el coyote, ! iobo,
tlacuache, zorro, conejo, liebres, mapache, ardillas, serpientes y gran variedad de pajaros.

16
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ASPECTOS HISTORICOS DEL VALLE DEL MEZQUITAL

De acuerdo con e arquedlogo Fernando Lépez Aguilar y estudios realizados en los Uitimos afos en el Valle del Mezquital
llevan a la conclusion de qu’e en esta region hubo ocupaciones desde hace once mil afios, época en que aun habitaba ia
" megafauna sobre ia tierra. No es hasta 500 a 250 afios a.c. cuando empiezan a registrarse evidencias de la cultura Otomi.

La Historia Prehispanica de este grupo es muy oscura pues no se tiene informacion alguna de sus pobladores. ™ Fray Juan
de Torquemada en su obra monarquia indiana es&ibib : la dependencia, origen y principio de estas naciones que poblaron la
Nueva Espafia, la tuvieron de un viejo y venerablé anciano llamado Iztac Mixcoatl ( serpiente de nube bianca, la via lactea ).
que residia en aquel lugar llamado siete cuevas { chicomoztoc ), el cual casado con Hantecueill. tuvo seis hijos, Xelhua,
Tenuch, Uimecatl, Xicalancatl, Mixtecatl. y el sexto otomitl, de este ltimo descienden los otomies.

Francisco Javier Cilavijero en su { Historia Antigua de México ). dice acerca de esta cultura ~* 1a provincia de los otomies
. empezaba en ia parte septentrional del Valle de México y continuaba por las pequerias montaiias hacia ei norte, cerca de @
millas de distancia de la capital. Entre sus poblaciones se distinguia ia antigua y celebre Tollan, también ia de Jijotepec la
cual después de Ia conquista fué metrSpoli de 1a nacién Otomi. *

De ‘acuerdo con Fernando Lépez Aguilar, entre el 200 y 300 d.c., hubo un vacio en el Valle del Mezquital porque
Teotihuacan se convirtié en un polo de atraccién y posiblemente los habitanies emigraron hacia esa Ciudad. Alrededor del
ano 300 se detecta ya el establecimiento de pequefios asentamientos que se supone fueron ubicados estratégicamente para
: 'Ilevar los recursos hacia la metropoli Teotihuacana . Por otra parte el centro del Valle del Mezquital funciond como una uta
v para vmcuiar ia siera gorda de Queretaro con Tectihuacan.

Enire el 750 y Qso’dAc.; grupos provenientes de Bajio llegaron a fa Cuenca de México, quienes desestabilizaron el sistema

L sodopd!iliw genetadopor Teotihuacan. Este hecho entre otros provocaron quée los senonos siluados en 1a periferia de 1a

. Ciudad adqumemn podery buscaran fomper con la subordmacum de la metropoli y mas tarde provocaria la caida del imperio
. Teouhtmceno que ﬁna!menle fue abandcnado en el afio 800 d c.. surgiendo estados regionales con un control tenitoriat
" hmitado: 18



“ de acuerdo con Alvaro Hérnandez Mayorga , por ese entonces Mixcodtl Mazatzin, uno de ios personajes iniciales en la
estructuracion del complejo Tolteca, imumpio en el Valle de México , iniciando una serie de congquistas que lo lievaron a
dominar e{ ya decadente Valie de Teotihuacan y otros iugares del actual Estado de Hidalgo, formando posteriormente el gran
imperio Tolteca. '

Segin Jose Antonic Zambrano se desconoce las causas del rapido crecimiento; es probable que ia produccion e
intercambio de la obsidiana haya jugado un papel determinante. Los Toltecas distribuian dicho material por toda
Mesocamérica ya que tenian el control de las principales minas de este vidrio volcanico.”” Tampoco se sabe porgque ia
prospera Tula perdio poder y finaimente fué arasada. Las elites Toitecas dominaban a un puebio mayoritanamente Otomi io
que pudo empezar a provocar tensiones, también se creé que hubo motivos religiosos al imponer ef culto a Quetzalepati, dios
que no exigia sacrificios humanaos.

En el Siglo XV, los otomies del Valle def Mezquital fueron sujetos por ios Aztecas y se ies obligé a rendir tributas; sin

.. embargo hubo focos de resfstencia sobre todo en los sefiorios de Tutotepec y Meztitldan, £1 dominio de los Aztecas hizo que
tos otomies recibieran una fuerte influencia cultural y de esla manera empiezan ha aparecer elementas nahoas en su Qitua.
La decadencia de Xaltocan por el Imperio Azteca provocs 1a emigracion de los atomies en busca de ia libertad pérdida hacia
Michoacan, Tiaxcala y los sefiorios independientes.

18
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' ANTECEDENTES HISTORICOS DE IXMIQUILPAN -

ETIMOLOGIA: de origen Otomi, el primer nombre que tuvo la poblacidon fué Zecteccani, que singnifica vendolaga;
posteriormente en idioma nahoa, se llamo {xrmiquilpan, de la que y por corupcion se llego al actual ixmiquiipan.

El padre Mariano Cuevas en sus “cartas y otros documentios de Héman Cortés”, expresa: " itzmiquilpan™ , voz
conglutinada que se forma de ~ itztll” navaja o pedemna! "milli™ tierra cultivada; “quiliti”, yerba comestible y "pan”™ sobre:
traduciéndose como “Pueblo situado sobre los cultivos de yerbas cuyas hojas tienen forma de navaja™.

£1 doctor Pefiafie! principia por traducir ia palabra Itzmiquilpan que se deriva de: “itztli®, navaja o pedemal aguzado; “milli*
tierra cultivada 'y “quiliti® quelite; ' planta rastrera de hojas parecidas al tecpati ( verdolaga). De esta interpretacion liega et
nombre geografico agregandole {a terminacion “pan”, sobre y asi dice Itzmiquilpan: ™ donde crece o abunda el quelite” o
. "sobre 0 en el campo cultivado de quelites™.

- El propio Pefiafiel junto con‘el, doctor Hérnandez, refiriéndose al geroglifico de la poblacion, dicen puede sitarse como el tipo
de mayor adeianto en la escritura sildbica mexicana; pues esta esciito con elementos fonéticos, recursos ideograficos y
figurativos de que’podian disponer ios nahoas, diciendo asi:

:mqpnm.':umunmn. tatii-milli-quiliti-pan. “iztll”, expresado por el “tecpatl” de pedemal, tefido en rojo de
sangre, es el simbolo del instrumento empleado en ios sacrificios humanos. "mi”, radical de "milli~ tiera cultivada; esta

"debajo del primer signo y. entre una piana herbacea encorvada que dice “quil™ radical de "quiliti, yerba comestible,
‘encontréandose la terminacitn “pan™ en la superposicion de Tecpét! sobre toda la figura.

Todas las uuem'euumamenmneme transcritas son adecuadas; pero al mismo tiempo creemos que no dan exacta idea

* acerca de Ia connolacion que actualmente debe tener la palabra.
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CONQUISTA. Después de la conquista, los espafioles se extendieron por el nuevo territorio; Pedro Rodriguez d2 Escobar y
Andrés Barrios, soldados de Héman Cortés. En 1530 se dirigen al norte del Valle de México ansiosos de localizar mejores
proc_tudos que los repartido por e! jefe de la conquista. El primero se apodera de Ixmiquilpan y se adjudica ios tributos que los
otomies pagaban a los Mexicas.

Posteriormente tuvo parte de la encomienda de Ixmiquilpan Gil Gonzalez de Avila, hijo del conquistador del mismo nombre,
el que complicado en la conjuracion atribuida al Marqués del Valle, don Martin Cortés, acabé sus dias en el patibulo en 1563.

Como se consideraba a la poblacion en la region de los Chichimecas Jondces se dividid en dos fracciones: la una del Rey,
con dos estaciones en Aguacatién y Guayatepexic: y la otra liamada Ixmiquilpan se encomendo a Juan Velio, con estaciones
en Junacapa e izialtiach.

INDEPENDENCIA. Al principiar el México independiente, ixmiquilpan fué erigido Distrito Politico del Estado de México,
posteriormente durante la intervencion francesa fué segundo Distrito Militar, mas tarde paso ha ser uno de los once Distritos
del Estado de Hidalgo, recibiendo ia categoria de Municipio el 16 de enero de 1869. El 1o de agosto de 1881 recibe por

: Decreto de! Congreso de Ja Unién ei Titulo de Ciudad.
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) esqwlas que datan de tas’ siguientes fechas: la campana mayor de 1731,

MONUMENTOS ARQUITECTONICOS

Tempio y exconvento de San Miguel Arcangel, construido en el sigio XVi por la orden Agustina, la iglesia del Carmen,
_construida en el siglo XVIll, su portada de estilo chumigueresco muestra ia influencia de este estilo en la época de la
conquista, cuenta con dos torres y columnas estiites en su portada principal. Sobre el Rio Tula existen dos puentes de la
época colonial construido en 1655,

El exconverto de San Migue! Arcangei fué construido en 1550 por fray Andrés de Mata. La construccion de sdlida
mamposteria tezontie y cantera rosa, es tnico en su género y constituye un edificio sumamente interesante por la influencia
de varios estilos, Ja impresion que causan sus espesos y alios muros coronados por almenas, §a sencillez de su planta y las
ventanas a gran altura proporciona escasa Juz a la nave principal. Puede catalogarse entre Ias llamadas iglesias-fortalezas;
ostenta algunas ‘reminiscencias dct gotico en las bavedas de cruceria que cubren el dbside, la baveda que soporta el cor, [0S
grarid&s arcos apuntados en el porticd del convento y los del corredor bajo del cfaustro; asi como en Jas cubiertas de este
dltimo, provistas de mhadwas de manera ojival. Luce por otra parte en su portada los principales elementos del plateresco
det siglo XVl yenel mnuento de su torre la influencia del Arte Arabe.

Adtan be owpap

. Y o S — : I L
Lanavepnnapalsdep!antamaangwarylademedichexagamenelahs:de tiene una longitud de 66.60 m,, de largo,
1440m deanchoy2485m deaﬂuaanmadosdelaboveda La torre del campanarnio tiene cuatro campanas y &res
las otras tres ce 1858, 1810, y 1913; las esquiias

- son'de: 1857 1859 yde 1924. El conjunto se compone de la nave principal del tempio, ex-convento, atric arbolado y frente

‘ ala captna auena una modema explanada que sirve como plaza civica y como escenario de diversos actos populares. Fué

dedarado monumemo colon-ai el dia 5 de febreru de 1932 por &f lmmmo Naciona! de Antropologia e Historia.




PINTURA DEL EX-CONVENTO

Pocos monumentes en México uestran con asombrosa claridad el sincretismo artistico-religioso del mundo prehispanico con
el arte y la religion del mundo occidental como Ixmiquilpan. Este ex-convento del sigio XVI, es especialmente por su pirtura
mural, una potente manifestacion de la fusion de dos mundos, que tienden a la convergencia en lo conceptual. Manos
indigenas y europeas lograron ptasrnar en los muros del templo las ideas mitologico-religiosas de ambas culturas. No hay
: . que olvidar que ya existia el antecedente de la pintura mural en muros de templos y palacios prehispanicos. En el interior se
b . ) 'mnm escenas de una famas:a que desborda fo imaginable: guemreros indigenas con su indumentaria peculiar y en
' actitudes bélicas, tenunﬁcos monstruos anmupedas que desafiando la ley de la gravedad se sostienen unicamente en sus
cuartos traseros, caballeros coyotes que brotan de flores de acanto dragones tocados con penachos otomies, quiffericas
lmégems coloreadas en tintes azules, rojos, amarillos y cafés, con los mismos colores usados en las pinturas de Bonampak,
Teotihuacan, el Templo Mayor y Cacaxtla. Calcas que se repiten, av.mue con algunos variantes a lo largo de los muros.

La infiuencia de los dibujos es renacentista pero la ejecucion es de manos indigenas, tlacuilos que hacen sentir su
intervencion como en esas cabezas de dragones con penachos indigenas., que surgen de friso de elementos vegetales de
disefio flamenco. El movimiento de ias figuras y el desamolio de los motivos vegetales,. Realizados en colores al temple,
_revelan una elévada téchica de ejecucion y alto gradc de sentido pictdrico. Tampoco podemos pasar por alto el que estas
‘pinturas, singda*mehte policromadas en los tonos ocres y verdes de la tierra, rompan con la usual monocromia dei
ﬁuuﬁi_smo del sigic XV1. L

| En sintesis, suponemos que lo ciertamente representado por oS monstruos que aqui se agitan, son los pecados capitales y
los vu:los oomra los que-e! lnd‘gena aquien esta dirigido el mensaje, debe batallar con ias armas de su conocimiento y que,
uemas pa'a poder. gaamzarel tnmfo ‘sujeto a riesgos, debe hacerlo dentro de la iglesia de cristo.
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FUNDAMENTACION DEL PROYECTO




FUNDAMENTACION DEL PROYECTO

De acuerdo con el nonmativo para la dotacion de equipamiento urbano de la Secretaria de Desarrollo Social; para la dotacion
de una Termina! de Autobuses Forkneos, el centro de poblacion debera de contar con una poblacion minima de 50,000
habitantes dentro de su &rea de influencia; asi como contar con la existencia de equipamientos compatibles y toda la
infraestructura necesaria para su buen funcionamiento, Para efectos del nonmativo antes citado ef drea de influencia debera
de ser una distancia de 30 kilometros o tiempo de una hora.

Sin embargo de acuerdo con el andlisis de la informacién obtenida y en base al Plan de Desarrolio Urtano del Estado de

" Hidalgo, se determiné e! area de influencia de! proyecio debido a las caracleristicas de !a region. ademas del vincuio

comercial de la Ciudad de Ixmiquilpan con los municipios de la regién Vil y IX det Estado respectivamente. Por su ubicacion
descentralizara parte del Sistema de Autotransporte de Pasajeros en la Capital del Estado y Distrito Federal principalmente,
ofreciedo su cobertura regional con los municipios de: Alfajayucan, Cardonal, Chapantongo, Chilcuautla y Tasquillo de 1a
region Viit de Ixmiquilpan y jos municipios de:. Chapuluacan, Jacala, La Misién, Pacula, Nicdlas Flores, Pisa Flores,
Tepehuacan de Guerrero y Tiahuiltepa de la region {X de Zimaparn; Io que permitira impulsar el desamollo de estas regiones.
beneficiando a 15 municipios con una poblacion de aproximadamente 273,782 habitantes.

Un centro de pobdiacion con un ritmo de crecimiento estabie y el potencial de redes de comercio y de comunicacion como lo es
{a Ciudad de. !xmiqu’lp-n resuita en la actualidad indispensable ur; equipamiento para ef transporte de pasajeros , lo que ie
permitira al Municipio crear meprw perspecuvas para su desarrollo a medianoc y largo piazo; mejorando sus vinculos
comerciales con las demds regiones dei Estado e interior de pais de acuerdo con la modemidad que exije el pais.

(= proyecto de'ia Terminal de Autobuses permitira cbr\cemrar en un solo espacio arquitectonico varios servicios que
beneficiara a la poblacién en general; togrando con ello resolver los problemas sociales y urbanos generados por la terminal

provisiohai dmrgesﬁm el aforo de las principales vias de accesa a la Ciudad, ofreciendo ademas un mejor servicio al

viajerc y ia promocion del tunsmo reg:md asi como el mejoramxemo de la imagen de ia Ciudad para un mejor

funcionamiento y desu'muo urbano a futuro.
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POBLACION A BENEFICIAR REGION VIIi IXMIQUILPAN

MUNICIPIOS POBLACION 1980
IXMIQUILPAN - 65,934 Habitanms

ALFAJAYUCAN 16,830

- i CARDONAL 17,731

o : : : CHAPANTONGO 11,108
. - o CHILCUAUTLA . 13,687
TASQUILLO 15,090

SUBTOTAL 140,390
REGION X ZIMAPAN

CHAPULUACAN 13,380
JACALA 13,362
LA MISION 11,7814
NICOLAS FLORES 7.068
PACULA - 5.450
PISA FLORES 14,480
: : o : ‘ " TEPEHUACAN DE GUERRERO : 22,120
LA o : 25 T TLAHUILTEPA 10,684
P : - . . © ZIMAPAN ) 35,067

SUBTOTAL 133382

L St UU AR PSS e , . WUNICIPIOS A BENEFICIAR 15

LT NOTA-Regionalizacion para el Desamolio Urbano del Estado de Hidaigo.
Lo me i T Datos del XI Censo General de Poblacion y Vivienda 1980 de INEGI
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'OBJETIVOS DEL PROYECTO



OBJETIVOS DEL PROYECTO

" ARQUITECTONICO

- Proponer un proyecto arguitectnico para la Terminal de Autobuses Forineos, que reuna todos i0s servicios necesarios
' para un funcionamento ptimo, eficiente; resolviendo los conflictos generados por la terminal provisional.

- Crear un proyecto que dadas las condiciones y caracteristicas dei lugar proporcione al usuario un alto grado de confort y
un ambierte agradable.

SOCIAL, ECONOMICO Y URBANO

- Crearuna obr;a Qe equipamiento que genére empleos a la comunidad.

- Creafun eqo.ipanﬁento que genere ingresos al Municipio.

- Resolvex; la probleméﬁa vialy de ﬁanspoﬂe causada por ta terminai provisional.

ACADEMICO
_:~"Proponer la sclucion de una necesidad real detectada en un centro de poblacién para obtener ef Titulo de ARQUITECTO.
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" LOCALIZACION MUNICIPAL

Ixmiquilpan se encuentra socbre el kildmetro 159 de la Camretera Federal México- Laredo { 85 ), en el centro del Valle dei
Mezquital. Es cabecera municipal y ocupa el quinto lugar dentro de los centros de poblacion mas grandes del Estado de
Hidaigo, cuenta con una superficie de 558.87 kilémetros cuadrados y representa el 2.69 % estatal. Se ubica geograficamente
entre los paralelos 20° 22 y 20° 34' de latitud Norte y 88° 04’ y 98° 21° de longitud Oeste, a una altitud de 2,271 metros sobre
el nivel del mar. Colinda al Norte con los Municipios de Nicdlas Flores, al Sur con Chilcuautia y San Salvador; al Este con
Cardonal y Santiago de Anaya, al Oeste con Tasquillo, Alfajayucan y Zimapan.

CLIMA

El clima es del tipo seco- célido con lluvias en verano, su temperatura media anual es de 18.5%., Presentandose 1a maxima
en junio con 24.7° C. y la minima en enero con -9° C., {a precipitacion pluvial al aho es de 364.6 mm. y la minima de 3.3 mm.
ios vientos dominantes en el centro de pohiacién wrbana son de oriente-poniente y viceversa, en verano la incidencia de los
rayos solares es casi vertical con un sol quemante.

CARACTERISTICAS DEL TERRENO PROPUESTO

" El predio se jocaliza en fa parte Suroeste de la Ciudad y Oriente de la Avenida Insurgentes con direccion a la Ciudad de

México fuera de la manchattbanapara evitarlosconﬂictpswusados por el impacto del proyecto; debido a que es uno de los
accesos de mayoraforb de ai.nobt.lso;s. Cuenta con una superficie de aproximadamente 73,231.125 m2.

Suusoaauélesagﬁqo!a.ﬁnembargc dadas las caracteristicas de ia zona es apta para urbanizarse, su tenencia es de

pequefia propiedad.




 FUENTE: Historia de los Municipios de) Estado de Hidalgo

&l suﬂo pertenece a la época cuatemaria y es del tipo volcanico, su color es gris oscuro, rico en materia organica y nutrientes.
Su resistencia varia de acuerdo a la zona ; sin embargo estudios relizados por la Comision Federal de Electricidad y la
Secretaria de Agﬁamwa y Recursos Hidradlicos, sefialan que oscila entre 6 y 12 tn/m?

En su topografia presenta pequefios desniveles con perdientes de aproximadamente § % , debido a esta caracteristica &l
nivel de aguas fresticas se localiza a 15 metros aproximadamente.

El paisaje del predio es escaso, debido a que su USO es agricala; por ello el proyecto deberd de contemplar 13 reforestacion

con Ias especies de la region dentro de sus éreas verdes para contribuir al mejoramiento del paisaje natural y urbano.

. O-F-

MATERIALES DE LA REGION

En €l centro de ixmiquilpan se puede adquirir 1odo 1ipo de materiales para Ja indusina de la constnuccion que van desde Jos

" materiales pétreos hasta fos recubrimientos - mas modemos. Dentro de los materiales mas comunes de fa regidn se encuentra

ia piedra braza, el block; tabique rojo, arena gris, grava y cantera rosa. Debido a Ia cercania con la zona industrial de Tula se

- pueden adquirir todo iipo de cementps y morterns; asi como algunos elementos prefabricados de concreto. Con el acelerado

qedmiano de ia Ciudad y ef desarrolla de fa industria de {a construccion se puede contratar la mano de obra necesaria para
la edificacion de inmuebles. < '
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POBLACION

De acuerdo con los censos realizados en lgs ultimos treimta afios el Municipio tenia en 1970 una poblacidn de 35316
habitartes, en 1980, 52,124 y en 1990, 65,934 habitantes. lo que refleja un ritmo de crecimiento estable con una tasa
promedio anual del 2.4 %. Su poblacion urbana representa el 40.89 % de la poblacion total y el 58.11 % esta distribuido en
las localidades mas pequefias del Murnicipio. Su poblacidn es relativamente joven con un promedio de 17 afios; siendo el 44.6
% la poblaciéndeﬁa4:ﬂos,el 51.5 % -de 1S a 64 afos y solo ef 3.3 % de 65 afncs a mas.

NIVEL SOCIOECONOMICO

La poblacion economicamente activa { P.E.A.), agrupa a 17,490 habitantes y representa el 26.52 % de Ia poblacion total del
Municipio, Dela P.E.A. el 97.96 % se encuentra ocupada en la Agricultura y 12 Ganaderia y solo el 2.03 % de la P.EA_ se
encuemntra desempleado. Dentro de las actividades econdmicas, el sector primarfo ocupa el primer lugar, explotandose dentro

‘dela agrii:ulm el maiz, frijol, jitomate, tomate, chiles, hortalizas, aifaifa, y frutas como el higo, ia granada y ei durazno. Esta
region es preponderantemente agricola debido a la utilizacién de las aguas residuales que data desde el siglo pasado. En

1536 se inicia la constnuccion del gran canal de desagie de la Ciudad de México hacia el Valle del Mezquital; esto permitis
que en 1904 entrara en operacion el Distrito de riego de Tula. Actualmente funciona en el Valle del Mezquital tres Distritcs de

ﬁegd, el Qs‘de Tula, € 27 de Ixmiquilpan ¥ el 100 de Alfajayucan contribuyendc con el 74 % de la produccién agricola det
iado. . .

Laadmdad ganadera &5 menor, sin embargo debido al impulso que se e ha dado en ios ditimaos afios y siendo una regién

sitamente agric'qla. 1a producién ganadera se ha desarrollado de una manera rapida, contandose con ganado bovino de leche

y came; asi como aprino ¥ OvVino en menor escala, produciendose en la actualidad una gran cantidad de productos lacteas.

En elvaspeqo’indusu'ial seha dadoapuyo para el establecinnierrto de ia industria mediana y ligera, entre las que se encuentran

'~ empresas como manmales del Valle del Mezquital, Textiles Galarza, Hilados det Valle, asi como productores de lacteos.



En el sector turismo el Municipio cuenta con atractives tanto naturales como culturales; dentro de la zona urbana se encuentra
el exconventio de San Msguel Arcangel del siglo XV1, la Parroquia del Carmen de estilo Churrigueresco; ademas de los
puentes coloniales sobre el Rio Tula. Dentro de los atractivos naturales se encuentran los balnearlos de aguas termales de
Dios Padre, Humedades, Maguey Blanco, Pueblo Nuevo y el Tephé incluyendo algunos relieves del eje neovolcanico
jocalizados en el Municipio. : '

Otra de las actividades basicas es el comercio y la elaboracion de artesanias; este dltimo de gran importancia en algunos
municipios como Cardonal; donde se trabaja la lechuguiila cuya fibra se hacen los carretes de ixtle torcidos para elaborar
bolsas, tapetes, mecates entre otros. Con este material se elaboran una gran vaniedad de artesanias de uso doméstico y
{aboral entre los que se encuentran los ayates y costales. En algunos barrios se hacen pequefios bancos de madera, figuras
de animales; aqui son muy importantes los trabajos de hilados y algoddn con los que se elaboran faldas, rebozos,
quechquemetls, cefiidores, servilletas y hermosas prendas bordadas. En el Banio del Nith se elaboran pequefiias piezas de
madera a las que se les da formas de instrumentos musicales con incrustaciones de concha de abulén. E£n este Municipio
también se utiliza el camrizo y 1a fibra de maguey; debido a la gran variedad de anésanis que se elabcran en !a regién solo
son posibles mencionar aigunos de los mas sobresalientes por la tradicién y relevancia que representan en la economia de las
comunidades que se dedican a esta actividad. '

Para los efectos de ingresos, el Municipio se encuentra dentro del area geografica " ¢ ".para los salarios minimos en donde
se observa- que del total de P.EA., el 578 %, no reciben ningdn salario, el 38.85 %, obtiene un salario equivalernte al
minimo, el 39.97 % , percibe de 1a 2 salarios minimos y solo e 15.30 %, tiene un ingreso de 2 a S salarios minimes; de esta
manera se puede dqiduirque e} nivel de ingreso promedio de la P.E.A_, es de 1 a 2 salarios minimos.
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NIVEL EDUCATIVO Y CULTURAL

Este aspecto ha recibido especial atencion por parte del Estado ya que el Municipio cuenta con el equipamiento asegurado
para ia instruccién de sus habitantes.  Existen escuelas a nivel preescolar, primaria , secundaria y media superior, siendo uno
de los municipios mas beneficiados de la region sin déficit en esta materia.

Como se puede observar el indice de anaffabeﬁsmo a disminuido considerablemente, pasando del 48,5 % en 1970 al 29.6%
en 1980, En los ultimos censos de poblacion de 1990, solo el 19.4 % de la poblacion total del Municipio presentaba este
rezago debido ha diversos factores sociales. En la actualidad el porcentaje de la poblacion de 5 a 14 afos de edad que
asisten a ia escuela es del 87.2 % ; sin embamgo falta mucho por hacer ya que el nivel de instruccion aun es bajo. De acuerdo
con los datos estadisticos la poblacion sin instruccion o primaria incompleta es det 40 % y solo el 56 % cuenta con primaria
compieta o instruccion poseﬁor a primaria.

" FUENTE: XI Censas de Pobiacion y Vivierda 1990 de INEGI




MEDIO URBANO
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USO DEL SUELO

£l desarrolio urbano espontaneo y sin pianificacién, trae consigo una mezcla de actividades deniro de la Ciudad, generando
con ello conflictos serios a los habitantes en términos de transito, contaminacion, desequilibrio psicolégico y emocional de la
poBlaei'én; lo que se traduce en graves costos sociales por la pérdida de tiempo en la transportacion hacia los diferentes
zonas; asi como el deterioro de la imagen urbana y con ello la poca identificacion en los lugares donde trabaja o reside.

La Ciudad de lxmiqunpari debido al acelerado crecimiento demografico ha originado asentamientos iregulares en cada uno
de los Bamios due conforman la zona urbana através de construcciones provisionales y también definitivas, sobre todo en
aquellos Barrios localizados en las orillas de 1as principales vias de acceso de la Ciudad. Este crecimiento irregular y sin
ningin control a traido como consecuencia la falta de pianificacion para el desarrolio urbano y por 6 tanto ha creado una
mezcla de usos 'y una estructura funcional poco eficiente, provocando problemas de circulacion y transporte.

El uso del suelo es predominantemente habitacional, formado por los principales bamios que van conformando la mancha
urbana, en las zonas con una topografia plana através de! Rio Tula y orilla de las principales vias de acceso de la Ciudad,
ademas de la invasidn de las zonas agricolas.

El uso comercial ocupa el segundo lugar; debido a que ia Ciudad es un centro de abastecimiento de la region. Esta zona se

localiza en en centro de la Ciudad y es donde esta concentrado la mayor parte de los servicics, desamolladose una gran
actividad durante e} dia creando problemas de circulacion.

Como se puede observai‘ en el plano del uso del suelo, 12 zona de equipamiento se ha concentrado en un solo lugar, aunadc

ala mezcla de los usos a traido como consecuencia serios conflictos de circulacidn y transporte.




b

El crecimiento hacia las principales vias de acceso a la zona urbana ha permitido el desarrolio de un corredor de servicios,

! pmvocanqo'que la fluidez del tréfico se vea afectada .

En la periferia de la zona urbana se localizan las areas de uso agricola, Io que ha permitido hasta cierto punto contener el
desarrolio de la mancha urbana; sin embargo se deberan de tomar medidas muy severas para evitar la invasion de estas
zonas de produccion. )

Ante esta situacion es nacesaric la propuesta de un plan de ordenamiento temitonial y urbana , que permita prevenir muchos
de los probiemas a mediano y largo plazo, conservando una imagen con un impacto visual agradable, ordenado y limpio.
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DIAGNOSTICO URBANO

- No existe planificacion para el desarrolio urbano
- No existe planificacion en ios usos del suelo

- - Traza urbana imregular

< Asentamientos iregulares

' - Crecimiento sin control

- Mezcla en los usos del suelo

. = No existe control en la densidad e intensidad de uso

- No existen zonas de amortiguamiento

* - No existen zonas de reserva para el equipamiento

- Invasion de las zonas agricolas

' ALTERNATIVAS DE SOLUCION

- Planificacion para el desarrolio urbano
- Distribuicién de los usas del suelo
< Crear zonas de amortiguarriento

.- Aplicacion de las leyes y reglamentos urbanos
" - Otorgar licencias y autorizaciones del.uso de suelo
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VIALIDAD Y TRANSPORTE

El sistema general de circulacion vial de la zona forma parte del sistema de circulacion de 1a region, por lo tanto el sistema
vial debera de responder a |a estructura de la Ciudad mediante una clara jerarquia y distincidn de las direcciones y sentidos
para poder ofrece. al usuario una localizacion de nttas y destincs sin confusiones ni problemas de seguridad.

La funcion de la vialldad intema es el de propiciar acceso e interrelacion entre todos los puntos de Ja zona mediante un
sistemna de circulacion organizada que permita satisfacer los requerimientos del usuaric en materia de transporte (vehicular
y peatonal), evitando problemas de congestionamiento vial en las zonas de mayor trafico.

fa zona urbana de ixmiquiipan debido a que no existe una planeacién del desarrolio urbano a propiciado el desarroiio de
circulaciones irregulares no satisfactorias y poco funcional; originado por {0s asentamienios imegulares en las periferias que
posteriormente se van integrando a la mancha urbana.

La mayoria de las circulaciones estan formados por calles, callejones peatonales y cerradas de trafico local con dimensiones
minimas; lo que trae como consecuencia problemas de circutacion vial aunado a los estacionamiento en ia via publica,
debido a que los usos dei sueio no cumplen con las demandas minimas; originando con ello un caos vial en ta zona comercial

en los dias festivos y lunes de cada semana, ofiginado por el mercado sobre ruedas y 13 conceniracion del sector comercio y
los servicios en esta'drea.

El problema de 1a circitacion vehicular en esta zona se ha ide acrecentando por el incremento del numero de vehicuios de ia
pobiadén local; esto sumado a la dbiwdén e inﬂuencia de la Ciudad con Jos municipios colindantes hace gque el aforo
vehiadarsé vea inc:rer’nentadoﬁ enlazonay las principales vias de acceso; provocando conflictos viales tanto para la
circulacion loczl como 1a regional, Iraduciendose en- graves costos sociales por la pérdida de tiempo para transportarse, 13
coriiaminacién y éi:ruido;, asi como el deterioro de laimagen urbana de la Ciudad, ademas de los problemas psicolégicos a
1 poblacion 'due reside en estas zonas de mayor aforo.
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Otro de los aspectos que esta provocando desequilibrios en Ia circulacion dentro de la Ciudad son los paraderos provisionales
del autotransporte urbano de taxis, colectivos y autobuses foraneos debido a que no existe control sobre ellos, utilizando la
via pablica para presfar este servicio. El origen dej problerna ha sido la falta de planeacion de espacios que permita ubicar el
sefvicio de ﬁansporte en zonas estratégicas del centro urbano para un mejor funcionamiento.

Derivado de esta problematica se propone la localizacion del proyecto de la Terminal de Autobuses Foraneos hacia el
suroeste de la Ciudad y oriente de la Avenida de ios Insurgentes fuera de la mancha urbana; para de esta forma dar solucion
a uno de los problemas del transporte, que esta generando serfos conflictos y el deterioro de la imagen urbana; aprovechando
la potencialidad del Municipio para impulsar al desarrolio y comunicacion con las demas regiones del Estado e interior del
pais. 'Ademas de lograr el descongestionamiento vial en uno de los accesos de mayor aforo y por ende ofrecer una mejor
calidad en el servicio del transporte de pasajeros a la poblacion.
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‘ DIAGNOSTICO URBANO

~ No existe planificacion para el desarmrolio urbano
- No existe una planificacion de las vialidades
- Traza urbana irregular
- Existen calles no definidas
- No existe jerarquizacion de las vialidades
- Dimensiones viales no satisfactorias
- Circulaciones conflictivas
- No existe jerarquizacion de las vialidades
- Faitan sefialamientos viales
- No existen paradas definidas del transporte urbano
- Estacionamientos en Ia via pablica
- Demanda de estacionamientos piblicos y privados
- Paraderas provisionales del transporte urbano

ALTERNATIVAS DE SOLUCION

- Planificacion para el desarolio urbano

- Regulasizacion de la traza urbana

- Pianeacién de las vialidades futuras

- Jerarquizacion de las vialidades

- Reordenacién del transporte piblico

- Reordenacitn de las circulaciones y sentidos

- Dotacion de estacionamientos piblicos y privados
- Dotacién de paraderos def transporte pusiico




INFRAESTRUCTURA

AGUA POTABLE

La Ciudad de haniquilpan por su situacion geografica cuenta con el servicio de agua potable para su abastecimiento por ios
manantiales de aguas termales de ics poblados de Dios Padre, Humedades, Pueblo Nuevo, el Tephé y Maguey Bianco;
por lo que la dotacion de este servicio a ia comunidad cubre al 100 % de [a demanda en la zona urbana.

Sin embargo, debido al alto costo de esta infraestructura, es importante tomar en cuenta el 7itmo de crecimiento de la
pablacion, y el desamollo urbano de la Ciudad para poder planear de la mejor manera, ia dotacidn a generaciones futuras;
evitando los problemas de escases, baja presion y saturacion de 1a red general en el suministro de cada uno de los diferertes
barrios o colonias de la Ciudad.

El suministro de agua potable gue se ctorga a [a poblacion, es mediante una red general con toma domiciliaria a cada uno de
los lotes, de acuerdo al uso y destino de ias edificaciones con un sistema de abastecimiento por gravedad.

ELECTRIFICACION

El servicio de energia eléctrica en la zona urbana de ia Ciudad esta dotado al 100 %; no obstante del ritmo de crecimiersto que
prmemé.»laComisién fFederal de Electricidad en coordinacién con el Municipio han logrado satisfacer la demanda a todos ios
sectores de ia poblacion, mediante programas en donde los vecinos han tenido una imporiante participacion. Sin embargo

‘debido a la :rnegulandad de la traza urbana, presenta deficiencias en algunads zonas para Su Conservacion y mantenimiento;

por lo que paxa el desarrollo de futuros asentamientos deberan de considerar las condicionantes y restricciones en matena
de via piblica para un mejor servicio tanto publico coma privado.
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ALCANTARILLADO

La Ciudad cuenta con una red de alcantarillado para desalojar las aguas negras y pluviales de la zona urbana cuyas aguas se
vierten sobre el cause de Rio Tula; con io que se generan focos de infeccién en la zonas de descarga.

En las zonas aledanas que ain no estan integradas a la mancha urbana, el sistema sanitario es por medio de fosas sépticas o
letrinas, por 10 que el servicio ain no esta dotado al 100 % sobre la poblacion ya que unicamente abarca en un 70 %
apm;dmédameme; debido a la tbpograﬁa de la Ciudad, los escumimientos pluviales no presentan problemas de
inundaciones sobre las calles.

Sin embargo debido a los altos costos dei servicio para su conservacion y mantenimiento se debera de planear para poder
asegurar el servicio a futuro; ademas de proponer sistemas altemnos de tratamiento y reutilizacion de las aguas pluviales y
grises para Su uso en riego y muebles sanitarios.

TELZFONO

La infraestructura del servicio telefonico se encuentra en proceso de desarrollo por lo que ain es deficiente, ya que
unicamente la zona centro Sé encuentrta dotado de este medio de comunicacion al 100 % en el sector privado; no obstante
de que existen casetas publicas para el servicio local y larga distancia en cada uno de los barmmics que forman la Ciudad y un
namiero reducido’ de la poblacion; el servicio aun no alcanza a satisfacer a toda las poblacidn; por lo que se debera de dar
un mayor impulso para su desarrollc y poder enlazar un sistemna de comunicacion con e! sistema de ciudades a nivel
regional, estatal, nacional e intemacional. '

PAVIMENTACION

La pavimentacion de las calles de 1a Ciudad no esta cubierto en su totalidad ya que solo las principales colonias ¢ barmios
cuentan con este servicio; el resto son de terraceria, provecando el arrastre de particulas causado por los vientos del lugar. El
pavimento en las zonas con este servicio se encuentra en buen Estado; sin embargo el Municipio debera de implementar

- programas de mantenimiento en zonas deterioradas para su conservacion para una mejor circulacion viai. En zonas que aun

no estan pavimentadas requerira de programas especificos por etapas para dotar de este servicio a la comunidad. 52
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B . . ) ‘ ’ DIAGNOSTICO URBANO

- Falta control en €l uso del agua potable

- Falta un mejor alumbrado ptblico

- Servicio telefonico deficiente

- Falta servicio de alcantarillado

- Contaminacion del Rio Tula

- No existe reutitizacion de las aguas grises
- Faitan calles por pavimentar

ALTERNATIVAS DE SOLUCION

- Control en el suvministm y uso def agua potable

- Modermizacién del alumbrado pibiico

- Modemizacion del servicio telefonico

- Dotaci6n de drenaje en zonas que faltan

- Tratamiento y reutilizacion de las aguas grises

- Crear redes de aguas negras y grises

- Eliminacion de tas zonas de contaminacion del Rio Tula
- Pavimentacion de calles y banquetas




EQUIPAMIENTO URBANO

. La dotacién del equipamiento de una Ciudad es un factor importante para el desarrollo y bienestar de sus habitantes,

siendo estos el de: Habitar, Trabajar, Educacién, Recreacién, Rehabilitacidn, Gobierno, Religién, Comunicacion,
Transporte y la interrelacion de estos através de redes de circutacion. La adecuada planeacion en la dosificacion de estos
servicios a ﬁempo se reduce el impacto y los altos costos sobre la poblacion; por el contrarnio ja no planeacion lieva
necesariamente a la ineficiencia del servicio con el consecuente incremento del costo; por 1o que se debe de localizar dentro
del contexto urbano el predio mas apto para obtener mejores rendimientos en la dotacion del servicio hacia ia poblacion.
Debido a la falta de recursos del gobierno local, estatal o federal, encargado de implementar el equipamientos necesario en
sus diversas modalidades; hace que los servicios se otorguen cuando ia poblacidn io necesita sin una pianeacion previa
generéndo fa serie de conflictos debido en la mayoria de las veces por la incompatibilidad del uso en 1a zona. Por ello resuita
necesario jerarquizar ias necesidades de equipamiento de cada bamio o sector para implementar con tiempo una estrategia
de acuerdo con el crecimiento urbano. Por ello es indispensable dejar las reservas tefritoriales destinados al equipamiento.
Esia debera de ser un area que permita reunir uno O varios servicios en un solo lugar, con el objeto de facilitarle al usuario
recurtir a mas de uno en un solo viaje, 1o que propicia eficiencia y economia de escala.

VIVIENDA

Debido al acelerado desarrollo de ta Ciudad y el ritmo de crecimiento de la poblacion, existe un gran déficit en esta
materia. La zona urbana cuenta con un total de 5240 viviendas de los cuales el 68% es vivienda propia, el 22 % es
rémada: de estas construcciones el 60 % es a base de losa de concreto armado, el 34% tienen cubiertas ligeras de iamina de

-asbesto, metalicas o'de cantén. Las paredes estan edificadas a base de tabique o block enun 82%, enadobe el 6 %oy un 2 %
‘et construcciones de madera, de las cuales el 64 % tienen pisos de concreto. En mate-ia de servicios para Ia vivienda el
" 86%, cuenta con la dotacion de agua potabie, el 91% con energia eléctrica y el 72 % tiene el servicio de drenaje. Para

satisfacelf lademanda en materia de vivienda se esta otorgando créditos con programas de autoconstruccién y mejoramiento
con proyectos tipo para vivienda propia de las clases populares.

58



i
i

COMERCIO

Siendo el centro de comercio més importante de la region del Valle del Mezquital la Ciudad cuenta con unidades de
comercio y abasto para satisfacer el consumo de la poblacién. Ademas es el centro de abastecimiento de varios municipios
de Ia regién, existiendo un importante intercambio comercial en el tianguis que se realiza los lunes de cada semana; donde
se pueden adquirir los diferentes productos de Ia region.

Dentro de los productos tipicos de ta region en alimentos y bebidas se encuentra: la barbacoa de camero o pollo, fritangas.
quesadillas fritas de sangre de camero, de flor de calabaza; tarnales de saisa roja , verde y de jitomate, elotes, etc., dulces de
leche y azticar, de frutas cubiertas de piloncillo y conservas de leche; en bebidas se encuentran el agua miel, pulque blanco y
curado.

EDUCACION Y CULTURA

Este importante aspecto para el desarrolio de 12 cultura de la poblacion, ha recibido una atencién especial por parte del
Municipio y del Estado. Es asi como se cuenta con escuelas a nivel preescolar, primaria, secundara, de educacion técnica y

-especial; a nivel media superior existen dos preparatoriasy un centro de bachillerato técnico agropecuario en el poblado del

Tephé del mismo Municipio, logrando satisfacer la demanda de la poblacion estudiantil hasta este nivel. Dentro de la zona
urbana existe ademas una biblioteca publica y una casa de la cultura. En general Ixmiquilpan es uno de los municipios mas
favorecidos a nivel estatal, ya que de acuerdo con las estadisticas es el Municipio sin déficit de equipamiento en este sector.

RECREACION Y ENTRETENIMIENTO

La Ciudad ofrece a sus habitantes espacios destinados a la recreacion y entretenimiento con Ia presentacion de espectacuics
en sus diversas modalidades. Se cuenta con un espacios para la presentacion de espectaculos teatrales. tres salas de cine,
una plaza de xoros un éuditor_io de usos maltiples,‘asi como una unidad deportiva para la presentacion de eventos deportivos
y culﬁ_vo de ia personalidad de sus habitantes. En el aspeclo de espacios para la convivencia socal se cuenta con un parque

~didactico. en 'dqnde se presentan espectaculos musicales con grupos de la region; asi como ia plaza principal y simbolo de la
‘- Cjudad con su majestuosa Diana Cazadora.
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CENTROS DE SALUD

En materia de tratamiento y prevencion de enfermedades la Ciudad esta dotada con la infraestructura pablica y pnvada para
el servicio local y regional; asi como encontramos centros de atencion para la salud con un Hospital Regional de ia
Secretaria de Salubridad y Asistencia, Centro de Salud "a " y " ¢ ¥, Unidad Medica Familiar de! instituto Mexicano del Seguro
Social, una Clinica del Instituto de Seguridad Social al Servicio de los Trabajadores del Estado; asi como consultorios y
diniws p.amcu!ares En comunidades rurales el I.M.S.S. y la §.8.A, ofrecen atencién con centros y casas de salud a gente
de escasos recursos econdmicos. Dentro de la asistencia social el D.L.F. cuenta con programas basicos orientados a
menores, desamparados, minusvalidos y gente de la tercera edad. Con esto el sector salud cubre las necesidades basicas
para la atencién de sus habitantes.

GOBIERNO Y ADMINISTRACION

El ejercicio de 1os poderes del gobiemo y la administracion publica del Municipio se encuentran concentrados en la
presidencia municipal. Centro de operacién y control para los gobemados, es aqui donde se encuentra el Poder Ejecutivo
Mdrﬁdpa!, Legislativo y Judicial, para la fiscalizacién, administracién y control de los recurses, servicios y los organismos de la
administraciéh publica hacia la poblacidén. Sin embargo debido a 1a falta de espacios para la atencion de las demandas de ios
diferemés-éecf.tores de la poblacién; se han descentralizado algunos organismos como el Ministerio Publico y la receptoria de
rentas para un mejor servicio. En la Ciudad se encuentran algunas Dependencias del Gobiemo Federal para la atencion de la
région, tal es el caso de la Secretafia dé {a Reforma Agraria y 1a Secretaria de Desarroilo Social para la region det Valie dei

" Mezquital.
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COMUNICACIONES

Ixmiquilpan se encuentra comunicado através de ia Carretera Federal México-Laredo ( 85 ), y la ( 45 ) de ixmiquilpan a

Querétaro logrando una cobertura con toda ia region del Vaile del MezQuhél.

Dentro de los medios masivos de comunicacion, el Municipio cuenta con dos radiodifusoras; ta XHD en frecuencia modulada y
la XEZG en amplitud modulada de radio Mezquital y fa XEQH ia voz de Ixmiquilpan ubicado en el Barrio de San Nicdias,

‘donde se encuentran sus oficinas administrativas y de transmision. La radio Mezquital tiene sus oficinas administrativas, su

planta trasmisoxa y su antena de amplitu¢ modulada en ixmiquilpan; en el Cerro Judrez ia de frecuencia modulada. Los
pmﬁtamas culturales que se transmiten en radio Mezquital son elaborados por la Direccion General de Educacion indigena;
mientras que la estaaon XEQH es un medio de transmision publicitario de los diferentes servicios que ofrecen los principales
comercios del Municipio y Ia region del Valle del Mezquital.

En cuanto a la television solo el canal 3 y 5 son los que no ofrecen problemas de recepcion, el resto se recibe unicamente
con antena parabdiica.

En la Ciudad llegan todo tipo de periddicos y publicaciones de informacion pablica; ademas !a Ciudad otorga el servicio de
telegrafos y “correos. Los sistemas de comunicacién masives estan integrados 2! sistema de comunicacion social del
Estado de Hidalgo. ‘

INSTITUCIONES REUG!OSAS

En espacios dedicados péra el ail!o, tos barrios cuentan con capilias de mayor o menor escala; la mayor parte de la poblaciSn
es étélim y Sﬁlo una minoiia es protestante, esto es debido a ia evangelizacion Agustina surgido despugés de ia conquista
eri esta region, lo que se manifiesta en sus festividades. £n Ixmiguilpan la fiesta mas importante es la dedicada al sefor de
Jalpan, que d@a'tqdo el mes de agosto y concluye el 7 de septiembre con una procesién en la gue se reunen todas las
comunidades del Municipio. La leyenda cuenta que el cristo era transpertado por unos amieros de Jalpan a la Ciudad de
México; al pasar por lkmiqﬁilpar; la escullura se hizo muy pesado y los arrieros tuvieron que dejaria en el exconvento de

__'san Miguel Arcangel. 'Durante, ia fiesta, ademdas de las celebraciones religiosas y juegos pirotécnicos, se realiza una feria
o ~ agricola; ﬁanad'eﬁ;, a;tesanal'e industrial; oomplemen:ado con actos Civicos, artisticos y deportivos.
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SERVICIOS PUBLICOS

Dentro de los servicios para el funcionamiento de la Ciudad, se cuenta con cuatro instituciones Fingzincieras: Bancomer,
Banamex. Banca Serfin y Banrusal. Cuenta con la infraestructura de alojamiento que van desde una casa de huéspedes hasta
hotel de cuatro estreflas; asi como restaurantes con deliciosos platilios de ia regidn y bebidas tipicas. Para e! servicio del
transporte pdblico y privado se cuenta con dos gasolineras que abastece de combustible a {os vehiculos locales y de paso;
que junto con los talleres de servicio mecanico y de refacciones compiemerntan el servicio a la poblacion.  E Municipio
cuenta con el servicio de funerarias y panmeones. Existe en la zona urbana el servicio de recoleccion de basura con una
superficie de relleno sanitario de 4 héctareas, manteniendo ja Ciudad con una imagen parciaimente limpia.

IMAGEN URBANA

La homogeneidad en el tipo de construcciones, alturas, materiales, colores, texturas, etc., De las edificaciones urbanas,
pmduce un paisaje urbano mondionod y poco susceptible de retencion en 1a memoria. En general la mayoria de las
construcciones actuales carecen de un atractivo estético y en la mayoria de fas veces funcional, dando como resuitado una
imagen hibrida e indiferencia formal sin caracteristicas propias que identifique 2 la Ciudad como Gnico en su genero dentro de
ia reqgién. . La masa de construcciones urbanas no produce una clara imagen de pertenencia a wun contexto urbano; por o

- tanto, la comurudad no desarrolia un araigo por el lugar donde vive. Las nuevas urbanizaciones carecen de puntos focales

identificables y de dlaros niveles viales; Io que produce confusion en la circulacion.  Las construcciones recientes no revelan
las funciones basicas de una Ciudad en cuanto a su historia, cultura y atractivo natural. Funciones gue pasan inadvertidcs
por sus habitantes debido a que carecen de una imagen que identifique a la Ciudad.

53



TRBAND.

E

----------

J 1P AW [ENTO




Ly

DIAGNOSTICO URBANG

- Asentamientos irregulares de viviendas

- Existe un déficit de viviendas

- Falta de asesoria técnica en la construccion de viviendas

- Centralizacién de la zona comercial
. - Problemas generados por el tianguis

- Se requiere de otro Mercado

- Se necesita una Central de Abastos

- No existen Escuelas a Nivel Superior

- Falta difusion cultural del Municipio

- Falta de Centros de Recreacion por Bastios

- Se necesitan mas unidades depoctivas

- Se necesita un Hospital de Especialidades

- Se necesita un Centro de Servicios Administrativos

- Se requiere de programas educativos de television

- Falta de conservacion del Patrimonio Histérico
- Falta de mayor infraestructura para ef turismo

- Fal;é de mantenimiento y conservacién de parques y jardines
"~ Falta de mobiliario urbano ‘

- CemJahzauén dé los servicios publicos
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ALTERNATIVAS DE SOLUCION

- Control de los asentamientos iﬁ'egulares
- Construccién de unidades de intéres medio y social
- Descentralizacion de la Zona Comercial

) - Crear un espacio para el tianguis y comercio ambuiante

< o . . - - Dotacidn de otro Mercado

- Dotacién de una Central de Abastos
- Dotacion de Escuelas a Nivel Superior
- Construccién de mas Centros Recreativos y Deportivos
- Dotacion de un Hospital de Especialidades a Nivel Regional
- Construccion de un Centro de Servicios Administratives
"~ Solucion al problema de recepcion de sefiales de television
- Conservacion y mantenimiento de Monumentos Historicos
- Dotacion de una mayor infraestructura para el turismo
- Mayor dotacién del mobiliario urbano
- Conservacian y mantenimiento de parques y jardines

e
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CAPITULO VI

ANALISIS Y SINTESIS




ANALISIS Y SINTESIS

Para lograr un disefio arquitectonico eficiente se debera de buscar la manera de aprovechar las condiciones climaticas
favorables del lugar y matizar las desfavorables. En este sentido los factores del medio ambiente que condicionan el disefio
son; las temperaturas variables que se presentan en la region , es por ello que se deberan de solucionar 10s espacios con
las alturas adecuadas de acuerdo a su funcién. EI aprovechamiento de [0S vientos dominantes permitira dentro del proyecto
crear espacios abiertos y no sofocantes mediante una ventilacion adecuada, que le permita al usuario disfrutar del confort
dentro de su estancia en cada uno de 10s espacios. Otro de Ios factores de! medio ambiente que condiciona el disefic
arquitecténico es el asoleamiento; debido a que en esta region la incidencia de los rayos solares es casi vertical; es por ello

' que se generard un tipo de iluminacion con amemetimientos y la creacién de sombras generados por los volimenes para

evitar la penetracion directa de los rayos solares dentro de los espacios.

El terrenc seleccionado es favorable para el sistema estructural del proyecio ya que dadas las caracteristicas de
estabilidad y no siendo una zona sismica no condiciona al proyecto arquitectonico ni estructural.  La zona cuenta con foda la
infraestructura urbana, asi como los materiales y mano de obra para la industria de {a construccion.

Debido al crecimiento cada vez mas de |a pobiacion urbana y con elio la generacion de toda la problematica de la Ciudad, los
prog}amas regionales de desarolio deberan de contemplar el control de inmigracion de - sus habitantes, mediante la
generacién de empleos que Ie penmitan a la poblacion amaigarse en su lugar de origen y el desamolio de las actividades
econdmicas de la regio’h; siendo. Ixmiquilpan uno de los municipios de} Estado de Hidalgo con una poblacién estable, sus
actividades socoeeonomlms y el incremento del nivel de vida cada vez mayor han propiciade el desarrolio de esta Ciudad.

Su nivel de instruccién’ y la tipologia de sus actividades ha permitido el desamoilo de proyectos de equipamiento cada vez
mas modemaos; es por ello -que i1a terminal del autotransporte urbano debera de contemplar y considerar las caracteristicas
de la poblacion Jocal y regional. El ritmo de crecimiento estable de la poblacion permitirala planificacion a mediano y largo

- plazo.




Un desarrollo urbano sin planeacién genera conflictos en la mezcla de actividades dentro de la Ciudad y con ello problemas
de circulacion, contaminacion y desequilibrios psicoidgicos de su habitantes. Para un desarrollo armonico de ia Ciudad se
debera de implementar bases solidas en materia de administracion del  uso del suelo, para su dosificacion que permita
expiotar as potencialidades de cada. uno de los usos y destinos de cada zona, evitando el uso indiscriminado y la

incompatibilidad entre las diferentes actividades urbanas,

En maieﬁé de equipamiento urbano y $ervi4='os Ia Ciudad cuenta con toda la infraestructura necesaria para su desarollo y
funcionamiento. - Sin embargo se debera de planear la dosificacion de estos servicios y dejar con tiempo reservas
teritonales  con las caracteristicas aptas para la dosificacion del equipamiento en sus diversas modalidades lo que permitira

‘que a mediano y largo vpivazo los servicios que se otorguen sean eficientes y con un costo social por su dotacion menor.

Esto implica la creacién y planeacion de las circulaciones viales, con las dimensiones y jerarquias que permitan satisfacer los
requerimientos en materia de transporte en las zonas de desarrollo, creando una imagen urbana que identifique a cada zona y
1a Ciudad en su conjunto.
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PROGRAMA - ARQUITECTONICO BASICO PARA UNA TERMINAL DE 51 CAJONES DE ABORDAJE

MZ
AREA DE ESPERA 4075.00
TAQUILLAS 1040.00
CONCESIONES 1540.00
(S o ' PAQUETERIA- 450.00
‘ ' EODEGAS 230.00
SANITARIOS PUBLICOS ' 100.00
SANITARIOS PERSONAL 60.00
ANDENES ‘ 2805.00
PATIO DE MANIOBRAS 7485.00

CAJONES DE ABORDAJE 51

CAJONES DE ESTACIONAMIENTO 150

SUPERFICIE CUBIERTA 25000.00

SUPERFICIE DESCUBIERTA 10000.00

SUPERFICIE DEL TERRENO 35700.00

~ T B ) - i S e Fuente: - Programa de acuerdo af sistema normative de equipamiento urbano

) pa}a una Terminal de Autobuses Foraneos de SEE.D.ES.O.L.




TIPO DE VEHICULO

MICROBUS

AUTOBUS DE DOS EJES INTEGRAL
AUTOBUS DE DOS EJES CONVENCIONAL
AUTOBUS INTEGRAL DE 3 EJES
'AUTOBUS INTEGRAL DE 4 EJES

"AUTOMOVIL GRANDE Y MEDIANO

AUTOMOVIL CHICO
RADIOS DE GIRO Y PENDIENTES

RADIO INTERNO

RADIO EXTERIOR

ANCHO DEL CARRIL

MARGEN DE SEGURIDAD INTERNA

- PENDIENTE EN PATIO DE MANIOBRAS

DIMENSIONES DE AUTOBUSES

ANCHURA

235
255
260
260
260
1.80
1.60

8.50
15.00
6.50
1.00
2%

LONGITUD

6.50
12.25
11.00
12.25
13.25

5.00

4.20

ALTURA

2.85
3.70
3.70
3.70
3.70

DIMENSIONES MINIMAS PARA PROYECTO DE CAJONES PARA AUTOBUSES Y MICROBUSES

LONG‘TUD DEL VEHICULO ANCHURA DEL CAJON

650
6.50_
11.00
11.00
1220
12.20

- 1325
13.25

* NOTA: Las distancias estan dadas en metros.

3.50
4.00
350
4.00
3.50
400
350
4,00

7.50

7.00
12.00
11.50
13.00
12.50
14.00
3.70

LONGITUD DEL EJE



DIMENSIONES MINIMAS PARA LOS PASILLOS, ANCHURA EN METROS

ANGULO DEL CAJON AUTOS GRANDES Y MEDIANOS AUTOS CHICOS
30 3.00 270
45° 3.30 3.00
60° ) 5.00 4.00
8o 6.00 5.00
PENDIENTE DE RAMPAS - 15 % MAXIMO

RADIQ DE GIRO 7.50 AL EJE DEL PASILLO DE CIRCULACION

DIMENSIONES MINIMAS PARA PROYECTO DE CAJONES DE ESTACIONAMIENTO

TIPO DE AUTOMOVIL DIMENSIONES DEL DEL CAJON EN METROS
EN BATERIA EN CORDOGN
GRANDES Y MEDIANOS 5.00 X 2.40 560 X2.20
CHICOS ’ 420X 2.20 4.80X2.00
PARA MINUSVALIDOS 500 X380 550 X3.00

NOTA: Las distancias estan dadas en metros.

FUENTE: S.C.T. Direccion General de Autotransporte Federal 1980
- . Normas para proyecto de Estacionamientos de fa C.G.T. D.D.F. 1982
" Terminales de Transporte ( Arguitectura,Arte e Ingenieria, Editorial Escala )
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RAYAS DE ESPACIOS PARA ESTACIONAMIENTQ {10cm. da ancha)
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CALCULOC DEL NUMERO DE CAJONES DE ABORDAJE

REGION IXMIQUILPAN 140,390 HABITANTES
FRFEGION ZIMAPAN 133,392 HABITANTES
' POBLACION A BENEFICIAR 273,782 HABITANTES
MUNICIPIOS A BENEFICIAR 15

UNIDAD BASICA DE SERVICIO CAJON DE ABORDAJE
POBLACION ATENDIDA POR UNIDAD BASICA DE SERVICIO 3,125 HABITANTES
NUMERO DE CAJONES = POBLACION AvSEBVlR

, 3,125

NUMERO DE CAJONES = g%sm = 88 CAJONES DE ABORDAJE

DEMANDA ACTUAL

DEMANDA HORARIA = 46 SALIDASY 46 LLEGADAS CADA HORA

= g2 »

DEMANDA DE CAJONES

NOTA: Normativo de equipamiento urbano de S.E.DES.OL.



PROGRAMA DE REQUERIMIENTOS

ZOMA DE ACCESO

ACCESO PEATONAL
ANDADORES

- ACCESO DE USUARIOS
- ACCESO DE PERSONAL

ACCESO VEHICULAR

- DE AUTOBUSES
-DETAXS

- DE COLECTIVOS

- DE AUTOMOVILES

ESTACIONAMIENTO

- ESTACIONAMIENTO PUBLICO

- ESTACIONAMIENTO DEL PERSONAL
- TERMINAL DE TAXIS

- PARADERO DE COLECTIVOS

- CASETA DE VIGILANCIA

ESPACIOS ABIERTOS
| - PLAZAS DE ACCESO -

.- FUENTES
- JARDINES

350.00

1,870.00
1456.50

165.00

6,502.12 ( 198 CAJONES )

882.00 (32 CAJONES)
255237 (22 CAJONES)
5.00

4,180.00
131.25
24,296.12



ZONA DE ATENCIONDE USUARIOS
‘ SALA DE ESPERA GENERAL M
- VESTIBULO GENERAL 1254.00
) - TAQUILLAS 226.00
i 3 ' ) ) - RECEPCION Y ENTREGA DE EQUIPAJES 59.80
: . -PAQUETERIAY ENVIOS 102.50
’ . - SONIDO - S.00
- CAJAS DE SEGURIDAD 18.12
i - INFORMACION TURISTICA 9.60
' - CAJEROS AUTOMATICOS ) 51.47
- SANITARIOS DEL PERSONAL 52.25
- VIGILANCIA 39.08
- CIRCULACION 217.00
- ESCALERAS Y ELEVADOR 18.76
~-VACIO - 63.61
- AREA DE COMENZALES 449,42
- JARDIN INTERIOR 78.53
- CUARTO DE BASURA 10.80
SALAS DE ESPERA
- SALA DE SALIDAS 384.93
- SALA DE LLEGADAS 394.93
- SANITARIOS PUBLICOS : 182.50
- CIRCULACION DE EQUIPAJE 70.00
RESTAURANT-CAFETERIA
- CONTRCL 10.50
- BARRA 15.00
-COCINA ) . 31.77
X - - ALMACEN : 38.08
pETe S S y ; - CONGELACION 19.00
X B ; D e ) . - REFRIGERACION - 21.00
- ,\\r = - SR . : ; - AREA DE COMENZALES 449.42
S R S i S L - JARDIN INTERIOR ] 78.53
' : Tl o : E B N - CUARTO DE BASURA : 10.80
gy
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CONCESIONES

- ARTESANIAS
- ARTICULOS DEPORTIVOS
< ALIMENTOS Y BEBIDAS
- ARTICULOS VARIOS -
- CORREOS Y TELEGRAF
- DULCERIA '
. ~NEVERIA
- VIDECJUEGOS
- CIRCULACION

| ZONA ADMINISTRATIVA

- VESTIBULO

- RECEPCION

- SALA DE ESPERA

{ AREA SECRETARIAL
- GERENTE GITOILET

- SUBGERENTE

- CONTABILIDAD

- JEFE DE PERSONAL
- JEFE DE SERVICIO
~COMPUTACION
~SALA DE JUNTAS

- OFICINAS DE EMPRESAS
- SERVICIO MEDICO -
ZOFICINADELA SCT.
- FOTOCOPIADO

- ARCHIVO

" - SANITARIOS PERSONAL
. —ANALISTAS

-~ ALMACEN
- BODEGA

- - TERRAZA

- POLICIA FEDERAL DE CAMINOS
- CUARTO DE ASEO '
-CIRCULACION.®

"“ELEVADOR Y ESCALERAS

142.74
68.62
91.50
68.62

14274
30.45
30.45
56.40

111.46

AREA M2
47.85

22 12
121.97
27.00
14.00
14.70
12.25
12.25
36.87
2925
112.50
302.00
22.50
10.00
26.00
28.35
26.00
2275
26.60
10.12
95.83
10.12
146.25
19.76

35



ZONA DE SERVICIO A CHOFERES

- VESTIBULO

- CONTROL

- DESPACHADOR

~ SALA DE DESCANSO

- AREA CZ ESPARCIMIENTO
- DORMITORIOS

- BANO VESTIDORES

- BLANCOS

‘- TERRAZA
- JARDINERA

-CUARTO DE ASEO

- CIRCULACION

ZONA DE SERVICIO PARA AUTOBUSES
AREA

- CASETA DE VIGILANCIA
- SERVICIO DE COMBUSTIBLE

' - SERVICIO DE LAVADO Y-ENGRASADO

- SERVICIO DE HOJALATERIA Y PINTURA
- SERVICIO MECANICO Y ELECTRICO

- - ALMACEN DE LUBRICANTES Y REFACCIONES

- BODEGA DE REFACCIONES USADAS

* -~ OFICINA DE CONTROL

- PATIO DE MANIOBRAS
- ESTACIONAMIENTO

- CIRCULACION

- ANDENES

15.40

10.12
50.58
87.18
264.97
67.50
26.25
15.12
6.12
10.12
178.52

M=

S.00
105.00
210.00
420.00
121.00

11,684.74
3.118.25
691203

2532.75 (64 CAJONES DE ABORDAJE )

s
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ZONA DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

. AREA Y

- VESTIBULO 25.08

- CONTROL DEL PERSONAL 10.88

-COMEDOR 31.98

< BANOS VESTIDORES (EMPLEADOS) 120.81

- LAVANDERIA' ) 39.00

3 _ o - BODEGA GENERAL 224.06

. - CUARTO DE MAQUINAS 266.24

. o - SUBESTACION ELECTRICA - ) . 223.30

- PATIO DE MANIOBRAS 175.00

- TALLER DE MANTENIMIENTO : 154.00

- OFICINA DE MANTENIMIENTO 59.88

- CIRCULACION DE TALLERES 179.90

< CIRCULACION DE SERVICIOS 74.88

- ESCALERAS Y ELEVADOR 19.76

i
.




PROGRAMA ARQUITECTONICO DEFINITIVO

SUB-TOTAL

: PLANTA SEMISOTANO
o : . SERVICIOS B M
CUARTO DE MAQUINAS 171.87
_ SUBESTACION 125.00
TALLES DE MANTENIMIENTO 141.12
BODEGA GENERAL 139.12
PATIO DE MANIOBRAS 192.2
) CIRCULACION ES 272.92
SUB-TOTAL 1,062.15
RESTAURANT-CAFETERIA
COCINA 193.46
CAJA 10.20
AREA DE COMENZALES 38905
AREA DE ESPERA 3120
JARDIN INTERIOR 67.19
FUENTE 11.34
SUB-TOTAL " 702.44
o _ AREAS PUBLICAS
o ' :  SALA DE SALIDAS 487.83
: : SALA DE LLEGADAS 487.83
: SANITARIOS PUBLICOS 317.50
; CONCESIONES 66.12
: . ESCALERAS 170.05
: 1,528.78




3
3

SERVICIOS PARA PERSONAL e
VESTIBULO 58.00
CONTROL PERSONAL 10.50
ALMACEN DE MANTENIMIENTO 51.27
LAVANDERIA : 48.25
COMEDOR _ 49.25
BAROS VESTIDORES MUJERES 87.75
BAROS VESTIDORES HOMBRES 87.75
MODULO DE ESCALERAS Y ELEVADOR 2888
CIRCULACIONES 6220
SUB-TOTAL 48583
TOTAL DE PLANTA SEMISOTANO 579180

PLANTA BAJA

COMCEBIONES
ADMINISTRACION DE CORREOS 85.00
VIDEO JUEGOS 110.00
DISCOS Y REGALOS 89.24
ARTESANIAS 102.00
ARTICULOS DEPORTIVOS 8202
DULCERIA - 25.16
‘NEVERIA . : 28.16
ALIMENTOS Y BEBIDAS 63.00
CIRCULACIONES $0.44
SUB-TOTAL ' €80.00

89



VESTIBULO GENERAL

VESTIBULO -
TAQUILLAS
CAJAS DE SEGURIDAD
RECEPCION Y ENTREGA DE EQUIPAJES
PAQUETERIA Y ENVIOS
INFORMACION TURISTICA
SEGURIDAD
CAJEROS AUTOMATICOS

| SANITARIOS MUJERES
SANITARIOS HOMBRES
MODULO DE ESCALERAS
CIRCULACIONES

SUB-TOTAL

TOTAL DE PLANTA BAJA

1436.42
202.33
13.20

71.00
11.20
41.81

21.10
21.10

24061

2,886.77
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ZONA ADMINISTRATIVA

GERENTE
SUB-GERENTE
SALA DE JUNTAS
CUBICULOS DE EMPRESAS
JEFE DE PERSONAL
JEFE DE SERVICIOS
CONTADOR

) . CONTABILIDAD

, COMPUTO
AREA SECRETARIAL
AREA DE ESPERA
COPIADORA
ALMACEN
ARCHIVO
BODEGA GENERAL
SANITARIOS HOMBRES
SANITARIOS MUJERES
CIRCULACIONES

SUB-TOTAL
MODULO DE POLICIA FEDERAL DE CAMINOS

W L : . OFICINAS POLICIA FEDERAL
‘ S - CONMUTADOR
K , R ; SR " OFICINAS.CT.
, o DESPACHADOR
: - : g » s : SERVICIO MEDICO
; - ‘ : .- SALA DE CHOFERES
g : . = _ ... AREA'SECRETARIA
, L ; oL . - CIRCULACIONES
" 'CUARTO DE ASEO
VESTIBULO GENERAL'
- MODULO DE ELEVADORES
CIRCULACIONES
'SUB-TOTAL

PLANTA ALTA
M2

27.77
14.00
38.82
133.22
12.25
12.25
12.25
15.05
38.18
178.23
33.07
14.70
34.40
29.60
44.12
14.03
14.03
173.24

838.16

114.08
10.58
3268
13.87
51.64
40.63
17.40
5567
10.50
74,40
28.06

21572

664.63

91



Sy
i
§ e e e —
p
ZONA DE CHOFERES M2
SALA DE ESPARCIMIENTO 109.70
- DORMITORIOS 287.80
BANOS VESTIDORES 82.80
BLANCOS 2585
CUARTO DE TABLERCS 11.04
'SUB-TOTAL 517.19
TOTAL DE PLANTAALTA 2,020.58
TALLERES
CUARTO DE MAQUINAS 201.50
ALMACEN 201.50
OFICINAS 12.50
SANITARIOS 12.50
BODEGA : 64.28
TALLER MECANICO 209.25
TALLER ELECTRICO 200,25
 HOJALATEROA Y PINTURA 182,60
 LAVADO Y ENGRASADO 172.80
ALINEACION Y BALANCEO 188.75
CIRCULACIONES . 20162
T o TOTAL . _ | 1,637.55
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AREAS EXTERIORES

ESPACIOS ABIERTOS . M=
PLAZA DE ACCESO 2,769.25
ANDADORES 5,720.50
‘AREA VERDES . 7.039.73
SUB-TOTAL 15,529.48

TRANSPORTE PUBLICO

PARADERO DE MICRIBUSES 1,135.37
TERMINAS DETAXIS - : 570.50
ESTACIONAMIENTO PUBLICO i 8,208.66
CIRCULACIONES 2,808.00
SUB-TOTAL 10,823.53

TRANSPORTE FORANEO

ANDENES - - 2,031.60
- ESTACIONAMIENTO DE AUTOBUSES 2,457.00
PATIO DE MANIOBRAS DE AUTOBUSES 8,9800.70
PATIO DE MANIOBRAS EN TALLERES 1,350.00
PATIO DE MANIOBRAS DE SERVICIOS 162.50
" ESTACIONAMIENTO DEL PERSONAL - 630.00
‘CIRCULACIONES 11,711.50

SUB-TOTAL - 28,243.30
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RESUMEN DE AREAS POR ZONAS

ZONA DE ACCESO
ZONA DE ATENCION
ZONA ADMINISTRATIVA
ZONA DE CHOFERES
ZONA DE AUTOBUSES

RESUMEN DE AREAS POR PLANTA

PLANTA SEMISOTANO

PLANTA BAJA

PLANTA ALTA

PLANTA TALLERES

SUPERFICIE DE CONSTRUCCION
SUPERFICIE DE PLAZAS Y ANDADORES
SUPERFICIE DE PAVIMENTO
SUPERFICIE DE AREAS VERDES
SUPERFICIE DE TERRENG

M2
4084.36
7114.36

927.13
739.41
22981.02

M2

5791.80
2886.77
2020.98
1637.85
12337.10
8488.75
37035.23
15363.04
73231.12
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DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO




DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO GENERAL

. 20MA DE SERVICIOS . ZONAR DE SERVICIOS
" PARR AUTDBUSES - COMPLEMENTRRIOS
Yy : . &
ZONR DE SERVICIOS
.DE SE - ZONR DE ATENCION »§ Z0NA ADMINISTRATIUA

PARR CHOFERES

B 3

ZONR DE ACCESO




et

ZONA DE ACCESO

PLRZA DE ACCESO

&

PERTONAL

A 4
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La arquitectura como organizacién técnico, econémico y psiquiéo, busca la creacion de espacios en relacion a las
necesidades del hombre como individuo o como sociedad, en su dualidad fisica y espiritual, basada en la geometria. Existen
basicamente tres forrnas geometricas elementales a las que se reducen todas Ias demas: el triangulo, el cuadrado y el circulo.
A partir de estas formas se puede lograr una serie de combinaciones y agrupaciones infinitas; sin embargo en cada disefio
esta implicita 1a simetria, el orden, ritmo y contraste, dando como resultado un proyecto con una composicion funcional y
estética, tanto de los espacios interiores como de ios exteriores.

£l concepto o idea formal de la terminal de autobuses foraneos surge del andlisis de Ia cultura Otomi, dentro de la region
conocido como el Valle del Mezquital, en donde lo mas sobresaliente de sus actividades economicas es sin lugar a dudas la
creacion de una gran variedad de artesanias, transmitidas de generacion en generacion desde el periodo prehispanico; asi
como de su habitat, én donde la fogata es el elemento central de Ia choza desarrollandose alrededor de ella las actividades
del nucleo familiar. Dentro de estas actividades utilizan las formas geométricas elementales. destacandose el triangulo
impreso en los bordados y los disefios simetricos implicitos en cada uno de ellos. De la problematica vial y de circulacion de!
centro urbano genera la necesidad de! transporte en sus dos modalidades pablico y privado, para la circulacion de sus
habitantes hacia las distintas zonas para el desarmroliio de sus actividades. El transporte puibiico se traduce en espacios
mediante la creacion de terminales del transporte publico de pasajercs de taxis, microbuses y autobuses foraneos; para la
poblaqién focal y'regional: el privado crea la necesidad de estacionamientos en sus dos modalidades piblico y privado.

El planteamiento de Ia Terminal de Autobuses foraneos, esta basado en las tres formas geomsétricas elementales, el
triangulo, el cuadrado y el circulo como elemento central integrando las diferentes areas mediante ejes radiales. E! proyecto se
soluciond mediante un edificio central y un gran espacio abierto que es la plaza de accceso en donde se desarmrolian todas las
demas zonas, dandole una reminiscencia a las grandes plazas de la arquitectura prehispanica. Se busce ia simetnia en los
espécios irledofes y exteriores logrando un conjunto con una composicion de simetria ginamica y funcional, en relacion al
progreso de la Ciudad en donde se ubicara, tomando las necesidades del presente con una proyeccion funcionat a futuro.
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£n la imagen se busco la monumentalidad del edificio mediante el escalonamiento de alturas de los espacios del edificio
central de acuerdo a su jerarguia y funcion que desempeiian dentro de! conjunto, con la utilizacion de elementos macizos
como una caracteristica de ia arquitectura mexicana contrastando con elementos de cristal para lograr la iluminacidn natural,
buscando siempre la simetria como elemento ordenador del diseiio.
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ZONIFICACION Y PARTIDO

En zonificacién se busco 1a simetria y el orden dentro del conjunto; basado en la relacion de las diferentes zonas del
programa arquitectonico y 1a circulacion vial de 1a zona causado por el impacto del proyecto; evitando de una manera
preponderante el conflicto vial a futuro en 1a Ciudad; causado por el sistema de fransporte en su modalidad de colectivas y
privados.

El programa arquitectonico se dividio basicamente en tres zonas; en ia zona de acceso se requirid subdividiro en tres areas
para un mejor funcionamiento; la del paradero de taxis y microbuses y por otro la del estacionamiento publico, integrados por
ia plaza de acceso, evitando de esta manera la mezcla de circulaciones del area peatonal y vehicutar,

En el centro del terreno se ubicO el edificio central por su importancia y j'eramuia en relacion a los demas espacios entre los
que se encuentran ia zona de atencion a usuarios, zona administrativa, zona de servicio a choferes y la zona de servicios
complementarios disefidndose estas zonas de manera simetrica con circuiaciones radiales para comunicar los espacios
inder y exteri .

En {a parte posterior del edificio se ubicd la zona de sesvicio para autobusas; asi como los servicios compiementarios de los
mismos; dadas las caracteristicas de funcionamiento que se requiere en esta zona, se buscd la oplimizacidon de las
circulacianes prindpalmente evitando los puntos de corflicto de una manera nula con 1a zona de acceso; solo mediante una
relacion indirecta através del edificio central, logrando de esta manera mediante ejes radiales la integracion de un proyecto
ftmonal de acuerdo a los requerimientos de {a terminal de pasajeros.
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MEMORIA DESCRIPTIVA DE PROYECTO

El proyecto de la Terminal de Autobuses Foréneos consla de seis zonas principales; la zona de acceso. rona de atencion
usuarios, zona administrativa, zona de servicio a choferes, zona de autobuses y ia zona de servicios complemenlarios; en las

_que se subdividen todas las demas areas de 10S espacios interiores y exteriores, de acuerdo a la relacion que guarda cada uno

entre si y las demas zonas; buscando una solucion funcional y estética mediante ia simetria y el orden; asi comoe su jeramuia
dentro del conjunto.

ZONA DE ACCESO

La primera zona que es la de accwo se subdivide en ires subzonas; para su mejor funcionamiento evitando la mezcia de
circulaciones tanto peatonal como vehicular, E£stos espacios por sus caracteristicas se disefiaron de una manera abierta.

Para el acceso vehicular se propusieron tres areas; 1a del paradero de microbuses y taxis, la de! estacionamiento publico y ia
de autobuses foraneos. Los dos primeros se desarrollaron en la parte norte dei terreno comunicados por la plaza de acceso
debido a ia relacion directa que existe para entrar al edificio; separados unicamente con una zona de areas verdes.

Para el acceso de los autobuses se propusieron dos, uno para los que legan por la region Pachuca y ia otra para los que
llegan de la Frontera y el Estado de Querétaro, desarrollandose el area de maniobras en la parte posterior del edificio. El
proyecto vial que se planteo para uno de los accesos con mayor aforo de autobuses permite al mismo tiempo una sola salida
del transporie ptblico en general evitando conflictos en la incorporacion a la vialidad principal de ia Ciudad.

ZONA DEL EDIFICIO CENTRAL.

El edificio central consta de cuatro zonas debido a la relacion que existe y el funcionamiento de cada uno de Ios espacios
interiores . El acceso del edificio se resolvié con dos accesos, una que integra el area de} transporte pablico y la del transporte
privado, unidos por ia piaza. . La zona de concesiones se ubica en la parte del accesc para evitar la mezcia de usos con el

-area de atencion a usuarics, debido a que solo funcionara durante el dia y en la noche permitira estar cerrado sin afectar el

Area de atencion a usuarios,
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La zona de atencién a usuarios se desanroila alrededor del vestibulo general; lo que permite el fiujo de circulaciones con una
eficiencia mucho mas optima. En el centro del vestibulo se localiza un vacio que separa las circulaciones de salidas y
Hegadas; ademas de proporcionar iluminacion al area del restaurante. En esta zona se encuentran el area de taquillas de las
diferentes empresas, el area de recepcion y entrega de equipajes, paqueteriay envios, un area del cuerpo de seguridad; asi
como un modulo de informacion para el piblico usuario de los diferentes servicios que prestara la terminal y el Municipio,
sobre todo de caracter turistico. En esta zona también se ubicd un area de cajeros automaticos para el servicio del puablico en
general debido alarelacion que existe en el manejo de capital con ias taquillas. En la parte posterior se ubican los servicios
sanitarios para el personal y las circulaciones evitando mezclar el flujo de usuarios con ia del personal; la parte intermedia de
la circulacion horizontal se ubica el médulo de elevadores y las escaleras, lo gue permite una circulacion mucho méas
funcional. En la parte lateral del centro del vestibuio se iocalizan las escaleras eléctricas para comunicar con el area de
espera. La ofra parte del drea de atencidon son las salas de llegadas y de salidas propiamente que se encuentran en un Nivel
de -2.50 metruos, ias cuales tienen acceso directo hacia el anden, comunicados mediante escaleras eléctricas con el area del
vestibulo general. '

Las salas de espera tienen una relacion directa con el restaurant-cafeteria como elemento central, con un jardin interior para
dar un ambiente de confort y descanso, ademas de permitir la iluminacion naturai mediante un vacio circular de doble altura
Alrededor se encuentra la zona de servicios complementarios con el que se contempla el area de la cocina del restaurant, ef
area del cuarto de maquinas, la subestacion eléctrica, un taller de mantenimiento del edificio para el equipo y mobiliario asi
como una bodega general; por otro lado dentro del mismo nivel pero por razones de zonificacin e instalaciones se ubica el
area de sanitarios plblicos con una relacidn directa con ias salas de espera; junto a ellos se localizan los barfios-vestidores de
empleados, un almacén general del area de mantenimiento, una lavanderia y el comedor central del personal. Asi como el

“cubo de elevadores y escaleras para la zona administrativa y de choferes con acceso exclusivo desde el anden.



- ZONA ADMINISTRATIVA

Esta zora se ubica en la parte poniente de! primer nivel del edificio central y se accede por medio de elevadores y una
escalera de ememéncia. con circulacion central. La zona esta conformado por una oficina para cada linea del transporie
foraneo; asi como para un gerente con servicio de sanitario, una oficina para un subgerente, jefe de personal, jefe de
servicios, un contador , un area de contabilidad y un area de computo; al centro se localiza el area secretarial, un area de

" -analistas y la sala de espera, un archivo y almacén de papeleria, bodega y un area de fotocopiado; asi como los servicios

sanitarios, todas estas areas tienen iluminacion natural.

ZONA DE SERVICIO A CHOFERES

La zona de choferes esta subdividido por dos areas; el area administrativa y el area de servicios. En la administrativa se
localiza un area de descanso, un modulo det servicio médico, una oficina del despachador de salidas; asi como una oficina de
supervision de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes; en esta misma area se ubicd un modulo de oficinas de ia
Pclicia Federal de Caminos para el servicio de la terminal.

El area de servicios a choferes se Gbico en otro modulo debido a que las actividades que en ella se desamolian son en un
horario noctumo. Esta zona esta compuesta por un drea de control, un area de esparcimiento, dormitorios, asi como los
barios -vestidores.

ZONA DE SERVICIOS PARA AUTOBUSES

La zona de talleres se ubica.en una de las esquinas de la parte sur del conjunto por su funcionamientc y relacidn que tiene
con el area de maniobras y el facil accesc de los autobuses. Se busco aislario de las demas zonas para que funcionara de
manefa independiente debido a t;ue su relacion es nula. Esta zona esta conformado por una oficina de mantenimiento y

"control. sanitarios de! personal. una bodega general y los talleres de: mecanica, elécirica, hojalateria y pintura, lavado y
engrasado, alineacion y balanceo; asi como un cuarto de maquinas para esta zona.
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. : { ~ : PROPUESTA DE ACABADOS EN PLANTA SEMISOTAND -}
1

AREAS ES.TRUC MURDS PLAFONES PISOS Jcnm:r—: puERTAS|MUEBLES INSTALACIONRES |
TURA BASE|jacaBabo Basenucnsnoo Base|lacapapol/"ERI? BARO 4ART ?gL{C“’ELECTRICQi
CUARTO DE MAQUINAS 3 1.2 6. 3 s ] a - 13 - 17,18 19
SUB-ESTACION 3 1,2 6 3 s 9 4 - 13 - - 19
TALLER MANTENIMIENTO 3 1.2 6 3 s 9 4 - 13 ~ - 19
.. |/BODEGA GENERAL 3 1.2 6 .3 s ° 4 - 12 - - 19
. PATIO DE MANIOBRAS 3 1.2 6 3 s o 4 - 13 - - 19

CIRCULACION . 1.3 1,2 6 3 s ] 4 - 13 - - 19
RESTAURANT~CAFETERIA )
COCINA ! 3 2 6.7 ‘3 s 9 7 - 13,14 - 17,18 19
caJa . 3 2 6,7 2 s 9 7 - 14 - - 19
AREA DE COMENZALES 3 2.5 6 3 s 9 7 - - - - 19
AREA DE ESPERA 3 2,5 4q 3 s 9 7 - - - - 19
JARDIN INTERIOR 1 ] 4.6 - - 9 a - - - 17.18 19
FUENTE 1 1 4,6 - - 9 r - - - 17,18 19
AREAS PUBLICAS
SALA DE SALIDAS 3 1,2 6 . 3 S 9 7 12 - - - 19
saLa DE LLEGADPAS 3 1,2 6 3 s 9 7 12 - - - 19
SANITARIOS PUBLICOS 3 1.2 6 '3 s 9 7 - - 16 17.18 19
CONCESTONES 3 1.2 6 3 s 9 7 12 12 - - 19
ES:ALGa EnsRGEncxn 2z 1.2 6 3 s 9 7 - - - - 19

5:;.%3&@53%-3&3&0 &-c gELENARO, v PINTuRA 12:2 GUdmINTORTANTE 15:= 3GpERTa"DE cosre

3.7 APARENTE S:2 BYRRLCBe concrero 13:C Habera o 13- TUBERIA E8nboiT
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PROPUESTA DE ACABADOS EN PLANTA BAJA 1
AREAS EsTRUC MUROS PLAFONES PISOS caNCEN | o as HuEBLEé! INSTALACIONES |
TURA| g asellacaBabo||Baskllacasavolsase] acasasal{ 7 ¥ BRRO géﬁ??ﬂhfﬁ“”ELECTR‘c‘
CONCESIDONES
ADMON. CORREOS 3 2 6 3 5 s 7 12 - 12 - - 19
VIDEOQJUEGOS 3 2 I3 3 s ° 7 12 12 - - 19
DISCOS ¥ REGALOS. a 2 6 3 s s 7 12 12 - - 19
ARTESANIAS : 3 2 14 a s ° 7 12 12 - - 19
ARTICULOS DEPORTIUDS! 3 2 6 2 s ° ¥ 12 12 - - 19
PULCERIA : 3 2 6 2 s s 7 - 12 - - 19
NEVERIA 3 2 6 2 5 ° 7 - 13 - - )
ALIMENTOS ¥ BEBIDAS 3 2 6 a 5 9 7 12 12 - - 19
CIRCULACION 3 2 6 2 s 9 7 - - - - is
VESTIBULO GENERAL
TAQUILLAS - 3 2 6 . 2 s 9 7 - - - - 1o
CaJAS DE SEGURIDAD .3 1 a.,6 3 s ° 7 - 13 - - 19
EQUIPAJES 3 2 6 3 s 9 7 - - - - 19
PAQUETERIA Vv ENVIOS || 3 2 & 3 s ° 7 - - - - ! T
INFORMAC ION 3 2 & 3 5 ° 7 - - - - i 19
SEGURIDAD - 3 2 & 2 s 9 7 12 12 - - 19
CAJEROS AUTOMATICOS || @ 3 2: 6 -3 s ° 7 12 12 - - 15
SANITARIOS 3 .2 7 3 s 9 7,11 - 13 is 17,18 1s
ESCALERAS - 1 - 6 3 s 9 1t - - - - 19
CIRCULACION: -3 - - 2 )l s 9 7 - - ~ - 19
6.— APLANADO ¥ PINTURA 11.~ ANTIDERRAPANTE 16.- DE_LINEA
7Z.—- ACABA VIDRIADO 12.~- ALUMINIO i7.—- IUBESI& DE TOBRE
-5:= EYRMi“Be concreTo 13:C HApERA. 18:C IHBERIR E8abls-
“18.- ALFOMBRA : 15. - METALICAS 2&.- POLIDUCTG
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PROPUESTA DE ACABADOS EN PLANTA ALTA

|

AREAS STRUC murRoS || PLAFONES P1SOS cancell o aslMUEBLES INSTALACIONES |
fora" LERIR BARO |[HIDRAULICAJELECTRICA
easE|lacaBapoi|sase|lacaBapo|Base|lacasavo SANITARIA

ZONR ADMINISTRATIVA
GERENTE 3 2 6 3 s s 18 12 14 - - 19
TOILET 3 2 7 3 S -3 7. 11 12 14 16 17,18 19
SALA DE JUNTAS 3 2 6 3 5 9 10 12 14 - - 19
CuBICULOS 2 s 6 3 s 9 7 12 14 - - 19
COMPUTO 3 2 6 3 5 9 7 12 14 - - 9
ARER SECRETARIAL 3 2 & 3 s 9 1@ - - - - 19
ALMACEN 3 s 6 3 s o 7 - 14 - - 19’
ARCHIVO 3 s 6 3 s ] 7 - 1a - - 19
BODEGA GENERAL 3 s é 3 s o 7 - 14 - - 19
SaNiTaAR1OS 3 2 7 3 s 9 7 - 13 16 17.18 19
CONTADOR - 2 6 3 s 9 7 - - - - 19
SERUICIO MEDICO 3 s € 3 s s 7 12 14 - - 19
SALA ‘DE CHOFERES 3 2 6 3 s 9 7 - - - - 19
CUBICULOS S.C-T. 3 s 6 3 s s 7 12 14 - - 19
POLICIA DE. CAMINOS | 3 2 6 3 s ° 7 12 14 - - 19
SALA ESPARCIMIENTO 3 fl=2 6 3 s ] 18 - - - - 19
PORMITORIDS 3 - 2 & . 3 s ° 7 12 12 - - 19
BANOS UVESTIDORES 3 2 6.7 3 5 s 11 - 13 16 17,18 19
CUARTO DE TABLEROS '3 2 6 3 s ] 7 - 13 - - 19
CUARTO DE. ASED" 3 2 6 3 s s 7 - 13 - 17,18 19

- gheze smee s J4:2 mppmmRarante

1A e 13:- EhpEiRis

= FABRICADOS f1e: 152 METALICAS
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I . , PROPUESTAR DE ACRBADOS EN TALLERES

AREAS ’ esTRuC | MUROS  PLAFONES PISOS cancell o ras|[MUEBLES INSTALACIONES
TURA o nsellacasavoleaselacasabclieaselacasanoltEF 1 ° BARO R RR] P ELECTRICA
ANDEN a 2 6 3 a 9 11 - - - - 19
CUARTO DE MAQUINAS 1.3 2 6 3 4 s 4 - 13 - - 19
ALMACEN 1.2 2 6 3 a s a - 13 ~ - 19
OFICINA 1.3 2 € 2 a s 7 13 13 - - 19
SANITARIOS 1,3 2 7 3 4 oS 7 - 13 16 17,18 19
BODEGA 1.3 2 6 3 a 9 4 1z 13 - - 19
TALLER MECANICO 1,3 2 6 3 2 9 a - - - - 19
TALLER ELECTRICO 1.3 2 6 3 a 9 a - - - - 59
NHBOJALATERIA, PINTURA 1.3 2 & 3 < 9 4 - - - - 19
LAVADO ¥ ENGR‘QSQDO 1,3 2 6 3 g k-3 11 - - - 17,18 19
ALINEACION, BALANCEC 1.3 2 6 3 k-3 9 L 3 - - - - 19
CASETRA DE VIGILANCIA 1,3 2 6 3 3 9 L3 - - - - 19
CIRCULACION 1 2 6 1 6 9 < 12 12 i6 17, i8 19
PLAZAS ¥ ANDADORES - - - - - - 11 - - - - -
\\'\ L
10 GESECIE SMIGRS §T SEMSEROULEINIERA 1. sumInEmmaranTE  1e.- BELXMERL conne
3.- METALICA - A2° RGSTIED 152- BERRERIA 187~ FUBERIA Fo.Fo.
317 PRERRERYcanos 13:2 AiPBReRs CONCRETO 13- ReRAl%cas 23:C F8PEBSRLEONPULT




CAPITULO VII

ANALISIS DE COSTOS




COSTO DIRECTO X m? DE CONSTRUCCION

SUPERFICIE m? COSTO X m? TOTAL

PLANTA SEMISOTANO 5,791.80 3,786.83 $ 21932561.99
PLANTA BAJA 2,886.77 3,786.83 $ 10931,707.24
PLANTA ALTA 2,020.98 3,786.83 $ 7653107.69
PLANTA DE ALLERES 1,637.55 1,783.08 s 238198988.03
SUPERFICIE. DE CONSTRUCCION - 12.337.10 s 43332%275.95
FUENTE: BIMSA " COSTOS X m? DE CONSTRUCCION " { C.N.l.C. ) ABRIL DE 1996

[EPLANTA SEMISOTANO

EPLANTA BAJA

IMPLANTA ALTA

{JPLANTA DE TALLERES

| B SUPERFICIE DE CONSTRUCCION ;|
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g,

{  COSTO DIRECTO X m* DE OBRAS EXTERIORES ;
SUPERFICIE m? COSTO X m? JOTAL
PLAZAS Y ANDADORES 84289.75 80 679180
JAROINERIA 15363.04 370 5684324.8
PAVIMENTACION 37035.25 436.72 16174034.38
[ TOTAL] s 2253%539.18)

[FUENTE: COSTOS APROXIMADOS EN EL MERCAGD

18000000
16000000+ .
140000004 . .7
120000004 -
10000000 4
8000000
6000000 -
4000000
2000000+ .
ol

{IPLAZAS Y ANDADORES E1JARDINERIA M PAVIMENTACION |
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"~ RESUMEN DEL COSTO TOTAL DE LA OBRA J

€. D. DE CONSTRUCCION ’ 33437275.95

C. D. DE OBRAS EXTERIORES 22537539.18
COSTO DIRECTO TOTAL 65974815.13
MATERIALLS 68 % DEL C.D. 44B62574.29
MANO DE OBRA 32 % DE C.D. 21,111940.84
INDIRECTO Y UTILIDAD 32 % C.T. 21,111,940.84
TOTAL: [ $87086755,97

COSTO DIRECTO {C.D.)
. COSTO TOTAL {C.T.}

70000000 .

60000000

50000000+

‘WC. D. DE CONSTRUCCION T
‘t3C. D. DE OBRAS EXTERIORES Lo
/B COSTO DIRECTO TOTAL
!GMATERIALES 68 % DEL C.D.

‘BBEMANO DE OBRA 32 % DECD.

S INDIRECTO Y UTILIDAD 32 % CT.

40000000 +

30000000 -
20000000 -

i 10000000
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COSTO DIRECTO POR PARTIDAS PORCENTUALES

- [PARTIDA i % { SUB-TOTAL 1
PRELIMINARES 1.2 521247.31
EXCAVACION 2.4 1042494.62
CIMENTACION 15.4 6689340.5
ESTRUCTURA i 21.5 9339014.33
ALBANILERIA 9.4 4083103.84
HERRERIA 2.5 1085931.39
ACABADOS 12.85 5525,127.24
PINTURA - 2.15 93390743
CANCELERIA Y VIDRIOS 3.4 1476867.38
CARPINTERIA Y CERRAJERIA 2.6 N 11298369.18
INSTALACION HIDRAULICA 10.3 4474039.42
INSTALACION SANITARIA 3.7 1607,179.21
INSTALACION ELECTRICA 5.0 2171863.8
INSTALACIONES ESPECIALES 2.5 1085931.9
UMPIEZA 4.0 1,737491.04

: VARIOS 1.0 434372.75
“ToraL: 7 100 T s’ 43,837,275.95
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1
}: COSTO DIRECTO POR PARTIDAS PORCENTUALES l
1
!B PRELIMINARES .
{ A EXCAVACION i
{ M CIMENTACION
D ESTRUCTURA
| B ALBANILERIA
| BHERRERIA-
' ACABADOS
| MPINTURA
| M CANCELERIA Y VIDRIOS
/B CARPINTERIA Y CERRAJERIA
i MINSTALACION HIDRAULICA . |
‘B INSTALACION SANITARIA i
: 'OINSTALACION ELECTRICA |
B INSTALACIONES ESPECIALES '
B LIMPIEZA P
(B VARIOS ) o
e :
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ANALISIS DE COSTOS INDIRECTOS l
DE OPERACION DE OFICINA % C. D. TOTAL

GASTOS. TECNICOS, ADMINISTRATIVOS 3.35 - 2,210,156.30

ALQUILERES Y DEPRECIACIONES 0.4 263.899.26

OBLIGACIONES Y SEGUROS 0.9 593,773.34

MATERIALES DE CONSUMO 0.3 197,924.45

CAPACITACION Y PROMOCION 0.4 263,899.26
. [SUBTOTAL I 5.35 | s 3.529,652.60]

o ' DE CAMPO

: GASTOS TECNICOS, ADMINISTRATIVOS 5.35 3.509,860.16

COMUNICACIONES Y FLETES 0.4 263.899.26

CONSTRUCCIONES PROVISIONALES 0.86 567.383.41

CONSUMOS Y VARIOS 0.92 606,968.30
5 [SUB-TOTAL { 7.5 | $  4,948,111.13]

' IMPUESTOS Y DERECHOS

. CONEXION DE SERVICIOS 0.8 §27,798.52
' . [UCENCIAS Y PERMISOS 1.5 989,622.23
[sus-TOTAL I 2.3 { s 1.,517.420.75|
[(MPREVISTOS : T 1.0 T s 659.748.15]
= [FINANCIAMIENTO ] i 1.0 | s 659,748.15}
[FIANZAS Y SEGUROS ] 1.0 [ s 659,748.15)
E 3 [Crubap - I 13.85 [ s 18,137.511.88]

FUi-INTE:'COSTO Y TIEMPO EN EDIFICACION ( SUAREZ SALAZAR),
. TESIS )
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B
- R
s
E RESUMEN DE COSTOS INDIRECTOS l
INDIRECTOS . % SUB-TOTAL

DE OPERACION DE OFICINA 5.35 3529652.6

DE CAMPG 7.5 49483111.13

IMPUESTOS Y DERECHOS 2.3 1517420.75

IMPREVISTOS 1.0 659748.15

FINANCIAMIENTD 1.0 659748.15

FIANZAS Y SEGUROS 1.0 659748.15

UTILIDAD 13.85 9,137511.88

[ : TOTAL: 1 32 | s 21311840.81 ]

10000000 N e B
9000000 - e SO ;
; 8000003 o T T {mDE OPERACION DE OFICINA | |
] : ’ - 7000000 @ DpE cAMPO .
. . - . ) : -6000000 | IMPUESTOS Y DERECHOS ||
) o - : 5000000 ‘0 IMPREVISTOS i
o ) |8 FINANCIAMIENTO o
. S : : , 4000000 IBFIANZAS Y SEGUROS -:
~ . - . RIS o _ 3000000+ !B UTILIDAD B
RN , o o S oL
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”"

: N ‘ i HONORARIOS PROFESIONALES POR PROYECTO EJECUTIVO

!

-
£ .
PROYECTO ARQUITECTONICO 3608239.66
PROYECTO ESTRUCTURAL 782593.24
PROYECTO DE INSTALACION HIDROSANITARIA 567899.52
PROYECTO OE INSTALACION ELECTRICA 720262.81
PROYECTC OE INSTALACION TELEFONICA ¥ SONIOO 193916.91
PROYECTO OE INSTALACIONES ELECTROMECANICAS 562899.52

[ TOTAL ] s 6a40811.66)

. JFUENTE: ARANCEL OEL COLEGIO OE ARQUITECTOS OE MEXICO !

i
-1

PROYECTO ARQUITECTONICO ||

BPROYECTO ESTRUCTURAL

;MPROYECTO DE INSTALACION
HIDROSANITARIA

OPROYECTO DE INSTALACION
ELECTRICA

B PROYECTO DE INSTALACION
TELEFONICA Y SONIDO

{BPROYECTO DE INSTALACIONE:

ELECTROMECANICAS

H
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CAPITULO V11

PROYECTO EJECUTIVO
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CRITERIO ESTRUCTURAL

CIMENTACION

De scusrdo a los estudios realizados por la Secretaria de Agricultura y Recursos Hidraddicos y la Comisién Federal de
Electricided. La zona donde se pretende realizar el proyecto de la Terminal de Autobuses; tiene una resistencia de 6 a 12 tn./
m¥; con une topografia regular y.sin accidentes. El nivel de aguas freaticas se localizan a una profundidad de 15 m.

Por ia resistencia del temeno Ios sentamientos diferenciales son despreciables; ademas de que la zona no

aprocimedemente.
s#uapwbumwﬁamdmymommmﬁydoamemwén

) Enmedmuhlmménoumuddtmmsmpmelpmyectoylas condiciones favorables para el

sistema estrucusal se propone:

UﬁdMamdezmmdemmammmdemgidezywosmp(amsdeaceroen
i parte superior para recibir las columnas filadas a base de pemos.

Pn ol sistema esmauml se busco un material que tuviera las mejores propiedades de resistencia. rigidez y ductilidad:

ademdbs de ficil tabricacién, colocacion y morntaje; fo que permitiria abatir el costo para su ejecucion. Caracteristicas que se
buscan para un buen madelo estructural. El acero ademés de las propiedades mencionadas tiene una eficiencia alta en el
miﬂosmeo par o que se oplo por resoiver el proyecto de la Terminal de Autobuses con este material,

m:bmmdelmwwwmmwsempmomsstemammctura!abasedecommnas
cuadradss con piacas de acero de seccion hueca y un sistema de entrepiso con josacero Romsa para grandes claros,
Mmm&ummmwsymasmmwﬂasmawum Las conexiones se realizaron

al’.ﬂedem
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ASESORES
5 - 'DIRES.'I' OR DE TESIS ARQ. CARLOS MERCADO MARIN
. - DISEISO ARQUITECTONICO ARQ. EDUARDO MORALES RICO
2 - DISENO URBANO ARQ. JORGE ESCANDON BRAVO
CONSTRUCCION . ARQ. JULIO SOUZA ABAD
ADMINISTRACION DE OBRA ARQ. MA.GUADALUPE HERNANDEZ SANTILLAN
°” LA MUSICA SE HACE CON LOS SONIDOS
R s ) S E . < : e v 2 S . T LA ARQUITECTURA CON LOS ESPACIOS
T TR R A o L . S CARLOS MIJARES ARQ.
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