INTEGRACION DEL SISTEMA
DE TRANSPORTE REGIONAL Y
RURAL DEL ESTADO DE CHIAPAS

MEXICO, D.F. 1983




e e

Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



- -INTEGRACION DEL -SISTEMA DE TRANSPORTE
REGIONAL Y RURAL DEL ESTADO DE CHIAPAS .

SELECCION DE LA REGION |
. Andlisis Y Dellmltac 1én dela Reglc’m l
1. "A,s'péétos Fisiogréfic,‘k?:s.; - |
Viffflﬁé:iﬁébééfos Demogréficdéﬁy Sociales:

.3 . Aspectos Econdmicos

I1

y. Equipamiento’




IIT

Iv

3.2 Vocacién de la Regidn y sus Regueri

PAGINA

ESTRATEGIAS PARA EL DESARROLLO DEL SISTEMA DE

TRANSPORTE DE LA REGION SELECCIONADA . ...

‘,if f;¢iehtds3de!1a“Iﬁftée$£rﬁétura del,—‘fﬁ_Q

i

- Transporte en Funcidn de la Produc-




I ANALISIS Y SELECCION DE LA REGION

1.1  Andlisis y Delimitacidn.de.la Regidn - o

1.1.1 Aspectos Fisiogr&ficos

EFEl Estado de Chlapas geograflcamente se locallza;enxrewx

los paralelos 14°33' y 17057' latltud norte Y entre los merlQ;'

'dlanos 90022’ y 94008' longltud oeste del merldlano de Green—w

chyh . e

.

 al sur con el

dos, que represe




- 831 mil hectareas en la agricultura, las que equivalen al
59% del total disponible. -para. esta act1v1dad Las 568 mllf~'

(41%) restantes se encuentran 1nact1vas.«u~}*” o

- 1 9 mlllones de hectarea =1 la explotac1on pecuarl‘f;
Jdando 001osas alrededor defv67 mll lo que 81gn1

420% del total dlsponlble para 1a ganaderla‘”y

En material forestal no van mds alld del 40% del total de .

de,4.5_mlllones de’ m3

Nombre = .
del Rio

Suchiate

Cahuacdn
Huixtla 003 AR 5:
Cintalapa " .,f« 451  \.' , e  331?



- Los que forman los rios de la Cuenca del Rio Grande de Chia-

,1

dente. Este 81stema cuenta con una 1ong1tud aprox1mada de --

700 km., hasta su“sallda“en el mar;;por,el Estado derTabasco.~

- Los que nacen en,la“51erra de Hu1tepec_y que tamblen desembo

can en el Estado de‘Tabasc0"ﬂ

llones de hectareaS'”sin embargo

de’ los cul 1vos en la zona.




Clima.- Chlapas posee una gran varledad de cllmas aun-

observar 1-

que es frtcu ntew presenCLa de lluv1as en. casi. to—~,”

octubre ‘a p acidn med ual en el Estado e e

1.1.2. Aspectos Demogrificos y Soc
  sfgun datos del Goblerno del Estado iérﬁébij
paSiha varlado a una tasa de crec1m1ento promed'o

en i'os ultlmo's, 20-.anos, Qe 19;6,

llones



Secretaria de Agricultura y Recursos Hidréulicos consigna en

su.Plan de Desarrollo Agropecuarlo Y- Forestal 1982 1988 un

crec1m1ento de 3 9 % en promedlo anual para el mlsmo lapSO‘

senalando para‘1980 una poblacidén total de 2 3 mlllones. El
dato anterlor se expllca por el 1ncremento de la poblac1on -
atralda'a :f ' unrlon de la explota ”on_petrolera desa

rrollada e

rurales. Esta composicidén ha var;ado muy
el 24,5% de la poblacidn era urbana
ciendo esta dltima a una taéa'pﬁéﬁéaf

"nte el ano de 1980 el»72 de lafPEA se dedlco a las -

act1v1 ades agropecuarlas el 10% a los serv1c1os el 9% a 1la

1ndustr1a el 5% al comercio 2 el 4‘% restante a las activida-



des no especificadas.‘Esta composicidn no ha variado en grandes

'proporc1ones 51 se'le compara con. la de 1960 Por ejemplo. la =

poblac1on dedlcada a la agrlcultura representaba el 81%, 9% mas
gue el reglstrado en 1980 estemporCentaJe se dlstrlbuyo en los
sectores de la industria,_derlos servicios y de las actividades

no especificadaé}(*)u( Cuadro No. 1 ).

vuya“act1v1dad se orlenta hac1a -




y/o la exportacién ( algoddn, hueso,

mﬂéhéduéd

algodén en pacas,

yuca 1ndustr1al y

';?zas y 1os frutales (platano ‘mango,

pa a'el Estado.

den a superficie de

obteniéndose

avena,cg

tabaco)

cana y sorgo forrajeros y sorgo en gra—

 me1on v

(Cuadro:ﬂ




Cd. Hidalgo y todos los gue se encuentran a su alrededor hasta

Acapetégua”y‘Aéacoyégua}fpbrfélj;édd”déflafcostafdeljPacifiCQA?“”

volumen de producc1on.

La produccidn de los cultivos bé‘sic‘o's“ : ﬁaﬂido;len’ ~au

to.al registrar una tasa nedia anual del 21 3 % superlor a[la

tasa de crecimiento del consumo estatal del 3 9 %f lo gue 51gn1

Veracruz,

prodéétos

el Estado ugares del



total. Los otros cultivos de menor 1mportanc1a fueron el ajon]o .

11i, el cacahuate y la palma afrlcana.,(Cuadro 4)

;Hﬁi;élgodén scld:se.pfoducéméh;ﬁﬁ‘

Temporal I y II y la otra restante en el

palmente en los munlclplosgde Tapachula,

Mazatan.ﬂ ff

Gran parte de 1 larlnollna obtenlda de:la,extracc1on

del acelte se ven eretaro Y en Tehuacan Puep

talldad de 1a n el Estado de México; y la cas

en el mercad

,ento del orden de 133 %.

son env

dado gue e

ca industria:



bt
o

La produccidn de cafia de'azﬁcar'representé el 58% de la

[

nc1palmente en el Dlstrlto

"Ingenlo PuJ lth" locallza~

enustiano Carranza Chlapas.

en

- Cacao

’kEl cacao ocupo el 2 7 % de la superflcle cultlvada'7con-¥

22 mil hectare sj;y aporto el 3 5 % del valor de la producc;on -

total agrlcola.

uzantan.

los cultivos que tienen como destino la.in— -



11.

Frutales

'eladas obtenldas en 68 mll hectdreas-. Ch;é“‘
uel prlmer 1ugar compartldi

La produccién de este frutal se. lle'

nas bien definidas: La Slerra ;collndante c: 1 Estad”ideﬂTa——

basco y la constituida por Tapachula’y munl ipios

Acapetagua y Acacoyagua, perténecientes a I a del Pacifico.
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Chiapas exporta este fruto a los Estados Unidos a través

de la United-Brand; utilizando para éIld’Cémiéﬁésﬁdéﬁ“ééﬁi§6idéyraﬂﬁ”'

refrigeracién ﬁthefméking" de 17 ton;, de capacidad ythCiendo

el recqfridQ desaé la éosta del Estado hasta la fronféré;‘ingrg—
sando al pais vecipé por Laredo, Texas. E1l1 producto se'ifanspoz
ta desmanilladé}gtratadb» Y empacadO»énrcajaé}especiaie$.~Acgualﬁw-

R S

mente, se utiliza en una minima escala el Puerto Madero para -

enviar el fruto hacia el pais aludido, a pesar de gue se cuenta

con todas

la epoca de cosecha .y comerciali

proveniente de

satura del fruto,

dentes no vendidos repercuten sobre -

: _La producci6n aeféiét

total dé'frutales.
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El 42% restante 1lo aportan productos tales como la san-

diaffelwmelén, el mango %el tamarlndo yel_ aguacate ¢ga;¢

otros productos de menor 1mportanc1a

b) Producciér

4 6,mlll nes “de- cabezas de ganar

sumo humano. lera equlvalente a 0 5 _habltante,,con§1e

que cada habitante -

tres reglones
tran 1nc1u1dos.1o

maulipas; los que en cor * . 36% del te i n§i~

El Estado de Chlapa

reglon del - Golfo’y

de cabezas(,cuawr



i4.

del Golfo contribuye con dos millones de cabezas iguales al

-

36% del volumen nac1onal Y. el Estado de Chlapas aporta el 8%

del nacxonal Y o1 21% de la suma del GolfO"con uh numero derfj“

427 mll cabezas destinadas al sacr1f1c1o para consumo huma< 

no. Los rendlmlentos en canal asc1enden a 230 kg., “cifra su

perlor;a_la media nac1ona1_de 187 kg..

Puebla-rV111ahermosajy'w

’

predomlna 1a7C1udad de“Mex C

de la carne total ingresada..a su

’nal;.par\lcplarmente'anChiapas'Se incorporan

88 mi:
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Chiapas posee Zl”rastros de los cuales solo uno reune

1as caracterlstlcas TlpO Inspec01on Federal (TIF), localiza-

do en- el Mun1c1p10 de Arrlaga ‘este frlgorlflco fue. construiﬂWﬁ
do para sacrlflcar hasta 84 mll cabezas al ano, sin embargo
desde 1976 no se ha podido utlllzar, en mas del 50% de su ca*jm-

‘pacidad instalada.

7 Frecuentemente de la zona norte del Estado se env1a gag

nado a. la:Cludad de Vlllahermosa Tab., donde tamblen ex1ste " ,

‘de las estadisticas, se informa lo

Se ocupan 1 ‘milionééfde‘héctéfeas:para 1é’édtiVidadv




l6.

Asimismo, la Costa del Pac1flco posee el 34 % de las

tlerras con pastos naturales; el 33% con pastos me]orados Yy

el 22% con pastos cultlvados.

"ﬁﬁ'él‘periodo 1976-1980, ex1st1eron en,pr'me i

1lones de cabezas Yy colmenas. Créc1endo en conjunto
sa promedlo anual del 17%, el 63% 1o constltuyo)i

avicola.el 27% de bov:l_n s S e

~[ cqlmenas y ——

fde°CfééimiéﬁEO”anual ~las -

portante al mostrar 24% segu1?
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- 5 miles de caprinos (0.2%)

miieswde

aproximad

roducc1on

ascendiéfa 232 mll m3 de rollo

derables (99%) ‘De estas destaco la obtenc1c, del Pan (77%)

-

segu1das de las c1351f1cadas como. prec1osas.~(Cuadro 9)

Los mun1c1plos mas 1mportantes por ‘su. act1v1dad 511v1co

la son'-0c051ngo:Com1£an, Clntalapa Catazaja Chlcomuselo Saba—-~'

nilla, Mot021ntla ”1chgcaLco;,Palenque, Slm030ve;,ﬂentre otros.
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procesadoras de alimentos,'las cﬁalesiparticipan,con el 70.3 %

i;_fse'encuentra concentrado en 19 mu-

del total ex;stente

n1c1plos cuyas 1ndustr1as sobresallentes son.,las benef1c1ado

ras de cafe los rastros frlgorlflcos la fab;;cacién de gueso
y mantequ1lla, las benef1C1adoras de arroz yﬂlas despepitado--

ras de algoddén, entre otras. z

Los establggimiehtOS més importantes, por su;hﬁmér

lU(lezan enwl' c;plos de Amatenango de la Fronter

148, Vlllaflores Tuxtla Tapachula Angel A. Corzo' Hletl

mOjovel,« 

ASimismc, dentro de la a

dustrlas mas representatl
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Cabe senalar que-exXisten otras minas- 1dent1£1cadas en

i

dlferentes mun1c1plos pero que no son:explotadas por-falta de

VlaS de comunlcacn.on' ’ '

””  Mazapa"dé Médéfd' Jletanlo

fafSan Crlstobal de las e Arcillas Aluml =
Casas : e ‘nosas. S : '

{_4~C1nta1apai' Bauxita

Cobre plata, plo— ‘
mo 'y Zan.l‘“

1.2 Gre

‘dividido para’su estudio én

tres tipos de

ochokdistfitos;:'
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I Tuxtla Gutiérrez

, cafia

DiStiito de Riego.~ Por su hidrologia se dividé;enJéﬁaé

tro; Suchiate; Rio Blanco y V. Carranza; Cuxtepeques y San Gre

gorio.

~.Zona Forestal.- Para fines del'IhvéﬁEéfi

~ Estado déZChiapas, ésta quedd deklawsiguiéﬁté

 Zonas Nombré'

‘“l‘ ‘ _ Selva lacandona y llanuras del.norte

Serranla central

.Slerra madre
Depresidén central
Llanura costera

Netzahualcdyotl

o e W N
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Por su potencialidad boscosa mencionaremos-—las-caracte-—

risticas generales de las tres primeras:

',ZONAHI:,Selyé»iacandohavy‘llahurandel norte _'ﬁfix*ﬁ"

.0cupa la parte nororlental deml‘, ntldad caracterlzadaf”

por tlpos?deHVegetac1on de selva alta y en los llmltes con la é'

zona'2 por bosque. Ex1sten tamblen grandes dreas ocupadas por

selvéqmedlana‘ palmetas en las veras de los ‘rios Lacantun y Usu

mac1nta y Sabanas, prlnClpalmente- en las llanuras del norte.w

‘EstawquaVespafqompuestaf 0 m n1c1plos y 268 mll habitant_s.

bosquegde plno—enc1no bosque de pan

sque de oyamel en»las partes mas altas,de*-‘

rio Ostuta e

1 Estado de Oaxaca y termina en -
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el. volcan del- Tacana.,En cojdlcloneszsemejantes de ‘altutud gue

la zona 2 exhlbe 1gua1es tlpOS de'vegeta01on, conrpequenas va-

rlantes por condlclones de suelo

‘humedad yfV1ehtds”dbminantes.

18 municipios forman estagzcng_en la que se asientan 284 mil ha

bitantes.

1.3 ) Identlflcac1on de las'Zonas Prlorltarlas“y‘Economlcamen—

te Potenc1ale‘

pas, cdﬂila de Tabasco;
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”g)wLas zonas 1,2 y 3 dgpgminadas Selva Lacandona v Lla-

Serranfa Central y

nura de1~Ndrié Slerra Madre, desde el punto

de vista d

de Chiapas, desde el punto de

El Estado de Chlapas se caracterlza por pcseer una vasta

’:uperflcle total arbolada estlmada en poco mas de 3 5 mlllones

de hectareas.fPor tal razon'constltuye en orden de crec1ente  -

la- cuarta entldad federatlva dentro¢de este lmportente renglon.

extensione

ble para el pals. Por otra‘pbyf

ra aserrar' troncos para

_rabde pulpa"postes y 51mllares-'tablas ¥y v1ruta
para pulpé'rrlp;asltmaderas terqlada5° fabrlcac1on de tableros
y aglomerados‘para"pisos;Vpuertas,'bastidores, estructuras lami-

nadas y pulpa para papel: cartén, cajas, bolsas, etc., con un -
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valor comercial estimado en 7 mil millones de pesos, en aserra-

dero o planta;apermitiehdoflaiganéfaéiéqade;pqrw1@_mends>l6 700

todo caso, con l: tlllzaClon de nuevas técnicas ‘que. sean factl

bles y economlcamente"compatlbles;como;los vehlculos°mas llVla—

nos queﬁglgalre;;_ifﬁ‘

1/ Para?éstablecer estas cifras se analizé el valor‘COmércial -

de la producc1on en Mex1c0' el prec1o v1gente en el mercado in-

terna01onal (1 Dol 70$) y un, 51stema de producc1on de alto
dlmlento.,Tomando como 1nd1ce lo gue acontecpqcon la 1nd
del Canada en una. porc1on de 3.2x1 mas trabajadores que alla pé»

ro sin llegar al numero desproporcionado gue se ha manejado tra—-

dlClonalmonte.



Para la'informacién bdsica ha sido obtenida de la "Di-

reccidn General del Inventarlo Nac1onal y Forestal” de la Sub~

secretarla Forestal yade la Fauna ‘en su publlcac1on'numero 14,

de febrero de 1976 ;frasrespecificas para_el Estado y un

anallsls comparatlv Wﬁélfde produccidn, corte y arrastre

de losvaserraderos e ,el'Canada con el objeto de establecer -

parametros de i dustrlallzac1on pofenc1al
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-Las--areas-arboladas-estan-constituidas. fundamentalmente
por‘selVas?altas'con30.8fmillbhgsipor-hectérea (57%) y en menor

proporcidn, por selvas medianas con 0.6 millones de hectdreas --

. con 0.4 milloes de

de la superficie.

coﬁ;QQA%hi;léhéskdé hecfé'““

déliésﬁa_o;'f'y



--La superficie forestal se divide en 1.3 millones de hec
tdreas (57 % ), cubiertas en su mayoria por bosgues de clima --
templad?%friQ'y_qn milldén de hectareas (43%'),"de superficies -

forestales, dedicadas a otros usos.

fé;supétfiCié‘arbolada, el estrato BAI es el -
ones de hectareas (715]%f5. Existente -

7950 hectéreas (1 %”) agjérbolaQOtcg

a Delegacidn Fo-

existen actualmente en opera--

tabiéﬁbs




ra asérrada y chapa, se podrla obtener un vvlumen'

ra celulésicoS{déﬁl70p090;m3'en rollo'de coniferas

en rollo de ié£iféiiédé$;7~

drlan aqregar 21 OOO m en'rblloﬁ f

m3 en rollo de otras espec1es trop cales:

ciones de_aserrloﬁyQQIaborac1on‘de;chap

1.4  Identificacién de cuellos de botella

Los transportes y las comun1cac1ones desempenan una im-—

para el medlo rural Para superar uno»de los prlnC1pales cuellos

de botélla que'lmpiden el desarrollo de esta reglon de gran po—-

tenc1a11dad economlcan
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. La.gran dispersidn de los pequeifios productores primarios,
la falta de bodegas para almacenar sus productos, las peguenas
cantidades de excedentes gue destinan al mercado y la carencia

de financiamiento y transporte para comercializar sus productos.

es necesario establecer una -

la explotacién de la industria —

El Estado de Chiapas

teménté@édﬁié@dd””'

creacién de mis puertos o botaje entre

las diferentes regiones, as ‘para incrementar la pesca.
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,Lagbfbéﬁcciénﬁdé frijol, norha podido satisfacer la de-
mandafééfétal por lo que tienen que redurrir a las importaéi¢¥

nes, provenientes de otros estados. Aln mds la poca produccidn

]

de la a a Guatemala para cubrir las necesi-
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La. carencxa de un-- 51stema educatlvo capaz ‘de soluc1onar

también desenca

tabilidad de las personas y ‘en:consecuencia de

~t1erras;ygvas7deficiencias derivadas por el funcionamieg

to de las asociaciones de productores en general.



- Uno de los problemas mas graves, limitantes de la comu-

~nicacidn terrestre o adrea es la didspora de las &reas
agricolas gue conllevan a un gasto de energia demasiado

-altoky—én~algunasaQCaSibneSaal desperdicio de:la produc-

e tengan para impulsar el &rea
'¢qpnsoL1darseiparagbénéfi¢io de sus‘habiiaptésgy”de la -

" produccidn .

~ _:7,7£ai§idﬁéiﬁéﬁterla presencia de plagas y enfermedades de

amadas  "exdticas" ‘en los cultivos, reduivia en el

zféfidradb'dé*;a'agricultura de temporal, prac-
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También . como. ya se..indicd. en -l anallsls, la falta de

infraestructura en la explot301on forestal deja 51n la oportu4

nldad de aprovechar grandes extensmones boscosas y por lo tan— 
to obliga al pais a la erogaciodn de elevados costos por la im-
portacién de madera.'A este fenémeno'se agrega el'hecho de que

il sta 1nsuf1c1enc1a de equ1poqzmaqu1narla para la explotac1on

o los bosques 5seiobt1enenfbajos rendlmlentos en la explo’,

‘tener: - acce-

e é;giésfnyS£atéiéé

,Federal lafSécratafiaudeﬂAgricultura y Recursos

Hldraullcos Secretarla de Asontamlentos Humanos y Obras Publicas,
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'Secretaria de Comunicaciones.y Transporte y PEMEX, a través de

los programas a Su cargo, son principalmente las dependencias

pacidn mayor en Chiapas, cuyas acciones

ta la Entidad

ponen ‘las recomendaciones ‘para la complementacidn entre los pro =

taté;ﬁcon‘el'SIStema,dertraHSQQIte regloﬁél. n1




| RSN SEN NN NI ERN RAN BN BN NN EE N NN EE N == oy -
CUADRO 1

CHIAPAS: POBLACION ECONOM]_ZCAMENTE ACTIVA 1960-1980

(Personas)
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CUADRO 2

CHIAPAS: VOLUMEN DE PRODUCCION AGRICOLA
. POR GRUPOS DE CULTIVO 1976-80 '
: (Miles de Toneladas)

INDUSTRIALES -
Y/O 'PARA EX-

Corregido con dato

el Estado.
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CUADRO 3

_CHIAPAS: _VOLUMEN DE PRODUCCION DE LOS CULTIVOS T
S e ﬂ,BASICOS 1976-1980 R L

{Miles de Toneladas)

CULTIVO DE LOS

BASICOS/aNOS. (%)

FRIJOL (Sol

tqr!afdé7D¢SérrollofEddn6—

Representacién de 1
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CUADRO 4

4;P§0MED10 ,
980 . 1976-80 . (%) .
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CUADRO 5

'?iVOLUMEN DE PRODUCCION DE- LOS CULTIVOS PARA5LA :
INDUSTRIA Y/0O EXPORTACION )

-}-(--Mlles de Toneladas) -

CANA}' 1

CAFE-

ALGODON

YUC

CACAO

FUENTE : ecretaria de Des zcond-

atos de la Representacidn de la
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CUADRO 6

MEN DE PRODUCCION DE FRUTALES
. 1976-1980 o

FRUTAS /ARO




"B E R R E E"ETETE " E M N N = B I
: CUADRO 7

CHIAPAS: INVENTARIO GANADERO 1976-1980 .

(Miles de cabezas)

ESPECIE/ANO

BOVINOS

OVINOS

EQUINOS

CAPRINOS

OTROS

FUENTE: SARH. Jefat



—2_—
CUADRO 8

CHIAPAS: SUPERFICIE TOTAL DE LA DEDICADA A LA GANADERIA
~ _EN 1980 -

DISTRITO
DISTRiTé;j;
DISTRiT¢{¥
DISTRITé{U;“&

DISTRITO

FUENTE: SARH Je



CUADRO 9

'CHIAPAS: VOLUMEN DE LA PRODUCCION FORESTAL -
- POR ESPECIE 1976-1980 .

Promedi6

1977 1878 1979 1980 1976/ (%)

 201.8 240.2  322.0

272.5 2312

270.5

. 237.8

NO MADERABLES
Palma comedor

Barbasco -

FUENTE
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CUADRO 10

% CON RELACION A :
 SUPERFICIE SUPERFICIEQQV
- FORESTAL ARBOLADA

Areas forest
dlcadas a otro

esﬁ§}4l976 SARH‘ 
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416.

Por lo qgue se refiere a la comunicacidén de la regidn cos

téra, ésta se integra con la der

acCeéibiéé,pé

Gutiérrez.

" La relacic
de 0.261 gue en compar.

pais es baja.
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enfrenta*el desarrollo de los

ferrocarrlles y por tanto”de'chlapas es el mal func10nam1ento

de las estac1ones, a51 como la’falta emequ1pos adecuados, lo -

cual ha prop1c1ado que este serv1c1o de transporte sea utlllza—

do para carga pr1nc1palmente, pasando a segundo termlno el trans

porte- de_pasajeros.

"Estas dos vias de

egresan’ las diversas mercancia

cia éhfIXtepec; Oaxacafﬁpérté

Y culmlna en_ Cludad Hldalgo.:PractIqament

,nio de todos los- mun1c1plos que G

y de lj,cual no existen ramales ha_

Y la de Tapachula con‘elﬁ23% (Cuadro 11).

cidn de Chlapas,

-Posee un‘totalgde 1 553 kllometros de‘v1a

1a 51gu1ente maneraf'“”"‘
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;EifSiStema incluyeilas5si§u1enfes”Ciﬁaaaééfimbortantes:

Progreso y Mérida en Yucatdn, Campeche y Escéircega en -
Campeche; Tenosiqué yHTéabé'eh'Taﬁéécb}fégétZacdaléos Yy

- Medias Aguas en Veracruﬁi?ﬁéiiééfﬁpmerd; Iitepec y sali-

na,druz;en el3ﬁs£éa7 e C ;?y'tddos los municipios -

que conforma

iapas, desde el cruce con el

antéfidf' Ha;aiHidalgo, frontera con Gua-

temala. =+ -
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Chlapas posee un Lotal de 550 kllometros de via normal,

les Nacionales de Mé

Ciudad Hidalgo,

vAnte esta 51tua010n, 1la mayoris

del”transporte carretero;ilqr¢u

1 comparar el volumen de carga movido por c

istemas.
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‘751n embargo, cerca. de los llmltes entre este Estado y elf”'

entre otros

habilitacién

Gutiérres-




e

poblacmones.
gistradas de
en: Bachajén, Cascadas de Agua Azul Angel Alblno:Corzo

pak, Metzaboc, Corozal, quhucalcp; SlmOJovel Tlla

Ocosingo.' Existe ademds,

persas a
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el Grijalva-en ‘la parte comprendida_por las presas de.la Angos-

tura, Chicoasén y la de Malpaso, asi .como 30 km.,

carreteras nacionales que

por»dqé‘ffonteras opuestés:




, asimismo, de precisar el tipo de vehiculos

'de carga que circula por las vias mencionadas.

s férreas que se

inEéfnan alvEstadé;;ﬁhaﬁﬁbr‘élfhékte;y,La_ot;a?pdévamente por la
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U,°FE9ME}99 de unidades yresta:cuantificacién~se realiza en di-~

e dos ciudades, ‘habria

nisma unidad de pasar

,*,tFlpl?'° miltiple valorizacidn.

ema: se fué;cn*eliminando transportes, con-

ga movil zadé3tiené destinos determinados.

Iretera mas congestionad

to de Coatzacoalcos con un

éhiéulbs (Cuadrof;z

éid&édeﬁ“aenAdaYhh n




..

" E1 34% de tal promedio se co’ns}tituYé’ por autémdviles,

el 7 %,éor-autObuseéfdéfp§55jerqéiy e155?

a la costa de Chiapas.

promedio diario,.




La corriente de personas y'mercancias alcanza magnitudes impor—rrﬁ

tantes pr1nc1palmente entre_las c1udades de Clntalapa y-Tuxtla
Gut;errez
en promedi

Inldades, 54% del aforo,total.

“carreter

Toneladés




Los primeros comentarios que se pueden realizar al ci-

los siguiente

tado-cuadeo son -

considerando u

guientes fendme




CHIAPAS:

CIUDAD HIDALGo-i 5
NA CRUZ - -

Cludad Hldalg

,Tapachula—Hiitt;

INCREMENTO O DECREMENTO DE UNIDADES DE

~CARGA EN EL TRAMO DE CARRETERA: CIUDAD i
:VfHHIDALGo SALINA CRUZ DURANTE 1981,

'UNIDADES AUMENTO O DISMI - - CD.HIDAL

"DE CARGA  NUCION REAL CON  GO.

RESPECTO A CADA
- PUNTO.

Hixtle-Tonald

”Ztggiéhﬁaﬁﬁéﬁéc;dax;'
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EStas7éif:a$]ihqidantﬁﬁfinéfementd topalfdélfzo%fdéftf§£ 5-

-Ciudad Hidaléo a'HuigtIa:pé;j

r resulta légico en funcidn del -

ales municipios, no sdlo en lo-que

u posicidn como ciudades de al-




A la anterlor hlpoteSls parece conflrmarla el hecho de_ﬂ”

'que a,partlr’de Teoanatepec hablendo reclbldo la conex1on conf

;c‘arga

equlvalentés a 938

‘analizandolo .

n incremento de 184



6l.

HRClUdad de Vlllahermosa 51n alcani*:

e cilids

GA'E\J EL TRAMO CARRETH

LLAHERLIOSA DURA\ITE 1981

: AU\/IENTO o DISMINUCIO\T REAL coN'w :
RESPECTO A: G Gy

F'ENTEifglabérééisn‘praﬁié;'_.
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"Finalméﬁté se anexa la'inférmaCién cdn respécto al ni-

mero de llneas de autotransporte federal, de carga y pasajeros

asi: como'la ce ferrocarrll que da serv1c1o en la reglon Costa de

 KCLadro 14)

distanci




De las que ingre

industriales,

abastecidos son

Veracruz y Yucatd

64.

w’
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CUADRO 11

,CHIAPAS VOLUMENES MENSUAL Y ANUAL DE“’
_DESPLAZAMIENTO DE CARGA .

iles de Toneladas

ESTACION.

TAPACHULA g

CD. HIDALG

FUENTE: Estadistica fe
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CUADRO 12

ENSIDA. 1 AUTO- ~ CAMIONES
DE TRANSITO  MOVILES ~ PASAJEROS CARGA

cd. Hidalgo-Sa
Cruz SR




CUADRO 13

LA REGION‘DEL ISTMQ; AFORO VEHICULAR EN SUS PRINCIPALES
) - -' .o+ - "CARRETERAS-1979. :

'°1(Vb}uwen'promedlo diario vy composlclon Ve éplar);;*

COMPOSICION 'VEHICULAR
SO TAUTOBUS il
RS,

TRAMO CARRETERO CD HI-~ﬁf  DENSIDAD DE

' CAMIONES
DALGO—SALINA CRUZ  TRANSITO :

'-CdgLHidalgo—TapaChﬁlaf 300 - - Wb v -805.:
Tapachula-Huixtla- 600..: - 286
Huixtla-Tonala 70 = =

" Tonalaé-Arriaga

Arriaga-Tepanatepec st g
Tepanatepec-La Ventosa = -
La Ventosa-Juchitan
Juchitan-Tehuantepec
Tehuantepec—Salina Cruz;

TRAMO CARRETERO LA VENTO
SA- COATZACOALCOS

-La Ventosa Matlas Romero
Matlas Romero Say
VSayula—Acayucan G
Acayucan-Mlnatltlan
-Mlnatltlan Coatzacoalco,

TRAMO CARRETERO ARRIAGA
VILLAHERMOSA ‘

' Arrlaga—Clntala
Cintalapa-Tuxtl:

~ Tuxtla Gutiérre:
de Corzo : ‘
Chiapa de- Corzp Plchucalco )00 " T 4 90, 9 L60 e
Pichucalco-Villahermosa 2 500 S LR, 497 == Xh0. 5 6 1 125

BN N N ..

54
54

39

45

45
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CUADRO 13

LA REGION DEL ISTMO: AFORO VEHICULAR EN SUS PRINCIPALES
P L'CARRETERAS 1979 '

pX medlo'dlarlo Y comp051clon vehlcular)

'MEOSICION VEHICULAR .

TRAMO CARRETERO;CD,

HI- ~° AUTOBU- :
DALGO SALINA CRUZ (%) SES. (%) .
'Cd;:Hidalgo-TapachUIaf 92
Tapachula-Huixtla 42 286
Huixtla-Tonala 42 - 239
Tonala-Arriaga 49 .90
40 B

Arriaga-Tepanatepec
Tepanatepec-La Ventosa

2.
2.
ks
1 030
2
ot
3

La Ventosa-Juchitan 000 860 43 47
Juchitan-Tehuantepec e 050 882 47
Tehuantepec-Salina Cruz -34

TRAMO CARRETERO LA VENTO- =
SA- COATZACOALCOS :

60
60
55
59

La Ventosa Matias Romer
‘Matias Romero Sayula' :
" Sayula-Acayucan '
Acayucan-Minatitléan.
Minatitlédn-Coatzaco

TRAMO CARRETERQ ARRI.
VILLAHERMOSA

. 54

Arriaga- Clntalap'

Cintalapa- TuxtlaaGutlerrez 54
Tuxtla Gutlerrez Chlapa ——

de Corzo . 2. 230 1l ' 93 39
Chiapa de Corzo-Plchucalco 1 000 . . 490 49 45
Pichucalco-Villahermosa 2 500 1 225 49 45



- CHIAPAS:

- DISTRITO Iv.

RUTAS PRINCIPALES DEL -
SERVICIO DE CARGA

MUNICIPIO

Arriaga-México,D.F.
~Arriaga-Veracruz

- Arriaga-Oaxaca

- Arriaga-Villahermosa

ARRIAGA 6

Tonali-México,D.F.
Tonal &-Veracruz
Tonal d-Oaxaca

Tonal d-Villahermosa

TONALA

CD. HIDALGO 3. Tapachula-Oaxaca
S Tapachula-Oaxaca.

Veracruz-México

Huixtla-México,D.F.
Huixtla-Oaxaca
Huixtla-Veracruz -
Chiapas

HUIXTLA

MAPASTEPEC Mapastepec-Tapachula
Mapastepec-México
Mapastepec—-Puebla
Mapastepec-Veracruz -

Mapastepec—~-Oaxaca

México-Tonala

PIJIJIAPAN
CeiiiE Tuxtla-Tapachula

Tapachul a-México
Tapachula-Puebla
Tapachula-Villahermosa
Tapachula-Guadalajara

TAPACHULA

TOTAL 31 28

“QUE TRANSITAN POR

68.
CUADRO 14

~ LINEAS DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL DE PASAJEROS
- DE CARGA Y FF.CC. QUE PRESTAN SERVICIO EN EL

' ESTAC.
DEL
FF.CC.

LINEAS DEL FF.CC. "

EL. MUNICIPIO

Comunica toda la ‘ 1
costa de Chiapas,
desde Cd. Hidalgo
hasta México,D.F.

Comunica a toda - 1
la Costa de Chia-

- pas desde Cd. Hgo.

hasta México,D.F.

Pto.Madero-Tapa—-
chula-Huixtla-Oa-
Xaca-Veracruz-Mé-
Xico,D.F.

Pto.Madero-Tapa- 1
chula-Cd.Hidalgo- e
Villa Comaltitlan
Oaxaca-Veracruz-

México,D.F. -
Mapastepec-Sesecapa 3
Mapastepec-Flores

Magdn

Comunica toda la -~ 1
Costa de Chiapas -

desde Cd. Hidalgo -

hasta México,D.F.

Tapachula-P .Madero 1

Tapachula-Cd. Hidal

go.
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CUADRO 15

 FERROCARRILES UNIDOS DEL SURESTE. CARGA COMERCIAL -
RANSPORTADA EN 19

MILES DE | DISTANCIA PRODUCTO MEDIO
TONELADAS ) IEDIA(KM) = POR.TON.-KM.-$

Animéleg,
tos. .
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11T ESTRATEGIAS PARA EL DFSARROLLO DLL SISTEMA DE TRANbPORTL

"‘-""LA ‘REGION SLLLCCCIONZ\DA.

da y partlcularmente de las zonas,Vf

de Chiapas, se pucde decir lo siguiente

entredl h temas de comunicacidén gque privan.

nas.-i

comﬁnlca,

Tabasco;
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y ésta a su vez mediante el sistema d

-Los principales Estados enfre_lds!dué7$éfin£éfééﬁb a

mayor parte de las personas

ate productivos

serd necesario revisar analiticamente

nfraestructura de transporte. Por lo — '

se requieren cambios sustanciales a la




"En el subsistema ferrocarril:

~ Ausencia tota

'f”j}iés,régiohéé alejada
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‘Trinsito excesivo en las carreteras que

Estaao, de Chiapas o
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Y pecuaria, en la que destaca 1la producc1on de cafe,’algodon pla

‘oleagi otros productos no_ elawym”

tano, sasrymalz,rganado(carne) Yy

borados

;ﬂLas,caracterlstlcas del transporte en consecuenc1a de 1a;,

1nfraestructura que reclaman estos prod,ctos para su mov1mlento

se pueden claSLflcar en transporte normal y transporte espec1al.q

clusive por ferrocarril



2.- Fn camiones gue tengan integrado alguin equipo de refri-

' este acondicionamiento no se pueden transportar por es—

te medio.’

s y municipios de la En

infraestructura carretera gus




VAN

Los municipios de San Cristdbal de las Cas'as y los véc_i_

‘dichos asentamientos

‘mercancias es muy reduci-

a cabo movimientos de pro--




17.

- Fn primera instancia llevar a cabo los programas gue tie

 ne establ@c1do el Goblerno Federal para la.cons ervacién»¢w~w7f

de las‘carretoras Lroncales y ramales perLenec1entes al
Estado de Chlapas. A51 como los programas que se puedan

‘5dest1nar a la apertura de ramales que 1nLercomun1quen las

‘120nas de producclon en los prlnClpales centros de acoplo

ity dlstrlbuc1on

torno a Tapachu

wrcorrectivas




- Con lo anterior, destinar la infraestructura regional -

yrsolamentefparailélcgmn” fexfrayendo e 1n

corporando los'productos por_la v1a marltlma'_a51 sa da

'rla{mayor llbertad a la producc1on,,se utlllzarlan las

”fkcostosas 1nver51ones del‘pue"to Madexo* se aprovccharlan

Fflos extensos lltorales del pals y fundamentalmente se. da

rla uso de la tecnologla de los'contenedores SLStema

que abarata enormemente los costos de conserva01onz

suficiente para recibi

En el campo social, del

vos para que los dlfer
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- De igual manera y aprovechando los dos polos naturales del

fTapachula y7Arr1aga Semdeberé pro

especxallzac1on de la carga'aagrlcola para la re-

gion de Tapachula mgropecuarla y mp01mhmtrhﬂ.parazrrlaga.

Obv amente con sus dos puertas de salida Puerto Madero y
‘Arlsta respectivamente.
aLSobre este ultlmo polo,'se debera promover que la mayor -

‘fparte de 1a carga que entre y salga de Tuxtla Gutlerrez Y

'qun101plos del centro~que'le 51rven aprovechen_el trans—-

;porte marltlmo de Pu to Arlsta.‘Qu1za con esta alternat1-~
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3.6 Programas Prioritarios de la Federacidn y Estatales.

dct1v1dades 1ndustr1ales “el'Plan para el Deoarrollo de las Zonas

leres y‘Franjas Fronterlzas y el Plan Nac1onal de Desalrollo In—
dustrlal, Estos Planes B2 Programas establecen una Jerarqu1zac10n -

de prlorldades de los dlferentes sectores productlvos.

 Para poder dlsfrutar de los apoyos y estlmulos flscalesren
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'AdicionalmentexuelﬂEstado,dexChiapas“se,engpgnt;azcigsgj

ficado denLro de la zona II de bridridades'estatéleS‘ éhtréflbéu

cestimulos flscalesique debtacan .son los que se rcfler n a 1a pe—,

guechna lndustrla prcsanandose dos altelnatlvas una de ellas con

siste en un credlto flscal equlvalente al 25%,de1 monto de la 1n'

versidn y la oLra estlmula la 1nversxon en. 20%

20% Lamblen pudlendo,el ‘nyerSLinsta_esgqgu

dro 17).
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ZONA IB PARA EL DESARROLLO URBANO INDUSTRIAL

FISCALES a TARIFARIOS b CREDITICICS
ESTIMULOS ; EMPLEO GE- TURNOS ADL COMPRA ELEC- GAS NA COMBUS PRODUC. TASAS DE

PRIORIDADES POR INVERSION NERADO POR CIONALES ~ DE MAQ.. TRICI TURAL TOLEO PETROQ. INTERE-

TIPO DE INDUSTRIA S LA INVERSION Y E.NAL. DAD. BASICOS SES.

INDUSTRIAS PRIORITARIAS - : ,

CATEGORIA 1 : 20% 20% f 56~ . C . 15%  30% _  30% 14%

INDUSTRIAS PRIORITARIAS

CATEGORIA 2 CUR0% Bk el dsg s

PEQUENA INDUSTRIA -20% 5% - e 15%°

INDUSTRIAS NO PRIORITA-  v‘» e R e e e
RIAS. S e - 20% . 5% C 15%

a) En las tres zonas geograficas el estimulo fiscal se hard constar en un certificado de promocioh fiééél Jéﬁé ser-
vira para el _pago de cualquler Impuesto Federal. El cual tendrd una duracidn de cinco afios por lo que se reflere
a la inversidn y de dos afios por lo que hace al empleo .

b) La bonificacidn de energéticos y productos petroqulmlcos estard vigente hasta el 3l de d1c1embre de 1988 y so-
lo se tramitardn aguellas solicitudes de bonificacidén gque se presenten antes del 30 de nov1embre de 1982.’ ,

c) Las empresas que se localicen en la zona 1 quedan liberadas del pago de concentrac1on del serv1c1o de energla -
eléctrica. o

d) Los estimulos fiscales que le otorgan a la pequena industria _presentan dos alternativas, la primera consiste en
un crédito fiscal equivalente al 25% del monto de la inversidn. En tanto que en la segunda se estimula la inver-
sidén en 20%, pudiendo el inversionista escoger entre ambas. Se considera como peguefia industria aquella cuyos -
activos fijos no son superiores a veces el salario minimo anual del Distrito Federal. En la actualidad esta
cifra equivale a 10 millones de pesos, aproximadamente.

e) En la zona 1B la bonificacidn se aplicara unicamente en el gas natural, en aqguellos municipios que se carezca -
de red distribuidora de gas, la bonificacidn se aplicard en un 10 por ciento en el consumo de combustdleo. So-
lo en los Municipios de los Estados de Chiapas y Tabasco que estén dentro de la zona 1B, se otorgara una bonifi

cacidén equivalente al 30%, Unicamente en dos de los cuatro insumos industriales, éstos seran a eleccidn del ——-
industrial.



f) Se aplicara en los préstamos que otorgue el fomento de garantia y fomento a la industria mediana y pequefia.
Los estimulos correspondientes a esta zona se otrogaran atendiendo a los requisitos y condiciones que esta-
blecen en los decretos y acuerdos que se sefialan en las paginas centrales.

NOTA:

- A través de la Secretaria de Desarrollo Urbano y Ecologia,se atenderd preferentemente las necesi-

dades de infraestructura y Eguipamiento Urbanos de los Municipios que J.ntegran la zona I de Estimulos Pre .
ferenciales.

- Las empresas que instaladas en la zona III A, se reublquen en la zona I, guedardn exentas del pago del -
impuesto sobre las ganancias derivadas de la enajenacidn de activos fleS.




I MM SEN BOE I BN AN NN T N NN MR N I NN, 0B I

ZONA II1 DE PRIORIDADES ESTATALES

PRIORIDADES POR/ ESTIMULOS =~ INVERSION = GENERADO POR ~  TURNOS = COMPRA DE MAQUINA— "j"fTASA DE
TIPO DE INDUS- x LA INVERSION  ADICIONALES  RIA Y EQUIPO NACIO  INTERE-

INDUSTRIAS PRIORITARIAS
CATEGORIA 1

INDUSTRIAS PRIORITARIAS
CATEGORIA 2 .

PEQUENA INDUSTRIA

INDUSTRIAS NO PRIORITA-
RIAS

NOTAS:

a) Los estimulos crediticios se apllcaran en los prestanos que otorgue el fondo de garantla Y Fomento a,la;Indus—
tria Mediana y Pegueiia.

b) En el resto del Territorio Nacional las industrias Prioritarias de categoria 2 recibirdn los estimulos fisca—-
les consignados en este cuadro. Unicamente en los casos en gque realicen ampliaciones de la capacidad producti-
va dentro de la misma actividad industrial. En tanto que las industrias prioritarias de Categoria 1 recibirdn
estimulos fiscales, ya sea por la ampliacidn de su planta o por la realizacidn de nuevas inversiones.

c) Las tasas de interés gue se aplicardn en el resto del Pais, para la ampliacidn y establecimiento de,nuevés in-
dustrias son: para la industria pequefia 16 % , para la 1ndustr1a nmediana de categoria 1 y 2 18 % y'para“laﬂg;
industria mediana no prioritaria 20 %. . S

d) Los estimulos correspondientes a esta zona se otorgaran atendiendo los requisitos y cond1c10nes que se esta——
blecen en los decretos y acuerdos que se sefialan en las pdginas centrales. .

f) Las empresas que instaladas en la zona III A, qgue se reubiquen en la zona II, quedardn exentas del pago del —
impuesto sobre las ganancias derivadas de la enajenacidn de activos fijos.
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Iv i EVALUACION ECONOMICA Y SOCIAL

‘ciudad de
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2.- E1 viaje redondo entre el puertofde:ACapulco'y’él‘de

Madero (-11440,km') se recorre en cinco dias, incluye las ma=-_ -

niobras de embarque.

dias del afi

de mantenimiento

k4.?1P6r_lo;tahtp;ngéda;batééié;&ébéré,realizar'un total -
de 60 Viajes queAehféénjﬁﬁto~réprésehtaﬁ”un arrastre de 150 mil —

toneladas por barcézd;,fﬂ
BOQ”diaS;de,ope?aéién)SH'diasfde'viaje = 60 viajes. =

'J;S};fbédb~que;cada barcaza tiene capacidad de 2‘50Q”t6hélg

das; se.requieren 3 barcazas.

',;30p dias navegables/5 dias de;viajéTbbfjbéfCSéé%;SOfVia——

. jes barcaza:

:(Gb'viajes barcaza) ( 2 500E£; qé3¢apacidad) = 150 000 --

-t/ barcaza afho.

Total de toneladas a mover 450 mil afio/150 000 ton./barca-
za ario= 3 barcazas con capacidad de 2 500 cada una=7 500 -

t/viaje.



8r7.

6.- Se recquiere un remolcador de 5 000 HP.para movilizar

de 7 SOO(a'lO-OQO toneladas.’

7.~ La inversidn total de estos equipos asciende a 27 mi-

llones de ddlares.

'TbTAL iO,ﬁiiibhéé”dé~délares.

8.- El costo anual equivalente (CAE) de esta‘ihVefsién‘al

15% anual, esviggél a:

a) Inversidn en las 3 barcazas de 6 millones de dSélares,
con un valor de desecho igual al 15%, o sea, 0.9 millo

nes de ddlares y estimdndolo una vida dtil de 20 afios.
'CAE = 6- 0.9 = 5.1 ( 0.15976) = 815 mil ddlares

b)flﬁyérSién en el remolque de 4 millones de délares, con

"fﬁﬁ‘valor de desecho igual al 20%, o sea, 800 mil ddlares

y estimdndolo una vida util de 10 afios.
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638 mil ddlares.

B s: 815 mil
.délares x 70=57.1

 Remolcador: 638 -
~ mil délares x 70=:
VI

e

de cada ton.km.

0 viajes'= § 2.4 millones x viajes.



$ 2 4 mllloncs - 720 Km. $ 3300 por,kiiémetro

$ 3 300 7 SOD Loneladas

" 11.- A los § 0.44 anteriores habra que agregarle $ 1.50/
ton.Km;;'que se tieﬁéh'dﬁe'erogargoreﬂ pago del transporté de -~

los productos, entre el puerto de Acapulco y la ciudad de México.

S/ Lon.u
3l7

- f,tsoo i
’  7°_917/ton.W'~5

, la Ciudad de -

México se paga por

‘AHORRO .TOTA

s 450 mil toneladas, se obtie

ne el siguiente ahorro: °




BEVIN

- Transporte por birciaza 450 mil toneladas por 917 tons.==413 tons.

Transporte por carretera 450 mil toneladas por 2 500 to-

neladas = § 1125 millones.

HORRO TOTAL — $

~~Evaluacidn - . . S

z3$ﬁbéid1 AnuélideiSA millones de litros‘dé“diééél‘;}—

;§395?¥:17200 litros por Giajé)wg;r

Se utiliza la capacidad ociosa de los camiones.de Aca-
~ -pulco a México, dado que generalmente se regresan va-

- cios. -
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En Ferrocarril

La actual carga del ferrocarril gue va hasta Tapachula,

pucde ser tran




D2,

2) Bvita dafos ccoldgicos irreversiblggwar;qﬂsquqlwpgng

T to eh,,.f,or,ma direccta por ‘el camino mismo,. como 1nd1rc§_

“ tamente por permitir e

del camino para ganar terrcno a la
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v PROPUESTAS PARA FL DESARROLLO DEL SISTEMA DL TRANSPORTE

'un csLe capltulo ae Lomaxon en. cuonLa lOb pLogramas dc
1nvbrslon que Llenen ablgnados las dopcndenCLas del Goblﬁrno i
Federal para el PsLado de Chlapas ;351 como las. con31dbraclones,'

que sqbre:gstraﬁég;ajﬁqgrbn,qbnSignadas en 1os caplLulos prece—'

construcc1on de la carretera que corre paralela ala costa'de -

Chlapas y crear un‘sub31stema de carreteras'allmentadorasryica-

minos’ rurales que 1ntegren a todos los mun101p os

se deben

rogar fuertes sumas para corre

. Por otra parte,

gir ¢l7siStemé;dé'COmUnicaciOn‘dé os’ multlples munlclplos colln_dv




Otra de las grandes inversiones a Loallzar COan ste en .. .

la amp 01on BV mejoramlento de la Cdlretcra Tuwfla Gutlerrez—

PuozLo Ar:sta, para dar ¢a11da a los productos agr01ndu¢Lr1ales

Y nLrada a los quUGrlmJGnLOb por Ia pobla idn medlante el sis

tema Marlilmo de Transwortac1on.45;*¥—ﬁ
5.2 ~Transpdrte Maritim9~§é Cébé£éjeﬁ '

'fBarcazas,

ie Remolcadores para L raslado de barcazas.wa”'f”

éfLa adaptaCLOn de los muelles.
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Concretamente, lo que se propone es la L"anoporLaclon dc

los prodhdﬁésfégropécuaribé1de la Co La de- Chlwpas yflos agro1n~

duerlalqs provenl nLes ‘de TuxLJa buLlerr 7utilizéndo“sisté+e!

mas marltlmos de *abotaje' medianté barcazas y cOntenedoros que

ihiciarlan*su_recorrido'de de los pucrLos de Chlapas y1 mcn01ona

dos, con punto flndl en el Puerto de Acapulc0° Lomplemcntandose

con 51stemas terrcstres hacla lalc1udad de Mex1co.




‘La Lucnologla re laLLvamonL 'simplc del

taria su- pLOdUCClon en fOJma 1nduerJal 'médhdntc"la7instalacién'

de Labllcaq cons1 ucLorab:yiongambladoras esf

tribuldas en el"territorio naciOnal, CrcéndOso

va 1nnovadora a 1a rcd de VlaS L rroerLs que

dtoglcamonte dlS——

asl una alLeLnafl

‘uandogno%cxisten,'

provocan el ebtrangulamelnto de rua]quler proyoctd‘déjdééar:ollo}

;Singembargo, cualquier hu§voAm¢dQ dettranspbr£e debe}dfrg

cer sobre los sistemas existentes en términos de ejecucién y cos-

to,fun?adelanto o ventaja signifiCatiVOS“para'

siohiStas._Para que sea atractlvo el dlrlglble

atraer a los inVér;,

como transporte de

carga; su costo por ton= km., debeies ar¥por abdjo del?costo de4~,

vestigacion

de caracteristicas

aceptable en la explotac1on forestal

dirigible facili-
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llelicdpteros: Con capacidad de carga dé 2.5 y 7 tonela-

dasw@conﬁLaﬁventaja“de

,paCidad'Qﬁwfra,,

vuclo esta61onarlo para la. operaclon;de carga]yfdescarga ééi =

Lomo de toleran01a de serv1C1o en cond1c10nos meLeoxologlcas ad—

vorsas. Tqmblen tlone un costo‘de_operaCLOn mis alto de los usua

1/

les en la lnduerla &1lv1cola.w—

Dlrlglble Convé c1ona1'7Todos éllos'todavia en etapa de

desarrollo,_31endo los 'royectos mas destacados entre otros reali

zados por:

Frank Piasecki v/ PiageckilAifééft1 

Goordyear Aerospace

Airship Industries Limited glaterra

" WDL de Alemania Federal;””

Los palses gue mas estan promov1endo el desarrollo de las

son: Alemanla

Inglaterra Canada,

J r.de.corte,en el bosque hasta el prlmer aCCeSO -
de via en opera01on (terrestre acuatica , etc). no debe sobre

“_?el 25% del preclo comerc1al puesto en aserradero.
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'

,En términos de la orxentu on de sus caracteristicas, pa-
reciera que la capncldad dc calga ldeal para los nuevos dlrlglb]o
sera en- el ordcn de las 30 Loneladas. Ll cosLo de operac1on cspera

do pafa dlstanclﬁs dcl rango de lOb 300 km.,,sera 1n£erlor al dul

camlon

”pero t dav1a no be uperan algunos probl mas Lacnlcos de -

begurldad

‘amarre altLerra fmanlobrabllldad y cstabllldad

tiene to j 3 ,'$‘]", ‘"fﬁ¥j:,_ﬂ_ 3 '”._as fa01lldade -

de méhl % c1déa'ﬁéchicéf’Ei*Céémo,fégdlta inapropiado y

en el caso de la'explotaCLOn forestal no soluc;ona los requerimien

tos del corterrotatlvo.

Hlbrido.;

Dlrlglble Yy Hellcoptero. Cqmb;ﬁ'

tentacién -osarotores de helicdtero.

Fn la%hayorla de los vehiculos de sustentac1on vertlcal el
peso no aprovechable (peso_muerto) representa el 55% o mas del pe%
so total. En estos nuevos vehiculos el 100% del empuje de 1oS'rd—f>

tores es utilizado para levantar exclusivamente la carga de paga.

Adicionalmente, no es necesario el uso de lastre para com-
pensar los cambios bruscos de carga, facilitando las maniobras y -

la flexibilidad de su control.



Tambidn en caso de falla de un mobkor, no e¢s necesario -

arrojar la carga como sucederfa en el caso del helicdptero. :

‘Bste siétémé5@arééiera’aprOXimarse'més'a los requerimien
tos para batlsfacer la explotaCIOn forestal y su costo de opera-

cidn podrla adaptarse a una 1ntggra01on con aprovechamlento in--

.

dustrlal que 1ncluya“un}grad1ente 31gn1f C:thO del valor agrega-~

pudiera ser un.sisEéMéVféq

to de opera01on relatlvo y ad1C10nalmentejprodr1a recomendarse un

apoyo oficial para desarrollar suufactlbllldad de tal forma que -
ademds de contribuir a la 1ntegrac1on y al desarrollo de las zonas
marginadas, podria también exportarge su aplicacidn a los paises -

en proceso de desarrollo con amplias perspectivas.

Con el objeto de poder vigilar las perspectivas de utllle_'

zacién,vse han 1nvest1gado los comportamientos que deberan satls—{

facer los' eb;culos'en una nueva tecnologia del transporte, para

la explotacidn de 1los bosques.

"Costo: En el caso de no existir camino de acceso, el cos-

to requerido de instalacidn del nuevo sistema deberd ser inferior .

a 5.25 millones de pesos por km;&fff”



Bl costo del km., de tcrraceria para trénsito de camioncb

con gapauldad de 5 Lon., dc carga de paga,Age ha ebtlmado en 3 5

m111ones de pL 308 y de 1’5 km., de camlno;por km., l1neal de dla—~

Lnngla

v

nLre puntos'

sidad'

son?prec1samente las de mayor rlqueza potenc1af

ner las espec1es mas valiosas.
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En el caso de desplarvarse la carga por medio de vehicu-

los adreos, éstos deberdn satisfacer:

o e‘técmdﬁapibfténﬁ‘len,el lugar de

Precisidn en el

Sistema de traslado y manejé}dqflas ca g‘s;ihaépéndiéntes

de las facilidades de las terminales

Costo de operacidn inferior al del camidn o ferrocarril -
equivalentes (via terrestre). Elementos de construccidn y
mecanismos con disefios y materiales de bajo costo y larga

vida.

Facilidades de reparacidn en el mismo lugar déftrébé_dlé—

Mantenimiéntofsimple del sistema.

fPf§§ﬁ§t;ﬁxdad;5Répidéz en la carga;‘t:éSléd;

Bajo consumo de energéticos: eficiencia en e
potencia necesaria. Eficiencia aerodindmica y 'sistemas.de

control y maniobra, simples y precisos.
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Minima necesidad de tripulacidn- -y de su preparacidn téc-

T Tnicac——

s posibilidades de utilizacidén en nuestro

‘mds livianos que el aire, podria recomendar -

 fondo que permita evaluar las conveniencias de. fo-

acién partiendo de los siguientes hechos:

‘existen

se pueden

podria e

5400 conelusioncs i
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a la LapaCLdad 1naLa]ada en 10 puertos de Arista y Madero y a los

costos de 1raslado dp carga hasLa Acapulco~ﬂcontlnuando por tierra

habLa 1a Cludad de Mexlco.  ';17‘“"f”'f" ?- s

ransporte dc la produLC1on forustal se proponu el

funlcular con’ globos de subtentaClon cuyo cosLo be v1=1umbra menor

qu@ 1os SLStemas altornatlvoo y ev1ta gastos de construuc1on en‘——

camlnos de‘penetr301on y danos ecologlcos 1rrever '

grar a 1oca11dades inaccesibles#porpo

Como resultado del anaﬁ onsideran posi--

bllldadesfde fabrlcar en. Mexxc” mehCiohadbsfdébido a

la,exls‘"fuf,g:“  ;_f _;h bara. su construcc1on como para su

mantenimlentq adé@ésfﬁdefponta” combustlble adecuado para su
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,Perflleconomlco del_Fstado de c 1apas. L€
,;rrollo Economlco del Goblerno de la Entlda

.Datos Estadlstlcos del Estado de Chlapas.tT:
’la SARH en la Entldad :

Inventarlo Ganadero del Estaddu f'“”““‘"’ e ’{“‘ fdé1 Prc_
grama Ganadero SARH - v e Tk

Inventario Nacional Fo

Manual de Estadisticas Basicas

‘Basicas . pas 1980.- -
S:P.P. - Gobierno de la Entidad. T A
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