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IT'NTRODUCCT ON

México se enfrenta a una problemitica intensa en su desa-
rrollo; una de las mas altas tasas de crecimiento mundial en -
pleno desarrollo tecnoldgico industrial con graves problemas -
educacionales y aiin de integracidn cultural.

Parte importante de esta problemitica es la transportacién
y dentro de este renglén las lineas de autotransporte fordneo -
de pasajeros, reviste vital impovtancis social como servicio mi
blico al alcance de las clases de bajos ingresos, que represen-

tan un significativo factor de desarrollo socioeconfmico dentro
de nuestra economfa.

Adomds en la actualidad el acelerado progreso de la vida -
ccondnica del pafs y ¢l desordenado crecimiento de nuestras ciu
dades, han provocado graves problemas urbdnisticos en todas ¢ -
1las, afectando estos la adaptacion de los micleos humanos a un
mevo ritmo de vida.

Tambien Ta dispersién de las terminales- actuales en la ciu
dad ocacionan la confusién del usuario, respecto del lugar a --
donde debe dirigirse para tomar el autobiis cuyo servicio desea
utilizar, igualmente crea miltiples problemas de tipo urbano; -
de tridnsito, de estacionamiento, de accesos y salidas por calles
estrechas, ademds el control para los choferes es nulo,



Es por esta razdon que me he abocado a la solucidn de una -
Central de Autobuses de Pasajeros; puesto que no hay mejor lugar
que éste para establecer un control perfecto de autobuses y per-
sonal de operacién.

En dicha Central de Autobuses se busca atender todos los as
pectos sociales para los elementos humanos que intervienen en su
funcionamiento, tanto usuarios como trabajadores, dando a éstos
todas las facilidades para ¢l mejor desenvolvimiento y aquellos
todos los servicios y canodidades posibles.

Ademas de ser Cuautla una de las ciudades mis importantes -
del Estado de Morelos, cuenta con servicios municipales y su ta-
sa de crecimiento es de 5.2%, cs de preveerse un crecimiento ré-
pido de 1a 1pcalidad que permite y exige el establecimiento de -
una terminal digna.y funcional que venga a sustituir a las inade
cuadas y obsoletas terminales actuales.

La plancacibn de una Central de Autobuses es una labor com-
pleja por la gran cantidad de factores que intervienen asi como
la insertidumbre de las predicciones que se deben establecer; en
este sentido, en el caso de la Ciudad de Cuautla es muy particu-
lar e importante por su situacidn dentro del sistema de transpor
te de pasajeros, ya que por un lado, su ubicacidon geogrdfica y -
el sistema de carrcteras la situin como el punto donde se retine
un alto porcentaje de flujo de personas que van y vienen del sur
de la RepGblica, constituy@ndose en un lugur de paso de princi-
pal importancia, tambien es importante las caracteristicas del -
movimiento de personas (la importancia de los medios de comunica



cidn en el desarrollo ccondmico, cultural, etc. de una regidn).

Para determinar la ubicacidn y funcionamiento de 1a posible
Central de Autobuses se requierve que la zona cumpla con los 1f--
neamientos fijados; disponibilidad de terrenos, liga con sistema
de transportes urbanos y nccesidades de desarrollo de la zona,
Ademiis comunicaci6n con las carreteras que sirven a la Ciudad de
Cuautla y ligas directas y faciles de las zonas de habitacién -
mas densamente pobladas y que la circulacidn de autobuses sea -
completamente flufda sin causar ningfin transtorno al trénsito de
la ciudad.



CAPITULDO |

ESTUDIO SOCIQOECONOMICO
DE CUAUTLA, MORELOS




{ARCO HTSTORT CO

E1 16 de abril de 1869 ¢l presidente de la Repithlica Don
Benito Judrez, Promulgo la Declaratoria del Estado Libre y So-
berano de Morelos, figurando en su conformacidn los Distritos
de Cuernavaca, Moreclos (Cuautln), Jonactepec, Tetecala.y Yantg
pec. Sin embargo cuarenta afos antes el Congreso del Estado de
Méxito del que formaba parte, decretuba el 3 de Abxtl de 1829
‘que Cuautla Amilpas, dejara este nombre para llamarse Ciudad -
Herdica de¢ Morelos en honor y recordacidn del Herdico Sitio de
Cuautla sostenido por el gran Patricio José Marfa Morelos y Pa
vén, del 19 de Febrero al 2 de Mayo de 1812,

Estos son dos momentos importantisimos de la vida politi-
4 de Cuautla y del Estado de Morelos: Il primevo lo Lndcpendl
zaba el Estado de México para darle vida propia como COIICSPOH
dxa a una porcion importante de la nacién y el sceundo servia
para pagar una deuda que tenia con Cuautla, clevando a1 Pueblo
que habia albergado a Morelos, a la categoria de Cindud‘neroi-
ca; no obstante su pequeiicz material, pcro’valoriznndd plena--
mente la enormidad de su prosapia Histdrica.

De los Herdicos hechos del Sitio en 1812, provienen todos
los nombres de las calles de la ciudad propiamente dicha, con
los cuales da a Cuautla un aspecto exclusivo y {intco:



E1 nombre original de ta poblacion cra Cuauhtlin, cuyo -

significado ¢s "Ticrra frente al Bosque™ o "Tierra de Aguilas',
Sus Bdificios Histdricos son principalmente los siguicntes:

El Templo y Convento de San Diego, por que fud centro de
catequizacidén cristiana de los indigenas de la regidn, construi
do por frailes Dominicos del siglo XVI. En la actualidad se le
llama oficialmente "Fuerte de Galeana", por haber sido Don lHer-
m0ndgildo Galeana jefe de esa fortificacidon. Ademis durante cl
Sitio tanto el Templo como el Convento fucron utilizados por -
lOS‘lnSUPgCHtCS‘COmO Hospital de sangre, primero y mis tarde -
coasistenctial. '

La Capillita "El Calvario", al norte de la ciudad, reducto
fortificado por Calleja y que causd terribles estragos a Cuau-
tla. 1 30 de Marzo de 1812 en pleno Sitie, el capitidn José Ma.
Aguayo fué autorizado por Morelos parva atacar la fortificacidn
que dependia el comapdante De la Vina, fué tal el impétu del -
ataque insurgcnte que Aguayo con su ogente consiguid penctrar -
por las troneras cogiendose de Yas bocas mismas de los cafiones,
viéndose perdida la fortificacidon, fué remitido con prontitud

£
el regimiento de Guanajuato para desalojar a los asaltantes.

La Atarjea o Acueducto que conducia aguas para mover la -
rucda hidraulica del trapiche de la tacienda de Buena Vista que
dada su podeiosa construccidon sirvio a los defensores de Cuautla
de fortaleza.
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La Hacienda de Buena Vista improvisada en recinto fortifi
cado para proteger al Suroeste de Cuautla, freate a la cual es
tuvo el cuartel general de Calleja. Esta fortificacidn estuvo
al cuidade de Don Mariano Matamoros, ex-cura de Jnutctelco,

Morelos, y del coronel Garduiio que murid aqui mismo,

El Templo y Convento de Santo Domingo ubicado en ¢l cora-
=on de ta ciudad, fué centro de operaciones del Generalizimo'y
juntamente con su convento fueron, asi mismo, hospitales de

los insurgentes como San Dicpo.

La casa que habitd Morclos en la rinconada del Callejon -
de el Castigo y gquec actualmente e¢s un pequeiio museo que atien-
de Ta Direccidn de Monumentos Nacionales.

La Capilla de Santa Birbara que recibié el nombre de 'Fuer:
te de Larvios', por haberse instalado aqui ese capitin insurgen-
te para defender al pueblo de los ataques de los renlistds'dc
la circunvalacion. Probablemente esa capilla fué dcmolidh~pu'h
levantarse ahi el actual Santuario del Seior del Pueblo, pués -
enel arco del Coro del Santuario hay una leyenda que afirma
que en el afio de 1839 fud trasladada la [lmagen del - Sefior del
Pueblo de Xochitengo.

Dos monumentos modernos hay relativos al Siti1o: Uno es el
Hemiciclo a Morelos instalade en la Plaza y Fuerte de Galeana -
(Alameda). La misma estatua del actual Hemiciclo, estuvo ingta~
lado en la Glorieta de la Av. Dos de Mayo de 1812, de donde fud
trasladada al lugar que ahora ocupa; el otro es cl monumepﬁo al



al Nifio Artillero instalado en ¢l cruce de la carrvetera de M-
xico, Sun Martin y Defensa del Agua. La Estatua del Nido Arti-

llero muestra a cste, sosteniendo en la mano derecha el bofue-

go para disparar ¢l cafon que csta colocado en su parapeto.

En la Plaza de la Constitucidn del Sur, sc devanta la Es-
tatua del Genera!l Emiliane Zapata, que recuerda el movimiento
Agrarista plasmado en ¢l Plan de Avala y suscrito el 28 de No-
viembre de 1911, .



MARCO GLEOGRAFITCO FI1STCO

El municipio de Cuautla, Mor., se¢ encuentra lJocalizado en -
la zona oriente del Estado de Morelos, vontando con una superfi-
cie de 208 sz, su attitud es de 1,300 m sobre el nivel del mar,
Tongitud oeste del mevidiano de Greenwich 90°47' y latitud norte
18°49', colinda por el oriente con ¢l municipio de Yecapixtla, -
por el poniente con el municipio de Yautepee y al sur con el mu-
nicipio de Villa de Ayala.

L1 ¢lima predominante es subtropical lumedo caluroso, con -
régimen de lluvias en lo- meses de junio y octubre, con una pre-
cipitacion media de 779, mm. Los meses mds calurosos se presen-
tin en mayo y junio, Ia diveccidn de los vientos en general es -
noroeste a sur, ademils los aspectos climiticos presentan las si-
guientes caracteristicas, el clima e¢s semicilido y semiseco con
invierno y principios de primavera, La temperatura media es de -
21.7°C, la media miaxima cs de 34.59C, la wixima es de 45.0°C, la

media minima es de 11.9°C¢, Ia minima absoluta es de 3.5°C.

La topografia de 12 ciudad de Cuautla en general, es un va-
lle con tendencia (pendiente) hacia la parte sur del municipio -
con pequeias celevaciones de terreno, orvograficamente en el muni-
cipio sc presentan 3 f{ormas caracteristicas de relieve:

La primera corrvesponde a zonas accidentadas y abarca aproximada-



mente el 079 de 1a superficic.

La segunda corresponde a zonas semiplanas v abarvca aproximada-
mente ¢l 32% de la superficie.

La tercera corresponde a zonas planas y abarca aproximadamente
el 61% de la superficice.

Las zonas accidentadas, se localizan en la parte sur v ponien-
te del municipio, las zonas semiplanas se localizan en la par-
te sur, poniente y oriente del municipio y las zonas planas, -
se localizan en la parte centro vy norte del municipio v toda -
Fa regidon que circunda a Cuautla.

En suma, podemos seialar gue por su posicidn geogrifica,
recursos naturales, condiciones climatoldgicas v sn infraes-
tructura lo colocan como un municipio de gran relevancia den-
tro del territorio de Morelos.
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ASPECT OS DEMOGRAFTCOS Y SO0OCTITALES

El nombre de esta ciudad es Coautla de Morelos cuyo signi-
ficado es lugar del Sitio a Morclos, cste nombre le fué dado el
16 de abril de 1809 y ful crepgido en estado libre y soberano --
por Don Benito Juirez, ¢l nombre original de esta poblacidn era
Cuaubt 1in cuyo significiado ¢s tierra frente al bosque o ticerra-
de agnilas.

Crecimiento demogrialico del municipio; En 1950 contaba con
un total de 29,995 habitantes, en 1960 bubo un crecimiento de -
poblacion de 12,600 habitantes, principalmente gencrado por cre
cimiento natural ¢ inmigracidon, en 1970 sc estimd en 69,020 hab.
y para 1980 se ha ohservado un crecimiento de 45,601 hab., por-

lo que se considera un crecimiento de tipo alto de 5.2% anual,

Area Urbana Actual; In total las ¢5 localidades conforman
un drea de 2,170.50 has., dentro de las cuales existen 315.6 has,
destinadas a la vialidad, 110.21 has. con uso agricola y 271,92
sin construir, lo que deja un drea construida de 1,472.77 has..,
Lo antervior evidencia una distribucién racional entre el total -
del drea urbana actual vy la vialidad existente, por ejemplo; pe-
ro también hace notar el drea disponible y urbanizada; que se en

cuentra sin construir.



PIRAMIDE b EDADES
EDADES HOMBRES MUJERES TOTALES
9,236 17.32 8,990 16,69 18,232 17.00
7,593 14.22 7,41 13.73 14,994 13.98
100 - 14 5,844 10.96 5,685 10.53 11,529 10,75
15 - 19 5,754 10. 79 5,614 10,41 11,368 10,60
20 - 24 4,943 9,27 4,795 8,88 9,738 9,08
29 3,781 7.00 3,887 7,20 7,008 7015
2,773 5,20 3,244 6,02 0,017 5.6
2,447 .59 2,712 5.03 5,159 4.81
2,016 3.78 2,253 4,19 4,269 3.98
2,250 q.22 2,362 4.39 4,612 4.30
1,589 2.98 1,661 3.08 3,250 3.03
1,386 2.60 1,295 2,40 2,681 2.50
890 1.67 848 1.57 1,738 1.62
731 1.37 781 1.46 1,512 1.41
699 1. 31 813 1.51 1,512 1.41
528 0.99 587 1,10 1,115 1,04
874 1.64 981 1.8 1,855 1.73
53,324 100.00 % 53,925 100,00 $ 107,249 100,00 %
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En alguna Torma las ctapas de crecimiento de la mancha ur
bana conforman una zonificacidn primaria:

A) La rona del centro de la ciudad que agrupa las colonias
Emiliano Zapata, Morclos, Fco. 1. Madero y Pablo Torres Burgos
con el centro original de la ciudad de Cuautla.

B) La zona oriente que se compone con las colonias Gabricl
Tepepa, Plan de Ayala, "Cinco de Febrero, Otilio Montaio, Juan-
Morales ¢ Iztaccihuatl.

C) La zona norte-central formada por los puchlos de Cuau-
tlixco, LEusebio Jauregui, Casasano, la colonia Hidalgo y el --
fraccionamiento Manantiales,

D) La zona norte integrada por la colonias Lizaro Cirdenas
Cuauhtémoc, los fraccionamientos Brisas y Volcanes de Cuautla y
cl pueblo de Tetelcingo.

E) La zona de Ayala donde aparecen inmediatamente al sur -
de la ciudad original San Pedro Apatiaco y mids al sur las loca-
lidades integradas de Anenecuilco y Ciudad Ayala.

ASPECTOS SOCIALES

La poblaci

-

on de la zona de Cuautla ha ido extendiéndose -
sobre tierras agricolas y anexiindose a poblados y colonias in-
minentemente agricolas,por ello contienc un porcentaje de po--
blacidon con costumbres y actividades rurales considerable.

La tradicién organizativa les viene desde la época de la

revolucién y se manifiesta en las sociedades y asociaciones de
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Resaltan en la zona, en términos de patrones cultura-
les, los vestigios de grupos Tlahuicas originarios del [Ls-
tado. Se asientan en Teteleingo, hablan ¢l lenguaje nahuatl
y se visten tradicionalmente. Deberd desarrollarse una poli
tica de conservacidn de este importante acervo étnico cultu-
ral de importancia nacional.

Las festividades mds connotadas son la Conmemoracién de
la Constituciédn del Plan de Ayala, el natalicio de Emiliano
Zapata y el Sitio de Cuautla el 2 de mayvo, todos de relevan-
cia politica - social - nacional.

También es importante la fiesta de Tetelcingo el 30 de
septiembre, Ademds otras y variadas fiestas religiosas de -
la zona.
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ASPECTOS ECONOMICOS

. POBLACION [ECONOMICAMENTE ACTIVA

En términos generales, la poblacidn ceconbémicamente activa
de la zona de Cuautla, ha manifestado el mismo patrén del cre-
cimicento ciclico, que el registrado por la poblacidn total en
1930, la poblacidén eccondmicamente activa ascendia al 35.6 V y
para 1940 al 31.0 %; considerando que para 1930 la poblacién -
ccondmicamente activa se ubicaba en el sector I, es factible -
que el descenso de la poblacidn econdmicamente activa en la dé
cada siguiente se daba al proceso de migracidén ya citado, don-
de el 100 % de la poblacidn econdmicamente activa no se ocupb,
mis bien, se sub-ocupd. En las décadas posteriores se registrd
un incremento, en 1950 del 3.7 % y luego una tendencia a dismi
nuir desde 1960 a la fecha, donde la poblacién econémicamente-
activa baja del 34.7% al 31.6% respectivamente.

A nivel general en las dos Gltimas décadas 1970 y 1980 1la
poblacidn econémicamente activa se ha incrementado considera-
blemente. Para 1980 la poblacibn econbdmicamente activa fue de
61,500 habitantes aproximadamente, o sca, el 57.34% del to-
tal. La participacibn es de 30,329 hombres, es decir, el -

28.28% y 31,171 mujeres, el 29.06% del total y 0.78% mds que
los hombres.



En su género los hombres tienen una poblacién ccondmica-
mente activa del 56.88% y las mujeres un 57.80%, también lo -
aventajan cn un 0.92%,

Del total de fuerza de trabajo citado arriba, sc registrd
que solo 30,228 tiencn ocupacidn, es decir, el 28.18% pobla- -
cion total y ¢l 49.15% de la poblacién ccondmicamente activa -
estd ocupada. El restante 50.85% de la poblacidn econdmicamen
te activa es poblacién sin trabajo de la cual las mujeres son
las mis afectadas sicendo la que aporta mayor cantidad.

Del total de la poblacidn cconbmicamente activa el 34.18%
0 scea 10,334 personas se dedican a actividades del sector pri-
mario; el 16.86% con 5,095 personas el sector secundario; el -
40.17% con 12,144 personas, ¢l sector terciario y el 8,78% con
2,655 personas se dedican a actividades no especificadas y -
cmplco disfrazado o sub-empleo.

)

Aunque las cifras son aproximadas, sc muestra que la mi-
gracidn campo ciudad y la falta de preparacidn técnica y los
considerables indices de analfabetismo, dejan sin trabajo a -
muchas personas que sc asentaron en la ciudad. A eso se debe
la inestabilidad del indice de ocupacibn en la zona.

Este crecimiento con ascensos y descensos, se registrd -
en los perfodos de menor y mayor incremento de poblacién, lo
que conduce a visualizar un proceso de desarrollo ccondmico y
social que fué dindosc contradictoriamente; esto ¢s, que en el
periodo de mayor crecimiento poblacional, ¢l empleo resultd in
suficiente, reportdndosc las condiciones favorables -en térmi-
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nos de oferta de mano de obra- para un mayor desarrollo de
las actividades, traducido en la creacidn de empleos.

Sin embargo, en términos gencerales no obstante de re-
gistrarse un incremento de poblacidn con cierta regularidad,
¢l aumento de la poblacidn ccondmicamente activa no ha sido
proporcional, sino que mis bien se ha orientado a disminuir.
Este tipo de crecimiento responde como mencionamos antes, a un
cierto desarrollo de las actividades: que o hien, se especia-
liza continuamente y tiende a absorver mano de obra progresi-
vamente menor, o bien que, la capacidad instalada para el de-
sarrollo de las actividades no sc amplia, esto es, que no ins
talan nuevas fuentes de trabajo.

El comportamiento del desarrollo ccondmico en la zona -
que se oriente por las dos alternativas descritas, se manifies
ta en la estructura de 1a poblacidn econdmicamente activa en -
un alto porcentaje de actividades no especificadas, represen- -
tando aproximadamente a la fecha el 9% del total de la pobla-
cion ocupada.

En lo que se reficre a lu tendencia del proceso de con--
centracidn de la poblacién, relacionado con latransformacién
de la estructura ocupacional; se registra una orientacién de
la poblacidn econdmicamente activa a ocuparse en los sectores
I1T y Il por orden de importancia. ©1 desarrollo del comercio
y la industria; procesos econdmicos que se desarrollan en for-
ma concentrada, propiciaron el desarrollo de las concentraciones

urbanas y por tanto poblaciones. Actualmente, en la 2ona alre-



dedor del 16% de la poblacidn ccondmicamente activa sc ocu-
pa en el sector secundario y el 40% en el sector terciario.
Este se ajustard y subird el porcentaje del secundario con
la apertura del Parque Industrial absorbiendo la desocupa-
cidn existente.
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PRODUCTO INTERNO BRUTO

Las actividades econdmicas que se¢ desarrollan en la zona
son en primer orden agricolas; posteriormente los servicios -
seguido de los secundarios, sin embargo, la inversi6n del sec
tor industrial es mayor que los servicios,.

SECTOR PRIMARIO

La actividad agricola e¢s de tradicional predominancia en
la zona, tanto, que entre las dreas de los municipios de Cuau
tla y Ayala suman 48,506 Has. son laborables y 15,331 Has. de
pastizales.

Los principales cultivos son:

Maiz 1 790 Has. sembradas en Ayala

Frijol 56 " wo oo "

Arroz 650 " " " "

Cafia 1,919 " " " "

Jitomate 859 " " en Cuautla y produ-
cen 14,432 ton,

Sorgo 1,356 " " en Cuautla y produ-
cen 3,700 ton,

Cafia 614 " " En Cuautla y produ-

cen 248,643 ton,
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En cuanto a ganaderia la produccidn es:

Bovino de carne 15,200 cabezas
Bovino de leche 1,800 "
Equinos 3,832 "
Porcinos 15,024 "
Caprinos 3,003 "
Ovinos 218 "
Aves de engorda 899,000 "
Aves de pastura 420,000 "

AGn cuando cuantitativamente las drcas laborables son -
grandes, la productividad, excepto la cofa, no alcanza a - -
rendir ingresos suficientes para la poblacidn; por otro la
do, la falta de recursos no permite trabajar todas las areas,
ni darle un tratamiento intensivo.

La produccidn ganadera y avicola es considerable; pero
en la comercializacidn no se recupera lo suficiente para in-
crementar la riqueza de la zona.

SECTOR SECUNDARIO

Esta actividad se concentra en la localidad de Cuautla
principalmente, sobresalen 10 industrias de transformacidn.



1)

2)

3)

4)

9)

10)

Fabrica (1)

Asociacion de Produc

tores de arroz

Basf Mexicana, S.A.

Cona, S.A.

Imbotelladora
de Cuautla

Empacadora Mo-
relence, S.A.

Hielo El1 Molino
Hielo La Escarcha

Ingenio Casasano

Simirt de Méx.,S.A.

Tencria de Morelos,

Giro Capital en

Millones

Venta de arroz

a grancl 13.0

Pigmentos y Pro

ductos Quimicos 45.0

Fca.Coples Acero

para tuberia 0.6

Aguas (Gascosas

y Refrescos 2.0

Empaque bagazo

de cafia 1.2

Fca. de Hielo n.45

Fca, de Hielo 0.4

Fca. Azidcar vy

Alcohol 12,0

Empaques, Retenes
y Pzas, de Precisidn 5,0

Curtido de Pieles 7.0

86.65

26

Nimero de
Trabajador

40

17

25

150

126
12
18

525

12
84
1009



Ademilts de las mencionadas industrias de transforma-
cidn, se encuentran varias manufacturas como Son:
fabricas de muebles de madera y accesorios
imprentas

fibrica de productos de alfarerfa y cerimica

N - N

fiabricas de productos de mirmol y picdras

I féabrica de utensilios agricolas y herramientas de mano
fabricas de alcohol etilico

fabricas de huaraches, sandalias y alpargatas

fabrica de articulos de confecciones textiles

-_— e TN

fabrica de envases de madera, jaulas y varillas,
En general todas estas industrias no satisfacen les reque-
rimientos de trabajo de la poblacidn.

En este sector se estd levantando la infraestructura -
del Parque Industrial de Cuautla con una inversion total -
de $5'000,000.00 y que absorberd 10 mil trabajadores al -
concluir su Gltima etapa. Con esto el sector sccundario pa
sarft a jugar un papel preponderante en la economia del centro
de poblacidn.

SECTOR TERCIARIO

El crecimiento de este ha sido constante dada la concen
tracion de servicios que se encuentra en la zona conurbada.
El radio de influencia regional del equipamiento concentra -

la poblacién ocupada.
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TURTSMO

Uno de los elementos importantes dentro de la estructu-
ra ccondmica en la zona de Cuautla, lo representa el turis-
mo a través de sus diversos componentes.

La afluencia turistica, los fines de semana en Cuautla
principalmente, representa una buena fuente de ingresos para
la localidad fundamentalmente la asistencia a los balncarios

En Cuautla existen 3 balnearios que son: Apua Hedionda
los Limones y ¢l Almecal, cuya captacidn de turismo, no se 1i
mita a las dreas circundantes sino la atraccidn de pascantes
provenientes del Distrito Federal y otros estados.

El balnecario Agua lledionda que es el de mayor capacidad
tiene una afluencia promedio al dia de 200 a 300 personas,
multiplicidndose los fines de semana viernes, sibado y domin-
g0; los otros dos cuentan con una menor capacidad.

Es importante scfialar que esta actividad turistica, - -
aparte de captar sus propios ingresos, genera efectos hacia
pequeiios comercios y restaurantes que nacen gracias al gran
flujo de turistas; el problema consiste en que no existe un
equipamicento adecuado por parte del pequefio comercio, para
atender a la demanda constante,

Esto puede generar ciertas externalidades negativas pa-
ra el drea, esto es provocar que el turismo cambie sus luga-
res de distraccidn por aquéllos que ofrecen mayores atracti-

vos, como podria ser el caso de Oaxtepec y Cocoyoc, que ac-
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tualmente desvian tanto pascantes como recursos de Cuautla,

Tambicén en Cuautla existe otro balneario llamado "Las
Tazas™ el cual cumple nna funcién de servicio mis local que
externo, simplemente es el aprovechamiento del paso del rio
en donde se recrean las personas; para que posteriormente se
revierta a uso agricola. Este balneario podria pensar en -
una vialidad potencial si se¢ piensa en dotarlo de cierta in-
fracstructura adecuada.

En términos generales podemos decir que ¢l principal -
atractivo turistico de la zona de Cuautla son los balncarios,
que permiten una buena fuente de ingresos al drea. La poten
cialidad de explotacidn de los recursos naturales no se queda
solo en el mejoramiento de dichos balnearios sino que exis-
ten excelentes recursos naturales, como los manantiales, que
hasta la fecha no han sido explotados y que se pudiera pensar
en una alternativa muy viable para el municipio conceder - -
atencidn, ya que actualmente ha decrecido la afluencia turis-
tica en relacidn a aflos anteriores debido a la ubicacién de -
algunos importantes centros turisticos cercanos a la zona co-
nurbada, como Cocoyoc, Oaxtepec y el nuevo proyecto Paraiso -
de América.

Este scctor no estd suficientemente explotudo mantenien
do un potencial importante para ampliar su produccibn.

En cuanto a los ingresos, el sucldo minimo es de $170.00
diarios. Esto hace que los scctores de bajos ingresos y dedi
cados a la agricultura se asienten ecn los sectores periféricos



del Centro de Poblacion, los sectores medios de profesiona-
les ocupan el centro de la ciudad y junto a los de otros in
gresos se van desplazando por los fraccionamientos,

El Sector Financicro estii compuesto 9 Instituciones -
Bancarias instaladas y una oficina de estudios y proyectos,

Banco de Puebla, S.A.

Banco Nacional de México, S.A.

Banco de Oriente, SWA.

Banca Serfin, S.A.

Banco Mexicano del Sur, S.A.

Multibanco Comermex, S.A.

Banco del Sur, S.A.

Banco de Comercio, S.A.

Banco de Crédito Rural del Centro Sur, S.A.

Banco de México (FIRA) Oficina Técnica.
Todos estos bancos son los que invierten en préstamos a -
los productores y poblacidn en gencral de toda la zona.
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ITMAGEN URBANA

ZONAS  HOMOGENEAS

Para analizar visualmente la ciudad se delimitaron zonas
con imagen homogéneas, caracterizadas principalmente, por el
tipo de construccion, uso del suelo, sistemas constructivos,
tratamicento de material y ambientacidn producida por las ins-

talaciones como acueductos, drboles aislados y agrupados y
muebles urbuanos, resultando los siguientes tipos:

Zona Ristica

Corresponde esta zona a los poblados de Tetelcingo, parte de
Cuautlixco, Casasano, BEusebio Jauregui, Apatlaco (Exhacienda
de Coauixtla), Anecnecuilco y Ayala; se caracterizan por la -
construccidn de un nivel predominante de adobe, rajuelas con
piedra, bardas de piedra, tecorrales aplanados ridsticos, em-
pedrado o terraceria en calles.

Zona Urbana Popular

Esta zona sec ha definido principalmente por la construccion -
de tabique o tabicon, con techos de concreto de vivienda en -



procesos cuya textura y color variados por estas mismas -
caracteristicas le da una imagen difusa y de poca calidad
sus calles también en proceso, parcialmente pavimentadas
con equipamiento principalmente de alumbrado pibtico, no
integra definitivamente ningtin valor porque ademéds sus --
construcciones dispersus no guardan ningdn alineamiento,
ni existen elementos que caractericen o identif{iquen un -
ambicnte, mis atn, sus cdificios pablicos no integran un
centro que sirva de referencia a la imagen peculiar de -
esta zona, Debe tomarse muy en cuenta este tipo de zona,
porque es lo mas caracteristico del crecimiento de las po-
blaciones mayoritarias.

Zonas de¢ Transicidn

Esta zona contiene una mezcla de edificios de diferente --

Epoca, y por lo tanto su perfil, alincamiento y tratamiento
de fachadas no tienen ninguna unidad, aunque por otra parte,
la escala de ciudad permite varios espacios donde estas va-
riables si definen una imagen. La textura y color variados
de esta zona se acentdia con la mezcla de los colores frios

del concreto de algunas construcciones modernas con los cé-
lidos y transparentes de los viecjos aplanados, destacindose
colores brillantes y principalmente contrastando en forma -
de la mayoria de las construcciones, tal es el caso del edi
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ficio que aloja la discoteca frente a la alameda.
Centro Histdrico Comercial

Como su nombre lo indica esta zona corresponde al centro -
historico de la ciudad que aloja el fundo leeal v el drea
principalmente de uso comercial, oficinas de gobicrno y -
establecimientos de servicios complementarios.

Aungue esta zona tiene en partes las mismas caracteristi-
cas de la anterior, el uso comercial produce, por la pro-
fusion de anuncios gue ocultan, o desvirtuan las fachadas
una imagen, por un lado de¢ gran colorido y movimiento v -
por otro de gran confusidon principalmente en las horas pi
¢o y por la saturacion del transporte. Barrancas y zonas
inundables que delimitan, fragmentan y condicionan la for

ma y estructura espacial de la zona de Cuautla.
Secuencias Visuales

Se itdentifican las sccuencias visuales con las vias prima-
rias mencionadas y las calles o tramos de estas delimita-

das por cintas volumétricas como fachadas alincadas en un

solo parimetro, como ¢l acucducto de Guadalupe o bardas de
gran altura y barreras de drboles.

Nodos

Se identifican los nodos por la interseccidon entre calles -
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principales o por la intensidad de actividad que se estable-
ce principalmente en las zonas comervciales. Asi tencmos los
de primer orden aquellos cruces entre las avenidas Insurgentes
y Reforma, Revolucidn v carretera de Izicear con las calles se
cundarias transversales las que vienen en cada centro de colo
nia, puechlo o bhurrio.

Un tipo de nodo peculiar es la interscccion eldstica indefini
da y ambigua que provoca las "Y'", tal es ¢l caso de la Av. In
surgentes y Reforma, Insurpentes v Revolucion y Carretera de
lzGcar.

Centro Historico
Ademds de los conceptos mencionados en el Centro listdrico Co
a

islados
de caricter tipico, ri@stico, como son los voblados de Tetel--

mercial podemos mencionar algunas calles o clementos

cingo, Cuautlixco, Casasano y Ayala, los cuales con su propio
centro histérico tienen valiosas caracteristicas de escala,
ambiente ¢ imagen, sc encuentran algunos edificios aislados -
que deben conservarlos por su propio valor histdrico como por
la influencia que crea en su alrvededor; ademds de estos cen--
tros y edificios deben incluirse sitios y espacios abiertos,
atrios, ingenios, como el Casasano y Eusebio Jauregui, ex-ha
cienda como la de Cuauixtla, templos come el Templo y Ex-Con
vento de Santo Domingo de Guzmén, de San Diecpo, del Sr. del -
Pueblo, de Santana, 1a Capilla de Santa Inés (interior de 1la
ex-hacienda de Casasano, templo de San Nicolds de Bary, capi-



11a de Gualupita, asi como de valor civico el Palacio Muni-
cipal, la Casa de Morelos, la Escuela Hermenegildo Galeana,
el jardin de nifios "Judrez" y los acucductos de Guadalupe -
de Buenavista y Santa Barbara. Finalmente la vieja estacidn
de ferrocarril,

Zona Residencial Turistica

Se consideran dentro de esta zona dos tipos, ol que estric-
tamente aloja vivienda de fin de semana; y cuya urbaniza- -
cion de primera le da un ambiente moderno de amplios espa--
cios enriquecido principalmente por la vegetacion y la tex-
tura de sus bardas, pavimentos y cnredaderas asf como el mo
viliario urbano y sefalizacién; el otro tipo que aloja, ade
mis de vivienda residencial, balnearios y estublecimientos
de servicios complementarios, muy caracteristicos por ser -
el atractivo principal de los turistas.

Conservacion del Medio

En el medio natural como en el artificialmente creado se tie-
nen ambientes e imdgenes de gran calidad. El lenguaje ugua

vegetacidon como un binomio del medio ambiente principalmente
de Cuautla, se encuentra disciado solo en partes como son los
balnearios, ¢l resto sc¢ produce al arbitrio de la casualidad,

sin embargo debe considerarse como un patrimonio ecolbgico iy
por lo tanto necesario de preservacién ya que en Gltima ins-

tancia es el principal atractivo de la ciudad.
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En el medio artificial, los clementos arquitectdnicos inte-
grados por su estilo, tratamicnto de su cntorno y significa
cidon historica y simbdlica, tambien deben conservarse ya -
sca via restauracion de los edificios, remodelacidn de los

espacios abicrtos o regeneracidon de las zonas deterioradas,
pero siempre con la idea de identificacion con la tradicidn
civica cultural de la zona de Cuautla.
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EQUIPAMITIENTDO URBANDO

EQUIPAMIENTO  PARA 1A EHUCACYON
Nivel Pre-cscolar.

El cquipamiento a nivel pre-escolar satisface la demanda exis-
tente, En términos plobales existe un superavit de 53 aulas -
sin tomar en cuenta que la totalidad de aulas no se utilizan a
su maxima capacidad dado que funcionan en un solo turno.

A una escala territorial mis especifica, casi todas las colo--
nias excepto las Brisas, Cuauhtémoc, Lizaro Cdrdenas, Manantia
les de Cuautla ¢ Iztaccihuatl cuentan al menos con un jardin -
de nifios, sin embargo, la distribucidn de las aulas no ha ido
de acuerdo a la demanda zonal ocacionando que en diferentes co
lonias se presenten grandes superavit como es ¢l caso de la -
parte central de la ciudad de Cuautla mismo que asciende a 27
aulas esto se debe a la gran concentracion de cquipamicnto exis
tente, tan solo esta colonia cuenta con 37 aulas de 119 que hay
en la zona de Cuautla. Comparando por un lado el superavit to-
tal de aulas en la zona y por otros los incrementos demografi-
cos, resulta que para 1990 aln existe un superavit de 36 aulas

y para el afio 2000 el requerimiento seria de 3 aulas sin que se
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duplique la capacidad instalada cexistente mediante la inplanta
cion de dos turnos, lo que satisfaceria totalmente la demanda.
De esta mancra el cequipamiento educativo en este nivel académi
co no presenta graves problemas, salvo en. la distribucion de -
escuelas, ya que la concentracion de cllas ha obligado a que -
alumnos y familiares tengan que trasladarse al centro de la ciu
dad de Cuautla congestionando alin mas las actividades que alli
se desarrollan,

Respecto al nivel de atencidn las colonias en general presentan
un nivel aceptable, excepto Juan Morales, Gabriel Tepepa y Emi-
liano Zapata cuyo nivel ecstd ligeramente alto respecto a la nor
ma. En promedio las escuelas de Cuautla cuentan con los tres -
grupos tradicionales de pre-escolar y con un promedio de 5 au-
las por escuela.

Todo esto permite seflalar que el servicio de educacion nivel -
pre-escolar actualmente atiende a la demanda tanto intraurbana
como interurbana, de aqui la importancia regional de la zona -
de Cuautla, cl problema fundamental radica en la distribucién
territorial de planteles.

Nivel Primario.

La importancia a nivel Istatal y regional de 1la zona, asi como
el impulso a nivel Nacional de programas educativos han ocacio
nado que la zona se encuentre con una capacidad instalada tal

que permita satisfacer al menos a la demanda intraurbana.




A nivel global existe un superavit total en 1la tona de -
Cuautla de 483 aulas, cste fendmeno se repite en casi to-
das las colonias excepto cn Brisas, Manantiales v Volcanes
que carccen de instalaciones, pero tienen su demanda sa-
tisfecha ya que las colonias aledafias absorben dicha de-
manda. Este exceso de equipamicento respoade en cierta medi
da a la regional ya que Cuautla atiende a la poblacién in--
fantil de las localidades circundantes, tal es el caso de -
E1 Hospital, Duxtla, Pefia Flores y Sta. Birbara.

A pesar de que la dotacidon del servicio es satisfactoria,
la distribucién territorial de las instalaciones no es del
todo cquilibruda ya que las colonias centrales de Cuautia,
Emiliano Zapata, Gabricl Tepepa, Fco., TI. Madero, Morelos, . -
Otilio Montafio y Torres Burgos concentran casi on mitad --
(46%) del total de las aulas, lo que deja entrever la exce-
siva concentracién de cquipimiento como respuesta a la con-
centracidon poblacional.

Lste nivel tiene ademiis un gran potencial para atender a la
creciente poblacidn ya que a pesar del superavit existente -
ho todas las escuclas trabajan con dos turnos.
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De esta manera y atendiendo los incrementos poblacionales fu

turos, para '990 el superavit sobrepasa al requerimiento que
la norma establece arrojando un superavit de 302 aulas, éste
mecanismo sce repite en el aio 2000 ya que ¢l superavit sobre

pasa el requerimiento de 155 aulas, quedando para ese afio un
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superavit de 227 aulas.

Ante esta perspectiva la zona de Cuautla no presenta proble-

mas de capacidad sino mis bien de distribucién especial de -
las encuestas primarias existentes.

Respecto al nivel de atencidn en ¢l promedio e¢s bueno 44  --
alumnos/aulas, e inclusive cstd ligeramente abajo de la nor-
ma recomendable que cs de 50 alumnos/aula, en este sentido
solo la colonia ITttaccihuatl presenta un nivel de atencién,
ya que tiene 03 alumnos/aula, bajo.

Finalmente, el promedio de¢ aulas por escuelas es bueno ya que
el hecho que la gona tenga 14 aulas/escuela hace suponer que
al menos existen 2 aulas por cada grado académico.

Secundaria

En el nivel secundaria a pesar de que existe un superavit glo
bal en 1980 de 120 aulas, el fenbmeno no es generalizable pa-
ra toda la zona, ya que existe un drea localizada al este de
la ciudad de Cuautla formada por las colonias de 5 de Febrero
y Juan Morales, al Oeste y Suroeste un drca conformada por Ru-
sebio Jaurcgui, Francisco . Madero, Hidalgo y Morelos y al --
sur las colonias Publo Torres Burgos, Apatiaco y Anenecuilco -
que en conjunto presenta un déficit total de 29 aulas lo que -
permite sefialar que la poblacidn demande se traslada al centro
para acceder a este servicio.
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El superavit existente logra cubrir la demanda gencrada por el
incremento poblacional, de esta manera e} requerimiento por -
norma es de orden de 21 aulas que comparada con el superavit -
de 120 aulas para 1990 el superavit serd de 73 aulas y con el
mismo criterio para ¢l afo 2000 el superavit es de 41 aulas.

Dado que el radio de cobertura es mayor que el de los niveles
anteriores la distribucidn de planteles escolares no es tan -
critico como en los niveles anteriores.

E1 nivel de atencidn de la zona de Cuautla es bueno ya que se
atienden en promedio 60 alumnos por cada aula, ademis el numé
ro de aulas por plantel es de 10 lo que permite sefialar que -
existen al menos 3 aulas por cada grado académico.

Educacidon Elemental Terminal

Toda 1la zona de Cuautla presenta un total de 6 escuelas con

24 grupos, 62 docentes y 200 alumnos, esta capacidad cubre -
satisfactoriamente la demanda existente e inclusive hay un -
superavit de 19 aulas, este sobrante sc debe a que estas ins
talaciones cubren la demanda interna ¢ inclusive absorbe la -
demanda extraurbana captada de las localidades aledafias. De
acuerde con el crecimiento poblacional los requerimientos para
los afios 1990 y 2000 son de 2.4 y 3 aulas respectivamente, di-
cho requerimiento quedard cubierto con el superavit existente
que sc mantendrd cn 17 aulas para 1990 y 144 para 2000. E1 -



nivel de atenciédn de 29 alumnos por aula es aceptable por -
lo que en resumen éste nivel no representa problemas en 1la

atencion,
Educacidn Media Superior

Por su parte este nivel en la rona tiene una capacidad ac-
tual de 5 escuelas, 56 grupos, 176 maestros y 2,428 alum--
nos. BDe acuerdo con la norma de 3,900 has/aula deberdn -
existir al menos 27 aulas lo que representa que existe ac-
tualmente un superavit de 29 aulas, dicho superavit persis
te para el afo 1990 ya que el requerimiento es de 11 aulas
quedando un superavit de 18 y para el afo 2000 ¢l requeri-
miento es del orden de 16 aulas quedando 2 de superavit lo
que indica que la zona de Cuautla respecto al nivel medio -
superior no presenta problemas de capacidad, aunado a ésto
el nivel de atencion que es del orden de 43 alumnos/grupo
¢s aceptable y el promedio de 11 grupos por escuela scfiala
Que al menos existen 3 grupos por grado académicoe.

De esta manera Cuautla no presenta problemas de capacidad -
sino mds bien de distribucion territorial dadas las distan-
cias que los alumnos tienen que recorrer,

Equipamiento para 1a Cultura

En 1a zona de Cuautla existen 2 muscos uno en Avala-Ancne-
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cuilco, importante por su valor histdrico y es la Casa-Mu- -
sco del héroe nucional Emiliano Zapata, el otro musco se loca
liza en la ciudad de Cuautla; ademds existe un teatro de Cuau
tla, y 4 cines tamhién ubicados en la ciudad de Cuautla, y --
una casa de cultura. Respecto a este equipamiento ¢l existen
te no satisface en su totalidad a la demanda de Cuautla, ade-
mis que existe una falta de equipamiento tal como centro so--
cial auditorio y bibliotecas.

En lu zona se encuentra multitud de construcciones con gran -
valor histérico que representan un gran potencial ya que bien
pueden ser ocupados para el desarrollo de eventos culturales.

Equipamiento para la Salud
La ciudad de Cuautla cuenta con los siguientes clementos - -

asistenciales: 4 hospitales, 2 clfnicas hospital 7-2 del -
I.M.5.5., un hospital civil y el hospital de la cruz roja de
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Cuautla; 2 clinicas una del I.M,5.S. y Ia otra del 1.8.8.8.T.E,

3 centros de salud: uno del S.S.A., otro del Municipio y otro
del D.I.F.; finalmente existen 3 sanatorios particulares.

De las instituciones oficiales existen aproximadamente 91 ca-

mas que cubren en forma superavitaria el requerimiento total -

de 1a zona de Cuautla que asciende a 75 camas, sin contar con

las camas de las instituciones particulares y las camas de los

centros asistenciales de Ayala-Anenecuilco, los requerimientos

de estos servicios en términos de camas son 29 camas para 1990
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y 44 camas mds para ¢l afio 2000 lo que indica que el supera
vit actual solo cubre parte del requerimiento en 1990 por -
lo que serd necesario la construccion al afio 2000 de 1 o 2
unidades mds con el fin de atender a la poblacidn que no por
sus bajos ingresos ocondmicos no pueden acceder a los servi-
cios privados.

Estos requerimicentos son de gran importancia ya que son de -
nivel local, existe, ademds una gran demanda a nivel regional
que comprenden 11 municipios del lado oriente del estado.

LEquipamicento para ¢l Comercie vy Abastos

En 1a zona de Cuautla la mayor parte de! comercio se encuen-
tra ubicado en ¢l centro de Ia ciudad; ahi se localiza el -
mercado de Cuautla y Hermencgildo Galeana; asi también exis-
te otro en la colonia Torres Burgos, distanciado aproximada-

mente 2 Km. de aquellos dos. En total contienen 1440 pues--
tos.

El comercio realizado a través del llamado "tianguis' es una
forma muy comin en que se realiza el pequefio comercio los ven
dedores comercializan productos tanto de la localidad como --
fuera de €&sta; la ubicacidn de esta actividad se desarrolla -
sobre la calle Francisco 1. Madero, desde 1a calle 2 de mayo
hasta Ramirez Barragin. Otra forma semcjante de este comer-
cio, es la que se lleva a cabo en la avenida Insurgentes y -
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y Reforma donde la especializacidn resulta ser mids diversifi-
cada,

El sistema actual de comercializacidon no c¢s del todo eficien-
te, ya que su concentracidon obliga a realizar largos recorri-
dos de una buena parte de la poblacidn para adguirir los pro-

ductos necesarios de consumo inmediato bhidsicamente,

Colateralmente a este problema se desarrolla otro, que es el
del triansito vehigular, que por la estrechez de las calles en
esta zona se dificulta la circulacidon del mismo, ya que en --
ella transitan tanto camiones de carga, como camiones de pasa
jeros y vehiculos particulares provocando graves niveles de -
contaminacidén tanto del aire como del ruido.

La mayor demanda del comercio, se localiza en las colonias -
Anenccuilco, Apatlaco, Gabricl Tepepa, Plan de Ayala, 5 de Fe
brero, Juan Morales,Otilio Montafio, Eusebio Jauregui, Casasa-
no, Cuautlixco, Miguel Hidalgo; colonias que en su mayoria se
localizan alejadas del centro del area urhana.

Estas deficiencias del sistema de localizacidn en términos de
su distribucidn territorial, esti dejando sin servicio direc-
to a un gran sector de la poblacidn por lo que sc hace necesa
rio restauracidén del mismo.

En cuanto a las gasolineras consideradas dentro de este rubro,
mantienen por demds una ubicacidén 1dgica dentro de Cuautla, -
dos ubicadas en la salida a la autopista Cuautla - México , -
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otra en la Av. Reforma casi a la salida a lziicar de Matamoros

y la Gltima en el centro; especialmente &sta tiene una proble

matica, que se cncuentra ubicada en un drea de alta densidad -
y de usos miltiples enfrente de ella existe un jardin de nifios
esto representa un riesgo ya que las gasolineras se consideran
como cquipamiento con alta vulnerabilidad a incendios o explo-
siones.

Abastos,

El mercado de Galeana pero sobre todo las calles aledafias fun-
cionan como central de intercambio y abasto ya que en ecllos se
realiza el traslado de productos que vienen de la regién cir--
cundante y que van a ser distribuidos al Distrito Federal, Mer
cado de la Merced, Xochimilco y Istados cercanos. Este cambio

de productos se realiza de camién a camién y a toda hora.

La falta de una instalacién con los servicios adecuados para -
el intercambio de productos ha ocasionado que esta actividad -
se desarrolle cn la calle cerrindolas al paso vehicular. Por -
otro lado los desechos que la actividad genera son contaminan-
tes y generadoves de fauna transmisora de enfermedades.

Existe un rastro en 1a zona localizado en la colonia Francisco
1. Madero, &sta controlado por el departamento de sanidad me--
diante dos médicos veterinarios, actualmente este equipamiento
trabaja para satisfacer ¢l 20% de la demanda total, por lo que
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es necesario aumentar ¢l volumen de abastecimiento.
Equipamicento para las Comunicaciones.

Para ltas comunicaciones Cuautla cuenta con una Agencia de Telé
grafos, 2 agencias y una Administracidon de Correcos y finalmen-
te con oficina de la Central de Teléfonos de México con 4801 -
lincas y 7534 aparatos. Se cuenta con servicio local y de lar-
ga distancia y Lada 735,

Equipamiento para la Recreacidn y Deportes.

Uno de los principales clementos de recreacidn local y vegional
son los balnearios, Cuautla cuenta con 5 balnecarios, entre e--
llos destaca por su importancia (el mayor y mis promocionado) -
Agua Hedionda localizado al cxtremo Este de Cuautla, le siguen
en importancia el Almeal y los Limones, la mayoria de los bal-
nearios excepto el de la Tazas es necesario aportar una cuota
para acceder a cllos.

Ademis la zona cuenta con escasas fircas verdes piiblicas que se

reducen a 6 parques localizados en el centro de la ciudad de -
Cuautla.

Ademis de estos clementos Cuautla presenta un gran centro de-
portivo localizado en la colonia Gabriel Tepepa y 2 plazas de
toros ubicadas en Gabriel Tepepa y Plan de Ayala.
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Existen también 4 salones de baile y para apoyar el turismo -

39 hoteles y 10 casas de huespedes.

En este sentido no todos los recursos han sido explotados tal
es el caso de la ribera con que limita al Este la zona, que -
actualmente tiene un uso agricola limitado y debe ser aprove-
chado, ademis ¢s necesarvio de la apertura de fdreas con este -
fin.

liquipamiento para los Servicios Urbanos.

La basura que genera Cuautla se deposita en diferentes partes

de la zona, las 2 dreas que concentran mayor basura son una -

drea al noreste de Casasano y una drca ubicada sobre la carre

tera a lzicar entre el entronque con ¢l libramiento y el en--

tronque con el camino que conduce al puarque industrial, el res
to de los depdsitos son clandestinos y se encuentran en lotes

baldios dispersos en la ciudad, sobrc todo en las carreteras a
Casasano y Eusebio Jauregui.

Se cuenta para el servicio con 8 vehiculos, (de volteo, camio-
netas y redilas); 2 tractores con remolque ¥y 50 personas entre
barrenderos, macheteros y choferes.

En lo que se refiere a cementerios, en la zona se localizan 2;
uno ubicado en el centro, al N, de la colonia Burgos y otro, -
de recién construccidn a la altura del parque Industrial Cuau-
tla hacia el poniente del mismo. Finalmente sc incluye un pe--

~

queilo destacamento de bomberos.
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Equipamicento para la Administracién Pablica,
Seguridad y Justicia.

El equipamiento urbano referente a la administracién piblica -
seguridad social y justicia sc encuentran concentrados cen el -
centro politico-administrativo de Cuautla principalmente en el
Palacio Municipal.

De esta las personas que quicren gestionar alglin trimite ofi--
cial deben acudir a las oficinas que les corresponden, y para
cllo se transladan a los centros respectivos, congestionando
ain mds las actividades que va se vienen desarrollando.

En el H. Ayuntamiento existe un cuerpo de policia para el tran
sito y la seguridad. Asimismo dentro de la estructura adminis-
trativa municipal se encuentran los representantes del poder -
judiciat,

Equipamicnto de Apoyo a las Actividades Productivas.

En lo referente al equipamiento de apoyo a lus actividades agro
pecuarias destacan las bodegas y empacadoras de productos agri-
colas, ubicadas al norte de la ciudad de Cuautla. Ademds a lo -
largo de la Av. Reforma ¢ Insurgentes se ubican una serie de --
instalaciones propias para la comercializacidén de productos que
apoyan directamente el desarrollo agricola e industrial,

Respecto a los equipamientos de apoyo a las actividades indus-

triales al parque industrial contard con un drea comercial que



incluye al club de industriaies, servicio de vigilancia, servi
cio de bomberos, telégrafos, correos y bancarios.

El equipamiento que apoya a las actividades turisticas no ha -
resultado el mis ceficiente dado que los balnearios necesitan -
de una constante conservacidén para la mejor atencidn de los pa
seantes locales o regionales. En este sentido el potencial th-
ristico de ta zona no ha sido explotado del todo y falta equi-

pamiento que apoye oln mids esta actividad,
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INFRAESTRUCTURA

Para el mejor funcionamiento de las actividades sociales
en cualquier tipo de asentamicnto humano, es pecesario contar
con elementos o condiciones que faciliten y/n aseguren la ges-

tidn de las actividades; tanto cconémica como social.

Es por esto, que en la medida que un centro urbano se de-
sarrolla dnicamente como expresién de un cierto desarrollo eco
nomico, se registra en la estructura urbana una serie de ele--
mentos que se diversifican y/o especializan de acuerdo a estos
requerimientos. D¢ esta forma, nos encontramos que una infraes
tructura y equipamiento cuya produccidn y/o funcionamiento son
resultado de dicho desarrollo econdmico social.

ELECTRICIDAD,

La red cléctrica sc extiende por toda la zona de tal manera que
todas las colonias cuentan con ecste servicio, a excepcibn de -
los asentamientos recientes. Se cuenta con una lineca de alta -
tensidn de 85 F.V. que llega a la subestacidn Cuautla de la --
subestacidn Zapata que son parte del circuito Orioc, del Esta-
do de Morelos.
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ALUMBRADO PUBLICO,

Respecto al alumbrado pGblico la red no abarca a todas las co-
lonias, solo en centro y las colonias Morelos, Plan de Ayalé,
Gabriel Tepepa, Manantiales, Cuautlixco, Brisas y parte de --
Emiliano Zapata, Guadalupe, Cinco de Febrero, Fco. I. Madero y
Torres Burgos, asi como las avenidas Reforma e Insurfentes --
cuentan con este servicio.

En este sentido gran parte de la :zona de Cuautla carece de --
alumbrado por lo que existen muchas colonias inseguras dada la
escaza iluminacidén nocturna que proviene de las viviendas,

GAS.

Existen aproximadamente 8 compafiias privadas de gas que surten
a toda la zona, las colonias de la periferia como Gabriel Tepe
pa, Casasano, Tetelcingo, Juuan Morales, Tztaccihuatl, Guauhté-
moc y Apatlaco cuentan parcialmente con este servicio indispen
sable por sus miltiples usos al interior de la vivienda.

PAVIMENTOS.

La ciudad de Cuautla re encuentra parcialmente pavimentada, ya
que existen Adreas que carecen de este servicio, tal es el caso
de Apatlaco, Plan de Ayala, Cinco de Febrero, Casasano, Eusebio
Jauregui, Miguel Hidalgo, Volcanes, Tetelcingo, Cuauhtémoc, ---
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lazaro Cardenas parte de Cuoutlixco y la mayor parte de Ayala-
tan solo ¢l centro y las vialidades primarias y sccundarias se
encuentran totalmente pavimentadas. En términos generales los-
pavimentos se encuentran en pésimas condiciones. Las calles -
que se puede afirmar ticnen una pavimentacion aceptable son -
las calles de Reforma ¢ Insurpentes; de ahi, las demis sc en-

cuentran bastante deterioradas. Se considera que esto se debe

al uso indistinto de ta vialidad, misma que no tienc un trata-
miento destintivo en su mantenimiento en relacidon a su uso.

La mayoria de las calles del centro son ocupadas de estaciona-
miento de camiones de carga, asi como la circulacidn vehicular
que soportan estas calles son en su mayor volumen camiones de

pasajeros y de carga.

Agua Potable.

En términos generales las obras que integran el sistema de a--
gua potable de la zona son insuficientes para satisfacer las -
necesidades de sus habitantes y es uno de los principales pro-
blemas que enfrenta actualmente esta ciudad, no solo por la in
suficiencia de la cantidad de agua entregada a la poblacidn si
no también por la ineficiente operacidn de las obras que for-

man parte de dicho sistema, motivada en gran parte porque ain

cuando existe una Direccidn de Obras y Servicios Pdblicos Muni
cipales dependientes de la Presidencia Municipal de Cuautla, -
este organismo solo controla las obras correspondientes a la -
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zona central de la ciudad y la mavoria de las localidades o co
lonias que cuentan con cste scrvicio, manejan sus obras con or
ganismos independicntes,

Ademés de lo anterior, la mavor parte de las obras para ¢l a-

bastecimiento de agua, con excepcién de las pertenccientes a -
algunos de los nuevos fraccionamientos como ¢l Brisas de Cuau-
tla, no se han construido de¢ manera nlancada sino méas bien pa-
ra ir satisfaciendo las necesidades originadas por ¢l previo -

asentamiento de las mismas localidades o colonias.
Alcantarillado.

El sistema de alcantarillado en Cuautla es de tipo separado, -
aunque en realidad no existe alcantarillado pluvial sino inica
mente alcantarillado sanitarvio para manejar las aguas residua-
les de origen doméstico.

E1 manejo de las aguas pluviales se hace en forma superficial
aprovechando tanto la topografia que tiene la zona como el he-
cho de contar con varios cauces vy barrancas a los cuales se -
pueden verter ripidamente los escurrimientos superficiales de
estas aguas sin que lleguen a acumularse demasiado y ocasionen
problemas serios, aunque si llegan a originar erosiones en las
dreas con pendiente y no totalmente urbanizadas, asi como una
pequefa zona de inundacidén cuando las 1luvias son muy intensas
381 sur de la colonia Otilio Montafio como se menciono anterior-

mente.,



56

A semejanza de las obras para el agua potable, aunque en mayor
grado el alcantarillado sanitario de Cuautla es insuficiente,
pero sobre todo muy inadecuado, para resolver ¢l problema de -
recolectar, alejar y disponer sin causar perjuicios las aguas
residuales sanitarias producidas en las localidades y colonias
que integran la zona, porque las obras que forman dicho siste-
ma s6lo dan scrvicio aproximadamente al 50% de la poblacién y
son una de las principales causas de la contaminacidn ambiental
en la zona, ya que en varios puntos descargan directamente al
Rio Cuautla o a los causes adyacentes, las aguas residuales -
crudas o sea sin que reciban ning@n tratamiento, produciendo -
condiciones antiestéticas ¢ insalubres no sb6lo en los lugares
de descarga sino también en los largos trechos aguas abajo de
dichas descargas.

Por otro lado y a diferencia de los sistemas de abastecimiento
de agua que sirven casi de manera individual e independiente a
las localidades v colonias que conforman la zona, las obras -
del alcantarillado sanitario en funcidn de las caracteristicas
topograficas del terreno dan servicio a una o mas colonias o -
parte de las mismas.

Infraestructura Industrial.
El centro de poblacidn se encuentra bien apoyado ya que ademds

de las carreteras regionales, tienen red ferroviaria que lo co
necta con el Distrito Federal y Puebla en una sola linea,



57

También ticne una acropista particular; una capacidad instala-
da para almacenar petroleo y derivados para 250,000 litros de

gas. Posteriormente al terminar ¢l Poliducto México-Cuernavaca
tendrd un centro distribuidor cercano.

Asimismo ticne un abastecimiento de cnergia eléctrica por el -
circuito estatal Orioc con voltaje de operacidn de 85,000 vol-
ts. y un volumen de encrgia de 50,000 Kvs,

Comunicaciones.

En cuanto a comunicaciones se reficre los dos medios masivos -
con que cuenta la zona son la radio y la televisidn, aproxima-
damente ¢l 85% del total de la poblacidén posec un radio y casi
la mitad posce un aparato televisor. Respecto al primer medio,
se escucha en la rona las estaciones regionales emitidas por -
Cuernavaca asi como algunas estaciones provenientes del Distri
to Federal, respecto a canales televisivos todos provienen del
Distrito Federal, se reciben el 2, 4, 5, 8 y 13,

En este sentido y dado ¢l nivel de comunicacién existente los-
medios mads populares satisfacen a la poblacidn, aunado a ésto
llegan a Cuautla varios periddicos del Distrito Federal, ade-
mds de los locales; El Eco del Sur, Agropccuario Social y Pren
sa de Morelos.
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Infraestructura Interurbana.

La infraestructura interurbana de Cuasutla esta formada por los
siguientes clementos:

Carreteras pavimentadas; carretera cuota Cuautla - México, ca-
rretera Cuautla - Tzicar de Matamoros, carretera Cuautla - Pe-
fia Flores, carretera Cuautla - Amilcingo.

Carreteras de Terraceria;, carrcetera Cuautla - Calderdn, carre-
tera Cuautla - Puxtla.

Vias Férreas; Es cruzado por la linca México - lzdcar de Mata-
moros con Estacidn en Cuautla y por la linea antigua que no se
usa.

Los servicios de Correo, Telégrafo y/o Teléfono se encuentran
instaladas en la cabecera municipal que es Cuautla,
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VIALIDAD Y TRANSPORTE

Dos componentes importantes de Ta estructura urbana que-
desempefian un papel dual en el funcionamiento de 1a misma; en
tanto que sirven al desarrollo y/o funcionamiento de 1la estruc
tura productiva y/o funcionamiento de las actividades sociales
son la vialidad y ¢l sistema de transporte.

VIALIDAD

La disposicidon longitudinal de la vialidad primaria da lugar a
que la vialidad secundaria sc ubique en forma transversa o bien
paralelas a la estructura vial primaria.

En este sentido la vialidad sccundaria estd compuesta de la si
guiente manera: cn el centro de la ciudad de Cuautla las calles
qQue forman la-estructura vial sccundaria son: José (. Parrves,
I'gnacio A. Mava, Valle de los Baluartes ( que conduce a la colo
nia Otilio Montafio) la Av. Cucrnavaca que conduce al Hospital,
Pino Suiirez (que va a la colonia Torres Burgos) asf como la ca-
lle que se encuentra entre Baluartes y Vilcuis M., Casteflo; y-la
que conduce a Lusebio Jaurcgui.

Hacia el oeste destacan 2 vialidades mds una que corre alrede-

dor de 1a colonia Gabriel Tepepa y otra que penetra en la colo
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nia Juan Morales,

Hacia el norte destaca una vialidad que pasa entre las colo-
nias Lizaro Cirdenas, Volcanes de Cuautla, Cuauhtémoc y Bri-
sas, asf como la que penetra en Cusutlixco,

La funcidn principal que cubre esta vialidad es tan solo la de
comunicar a las diferentes colenias que se encuentran cn la pe
riferia, sin enbargo no conforman un sistema vial consolidado
donde la estructuras viales primartas y secundarias sec encuen-
tran en cestrecha relacidn,

Gl resto de las calles son Jocales y se concretan con forma de
una Teticula dofinidn en el centro 'y mas o menos de finida en -
las colonias aledafas.

Calles que pueden ser localizadas como eminentemente peatonales
son la: Fco. 1. Madero (de dos de mayo 2 Ramfrez Barragén) asi
como la calle Vazquez debido a que en ¢l se instala el tianguis
que no permite transitar vehiculos, dsede luego sin mﬁS'reLan
cidn con el resto de la estructura vial que forman parte&dblih
reticula central,

Los bedLJOHﬂmlenlos en Cuautla son practicamente nulos los
vehiculos sc estacionan en las calles reduciendo el cspacxo de

circulacidén continua y concecuentemente ccacionando problemas
de avance vehicular lento y lavgos tiempos de traslado,

Los principales flujos sec dan hacia el centro de la ciudad de

Cuautla y sobre la estructura vial primaria destacdndose. dos
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niveles de servicio bueno desde el extremo de la ciudad hasta-
el entronque con la carretera que va a Cuernavaca y un nivel -

regular de servicio sobre ¢l resto de las vialidades primarias.

Los puntos de conflicto vehicular se localizan también sobre -
las vialidades primarias y en los principales cruces que por -
carecer total y parcialmente de control sc corre un riesgo -
constante de ocurrir accidentes, tal e¢s ¢l caso de los cruces
entre Reforma ¢ Insurlentes con la carretera que va a Cuernava
ca poco mis al sur Reforma y el cruce con la via central y los
cruces de roforma y Gral., Constancia VFarfan, Gral. Zacarfas -
Torres, EBjército Americano, Segundo Vicrncé, Ejército Liberta-
dor, Benito Judrez, Micucl Hidalpo y Narciso Mendoza, asi como
los cruces entre insureentes con Sufragio Efectivo, Parres, es
tucidon antigua de FFCC, v Carlos Urzula, finalmente los otros
puntos de conflicto a considerar son en donde se ubican los -
mercados.

Dado que no existe una estructura vial como tal, la actual se
encuentra desarticulada v poco funcional ocasionando molestias
de desplazamiento a 1a poblacidn residente; estos problemas se
manifiestan en forma mis evidente en la forma como se desarrg
lla el tyransporte, tanto de pasajcfos como de productos.

TRANSPORTE

La capacidad del transporte en la mayoria, no en toda la zona



VIALIDAD

'LOCALIDAD (COLONIAS) LONGI'TUD EN MTS. ANCHO BN MTS, HAS.
01 Cuautla 12,200 10.0 12.2
02 Brisas de Cuautla 11,800 12,0 14.1
03 Casasano 10,800 8.0 8.6
‘04 . Cinco de Febrero 23,750 1.0 26,2
05 Cuauhtémoc 7,800 1.0 8.6
06  Cuautlixco 24,250 12.0 19,7
07 Emiliano Zapata 14,000 15,0 21.0
08 FEusebio Jauregui 5,950 7.5 4.8
09" Francisco 1. Madero 9,300 12.0 11.2
10 Gabriel Tepepa 9,800 10.5 10.3
11I»Guada1upe Victoria 6,530 15.0 9.8
1?'_Hidalgo 19,600 10,5 20,5
13 'Lazaro Cardenas 6,950 12.0 8.5
14" Manantiales 3,040 10.5 8.2
15" Morelos 7,500 12.0 9.0
16 Otilio Montaiio 5,300 7.0 3.7
17 Pablo Torres Burgos 4,300 10.0 4.3
18. Plan de Ayala 19,400 12.0 23.3
19 Tetelcingo 8,600 7.5 6.4
20 Volcanes de Cuautla 6,460 11.0 6.8
21 Apatlaco 23,300 10. 0 23.3
22. " Juan Morales 12,400 10.5 13.0
23  Iztaccihuatl 3,800 7.0 2.7

T 0T A | - 315.6
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es bueno. Existen lineas interurbanas y lineas intraurbanas, -
que en total suman 15; las primeras estian constituidas por o -
lincas México - OQaxaca, 2 lincas México - Cuautla y una 1linea
Cuernavaca - Cuautla. La f{recuencia de recorrido de éstas, de-
bido a su gran nimero, cs alrededor de media hora.

Los transportes intcrurbanos son permancntes, sumian 75 unidades
ademiis de los buses, existen 23 sitios de automdviles que sir-
ven a la zona y localidades de la region con 173 unidades,

Ain contando con vehiculos suficientes la calidad del servicio
no es suficiente generando problemas ¢l desorden del sistema.
Las rutas no tienen ningin criterio mas que el de maximizacién
de beneficio econdmicos para los ducios de 1a lineas, esto ha
hecho que no constituya un sistema eficiente de transporte oca
sionando problemas como: sobre saturacidn de rutas sobre calles
como Reforma, Insurgentes, Carlos Urzula, Ignacio A. Maya, De-
fensa del Agua, Pino Sudrez, 'lifio Artillero, Ayala, 6. A. Made-
ro, Av. Puente, Tlaltizapan, Cucrnavaca, Tetela, Matamoros, --
Abrigo Salas, Ayuntamiento y Sustento; estas traen a su vez con
gestionamiento y largos tiempos de traslado. A esto agregamos
que a pesar de que las lineas corren por casi todas las colo--
nias alin quedan zonas sin servir como Gabriel Tepepa, parte de
Aputlaco y parte de Ayala-Ancnecuilco.

Los sitios se localizan principalmente al centro de la ciudad-

dejando el resto de la zona con pocas alternativas de buen ser
vicio,
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Existen 3 terminales ubicadas en el centvo de la ciudad entre
las calles Segundo Viernes, Fco. 1, Madero y Ejérecito America-
no y Carlos Urzula, ademis en ¢l cruce de Pino Suidrez y Gusta-
vo A. Madero sc¢ localiza la terminal de autobuses urbanos y --
suburbanos, finalmente los camiones de carga sc estacionan al-
rededor del mercado Galeana,

La mala, obsoleta ubicacion de estas terminales es uno de los
problemas fundamentales a resolver para descongestionar el -
centro por un ltado, los camiones forfincos tienen que cruzar -
la ciudad para llegar a su terminal y dado que el ancho de las
calles en el centro es angosto, estos ocupan un espacio consi-
derable entorpeciendo el flujo vehicular; por otro lado los -
camiones urbanos y suburbapos que en su mayvoria cruzan el cen-
tro agravan a(n mids este probicma.

Finalmente, la ubicacidén del mercado de abastos agudiza atn mis
el problema dado que los camiones de carga se detienen para rea
lizar sus maniobras cerrando parcial o totalmente el flujo vehi
cular.

Cuautla en este sentido, carece de un sistema de terminales efi
caz mas servicial y menos problemitico.

La zona cucenta también con transporte de¢ ferrocarril por la red
que comunica México - Cuautla - Puebla, pasando por Atotonilco

en el Estado de Morelos y por Atencingo, Matamoros, Atlixco y -
Puebla en el Estado de Puebtla.

Finalmente cuenta con una pista que da servicio a avionetas par
ticulares y a una linca comercial a Guerrero, Puebla y Oaxaca.
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Uso ACTUAL DL SUELO

Las actividades productivas en ¢l municipio, dan al sueclo

del mismo los usos que ha continuacidn se describen:

Uso Agricola.- E1 suclo usado en esta actividad, se encuen
tra distribuido de la siguiente mancra; In tierras de riego con
siembras constantes sc tienen aproximadamente 3,540 hectareas,
en tierras de temporal con siembras anuales se tienen aproxima-
damente 2,949 hectireas. Los distritos de riego ocupan un frea
de 3,650 hectidreas, la razén por la que no se aprovechan total
mente estas tierras es por la falta de los medios de produccion
adecuados que se manifiestan rentablemente en la ganancia y los
rendimientos através del mercado.

Uso Pecuario.- En esta actividad sco emplean aproximadamen
te 2,327 hectiireas.

Uso Forestal.- A esta actividad estan destinadas aproxima
damente 9,113 hectireas, en las cuales las especies vegetales
mas importantes son; Bursera, Pistancia mexicana (zacén), Pro-
tium copal (copal), Imbomoca murucoides (casahuaca), etc..

Uso Industrial.- A este uso estin dedicadas aproximadamen
te 15.3 hectirecas, las industrias mas importantes son las de -
la transformacién.
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Tenencia de la Tierra.- los terrenos ubicados dentro de -
los limites del municipio de Cuautla guavrdan actualmente la si
guiente situacidon legal; en la propiedad privada, tienen apro-
ximadamente 947 hectidreas, en la propicdad ejidal tienen apro-
Ximadamente 5,552 hectireas.



N4 s

Pt
i

"5 <
ﬁ/ /,,..//.’{.'}” ‘:) '/

\;\\ N
RN

Yl ,-; o 2
Ry
{f‘"})’)' ‘}\_/.33/)/, 7
oY e
Y7 7
. RPN

SIMBOLOGIA:

ey
{_/:‘22% GV

P e

Y
N

B wooves

[ B I TSI

[T svs ssrrems contm

] Tond COMERLIL RIBITACONAL

L‘ _J COMERCIY {APICIALIZADY

T
(m Mﬂm UNBAD BLPOATIVA

E\\\\SS PORL BGRI0LA WEDUANL ACKTASKLIDAD

—
e

T

VIALIOAD BCSIONAL [CARRTTERAY)
YIOLITAD SECUNDAMA
LIBRARIENTD CamalYER)

R ]

LUNTE OE L6 MANCHA URSANE

——y
F—j O Cuaytts

FERAOCARRIL

—

~

J

\\/¢ o ..,»"'P 0{.\'{\ Jf\ﬁ \ E'_ZJ SO ACRICOLA A TA RENTABILIDRD ‘~——-—-— TUADIWCIA. DE CRECIMIENTD
CENTRAL AUTOBUSES DE P SAJEROS EN CUAUTLA, [OR,
S T E § 4§ P R O F E S | 0 K A L D | A G K O S5 T i ¢ O U R B _A_KN_O
Foc o b ted do  Arqgrdid e ber e UNAM Uy S 0§ 0 € S U £ L 0
= B et I 0 ega Wigeed Angel 1he groliee ket itcoto 1.40,0000 1§ 8 2




70

VIVIENDA

La vivienda e¢s un clemento que necesita la poblacién., Lo
esencial de ella lo determind la propia subsistencia v repro-
duccién de la especie.  En ella las personas realizan gran par
te de sus actividades cotidianas, la calidad de la misma mues-
tra la calidad de vida que tiene la poblacién y esto correspon
de con los niveles de ingreso de la misma.

In todos los centros de poblacién la ocupacidn mavor de -
suelo  se da por la vivienda vy las deusidades también expresan
los niveles de ingreso. En el pais los déficits de vivienda -
son considerables, producto de 1a falta de fuentes de trabajo,
los bajos ingresos de las mayorfas v el de la especulacidn de
los sectores inmoviliarios; ademids y sobre todo, porque esta -
vivienda no estd considerada como un derecho social sino que -

se mantiene como una mercancfa sujeta ul mercado del sistema.

La zona de Cuautla es un reflejo de los déficits naciona
les de vivienda; a cllo le sumamos la caracteristica de regidn
agricola y con falta de infraestructura, lo que resulta mis -
agudo si tratamos de ver la calidad de vida de 1la poblaciodn.

E1 total de viviendas existentes en 1980 fué de 19,992
que comparado con la poblacidn total de 107,249 nos arroja un

indice de hacinamiento promedio de 5.36 habitantes/vivienda,
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¢l mayor nfimero de viviendas sc encuentran localizadas en -
las colonias: Cuautla, Emiliano Zapata, Cuautlixco, Gabriel

Tepepa, Morelos, Pablo Torres Burgos y Apatlaco.

Lo densidad bruta promedio asciende a 9,21 viv,/has. -
las colonias que superan esta densidad son: Cuautla, Cuau--
tlixco, Emiliano Zapata, Fco. }. Madero, Gabriel Tepepa, -
Morelos y Pablo Torres Burvos. Respecto a la densidad neta
la zona presenta un nromedio de 13,57 viv,/llas. construidas,
superando a este indicador, las colonias de Cuautlixco, Emi-
liano Zapata, Fco. 1. Madero, fiabrit Tepepa, Morelos, Pablo
Torres Burgos, Volcanes y Juan Morales.

En este sentido Tas colonias antes mencionadas presen-
tan una gran saturacidn de viviendas dada la concentracidn -
poblacional a que son sujetas.

La zona presenta de acuerdo a las cavacteristicas fisi-

cas de la vivienda una tipologia compuesta por cinco tipos

de vivienda:

A) La vivienda residencial, se ubica en los fracciona--
mientos residenciales y campestres Brisas, Volcanes, Manantia
les, parte de las colonias Guadalupe, Bwmiliano Zapata, Fco, -
I. Madero y un fraccionamiento localizado frente del balnea--
rio de agua Hedionda;

B) La vivienda media localizada en Miguel llidalgo, Cuau-

tla, Fco. I. Madero, Pablo Torres Burgos y parte de Guadalupe
y Emiliano Zapata;
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C) La vivienda precaria se localiza principalmente en --
Eusebio Jauregui, Tetelcingo, Anenccuilco, Iztaccfhuatl y en
parte de la colonia Cinco de Febrero;

D) Vivienda institucional, en la colonia de Cuautlixco
se encuentra localizado un fraccionamiento de Infonavit:

E) Finalmente el resto de las colonias presentan un tipo
de vivienda denominado popular y es el que predomina. Los -
porcentajes de concentracidn poblacional se dan en un 1.30% -
en residencial, 42.34% en media, 9.6% en precaria, un pequefio
porcentaje en la institucional y un 46.72% en vivienda popular.

En la zona ¢l estado de 1a vivienda de acuerdo a las ca--
racteristicas fisicas es en general deficiente, casi la mitad
de las viviendas (43%) tienen un cuarto, el 30% del total de
las viviendas tienen 2 cuartos y ¢l resto presentan entre 3 y
9 cuartos; en promedio la zona tiene 5.36 hab,/viv.

»

El estado de la vivienda septin los materiales de los mu-
ros y techos sefiala que 11,083 viviendas del total 19,992 vi-
viendas en 1980 son diferentes y segin pisos y muros, 6,358 -

viviendas son consideradas comoe diferentes.

Por otro lado es posible observar en cuanto a servicios
dentro de la vivienda la situacidn ecs la siguiente: el 20%
del total de viviendas carece de agua potabie, el 41% carece
de drenaje y el 30% carccen de clectricidad.

Aunado a estas caracteristicas se presenta como déficit
en 1980 un total de 4,774 viviendas y 6,442 cuartos.
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CAPITULO 2

ESTUDIO DE LA DEMANDA
PROBABLE PARA LA CENTRAL
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FUNCTIONES I E LA CENTRAL CAMIONERA

El edificio debe preveer espacios para las siguientes activi-
dades.

1.- Operaciones de las linecas de camiones

2.- Servicios para la convivencia de pasajeros (pGblico)
3.- Oficinas para la Administracién de la Central

4.- Funciones del Gobierno Federal

—
s

OPERACIONES DE LAS LINEAS DE CAMIONES

Las lincas de camiones requieren espacios para muchas actividades
como: lugar para venta de boletos y mancjo de equipaje.
Mostrador de informacidn, espacio para oficinas, facilidades para
el descanso de la tripulacién.

2.~ SERVICIOS PARA LA CONVIVENCIA DEL PUBLICO

Légicamente, una cantidad considerable de espacio debe destinarse
para los usuarios (pGblico) de la Central.

Debe -haber lugar para que los pasajeros descansen mientras espe-
ran sus camiones , scrvicios para proporcionarles comida y bebi-
da, servicios sanitarios, teléfonos pliblicos, guarda equipaje, -
lugar para actividades comerciales varias (revistas, periddicos,
farmacia, misceldncas), servicio de Banco y acomodo para dormir
(en caso que las caracteristicas del lugar lo ameriten).
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3.- OFICINAS PARA LA ADMINISTRACION DE LA CENTRAL

La administracidén es un conscjo creado por los permicionarios -
para dirigir la central y cuenta con los siguientes departamen-
tos: Administracidn, Contabilidad, Mantenimiento y Atencidn al
Piblico.

4. - FUNCIONES DEL GOBIERNO FEDERAL

En algunos casos, la representacién de 1a Secretaria de Comuni-
caciones y Transportes, se¢ encuentra en la misma Central y cuen
ta con su Oficina,

FLUJOS DE PASAJEROS, EQUIPAJE Y CARGA

Al planear una Central de Autobuses los siguientes principios -
deben regir el flujo de pasajeros.

A) En centrales con gran volumen (de pasajeros), los pasajeros
que salen y los que llegan, deberfan separarse.

B) Las rutas que sigan los pasajeros deben ser cortas, directas
y claramente seitaladas. Debe evitarse el cruce de transito lo
mds posible.

C) lLas concesiones deben estar localizadas en tal forma que no
entorpezcan el flujo de pasajeros.

D) Aunque el pasajero se encuentre en otras zonas de uso plibli-
co es muy vecomendable no perder por lo menos, contacto visual
con la zona de plataformas y andenes.
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In cuanto al manejo de cquipaje las operaciones de recepcibdn y
entrega gencralmente son separadas en grandes centrales, para -
un mejor ordenamiento del mismo.

El funcionamiento ideal es en el que el cquipaje esté listo y
esperando a los pasajeros que van llegando al drea de reclamo,
esto depende del sistema de transporte de cquipaje del camidn
a 1a central y viceversa.

Para este efecto, resultaria muy conveniente el uso de "carri-
tos" que pueden transportar todo ¢l equipaje del camidn en uno
o dos viajes como miximo, agilizando asf, este servicio.

CAMIONES Y SISTEMAS DE  PLATAFORMAS

Con el objeto de explicar los diferentes sistemas de plataformas
y sus componentes (drca por plaza, frca de maniobra y frea de -
peatones) sc¢ claboro una tabla comparativa de los diferentes ti-

pos de acomodos con sus ventajas y desventajas, en cuda caso.

Las medidas usadas para el camidn tipo, son las de la unidad mis
grande de las usadas paru transportar pasajeros.

SERVICIOS AUXTLTARES PARA CAMIONES

Las centrales para autobuses generalmente cuentan con una serie -

de servicios para los camiones, que se pueden ecnumerar como sigue:
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A) Talleres
B) Abastecimiento de combustible

C) Servicio al camidén en platatorma

La incorporacidn de un servicio de talleres en una aentral, gene
falmente es decision de 1a Sociedad de Permisionarios, aunque en
la prictica se ve que casi siempre solo las centrales de volumen
dlto cuentan con este servicio, en cambio en tas de bajo volumen
muy pocas veces hay talleres, mits bien cada linea tiene los 5Uy08
propios fuera de la central.,

Lo mismo sucede con ¢l abastecimiento de gasolina y ¢n cuanto al
servicio del camidon en plataforma, este siempre se da cuando - -
aquel Tlega a la central y consiste en @ limpiar vidrios, ha- -
rrer el camidn y algunas veces agua para el motor, generalmente
hay un grupo de encarpados gue llevan a cabo este servicio para
todos los camiones.

ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS

El drea de estacionamiento on una central camionera debe existir
para: pasajeros, acompafiantes, empleados, taxis y abastecimiento
para comercios y comcdores.

El estacionamiento para el pfibiico en general debe localizarse -
adyacente a la zona de uso piblico, para que las distancias a ca
minar sean las menos posibles en general, en cada case es conve-
niente localizar cada estacionamiento cerca a la zona ala que le



da servicio, aunque esto no e¢s determinante para su ubicacidn.

s necesario hacer un andlisis para determinar el tamaio de -
los servicios de estacionamiento, los datos biisicos para este
fin son: (Datos de la Ciudad de Cuautla) porcentaje de uso de
medios de transporte para llegar a la terminal,

Peatones 11.06
Auto particular 9.7
Taxi 30.9
Transportes Urbanos 47.8
100.0 %

Tiempos promedios de estadia de los pasajeros y acompaiantes -
en la terminal:

ILlegadas 15 minutos acompafiantes 40 minutos
Salidas 40 minutos

Tiempo promedio de uso de estacionamiento en pasajeros y acompa
fantes.

Pasajeros y acompanantes 40 minutos

No. de ocupantes por vehiculo:

Auto particular 2.74

Taxi 2.74

Enlistado del personal que trabaja en la Central de Autobuses.

Administrador
Secretario

Tesorero

80



2 Sccretarias
Interventor 5. C. T.
Contador

Secretaria

§ encargados (uno por linea).

Por otro lado, es de fundamental importancia que la circutacion
de vehiculos en ¢l drea de la central, esté bien plancada para -
evitar congestionamientos y demoras; los recesos y cspacios de -
espera en las entradas de dichos estacionamientos deben ser lo -
suficientemente grandes parva evitar problemas de trifico en las
calles tanto interiores como exteriores.



SPORTES

CHA ROJA
LIDAS
GADAS
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STSTEMA DE TRANSPORTE ACTUAL

.-

LINEAS QUE OPERAN

La ciudad de Cuautla, cuenta con § 1incas que sc dividen de -
acuerdo al tipo de servicios en dos, que son:
Lineas de terminal Salidas:

Salidas/Dia

Transportes Estrella Roja la. Clase ' 21
Transportes Lstrella Roja 2a. Clase 270
Omnibus Cristobal Coldn la. Clase 99
Omnibus Cristobal Coldon 2a. Clase 109
Autotransportes Flecha Roja 2a. Clase 18

Total: : 523

Lincas de terminal Llegadas:

Liegadas/Dia

Transportes Estrella Roja ta. Clase 21
Transportes LEstrella Roja 2a. Clase 2069
Omnibus Cristobal Coldn 1a. Clase 91
Omnibus Cristobal Coldn 2a. Clasc 100

Autotransportes Flecha Roja 2a. Clasc -

T otal : 481
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EXPLECACTON b EL METODO USADO

La clave del procedimiento es estimar el futuro del volumen de
transito proyeccion que se hace hasta los 10 afios siguientes, -
que es el 1imite miximo donde afin cxiste seguridad en las canti
dades obtenidas.

E1 primer dato que necesitamos obtener, esta llamada "hora pico"
que se refiere a la hora del dia en la que el mayor ntmero de -
camiones sec acumuian al mismo tiempo, este dato es bisico para

¢l cdlculo porque es condicionante de ta Central y sc obtiene

por obscrvacion dirvecta del cuadro general de horario (salidas

~z

llegadas), vy luego se determina ¢l nimero de pasajeros que hay

durante 1a hora antes mencionada, multiplicando el nimero de ca-
miones por su porcentaje de ocupacidén actual en las terminales -
existentes, mis un incremento por la situacién de los fines de -
semana (aumentan los viajeros), v dias de fiesta, por dlitimo sc
considerarii otro porcentaje miis para absorber imprevistos (fe-
rias, catdstrofes, etc.), esta suma de porcentajes nos da el -
factor de ocupacidn total que se usara para el cdleulo.

Para obtener el nimero total de usuarios, sc¢ debe considerar un
porcentaje de acompafantes por viajero que es del 10% (1 por ca
da 10), 1la férmula para nuestro caso seria.

Niimero de camiones por suma de $ de ocupacién por 40 pasajeros
(capacidad por camién) por § de acampanantes igual al nimero de
usuarios (pasajeros + gcompaiantes) actualmente.
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En seguida se¢ hace la proyeccidon del nmero de usuarios a razén
de la tasa de crecimiento demogrifico en la ciudad de Cuautla,
(5.2% anual), hasta ¢l maximo de 10 afios, esta cifra asi obteni
da es la que se usara para obtener las necesidades de drea que
requerird la Central en la hora pico en 1992,

El dato que faltarfa obtener para completar el ciilculo de la de
manda serfa cl del nuimero de camiones y andenes necesarios para
dar servicio a los usuarios dentro de 10 afos, y se determinara
dividiendo el nlmero de usuarios en proveccidén, entre la suma -
de los porcentajes de ocupacidn mis ¢l porcentaje de acompafan-
tes, la foérmula sceria.

Niimero de usuarios (proyeccidén a 10 anos)= nlmero dec camiones.
Suma de % de ocupacion por % de acompaniantes por camiodn.

Como cl nitmero de camiones obtenido es el de los acumulados al
misno tiempo (hora pico) dentro de 10 usfios, entonces el namero
de andenes necesarios para alojarlos se calculara de la siguien
te manera.

Si el tiempo de permanencia de cada camidn lo consideramos de -
20 minutos por lo tanto tendremos 3 usos por anden en una hora.

A continuacién se desarrollard el cdlculo de drcas, en base a -
patrones establecidos por las experiencias anteriores y las de-
mandas especificas del lugar. Por Gltimo se claborari un resu-
men de dichas drcas obtenidas para facilitar su manejo.
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CALCULO DE LA DEMANDA

Lineas de Autobuses (Salidas)
Hora Pico = 18.05 hrs.

Nimero de Camiones = 18
Namero de Pasajeros = 1982

En cuanto al porcentaje de ocupacidn (100%), por camidn ten-
driamos 60% ocupacidn actual, 20% por fines de semana, 14% -
por imprevistos.

18 camiones x 100% (ocupacion) x 40 pasajeros x 1.10 (acompa
flantes) = 792 personas.

Proyeccidn hasta 1992 (10 aifios)
792 x 1.05 anual = 1290 personas
Namero de Camiones y uandenes para 1992

1290 ¢+ 0.66 ocupantes + 20% fines de semuans X 40 pasajeros Xx
1.10 acompafiantes = 34 camiones.

34 camiones x 20 min. _ 080

60 min. x .85 51

= 13,33 = 14 andenes

Lineas de Autobuses {Llecguadas)
Hora Pico = 12.05 hrs.

Nimero de Camiones = 10
Nimero de Pasajeros = 1982

16 camiones x 100% (ocupacidn) x 40 pasajeros x 1.10 (acompa-

flantes) = 704 personas.



Proycccidn hasta 1992 (10 ailos)
704 x 1.05 anual = 1147 personas
Nimero de Camiones y andenes para 1992

1147 + 0.66 ocupantes + 20% fines de semana x 40 pasajeros x
1.10 acompaipantes = 30 camiones

30 camiones x 15 min. _ 450
60 min. x .85

8.82 = 9 andenes
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CALCULO DE  AREAS

ESTACIONAMTENTO (1.0)

PUBLICO (1.1)

Para linecas de Autobuses (Salidas).,

En la hora pico se presentavan las siguientes necesidades:
Pasajeros en salidas + 10% acompaiantes = 1290 pers./15 min.

En funcién de los resultados de las observaciones realizadas
se determind que de estas personas ¢l 9.7% hace uso de auto
particular.

1290 personas x 9.7% = 125 personas,

Considerando que en Cuautla viajan 2.74 pasajeros por auto se
tiene que:

125 ¢+ 2,74 = 46 autos llegun a la Central.

De este total el 60% hace uso del estacionamicnto en el cual
permanece durante una hora como tiempo promedio.

46 + 60.0% = 28 autos usan cl estacionamiento pablico.
Para 1incas de Autobuses (Llegadas)
Pasajeros en llegadas: 1147 personas/ 15 minutos.

1147 x 100 ¢ 1290 : 88% (de pasajc de salida respecto al de
llepada).

N
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28 x 0.88% = 24.64 = 25 autos usan estacionamiento
Total autos en estacionamicento piblico = 53 autos

Considerando un drca de 35 m? por auto tendrfamos un total de
1855 m2 para estacionamiento pablico.

PRIVADO (1.2)

Se dardn lugares de estacionamiento de acuerdo a la lista de -
empleados y funcionarios federales como sigue:

Administrador 1 Jugar
Secretario 1 lugar
Tesorero 1 lugar
Contador 1 lugar
Interventor 5. C. T. 1 lugar
Patrullas 4 lugares
1 por linea (5) 5 lugares

Total lugares privados 14
. . 2
Considerando un drea de 35 m” por lugar tendriamos un total -
2 . . .
de 490 m” para estacionamiento privado.

CAMIONES URBANOS (1.3)

Se proponen salidas de camiones urbanos cagla 5 minutos con un
tiempo mdximo de permanencia en la Central de 15 minutos, por
lo que se requeririn espacios.
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Para las salidas, sc considerd por estudios rcalizados en las -
terminales actuales y tomando en cuenta un margen de proteccidn
que el 47.8% del total de pasajeros utilizan el camidn, por lo
tanto:

1290 personas x 47.8% = 616.62 personas llegan en camidn

616.2 personas x 0.80% x 40 (cupo de un camibn)= 19,26 camiones
19.26 camiones ¢ 3 usos/ 15 minutos = 6.42 espacios.

6.42 = 7 espacios

Para las llegadas de camiones urbanos se usarin los mismos de
salidas

Total de espacios = §
VEHICULOS DE ALQUILER (TAX1S) (1.4)

Nlmero de pasajeros 1290 personas en salidas, se consideré por
estudios rcalizados que el 30.9% utilizan el servicio de taxis,
por lo tanto:

1290 x 30.9% = 398.61 personas

398.61 ¢ 2.74 (Ocupacidén/Taxi) = 145.47 Taxis

Tomando en cuenta que en la Central se tienen 7 usos por cada -
15 minutos:

Necesitamos 145.47 taxis ¢ 7 usos = 20.78 = /1 lugares de cspera

. . 2 . . .
Considerando un drea de 35 m“ por taxi (incluyendo maniobras),
tendremos:




2 2 .
21 lugares x 35 m” = 735 m” para lugares de taxis,

ESTACIONAMIENTO DE SERVICIO (1.5)

Se ‘dard estacionmamiento para autos de scervicio como sigue:

Restaurante 1 espacio
Concesiones 1 espacio
Total 2 espacios

ESPUELA DE ASCENSO Y DESCENSO PUBLICO (1.6)

De acuerdo al punto I.1, el 60% de los automdviles que llegan
a ta Central hacen uso del estacionamiento por lo tanto el -
resto (40%) hacen uso de la espuela de ascenso y descenso de

pasajeros.

46 autos que llegan a la Central x 40% = 18.4 autos utilizan

la espuela.
18.4 autos * 3 usos/15 min. = 6.13 automdviles.

Se darii suficiente para 6 automdviles aunque ésta podrd variar
segln el esquema adoptado.

ZONAS DE USO PUBLICO (2.0)
VENTA DE BOLETOS (2.3)

Para la venta de boletos se usard el sistema de mdédulos, cada
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médulo es para que una persona venda boletos. Considerando -
que el 85% de los pasajeros que van a salir compran su bole-
to en el lapso de 15 minutos antes de que salga el autobus,-
por lo tanto serd:

Namero de pasajeros es igual al 90% de las personas acumula-
das en la hora pico.

1290 x 0.90
1091 x 0.86

938 : 15 = 63 personas atendidas por minuto.

i

1091 pasajeros, sin acompafiantes,

il

938 personas atendidas en 15 minutos

Considerando que el ticmpo de venta de un boleto es de 20 segun
dos, o sea 3 boletos por minuto,

63 + 3 = 21 médulos de taquilla.
RECEPCION DE  EQUIPAJE 2.4)

El cileculo de equipaje, se hard por 1inea, de acuerdo a la ho-
ra pico de cada una, la foérmula general es:

$ camiones de cada linea, en hora pico x ocupacidn x maletas
por : nlmero de maletas pasajero.

. ; 2 .
Namero maletas x volumen de 1 maleta + I (altura) m™ para equl
paje.

TRANSPORTES ESTRELLA  ROJA  (la. Clase)

i

4% 34 camiones x 0.04 = 1.36 camiones x 0.806 x 40 x 0.50 =



23 maletas.

23 maletas x 0.2 m3 + 1,50 mts. = 3 m

TRANSPORTES ESTRELLA ROJA (Za. Clase)

37% = 34 camiones x 0.37 = 12.58 camiones x 0.86 x 40 x 0.50
216 maletas.

3

2106 maletas x 0.2 m~ ¢+ 1.50 mts., = 28 m2

OMNTBUS CRISTOBAL COLON (la. Clasce)

11% = 34 camiones x 0.11 = 3.74 camiones x 0.86 x 40 x 0.50 =

604 maletas.

3 2

64 maletas x 0.2 m~ ¢ 1.50 mts. = 8.50 m

OMNIBUS CRISTOBAL COLON (2 Clase)

14% = 34 camiones x 0.14 = 4.76 camiones x 0.86 x 40 x 0.50

82 maletas.,

3

82 maletas x 0.2 m” ¢ 1.50 mts. = 11 m2

LINEA DE CAMIONES FLECHA ROJA

4% = 34 camiones x 0.04 = 1.30 camiones x 0.86 x 40 x 0.50 =
23 maletas

23 maletas x 0.2 m3 + 1,50 mts., = 3.00 mZ

=

96
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ENTREGA DE  EQUIPAJE (2.5)

E1 cilculo de éste se hard de acuerdo a la hora pico general
Namero de pasajeros x § de maletas por pasajero = nfimero-ma-
letas.

1147 x 0.50 = 574 maletas

Maletas x firea por maleta : altura = Area de Guardado.

2
574 x 0.2 ¢+ 1.5 = 70.53 m” = 77 m2

SALA  DE  ESPERA (2.06)

Salidas.- Por experiencia en otras terminales sec determinari
dar asiento a la mitad de las personas y el otro 50% se re-
partird en : E1 25% paradas y el otro 25% circulando.
1290 x 0.50 = 045 personas
Una persona sentada segin estudio de drcas ocupa, 0.§ m2 por
lo tanto:

A A
645 x 0.80 m®™ = 5i6m
Para determinar cl drca restante:

1290 x 0.25 = 322 personas

Una persona parada con bultos en zona de espera ocupa 1.30 mZ
por lo tanto:

322 x 1.30 mA = 418 mA
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. 2
Una persona circulando a paso normal ocupa 1.30 m” por lo -
tanto:

2 2
322 x 1.300m” = 418 m

Con los datos anteriores sc¢ obtendrd cl ireca total de la sala
de espera a base de la suma de el drca ocupada por las personas
sentadas mds la ocupada por las personas de pic mds el adrea ocu
pada por las personas circulando.

516 m> + 418 m* = 1352 m?

Llegadas (Sala de Espera)

Demanda: 1147 de las cuales el 5% son acompafiantes debido a que
son 1legadas, sc consider®d dar asiento al 10% del total de per-
sonas, por lo tanto.

1147 x .10 = 114.7 personas = 115 personas.

Una persona sentada segilin estudio de areas ocupa, 0.8 mz, por -
lo tanto:

115 x 0.8 m» = 92 m?

Las personas restantes se repartiran como sigue:
45% circulando = 516.15 x 1.30 m2 c/u = 671 m2

45% personas que se les dard 7.5 min. de tiempo de Salida.

Por lo tanto: 516,15 ¢ 7.5 = 08.82

68.82 x 1.30 m” = 89.46 m°

Total drca de la Sala de Espcfa Llcgadas:

2

2
671 m% + 02 m® + 89.46m° = 852.46 2

853 m

]

R
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SANITARIOS  (2.7)

Salidas.- Se estimd que el 254 de las personas usan los sani-
tarios y el tiempo de uso es de 3 minutos. Por lo tanto § usos
por cada 15 minutos.

1290 x 0.25 ¢+ 5 = 04,50 muebles & sca 20 usos por cada hora

1290 x 0.25 + 20 = 16 muebles.

P

. . 2 . -
Se considero 2.10 m“ por muchle mis circulacidn, por lo tanto

2 2
16 x 2,10 m™ = 33,60 = 34 m

Llegadas. - Se estimd que el 50% de las personas usan los sani-

-

tarios y el tiempo de uso ¢s de 3 minutos. Por lo tanto 20

usos por hora.
1147 x 0.50 ¢+ 20 = 29 muebles

Y 2
29 x 2.10 m™ = 00.90 = 01 mn"
PAQUETERTA Y ENVIOQS (2.8)

Por observacidn en las terminales actuales, tenemos que la hora
pico de envios se encuentra entre las 8,00 AM, y las 3.00 P.M.
con un miximo de 12 envios por hora. E] tiempo de atencidn por
envio: 15 minutos (4usos/hora) por lo que se juntardn 3 colas
(mdximo) de 4 personas cada una, entonces se necesitarin:

2 ‘s
19 m” para recepcidn y entrega.
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Nimero de envios 12 x hora

(1.30 horas) + 6 aumento por estadia de cada envio = 18 envios
Arca para guardado:

0.70 x 1.20 = 0.84 m° x 18 envios = 15.12 m°

Oficina - 12 m2
Circulacidn - 11,5 m2
Tortal = 57.60 m°

SERVICIOS AUXILTARES AL PUBLICO (3.0)
CONCESIONES  COMERCIALES  (3.1)

. . : 2
Se tendrin mddulos de 5 x 5 mts. = 25 m” para que sc rente

¢l nlmero que sc desece,

10 mddulos = 250 m2

INFORMACION TURISTICA (3.2)

1 cubiculo para una persona = S m
1 Barra
| Escritorio

Guardado

Circulacion,



LOCKERS PARA EQUIPAJE (3.3)

Se proporcionardn 50 lockers con una drea de 5.00 m?,

Dispuestos en 17 hileras de 3 lockers cada una.
ENFERMERIA  (3.4)

1 Cama

I Botiquin

1 Lavabo
Escritorio
Circulacidn

2
Area = 15

CAFETERIA - RESTAURANTE  (3.5)
ZONA DE MESAS (3.5.1.)

Sc considerd darle asiento al 15% del total de las personas
acumuladas en la hora pico, esto multiplicado por 1.30 m2 -
que es lo que ocupa una persona sentada a comer nos darid el
total del drea de la zona de mesas.

2437 x 0.15 x 1.30 = 475 m°
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BARRA DE AUTOSERVICIO (3.5.2)

2 . .
Zona de mesas 475 m (para 305 personas), sec dara asiento
en la barra a un miximo de 50 personas por lo que tendre-
mos:

50 x 1.30 = 65 m2 que sc restaran al drea de comedor

475 'm* - 65 mé = 410 m*

COCINA (3.5.3.)

El drea de la cocina sc conciderd un 33% del firca del restau
rante por lo tanto:

475 x 0.33 = 156.75 m?

BODEGA (3.5.4.)

La bodega de la cocina el 10% del Area de ésta.

156.75 x 0.10 = 15.70 m?

Total del area del restaurante:

9 B
2 4 156,75 m* + 15.70 m® = 647.75 mé = 648 m@

475 m
SANTTARIOS  (3.5.0)

(para 365 personas)

102
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Seglin el reglamento de Construccidn se darin
2 W.C. vy 1 Lavabo por cada 225 mujeres
1 W.C. , 3 mingitorios y 2 lavabos por cada 225 hombhres.

Hombres = 2 W.C., 3 mingitorios y 2 lavabos.

2
Area = 15 m
Mujeres = 3 W.C. y 2 lavabos
Area = 11 m2

Se consideraron 2.10 m2 por mueble mis circulacién.
SERVICIOS DE  COMUNICACION (3.6)

TELEFONOS PUBLICOS (3.6.1.)
(Salidas)

Se darda 1 por cada 200 pasajeros, tenemos 1290 pasajeros en
hora pico, por lo que se requieren:

1290 + 200 = 7 teléfonos puablicos.

(Llegadas)

Se. dard 1 por cada 200 pasajcros, tenemos 1147 pasajeros en
hora pico, por lo que se requicren:

1147 + 200 = 5 teléfonos piblicos.

2

Total: 12 teléfonos por 0.84 m™ = 10.08 m®



CASETAS DE  LARGA DISTANCIA (3.6.2)

Se dardn una caseta por cada tipo de servicio.
Salida P - 0.70m
lLlegada 1 - 0.70m

Arca del conmutador 9.00 m2

Total - 10,40 m
CORREO  (3.6.3)

Contard con tres emplcados : 25 m2
1 Barra
2 Escritorios

Circulacion

Guardado
TELEGRAFQS (3.6.4)

Contard con dos empleados : 25 m
1 Barra
2 Escritorios

Circulacion

CGuardado

104
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ADMINISTRACION  (4.0)

SALA  DE  JUNTAS (4.1)

Capacidad 12 personas, con un arca de 27 m®
SERVICIOS SANITARIOS (4.2)

Segin el reglamento de construcciones se deben proporcionar sa-
nitarios de la siguiente manera.

Hombres - 1 W.C. y 1 Mingitorio por cada 400 m2 de Oficinas.
Mujeres - 1 W.C. Y 1 Lavabo por cada 300 m® de Oficina.

Por lo tanto tendremos:

Hombres - 1 W.C., | Lavabo y 1 Mingitorio (7 mz)

,
Mujeres - 1 W.C., y 1 Lavabo (5 m")

OFTCINAS Al PUBLICO (4.3)

Sala de Espera 9.00 m2

Caja, atencidn al piblico 7.50 n®

Sccretarias 14.00 mi_

Total - 30,50 m2
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OFTCINAS PRIVADAS (4.4)

Contador 12.00 m?
Secretario 12.00 m2
Tesorero 12.00 m2
Administrador ”“léiggwmi”

Total- 5.00m

INTERVENTOR DE LA S5.C.T. (4.5)

Recepcidon y Espera (1 sccretaria) 10.00 m2
Privado Interventor _mls.gngi_
2

OFICINAS DE LAS LINEAS (4.6)

9
Recepcidn y Espera (1 sccretaria) 9.00 m©

Privado 10.00 m?

19. 00 m2 (por cada linea)

Total-~- 95.00 mz {5 lineas)
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ANDENES ~ (5.0)
CONTROL DE ACCESO Y SALIDAS (5.1)

o)
Arca en salidas 1.50 m*

2
Arca en llegadas 1.50 m”

Total-3.00m°

ANDENES  PARA  AUTOBUSES (5.2)

Salidas - 14 andenes x 30 n? = 420.00 m2
llcgadas 9 andenes x 30 m2 = 270.00 m2
Total - 690.00 m2

ZONA  DE DLESPACHADORES (5.3)
Salidas - 34 camiones = 17 despachadores x 0.80 m2 = 13.60 m2
Llegadas - 30 camiones = 15 despachadores x 0.80 m2 = 12.00 m\2
Se estimd, 1 despachador por cada 2 camiones.
BODEGA  (5.4)

Despachador Diablos Carritos
Salidas 17 17 8 56.00 m?

Llegadas - 15 15 7 49,00 m?
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SANITARIOS (5.5)

Por cilculo, no sc¢ requicren muchles, por lo que se¢ dard un bafo
minimo.
1 W.C.

1 Lavabo Arca - 5,50 m

1 Mingitorio
AUTOBUSES (6.0)

CONTROL DE LLEGADAS Y SALIDAS (6.1)

Area - 1.75§ m2

SONIDO LOCAL (6.2)

Area - 2.50 m2

PLATAFORMAS (6. 3)

2

Salidas - 14 camiones x 90 m 1260.00 m2

2 810,00 m-

n

Llegadas 9 camiones x 90 m



109

AREA  DE ESTACIONAMIENTO DE  AUTOBUSES (6.4)

Por cifras de camiones miximos acumulados en un dia tencemos:
191 camiones menos 23 camiones e¢n anden = 1068 espacios

. : 2 2 . .
168 camiones x 81 m” ¢/u = 13,008.00 m~ de estacionamiento

PATIO DE MANIOBRAS (6.5)

Salidas - 14 camiones x 80 m2 = 1120.00 m2
Llegadas - 9 camiones x 80 mé - 720,00 m2
2

Total - 1840.00 m

OPERADORES  (7.0)

En la hora pico se llegan a juntar 64 operadores como nfimero méxi
mo, para ¢l cdlculo de los espacios 7.1, 7.2 y 7.6, se tomard cl
50% de los operadores, o sca 32.

VESTIBULO (7.1)
Vestibulo y control de acceso - 9.00 m2
SALA DE ESTAR (7.2)

Area - 35.00 m?
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DORMITORIOS (7.3)

Se dard servicio al 40% de los operadores o sca 25 personas, consi
derando 5.60 m2 por cama, tendriamos un total de 140,00 m2

LAVANDERTIA  (7.4)

Contard con 3 lavadoras (5 mz), 3 secadoras ({5 mz), irea de plan-
chado (7 mz) y drea de guardado (7.50 mz), para tener un total de:

Total - 24,50 m2

BAROS Y VESTIDORES ( 7.5)

Servicios Sanitarios; niimero de operarios a servir 32, teniendo -
6 usos/hora x mueble, serdn: 5 mucbles que se repartirin como -
sigue: 3 W.C., 2 Mingitorios, en c¢l caso de los lavabos y regade-
ras se daran uno de cada uno por cada 4 usuarios, por lo tanto -
tendremos: 8 Lavabos y 8 Regaderas.

Areas: 3 W.C. - 2 Mingitorios - 8 Lavabos x 2.10 m2 2

27.00 m

2
| Regadera ocupa 1,62 m™ (con circulacion) x 8 2

i

12,96 m

. . " 2 :
En vestidores, se considera un dreca de 0.88 m” por cada 2 casille-

ros, cilculando que el 40% de los operadores hace uso de estos, te
nemos un total de 11,45 m2

Area total de Bafos y Vestidores = 51,40 m2



USOS MULTIPLES (7.6)

Cuenta con drea para jugar ping-pong, billar y una cocineta

Area total - 100,00 m°

SERVICIOS GENERALES (8.0)

CUARTO DE MAQUINAS (8.1)

Area - 25 m? incluye: sistema hidraulico y calentadores
SUB-ESTACION ELECTRICA (8.2)

Area de miquina y circulaciones = 25§ m?

MANTENIMIENTO (8.3)

Intendencia (oficina)
Bodegas (para reparaciones, guardado y repuecstos)

Basura (guardado de fitiles para limpieza y recoleccibn, escobas,
cubetas, trapeadores, etc.)

Area total - 45,00 m2
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RESUMEN DE AREAS DE LA CENTRAL DE AUTOBUSES I

1.0 ESTACIONA IENTO SALIDAS LLEGADAS TOTALES
1.1 PUBLICO 980.00 mf | 87500 mt | 1855.00 mt
1.2 PRIVADO 490.00 at 490,00 at
1.3 CAMIONES URBANOS 1575.00 ot 1575.00 mt
14 TANIS 73500 o | 735.00 m®
1.5 DE SERVICIO 430.00 o 450.00 o*
1.6 ESPUELA ASCENSO Y DESCENSO PUBLICO 210.00 mt 210.00 mt

TOTAL $315.00 ot

2.0 ZONAS DE USO PUBLICO SALIDAS LLEGADAS TOTALES J
2.1 VESTIBULO
2.2 |NFORMACION 1.50 mt 1.50 ot
2.3 VENTA DE BOLETOS 189.00 nt 189.00 ot
2.4 RECEPCION DE EQUIPAJE §3.50 mf 53.50 o
2.5 ENTREGA DE EQUIPAJE 77.00 ot 77.00 o'
2.6 SALA DE ESPERA 1352.00 mt 852.00 a' | 2204.00 et
2.7 SANITARIOS 34.00 nmt 61.00 ot 95.00 mt
2.8 PAQUETERIA Y ENVIOS 57.60 mt 57.60 at

2.8.1 RECEPCION Y ENTREGA 19.00 m?
2.8.2 GUARDADO 16.00 mt
2.8.3 OFICINA 12.00 mt
TOTAL 2677.60 of
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3.0 SERVICIOS AUXILIARES AL PUBLICO SALIDAS LLEGADAS TOTALES
3.1 LOCALES PARA CONCESIONES COMERCIALES 250,00 mt 250.00 mt
3.2 INFORMACION TURISTICA 500 mt 500 m!
3.3 LOCKERS 5.00 mt 5.00 mt
3.4 ENFERMERIA 15.00 mt 15.00 o
3.5 CAFETERIA - RESTAURANTE 898.45 m! 098.45 a!

351 ZONA DE MESAS 410,00 m!
352 BARRA DE AUTOSERVICIO 65.00 mt
3.5.3 COCINA 156.75 m?
3.54 BODEGA 15.70 m!
355 PATIO DE SERVICIO 225.00 mt
356 SERVICIOS SANITARIOS 26.00 m!

3.6 SERVICIOS DE COMUNICACION 70.48 mt 70.48 o
36.1 TELEFONOS PUBLICOS [ s o 420 m*
362 CASETAS DE LARGA DISTANCIA 10.40 mt
36.3 AGENCIA DE CORREQS 25.00 mt
364 AGENCIA DE TELEGRAFOS 25.00 m?




4.0 ADMINISTRACION SALIDAS | LLEGADAS | TOTALES
4.1 SALA DE JUNTAS 27.00 mt 27.00 mt
4.2 SANITARIOS 12.00 m? 12.00 m®
4.3 OFICINAS AL PUBLICO 30.50 «of 30.50 o'

43 SALA DE ESPERA 9.00 m!
432 ATENCION AL PUBLICO 7.50 mt
4.3.3 SECRETARIAS 14.00 m?
4.4 OFICINAS PRIVADAS 51.00 mt 51.00 of
440 ADMINISTRADOR 15.00 mt
44.2 SECRETARIO 12.00 mt
4.43 TESORERD 12.00 mt
4.44 CONTADOR 12,00 mt
45 INTERVENTOR DE LA S.C.T. 25.00 m? 25.00 mt
45.) RECEPCION ESPERA Y SECRETARIA 10.00 mt
452 PRIVADO INTERVENTOR 15.00 m!
4.6 OFICINAS DE LAS LINEAS 95.00 m! 95.00 m
46 RECEPCION ESPERA Y SECRETARIA 45.00 mt
462 PRIVADO 50.00 m!
TOTAL 240.50 -‘i
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5.0 ANDENES

SALIDAS LLEGADAS TOTALES
5.1 CONTROL DE ACCESOS Y SALIDAS 1.50 m? 1.50 m? 3.00 mt
5.2 AUTOBUSES 420.00 mt 270.00 m? 690,00 m?
5.3 DESPACHADORES 13.60 m? 12.00 m? 25.60 m®
5.4 BODEGA 56.00 m® 43.00 mt 105.00 m*
5.5 SANITARIOS 5.50 m? 550 mt
TOTAL 829.10 mt

6.0 AUTOBUSES SALIDAS | LLEGADAS TOTALES
6.1 CONTROL DE LLEGADAS Y SALIDAS 1.75 m 1.75 m
6.2 SONIDO LOCAL 2.50 m? 2.50 m®
6.3 PLATAFORMAS 126000 mt 81000 m! | 2070.00 m!
6.4 AREA ESTACIONAMIENTO 13608.00 mt 13608.00 m?
6.5 PATIO DE MANIOBRAS 112000 m? 720.00 mt | 1840.00 m!
TOTAL 1762225 mt
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7.0 OPERADORES SALIDAS LLEGADAS TOTALES
7.0 VESTIBULO 9.00 mt 9.00 mt
7.2 SALA DE ESTAR 35.00 mt 35.00 mt
7.3 DORMITORIOS 140.00 m! 140.00 m?
7.4 LAVANDERIA 24.50 m* 24.50 mt
7.5 BANOS Y VESTIDORES 5140 mt 51.40 at
7.6 USOS MULTIPLES 100.00 mt 100.00 mt
76.1 COCINETA 5.00 m
TOTAL 359.90 m!
8.0 SERVICIOS GENERALES SALIDAS LLEGADAS TOTALES
8. CUARTO DE MAQUINAS 25.00 mt 25.00 mt
8.2 SUBESTACION ELECTRICA 25.00 m 25.00 m
8.3 MANTENIMIENTO 45.00 mt 45.00 mt
831 INTENDENCIA 15.00 mt
8.3.2 BASURA 500 m?
8.33 BODEGAS 25.00 mt
TOTAL 95.00 ot

TOTAL DE LAS AREAS DE LA CENTRAL DE AUTOBUSES




0.0 CENTRAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS,

1
1 ] ] T ] 1
STACIONAMIENT | 2:0 ZONAS DE USQ] 13.0 SERVICIOS 4.0 ADMINISTRACION] | 5.0 ANDENES 6.0 AUTOBUSES | |7.0 OPERADORES | | 80 SERVICIOS
v T PUBLICO. AL PUBLICO. GENERALES.
PUBLICO 2.1 VESTIBULO 3 CONCESIONES 41 SALA D %1 CONTROL ACCE~ 61 CONTROL LLEGA 11 YESTIBULO. 81 CUARTO DE
CONERCIALES. JUNTAS, SOS5 Y SALIDAS 0DAS Y SALIDAS. WAQUINAS,
‘PRIVADO 2.2 INFORMACION 3.2 INFORMACION, 42 SANITARIOS 52 AUTOBUSES .}62 SONIDO LOCAL. 12 SaLa pE 82 SUBESTACION
_ TURISTICA. ESTAR ELECTRICA.
rCﬂUlONES 23 VENTA OF 3.3 LOCKERS 43 OFICINAS AL 43 DESPACHADORES 63 PLATAFDRMAS. DORMITORIOS,
URBANOS. BOLETOS - PUBLlCD ]
IYAXIS. 2.4 RECEPCION DE 34 ENFERMERIA. 1L 44 OFICINAS . 54 BODEGA 64 AREL DE 14 LAVANDERIA 817 INTENDENCIA.
| EQUIPAJE. PRIVADAS. ! ) ESTACIONANIE
LDE SERVICIO 2.5 ENTREGA DE 35 CAFETERIA ) 45 IKTERVENTOR Ly SAKITARIDS &5 PATIO DE 15 BAKOS Y 832 BASURA
_ EQUIPAJE . RESTAURANTE, DE LA SC.1 1 N NANIOBRAS YESTIDORES.
I—ESPUEU ASCE| 2.6 SALAS DE 36 SERYICIOS OF |/ 46 OFICINAS DF 16 USOS 813 BODEGAS
$0 Y DESCENSO ESPERA, COMUKICACION | LAS LIKEAS r MULTIPLES. GENERALES.
2.7 SANITARIOS. 38) J0MA OE 461 RECEPCION, ES h 76,0 COCINETA.
NESAS. PERA Y SRIA,
2.8 PAQUETERIA Y 352 BARRA DE 452 PRIVADO.
ENVIOS. AUTOSERVICIO.
2.8) RECEPCION ¥ L 353 COCINA. 451 RECEPCION, ES
ENTREGA. PERA Y SRiA.
2.82.GUARDADO. 354 BODEGA 442 PRIVADO
INTERYENTOR.
{ [283 OFICINA 158 PATIO DE A4V ADMINISTRADOR
SERYICIO,
1 13.56 SAKITARIOS 442 SECRETARID.
ARBOL DEL SISTEMA.

361 YELEFONDS
PUBLICOS,

443 TESORERO.

362 CASETAS DE
LARGA DIST.

444 CONTADOR.

JEY AGENCIA DE
CORREDS.

431 SALA DE
ESPERA

36.4 AGENCIA DE

TELEGRAFOS. |

432 ATENCION AL

PUBLICO.

433 SECRETARIAS.

—d
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L N
Rlz DE’ SUBSISTEMAS g:JSJS?SNTAENA I 0.0 CENTRAL DE AUTOBUSES DE PASA II’ROSﬂJL :‘
. . ANTRAL ) A RSN » PASATE !

e VR Locates O lliocac | ~——.
R

IYEL D —
L AREA | u | B¥ER R
17 ESTACIONAMIENTO 5315.00 I m 2.8 5
L_, ZONAS DE USO PUBLICO 20677,00 [ 4.0 2"
) | SERVICIOS AUX. PUBLICO 1243.93 ¢ * .5 3%
) ADMINISTRACION 240.50 1 " 3.5 3°
) 1 ZONA_DE ANDENES 820,10 | " L 1°
) AUTORUSES (PLATAFORMASY 17500 25 o 3.0 1
) OPERADORES 359,90 | ¢ 3.0 1 4
) SERVICIOS GENERALES 95.00 | 1.5 H°
— _

ESCALA |
— Importante
Secundano

— Nula
_ i
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N _ _
- . SUBSISTEMAS (O | SISTENA 1 s "
MTR]Z DE: SUBSISTEMA 0.0 CENFRAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS ]
: LOCALES LOCAL , . ,i
HRE—
N SR S AR
UYEL D i
_ AREA | u | TR DRy !
1.1 ESTACTONAMIENTO PUBLICO 1855.00 {w- | o0l o
2.1 VEST FBULO v
T 2.2 INFORMACTON .50 | v S
2.3 VENTA DE BOLETOS 1Ko 00 | || e {
2.6 SALAS DI ESPERA R KD TR ERLEN IR IR
2.7 SANTTARTOS 9.0 " “Lou b ,
2.8 PAQUETERIA Y ENVIOS stoeo b Laag s ’
3.1 CONSECTONES COMERCIALES 2n0Lin | o S B E
3.4 ENFERMERTA 15,00 vert .‘
] ‘ — .
3.5 CAFETERIA - RESTAURANTE PR LR Y |
3.0 SERVICIOS DE COMUNTCACTON 048 | Gy
4.0 ADMINISTRACI ON 10060 | oo a
5.0 ANDENES BIO. 10 L
5.3 DESPACHADORES g | N
6.1 CONTROL DI LIEGADAS Y SAL. RS K
6.2 SON1DO LOCAL 1oa0 | v O T i
: i
6.3 PLAT AFORMAS 207000 | by ]
— . fm
OPERADORES 350,90 | v 8.0 ESCALA
- |
8.3 MANTENIMIENTO as.00 | 0] e é Sr:cpuon‘d‘:r?(’le
8.,3.30  BODEGAS GENERALES a5.00 | v 5.0 12° 2 Nulg -,
—

R SRR



——t ————

—
. SUBSISTEMAS (O |] sisTENA 1 — 3

\TRIZ DE. SUBSISTEMA L0 ESTACTONAMIENTO .
s - LOCALES LOCAL 1 <, ¢
R — " SRR, .
_ ARE A v | HPER Dby
1.1 PUBLICO 1855.00 mol 3.5
1.2 AR B ¢
1.3 CAMIONES URBANOS iu s
1.4 }
1.5 DE SERVICIO 150,00 "
1.6 ESPUELA ASCENSO Y DESCENSOL 210,00 "
- do . L
r ESCALA |

f mportonte |
— Secundona

; Nulo
R —— ' »—!




. SUBSISTEMAS (O || sisTEuA i i e ——
TRIZ DE . SUBSISTEMA | 2.0 ZONAS DE USO PUBLICO 3
i - * LOCALES LOCAL | _LI
IYEL D
- AREA | U HeEh ol
2.1 VESTIBULO - m] 6.0 1e
2.2 INFORMACTON 150 | "t o3.s 1e
2.3 VENTA DE BOLETOS 189.00 | " [ 5.5 2e
2.4 RECEPCION DE EQUIPAJE 53,50 | " | 5.0 3°
2.5 ENTREGA DE EQUIPAJE 77.00 | vl 5.0 3°
2.6 SALAS DE ESPERA 2204.00 | | n.0 30
2.7 SANITART QS 95,00 | "1 2.0 07
2.8 PAQUETERIA Y ENVIOS 57.00 | ] 3.0 5
A -
. ESCALA |
| I mportante
Secundona
7 Nulg
- — 1 .

S e 3
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. SUBSISTEMAS SISTEMA 1 o — -
RIZ DE. LOCALES O SL%%SAILSTEHA | 5.0 SERVICIOS AUXTLIARES Al PUBLICO |
R

M
AREA | u | NIWEL D5

|

? CONCESIONES COMERCIALES 250,00 m2

2 INFORMACTON TURLISTICA 5.00 " 2.0 4°
i LOCKERS 5.00 " 2.0 1
‘4 ENFERMERTA 15,00 " 1.0 5°
Eg CAFETERIA - RESTAURANTE 898.45 " 3.0 29
T SERVICIOS DE COMUNICACTON 70.48 " 2.5 3°

l |

hma —

ESCALA |

Importante
! Secundona  |i
Nulo !

m—— —— — g ) R



SISTEMA . {
[RIZ DE: SUBSISTEMAS O SUBSISTE MA ADMINTSTRACTON ] {
AT - LOCALES LOCAL v
A Y
1 SALA DE JUNTAS
2 SANTTAR10S
3 OFICINAS AL DPUBLICO
4 OFICINAS PRTVADAS
5 INTERVENTOR DE LA S.C.T.
6 OFICINAS DE LAS LINEAS
, [
ESCALA -
I'mportante
Secundano

Nula

_d



.. SUBSISTEMAS (O || sisTEMA 1= g
RIZ DE. SUBSISTEMA 5.0 ANDENES |
- LOCALES LOCAL s
AR
IYEL Of
— AREA U. Hd\mgu
1 CONTROL ACCESOS Y SALIDAS 3.00 | m"] 2.0 yo
2 AUTOBUSES 690.00 | " | 3.5 pe
3 DESPACHADORES 25.600 | v | 3.0 e
4 BONEGAS 105.00 " 1.0 59
5 SANITARIOQS 5.50 | "} 2.5 30
— - e
ESCALA
[mportante
Secundaria
Nulag
A ‘ﬁ —

.~

e e

-

+ e
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SISTEMA - e
ATR'Z DE SUBSISTEMAS O SUBSISTEMA 0,0 AUTOBHSES Jl
LOCALES LOCAL i I}
~
AR
R
area v | NEEY fm '
6.1 | CONTROL DE LLEGADAS Y SAL. 175 md | a0 |
6.2 SONIDO LOCAL 2,50 | v} r.e i
6.3 PLATAFORMAS 2070.00 | " | 3.0 2°
6.4 AREA ESTACIONAMIENTO 13608.00 | " | 3.0
t
6.5 | PATIO DE MANIOBRAS 184000 | | 3.0 | 2° '
i {
— . e
ESCALA |
— importanie
> Secundario
—— Nulg
i
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AREA

e 1

OPERADORES

L

N

7.1 VESTIBULO

9.00

He'Ch o0

7.2 SALA-DE ESTAR

35.00

d.

7.3 DORMITORIOS

140,00

4.

el

704 LAVANDERTA

)

7.5 BAROS Y VESTIDORLES

(¥

7.6 USOS MULTIPLES

— —

{
ESCALA

Imporignte

Secundone
Nula

—-1~A~--~-— T e

A,
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4
, . SUBSISTEMAS (O | SISTEMA e _ -
ATRIZ DE. SUBSISTEMA | 8.0 SERVICIOS GENERALES :
' LOCALES LOCAL H)
_ ]
i o
AREA | . EYL Su '
8. 1 CUARTO DE MAQUINAS 25.00 |m 3
8.2 SUBESTACION ELECTRICA 200 |0 s | !
8.3 MANTEN TMIENTO as.00 |0 aa e ;
8.3.1] INTENDENCIA ST U N BT 2
8.3.2] BASURA 5.00 | 1 1.s | se
8.3.3] BODEGAS GENERALES 25.00 | 3.5 20
i
- .!
- \
B !
|
- - b
B ESCALA
Importante
—— Secundaria
‘ Nula ‘ l
—p—— ——
J - e e N\




OBJE

0.G.1,

0.6.1.14.

0.G.1.2.

0.6.1.3.

0.G.1.4.

0.G.1.5.

0.G.2

0.G6.2.1.

0.G.2.2.

T

1 VvOosSs GENERALLES
FUNCGCTIT ON:

Dar servicio para satisfacer las necesidades del -
usuario en cuanto a la facilidad de localizacion de
cada una de las lineas y demils servicios que compo-

nen esta central de autobuses.

Satisfacer las necesidades del usuario, ya que no -
existe ningdn edificio de este tipo en la zona.
Tratar que los recorridos dentro del edificio, de -
los grupos de personas, pasajeros y acompaiantes
sean minimos,

Que los servicios generales sean comunes al piablico
y pasajeros tanto de 1legada como de salida, y acce

sibles de cualquier parte de 1a terminal.

Utilizar ¢l medio ambiente que lo rodea.

UBITCACTIT ON.

Se encuentra ubicada en la poblacion de Cuautla esta

do de Morelos.

Las vias rapidas no deberan ser interrumpidas, sien-
do de ficil acceso,
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0.G.3.

0.G.3.1.

0.6.3.2.

0.G.3.3.

0.6.4.2.

El tipo de uacceso deberd ser mixto tanto peato-

nal como vehicular, ambos claramente separados,
PERCEPCTON.
Darle al edificio la textura atraccidn de lo que

se pretende proyectar,

Darle visibilidad optima posible, tanto peatonal
como de vehiculo,

Darle un atractivo visual y de uso a cada zona a
proyectar,

CONSTRUCCT ON

Que no se pierdan las caracteristicas que sec pre
sentan en la poblacion.

Sc utiligaran materiales propios del lugar como
son cemento, tabique, piedra, ctc.

Darle ¢l servicio dptimo a cada :ona, utilizando
Yos espacios adecuadamente.

Utilitar el medio ambiente que lo rodea.
DESARROLLO

Que los atractives que presenta el edificio y el
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0.G.5.2,

medio ambicente influyan para la demanda en el cre
cimicento,

Se contari con Arcas que seglin su uso requieran -
cambios , ademas sc tomard en cuenta las etapas de

-

crecimiento seg@n la demanda del lugar.



REQUERIMIENTOS GENERALES

R.G.1 FUNCI ON .

R.G,1.1 Tendra facil localizacion de las lincas de autobus
como también de salas de espera, como andenes y -
servicios por medio de sedalizacion,

R.G.1.2 Las taquillas estaran situadas a la vista y facil

R.G.1.3

R.G.2

R.G.2.1

R.G.2.2

R.G.2.3

localizacion del usuario.

Que todos los locales esten seiialados claramente
por medio de letreros.

Que el usuario tenga ficil conexidn de la terminal
con los transportes urbanos tanto de llegada a la
terminal como repveso de la misma,

UBI CACT ON.

la zona donde se encuentra situado el terreno es
en la poblacion de Cuautla, Morelos.

La vialidad no debera ser interrumpida, y serd de
facil acceso para los usuarios.

La ubicacidn de las lincas de autobises estaran
situadas segin su clase y jerarquia que le co-
rresponda.
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R.G.2.4

R.G.3

R.G.3.1

R.G.3.2

R.G.3.3

R.G.3.4

R.G.4

R.G.4.1

R.G.4.2

El tipo de acceso debera ser mixto, tanto vehicular
como peatonal ambos claramente separados ¢ indica-
dos.

PERCEPCI ON:

Que tenga un aspecto y de facil localizacidn para el
usuartio,

No sc perdera la textura de los edificios que se en-
cuentran a su alrededor, dandole al edificio fa impor
tancia de lo que se pretende proyectar.

La ficil percepcion de los letreros, para que al usua

rio no le¢ resulte molesto recorrer las diferentes zo-
nas de la temminal.

Las circulaciones tendran una agradable sensacidn pa-
ra que c! usuarjo pueda encontrar las zonas a donde -
se dirige facilmente.

CONSTRUCCT ON .

Se utilizaran los materiales predominantes de la zona
donde se localiza.

Se colocaran instalaciones lo mis eficicaces posibles
tanto artificiales como naturales, como son; ilumina-

cidn sistemas de sonido, tecléfonos internos, ventila-



R.G. 4.3

R.G. 4.4

R.G.4.5

R.G.5.

R.G.5.1

R.G.5.2

R.G.5.3

R.G.5.4

cion, sanitaria, hidraulica, ctc.

Se utilizara los materiales adecuados para cada zona
de la terminal, sin perder la jerarquia y el conjun-
to que este pretende.

El frente serd ocupado por concesiones, para poder -
cubrir los ravos solares.

Que no pierda las caracteristicas que presentan los
edificios que se encuentran a su alrededor.

DESARROLLO.

Que los atractivos del paisaje y del lugar influyan
para el crecimiento.

Se contara con dreas de reserva, seglin la demanda -
que s¢ requicra.

-

Definicidon de drecas que segiin

w

U uso requieran cam-
bios.

Tomar en cuenta las etapas de crecimiento segiin la
demanda del lugar.
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bTAGRAMAS hE FUNCTONAMITIENTO

Las dreas finales, obtenidas por ¢l método descrito, son
las que se van a aplicar al proyecto arquitectonico, sin enbar
go, 4 estas sc¢ les concede un marvgen de elasticidad, dependien
do del proyecto, pudiendo variar en un 10% arriba o abajo de -
lo especificado, estas fdreas admiten mayores variaciones en --
las zonas no criticas, como cn e} vestibulo, restaurante, admi
nistracion, etc., pero son mis rigidas en los andenes, compa--
fiias, etc., especialmente en cuanto a salas de espera, filtros

-

irea de mostradores y arcas de circulaciones.

La otra ctapa de la sintesis es la claboracidon de los es-
quemus funcionales, éstos sc obtienen a partir de la represen-
tacion griafica de los flujos gque se deben llevar a cabo para -
el adecuado funcionamiento de la central, tanto para pasajeros
como pitblico y equipajes. Estos flujos se dividieron en 2 ti--
pos de pasajeros considerados y a cada esquema s¢ le afadid a

su vez los equipajes v ¢l piblico para cada tipo de pasajero.

A partir de los esquemas de flujo considerados se hizo -
un esquema biasico de funcionamiento, en ¢l que aparecen rela-
cionados entre si clementos generales que se encuentran en el

drbol del sistema.




ste esquema bisico fué comprobado por la suncrposicion de los
flujos tanto de salida como de llepada, debiendo satisfacer a
la central.

Con cste esquema biasico y utilizando los esquemas de¢ fun-
cionamiento observados en otras centrales, especialmente en 1o
que toca a servicios auxiliarves, funcionamiento administrativo
interno y relaciones de espacios se obtuvo el esquema final de
funcionamicento, se desglosaron los elementos generales conside
rados en el primer esquema, aiadiendo alpunoes que surgieron en
esta ctapa. Finalmente el esquema se comprobd nuevamente al so
breponerle 1os esquemas de {lujos estudiados, certificando su

correcta adecuaciodon a los mismos,



ORGANIGRAMA DE FUNCIONAMIENTO

INFORMACION
COMUNICACION
CONCESIONES

ACCESOS

ESTACIONAMIENTOS

I

ESPUELA ASCENSO DESCENSO

ENFERMERIA
LOCKERS

Z2 O B O >

e —————————

VENTA BOLETOS

ENTREGA Y

RECEPCION
DE EQUIPAJE

v £ S 8 U L 0
—_—
RESTAURANTE SERVICIOS

SALAS DE ESPERA

PAQUETERI A

OPERARIOS

AUTOBUSES
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FLUJOS DE

PUBLICO
PASAJERO
EQUIPAJE
INDIRECTO

PASAJEROS DE SALIDA

|
|

> | ANDENES

TERMINAL
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FLUJOS DE

PASAJEROS DE LLEGADA
6 7
ESTACI!O- LINEAS
NAMIENTO
/?7{ r\\ . - . ,a
/ \\‘s el ’k
5 4 4'
= ==""~Z] VESTIBULO E(fi&‘:i:-’:“ RESTAURANT
AN
| )
| W K |
| \\\ \\ l
l RN \\
| X,
: 8 AN
PUBLICO N
- ——-:— PASAJERO ADMON (~ - — ~—-~) -
— - —-—  EQUIPAJE
—— ——= INDIRECTO




CAPITULO 3

PROYECTO DE LA CENTRAL
AUTOBUSES DE PASAJEROS
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