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INTRODUCCION

Por razones de geografia México es en el continente americano, la frontera entre el munde
desarrollado y los paises en desarrollo. Esta posicidn estratégica le otorga un papei y una
responsabilidad muy importantes para constituirse en un puente de entendimiento y cooperacidn
con las dos fronteras que lo limitan,

Mediante una infraestructura adecuada se debe proveer a los Inmigrantes indocumentados las
condiclones de seguridad, el trato digno, humanitario y ei respeto a los derechos que nuestra propia
Constitucion les otorga.

El asunto de ios inmigrantes, al igual que el de ios mexicanos que emigran a tos Estados Unidos,
continuard siendo un problema que no se podra erradicar mientras existan desniveles econémicos
entre |0s pafses, por lo que lo mas conveniente es acostumbrarse a tratar con los retos que
presenta este tema, aplicando ias medidas que permitan, sino eliminaro, si establecer estrategias
para un control regulado de la inmigracién.

Actualmente existe una estaclon migratoria en el Distrito Federal y diferentes delegaciones
dentro de la Reptiblica Mexicana que son las que se encargan de proveer un espacio y mantener a
los Indocumentados mientras éstos esperan a ser regresados a su pals de origen, sin embargo
muchas veces se ve rebasada su capacidad instalada por el creclente aumento del flujo de
inmigrantes. Cabe aclarar que los individuos que son privados temporalmente de su libertad por
incumplir un aticulo en materia migratoria se conocen como asegurados, y aseguramiento a la
acclén en sl misma.

Estos aseguramientos generan una serie de gastos relacionados con transporte, alimentaclén,
viaticos, etc. que deben ser cubiertos por la estacidn que realiza la expulsidn.

Con el presente estudio se pretende demostrar ia necesidad, beneficios asi como la factibilidad
que implica e! instalar una nueva estacién migratoria,

Para ublcar la zona en la que esta estacién migratoria propuesta deberd ser instalada, se
realizard un anéiisis de mercado, el cual se basard principalmente en el analisis de datos
estadisticos de los flujos de asegurados. De la informacion obtenida, se hard un prondstico de
aseguramientos para un horzonte de cinco aflos y asi se podra predecir la cantidad de
aseguramlientos que se realizaran en un perdodo de tiempo determinado, dato til pera sugerir un
tamaflo dptimo de |a estacién propuesta,



Una vez ubicada la zona en la que la estacion migratoria propuesta debera ser instalada, sera
necesario delimitarla, esto se llevard a cabo por medio de una simulacidn de la operacion con la que
obtendremos datos como la cantidad de aseguramientos diarios, el numero de viajes que salen por
dia, y otros datos necesarios para la realizacién del analisis financiero.

Con el respectivo analisis financiero se demostrara Ia factibilidad y en su caso el ahorro que
implicara la puesta en marcha de la posible estacién migratoria. Para desarrollarlo se tomaran en
cuenta todos los costos que intervienen actualmente. Para contar con un punto de comparacion se
plantearan y compararan dos diferentes escenarios: el escenario actual, donde cada delegacion de
la zona norte envia a los asequrados que capta a la actual estacién migratoria de la ciudad de
México. y el escenario consolidado, donde se considera que todos los flujos son concentrados en
una sola estacién, y de ahl se realiza su expulsién hacla la frontera sur, operacion que busca evitar
la actual triangulacion que sucede con mas frecuencia en la zona norte delegacion-México-frontera
por una ruta mas directa que evidentemente reducird costos, asimismo se proponen dos vlas de
transporte para la expulsion, la lerrestre que es la que actualmente se utiliza y aguélla combinada
que hace uso de la opcion terrestre y de la aérea simultaneamente.

Este como cualquier proyecto que se desee evaluar se rige por una metodologia que aunqgue
flexible es muy logica y que finalmente decide su aceptacion o rechazo.



1._Descripcion del proyecto

Descrito en forma general, un proyecto es la busqueda de una solucién inteligente al
planteamiento de un problema que se tiene que resolver, y que forma pane de las necesidades
humanas. En esta forma, pueden haber diferentes ideas, inversiones de diversos montos,
tecnologia y metodologias con diversos enfoques, pere todas ellas destinadas a resoiver ias
necesidades del ser humano en todas sus facetas, como pueden ser: educacion, aiimentacion,
salud, amblente, cultura, etc.

Ei proyecto de inversidn se puede describir como un plan que si se le asigna determinado monto
de capital y se le proporcionan insumos de varios tipos, podra producir un bien o un servicio atil al
ser humano o a la socledad en general.

La evaluacidn de un proyecto de inversidn, cualquiera que este sea, tiene por objeto conocer su
rentabilidad econémica y social, de tal manera que asegure resolver una necesidad humana en
forma eficiente, segura y rentable. Solo asi es posible asignar los escasos recursos econémicos a
la mejor alternativa,

Para tomar una decisién para un proyecto es necesario que éste sea sometido al anélisis
multidisciplinario de diferentes especialistas. Aunque no se pueda hablar de una metodologla rigida
que gule fatoma de decislones sobre un preyecto fundamentalmente debido a la gran diversidad de
prayectos y a sus diferentes aplicaciones, sl es posible afirar categdricamente que una decisién
siempre debe estar basada en el andlisls de un sinndmero de antecedentes con la aplicacién de una
metodoiogia légica que abarque la consideracidn de todos los factores que participan y afectan al
proyecto.

Ei realizar un analisis que se considere lo mas completo posible no impiica que al invertir e!
dinero estara exento de riesgo. El futuro siempre es Incierto y por esta razdn el dinero slempre se
estard arriesgando.

El hecho de calcular unas ganancias futuras o unos ahorros futuros como en el presente estudio
se podra apreciar, a pesar de haber realizado un anélisis profundo, no aseguran necesariamente
que esas ulilidades o esos ahorros se vayan a ganar, tal como se hayan calculado.

En los calculos no estan incluldos los factores fortuitos, que no es posible predecir fos cuales
pueden caer en el dmbito climatoldgico, social, econémico o politico u otros acontecimientos que
podrian afectar gravemente la rentabilidad y estabilidad del estudio.



CAP F

A toda la actividad encaminada a tomar una declsién de inversién sobre un proyecto se le llama
“evaluacion de proyectos”.

Existen dos tipos de proyectos: 10s proyectos de inversidn privada o lucrativos y los proyectos de
inversién gubemamental o no lucrativos, Se puede decir que existen diferentes criterios de
evaluacion, sobre todo en el aspecto social, con respecto at cual los gobernantes en tumo fijan sus
poiiticas y prioridades, a {as cuales es dificll oponer algiin criterio o metodologfa, por bueno que éste
parezca. Al margen de esta situaclén, y en el terreno de la inversién privada, y aunque en muchas
ocaslones en el sector privado suceden presiones muy parecidas al sector publico se puede decir
que lo realmente valido es plantear premisas basadas en criterios matematicos universaimente
aceptados para tomar ias declslones.

Por tanto, la realidad econdmica, politica, social y cultural de la entidad donde se piensa Invertlr,
mercaré l0s criterios que se seguiran para realizar la evaluacién adecuada, independieniemente de
la metodologia empleada.

Ei presente estudio esté enfocado al tipo de proyecto gubernamental o no lucrativo puesto que
su objetivo principal no es obtener el mayor rendimiento sobre Ia inversién, sino satisfacer una
necesldad politica y social, Los factores determinantes estarén enfocados, dentro del &mbito social,
a prever los impactos que la migracién acarrea y en el &mbito politico serd importante tomar en
cuenta la legislacién vigente en maleria migratoria independientemente de la metodologia que serd
definida en este capitulo,

1.1 Antecedentes

La migracién como proceso social comprende una compleja serie de cambios a nivel ndividual,
familiar y de comunidad, que actuan juntos, de manera orgénica, para perpetuar |8 migracién
intemacional a través del tiempo,

Eslos cambios revelan un palrén predecible y son notablemente similares a través de las
comunidades. De un lugar a otro, el proceso social de migracién se desarrolla de acuerdo con una
logica bien definida. Una vez que el proceso se pone en marcha, un Impulso poderoso de
automantenimiento entra en accién, culminando en una migracidn cada vez mayor.

En los paises de origen, la migracion representa un ajuste a las desigualdades en la distribucion
de la tierra, trabajo y capital, que surgen de! paricular desamolio econémico. El proceso de
privatizacién y mecanizacion desplaza trabajadores rurales de la agricuttura mientras que la
capitalizacién desplaza grupos de trabajadores urbanos en las fabricas, generando subempleo y
desempleo, y orientdndolos hacia la migracién intemacional.
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La migraclon se deriva de la segmentacion econdmica, la cual crea una clase de trabajos
eventuales y de poca paga con oportunidades limitadas para progresar. Los empresarios recurren a
los trabajadores foraneos debldo a que los nativos hacen a un lado estos trabajos, y asi Iniclan
flujos migratorios medlante la contratacién de mano de obra inmigrante.

La migracién internaclonal es un proceso dinamico y autosostenido cuya operacién esta
gobemada por cuatro principios basicos.

Como primer princlpio, la migracién intemacional tiene fundamento en los cambios estructuraies
entre las comunidades de origen y las de destino; sin embargo, un segundo principio afirma que
cuando la migracién empieza, desarrolia una infraestructura social que le permite convertir el
movimiento Iniciai en un fendmeno penmanente y masivo. Con ei tiempo, los lazos sociales entre las
comunidades de origen y las de destino crecen hasta formar verdaderas redes de relaciones que a
la larga reducen los costos de la migraclén intemacional. El aicance de la red crece a medida que
ingresan nuevos migrantes, lo que a su vez consolida el proceso hasta convertir a ia migracién
internacional en un fenédmeno masivo,

Un tercer principio establece que una vez que las redes soclales se han desarrollado hasta et
punto de que un empleo en el extranjero estd dentro de un alcance Inmediato, la migracién
intemacional se convierte en }a opcién mas conveniente para que las familias pobres puedan aliviar
las presiones econdmicas por lo que mientras mas accesible se vuelve la migracion intemacional,
un nimero mayor de familias la adopta como parte del conjunto de estrategias de sobrevivencia.

Un cuarto principio es que la migracién intemacional esta fuertemente dispuesta a convertirse en
un proceso social autosuficlente. La experiencia de la migraclén afecta a ias motivaciones
Individuales, las estrategias familiares y 1as estructuras comunitanias de tal manera que se generan
nuevos procesos migratorios. En el plano individual, un viaje tiene la capacidad de acarrear otro,
tal y como los altos salarios y los estandares de vida camblian los gustos y expectativas de la gente
que Iniciaimente planed un solo viaje. Dentro de los hogares, las familias se adaptan a la rutina de
migracion Intemacional y ia hacen parte permanente de sus estrateglas de supervivencia. En el
plano de la comunidad, ia migracién altera las estructuras econdmicas y sociales de manera que
fomenta mds ia migracion.

Estos cuatro principios que constituyen el proceso migratorio pueden resumirse en: que la
migracién se origina histéricamente en los cambios de la estructura socioecondémica de las
sociedades de origen y destino; que una vez implementadas, |as redes de relaciones sociales sirven
para apoyar e incrementar el flujo migratorio; que al aumentar la accesibilidad a la migracion
Internacional, las familias la hacen pare de sus estrategias de sobrevivencla; que {as motivaciones
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individuales, las estrategias familiares y las estructuras de la comunidad son afectadas por la
migracién de tal manera que hacen mas plausible la migracidn posterior.

Actualmente la gran demanda de mano de obra no calificada que existe en el mercado de trabajo
del sector secundario de los Estados Unidos, asi como la enonme diferencia que hay en los salarnios
con respecto a otros paises, contribuyen a la creciente afluencia migratoria.

A pesar de tantas reformnas restrictivas sobre Ias leyes de migracién de los Estados Unidos y del
fortalecimiento de la vigllancia en la frontera, la migracion legal e llegal ha aumentado en los uitimos
aflos,

Gran parte de la afluencia migratoria, que en su mayoria es centro y sudamericana, utiliza
México como puente para llegar a los Estados Unidos, esto debido a su situacién geografica.

Estados Unidos ha celebrado acuerdos bllaterales con México, en los que este ultimo se
compromete a dar el apoyo necesario para tener un mejor control sobre esta situacién. El costo de
aplicar una politica restrictiva es muy alto, porque implica una gran inversidn en recursos tanto
humanos como materiales y tecnoldglcos. México, en respuesta a esto, ha realizado reformas a la
Ley General de Poblacién. Sin embargo los flujos migratorios han seguido un ritmo creciente, esto
implica que la infraestructura actual resulte insuficiente para satisfacer la demanda por lo qus, sa
vuelve una necesidad el contar con otros lugares acondicionados para la concentracién de los
asegurados.

1.1.1 Impacto sacial

En la actualidad no existe ningln pais que pueda sustraerse al impacto de las migraciones.
Diversas situaciones tales como guerra clvil, conflictos internacionales, disturbios étnicos,
discriminacién raclal, intolerancia religiosa, degradacion del medio ambiente, desequilibrios
econdmicos, pobreza extrema o la bisqueda de mejores niveles de vida, expuisan a millones de
persones de su lugar de origen e involucran a los paises receptores.

La globallzacién de la economia a escala mundlal, la creciente Interdependencia entre palses y
los fuertes desequliibrios entre el norte y el sur han propiciado el aumento de comientes migratorias
internacionales por causas laborales.

La migracidn laboral es un fenémeno a escala mundial, como también lo es el intercambio de
mercancias de consumo bésico, de bienes manufacturados y de capitales, Las grandes
transformaciones econémicas y politicas ocurridas reclentemente y que son faciimente perceptibles



han impactado las tendencias de los movimientos poblacionales, acelerando su aumento en un
corto plazo,

Paradéjicamente, los capitales de paises pobres son atraldos por los grandes centros financieros
de ias naciones desarroiladas mediante el alza en las tasas de interés en situaciones de crisis
economica, es ahi donde crean riqueza, generan ahorro y empleo, en tanto que los Inmigrantes
procedentes de ios mismos palses donde ha fluido e/ capital, o cuyos recursos naturales han
enriquecido a las metrépolis, enfrentan maitrato, problemas en el trdnsito, largos procesos
migratorios y, en casos extremos, racismo o la propia muerte.

En general se vincula al inmigrante con el aumento de la delincuencia, la prostitucién, la
propagacion de enfermedades o como responsable de crisis econémicas intemas. Por lo general se
magnifican sin fundamento aspectos negativos reiacionandoios con la presencia de los inmigrantes
en el pals, y se ignora o se diluye el beneficlo que aportan a las economlas receptoras del trabajo
de los inmigrantes. Los lrabajadores inmigrantes se convieden en elementos sumamente
codiciados por los empleadores, quienes ademés toman en cuenta que esta fuerza de trabajo, por
su cardcter extranjero y migratorio y por ende vulnerable, en la mayoria de los casos estd sujeta a
normas y reglamentaciones altamente discriminatorias y discrecionales.

Se puede concluir que la migracion laboral, como la manifestacion de un mundo globalizado, se
nutre de un intenso y permanente intercambio de bienes, capitales, tecnologias, Informacion vy,
desde |luego, mano de obra,

Dadas las dimensiones de la frontera norte y sur de México y el flujo migratorio existente, el
goblerno de México se enfrenta ante el imperativo de planear una politica migratoria con rostro
humano. Desde esta perspectiva no podran dejarse sin resalver los motivos de queja que con
mayor frecuencia presentan los Indocumentados: la detencién arbitraria, vejaciones, maltrato,
extorsién, violacién sexual, entre los mas Importantes, A esto se suma un extenso catalogo de
deiitos cometidos por particulares, en ocasiones con anuencia de las proplas autoridades, que
aprovechan el estado vuinerabie de (os migrantes; tal es el caso de los traficantes conocidos como
“polleros”,

1.2 Definicién general de estacién migratoria

La estacién migratoria cumple la funcién de proveer un espacio controlado a todas las personas
provenientes del extranjero, que no pasean nacionalidad mexicana y cuyos documentos o carencla
de elios Infringen las Leyes del pals.



El objetivo es ubicar restrictivamente a los infractores en un espacio que satisfaga sus
necesidades humanas, pero que al mismo tiempo indique a los que habiten estas areas, que ellos
no acataron las leyes vigentes dei pals, por lo cual quedardn provisionalmente restringidos sus
movimientos hasta el memento de retornarlos a su pals de origen,

Un concepto del diseiio de estos espacios, es cumplir al mismo tiempo con dos enfoques, a
saber, por un lado, dar a los usuarios todos los satisfactores que requieren y qua promueven las
Comisiones de Derechos Humanos, y por otro lado, dejar establecido que son personas que han
cometido el delito de desacatar ias Leyes Migratorias. La Comision Nacional de Derechos Humanos
recomienda que en ningln caso podra habiltarse para este fin a los centros de rectusién para
sentenclados,

En conclusién, se trata de crear un amhiente digno, pero al mismo tiempo necesariamente
restrictivo.

1.3 Definicidn de estacién migratoria segun la Ley General de Poblacién y
su reglamento

Sepun el Articulo 128 de la Ley General de Poblacién la Secretarfa de Gobemacién podrad
establecer o habifitar, en los lugares que considere adecuados, Estaciones Migratoras para el
hospedaje provisional de extranjeros carentes de algin requisito migratorio, que no puedan
satisfacer en el momento de la revisién de la documentacién o para alojar, como medida de
aseguramiento, a los extranjeros que deban ser expulsados. En aquelios lugares en que la
Secretarfa no lenga establecidas Estaciones Migratorias, se consideran habititados para el
aseguramiento de los extranjeros que deban ser expulsados, los locales de detencién preventiva,

Como una aitemativa de soiucién a ia problematica anterior, se deberan construir en el temitorio
nacional mds estaciones migratorias, en donde quienes son asegurados sean tratados de manera
digna y en conformidad con el pleno respeto de los derechos humanos, Que se ies dota de
personal capacitado y que su funcionamiento esté debidamente regulado, esto es, que se redacte y
ponga en vigor un reglamento intemo en el que se detallen las obligaciones de los servidores
publicos encargados de su operacion y se precisen los derechos de quienes ahf se encuentren
asegurados de manera temporal,

La hipétesis a comprobar mediante esta tesis es la factibilidad de crear otra estacién migratoria,
que consofidando los flujos de todas las delegaciones existentes en la zona Norte del pals, penmita
la operacion de lamisma a menor costo con respecto a la que se realiza actualmente, por o que se
toma necesario fijar [os objetivos que se pretenderan y que a continuacién se mencionan:



a) ldentificar los puntos con mayor afluencia de asegurados.

b) Reducir los costos que Involucra la expulsion de los asegurados desde ias principales
delegaciones a la estacidn migratoria y de ésta a ia frontera sur.

¢) Reducir ios tiempos de expuisién de los asegurados.

d) Evitaria saturacién de asegurados en ia estacion migratoria de |a ciudad de México.

1.4 Metodologia

Aunque cada estudio de Inversién es tnico y distinte a todos ios demds, la metodoiogla que se
aplica en cada uno de ellos tiene ia particuiaridad de poder adaptarse a cualquier proyecto. La
estructura general de la metodologfa de ia evaluacién dei proyecto puede ser representada por el
siguiente diagrama:

Evaluacion del

Femeeemmemem——me—m——ee . aoam o +
i proyacto

i

[l

[]

1

: — 7?4( ?3371 » 347

' Definicion de

H Objetivos

1

b

]

! b e ey i o ) Fois

\ Andlisis de Analisis Técnico Andlisis Financiero
, Marcado
]
: |
i
' LG/ M =
Resumeny
g TeEmeT # Concluslones

La evaiuacion de un proyeclo de Inversidn, {lene por objeto conocer su rentabllidad econémica y
soclal, de tal manera que asegure resoiver una necesidad humana en forma eficlente, segura y
rentabie. Una decisién de inversion siempre debe estar basada en ei analisis de antecedentes con
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la aplicacion de una metodologia légica que abarque la consideracion de todos los factores que
participan y afectan al proyecto.

Dentro de la definicién de objetivos deberédn especificarse bdsicamente aquellos enfocados a:

1. Verificar que existe un mercado potencial Insatisfecho y que desde el punto de vista operativo es
posibie satisfacero, esto mediante un Analisis de Mercado.

2. Definir técnicamente las especificaciones para el proyecto, reallzando un Andlisis Técnico: y

3, Demostrar que es econdémicamente rentable llevar a cabo su realizacién por medio de un
Andlisis Financiero,

Anélisis de Mercado se |e denomina a la primera pante de la investigacién formal del estudio, La
investigacién que se realice debe proporcionar Informacién que siva de apoyo para la toma de
declsiones, y en este tipo de analisis, la decisién final estard encaminada a detenminar si las
condiciones de mercado no son un obstéculo para llevar a cabe ¢l proyecto.

El objetivo de realizar este analisis en el presente estudio, sera Identlficar los recursos
existentes y conocer ei comportamiento histérico de los aseguramientos en las diferentes
delegaciones de tal manera que se pueda hacer una proyeccion de los mismos.

El Analisis Técnico pretende resolver las preguntas referentes a dénde y cuanto, por lo que el
aspecto técnico-operativo de un proyecto, comprende todo aquello que tenga reiacién con el
funcionamiento y ia operatividad del propio proyecto.

Por medio de este andlisis se deteminard la localizacion y capacidad optima de la posible
estacién migratoria. Para esto se realizard una simulacién de la operacidn diaia de cada una de las
altemativas propuestas la cual alimentara el anélisis financiero,

El Anaiisls Financiero consiste en la ordenacion y sistematizaclén de la tnformaclén de cardcter
monetario que proporcionaron las etapas anteriores y por medio de la elaboracién de los cuadros
anallticos determinar la rentabilidad del proyecto.

A través de este estudio se Integrarén todos los costos que intervienen en todo el proceso de
expulsidn para seleccionar la mejor alternativa y asi demostrar si el proyecto es econdmicamente
rentable.

Hasta aqui se ha presentado cada una de ias pantes de un estudio de evaluacion de proyectos y
se habl¢ del contenido que deben reunir. Sa habré notado que la secuencla de presentacién e
investigacién no obedece al azar, es decir, no se puede desarrollar ninguna parte posterior del
estudio sin que su parte anterior haya sldo investigada y aprobada, por ejemplo, no tlene sentido
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preparar un estudio técnico si se sabe que no hay mercado. Tampoco tiene sentido elaborar la
evaluacién financlera si se sabe que técnicamente no es factible, cada una de las partes
proporciona informacion para !a siguiente, hasta que toda la informacién conduce a Ia decisién de
aceptar o rechazar el proyecto.



2. ANALISIS DE MERCADO

Con este nombre se denomina la primera parte de Ia investigacion formal dei estudio. Consta
basicamente de la determinacion y cuantificacién de !a demanda y la oferta, el analisis de los
precios y el estudio de 1a comerciaiizacidn. Aungue la cuantificacidn de la oferta y ia demanda
pueda obtenerse faciimente de fuentes de informacion secundarias. El objetivo general de esta
investigacion es verificar la posibilidad real de penetracién del producto en un mercado determinado,
Aunque hay factores intangibles importantes, como ei riesgo, que no es cuantificable, pero que
puede percibirse, esto no impiica que puedan dejarse de reaiizar estudios cuantitativos, por el
contrario, la base de una buena decisidn siempre serd reaiizar estudios cuantitativos.

Por otro fado, el andlisis de mercado también es util para verificar si existe un mercado viable
para e! producto o servicio que se pretende ofrecer, De ser viabie el anéiisis continda, de no ser asi
lo recomendable seria detener la Investigacion,

Como ya se menciond, por tratarse de un proyecto no lucrativo en el presente estudio se
pretendera determinar si existe una necesidad insatisfecha respecto a la.situacion actual de la
capacidad fisica de la estacion migratoria y de las diferentes delegaciones en cuanto a proveer un
espacio acondiclonado, considerando a ésta, analégicamente, como la oferta y el flujo migratorio
como la demanda.

2.1 Definicién del problema

El proceso de la migracién indocumentada, debido a su naturaieza, ha demostrado la
imposibilidad de ser medido, a pesar de ello, gran cantidad de lo que se debate en la literatura sobre
la migraci6n ilegal, gira en tomo al numero de eilos que se encuentran en los Estados Unidos y del
lugar del que proceden. Casi todo lo que se conoce sobre migracion ilegal se basa en datos de
aprehensiones.

Sabido es que los probiemas migratorios son, entre otras causas, producto de crisis econémicas,
inestabliidad polftica, violencia y otros muchos factores, es por eso que estas condiclones podrian
propiciar que se avecine un incremento en e! flujo migratorio, lo que requeriré un refuerzo en el
contro! de nuestras fronteras, una ampiiacién de la infraestructura y una estrecha coordinacién entre
secretarfas y dependencias gubemamentales con un mismo fin: un mayor control de nuestras
fronteras y mejora en el servicio,

En cumplimiento de las disposiciones contenidas en la Ley Generai de Poblacién y su
reglamento, los extranjeros que infringen la ley en la materia podran ser asegurados y expulsados,
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Un asegurado es aquel extranjero cuya internacidn se haya autorizado en forma provisional asi
como aquél que deba ser expulsado, a l0s que se les aplica las medidas preventivas temporales
para evitar que se oculten y sustraigan a !a aplicacion de las sanciones decretadas en su contra por
las autoridades migratorias.

Un expulsado es el extranjero al que las auloridades migratonas le cancelan su calidad
migratoria y le ordenan su salida o abandono del pals por haber cometido una o mas violaciones a
la Ley General de Poblacidn o a su reglamentc asi como aguel que se ha intemado al pals sin
haber cumplido con los requisitos que par tal efecto Ie sefialan la Ley de |a Materia.

2.1.1 Situacion actual

Se sabe que siempre ha existido desigualdad econémica, esto implica que gran parte de
personas busquen una mejor forma de vida en los palses desamollados y asi, por medio de
experiencias propias o de otras personas surge la inquietud de migrar hacia lugares con fa
expectativa de mejores oporfunidades de vida.

Actualmente existe una gran demanda de mano de obra no calificada en el mercado de trabajo
del sector secundario de los Estados Unidos, Io que contribuye & la creciente afluencia migratoria,
Esto crea una clase de trabajos eventuales y de poca paga con oporunidades limitadas para
progresar en el pais destino.

En fos ultimos afios, la migracion a los Estados Unidos ha ido en aumento, esto a pesar de las
reformas sobre las leyes de migracion, que cada vez son mas restrictivas; y del fortalecimiento de fa
vigilancia en la frontera.

Gran parte de esa afluencia migratoria, proviene en su mayoria del Centro y Sur de América, asf
como de México. La migracion hace de México un pals especial, porque redne las tres
caracteristicas que definen este fendmeno: origen, transito y destino de los inmigrantes.

La situacién geografica de México, en paricular su cercania con el poio de desamollo més
importante de! mundo, asi como las tendencias de intemacionalizacidn en que estd inmerso nuestro
pais, han propiciado un considerabla incremento de los flujos migratorios. Estos inciden de manera
importante en el comercio exterior, el turismo, la politica Intemacional, la captacién de divisas, la
seguridad nacionai y, en general, en el desarrollo econémico y social del pals.

La concentracién de los asegurados extranjeros de gran parie de la Repiblica Mexicana se lleva
a cabo en la estacién migratoria de la ciudad de México, lo cual implica un traslado terrestre desde
las difsrentes deiegaciones o subdelegaciones regionales del interior de! pais hasta ia misma,
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incumiendo en costos de transporte, alimentacién y vidticos del personal que efectia la conduccion,
en algunos casos, muy elevados.

La capacidad de ia estacidn migratoria de la ciudad de México se ve muchas veces rebasada por
la afluencia excesiva de asegurados, lo que hace que los recursos y servicios con los que cuenta
sean insuficientes para satisfacer sus necesidades,

El crecimiento demografico y urbano de la entidad ha circundado al 4rea de seguridad de la
estacion migratoria, motivo por el cual no es posible realizar una ampliacién de |a misma.

Conslderando que la entrada de extranjeros ilegales sigue un ritmo creciente, se vueive una
necesidad el contar con lugares acondicionados para su concentracién en puntos estratégicos en
el interior dei pals con el fin de descentralizar la concentracién de los asegurados en la estacién
migratoria de la Ciudad de México, asl como minimizar los costos que genera su expuisién.

2.1.1.1 Localizacion geografica de la estacion migratoria de la Ciudad de
México y de las diferentes delegaciones regionales

En la actualidad existen diversos lugares acondicionados para fa concentracién de ios
asegurados los cuaies difieren en tamafo, capacidad y servicios, asf como el tiempo de estancia de
los asequrados. Estos lugares son de tres tipos;

A. Estacién migratoria.

Es la de mayor tamaifio y que cuenta con todos los servicios; de alojamiento, alimentacién y
resguardo, La Gnica que cumple con estas caracteristicas es la estacién migratoria actuai de ia
Ciudad de México,

B. Deiegacion regional.

Es aquélia en ia que confluyen los fiujos migratorios de las diferentes subdelegaciones de ia
regidn, es més pequefa que fa estacién migratoria ademds de que no cuenta completamente con
ios servicios antes mencionados, esto debido a que los asegurados son trasiadados ei mismo dfa
de su aseguramiento,

C. Delegacion locai

Es aquel fugar que no cuenta con ninguno de [os servicios antes mencionados, es s6io un punto
de revisién en el cual se concentran asegurados ios cuales son traslados a la delegacion regiona
mas cercana.
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Dentro de ia Repiblica Mexicana se cuenta con 15 delegaciones regionales ubicadas en
diferentes puntos y con una estacién migratoria en la ciudad de México. A continuacion la tabia
muestra su actual distribucién:

Poblacién Estado
Acapulco Guerrero
Cancln Quintana Roo
Ciudad Judrez Chihuahua
Guadalajara  Jalisco

La Paz Baja California
Mazatlan Sinaloa
Monterrey Nuevo Ledn
Nogaies Sonora

Nuevo Laredo Tamaulipas
Querétaro Querétaro
Salina Cruz  Oaxaca
Tapachula Chiapas
Tijuana Baja California
Veracruz Jalapa
Villahermosa Tabasco
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Localizacion geografica de las diferentes delegaciones dentro de |a Republica Mexicana
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2.2 Enfoque del estudio

De acuerdo al mapa de la Repablica Mexicana se procedi¢ a dividir geograficamente el pals en
tres zonas: Norte, Centro y Sur.

La siguiente tabla muestra la distribucién de |as diferentes delegaciones reglonales en las Zonas
arriba mencionadas

Zona Noite  Zana Cantro Zona Sur
Tijuana Guadalajara Veracruz
Nogales Ciudad de México Salina Cruz
Cd. Judrez  Acapulco Cancin
La Paz Querétaro Tapachula
Nusvo Laredo Viltahermosa
Mazatlan
Monterrey

La zona Norte registra una densidad de flujo conslderable e Importantes distancias de traslado
hacia |a estacién migratoria ublcada en la ciudad de México y hacla la frontera sur.

Por otra parte |a zona Centro tiene poco flujo y ademds estd muy blen conectada con la estacién
de la ciudad de México y contando con una distancia moderada hacla la frontera sur,

La zona Sur del pals registra un gran flujo de inmigrantes y la distancia a ia frontera es minima.

Dada Ia cercania de la zona Sur con la frontera, ademas de que el 85% de los casos es resuelto
de forma Inmediata, parece Inconveniente situar una estaclén en esta zona, la zona Centro por su
parte, al presentar un bajo flujo migratorio y al contar con la estacién migratoria actual, no
representa problema aiguno, por lo que se concluye que debido a las grandes distancias de
traslado y los costos en que se Incurre directamente, resulta convenlente enfocar este estudio a la
zona Norte del pals.
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L o

2,3 Comportamiento Histdrico y Prondstico de aseguramiento diario para
los préximos 5 aflos

Con base en los datos diarios histéricos recopilados para 1998, se procedid a reailzar el ajuste
de los mismos a una curva utiiizando como herramienta el método de regresién, Los datos, al
presentar una gran variabilidad, no pudieron ser ajustados a ninguno de los modelos conocidos; por
lo que fue necesario utliizar un método de proyeccién aieatoria.

Este método consistié basicamente en el acotamiento de los datos, esto es, la determinacién de
un vaior maximo y un minimo, entre los cuales debia osciiar dicha proyeccién. De esta manera, se
liegé a ios sigulentes resultados presentados en forma anualizada:

‘Ano 1998 1993 2000 2001 2002 2003

iCd. Juarez 2250 2220 2370 2265 2250 2250
iMazatlan 1110 1245 1085 1080 1290 1365
‘Monterrey 885 915 915 810 705 720
iNogales 2520 2B20 2475 2400 2825 2445
Nvo Laredo 7,140 7920 7,125 6915 B540 5925

Tijuana 480 525 585 615 630 645
iLa Paz 45 51 57 83 54 48
Total 14430 15396 14622 14,148 14084 13.338

*Datos de 1998 proporcionados por el Insttuto Nacional de Migracion

Flujo de aseguramiento
1998 - 2003

9,000
» 2 ~&— Cd. Juatez
g 7.500 A Mazalls
g 8.000 —H—~Monterrey

n —#— Nogales

§ 4500 —@— Nvo Laredo
E 3,000 : —+—=Tijuana
. ——La Paz
Z 1,500

1998 1989 2000 2001 2002 2003
Aho
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3. ANALISIS TECNICO

Esta parte del estudio de dos principales actividades: la determinacién de la localizacién Gptima
de la estacién migratoria propuesta y del tamailo 6ptimo de la misma,

La determinacién de la localizacidn 6ptima es fundamental para este estudio, y dependers en
gran medida de |a necesidad identificada en el anélisis de mercado,

En cuanto a la determinacion del tamafio de la estacidn migratoria propuesta se realizd una
simulacidn de las entradas y las salidas diarias en un horizonte de 5 aflos, esto para conocer entre
otras cosas, la estancia promedio por asegurado y asi definir la capacidad instalada dptima de la
misma.

3.1 Alternativas de localizacion

Como se concluyd en el capitulo anterior, dehido a las grandes distancias de trasiado y los
costos en que se incurre directamente, resulta conveniente enfocar este estudio a la zona Norte del
pais.

Es asi como con la ventaja de contar ya con estructuras organizadas en forma de delegaciones
situadas en puntos estratégicos de la zona norte, se evaluaron cada una de las siguientes
altemativas:

Delegacion
1 Tijuana
2 Nogales
3 Cd. Juarez
4 LaPaz
5 Nuevo Laredo
6 Mazatlan
7 Monterrey
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3.2 Simulacién de la operacion por delegacion para los préximos 5 afios

Una simulacién es la representacién controlada de un fenémeno existente, es muy utilizada por
el beneficio que aporta de bocetar la reaiidad, en nuestro caso el fenémeno a simular es la salida de
asegurados en cada una de las delegaciones de la Reptblica Mexicana, esto con el objeto de
Identificar el nimero de ellos que son conducidos en mas de las 72 horas (IImite para mantener a
un asegurado en el Pals segun la Ley General de Poblacién) y aquéllos que saien en a lo mas este
tiempo.

Al contar con esta separacién respecto a las salidas de los asegurados nos encontraremos en la
posiblidad de evaluar econémicamente el costo de nuestras opciones (Terrestre y Combinada) en
la Sltuacién actual (actuacién independiente por delegacién centralizada en la estacién migratoria
de la Ciudad de México) y en la alternativa propuesta Consolidada (evaluacién de cada una de las
actuales delegaciones actuando como estacion migratoria y seleccién de aqueila con menor costo),

La operacién de la simuiacién se da corno sigue: considerando las entradas igual a las salldas y
realizando la acumulacién diaria de las mismas se efectia la comparacién de este nimero con el
cupo minimo del camién y de esta manera se determina el nimero de viajes que deben sallr ese
dia, los asegurados que no logran salir se denotan como los residuos y éstos se suman a las
entradas del dia siguiente para nuevamente acumularse y asf sucesivamente.

Este tratamlento se reaiizé para los datos reales de 1998 y los proyectados hasta el afio 2003,
obteniendo los slgulentes resultados:
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1998

Entradas Visjes Residuos Cupo Camion

Cd. Jusrez 254 150 343 15
Mazatlef 1602 74 353 15
Montenay 888 £9 199 15
Nogatas %% 168 622 15
tvo Latedo 8812 &7 123 15
Tijuana 194 R 90 15
La Paz a7 15 6 3
16703 1088 2642
1999
Ennadas Viajes Residuos Cupe Camien
Cd. Jusrez 2% 148 618 15
Mazatl~n 1259 @& m 15
Montaney 919 61 35 15
Nogalas 25U 18 468 15
Nvo Laredo 790 538 1078 1
Tijuana 67 B i 15
LaPaz 5 17 8 3
15440 1040 2957
‘2000
Entiadas Viajes Raslduos Cupo Camion
Cd. Juaraz 2304 18 632 15
Mezatidn 0% 73 312 15
Monterrey 929 61 an 15
Nogates 2602 186 616 18
Nvo Larsdo FAY- I 1] 183 15
Tijuana €9 39 18 15
taPaz ] 19 14 3
14692 991 316
12001
Entrades Visjas Rasldues Cupo Camldn
Cd. Juaiaz 200 153 6% 15
Mazatlsh 14 7t 105 15
A Y a1 54 24 15
Nogales 04 180 £01 15
Nvo Laredo 6918 481 1259 15
Tijuana 537 38 94 15
Le Paz 53 17 8 k)
W7 G54 31
12002
Entrades Viajoo Resid Cupo Camidn
Cd, Judrez 251 S0 565 15
Mszstiin 103 5 257 15
Montermey nz 7 194 15
Nogalas X8 175 464 15
Nvo Loredo 8551 4% 1064 15
Tijuans B1E &2 172 15
taPaz 66 18 6 3
14142 893 202
2003
Entrades Viajes Reslduos Cupo Camion
Cd. Judraz 250 150 666 15
Mazatlin 1778 H e 15
Montertsy 8 48 193 15
Nogales b7 ] £72 15
Nvo Laredo 8935 ;5 1NN 15
Tijusna 655 43 13 15
La Paz [E} 16 [ 3
1520 36 3008
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3.3 Determinacion de la capacidad instalada de la alternativa seleccionada

Para detenminar la capacidad de la alternativa seleccionada se realizé un promedio de todas las
entradas por dia incluyendo al tolal de las delegaciones, a partir de esto, se calculé la media y la
desviacion standard para lograr un dato si no exacto, por lo menos muy cercano a la realidad en
cuanto a Ja estancia promedio de un asegurado dentro del territorio mexicano, definlendo también
las capacidades méaxima y minima de la estacion migratoria propuesta:

Media Desv. Std. Cap. Max. Cap. Min.
10 114 78 28
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4. ANALISIS FINANCIERO

El estudio de la evaluacién econémica es |a parte final de toda la secuencia de anélisis de la
factibilidad de un proyecto. Si no han existido contratiempos se sabré hasta este punto que exlste
una necesldad Insatisfecha y se habrd determinado el tamaflo mas adecuado de la propuesta.

La Gltima etapa del estudio es el analisis financlero. Su objetivo es ordenar y sistematizar la
Informacion de caracter monetario que proporcionan las etapas anteriores, y elaborar los cuadros
analiticos que sirven de base para la evaluacion econdmica. Sin embargo, a pesar de conocer
incluso los beneficios probables del proyecto durante fos primeros cinco aflos de operacidn, atin no
sa habra demostrado que la inversion propuesta serd econémicamente rentable,

En este momento surge el problema sobre el método de anélisis que se emplearéd para
comprobar la rentabilidad econémica del proyecto. Se sabe que el dinero disminuye su valor real
con el paso deltlempo, a una tasa aproximadamente Igual al nivel de inflacién vigente. Esto implica
que el método de andlisis empleado deberd tomar en cuenta este cambio del valor real del dinero a
través del tiempo por lo que para estudio se decidié emplear la determinacion del valor presente
neto (VPN).

Es importante visuslizar e! panorama general de cémo se dispondra e! estudio econdmico. Para
empezar se evaluard la situacién actual puesto que es necesario contar con la base para poder
cuantificar los beneficios que tendrd consigo el operar de la manera propuesta, esto es,
consolidando todas las entradas de la zona norte en una sola posible estacion migratoria, siendo
ésta la de menor costo de entre las 7 existentes contra la operacion actual que consiste en manejar
independientemente las entradas de asegurados y llevadas a la unlca estacién hoy por hoy
existente ubicada en la ciudad de México.

Es necesario tener en cuenta que para cada uno de estos 2 escenarios tenemos también 2
altemativas de transportacidn: terrestre y aérea.

Como es l6gico pensar las tarifas terrestres son menos costosas que las aéreas, esto se puede
observar en la tabla de costos generales que se mostrard mas sdelante.

De primera instancia el comparar esta altemativa de transportar a todos los asegurados por via
terrestre y por el otro transportarlos a todos por via aérea resulta obvio que serd siempre menos
viable la segunda. SIn embargo existe un factor que hasta el momento no ha tenido el peso que
deblera tener que es el tiempo de expulsidn del asegurado, que segun la Ley General de Poblacién
debe ser menor o igual a 72 horas, por esto fue necesario penalizar el hecho de que no se cumpta
con dicha legislacion,
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Ha de aclararse que en |a actualidad este costo, al que de aqui en adelante serd llamado “costo

de penalizacldn” o “penalizacion”, no se aplica, sin embargo debido a que se trata de crear un
ambiante ideal resulta conveniente el amonestar de una manera econdmica a la delegacién que

Incurra en este comportamiento. Actualmente la unica reaccién a este Incumplimiento de la ley es
reclamada por la Comision Nacionai de Derechos Humanos, quien en un momento dado puede
llegar a entorpecer los {rdmites de extradicién; as! es que, aunque no estd econdmicamente
cuantificado el efecto que causa, SI impiica mermas en la operaciéon ademés de las tampoco
cuantificables y no menos importantes consecuencias politicas y sociales.

Por esta razdn se evaluaron dos altemativas que se definieron como sigue:

Opcién Terrestre: Aplica el costo normal de la tarifa terrestre a los asegurados que permanecen
corﬁo maximo 72 horas dentro de la delegacidn o de la estacidn migratoria; a los que
permanecen mds de este tiempo se les apiica ademas del costo normal de tarifa terrestre el
antes mencionado costo de penalizacion.

Opcién Combinada: Es decir aplica un costo de tanfa terrestre a los .asegurados que
permanecen a lo mas 72 horas dentro de la delegacién o de la estacién migratoria y, en su
caso, 10s que permanecen mas de este tiempo les es aplicada la tanfa aérea sin costo de
penalizacién alguno ya que se considera a esta altemativa como suficlente para bonlficar el
tlempo perdido y por supuesto impiica un mayor desembolso para la delegacién y de esta
manera se penaliza la falta,

Esta propuesta parece Interesante debido a que ya no resulta cbvia cual serd la opcién mas

viable,

El siguiente cuadro resume los principales elementos de cada una de las dos altemativas y

cémo serdn tratados:

; Elemento Terrestre "Combinada

{Tiempo de aseguramiento |Msnos de 72 hrs.!Mas de 72 hrs{Menos de 72 hrs.{Mas da 72 hrs.
nga de Transporte Terastre Terrestie Terestre Abreo

iCosto de Transporte Tarifa terrestre  |Tarifa tarrestre |Tarifa tenrestre | Tarifa aérea
iCosto Adicional Ninauno Penalizacion |Ninquno Ninquno




4.1 Costos generales

Como costos generales se entenderan aquellos aplicables a todo el estudio, De principio cabe
aclarar que todos los costos que a continuacion se presentan estan dados para 1998 dnicamente.

Los costos para los aflos del 1999 al 2005 seran proyectados respecto a las tasas acumuladas
(con respecto de 19898) de inflacién que aparecen en el encabezado de estas tablas.'

Los costos unilarios de transporte se delerminaron mediante cotizacién en las lineas de
transporte terrestre para el caso terrestre y en agencias de viajes para el caso de transporte aéreo.
Entre estos cabe mencionar que se tomaron por separado los costos de la Delegacidn a la Estacién
y los de la Estaclon a la Frontera.

Se enlenderd como costo de la Delegacién a Ja Estacién aquél en que se incurre de la
detegacién de origen hasta la estacion dastino que en la situacion actual serd la de la ciudad de
México y que en la opcién consolidada corresponderd a cada una de las alternativas propuestas,

Asimismo se entenderd por costo de la Esfaclén a la Frontera aquél en que Se incurre por
transferir a los asegurados de la estacién a la frontera sur de la Repubiica Mexicana.

E! costo de Penaiizacién como ya se explicé en la seccidn anterior es aquel en que se Incurre en
la opcién terrestre por. sobrepasar el tiempo definldo como maximo para la estancia de los
asegurados dentro de una estacidén migratoria y que es adicional al costo de la tarifa terrestre.

Por Vidticos por custodio 5e entiende como aquellos generados por los oficiales pertenecientes
al Instituto Nacional de Migracién que realizan ia conduccién de los asegurados hacla la frontera
sur. Es necesario aclarar que para la transportacién interegionai que va de la delegacién hasta la
posible nueva estacién ubicada en el Norte dei Pals no se considera un costo por concepto de
viaticos, por ser las distancias muy moderadas entre todas las posibles altemativas.

El Costo de Alimentacién se determiné como et costo promedio por asegurado, este nimero se
obtuvo a razén del costo total de alimentacién entre el nimero total de asegurados proporcionados
por cada delegacién en su reporte de costos de conduccién (Anexo 3). Definidos estos costos,
seran de gran utlidad para determinar el costo Integrai por delegacién que finalmente definird la
mejor altemativa de ubicacidn, es decir aquélia con menor costo.

' Datos y proyecciones proporcionados por el Banco de México.
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TABLACOSTOS GENERALES

Inflacion 1398 1999 2000 2001 2002 2003
Tasa Anual 15 37% 1189% 1200% 11 29%  9712% 872%
Acumulada 0% 15 7% 27 6%  d0B%  5135% 6107%

:I. Costos ds Transporte Terrestrs por persona

‘a, Delegacién - Exacion

Dnl-;ndanlhﬂadén Cd, Juhirez LaPai_ Matatén México Monteriey Mogales Nvo Latado  Tijuana

Cd. Juaraz - 621 71052 105661 41485 451.32 939.72 £66.72
s Par 762.71 . 1078.77 8470 787.82 45663 14U 23.12
Mazalldn 71052 107877 . B4176 U89 12019 3434 848.04
Mantarrey 41405 767.82 U5 53631 . 2710.2 127.65 +.219.35
Nogales 451.32 456 63 12019 130410 7032 . 443.% 1060.74
Nvo Lareda 93372 1A 34324 BB7EQD 1765 443.9% . 139
Tijvana 58672 X312 84804 137286 121935 1060.74 137291 :

'b. Estacién - Frontera

Emacldn Fronteta Sut
Cd. Judrez 1.348.9
LaPaz 296585
Mazalidn 1,154 67
‘Moxico 556 84
Monterrey 104547
Nagaies 17N
Nva Laredo 1,197.69
Tijuana 248576

'I“Bnmwe-nﬁnnlaanwmn. 20 asegurados ¥ 4 custodos,

il Costo de Transporte Aéreo

Eslacién Méalco_ Frontela Sut
Cd. Jubrez 1.716.00 242000
‘L Pet 1.487.00 266300
Mazalldn 163900 2,17200
Mexico . 1,040.00
Manlamey 110500 1.372.00
Nogalas 1,420.00 2,600.00
Nvo Larado 2/0.00 2.167.00
Tijuana 1 96200 278300

Il Costas de Penalizatlén por Tiempo de Expulslon mayor a 72 horas

Ao 1398
Costo prom / Asvaurado 200 00

¥, Vidticos por Custodlo

Alo 1998
-Zona Norte 700.00
Zone Sur 0m
Zona Cento 3043

V1. Alimentaclén

Afe 1998
.Costa prom / Asaguiado 45 62




4.2 Situacidn actual

El escenario actual toma en cuenta, como ya se ha mencionado anteriommente la operacién de
cada una de las delegaciones de! norle del pals actuando independientemente. Esto como puede
resultar 16gico presenta desventajas en cuanto a la fluidez de las salidas, ademéas de que por sélo
existir 1a estacién migratora de la Cludad de México, se hece necesario enviar a estas personas a la
misma, esto lleva consigo un eumento en el costo de transportacidn que podria ser disminuido si se
efectuara la sallda de aseguredos directamente hacla la frontera sur de la Republica, minimizando
seguramente el Impacto de esta situacién que bien puede considerarse una triangulacion,

Para cuantificar este impacto es necesario calcular de primera instancia como se estdn haciendo
las cosas en la actualidad, por lo que resulta il tomar en cuenla las bases que a continuacién se

resumen en la tabla para conocer como sé llegd a este resultado:

Las bases de calculo para calcular el costo total de conduccion de un asegurado se basan en lo

siguiente:

Opeion__

__Teneslie

Cambinada

Bases Generales
Tiempo de aseguramianto
Via de Transporte

Costo de Transpoite

Manos ds 72 hrs
Terrestre

Tarifa lerrestre

Mas de 72 hrs
Terrestre

Tarifa terrestre

Menos de 72 hrs
Tenestre

Tarifa terrestre

Mas de 72 hrs.

Aérea

Tarifa aérea

Vidticos
Vigjes Total Total %/{Tolal viajes | %/Total viajes
Minimo cupo por viaje 15 16 15
Tipo de Tarifa Zona Nore Zona Norte Zona Norte Zona Centro
Custodios/viaje 4 4 4 4
Parcentaje de ocupacion 100% 100% 100% 100%
Alimentacién (Dias) 1 2 1 2
Costo Adlicional Ninguno Penalizacion Ninguno Ninguno

€n la opcion Combinada;

%Tolal de viajes (monos da 72 hrs.): Razén del nimoro do viajes gue s utilizaron para transpoitar & asegurados con estancis menos
oliguat a 72 horas con respocta ai ndmero lolal de viajos.

% Total da viajes (mds da 72 hrs.): Razén del nimero de viajes que 6 utlizeron para lransporiar a esegurados con esluncia mayor @
72 horas con respacta al nimero tolal de viajos.
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1988

Flujo de Aseguramiento Anual

{Asequradon R
Entradas Terrastre Comblnada
Tetiesite Aglen
x<{2 tus, %272 hs, 1<l s, x212 tuw,
Cd. Judier 2250 1,307 343 1907 343
Watatian 1110 768 27 766 32
Monteriey 885 886 199 | [ Ed)
Nogales 2520 1998 50 1.9% 22
Mve Larede 7,140 6,159 .51 6,159 501 |
Tiunna 480 30 1] 30 20
LaPaz 45 2] 6 2] 3
Total 4430 11,967 FXT3] 11,97 7463
Costo Transporte Delegacldn - Estacidn
México |
Cd. Judrez 2371 381
Mazetldn 712355
Monteirey 4745633
Nogales 3 206 343
MNvo Laredo 4909 472 |
Tiuana 658975
LtaPaz 2,129
Total 12,440.288
Costo Transporte Estacidn - Frontara
Tstresira Combinada Coato Tatal
x¢72 hrs, x>12 hrs. x¢72 hia %72 his. Yertastie | Combinado | Por
Cd. Judraz 251235 531275 2572365 31 432 3103640 3403757
Metutlan 909 A0 4% 47 909 800 6993 1, 345871 1,609,184
Montartey 71698 247790 718 969 273028 964779 930017
Nogales 3557 65 1033530 3557 658 7461 600 1531708 £19.458
Mve Laiedo 7,376 59 1371138 7,376 5% 2,138,827 B747733 502423
Tijusna 052,44 214718 352,448 250,470 1,067 167 10
LnPa: 115 668 18.895 15 659 15878 134 663 131 646
Total 16,101,124 7854017 6,101,724 5%47,119 19,955,040 | 21,759,483
Vidticos
Taitesitn Comblnado
Via[ss Vidtcos Tasiestin Ym
Cd. Jukiet 150 420000 355973 36,44
| _Mazattan 7 20720 147 093 342
Monterrey 59 165 200 128053 21,14
Mogeles 168 470 400 372960 55462 |
|_Mve Latedo 418 1 IR B0 1,149,680 104.28
Tijuana _ 3R} 89 600 72800 552
LaPaz s mgml C  %amol S|
Total £ 2,121,200 2,262,960 264,239
Allmentacion
S onel2hs, ] oldive 1
Cd, Judiez 314344 118815
| _Mezatldn _ PR T
Monteiiey 18.237 49 71
Nogains 1551 1788 139,359 |
Mve Lateda 202,215 ] _ 839021 372117
Tiuana _ 17870 . sasl 26118
LaPma YV ) 2337
Total vll&lli 225111 174.061.22
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1989
Flujo de Aseguramisnto Anua!
(Asequiados)
Enttadas Tarestia Combinada
Taneurs Abrod
%< 72 his. %<T2 bus. w572 hrs,
Cd, Judiez 3320 1602 — 1607 618
Mazeatian 1,45 912} g¥2f 333
Montarisy 915 558 558 357 |
Nogales 250 2052 2082 48
Mve Lutedo 150 684 CEL 1079
Djuana 55 43 431 94
LaPaz 51 4 43 ]
Tetal 15,39 124391 TaEs 12,439 2987 |
Costo Transporte Delegacidn - Estacidn
Miéxic
Cd. Juajez 2706214
Mazatlan 921,799
566,146 |
Hogalss 3,791,454
Nve Lutedo 6202921
TNjusna 831534
LaPaz 38,066
Tota) 15,133,05.
Couto Transporte Estaclén . Frontera
1909 Tettastie Cambinada Cosio Tolal
x¢2 hrs. e>12 hre. x¢12 hrs. 1372 hus, Taiiastis Combinads_| Penalitacién |
€d, Juaraz 2493006 1104350 2,193 086 1728.200 £374% 1201 %6 142557
Wazatidn 1214007 | 20401 1214807 §34444| 1735208 7049.250 _168%
Monleliny 672 646 12851 5708461 f5s087| 11856971 12379331 8374
Nogqales 4215638 1069,448 4215638 1501 808 5265086 | 6727 441 107 966 |
Mvo Larade 9,452,752 1,739,908 9,452,752 2697 573 11,192 660 12,160,325 248 968
Tljuana 1,086 553 258731 1,006 859 301 810 1345590 1.30670 21690
LaPax 147133 2820 14713 24,578 176,353 171744 1845 |
Totsl 19.283,122 5,234,308 19,283,412 1.£663,540 24,518,030 26,346,702 £42.298 |
[Vidticos
Tsrrastta Combinade
{ Tetai
Cd. Judisr B2
Mazatidn 408191 227,225
Monterrey e 9 423% 158 665
_Inlaln 168 542 700 44191 57 367 43920
o | a1ads 476 1537 651 1,38 166 119 23% 1 447 402
[ Thijuana E7 103,372 81663 S 95 398 |
abPar 15 48455 40855 4358 451
Total a8 3.075,444 2,558,097 341,386 2.909.49
Alimentacidn
xei2 hre, x>#2 hrs,
Cd, Judtaz 84683 £5340
Mazetidn 16212 3520
Menterray ERE: EERT
Naogales 108,47 4948
Mvo Laredo 361 64 114 08
Tljusna 2785 98
LaPa: 0273 e
Totel 151579 37810 | 97021zl
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2001

Flujo de Aseguramianto Anual

(Asaguindon
. Tenegre ] Comblinada
Tatesite
xe72 s %312 his, x<i2 .
Cd, Jusiaz 225 1559 5% 1796
1055 719 76 579
I 5% 7] 6
2400 189 50 1899
Nvo Luredo 6316|565 — 19 568
Tijuana 61 4 163 452
LaPar €] 5 51
Tolal 14.19 11,022 31 11,043
Costo Transporte Delagacidn - Estacidn
Miéxico
Cd, Judtet
| Matatdn
[ MvoLaiade
Tijuana
LaPaz
Total
Caosto Transporte Estacidn « Frontera
2001 Tenastre Combinada Cowto Toral
x¢<I2 hin X172 hre. 2</2 his, %212 s Tatiesite Combinada_| Panallzucion
3,134,313 1379738 3,134313 2,159 265 4514061 233 560 178,158
116268 713,70 1,162,666 114363 1,676,005 306517 3
057 88 30,654 057 828 430444 1,248,482 200,272 82747
4736 224 1379 BE5 477%6.224 1964 762 5,126,089 700 365 140
Nvo Luredo 9,487 883 2464 B3 9,487 883 3921191 11952 51 1333074 352671
Tijuana 139374 544 665 1303724 635,353 1,920,403 201909 15660 |
LaPaz 211 85, 53,209 1 88 44,758 265 061 256,610 331
Tatal 20,374,530 6,936,111 20,374,530 10,199,592 27,910,842 31,174,123 688,261
Vidticos
Teilestio Combinade
Viajes Vidticas Tetenstre__ Adteo
Cd, Juaraz 50 588 25 42533
Mazatlsn 83 325,499 N3730
Monieitey 53 23137 67,333 w3
Nogales 168 558 842 FE) 599 591
Nva Laleda 176 1665720 1 526 850 10299}
[ Tiuana 2 125,49 92233 11,164
aPez 5 59 626 47620 | 5398
Total 383 3,859,01 2,994,368 3,180,235
Alimentasidn
x<I2 his X272 hirs. Total
Cd_Jusier 106 471 816 108,105 |
Maza 46144 48 %2 94,405
Monia? 76 8752 6 %0
Nageies 121,873 84 306 185,179 |
Nvo L arado 362,969 161,599 524 568
Tijians 29,008 20922 43570 )
LaPaz 273 1540 4813
Teta) JO7, %6 407.015 1,114,380,
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2002

Fiujo da Asegur Anual
{Assgurados)
Entiadas Tetrestra Comb
Tartestis
%<2 hrs. x»72 hrs. %<2 hts.
Cd, Judrez 2,250 1685 £65 1685
Msratidn 1275 1016 9 10
Mentsirey 705 541 194 51
Nogqales 2625 2,161 A64 2,16
MNvo Laredo 5955 5155 60 547
Tlusna 61 458 172 458
i LaPaz 54 48 6 49 [
Tolal 13,454 11,004 2460 1,357 713
Costo Transporta Delegasidn - Estacidn
México
Cd. Juktor 3598,165
Maradin 1238 414
Montertay 512,251
Nagaias 181,126
Nve Latedo 187 218
Tijuana 309 033 |
La Par 52903
Total 0,143, 16
Costo Transporte Estasldn - Frontera
2002 Tonssite Combinsda Costo Total
nel2 hrs, %272 hiw. xel? hie A>72 hn Tansstna Cumhinada Pennlizacidn
Cd. Judraz 3,440 046 1,324513 3440046 207288 4,764 559 5512878 11 0%
Matatlén 177538 53986 1775338 851 416 2,306 3084 266814 7839
Mantaitey &6 3% 35 607 606 3% 302 845 117394 1 211,981 56,724 |
Nogales 582410 1 305881 824120 1966 38 7.215.10 7.790 453 140 453
Nve Lsiado 9344517 169238 44507 25623 B04 11 0% BdS 11968 321 242 160
Tljuana 1515134 61 067 515134 T 476 213620 22395610 52064 |
LaPs2 215463 28743 215453 20,183 2442 239846 1 816
Tatal 2230),014 5,954,230 22,9230 8 665 892 23 877,24 31,500,906 144,64,
Viideos
Tenastie Combinada
Viajes Vikticon Toiientre Alieo Tatal
Td. Julinr 150 735 670 476 046 AE6] . Seh 0%
ey o N 1 ] S 1
ontelte! 2 162 2.
Nog. 168 711 950 586 105 7160 657 734
476 2017,193 175,201 154245 V000,445 |
Tljuana 32 135610 99,586 2073 119,659
La Paz 63567 56 504 1020 60 524
Tetal N 4,165,757 342495 421,654 1846610
Allmentacién
%¢72 his. x>12 his. Tolal
__l_:l.Ju.hn 118 856 18,367 105223
| Maralldy 10461 3590
Msnisriey B 4¥ 6508 62346
Nogsl 149 667 64350 214225
Mvo Laedo 357 504 110,961 468,465
Tijuana 31763 23,057 55819 |
Le Par 338 832 4,161
Total 165.218 J"LOG 1.10_6.4244 E)
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12003

ujo de Aseguramienta Anuai

H {Asequrados)
t Entradas Torestia -57 Combinada
Tetwite__ [Aliea
x<12 his. x>12 hts. 1<l his. X312 hrs.
~Cd. Judiaz 2250 1584 566 1684 566
_Mazaiish 1338 a18 357 95 310
__Mantensy 7X 527 93 527 193
Megiies 2,44 1873 72 1873 672
tve Laiedo 5 9% 4754 117 4754 117
4 &4 3 514 1
[l 42 6 51 2
13368 10372 2.99 10.398 3018
Costo Transporte Delegacian - Estacion
México
Cd, Justez 3829.248
Mazatian 1,379 969
Mentsitey 621,959
135 774
562 051
426 271
50,045
13,005,317
Costo Transporte Estacidn - Frontera
2003 Tattestie Combinada Coslg Tolal
2572 his. %212 his. xe72 hig. x212 his. Toiresne Comhinads | Penailzacidn
Cd, Juier 3658 800 1412070 3650 800 2209855 5070870 SBEBBSA | 82
Mazattan 1010344 778904 1010344 1248943 1789847 2259087 1
Mantatiey 455 240 382 081 455 240 426 507 842324 881,747
Nogaies 934,276 1824 368 3834276 2579637 57549,144 5513973
265,146 2536.232 5. 265145 400724 7201378 3,352,383
136 594 503,400 1,136 534 €8 18 163.9% 1723812
43789 305% 43789 257% 7435 53525
15,504,789 1,573,151 15,504,789 11,165,190 23,072,919 26,669,987
Vidticos
Tastastin Cembinade
Viajes Vitticos Tenastre Adieo Total
Cd Judiaz 150 676 404 506318 .56, 603,180 |
Mazaitan 83 74 327 A42% 5697 331.202
__Monterray 48 16 47! 158,450 3305 131478
Nog 158 &7 AT Y089 581,303 |
Nve do 476 214674 1722465 241432 1963 857
Tijusna k] 148319 116 007 16684 131681 |
La Paz 15 7643 58183 4811 64 (06
Total 372 1,382.881 416078 590.747 3,066 825
Almantacién
<72 hre. 1372 hra, Total |
Cd. Juais? 124 2087 63547 07 34 |
_Munatidn 77,181 52507 121878
] 39895 28403 67 .34
{_Mageies 138,23 J443] 222663
{ _Nwo Laredo 350 564 172851 523718
Tiuana 37 9% 1833 57,212
Labaz 3100 66] 395
iTotal 185,50} 14223 1,207,740.91
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4.2.1 Cuadro comparativo
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4.3 Andlisis consolidado

Esta opcién opera concentrando los flujos de todas las estaciones del Norte en una sola, de esta
manera se supene una expeditacién mas eficiente y un flujo de salidas mas frecuente, aunado a
esto debido a que se concentran flujos con mayor volumen la capacldad de los camlones seré un
poco mayor (para 28 personas mientras en la situacién actual tienen capacidad para 15 (nicamente)
y se permitird que los camiones puedan efectuar un viaje con una ocupacién minima del 70%, a
diferencia de la situacion actual en la que Unicamente se pemite la salida de camiones al 100% de
Su ocupacioén,

Todas las bases de calculo utilizadas para definir el costo integral por delegaclén operando como

se enuncia en el parrafo anterior se resumen en |a tabla siguiente:

Opcion Terrestre Combinada

Bases Generaies

Tiempo de aseguramiento [Menos de 72 hrs. [Mas de 72 hrs. [Menos de 72 hrs {Mas de 72 hrs.

Via de Transporte Terrestre Terestre Terrestre Adrea
Costo de Transpoite Tarifa terresire  |Tarifa terrestre {Tarifa terrestre  {Tarifa aérea
Vidticos

Viajes Total Total %/{Total vigjas | %/Total viajes

Minimo cupo por viaje 20 20 20

Tipo de Tarifa Zona Norte Zona Norte Zona Norte Zona Cenlro

Custodigs/viaje 7y4 7yd 7y4 7y4

Porcentaje de ocupacion 100y 70% 100 y 70% 100 y 70% 100 y 70%
Allmentaclén {Dias) 1 2 1 2
Costo Adiclonaj Ninguno Penalizacién Ninguno Ninguno




1998

[Avegyradon}
Entradas Tetramire __Combinsds
mastre____ [Adren
x<f2hre__ | x»I3hra x<t2hes, | x»72hre
\ZT0) 14,430 12,008 2,331 12,000 1 7,337 |
Costo Transports Deisgacion « Estacion
mm-_.m&\__ﬂﬁsmx__rnmu__ Hvolstedo _iTiuans ____|LaPa
1595673 937419 1019473 2114374 1320115 1776150
785670 | 360258 133411 180896 541,326 1197,
367,148 787,263 239229 113,180 7079121 679827 |
1,137,330 302,880 €A1 154 f 1.118.762 2873063 1151218
6 450,748 92 3169.683 . 980248010340
761625 407,060 585288 5039851 6s8.947 f 57498 |
3372 LYET 3552 20,887 64540 S140
[XSTRAF] 5,088,104 1807826 2,007,708 4,450,841 16928349 [ 16002118
Costo Transports Estacidn » Frontera
Tatranire Combinada
Terrosire Penslizacion | Total Tamestre Adrea Tolal
531907775 65240000 1700147275 31907278 | 565278600 2107184073
§6796193 | 68240000 14,650363 93 98796393 | 5,005,484 00 | 16,003 06793
61481470 | 68240000 19.328.91820 64451820 | 3,199 50400 | 15 84.020 20
B1302571 | £6740000 | 322254252 B43,075 31| 8.520.60000 | 28072,82521
A3 B3 T5 | 03240000 15,172.096 7 469638 75 | 5053444061 19,343,147 75
7844337001 64240000 271257100 44337001 | 648993600 ] 32933326 01
J5 880828 48| 68240000 | 36563.226 4 880828 48 | 8.210.39600 47090 94248
Vikicos
Torrestre Combingds
| _)‘gn | Vidicos. Totaiss Terrsstre | Abres | Tow
t 100% T0% 100%{ T0% Viajes Vislicos
Total I 78] 51|' 732750000 | 15360000 533] 248710000 | 208516534 726778801 2313391814
Allmentacion
13 hre. x> Tot
Total [ 53434805] "2137Tn165] 75808060 |
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1999
Delecacitn «

Entredas Lombinada
- Teesire___ [Adwea
actinm : icfin | extanm
[Total 18424 13,008 13,008 | 2419
Costo Trensports Delegacidn « Estacidn
Cd. Judreg Maraiin Monterrey. Hogales NvoLarego { Tiluang LaPaz
AT " 1414389 1,076,885 1171852 2 433363 T3 017 1579922
Mazgtian 507 854 11567, 15381 115 8868 Y.381.475]
Wamerrey 0875 7 275338 V16842 783984
Nogales, T312,438 a3 785 894 V290 130 3083913 7,328,160
Nvo Larsdo 7.740 888 Z8ITA% 1053.188 I 657074 11,300,738 | 11814228
Fijuans 30910 59 825 6718248 SA7413] 760288 1M |
taPey 3397 54008 33.683 BT 77459 0,518 -
Total 18,745,008 8,078,281 4,048.747 50408580 8,1 10,237,202 17,4002 )
Costo Transports Estacion « Frontara
Torrotre
Terrenire Pansitiacion | Totat Alrea
cd.Jugrag 2023888 11| 781084 B8] 7107810209 | 207IB 8811 | 6754 83393 OO TTA b4
Wazatisn 17322988 17| 787iA4 &A1 1811027185 | 1732248677 | BO61 618 25 32160807 |
Mortarrey VS ER1654 67| TATI0ABA] 1EA6A 30D | 1568165461 | 6 897801 57063768
[ Nogaes T17.60358 | 767184 88| 21304818 14| 26 717,63326 | T Bi4.240 84 531,774 10 |
["Nvo Laredn 9700380 23| TATISA BR|_ 1875732 970.09923 | 6047 264 23, 017,703 48
Tyusns 2,794 91207 (187284841 3388219 79491207 | 7.768,197 23 661.700 31 |
Cvape 1435790 13 AR FLIX 159 1513 1310 3733109933
Viatkos
{ Viales 1 Viilkcon Tortestre | Abreg 1 Total
700% 70% T00% 23
Total 504) [ 287179004 193821860 2584821 02 [3 3 2 458 430
Allmaentacich

x<72 hen 730 [Total
Total £87300 31 285 87 82 843287 83
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2000

(Assgurago)
Entradan Terrostre
latrestie Adies
1aann | xotzhee XT3 hrm 112 hre.
(Totat 10808 12308 [ 2,407 17,208 2,407

Custo Transporte Delegacion « Eviacidn

I Cd. Judrex Mazatidn N HvoLarsdo [ Tiuan La Pz
Cd Juga - 2034471 1187868 12927@1] 2690732 570970 ) 183072
Mazstian vooyerz] | _ 5887 16970 484838 RELA2S) 303
[ Momerrey | 68570 - YT [ —T3732e 564760
(Nogstes | 1447368 383443 IXrii ) LI B ALY KLY
Nyo Laredo B3 882] 3118818 4033933 - TZATRT8Y TTO0T, 158 |
Tuana ] 3583951 818024 338690 - 124,077
878 SLTI8 [ 82133 __weazl
Jotal 11,880,983 8484,100 [XZXn XX 20136338 18103493
Costo Transporte Katacidn « Frontera
Tarmssirs - Cambinada
Temanire Penaizacidn _{ Toty) Alrsg Tola! ]
Cd. Judar 21047 160 81 868,422 24 z|sxﬂﬁ)5‘Q 04_460 8 42507134 [ 7847233203
Wazatisn GV8 127 32| #6842z 24] 1388184988 1801612732 | 6653157 B9 | 74 668 288 22
Momerray 0821874 | 868422 1717683708 | 16308215 74| 40283933 | 2081085507
Hoguies Th3 03V IS | 868472 E53A53 | 777 03325) B3IG814 06 | 35 61,844 21 )
|_Nve Laredo 686032 19 [TEXV7] 19858 43403 [ 1866803279 817842 13| 3537681484
Tiusna 3410323395 | 8w 42 34973656 19] 3410 23398 | BB24 7414k | 4262997539
LePar 827715088 | _a6AA2224] 4114587910 46.277.156 861 813716366 3443432031
Viicos
Terranire
{ Yiajeg N Yiaticon T Terrasire | “Total
[ 300%] 105{ 100 0% 00 ] __
Total | an| 78] 293703354 | 767,248 00 320420934 [ 287848137  239.28882] 297775000
Allmentacion
[—x<rarm 1 w13 hre_ [T
Total 714389 41 780718
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2004
Oslagacion « Estacion

Tertentre Combinads
— — Tetrestry ~Tabtesr
ye77 hre 213 Mre xelahes | wlinte
Tolal 14,232 1,838 2,887 11,838 [ 2,387
Costo Yransporte Delagacidn - Estacldn
Cd. Judrey Maratidn Montaney. g4/ Tilusn: LaPay
Ca_Jukrer 2239101 1307340, IXYERLF 392 954 2403639
Marsiign 110462 g 504 630 186 856 626 a7 1677 12t
Montartey ELL: 102,340 - T35 064 79 Xit} 738
[“Nogaies 159291 a2 G54081 1,565 568 [FH 162,306
Nvo Laredo 9397 4 343231 T278.578 7435730 713729.493 74,342,533
Tivens 3944 570178 818 752 JAFKFZ] 522,991 136,656
LsPag 80 67 991 93 793 50,304 17802
Tols T30sLT EATDV TS 4012780 7123848 $203040 ] 7716400 | 21,124,008
Costo Yranaporte Eatacion - Frontera
Torregite [of bin ad.
Tacreetre Penalijacion | Totsl Tarresice Agies Total
9_Jusrit 13617 599,169 25305 711 2198175 8876556 38| 3079611385 |
AL0t1 0 985 789 19 770 68798 | 1881 7900 342 01 715,160 85
953 769 17987006 63 | 17032, 4550 433 45| 27022592 64 |
Nogsiee R 955769 29974 171989 39 10164 602 66 20301341
Nyo Latedo . 4 555769 44| 3047308371 19 482,155 27 33374949 |
Tiusna 15619 164 535 769 3687490019 ( 36 4 10.123,767 81 74183262
LaPay 4833139913 955 789 4G 287168671 48931 3991 686 26463 | 58017684 01 |
Vidicos
" Jorrgntey
o Vliicos I Tarrewtre | Admo [ Total
100" T0%] 100 -
Totw 45! 69 50089 16
Altmsmtacicn
AeT2hrs w372 his_lTcial
Tots 714670889
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2002

Oelegacion - Estacion
Enradas Terrastie Combinada
Tatrentrs. |Aérea
sefihie | wiabn xarane 1 x2ljhis
Tota) 14,132 LT 2,483 KENTTAL 2418
Costo Transporte Delegecidn » Evtacion
g, Jydrei Marstign Monterray Nogeles N
2419591 1417720 1536919
7,183,665 $a5307 | 201318
553 673 (5% }H 362.073
1721349 456 408 103098 1,693,217
0,154 $38 3 709 202 4797 617
426 239 616085 770,608 $97.392
EXNIH LEXE] EINKL] —37E81
14,103,871 7711031 9,308,780 1,708,247 3,738,340
Costo Transporte Estacidn « Fronters
, mbln,
[J Totai
Cd_Jusret 23818999 44 2485V 81224 | 23 BB 930 B4 043404 66 | 3286240450
Megwtign 70,347 387 37 | 2142017972 | 20,387,367 33| 810324873 | 26,450 81905
Monie ey 455,688 8% 19,488,501 26 | 16,455,688 85 116,626 73 | 23.574.315 59
oo 477887 | 32 47650122 31,440,778 821 _ ) [LELH
Nyg Lareta 148 681 78 2718163168 | 21148881 28 08¢ 554 84 | 347812
[“Tuyens 38596 2:8 36 39629,0)8 16 | 38598226 38| 1038275378 | 4697898015
LaPay 5237095380, 53403 78590 | 5237098350} 893506048 6230801339
Vidiicos
Telresite 1 Combinpdy
| Vialse { igos Toisley | Yerrpwtie 1 Adrgo | Totsl
100 7] 108 70" Majes | Widiicos 1
Totsl 4 78] 329 851 35 338540 40 1603w 3 7@ 7] 383100
Allmgntackin
<73 hrs »72his__|Tolal
Total 80311690 ] 34189997 1151.01081
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2003

Raleqacién - Estacién

1Astg {adon)
Eriradas it
{Taprastry,
T I IR B TY 1Y)
(Totel 13444 2,280 11,148
Costo Transporte Delegaciun « Estacidn
Cd_Judrer M. Monierre: THuan LaPu

[(cd_Juen: 1503487 1635823 76310
[ Matefion 1270328 380328 514888 316,134
|_Monterrey 591360 385,328 738 141

N 7631.896 | 1097200 1302022 305.603

Nyo Leisdo V0807172 | 304418 T478.374 57108.730 I w0

y 15381 542770 920,096

baPay 55283 653 33942 14723
Total 18,008,089 3,849,737 [XTYR27] 76,409,088
Costo Trinsports Estackin - Fronters

Torretts. o I Total
9 Judret 24 221,085 5] 33027240 2422108072 33,185 43801

[_Mazsvan 20731 819 | 21830€6180| 2073181992 28 783833 08

Montarrey 16,167 233 866 315 18767231 42 23, [

Nogeley ESICLOE TS AR 571 3 i
[ NvgLetege <1505 88875 | 1 | 376050, 71508 888 75 7 |

THuang 38:247,158 68 346838841 30.247736 85 756 14

LaPyy 3378501074 384t 3,758010 74 23000 )
Vidicos

|- Yialoy Vidticog
100 100

Totsl 478 3 R Feld
Almamasidn

Totel




4.3.1 Cuadro comparativo

BrupiR) EX2E ) Baotrus] AV
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4.4 Diferencia de costos anuales: Situacion actual vs. Analisis consolidado

En el momento que se cuenta con los costos totales por delegacién tanto de ia Situacién actual
como de la Aiternativa Consolldada, es posible realizar ia comparacion y de esta manera determinar
si existe 0 no un beneficio, Esto fue determinado por medio de ia diferencia existente para cada
alternativa de transporte (Terrestre y Combinada) y cuantificada para un horizonte de § afios. Los
resultados obtenidos se muestran en las siguientes tablas:
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Cd. Juarer

Cansslidado Difsrand s

Tasrestie Combinade Combinads | Combinade
1990] % 305 07T4 | 7 50 95286 4! [KIEK 36511 G d54ETaT
1999] 43801745 €5 | 45 %4 155 65 063015941 BD1E 7745 1501 44072
000[ afiafhd 01 | 49 21959594 | 37974 A4y 759 (134 25 53 32210 1 460 501 £9
00 151 912€8 1 51014 pIERE | 4049004533 48 5 FE1 566 75 ¢ 928N
2002[ 62.297,593 34 T 64 691,109 30 | 43762 09967 [EED 53V 436, 0967729

31
0004757467059 | NABH6IYE] 451901745907 EI0TI 36 14 416 312E2 1 (2 729 AGE 1)

Matarlin
Shuacidn Aduai Cousalidado Difsrende

[Tatrantie C. rHSI S Cormbineda _ jTerrenits Comdinads _}
199( 59 2204 | 37 Sl 99286 | 23D D4) 251 <7831 932 /] 12008 (dd 9 ) g2t 00044 ]
1999 0T B01 7455 | 4% 064 4% 65 | 37 716 7000 | 1D 570,155 66 | 16 s 037 17 17 291,261 00 |
2000 A6 F14p54 01 | 4921959564 | 59,163.33196 | 1667990 311749133276 E3I 635 EL
2008( 50,151 S12E0 | I ULAKIE LA | B2 61004 | H AT G 14 ] 14390 30254 531,876 81
2002} 752,293 59394 | 54 651 109 30 | 33,00 11723 ] 41,037,365 | _19003,47621 |_13£5) 805 65 |
a3 9 ) S0 613B6I I3} 3 D95 307 1A 4364 %863 1357337143 H401

Situpden Actudl Diferends
i b

Taijeutts b - Ta)
199 Y505 29204 1 37 508,99, 2,069 060 38 | 2. 1 K]
1999| 43501, 74568 T 45964 45265 | 24243833 4B EAME [KNTAN
1000 AS!“[HN 1121349684 | (64 11007 mramer] 2 4554 i X &
7001|80,161 9170 | 63004 15 66§ 16,815.421 97 | 70,7:0552641 2 7] 2523592412
2002| 520359394 | SABY1 103 X)) BH/4 6 9] 3 R 2 ZHEb 1 7 M4 EE29)
W0 ATHAATNES | MUIEI N | GRTIIN 1 JOTI 1 17ERREN
Nagiles
Situacion Actyat Camsolidada Dltetancia
Tajioatia iCombinade__[Talientis Comblneds |Tetiesste _ Cimbinade |
tooa| S0 FITUT | 3 S5 B0 ST BT Y ORI XTI
1999 4301 74565 | 45 % 456 B 1M B& £ 93 19219 1TO9ETIE3
1000 48 p44 £G4 0 | 49 219 555 94 913 74 Ja2
2009 50,151 91268 | 510 B1Z 65 [ 41014 7064 ] [ 7192,189T
2002 _5}31;8_91‘5‘59\ 10530 | 41,25 FTH NN
1003| 47674 57359 ) 5D 919863 99 3% 12} 23433%32] (
Mye. Lainds
Shupcien Actual Comsiifade Oifsrencis
Taviewits Combinade__[1ottenite Cambinado _{le

mbingds
741 E60 56

1998|3505 2970437 508993 66 | 32 077 459 0

1999| 43 B01 745 €5 | 45562 452 65| 57 B0 4ok 38 497
1000{ EF4a [ARGT ( 39719 A% R | ;9008 272 456 6010 |
10017 60,151 9128 Z\TDMEHM | 30621947 E37 ESET |
2002( 52 233 553 94 { S4ILIH ) | 32 36 44 b) 34 B 5
003 IIEHEJDSB DO AGIEE | AT GG 13 07 77 R
Njuans
Sitvacion Atual Ditsrencis

Taiio0tis Cembinado o__{Tenesta [d
T0R] 3008 29204 | 37 MH D97 B6 10300 243 8)i
1994 43P0 145 EE 15064 45 65 | © 11 765 598 1)1 1
2000( JEEea BT | 1921959594 | £ 117500331
100V 56,151 91768 1 6304 bls 66 1V 507 2% 101
20021 63,203 599 34 | 61691,109 30 | £7,659 106 42 | /6,023,931 66 | (15,353 52 db)\ 72 12852 45,
W01 47567457859} 0B 86399 ] €3,634 642 33 | 76080296123} 02,213 569 33): 07,953,091 23)

.

LePar
Siuaeisn Avuat Cepmalidade Difsienda 1
Teiioute Cembinado _[Yatiwehie Combinede _Jlérrestia Canihinade
19| 35505 297 04 | 37 508 992 56| £4.899 B35 46 | £0.946 37456 | (12,994,563 (1] 112 437 19 €3]
194 964 456 65 1 £6,414 85103 ) 73 163 127 140,165 04

2000( 4E Fka (@4 0V 1 49 219795 99 | 10 124 74352 | 77 49033 74 B £1)] 29,181 €37 791

2001 83,515V 2 68 1 51040 p1E 66 | 74206 X6 69 £ 318057 A0 | GLITLAN C1) 23 570,001
2002( 52,29 537 94 | 5 61 1033 30 | 0 237 335 64 | €0 906,107 48 | 24 003 351 JUN_[34. 218 S0 18]
2003 4767457359 | DBAI 303 22204771 33 31,159, XA 67 | (35030 (92 74)1 (43,319 434 <6)




4.5 Determinacion del Valor Presente Neto

El Valor Presente Neto se define como el valor monetario que resuita de restar la suma de los
flujos descontados a 1a inversion inicial,

Cuando se hacen célculos de pasar, en forma equivalente centidades futuras al presente, como
en este caso, se usa una tasa de descuento, llamada asi porque descuenta el valor del dinero en el
futuro a su equivalente en el presente, y a los flujos traidos al tiempo cero, se les llama flujos
descontados.

La definicién ya tiene sentido. Sumar los flujos descontados en el presente y restar {a inversion
infcial equivale a comparar todas las ganancias o ahorros esperados contra todos los desembolsos
necesarios para producirios, en témmincs de su valor equivalente en este momento o tlempo cero.
Es claro que para aceptar un proyecto cuando éste es de tipo lucrativo, las ganancias o ahorros
deberén ser mayores que los desembolsos, lo cuel dard por resultado que el VPN sea mayor que
cero. En el caso de este proyecto que es del tipo no lucrativo el valor monetario que resulte del
VPN, seré considerado como la méxima inversion que tendra que realizarse.

Con |a obtencidn del VPN es posible darse cuenta del aharro que representaria el tener una
estacién migratoria en la zona norte del pais concentrando en eila a los asegurados de todas las

demdés delegaciones,

Como es posible observar el operar con la allemativa consolidada trae beneficios que van desde
el 30% hasta el 200% de !a opcién con menor costo.

42



Cd. Jubimy
Dilsisncia VN
|Tairentia Comyinade Jeirasus Comibina
195 33 84553 L54679 32 846 53 54 679 71
1999 601577496 01440 72 347 865 0 81 575
200086982268 161631 €9 FIRRER £05 057
2001["T9561 66575 59252127 FE 4.6 0 7393048 |
20 S314%426] 2BBIETT X3 5% %7 11 | £03 2680 B0
2003 471580262 (2,223 456 15): 537,61 56 (1,784,168 37)
TIMI N8 ] IS
Sswl_ 5%
Mazatlan
Difsrencia VeN
Tanestia Camblnade Taiswe Comblnsde
19907 1250524479 9617000 48 2X524479 9 617 000 18
1999( 1608503717 | 12393261 00 _ 13313,131 65| _ 10742,10687
2000] 17 4491 342 (5 138395 bd KR YHE ] /18 rf{ﬂ
2001[1930,0264] 14591675511 13301 51267 | 10,418,169 4
002 19009478 71 13653 805 65 512 565 92 9 G2t 404 K0
200313 579"7‘ 49 0994901 46 430,779 00 5 £84 501.9%6
75,437 255 07 $0.101263.9)
i} a1
Montesiny
Diferantis T VPN
Tensis ___ [Combinade Turioste jcumbinade Combinads
1% 5815431 E6 14384027 38 JE2N B 14 04977
1999 13557913471 18563175670 35238 11 16,151 301 64
2000 121854584 2047161694 7351302 16065 576 %6
2001 3,336 .49 32 233591412 61,900 57 15847 510 78
2002 2340359565 22 034 B32 83 78 74293 14.£53 B55 98
2003 __18,100707 22 1758569924 37 853 07 1021311537
013,559 88,046 33409
239%) 35
Nogales
Oifarentla ves
1anastie Camblnade L) _|Comblnads
19% 533763308 5753381 337 629 (8 £75 33 61
139 6639092 13 1,20367209 | XE B15 1751246 13
2000 773051410 260382 5t 74344 B8 « (5785 81
2001 9313715304 2942433 5§23 768 &7 2,100
002 H44 34974 100 88 % 318 (4 04 B77 168 HY
003 13832992 (3447651 62) 457 A 55 2,143 487 5V
RI6,05133) 50143057
15X
M. Lareds
VPN |
s Mﬁ_-__
199 _ 741 58 56
1999, 201,462 51
2000 E [ 1.%3715 %
2001 55637 6 | 065013 41
2002 14347954591 1 967648719
200 _13042€1340 16 207 762 55 0594337 & 6,443,262 46 |
78,206,167 3% $9.89.595.43
212% 160%
Tijuana . _
Difosontin VPN
{10,197 59) )
52 1Ed )| (3751 4227
3¢ 7€3 86) _J:OS#GBI]
j ) 26 (10,148 4C6 ) 431 91y
(22 219,563 33) (1795303| n) (13,795 31091 7012
343.760.22, 130.03)
5% 235%
LaPas
Oiferencle VPN ]
Teitostia b ICamblnlh ]
19% ; 30379@){
199 4TI A7)
2000
2001
2002
2003

!L,,myw.s:ou
3198
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Con el desarrollo del anterior estudio y con base en los objetivos propuestos se llegéd a la
conclusién de que la localizacion recomendada para el establecimiento de la estacidn migratoria
propuesta debera ser en la Ciudad de Monterrey, Nuevo Leén.

La aplicacién del valor presente neto a los ahorros potenciales obtenidos por operar en forma
consolidada contra la situacidn actual muestra para la altemativa terrestre un ahorro de $92.818
millones de pesos lo cual representa una reduccién del 259%; y para la altemativa cornbinada un
monto de $88.046 millones de pesos representando una reducclén del 235%, dichas cantidades
representan el maximo a inverir en el presente para al final de los cinco afios recuperar dicha
inversién,

Esta conclusién estd sustentada con los andlisis realizados, los cuales fueron delimitando las
diferentes alternativas propuestas, De esta manera el analisls de mercado mostrd la conveniencia
de enfocar el estudio en |a zona Nore del pals debido a las grandes distancias de traslado y los
costos que éste implica.

Con el analisis técnico, se delimitaron las diferentes delegaciones que conforman la zona Norte
de la Repiiblica Mexlcana en las cuales se realizé |a simulacién de su operacién, con lo que fue
posible determinar el nimero de viajes por dia, el nimero de asegurados a los que se les aplicaria
el costo de penalizacion asi como Ia capacidad 6ptima que deberia tener la estacion migratoria
propuesta.

Es necesario modernizar y eficientar los servicios e infraestructura de las estaciones migratorios:
modernizar porque es prioritario, para lograr Ia optimizacién y simplificacién del servicio, el contar
con sistemas avanzados de computo y de comunicaciones, que propicien un mayor rendirniento en
las labores de ios servidores pliblicos.
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Simulacian diaria

Cd. Judrez
1998
Focha Entradas_{ Acumulado |  Viajes | Residuos | Penalizacion
(nsequrados) __{No) (asequrados)) {$)
31:Eneg P 16 1 ___ 200
7-Feb, 2 36 2 t 1200
12-Feb) 26 24 4 2| 11 2200,
13-Feb 2 Cl 37 2 1400
20-Feb N [ 0
22-Fab| [L] 23 25
25Feb 137 18 28
£8-Fob| 137, 150 10|
11-Mar 34 a2 7 5
-Mar 2] 6 3|
-Mar| 21 35 a7 2
-Ma| 22 21 28
-Mar| K] 2. H 2
2-Abr 32 ! 3
d.Abr J 40 2
-Abr 2 4 2
15-Aby 23 ] 7 si_
-Abl 11 23 25
-Abt 18 11 1
- Ab/| 18 4]
-May 4 B
TE-May 38 p2] 7]
18-Ma 2t 48 [}
19-May [ 2 2
20-May| b 6 ]
27-May| 35| ! 2
28:May 3 47 3
1-Jun 3J 6 6! 4
7-Jun| 4 1 2
10-Jun 325 [
flJun. 44 325 321 21
12-Jun 35 A4 )
7-Jun| ) 47 3
-Jun 35 2 2
-Junt 22 3 46 3
-Jun 2 2
16-dul [4 1 2
21-Jul 1
27-Jul 49 [ 4
28-Aq0) B 19)
4Sep 318 18
7-S8p 65 318 319 21
8-Sepl 48 65| £9i 4
9-Sep 141 48 7
$0-Sup: 14 28
14-58p| 3 7 3
17-Sep| 32 5 62 1
18-Sep 28 3. kX 2 X
22-58p) 2 32 2 40
25+Sep) 2 1 2 7 1.400]
15-Oclf 14 17 0! 2 0|
20-Oct! 6 10 4 9 1800
22:0¢} 8 5. Y )
10 19 300
Total 150] 3421 £8600
2250




Simulacion diaria

Mazatlan
1998
Fecha Entradas | Acumuiado Vinjes Residuos | Panalizacian
(nsesurados) Ho.} (asegquradas) (8)
22:-Ene| 24| 24 a1 2 1 200
27 Ena 4 25! 10 20C0!
2-Feb) 21 0] 43| 13 2600
§Feb 21 KE) 800
11-Feb 14 18 H00
21.Feb 1 24 33 Pd 3 600)
25.-Feb 1 12 15] [J Q
J:Mar 1 16 16 1 200]
4.Mar 18 19 4 BCQ
10-Mar. 7 25 30, 2 [ Y
<Mav| 0 17 17| 2 400
-Mat 7! 20| 22 7| 1400
<Mar 26i 17 24 1800]
26:Marl 15 26 3s 1000
1-Abij 15 20, 10C0,
2-Ab1] 28] 1 16, 200/
A-ADt| 26 27 1 2400
24-Abr 7| 21 34 2 4 00
27-Abr 1] 17 1 6 1200
-May| 7 20 6 14 2200,
May 7 17 28 13| 500
13-May 18 27| 40 2 10] D00
May! 14 18 28 ! ! 00
3-May 14 14 7 3 2400
4 May| 5| 14 {{] 1 2200
7May 1 5 16 200)
A-Jun| 3| 1 22, 1400
«Jun b 34 41 A 2200
-Jun 8 6 47 2 400
10-Jun ] 20 10001
16-Jun! <0 4l 194 k] 00
18+Jun 22 0 24 49 1800
24-Jun 12 2 31 1 00,
3-2u] T3 3 36]_ 3 1200
8-Jull 6 4 20) 5 1000
13-Jul 2 6! 31 200
AeJull 2 2 23] 16001
1-dut Ll 5 33 600)
7-Jul 2 3 46| 1 200!
-Ago 1 21 22 i 7| 1400]
Ao, ] 3J 20 1 1000}
:AQo! 19 7 22 1 1400}
4-Ago 18 g 26] [ 2200
-Ago 8 gT%l 2800
-Sea] 5 T U] )
15-Sep 15 & 21 T 5 200!
18-Sep! 20 E) il T 12001
75-Sep [} 26] 11 2200!
27.Seo 15
4-Oct 27 AL} 27| i 2400]
14.0c1 22 27 39 4 1600]
20-Oct 17 22 31 2 20Q]
Rz N— 3 A 600
30-Octh 2 1 E—— T2
Total | 1 o1




Simulacion diarla

Maonterrsy
1998
Focha Fniradns_| Acumulado Viajss Residuos_| Ponatizacion
{asogurados) (No) __l{asequrados i {$)
29:Ene 23] 33 2 3 800
10-Feh J 15
24-Feh 2 2 10 2 10, 200
5-Mar| 1 32 2 400)
0-Mar 16 26 1 1 2200,
6-Mar V) 18] 1 200
7-Mar N 14 20 1 1000
13.Abr 21 34 2 00|
17-Abr 11 19 1 5CO|
20-Abr | J7 K 2 12 24C0]
23-Abr 15 27] 1 12 2400]
27-Abr 1 5 1 Q
6 May 3 3 1600
18-Mayi [l 1 1600
27-May 25 1 00
29-May| 1 25 28 1 1 26C0!
a-Jun 15 9 1 ! 2800]
9-Jun 10 ] 1 Q Of
17-Jun J7] 1t 1 200
18-Jun, €6 a7 3 2| 8 1600
22-Jun [ 7: 4 14 2800
23-Jun 13 16 1 ! 00
30-Jun 16 1 1 [e3)
AJui 40| [3 1 5| b 1200]
T-Jul 404 461 gl 1 00|
)7-Jul 5 3t 37 2 7 1400,
22-Jul ] 3, 5 1 Q 0
28-Jui | 1 3 600,
3-Ago 3. [F 1 ] 4 800]
ILAgn‘ 1 2 1 7 14001
21:A00] 2 33 2 3| £00
26-Aqo| i 20 1 7 1400
27-A00 0 17 1 2 300
9-Sep ] 1 T J )
19-Sep 13 3 2200]
22.58D| 11 4 1 [ [})
0_\:!{ 2 1 1 1 200
+Qel| 22 2 [ 8 1600,
14-Oct 1 19 3 2 T 200
Total i s9] 199 39800




Simulacién dlaria

Nogales
1998
Focha Entradas | Acumuiado | _ Viajos Residuos___Ponalizacion
130+ urados, No. asoqurados) S
‘Ene 1] 78] 78 g 3 60|
12 19 1 21 ] 200]
19. Jt 1 25 10 000
2 ! K] 41 2 1 200
30 ] 27! 1 400}
36 30, 42 7 T 300
23 36 48] K] 600
} 3 2 28 1 2200
4.Feb) 25 K} 42 1 400
-Feb; 45 25 37 400
[_28Feb ] % 42 2 i 400
3-Mat 136 M 48 1 200)
9-Mat| 35 138 137 2 400)
-Mar [ 35 7 2 7 14001
0-Mar| 20 16 23 1600)
S-Mat| 204 20 28! ! 2600
7-Mar kK] ) 33 600
31-Mai 32 3 36} 2 1200]
§-Abt 57 32 38' 2 1600,
8-Abt 1 57 G5 4 1000]
+Abt, 3\' 36 1200,
-Abt 18| 4 1800}
G-Abr T5[ [ 1800)
23-Abi 22 23 2 400
27-Abi] 17 22 24 1800)
-Mayl 37 17 28] 1 2200
-Ma 52 37 48) 600!
-May 351 52 55| 10 2000
-May| kR 35 5] 0 [
-May, 32 39 33 K 600
-Ma 24 32 E* 1000}
-Ma 1 24 29, 1 2800,
-May| 7 1 5 Q
22-Ma 8 17 7] 400
27-Ma: K 18 0 1000
30-May 20 33‘ 38 1600
«Jun 6 20, 28 1 2600/
2-Jun 4 8 19 4 800;
4-Jun| 2 24 28] 13 2600]
-Junf_ 25| 2] 2 2400
~Jun| 18 30] 0 0
~Jun| 25| 35 ﬁ
~Jun N 5 30, 0
26-Jun| E] K] 3 1
29-Jun 25| 19| 20| 5
30-Jun| 275 25§ 0 0
4-Jul 29| 275 275 18| 5
-Jul| 1 29[ X 4
~Jul 0 4 29 14
+Jull 20| 0| 44 14
«Jull 1 0 H
22+Jul] 38 3N 3 S
23-Jul 1 6 4 [
29-Jul 1 22 K]
£-AQ0 25! 38 4
10-Aqo 35| 25‘ 25| 1
11.AQo| v 36 a7
17-Aqol 20 38 39
20-Aqol 22 Q) 20| 1
26-Aqo)| 21 2 8
28-Ago| 30 1 27 1
29-Aq0 13 30, E¥] I
2-:Sep 27 K] 25 10
7:Sep 34 7 37 7
10-Sey & 4 a1 11
15-Sep 2 26 7 7
19-Sa 0] 2 Tsi 3
21-Sg 2 26 [
3-0c 17 18| 0] 1]
7-Qcy| 1 17 7 2
13:0ct 23 7 70] 10
~ 3| 3.
0 7 1 2600]
10 8 1600
22‘ 30 Q g
21 24 [ 1200
[Totst 168 522 104400
2520




Simulacidn diaria

Nvo, Laredo
1998
Focha I Viojes Residuos__ Penalizacion
{No) _ (asequrados {5)
7-Eng 29 29 1 14 2800
16-Ene a2 21 35 5 1000
17-Ene 32 37 7 1400
20-En 61 B2 1800
: 200
.

4-Ene as 2 32 400
29-Ene 68 5 87 2400
30-Ene a5 8 78 J 600
J1-Ene g2} 35 38 600
1-Feh 13 M 42 12 00
2.Feb 40 13 25 10 000
3-Feb 4 a0 50 000
5-Feb 21 132 141 200
8.Feb 33 21 27 400
8-Feb 35 33 a5 1]
9-Feb 33 35 35 5 1000
10-Feb 36 33 38 8 1600
11.Fab v 36 44 2800
2-Feb 70 8 20 5 1000
-Feb 50 70 75 0 i)
4:.Feb 36 50 50 1000
15-Feb 19 26 41 2 2200
16-Feb 2 19 30 2 [¢]
20-Fab 2 92 96 6 1200
27-Feb 44 138 14 9 1 2200
2-Mat 51 44 5! K] 10 2000
4-Mat 1 51 6) ! 00
6-Mar 142 76 78 5 3 600
9-Mar 62 142 145 9 10 000
10-Mar 58 62 72 4 12 400
11-Mar 74 58 70 10 000
12-Mar 7 74 84 5 800
14-Mat 42 7 18 00
16-Mar b 42 43 2 13 2600
17-Mar 5 6 19 4 00
19-Mar 103 145 154 10 00
0-Mar 150 103 107 400
3-Mar 42 150 152 10 400
4-Mar 124 42 M 14 2800
26-Mat 35 124 138 500
21-Mar 35 5 33 1600
29-Mar 62 5 43 13 2600
1-Abe 25 2 75 0
2-Abr 33 25 25 10 2000
3-Abe 168 33 LX) 13 2600
4-Abr kY 166 119 fa 2800
-Abt 109 37 51 [:] 1200

- Abt 15 109 1 10 2000

- Abr n 15 2 10 2000
-Abt 73 8. 8 1600
13-Abt S 28 41 1A 2200
15-Abr. 33 5 8 200
16-Abt 76 33 KX 800
17-Abt 92 16 80 1000
19-Abr 0 92 a7 1400
20-Abe 70 77 400
21-Abt 94 496 1200
24-Abt 54 43 =0 1000
27-Abt 69 54 59 [E] 2800
8-Abr ) 103 1 2600
0-Abi 23 15 0 [
1-May [i] 2 21 1 6 1200
2:May Jb 8 68 4 1600
J3-May M R 44 1 2800
4.May (2] 48 500
7-May 22 34 a8 1600
B-May 3 22 30 2 )
9-May 1 36 36 2 1200
10-May 81 1 20 1 1000
11:May [} a1 56 4 1200
13-May 107 [ 74 ] 14 2800
14-May 25 107 121 [i) 00
15:-May 133 25 26 11 2200
16-May 124 133 144 g 1800
17-May 36 124 133 13 2600
19-May 35 6 9 4 800




Simulacion diarin

Nvo. Laredo
1998
Fecha Entradas [ Acumulado Viajes Residuos | Penalizacion
{azaqurados. No. asagurados {5)
20-Ma n 35 kI 2 1800
1-May 3 Hi 801 H 5 1000,
3-May b 109 117] 7 12 2400
4 May 15 %] 70 200
25-May 10 15| 16 200
26-May D) 40| o 11 2200}
28-May. 232 40 1200
29:May S 232 2 | ! 2600]
~Jun ] 25! 16500
~Jun 0 ] 34 800,
-Jun 2 50. 34 3 9 1800
-Jun 20] 0 1 b 3200
-Jun 384 0 26 1 2200!
~Jun| i) 49 3 4 800!
~Jun 130) 169] 173} 1 [ 1600}
-Jun| 130/ 138 9i 600
20~Jun 364 3] 2 ] 180¢
23-Jun| 110, ||9‘ 14| 280C
26-Jun 2 25 391 2 9 180C
29-Jun 45 33 444 14 2800]
30-Jun| 30 45 59‘ 14, 2800
1o Jull 8 30, 44 2 14| 2800
J-Jull 8 22 7 340(
0-Jull a1 1 200
4+Jull 37 1068 107 00|
-Jul 30 7 9 1800
-Jul 10| 39 2 1800
Jul 35 [5 74 4 1 2800)
22-Jul| 35 49 £ 800]
7-Ju) 33 54 58 1 2600]
9-Jul 38 33 48 200,
0-Ju 4 38 39 2 1800
“AQO 34 a7 3 400
-Agol KAl 74 77 4001
Agol N 73] 4 1 26001
12-Aqol 25 4 17| 40|
13-Ago! 1 25] 27 1 2400}
7:Ago PE] 60] 73 4 1 26001
8-Aqo 38 2 36| 3200}
Q- AQO| 281 in 44 14 2800]
1:Aqo| 2 42| 2 [] 2400
3-Agol 26 K: 50| 3 1000
+AQal 2 6 1 2 1 2200}
25-AQo| 27 38 1600
20-Aqol 5] 71 80| 100
«Sep 12 35 40] 10l 2000]
-Sep 76 12 22 7 1400
-5 80| 3 76 8 8 1600]
-Sep! 7 11 18 B0,
0-Sep 37 4 11 2200
2:5ep 20 17 2 14 2800
4-Sep’ 2 20! 3 4 800
0.Sep i) 39| 1500
§-Se0 L] 22 KN 200
10-Oct 6 16| 200
40| 52 J 7 1400
Tolat 478) 981 196200]
D)




Simulacién diarla

Tijuana
1998
Facha Entradas ]Acumumua Viajos, Aosiduos Panalizacisn
{as0.urados) {No.)___{(asegursdos) {s)
27-Ene 2 2] 20 5| 1060
30-Ensl o 8 2 5 10001
10-Feb 2 1 600
21-Fep| 2] 4 1 2 400
12-Mat 5. ! 4 800
16-Mar| 4 4 1 2 400
25-Ma| 3| 9 16 200
§-Ab! 9 15] 0 [4)
1H-AbT f] 1 [ 4 800
27.Ab1| 5 2 ! 200
6-May H ) i 0 a|
19-May ] 2 6 700
27-May 5 28 4 2 12 2400
28-May 52 Si 1 i 2 400
2-Jun; 52 54 3 9 1400
g-Jun ) 7 18 200
17-Jun| 3 12 17 400
25-Jun| 3 13 21 6 1200
-Jul 7 1 6C0|
168-Jul 3 1 2 400!
23-dul 4 ] 15, 0 0
5-Age 2 7 21 6] 1200}
14.Aq8 13 ] 1 200
-Aqol 1 b v 4 800
8-Ags) o Xl 1 0| [q
3-Sep) 6 1 4 800
3d0-Sep| 101 10 ] 0 0
7-0ct| 2 1 1 0 q
4-Nov 4 i1 g;ﬂ 10 2000]
A

Total ! 32 90 18000

480




Simulacion diaria

La Paz
1988
Fecha Eniradas ‘ Acumulado Viajas | Residuos Ponatizaclon
{asegurades) {No.) {asequrados (3)
13-Feb| 1 3, ] Q
9-Mat, 3 i [¢)
5-Abt 1 1 200
14-Aby] 4 1 1 200
15-Abr J 1 [s]
22-Abt 1 200
3-May| 3 1 Q
° Jalun) 11 13 1 200
) 8.Jun 2 1 1 200
24-Junl 3 ) 1 [§]
' 1-Ocl 2| Al 1 200
30-Oct ] 3 i ¢} Q
Total 15 6| 1200
45|




Simulacién diaria

Cd. Judrez
1999
Fecha Entradas__{ Acumulado Viajes_ | Reslduos Ponalizacion
{asequrados) {ND.) gasogurnuos) {8)
19 30 0 0f
9! 19 ] 300
7' a7 2 7 1400
7 24, 9 1800;
3! LK) 2 14 2000
25 10 2000}
43 4 800)
17, 2 100
E] 40 10 2000:
b i 00
3 3 2 3 300,
4 4 2 14 28001
i 8 1200
2 29 14 2800
< 5| 5 1000)
20| 5 1000
EE] 14 2800
51 6 1200]
28 13 26001
25 10 2000
40| 10 000
19 800
28 22 2 400]
18 2! 14 2800
2 1 200
1 4 800
6] 18 200
32 3 v00)
0 1000;
1 4 1800,
¥ 1) 18001
] 0 1000,
[} 0 10001
10 5| [{] 0
18 18] 3 600!
t 26, 1 2200,
[ 52 3 7 1400]
3 43| 13 26001
24 37! 7 1400
19| 20 11 2200
18 3 00
18 21 6 1200]
1 17 2 400!
32 Jd 4 800]
16 20 1000
1 27| ] 24001
2| 40) 10 2000
1 28 13 2600,
21 v 1200
2. 29, 14 28001
2 38 8 1600
3 40| 10 20004
X a4 14] ~B00]
2 391 2 TEUU!
3 44 <
29-Jun 40! 54 9 1800
30-Jun 22 31 2 200
16-Jull 1 33 42 12 2400
Fiduil 13 3 2 i 2
24-Jul] 27! 28! 6 b 121
25-Ju) 13( 27) 3 3 €00
27-Ju! 1] 12 15 i i
29-Jul Jﬁi 41 41 11! oM
A-AQ0 22 35 46 J: 200
§-Ago| 33 22 23] L] 1600
10-AQo| 33 Al 11 2200}
16:An0 7] 1 0 Q
28-Ago [E) ] 1 3, €00
31-Ag0, 37 13 1 1 200
4:.5ep 16| a7 K] 2 ) 1600
7-Sep| 29 16! 2 9 1800]
8-Sep 29 g 1600}
10-Sen 33 13 3500
14.Seo, 2 21 =5 4
17.Sep KE] 32 39 2 9! M
18-S ) 27 33 42} 12 2400
22.Sep 26 27! 39 2 ] 1800




Ipen

Simulacidn diaria

Cd. Judrez
1999
Fecha__ | Entradas | Acumuladge Vinjes Aesiducs | Ponalizacion
| {asequradoa} {No.) (nasgurados. $)
4 26 J5 5 1000
Kl 4 46, 3 200
[ 38 39 1800
3 ] 25 L) 10 2000,
1 J J4 J J a0
24 1 22 ! 7 1400
P 31| 7 1 200
12 2 28] 1 13 2600
3 12 2 10 éFooj
3 38 4 3 K] 0_9{
2; 364 3 2 9! 1800
E‘I 3 2 [ 00]
Total 148 819 123600)
2228




Simulacidn diaria
Mazatlan

1999
Faecha Entradas | Acumulada Viajes Residuos__| Penalizacion
assqurados (No,) asequrados) ($)
10-Eng a7 6! 1 200
9-Enp 22 7 24 13 1500
2-Enq 26 kE 5 1000
7-Eng 19 00
9-Eng 20 00
2-Fab 13| 20 9 1800,
ti-Fab 1 13 P 7 1400!
17-Fob| 32 0 1S 11 £00
18-Feb L) 2 4 0
25F b 30 0 2 1800
Har L‘a‘: 30 3 5 u_a%
-Mar 2 32 1 1t 2200
B-Mar| 1 2. 34 800
10-Mar 1 1 t 1] 200
11-Mar [ 1 1 200)
24:Mar: 26 13! 2 6 1200
28-Mar A, 26§ 32 400
2-Abr 25 32 3¢ 1800,
4-Abr| 2 25 X 4 H00]
1-Abr 1 5 14 800,
24-Abr! 1 3 2 1 12] 2400]
7-Abrf 3 J £) ﬁk 2000
3-Aay 31 3 i 2200}
B-May 15 26, i 2200
13-May| 4 25 36| 2 6 1200]
5-May| 18 24 30 i
3-May 14 18 18 iy
4-Ma 17 4 7 2 400
7-May 32 7 0 )
Saun 2| 3 6 1200)
9-Jun 7 1 0
S-Jun E‘f 30, 1800)
B-Jun’ 101 28| 7 1400
dafun 21 10 7 400
25-Jun kI 21 3 1600
A-Jul 31 0| 1800
8-Jull 28] 9 18 600
J-Jul 10 28 31 1 200
T-du 7 27 B [} 1600
7-Jul [} 7 5| 0|
A 7 15) p] 1200
24-Aq0 24 19 2 400
25-Aqq] 11 24| 6| 1 1 2200
5-5ep 1 (K] 4601
10-Sep 13 19 26 11 200]
15-Sep| 3 13 4 800
19-Se 3 3 2 12 400
25-Sep) i Q
2:0ct 23 2 a7 2 7 14001
5-Ocl 14 2. 30| 2 0 [}
$4-0ct o 1 3 2 K] 600)
20-Ocl 30 26 2 14 2800}
§-Ocl 3 0. 4 2 14 2800
30-Oct] [ 33 4/ 2| 00!
Total 83 ERE) 666001

1245




Simutacion dlaria

Monlerrey
1999
Facha Entredas | Acumutado Vinjas Resiguos Panalizacion
(asequrados) {No. asequragos
28-Eng 1( ! :] 1 13 2600
29-Eng| 16 9 1 144/ 2800
3-Feb 7 2] 400}
6-Feb 1 [ [] [
1-Feb| 10) 9 1 1200}
17 10 200
12 17 1 600]
o [N 1 1 0
17 25 1 10| 2000
5 7 171 1 00
1 15 28 1 1 2600!
17 ) 23 1 600]
[ 17 25, 1 10 2000]
1 1] 3 8 600
1 1600]
4 800
Kl 2 12 240‘61
1 18 00!
1 17 18 1 3 500
1 1 19| 1 4 00)
1 20‘ 1 1000)]
1 22 1 8 1600}
| 8 161 [ 1 200]
1 25 1 10 2000
211 1 b 200]
Bl 10 000
! 9 4 800!
26-May 17 ] 6 1200
29-May, 17 28 13 2600;
B-Jun 7] 1 8 1200]
15-Juni 13 1 10] 2000
18-Jun| 10 9 1 ) 1000
22-Jun 16 [} 1 [} 0
23-Jun ] 6 1 200}
30-Jun 18 1 600
-Jul 10 22| 1 1400,
-Ju) 7 7| 1 400
11-Juf 11 3 1 1400
13-Jul 3 [ 3 eoﬂ
20-Jui 7! 1 0
4 Jul 15 1 [ [} 1200
7-Jul 3 15 1 [} 1200}
29-Jul 9 16! 1 10 2000]
31-dul 10) 1 800)
4-Ago 17 17 2 1 zcg{
-Aqo! 1 17| 1 3J 00
- AQO! [ 1 600]
+Aaq| ] 18 ' 10) zro_%l
6-Ago 5 10 1 6! 1200)
28-Ago[ 1 00
J-Seo‘ 17 2 1 5 1000]
10-Seo 1 8] 2 1 14 2800
11.Seo0 1 26 1 11 200
22-Seo| 1 28 1 13 26C0,
25-Sap! 19 1 4 800)
-Oct| 1 27 1 12 2400
-Octl 1 25 1 10 2000
Ol 1 1 4 800)
16-0¢ll 12 T 1 200]
1 1 1 ) e———
Total 61 357 ]
NS




Simulacien diarfa

Nogalos
1999
Focha Enlradas | A [ Viajes Residuoy | Penalizacion
{1 »urados) (No.} asequradoa ($)
9-Eng, i} ) i W 9 1800]
12.Eng 29 17 2 400
19.Eneg 15 29 31 2 200]
23-Enal 54 18 17 2 400
26:-Ena 27 51 56 3 Al 2200
2-Fab) 49 27 38 ] 1600)
6:Feb| 25y 45 57 3 12 2400
9Fub 10 5 a7 7 Ta00
13.Feb () [ 17 R 400
-Feb! £0. £0) 52 3 7 1400
21-Feb 8 50 57 3 12 2400
26-Feb 56 201 &l 1000,
-Mai 1) 56 61 ) ] 00
Mai 57 27 2 [ 1600
20-Mar 41 57 4 5 1000
5-Mar 10 41 3 1 00|
1-Maf 21 a7 B 13 2600
G-Abr] q 21 34 2 00
4-Abd] 45 8 3 13 2600}
17-Abr] 22 5 [ 3 00
20-Abr 55 22 2 [ 10 2000
23-Aby] 3 55 [i 4 1000,
-May! 10 57 3 El 10
-Mavl 2 48 5. 8 1600,
-May] 10) 9| [ A 800
15-May 14 51 6! F) 5 1000
-May 5 | 4 00
-May| 59 63 4 600,
Ma RY ] 00
30-May 4 34 3 [ 1600
2-Jun 57) 25| 3 2 7 1400)
4-Jun 5] 57| 64 4 800
15-Jun| 24 3 P ? 1 2400
17-dun 60 4 3 2 1200
19-Jun 23 50 31 200
26-Jun 18 g 2 K] 800
29-Jun| 38 5 2 1 14 5001
30-Jun, 16 38 5. 3 7 400)
A-Jul 40| 16] 2 600
G-Jul 59 40 4 3 600]
8-Jul 4 59 B ] 100
-l 5 ] 3 2 1200]
€3-Jul 37 s 11 2 1 2200
17-Jul 7 7 48 q 600
22-Jul 9 7 60 4 0
23-Jul 31 6, 26 1 2200
24-Jul 0 f 45 3 [
25. Jul 4 0 €0 4 a 5]
27-Jul 34 ) 2 800
31-Jul 5 23 1 8 1600
4-Ang ] 52) 60) 4 0l [i]
fw\ga 49] 15 15 0 0l
10-Ago 45 a9 3 A 800
[P [ 14 19 4 800
17:Aq0 3 13 17 2 400
'0-Aqo 4 39 41 2 11 2200
-Ag0 —ag] 59 3 T 2800
-Aqo) 3 9 23 [ [ 1600]
-Ano| 46 31 39| P [) 1800
-Sep 40 49| 3 00
10-Sep i3 S 1y 2 3 00
15.Seo 12 13 16 00
19-Sep! 25 a2 47 2 12 2600
21-Sep) 1 25 34 2 8 1600
24-5ep) 54 t 19) ] 4 800
Tt 20 %) 6] [ 7600
70a] @] 0 33 2 600
[ g 26, i1 2200
13-0ctf "8 ! 65 ] s TO0
17-0ct] 20| 35 0 2 10 2000
19-0¢t 25 20, 0 2! Q 0
24.0ct — 29 25 5 1 10 2000
26-Oct] so 29 35| F] 4 1800
50| £9, 3 14 2600}
Tolal - N D 68 308 93600
2520




Simulacion diarla
Nvo, Laredo

1999
Fecha Enirades  Acumul do Vi oe Residuos  Ponalizacion
{ase uredes) {No) {asequrados
i) 44 44 2 14
23 5 48 ] a
] 1
39 0
54 4 >4
75 54 3
68 78 8 K]
n 2200
35 25 38 6 1200
30 35 4 11 2200
21 30 4 11 2200
§9 2 3 2 400
2-Feb A 5 6 4 1 200
J3-Feb 48 H 2 ] 1000
4.Feb 37 4 53 3 a 1600
5:Fab 20 3 3 [\] 0
6-Feb 40 20 ! 5 1000
H-Feb 56 - 4 3 0 Q
9-Feb 19 & 56 3 1 2200
10-Feb 51 o 0 4 0 a
11-Feb 8 5 1 3 1200
12.Feb 83 7 34 5 1800
13.Feb 8 8 2 400
15-Feb 1 4 7 1 2400
16.Fob 47 1 3 1600
17-Feb 1 4 55 1 2000
20-Feb 41 73 84 1800
23-Feb 8 41 50 000
2-Mar 17 31 42 ] 400
4-Mar 79 17 29 14 800
5-Mar 79 93 € K] 600
-Mar G7 12 15 1 0 0
-Mar 8 67 4 7 1400
1CMar 77 1 Ph i 12 2400
12-Mat L 7, 89 5 14 2800
14-Mat 7 El 70 4 10 2000
16-Mar 7 7! 33 § 1600
17-Mat S 7 0 & 1000
18-Mar 4 56 1 4 00
19-Mar 25 45 A 1 00
0-Mar 63 25 2 1 2200
23-Mat 3 65 7 1 00
Z4-Mat 17 33 X A 00
6-Mar o0 17 1 6 00
27-Mar 30 76 2 7 400
29-Mat 30 7 7 400
1.Abt A 40 S 10 000
2-Abr 38 74 B4 g H00
-Abr 38 7 400
Abr 4 5 ) 1800
8-Abt 42 5 1200
9-Abr kK] LR 2 1] 2600
10-Abr 37 3 1 1 200
13-Abr 22 37 3 2 8 1600
15-Abr 51 2 0 2 0
16-Ab 51 51 1200
19-Abt 71 41 50 1000
20-Abr 59 71 76 200
21-Abr 21 59 0 Y
23-Abr 9 21 21 1200
24- Abr 74 15 0
27-Abt 60 74 74 14 2800
28-Abr 11 b8 0 ] 1000,
30-Abt 3] 11 6 1 200
1:-May 63 61 2 34 400
2-May 73 63 &5 T 1000
3-M. 19 73 78 5 600
4-May a1 18 22 1400
5-May 75 o [ 3 500
7-May 38 7! H3 a8 500
8-May 16 3 44 14 00
3-May 73 1 0 Q
10-May 63 7 3 13 2600
11-May 82 6 74 4 14 2800
13-May 24 EH 6 S 1200
14-May 32 24 30 0 [
15-Ma 51 32 2 2 400




Simulacion diarta
Nvo, Laredo

1999
Fache Eniradns __Acumul do Vinjes Re iduos | Penalizacion
(ase.urados) {Na.) asequrados {3)
16:-May 15 bt x| 8 1560
17-Hay 12 15 3 [ 160
19-Ma 2 0 5 1000
21 -May 15 7 i3 [ 1600
22:-Mav 69 1 23 8 1600
23-May [ 771 2 300
25 May 7 80 5 1000
26-Ma My 20 25 10 2cac
M 48 70 B0 5 100
29-May 10 48 53 8 1600
1-Jun 32 10 18 3 €00
-Jun 32 32] 35 5 1000
-Jun 16 a2{ a7 7 1400
~Jun 73 N J g 1600
-Jun 20 73 1 ] 1200
T0-Jun 29 5 5 1500
13-Jun 65 86 T 2200
§5.Jun 65 7 1 00
16Jun 33 17 1 3 00
17-Jun 78 39 o 12 2400
18-Jun 52 78| X Q Q
19-Jun 52 7 1400
21-Jun 24 51 2 400
22-Jun E] 26 11 2200
23-Jun red 15] Q 0
24-Jun 53 77| 77| 2 400
26-Jun 69 53 551 10 2000
268-Jun 52 64 79 4 00
28-Jun 52 50 11 2200
— 30.Jun J 1

1-Ju 30 18 3 00
62 30 2 600

15 [ 4 100

k2 1 1 10
[ 4 3 200
55 14 1 0
79 55 3 2000

7! 5 2800
60 ! 400
60 4 400
3 2800
800
2-Jul 79 ) 37 00
3-Jul 19 7 86 [ 2200
7-Jul L] ] 30 2 a

29-Jul §5 1 18 3 600
30-Jul 79 .5 58 3 13 <600
31-Jul h9 7 42 [ 400
1.Ag0 27 ct 71 11 2200
3-Ago 10 7 33 7 ] 600
6-Ago 40 15 0 0
1.Ano 32 4 40) 10 2000
8-Aqo 32i K] 2 2 12 2400
11.Ago 3 44 14 2800
12-Ago 52 B 4 8c0
13-Aq0 5, 5 3 1 2200
14-Aqo A€ 1 200
17-Ago 20 4 4 3 2 400
18-Aaa 20 22 7 1400
G-Aq0 0 <6 73 1 2600
.Ago 13 41 o4 9 1800
-AgQ 19 i3 2 7 1400
AQo ] 19 26 1 2200
4.Ang 7 44 55 10 200
75 AG0 75 35 10 2000
6 Ao €8 17 2 400
8-Age 55 68 70, 10| 2000
0-Aq0 3 55, 65 — 5 1000
-Seg 32 23 28] al 2600
-Seo 5 3 0 [i
-5 65, 65 1000
-Sep 3 [ 16/ 20
10-Seo B2 3 40, 2000
1:Sep 49 [i} 92 400
2 Sep 72 o 51 1200
4.5ep 02 7 78! ] 600
5:5 83| 8 851 0 2000




Simuiacidn diaria

Nvo. Laredo
1999
Fecha | Entradas | Acumulado Vinjes Rosiduos | Panalizacion
| (asequrados) (No.) _ [(asequrados (S)
83 93 b d 800
g (3] 74 F) 2600
8 22 1 ? 1400
I -1 37| 44, 2| 14 2000
A1 58 3 10 2000
? )!_Z' 1 400
0) 62 3 00|
76) 78 5) €00
56 &9 J 14 2800
58| 72 I 12 2400
79 91 L] 1 200
3 22 1 7 1400
30 67‘ 4 7 1400
26 3 2 $00
2| [E 1 0 ')
63 [ 4 3 600
65 &8 ] 8 1600
75 83, 5 8 1600
67, 75| '1 0 :3
]
Totai 528 1079] 21.@3{
7920




Simulacion diaria

Tijuana
1999
Fecha Entradas | Acumuindo Viajas flosiduos Panalizacion
{asngurados) {No.) (nsogurados)) (8)
23-Eng’ 16 200
28-Ene| 5| 15 200
2-Fab ) 20 5 1000
10-Fab) 7] [ 18 J 600
12-Feb) kl 8, 18] J 600
22-Febl 9 21 b 1200
-Mar 2 2 ' 200
4-Marl 7 1€ 200
25-Mar & 1 4 B!
27-Mar| 2 8 1200;
3-Abr Kl ISI 0 Q
11-Abr ] 20 1000!
8:-Abr /! 8 21 1200
2:Abr 6 7 20| 1000
27-Abr] [i] 9 22 7 1400]
30-Ab! B 15 0 4]
0-May 7 1 15 1
4-May 21 b] 1200
3-May| 15 0 0
6-May 5 0 i)
9-Jun| 0 El +000!
17-Jun 1 ) 1200]
25-Jun 6 19 800
6-Jul 9 21 3] 1200,
4-Jull 7 19| 4 800
2-Jul 3 15] 0 0)
8; Jut! 7 l&l 200
3-Aqa ﬁi 6 15 Q 4
13-Ago) 1] 7 1 0 0
21-Aqo) 7 ! 200
A:Seql 7! 7 1 0| 0,
17-Sepl 6 5 1 200)
30-Sep! 1 800
60c] 1 1 400
10-Oct| 4| 15 0| Q
Total 35 84 18800:




Simulacian diaria
LaPaz

1999
Fecha Entradas | Acumulada Viajes Residuos Ponalizacion
{amequrodos) (No.) (asequrados [3)

11.Fab, 2 3 [*) 0
-Mat ] 3 1 [i 0]

-Mar 3 3 0, [i]
15-Mar 2 J J 1 0 0
Abr 1 K) 1 Pl 0
14-Abdl 2/ J 3 1 O
22:Abr 1 2 4 1 200]
3-May J 3 9, 2 400)
§-May 1 3 5| 1 300]
+Jun 2 J| __ )

~Jun| 3 2 4 i 1 )|
8+Jun! J 3 4 { i 00|
3-Jun) E] 4 1 Y. 209
4-Jull J 1 3 1 0 0
§-Sep K] 3 3 i [} 0
1-0¢ct 3J 3 1 0| %)
30-Oct, 2 i) 0 0
Total 17 8 1600|

51




Simulacion diaria

Cd. Judroz
2000
Fecha Acumulada Viajon Rosiduos Ponalizaclon
{ase-urados) (No.) agequrados) (%)

7-Ene 21 B 38 2 8 1600
8:-Eng. 24 1 29 14 2800
9-Ene 19 | 38 2 & 1600
16-Eng 17 9! 27 12| 2400
19.Ene 11 17 29 14 2800
21:Eng 21 1] 25 10 2000]
23-Eng 24 3 2 & 800
29-En8, 7! 39] 461 200
4.Febl 38 21 24 14 2800
7-Feb| 10 38 §2 7 140Q]
a-Feb 18 10 17 2] 400]
9-Febl 40| 18] 20 5 1000
10-Fob 40| 45 0 0
11.Feb 2, 5] 1600
12-Fabl 47 3J 2 400
13-Feb 3 19 4 H00|
16:Fed 24 13 17 2 A00]
17-Feb 16| 24 M 1 2200]
18-Fab) 16 27 [l 2400
21-Feb 20 [ 18 K 600]
22-Fab 15 20 23 1600
25-Feb| 2! 1 3 8 1600}
20-Fab 16! 2 7 7 1400
2-Mar 22, 3 43, 13 2600
6-Mat| 15 2 35 2 5 100
11-Mar| ] 20] P 1000
15-Mat| 3 50) 5 1000}
25-Mar| 1 it 14 2800}
27-Mar| 1 x] 3 600
1:Abr 20 23] 8 1600
2-Abt, R} 23 3 200]
4:Abil 2 32 4 13 2600
7-Ab] 7 27 A0 10 2000
8:Abr q 7 37 1400)
13-Abt] 36! 4 21 b 1200]
15-Abr] 8 J 42 2| 12 2400]
J1.Abr 1} 1 30, 0 0
22-Ab| 2 29 14 2800]
29-Abr 37 18] 3 600
5-Ma! 1 37 40 10 2000
6-May| 10 20| 5 1000
9-May! 171 30 0 g
12N j’; 75 10 2000)
15-Ma K 29| 39 9 1800
18-May; 0 34 43 13 2600
19-Ma 12 401 53] [l 1600
20-May! RE] 12 20 5 1000
2Mayl ] 36 S 1200
23-May 32 38| A4 2800
27-May| 14 32 36 200
28-May| F] 3 15 0 0
J3-Jun 30 38 LE] J 0 0!
4-Jun 42 0 30 0 Q
7-Jun! 24 42 32| 12 2400,
10-Jun, 18 24 36, b 1200,
11-Jun 29| 18| 241 ] 1800
12.4un b < 38 8 1600
18-Jun 11 22 36; b 1200]
23-Jun) 1 17 2 100
29-Jun 1 26! 1 1 2200
30-Jun 16 260
16-Jul J| [ 17 400
22-Jul 4 11 1) 200)
27-Jul] 38 3 32 2 86
29-Jul 30 38 40 2 10 2000
AA 5 Q' 40 10! 2000
5-Ago 5 15 0
18-Aqo! 15 3 47 3 400}
27-Aq0) 33 5 17 00
28-Ago! 17 34 36 1200
d1-Aqo| [} 7 23 16 00!
4-Sep! 1¢ 1 3 1600
7.Sep} [ 1 27 ! 2400
8.Sep) 4 54 1800
9-5e 2. a 17 400,
10-Sepl 1 23 28 10 2000
11-Sep 3 11] 21 6 1200]




Simulacion diaria
Cd. Judrez
2000

Visjes Rasid Penalizacion
{Na.) {asequrados)| {8}
14 2800

@1 2400
5| 1200

NS

(K] 7600
11 2200
3 800
i1 2200
[} 1600
200
10 2000
1000
3 1800

6 1200
15 632) 126400}
237




Simutacidn diaria

Mazatian
2000
Facha l Entradas Acumufado | Viajes Residuos__| Penalizacion
| (ssequrados) | 3
22:Eng| i 2800
27-Eneg; ] 1 1G00]
2-Feb [ i 4 1 1800
“Fab) [ i ] 1200)
V1:Feb 1 ] 600
18-Fab 2. ] 00
21Feb ! 24 28 1 ] 2600
25-Fed) 10) 20) [ 160
*3:-Mar| 13 7| 15) 1
‘Mar 30 39 2 9 1800}
G-Mar| 15 0 39) 2| 1800
1.Mar 3 [ 23][ 1 1 2000
6-Mar ] 34 44 2 2000}
4-Mar 5 1 15] V q S
-Ab| 23 34 3] F 9 V800
Abr 23 32 2 2] 300
V-AbY| 7 :qv i o] 0
4-Abr] K] 19) \ 4) 800
7-Abr 2 35' E] —Q‘i—- 800
-Ma 26| 35 5 000
May 3 20 30 10| 2060|
May| 18 — B 43_} 12 400
-May| 13 [l 30 0 0
May| 21 34 48 3 600
ddun 1 1 24 ) 1800)
5-dun 27 21 30 0 [
9.Jun 1 27 27 12 2 o§|
10-4un 6 i 23 ] 8 1600
18Jun 22 I 38 2 ) [ ogl
24-Jun K| 22 30 2 1) 0
Jul] J_7| ST 7] v 2 )]
13.Jul 79 37| 30] 9 1800
Ta-du] 25 29| 3| F] 8 V600
24 dul 29 25 33 2 3 300
27~Ju|] 1 24 :E’ 2 ? 300
-Ago] 10 1 21 V R 120
-AQo) 29 10 IE} 1 V 200
4-AQ0 i5 agl 30 Q 0
-AQo| 28 15| 15] [ 0
5-Sogl 28 28 [K] T
10-Se 1 22 7 1400
15:5¢ 2 \ 20 1 5| 1000
19-Se o) 2 28 1 13 2600
25-500 [E) [ 19 1 ) 800
27-Sep| 15 [ 17! 1 2 400
QOcy 22 ] 17 1 2 400
Oct [ 22 24 1 3 1800
-Oct 2 16| 25 10 2000
14.0ci 29 39) 9 1800
250c1 17 27 12 2400
Total | A 312] 62400]
1065




Simulacion diaria

Monterrey
2000
Focha Entradas | Acumulado Viajes Roslduos ] Panalizacion
{asaqurados) {No.) (asogurados)} ()
10 9 J [ 1600
28-Ene| 10 [i] 600
29-Ene} 14 7 2 A)
H-Feb| 4 1¢ 10| 2000
11-Febl ] 10) 2000]
18-Feb| 16 1 i 0]
24-Feb| ! ] 1 ! 200]
25-Fabl 1 [ | 1 200
3-Mar] o 1 15 t Q 0
9-Mad| 1 1 24 1 ) 1800)
0-Mal| 1 22 1 7 1400)
3-Mar 1 1 22‘ 1 7]
5-Maf 8 1 22 1 7
26-Mar 14 [} 1 [
31-Mar 14 7 2
1-Abf 17 14 20
2-Abr B 17 — o3
7-Abr 11 17] 29 14
3-Abr a4 11 25 10
8-Ab 16 9 ] 8
7-Abl 10 [) 4 ‘5’
9-AbI 2 0 ) i 4‘
3-Ab 7 23 1 £l
3 May| ] 0 20 ] 5
15-May| 1 6 30, 2 (]
26-Mey 7 4 1 0
20-May 5 ]
-Jun 7 9|
-Jun H 1 1
18-Jun 14 1 A
22-Jun 10 14 1 J
29-Jun| 3 7 0 ] 5
~Jul| 17 18 30 2 0
2-Jui 17 7
-Juf 1 7 20
-Jul [E ] 1] 1
~Jul ] J 17| [} 2 400
0-Jul 7 9 1 4 800)
4-Jul 1 F) 6 1 1 200
27-Jul / 17 8 1 J 600]
6+' j;l 1000
1 0l 5 1000
1 [ 1 3 600
1 [ 1 ] 800)
[ 20 3 1000]
1 28 1 1 2600]
7 1 300
14 [ 200
[} 5 9 0
14 25 1 10 2000
51" 1 5 1000}
10 F) 1 1) 0;
47 Tlv 2 200
17] 18 500}
1 7 00|
1 7 1 00)
Ji 1 1600
[l 9| 1 1 2800
|
\Total 61 271 54200
815




Simulacion diaria

Nogales
2000
Focha Entrades_| Acumutado Viajes Aesiduos | Penalizacion
_{asagurados) {No.) _i{asegurados [O]

9-Ene 41 Al 2 1 22C0;
12-Eng 6! 7 18 1 400
13-Enel 36 J 2) 1800,
26-Ene 13! i ki 1200
-Feb A9 [} 1< 1 800
-Fab) 1 49 53! 8 1600
13.Fat! 35! 3 47 3 2| 400
19.F el 50 Kb 37! 2 7 1400
23-Feb 6| [ 57, i2 2400
26-Feb| 26 26 2 8! 1600)
Mar 4 2 4 4l 800!
1-Ma| 26 ] 200
0-Mar a 2 12 400,
5-Mat] 1] 42 2 13 600!
7-Mar 6 ! 24 ! g 800
J1-Mar| 6! 1 0 0f
-Abr 2. 5 §6 1 2200
-Ab| 7 Y 4] 2 13 2600}
4:Abr, 4 1 30 2 Dl Q
20-Ad| 29| 17 1 2 1 2004
23-Abr) 34 29 0 2l i) 0
7-Abl 3 s 4 2 804
2-May 6| FS) 7 ] 12 400]
8-May| [K] 46 58 K] [K] 600)
7-May 8! 3 26 11 00)
-May! 47 8 19 4 00

13 May| 19 37 51 ) [ 1200
15-May 18 19 25 10 2000
16-May Il 18 28] 7 2600
18 May 53 Tt 24‘ 1800]
22-May! 7 53! (1] 400
27 May 8. 27 2! 1 1 2800
30-May| 7 P 3 2 1 2400
{-Jun| 5 7 4 3 800;
2-Jun 25| 5 L) 3 800
~Juni 27 25 2 4 28001
-Jun| 41 27) 4 2| 1" 2200/
15.Jun 41 §2 J 7 14001
19-Jun, 2 17 25 1 10 2000
26-Jun 25 22 a2 2 400
29-Jun 25 27 1 1 2400
30~Jun 57 18 200
$-Jut 15 57 58, 19 2600)
6-Jul a1 15 28 13 2600
-Jull 8 31 44 14| 2800
11Juli 44 8 2 1400
13-Jul] 40 44, 5 K] 1200,
17.Jull 2 40 L] 3 1 200
22.Jul 1 24 2 10| 2000]
- Jul J3€ 11 2 200

4 Jull 54 J6i Y 2 12 2400;
25-Jul El 54 66 £} 6 1200,
29-Jul 80! 48! 59 3 14 28001
34-Jul £0! 74 4 14 2800,
4-Ago| K] 17 2] 400
10-Ag0 3 25 39 2, 9 1800
11:Aq0] 57 31 401 2 10! 2000
12:Aqgo 49 57! 87 4 7 1400
17-Ag0| 2 LE] hé k] 1 2200]
0-Ago 9| 52 [ 600
G-Agol 5. 39| 4 2i ] 2400,
8.Aq0) El 35 4 3 500
9-Agol £l 551 37 3 12 2400
2-Sep! H| 29 41 2 1" 2200!
7-Sep 11 18] 27 2 2400
10-Sepl 43 1 23 1 8 16001
15-5ep 34 43 51 J| b 1200
19-Sep! 2 KL 401 2 10 2000
24-5ep 11 48 58 J 13 2600,
3-Oc!| 43 11 24 ) 9 1800]
7.0ct 24 43 5 3 7 1400
8-Oct 40 24 3 2 1 200
13-Oct 40 4 2 1 2200,
19.0c¢Hf 46 2 RLl 2 i 2800]




Simulacién diaria

Nogales
2000
Fecha | Eniradas_| Acumulado | Viajas Residuos | Penalizacion
] (asegurados) (No.) asagurados [
24-Oct 39 A6 60|
28-Ocl J3) J9| J9i 2 1800
RE] 42 2 12 2400)
Total 166, 618 123200]
2490;




Simulacién diaria
Nvo, Laredo

2000
Focha Entradas_| Acumulado Viajes Aosidups __ Penalizacion
(asequrndos) {No.) asequeados
7-Eno 3 b ) 4 8 1600]
16-Eneg 57 4 b 1 22c0]
17-Eng 7 57 8 d 1600]
19-Eng 63 7 15 0 0
C-Ene 71 63 63 3 600
1.Eng, 71 71 74 14 2800,
J-Enel 659 71 8: s i0. 2000
24-Eng, a2 69 7 5 £ £C0)
39-Ena R [ 46 3) 1 2060
30-Eng 26| 2 1 12 2400
t-Fab) [ 10 24 1 q 1800
2.Feb 3 19 28 1 ) 2600
3-Feb] 0 63 76 5 ] 200
3-Feb) 37 70 o 4 [ 2200
-Fab t 37 a8 3 600]
§-Feb) 18 21 1 6 1200
-Fe 3§ 19) 23 1 [ 2600
10-Fep T 36, 45 3 00
11-Feb o 31 3 3 [} 0
12-Feb) 13 18] 1 1 3 600
13-Feb) 72 13 15 ] 1 200
14.Feb ) 72 73 13 2600
15-Feb) 55 64 7 [} F] 300
16-Feb, 10 55] 71 J 12 2400
17-FeD) 19 10 1 7 1400
9.Fab 12 g ] [l 2200
0-Fed| 2 1600)
3.Feb 1 ’ 1800
7-Feb 3 € 00|
2-Mar 3 3 [
4-Mar, 5| & 0, 0
5-May, [ 1) 3! 2| 9 1800
6-Mal 3 &9 7 5 3 600
0-Mal 5] 6 [y [ 3 800
10-Mar, 0 5 FY 2 [ 0]
11-Mar 4 30 44 2 14 00]
12-Mar £5| 54 68! 4 300
4-Mar 13 5 73 1 00
8-Ma 3 E! 27 1 1% 00)
7-Mar T 13 75| 1 70| 000
-Ma 32 1 2 ] € 1200}
19-Mar 63 2 5| 3 13 2600
20-Mar 57 2 7 5 0 0
Mar| 24 7 5 3 12 2400)
4-Mar| 7 4 0 3 [ 2
6-Mar 3 ) 4 2800
7:Mad 33 a7 3 300
9 s X 55| 57 3 12 2300
§-AD( 2 04 [ 200)
A it 72 73 3 i 2
3-Ab( €4 11 24 1 1800
3-Ab g 64 73 IR 2600
5.Abe 76 5 13 2800
6-AD! ] 1 3 £00]
[ €0 3 00
9.Ab1 38 F i 2200
10-Ab 28 2 1800
13-Ab] ! K 22 1 1300
15.A0f 3 13 0 [ 1CC0)
16.AbT] 3 33 38 2 1600
17-AD1] 73 J| 7 [ 300
19-Abr| 15 3 75 B i
20-Ab1 15 15 0
23701 77 55 7o) € 1200
24-Ab1 [ 77 3 5 1600
27D, 75 65 13 ) 2600
28-Abt N 75 © 1 2600
J0-A DY 4 i 25 _wof 2000
I"May| 89 74 [ 5 [ 1800
2-May, 3 78] 3 £00
1 ¥ay) [ 5 2] 3 F 300
5May 33 K 3 1600
7-May 17 53] 8 200
-May 28 1 B 8l 1 3 600
9-May 74 28] 3 2| 1 200
10-May| 4] 74 7 5] 0 ]
13-May| 23] 52 [ 4 ) 1200]




Simulacion diaria

Nvo. Laredo
2000
Fecha Entradas_| Acumuledo viajes Residuos | Penalizacion
{n80quracos) {No.) {3sagurados (5)

14-May 32 et 39 2 Ji 1800
15 May, 48, 3 41 2 1 2200
15Mayl 45 B! 7 3 1 2400
-May [ 4 7 k] 1 2400
May E [ 0| 5 000
-May| 38 1 4 1 00
22-May A5 K 39 2 9 1800
23:May| h E 54 1800)
4 May 57 15| 1 0 0]
5-May 5. 57 57 3 12 2400!
26-Ma 4. 5. 05 4 5 1000;
28-Ma 14 d! 48 3] 3J 600
29-May| 2 1 22 1 7 1400
+Jun 3 2 29 1 14 2800]
+Jun, ) 45 J 0 1]
~Jun 3B 1 20 1 5 1000
-Jun 33 a _ KKl 2 T3 2600
10:-Jun! 74 3 48 3 3 600
3-Jun: 3 74 77 5| 2 400
15-Jun 711 43 40 K] 3| 600
16-Jun) 3| 74 74 4 14 2800
17-Jun 4 34 4 3| 600
1-Jun: 29 24 8 1200
2-Jun 7] 29 5 1000,
J-Jun ¥0 27 2 400
4~Jun a4 [ [} 2 400
6-Jun 1 14 ! 1 1 00
29-Jun 26 28 38 2 8 1600,
30-Jun| 14 26 34 2 4 400
+Jui| 12| 14 18 1 3| 5001
-Jul 101 12 5 1 4} [4)
~Jul 22 4 84 9 9 1800]
10-Jull 63| 2 1 2| 1 200
11-Jul 36| 64 4 4 800!
13-Jut 3 Kl AQ)| 2| 10] 2000
14-Juf 2 6. 73 13 2600
35 Julj 15 1 0 0
1 7-Juli 3. 2 M 2 4 B0Q|
18-Jull 2 36 2 6| 1200
21-Jul 28 1 131 2600
22-Jul 4 17 1 2 400
23-Jul 4 45 3 0 0
27-Jul 59 J 14 2800
29-Jul 50| 3 5 1000
30-Jull 3 37 / 1400
38 -Jul| 0 4 1 2 1 200
-Ago) a7 3 54 9 1800
Ao 5 3 8 El [ 200
-Aq0 J 37 2 7 1400
Ao, 1 7 2 5 7 1400
8-Aq 1] 1 1 8 1600}
11-Aqo K] 1 1 2200
12:A00 28 3 47 2 400
13-Ago 14 2! 30 2 0 o]
14-Aqol 6 1 14| 3| 600
17-A00) 7 ) 72 ] 12 2400)
18-AQ0| 34 72 84 5| 9 1600
20:Aq0 38 47 3 2 400
22:Ago 5 3 43 2 13 2600
23-Agol 2 54 67 [} 7 1400
1-AQo 28] 35 2 5 1000
Aqo; [ 36 41 2 13 2200
AQo, 12 50 2] K 2200
-AGo 34 12 21 1 1600
30-Aqgo, 11 24 32 2 400]
§-Sep 44 33 47 3 4001
7-Seo 4 43 50 3 1000
10-Seol 7. 24 29| 1 14 2000
11.5ap 57 n 4! 1 2200
| _-Sep 3 1 27! 121 2400
14-Sep| 2 3 48 3 600
15 E{; [ 2 24 1 13 2600
18-Sep 501 [K] 26 11 2200.
-Sep 51 504 ] 4 1 200
0-Sep 74 51 2 3 7 1400
1:Sep. 75 74 ! 5 [ 1200
4-5e; 51 75 1 5 ) 1200




Simulacidn diarta

Nvo, Laredo
2000
Fecha | Entradas_| Acumulado | Viajes “Residuos | Penalizacion
{asogurados) (No.} (asequrados. $)
36-S6 a0, 51 57 12 — 2400
1-0ct 4 40 52 o 1400]
2:0c) 23 4D, 55 10 20001
3-Oct &1 23 33 2 o 600/
4-Oct 9 St 54 J 1800
5.0t 48] 18 I 600
9-Ocll 9 _Jal_ 41 11 2200
0-Oct 1 Ji 49 4 K00
1-Oct] 53] [ 1000
2:0¢H 58 38 4 £00
3.O¢t! 17 4 00,
7-0ct 16 7 3 i 1600
0-0ct 76] 18 26, v 2200)
1-0ct 76 7 2] 2400
3.0¢! 84 9 1 1 [ 200!
0-O¢t 65, b 70 4 10 000
65, 75 B 0 Ol
Tolal 475 1153 230600
7128




Simulacidn diaria

Tljuana
2000
Focha Eniradas [ Acumutedo Viajes Residuos | Penalizacion
(1sequrados) (No.) (1sequrauos) ($)
22-Ena % 20 5 1000
27-Eng| [ 5| 1 i 0]
2-Fab)] [}] 2 1200]
5-Feb)] 1 11 2 1600
10-Feb| 10)] 1 £00)
12.Fab 3} 15 [1] 0l
22«95‘ F B 7300}
-Mar| Hi 3 1 1 00
13-Mar} 5| 1 1 00
19-Mar| 16 1 00
26-Mar| B 2 1200
1-Abr| 9 17 00
11.Abr| 4 17 400
16-Aby| [i] 18 800
20-Abr| 1 2| 1400
26-Abr| 200
30-Abr| 1 60(4
G-May 2 0
3-May 7 1 1200
21-May 9 1600]
23-May 4] 00|
27-Ma: k) ] 19 800
-Jun 4 17 400
-Jun 17 2 400}
4-Jun [ 15 i ol
0-Jun| i) 20(
B+Jul 10 0
2-Jul [} 0
4-Jul) 10 1200
28-Jui 1 1 00
5-Aqo 10| 0
|B-Ago! ] [] 1 00
8.S¢ ] 22 1400
15:Sef 7 19 4 800
23-Sepl 9 22 7 1400
§-Qcl 1 B) 1 3 00
7-Oct L 3 1 00,
23-Oct 8 6 0 ] 1000
4-Nov 6 10 23 8 1600
]
Tolal i 3% 128 25600
585




Simutacion dinria

La Poz
2000
Focha | Entradas | Acumulado Vigjos Aosiduos | Penalizacion
{aso. uradas) {No.} _ l{aseguradas (S)
11-Feb! 3 3 0 0
13-Feb| 3| 0| 0
7-Mar 1 4 0 CO|
15-Mar| K] 1 00
1.Abt 3 4 1 00
5.Ab] 3 3 3 T 0
14-Abr 3 1 200)
15-Abi| 3 3 1 200]
22-Aby 3 i 200]
- May Fl 2 4 1 20_0‘
6-Ma 2| 2 J i 0 [})
13-Jun| 1 3| 2 400
17-Jun| 3 9 [
18-Jun 2] 3 0
24~Jun J 1 300
3-Jul 0 B
1-Cc! 3 3 1 200
26-Oc| 2 3 1 200
30-Oci 2| 3 [}] 0
Tatal 19 14 2800
57




Simulacion diatia

Cd. Judrez
2001
Fecha Eniradas | Acumulado Viajos, Rasiduos Panalizacion
{asequrayas) (No.) {agequrndas) ($)

7-Enel 33 33 2 3 GO0!
9-Ena 3 23] 1 L3} 1600
18-Ene 1 32 40| 2! 101 =000,
9-Ene 3 18 28 1 13 <2600
1.Eng 2 19 32 2 2 4CO)
3-Ene 2 23 25 1 10! 2000
-Eng 12 24 34 2 4 800,
na 3! 18 200
31 d‘* 3 40 2 10] 2000
4.Feb| 3 1 4 800
7-Feb 44 39 43 2 13 26001
8.Feb 4 5 3] 12| 2400
9-Feb 2 14 26 11 2200,
10-Feb! 8 32 4 2 13, <600,
11-Feb! 7 kL] 5 J, b 12001
12-Febi 43 37 4 13! 2600
13.Feb 4 43| & 3 11 *_ 22001
16-Fa 44 1 5 7 1400
17.Febl 35 A4 5 6 12001
18-Feb 28 35] 4 2 1 2200,
20-Fab 30 28 J ?‘ ) 1800,
21.Fab 7 30 K] 2 g 1800
22.Feb 1 37 A 3 1 00]
25‘F§g'[ D ﬁ:l_!*___ R} 2 2 00
26-Feb Qi 29 31 2 1 00
2.Maf 1 30 31 2 1 200
6-Mat 39, 21 22 1 7 1400]
14:Mat 5 39| 16 3 1 200
§2-Mar, L] 26 27 12 2400
15-Mat, 4 18, 30 2| 1] ")
16-Mar 39 4 24 1 9 1800
25-Marl 33! 9 48 3 00

27-Ma| £} 3! 36 [ 12
2-Aby| 25 0 20 5 10C0;
4-Abr 25 30 o] 0
13-AG1 12 44 58 ! 2600

15-Abj 10, 2 25 1 2
29.Abt 9 [ 20 1 1000]
29-Abt [y) 1 45| 3 0 [}
6-May 0 4 44 7 14 2800
7-May 1 201 34 800
-Mal 8 kL 35 5 1000]
12:May, 12 38, 43 13 2600
15-May, 18 i 2 [} 10 000!
18-May 5 1 2 1 1 2€00]
19-May 4 18| J ©00)
27-May ) 1 2B, 1 i 2600,
28:May 5 ! i 00
1-4un 5| 3. 2 1" 2200
3-Jun, 3 2 3 2 6 1200
3+ Jun 9 2! 2! 14 28001
7-Jun 33 i 3 2 ] 00|
10-Jun| N 3 2| 1200

11-Jun| 14| 34 44 2 10 X
1¢2-Jun 29) 14 1 9 18CO
17-Jun: 29! 29 38 2 1600
18-Jun. 6 29. 7 2 7 1400
25-Jun; 14 19 32 2 2 100]
29-Jun 4 18 20 1 10CO!
6-Jul 12 13 22 7 1400
16-Ju) 29! 12 14 4 8C0]
1-Jul 1 2 33 2 3 (0|
4-Jul B [] 15, 4
7-Jul 24 10 8 [ 5]
9.Jul, 9 24 7 1 12| 24¢0
4-Aqo 34 9 1 1200

-AQQ| [i] 3 40 2 10 2
10-Ago 1 8 18 00
21-Aq0 10] 38 42 2 12 2400
28-Aq0 334 10 22 1460
31:Aq0 2 3. 40 2 10 £0CO!
7-Sep. 5 1 24 1 18001
3-Sep 31 20 1 1000
10-Sep 1 36 12001
14.5¢ep 31 1 42 ! 2400
15-Seo 12 1 4J] 1 2600
17-Sep 39 2 25 1 _ 10] 000!




Simulacldn diaria

Cd. Judrez
2001
___Fecha . _Entradas ] Acumulado _Residuos | Penalizacidn
(asoqursdon) {Ha.) {nsequredas) (S)
18.58p T 341 19 3 4 00
23-Sep 5 2 [ 1200
28Sep| 1] _ 1 4 00|
29-Sep| 14 14 1 J 00)
30.Sep} I 14 1 2 00
-Qct ! 27 29 14 2800
Oct 32 21 3 1200
-Oct 8 3 38 B! 1600]
-Oct 3J 16 ! 00|
-Oc) 3 34| 2 4 00
-Oct 14 35 43 2 13 2600]
3-Nov 38 14 27 1 12 400
30 50| 3 5] 000
Tatal 153 836 127200,
2295




Simulacidn diaria

Mazatlin
2001
Focha Entradas_ | Acumulado Viajes Rasiduos | Penalizacion
{asegurados} (No.} (asequragas) (3)
10-Eng 33 3 3 600
22-Ene 26 25 30 [} 0
27-Eng 2 26] 26 11 200,
2-Feb) 7 _n a7 Z 7 100
11-Feb) 34 14 28 1 13 600)
17-Feb| 26 34 a7 3 F] 400
18-Feb 37 26 28] ] 13 2600
21-Feb 27 40| 2 10 2000
3-Mar| 27 24 351 2 [ 1000
4-Mar| ) 27 32| 2 2] 300}
10-Mar| 18] 1 24) ! 9 1800
11-Mar 9 [ 25} ! 10] 2000
16-Marf 23] 19 T 3 B
24-Mar 15! ] 2 27 ¥ T2 3
28-Mar [0 15| 27 1 12 400
-AbY 31 14 26| 1 13 200
-Abr 14 3 42 12 500
4-Abr 14 [] 30| F] 1] [})
21-Abr B 1 2 2800,
F 27-Amf o0l 8 7 1400
J-Man 22| 30 J 2 7 1300}
6-May 25 22 2 | 14 2800
13-May 25 25 A [ 1800
19-Mao R 25 34 2] a 00
24 May! 32 14 F 12 00
27 May| [ 32 33 2z T 00
4-Jun| 0] 9 23 1 8 500
-Jun 8| 30 3 2 8 500
-Jun 4 8 ] i 1 200
18-Jun, ) ] 2 400
8-Jul 21 23 1 2 Z00
13-Jul 3 1 2 1 7 1400,
17 [ 39 1800
9) 7 m Y T 2200
27 9] 20] 1000
27 32} 2 400
T 27 8] Fi H
S F) 1 29) T T
o T B 28] 7 2200
o 20 31| T T 200
Y % — 28] T T 2000
)
27 T
aof 34 2 T 2800}
3 25| 39] 2 9 1800
6] 3 % 2 13 2600)
3 6] 7 T aCi 550
8 _ 2] 16 T [ )
Tata) | "" 73] :ﬁE‘i 75200
1085




Simulacién diaria

Monterrey
2001
Facha Enlradas_ | Acumulado Viajes Rasiducs | Penalizacion
{aseguradoa) {No.} {asequrados] (8)
12-Eng, 11 15 15 0 0
28-Ene 2 5 18] 3 600
3-Feb 8 15| 20, 5 1000]
6-Fab) [ 9 22 [ i 1300
10-F e 15 12 19 1 4 800
11:Feb) b 15 19 1 4 800
24-Fab| 13 8 7 1 2 400
25:Feb 17 12 1 0
3:-Matr 5 17, 7 2 400
- Mar| 19 1 1200]
-Mat| 2 12 20 1000]
-Mar| 8 18 E—Zt 1400
! [:] 15
2 16 524 7! 1400
16 7 16, 1] 1 200
17 15 17] 1 2 400)
1 17] 1 4 800
1 12 8 1 1 200}
14 7 ! 1 2400
1 10 1 1800
15| 1800]
]
1 12 400|
5 8 500
1 ) 8] 1 500,
14 186 8! ! 300,
14 7 1 2 Q0]
7 1 Q
1 4 800,
1 [
1 2 400,
1 3 1 1600
k! [i] 8 600
3| 25 1 2000}
10 1 El 1 2000
14 10 20 1 1000
(] 14 19] 1 800
7 12 22 i 7 1400
6 1 15 1 [¢] [})
7 17 PA] i 8l 1600]
7 7 15/ 1 0, )]
9 8 15 1 [+] 1]
15 24| 1 9 1800,
17 5 15 Q
11 17 7| 1 2 400|
15 1 i 00
1 1 1 200]
| 1 1C 2000
8 004
5 400
1 1 1200
1 17 2 1600|
13 17 25 1 10| 2000
3 13 23 8 1600,
Total 54 224 44800}
810]




Ay

-

Simulacion diaria

Nogales
2001
Fecha Entradas | Acumulado Viajoa | Rosiduos Penallzacion
_(2s0+urados) {Na.) sseguragos {8}
12-Ene J 58 57, 3 12 2400
19-Ene 1 15 1 0 Q
26-Ene; 4 52 3 7 1400
‘Feb) 1 40| 47 400
“Fab Kl 1 17 2 400
-Feb! 4 4 48 3! E0Q
13-Feb A 4 50, J ) 1000,
19-Fob 4 47 3 2 400
26:Fep| 2 2 30 2 0 0
:Mar 34 2! 29 1 14 2800
-Mar! 52 M 48 3| J 600!
13-Mar 6| 52 55 10 2000
20-Mar 7 6 1 200]
27-Mai 43 27 a mo_o*
J1-Mar| 38 4 4 600'
6-Abr 19 3 4 1 2200
8-Abr 41 1 30, 2, 0 [s)
14-Abr 0 an ] 2200]
17-Abt 5 50 61 4 ! 200
20:Abr 5 1 6 1 200;
23-Abt >4 5 56 3 " 2200)
27-Abr| 43 54 65| 4 5 1000]
"May ] 13 a8 600)
-May| 35| 1l 44 14 2600}
‘Ma 12 35 49 4 800
>May 41 12 18 200,
13:Ma 32 | 42 12 2400}
15-Ma 35| a2 4 14 2800;
-May 2 35 4 4 800
27-May 29 40) 5 6) 1200
10-May 1 29 3 2 51 1000
1-Jun 4 12 1 1 2 400
2-Jun 22 45 o J 2| 400
4-Jun: 28 22 4 1 [t} 1800
-Jun [:] 28 7 2 7 1400]
§5+Jun [ ] 1 Q Q
19-Jun 8 30j 4 [l 2200
26~Jun 5, o4 800
29-Jun [} 3 1800
30+Jun 19 400
4-Jul 48| 1 1 1200
+Jull 30, 4 ¥4 1800
~ul 30 a¢ 1800;
11:Jul 7! 40 34 2 1800
13-Ju) 28 17 26| 1 2200
17-Jul J| 28 39 9. 1800
23-Jul 5 10, 22 7 1400
25-Jul 18 58 ] 8 1600]
27-Jul 2 1 26! 1 ] 2200)
3t-dul 9 4 58 1y 2600
4-Ago| 7 1 32 2 2] 400;
6-A 4 2 291 14 800
10-Ago Ad 14 28 i 13 600
19 At 44| RL 57 J| 12 400,
12:Aqo| RE] 44| 51 1 2200
17-AQ0 5 3 I 00
26Agq0] 32| 2 o 3 0
28-Aqo A 3 6 1200
29-Agol 1 di J 14001
2:5e0 56 1 0 1000
7-5e0 37 5 1 4 200
10:Seo 48 3, 38 2 1600)
15-Seo N 3 6 3 [ 2200
19-Sep S8 18 1 500
21-Sep! 40 5 59 K. 1 20800
24-Seo| 24 40 ol 1800
3-Oci 23 24 Kl 2 500,
7:Oct] 2 2. ] 1 1 2200
13-Oct 36 1 2.5.{ 1 11 2200
17:0¢t, K] R 47 400
19-Oct R 7 7 1400
24-Oct ! ! 3 ] 1600]
26-Oct 0 5 9 3 [E) 2800
30| 3! 2 14 2800,
Total 160] 501 100200]
2400




Simujacion diara

Nvo. Laredo
2001
Fecha Entrades | Acumuindo Viajos Rosiduos | Penalizacion
{asequrodos) {No.) (asogurados ($)
161 7 70) 71 4 1l 2200
7 7 7 1 1 K) 500!
46 70 7 13 260(
37| 46 3 (L) 2800
1 37 3 [ 1200
29, 3t 2 7 1400}
. 1 29 5 2 [ 1200
9 2 24 7 1 12 2400
30 21 42 £l 9 1800
3t 38| 21 0 Y 0
: 7 3 ) 8 1600
32| 37 5| 9) [
1 32 sﬂL 2 400
68 31 JAF 3 500
2 [} €8] 4 ) 1600
3 1 4 X
[ 2 2 1] 12 240
1 9 10, 22 1 7, 140K
I [ 29 ) 2 [ 1200
1 23 10 16 1 00
29] 2 4 9 1800
45 2 18 8 1600
57 4 3 8 1600
43 5 4 5 1000
41 5 58 J 13 2600
y 5 a s‘-s'{* 3 9| 800
Q- 1 5 Q"F 4 4 800)
3-Feb 7| 21 25 10} 000
27-Fab)| 9| 17, 27 12 400,
2:-Mar 45 29] 4 11 200}
4-Mar i) 45 56 g 11 2200]
5-Mar| 24, 40 5 3 6 1200]
6-Mar & 24 30 2 0 0.
1Mo 1 22 30 2 [} 0
14-Mar 18 30, 43 1 2800,
16-Mar| 63 8 51 1200
17-Mat 70 3, &9 [ 1800
18-Mar 59 ) 79 800
19-Mat 16 59 [ 4 3 600
20-Mar 6 16 1 4 800]
24-Mar 20 38 4 3 J 600]
28-Mar| 1 20, 2 8 1600,
27-Mai| 1 1 4 800
Abr 3 34 4 200
-Abr] 4 38| 39 1800
- Abr 38 44 5 1600
4.Abr 15 38 16 200
-Abr 7 9. 20 1000}
-Abr 2 6 38 2 1600
10-Abr KE) 54 64 L) 4 800
13-Abr 29 34 38 2 8 1600)
15-Ab| ] 29 37 2 7) 1400
16-Abr 12 50, 57 K] 1 2400
17-Avi 3| 12 24 [ 18001
10.Abr J: 12 4 3 2400]
20-Abr 7 5 2#1 ] 1 2400]
21:Abr 2 7 39 2 1800
23-Abr] Al 2| N 4 1 2200
24.Abr 7 54 &5 4 5 1000
27-Ab1 8| 57 62 4 2 400]
28-Abr 70 38 40 10 2000]
30:Abt 7] 70 80 5) 100Q]
2-May 60 ) 40 10 2000;
3:-May! 17 60 70 4 2000
4-May 2 7 7! 1 2400!
7May 70 14 600)
6-May 43 701 33 500
9-May 3 3 200]
IO‘MQY [ 34 1 20001
11:May| KE) &0. 76 200
13-May 32 B 38, 6 1200
14-May| 52 32 38 1600
15:May| 58 52 60 fi] 0
18May 21] 58 58 — 13 70|
17-May 21 21 H 4 800
19:-Ma; 69 21 25 10 2000
20-Ma 25 [ 79) 5 4 800




iy~

Simulaclén diarla

Nva. Laredo
2001
Fecha Entradns | Acumulado Viajes Residuos | Ponalizacion
ase u {No) _ (nsegurados (5)

21-May 58 29 00
22-May 57 58 61 1 o0
23-May Ll 57 58 3 13 2600
24-May X 36 50 3 14 2000
25~Ma¥ [+ 78 5 3 00
26:May 14 21 ! b 1200
28-May 3 24 30 2 0 Q
20-May 40 53 53 3 d 1600
-Jun ¢ 40 48 3 3 600
Jun 45 70 13 13 260
AJun 20 45 58 3 13 2601
+Jun 1 20 33 3 00
~Jun 27 52 62 4 2 o0
-Jun 40 27 29 1 14 2800
Alun 7! 40 54 9 1800
-Jun 4 70 79 4 800
~Jun 2 42 1 200
~Jun 7! 29 3¢ Q 0
-Jun LE] 10 70 10 2000
AJun 33 44 54 1800
-Jun 4 3 1 2400
-Jun 10 4 5 1800
-Jun 3 7! 19 4 600
2)-Jun 20 36 40 2 10 2000
d-Jun 1 2y 9 2 1800
8.Jun ] 19 {] 1000
28-Jun 1 16 1 1 1200
29-Jun A 11 7 1 00
30-Jun 4 42 44 2 14 2800
1+Jul Q 45 59 3 14 2600
3-Jul 1 50 04 4 4 800
7-Jub 1 1 25 1 10 2000
8lul 9 71 4 11 2200
0-Jul 9 70 4 10 2000
1-Jul 65 19 1 4 800
3-Jut 38 &5 69 4 9 1800
4-Jul 64 a8 47 3 2 400
Jul 1 =2} 66 4 [} 1200
~Jul 4 12 18 1 3 00
-Jut 36 43 46 1 00
18-Jul 17 3 7 Y 7 1100
~Ju! 9 1 4 9 1800
=Ju! 0 1 13 2600
3-Jul 3 [H¢] 4 13 2600
T-Jul 1 23 3 2 [} 1200
29-Jul 54 41 47 ] 2 400
30-Jul 10 54 56 3 1 2200
31l 19 70 a1 5 3] 1200
32 2000
10 2400
57 100
5-AQ0 33 7 84 4 4 800
-AQO 34 3 37 2 7 1400
-Agg 44 34 41 2 11 2200
11:Aqe ] 4 55 3 10 2000
12-Ago 9 59 3 14 2800
13:Aq0 50 13 4 13 2600
14-Aqo 69 82 7 1400
17-Ago R 58 85 5 1000
18-A00 6 ] 38 3 00
0-Ago § 2 29 14 2800
-Ano 44 56 70 4 10 2000
-AQo 3 & 54 9 1800
:Ago 3 a5 0 0
{:Ago 5! 9 14 2800
+Aqo 4 1 0 1] 1]
26-Ago 34 4 A 00
28-Aq0 20 1000
0:Ag0 5€ 1 00
-Se 37 1400
-Se; 68 1600
Se 6 5 13 2600
1-Se, 6 4 800
10-5¢] 5 1 2400
11-3ef 70 1 400
12-Sep 16 70 72 ] 2400
14.S¢ 1 16 28 1 2600




Simutacién dlaria

Nvo. Laredo
2001
Focha Entradas_| Acumulago Viajes Aosiduos_| Penallzaclon
{asaguradoa) {No.} nsequiados. _ (8
15.Sep! 57 Il 3 i 9! 1600
18-Sep 57 4 B 1200
0:5ep) 50/ 61 8] ~ 8l 1600
1.Sep] 37 55 58 3] 13 2600
4.5ap 67 42 5 3 10 2000]
26-Sep 13 50, 7 10 20001
-Oct 23, 1 8| 1600
-Oct| 52| P 1 00
-0 31 X] 1600
4-Oct 304 19, 1800
-Oct A 30, 9 1800
-Oct 46| 10 2000
11-Ocl 46 13 2600
12-Ocl i 8 1 4 800,
13-0c 22 11 [{]
17-Oct] 22, 22 1 7| 140(
20-Oct 8 18] 1 0]
21Oct] 3 63 4 3 60X
23-Ocl, 2| 55 3 10| 2000,
30-Oct! 1 61 4 1 200
37, 38 | 3 500
Toial 461 1259, 251800
5918




Simulacidn diaria

Tijuana
2001
Facha Entradas | Acumulado, Viojes Residuos | Penalizacion
fnse surndos) {No ) n80GUredos’ S
2-Eng 12 1] 20. 5 1009,
26-Ene| ] 1 17, 400]
20-Enel [ 1 25 10} 200_(!1
-Enel A19) 4! B0
-Febl 7 [F] 800
10-Feb 10 i 15 1] 0,
13-Feb)| 9 21 [’} 1200/
21-Feb| 10 20, 1000
24.Feb [} [ 16 200
12-Mar! 1 24 9 1800
13-Mar| 7 16 1 200
19-Mar 3J 17 400]
25-Mar| 8 1 800
-Abr 1 1 0 [
15.Abr| 10| 1 3J 600
20-Abr 8 5 i 800,
23-Abr 12 24 1800
26-Abr| 7! 18! 200,
6-Ma 3 17| 409
14-Ma 12| 12] 24 1800
17-May 10] 12 2 1200
19Ma 10] 1 200
26-May| b 1 B0O,
2-Jun 11 23 1600)
12-Jun 3 8 17 2 400
30-Jun 9 21 6 1200,
9-Jul 11 4 18 600
8-Jul §2 16 200
2-Jul 1 25 10 2000
4.Jul 17! 2 400}
-Aqe 1 1 26 1] 2200
13:Ago 11 22 1400]
18-Ag0| 5 15 [
28-Aqol ] g 16 200
15-Se0; 10 20| 5 1000
23-Sep 10 7 15 0 ¢
-Oct 12 7 1 12001
6-0ct! 1 8 J 60%1
11-0¢t 0 1000
3-Nov] 10 15 Q 0|
8 16| 200,
Totat 4 163 32600
B1§




-

Simulacidn diaria

LaPaz
2001
Focha Eniradas l Acumulado Viajss _Aosiduos | Penalizacion
{ase.uradoy) | (Noj | d A8
4-Fab 1 3 7 0 3
13-Fab, 2| 3 4 ) 1 200
|7-F¢g 4 K 3 1 — o0
7-Mar T -~ 4 Ol ~_ 200
9-Mar K 3 4 1 200]
15-Mar, J| 2 J [¢] [¢]
1-Aby 4 J 3 0 0
5-Abr 4 1 200
15-Aby| di 3 5| 2 400
22-Abr ] [ 0
J:May 1 0 0
Seduny 2 3 0 0
7-Juni 2 K 1 200]
eu.?ﬁi F 4 5 ] 400
3-Jun| 2 1 200
"'Jl_‘ﬂl 3 9 4 1 1 2001
4ol 3 3] 1 _200]
8-Sep| 2 3 0 a
1-Oct J J 0 [}
26-Ocl 3 3 0 0,
Totsl ] 21 2 2400
63|




Simulacion diaria

Cd. Judrez
2002
Fecha Entradas | Acumulado Viajos Residuos Peonalizacion
{ase; urados) {No.) agegqurados S
-Eng k] J 2 1600]
-Eng) 17 t 400
-Ene 7| 1 1 4
19:-Eng; 15 1 4
21-Eng| 25 1 4
2. 15 S 29, 14
14 5| 29) 14
4 28 ¥ 1
7 51
29 35,
6 24 29 14
0] 20,
7! 10 15
2 8 5|
[5} 3 -L 0
4 1
24
35 49
36) 40 10
37] 49 3
42 9 3
16 42 0 3
41 3] 1
41 A7) 3|
2 4 43 3
3 25|
0 4 2| R
25 0 4
17 E 18
3 Y 10,
4 33 13
4 4 1
42| 29 kE)
29/ 42 47 K]
5 29 [} 2
17 9]
13| 17
13| 13 1 [y
39 1
2| 39 4 12
25 39
24/ 25) 33 2
39) 24 12
19 39 1
19] 25| 10
36 )i 17
21 38 38|
32 1 29) 14]
2 2( 46 3|
9 9] 22|
0! 9/ 26| 14
30; 20 31
42 30 3
a 42 LN 13
1 8 3 2
[] ] 321 2
3| \ kX 2
12 3
32 2 J
9 [
16| 22
18 25 10
3 6
2| 13
13
2|
2 1
1
3 4
1
2 5
£l




Simulacidn diarla

Cd. Judrez
2002
Focha Entradas_| Acumulado Viajes Residuos Penalizacion
(ase.uradas) {Na) {asaguradoa) ($)

14-Sepl 1 41 45 0| 0
15-Sepl 1 1 18 200
17-Sep) 17 2 400
22-Sop 0 20 5 1000
23-Se) 5| [1] 1 0 0
25 GS{ 5 25 10 000
28.Sej 5 15] 10 000
29-Sep, 39 15 10 000;
30-Sep 10 39 80O
Ocf 20 4 12 2400)
Oct} K] K] 4 3 zew.
C-Oct, 30 3 1 00,
2:0ct 35 30 A 2 00)
6-Oct 16 35 8 _ ___ 8 1200
28-Oct 18] 4 9 1800
[} 200}
Total 150 563, 113000

2250




Simulacldn diarla

Mazattin
2002
Facha Entradss ] Acumulada Viajes Aasiduos | Ponalizacian
(nuguudou) (No.) (asequrados) (S}
10- 1 32 32 2 2 4 00|
18- 2 19 2 6 1200
22 1 25 3 2 1 200
27 18 1 4 8001
2 2 1 7 1400
8- 3 0 0
17. 24 6 7 12 2400,
18- 9 | 461 2 b| 1200}
2 20) 9 15 ] Q [
25-, 2 20. 20 5 1000
4-Mar 29 9 1 1 @j
8-Mar 17 29| X 2 0 [1]
10-Mar 0 17 ! 1 2 400!
11:-Mar 9 30| 00|
16-Mar| 0 29 3 2] 1 209
24-Mar| 1 30 2 1 [H]
1-Abr 16 30| 3 2 2 400/
2:Abt 10! 16 ! 3 £00
1-Abr 28 J4 4 3 2 400
4.Abr| 0 25 7 ] 12 2400
7+Abr 2 20| 2] 400
T May ; 37 3 7 f 500
6-Ma 24 L:] 1 13 2600]
3-Ma 21 14 7 12 2400
9May 8 20 3 3 600
May| ] 3 34 4 800
7~Max 13| 34 38 1600,
4-Jun J0] 13 2 6 1200
5-Jun 0 30 (] 1200
9-Jun 2 20 ‘ 1" 2200
10-Jun| 33 22 3 600!
18~Jun 0 33 b 1200
18-Jun 30| 6 1200]
24-Jun 26 2 400
25-Jun! E 29 [} 2001
4-Jul kL) 31 J 2 400;
8.Jul 3 34 3 t 1200
1300t 20 13 4 300
14-Jul 1 20| 9| 1800
24 +Jul 1 11 0 1 5 1000}
27 Ju!! 30! 16! 6 1200
2:Ag0 25 J 2 6 12001
3-Aqo 9 2 2 1 200
24-Ago b bi 5 1 0 [})
10-Sep 0 14 5 ! 10 2000
15-8e0] 3 0 0 2 0 f)
25-Sg| 7| 4 37| 2’ 7 1400
27-Sap| 27 34 2 4 800
2.0¢t 18 22 i 7 1400
8-Ocl ! 10 2, 7 1400
14-Oct 20 12| 9 4 800
20-Oct 33| 20| 4 1 [l 1800
25-0¢t 7 33 42 2 12 2400!
30-Oct 24 7 19! 4 800
Total 1 85| 259 51800)
1275




Simulacion diaria

Monterrey
2002
Fochs Entradas | Acumutado Viajes Residuos Penalizacion
{280+ ursdos. (No.) (aseq! ) ($)
19-Ene [H] 22 7] 1400
28-Ene: 10| &) 1 1800,
29-Eng| 11 ] 8 1 600,
4-Febl ] 14 8 i 2600
4 1 1 12001
12 B 1 00,
14 1 5 i 0
7 1 400
7 5 [} [1] Y]
1 1 0 1 1000
1 0 1 1000
1 5| 1 10| 2000
1 1 3 1 1600
[X] ] 4 00
[ 10] 1 1 00|
1 1 00]
13 2! 1 1000}
1 1 1 500,
1 1 2 1 1600]
1 [K] 2 1 b 1200
3 10 1 1 ] 00,
[} 7 2 1 5 1000}
2 8 ) 4 800}
51 3 ] 1 q [3
13 2: 1 9 1800]
2! 5| 1000
29~Jun, 1 [ i 00}
2-Jui| 2 b 1200]
7»J6|J[ 13 6| 0 ] 00
¥3-Julf b 13 i 2 400
|7~th{ 8 10 ! 3 600,
22+Jul 4 4 1 0 0!
27-Jull 14 14] 1 3 £00)
28-du, 10 14 ] 2 400]
31-Jull 10 9 21 6 1200,
J-Aqe 1 10! 16 1 200]
11-Ago. 2 7 20! 1 5 000)
9 A 13 1§ 2! 1 7 4004
0-Age 7! [] 20, ] 5 000}
-AQQ) 5 1 0f 0;
AQol i 13| 2| 7 1400}
ep| 134 0 5 1000
e 10 4 5 Q
22-Sepi 14 4 17 1 2 400]
25-Seu! bl 14 16 1 1 200)
8:-Octl 7 18 1 3 00)
18-Oct 4 7 20 1 5 1000)]
Total i 47 194 36800
708




Simutacian diaria

Nogales
2002
Focha Entradas  Acumuiodo ] Residuos Ponahzacion
{nse urados) {No.} Asogurados {$)

12-Ene 20 t 12 2400
-Eng 30 12 12 2400
-Eno 18 30 0 0
-Ena a5 3s 8 1000
-Feb 2t 28 tt 2200
-Feb 43 54 3 9 1800
-Faby 43 52 k] 7 H400
13-Feb RE] 2 12 2400
19-Feb 3 3 3 600
13 1 200
40 2 2200
49 4 0
13 Mar 57 62 4 400
20-Mar 48 50 3 1000
25-Mar 19 24 1 1800
27-Mar & 63 4 3 600
31 Mar 27 30 0 0
6-Abr 38 38 8 1600
4-Abr 35 56 11 2200
17-Abr 18 29 14 2800
20-Abt KL 48 3 3 600
3-Abr 19 22 t 7 1400
27-Abr 35 42 2 12 2400
2 May 39 51 ) 200
Ma 16 47 K] 400
7 May a8 48 3 £00
13 May 50 64 4 4 800
1 L}_y 16 20 5 000
18 Ma 20 25 10 000
{8 May 43 53 8 600
22-May 33 41 11 2200
27M k) 25 10 2000
30 Ma 22 32 2 400
1-Jun 40 42 1 2400
2-Jun 44 56 1 2200
d-Jun 7 18 500
9-Jun 56 59 14 2800
15-Jun 23 37 7 1400
17-Ju 9 16 1 200
26-Jun 23 1 1600
29-Jun a 1 t 00
30-Jun 53 4 3 1800
doJu 2 22 1 2 00
-Ju 22 i 1600
- Ju 4o 29 37 4 1400
11-Jy 4] 46 53 J 1600
13-Jy 58 43 5 1200
i7-Ju 3 5 64 4 300
23-Ju 48 11 18 500
-Ju 16 48 $ 1200
25-Ju K] 16 2 140
27-Ju 58 21 t 1200
29-Ju 55 t 4 00
J1-Ju 22 5 6 2 00
A-Ago 2 8 13 500
6:Aq0 3 i 00
G-Age 4 6 2 400
2Aq0 i ___ 56 67 400
7-Aqo 52 18 0
0-Age 51 5 55 3 10 2000
-Ago 32 51 61 [ 00
28-Ago {] 32 33 2 K] 00
29-Aqo 1 28 31 2 1 00
-Seq 0 39 51 3 1200
10-See) 8 0 £6 d 2200
15-Sep| 8 19 1 00
19:-Seo! 8 58 2 4 [
21-5ee 4 58 80 4 0 [
2 -Sep 8§ 34 4 2 4 800
3 0c 1 t8 22 1 1400
7:0c 1 3t 38 2 1600
QOct 1 39 2 9 1800
13 Ocl 53 62 4 2 400
15-Qct ] 1 35 2 000
24.0¢ 51 8 _ 23 1 600
26 Oc ] 57 b5 4 000
Total 175 464 92800

262



Simulacidn diarfa
Nvo, Laredo

2002
Focha Entradas | Acumulada Viajes Rasiduos Penalizacion
{aseqursdos) (No.} (R3equredon i$)
&7 62 63| ) 400
67 ($3) ) 1800
1 9| 18] 1 600
28 44 i) 3 00
8 8 31 2 1 00
53 8 29| 1 14 00|
45 3 7 4 7 00
6 5 52| 7 00|
s 26 33 3 00
0| 64 67! 4 7 00
Q 20 a7 2 7 00|
1 50 57| 3 1 400
1 1 43 2 1 2600
) 21 34 4 800
2 38 42| 2| 2400
-Feb| 47! 42 54 3, k] 1800
F b Y 47| 8 k) 11 2200
- Feb; ) 50 1 4 1 200
10-Feb 28| 45| 47| 400
Feb 8 26| 28 i 1 2600)
Falb [1) 18 1 2 200
Fab 28 68 69| 4 1800
4-Fobl 7 28 7! 1400]
16-Feb] 52 35 ag] ) 800
9 52! 56 i1 2200}
8 49 60, 0 [y
7 RE 38 B. 1600
3 7 45| 1) O
3 50 50 5 1000,
31 24 29 14/ 2800,
59 31 45 0] 0|
ki) 59 59 14 2800
7 31 45| J 1] [4)
1 40 47 3 400
51 [iX] 4 00
6 68 71 4 1 2200
26 37| 2 1400
! 12 19 1 4 800
7 11 15 1 (_)* [1]
34 57 57 3] 12 2400}
2 64 78 5 00
1 32 33 3 300
54 21 4 1 300
2 (2] 3| 13 600
A0 42 5 10, 000
61 40 50 3 5| 000
41 61 86| 4 6 200
46| 41 47 400]
56 4 49 3 600]
43 5 54 14 280
2 4 51 12 2400
J [32) 77 2 400
6 30| 35§ 5 1000
4 38 a1 [ 2200
9 34 a5 0| 0
{i] 49| 49 4 800]
0 28] 32 ) T 300)
6] e T 2 i 2400
36 48 3 500
67| 27| 4| 2| 4 00|
48 67 11 [ 1 00|
37| 18| 59 3| 14 00)
37 St 00
45| 51 [] 00,
55 415 [l 3| 00)
19, 55, 3 2200,
9 19 3 2 0] Q
9 20, 1 14 2600]
7! ) 2 1 a 1600
9 67 7 [{ 0
4 59| 5! 14 2800
3 14 2 13 2600]
2, 33 4 200
) 32| 3 3 00|
7 68, 71 11 200]
7 57) ] ) x| 600
47 55 3 10l 000




Simulacion diaria

Nvo, Laredo
2002
Facha Entradas | Acumulade Viajes Rasiduos Penalizacion
agequrados {Na) asequrados ($)
0-May; 44 64 4 ) 800
1:-May 42 Ad 48 3] 3| 600
2 May [1] 42 45! 7 0 3
4.-Ma 30 Al gi 1 2260
5May A& 0] al 2 1 2200
26-Ma: 4 45 56 2200
20Ma 2 45 56 2200
20-May| 3 33| 00
-Jun| 36| 00)
2-Jun| 22 400
-Jun| 22 1 00
-Jun | 48 3| 0
-Jun) 4 5 51 3 1200
10-Jun] [ A7) 3| A00
13-Jun 22 34 32 2 1 2409)
15-Jun 20, 22 4 2| 00)
G-Jun & 20 3 1 1800
~Jun| 59 [ 6 ] 1200
-Jun 84 59 5 4 1000}
-Jun 9 64 _69) 4 1800}
-Jun| 58 ‘_S*f 8 500
~Jun 621 58 1 4 00
22-Jun 21 62 3 00)
3-Jun 52 21 4 1800
3-Jun 2 52 1 4 200
B-Jun 4 23 zj[ i 1 2200
G-Jun| 47 1 15| 0
0-Jun| 28 47 47| Kl 400
1 dul 42 28 30| 0
JJul 54 12 42 2 1 2400
7-Jul 54‘ 66| 1200
10-Jul 40 o8 75 0
-Jul 16} 40) 40] 10 2000
Jul [ 16] 26 1" 2200)
4-dul 65 [ 20 5 000
§-Jul 4 35‘ 701 4 10 000{
-Jul i 42 52 3 7 409
17-Jul 1 20| 5 000
21 Jut 5 1] 1 200)
22-Jul, 2 5 52 f] 1400}
27Jul a3 35 a4 2800
29-Jul 4] 3 37 ﬁﬁ‘
3C-Jul 38 3 16 200
Ti-dul 57, 3] 7 1800
76 5 200
7 [ 2400,
18 1600]
3 00
4 00)
1 2000
3 1 2200)
43 2 1 2600
3 [ 1600)
40 2, 1 2000]
3 1 200
7 400
36, 6 1200
6 [l 200,
0 11 2200
7 J 12 2400
1] 600
9 9| 1800]
32 2 ) 00
65| A 1000]
€ « 1 2600)
6 Al 200
1 3
q 13 2600
67, 7 1400)
61] 1 200
3t 200
65 4 1000
2J) 1600
18 1 500
4] 3 1600)
4 1800)
54 3 T500)




Simulacién diaria
Nvo. Laredo

2002
Focha Entradas [Acumulndo] _Vinjes Rosiduos | Panalizacion
(ase.uradae) {No.) {asequrados {8)
3 68 77| 400
2 34 36 6 1200]
2 25) 1 200
28 1 14 26800
55 3 500
32 61 0] 10| 000
§ J 42 2 12 400!
22 7 1 ___ 2 —400]
25 2 2 9] 1800
29) 2 4 4 00}
45| 294 33 3 500
43! 45 48 3 3! 600
19 43 48] J 200
10! 19| 2 1 5 1CC0!
19 10 1 1 0 0
37 19| 1 1 ] 800]
37 4 2 n 2200
Totat 4361 1064 212800,

6540




-, @x.

Simulacion diaria

Tijuana
2002
Fecha + Entradas | Acumulado Viaias Resiguos | Penaiizacian l
{(1segurados) {Na.) {asagquradosi 1]
27-Enel 4 ] 1] ] [¥]] 3
2Feol [ B 22 ] 7 1300
10-Feg) ) 7 18 ] K] [SEY
13.Fep| 1 11 24
21-Fep 2| 1 1 500
11-Mar| 11 7 1 1 4 880
12-\ar! 4 11 1 1 5
16-Mar! 7 5i [} 1 [}
20-Mar! 11 12 1 4 BCOf
25-Mar 3 11 [] o] 0;
27-Mat| 10 1 _200]
A 7 6 1200
18-Abr 16! 12! 4 El 18001
168-AD/] 7 10 =+ |
22-Abr 2| 12 26| 1 11 200
27-Ab1] ] 24 809
A4 260
.May
1C-May| 11 8 16| Fi
14Ma 12 8 20 5 1000
17-Ma 6 12 17 2 io_o‘
1-May| 1 19 4| 800
5-Ma 8 0 H 100€
1-May| 3 9| 5 1 [} Q
9-Jun T r 1 q: 1800
17:Jun 9 2 1 [ 0
25-Juni 7 [ 3 1200
Jul [ 4 ) 180
-Jul 7 2 400)
16-Ju! 0 1000
23-Jul 9 K] \ [ 1600]
28-Jul 1 4 18 1 3 600
-AQo| 3 17 00
18-Ago 7 16 [] 200
-Seg: 7 20 ! 1000
35-5ep 16 1 00
28-Sep| [ 1200
5ch' 4| 00
7-:0¢) 12, 9/ [ 4 800
$1:0cit 9] [ ] 1200
I Nov 10 6] 0 0
4{7 1 ! ) 0
Total 1 42| 172 34400
630]




Simulacion diaria
La Paz
2002

Focha

Entrades

Acumutado

Viajes

Residuos

Penallzacion

{asag

(No.)

(asequrades

()

4.Fob

rados)
3

11-Feby

[£1 (%)

7-Mat

(%)

4-Mar

15-Mar

HlElols

1-Abr|

S S £ £ P 1)

15-Abr

28-Abt

wiclofe

3May

S-Jun!

3-Jun

8.Jun

3-Jun

AxJul]

alo]sloldiolofoldl~leinielo

LI EEY I (3 (2] o8 IR} 10 B L) BN £

|

260(:!1

e & eslenfen

2
d8lalolBlold]slcle

Tolal

18 6

E|

54




Simuiacion diaria

Cd. Judrez
2003
Fecha Eniradas { Acumuiado Reslduos __ Penaltzacion
as » rados $
-Ene kel |
-Ene 9 2
19.-Ene 17
-Ene 5
-Ene 37
-Ene 34
J1-Ene K 3 36 G 1200
4-Fety 32 38 8 1600
Feb 42 58 10 2000
10-Feb J 1 13 2600
-Feb 3 14 2800
-Feb 2] 1 3J 00
-Feb 2 26 1 11 2200
-Feb 4 20 1 1000
-Feb 4 48 k] 200
'0-Feb 33 42 2 1 400
1-Feb 18 28 1 [l 600
22:Feb 4 29 4; 2 kY- 400
25-Feb 4 24 3 2 200
Mar k) 8 1 1 600
-Mat 10 1 22 1 1400
11-Mat 6 10 17 1 2 400
15-Mat 28 22 30 0 0
-Mar 0 28 28 1 2600
-Mat 0 0 43 1 2600
-Mar 1 0 4 1 2600
~Abt il U 800
-Abt 1 14 38 [: 1600
-Abt 20 R A 200
-Abt 10 0 2 ] 1200
Abt 25 0 1 1 K
-Abr 30 25 26 1 2200
<Abt 17 0 Ll 11 2200
22-Abt 1 7 28 13 2600
May 26 5 ) ] 00
-May 12 26 30 2 0 ]
-Ma! 6 3 15 0 [i]
May 33 20 26 1 1 7200
-May 7 a3 2] F] 4 2800
-Ma 5 a7 41 2 1 2200
20-May el 46 3 1 00
23-May 1 A il 9 1800
27.May 16 1 1 00
OMay 40 10 €00
1-Jun 1 A1 " 200
J-Jun 4 25 10| 2000
7-Jun 21 H 4 800
~Jun 45 K] [} 0
Jun p 24 1 9 1800
-Jun 6 45 0 0
18-Jun 3 H 4 8§00
23-Jun 1 200
29-Jun Q 2 1 00
30-Jun 0 4 1 400
6-Jut 25 3 400
16-Jul 34 4 11 200
21.Jut 7 4 3 ] €00
2400
2400
1600
600
1000
2800
2400
a
2000
1000
200
1200
4-be 1 21 J 800
10-Sea 1 1 20 1000
11-Sep 2 1 20 1000
4.Sep 29 2| 3 [
5.-Sep 32 2! 400
7.Sep 7 32 3 800
22.Sep 12 24 35 1000
23-Sep 18 12 7 400




Simulacion diaria

Cd. Judrez
2003
Focha Entrada
{as0gurados)
26-Seg 0 4 20
26-Sa| 3 40 S
29-Se 12 3 1
-Ocll 14, ] 28]
15-Oct 1 7
$9-Oct 7
20-Oct 37 J J|
72:0ct 38) 3 35|
26:0%1 5 38 a9
28-Oct 4 5| 19| 800
15 [
Tolal 150 566 113200
2250]




Simulacidn diaria

Mazatlan
2003
Focha Eniradss | Acumulado Viajos Aesiduos | Penalizacion
(assqurados) {No. 230QUIa008) {$

10-Enei 10! 24 24 1 1800
19-Eng i 10 [ 1 4 80O
27-Eng| 24 31 4, 13| 2600
29-Eno 7! 24 3 7 1400,
6-Fab 201 8 22 1 7 1400
11-Fab 1 20) 27 1 12 2400
\7'Fab[ 1 16 28 1 13 2600,
18-Feb 3 12 25 10 2000
21-Feb 33 33 2 14 2800]
25-Febl 3 17 1 400
-Mar| 35 37 2] 1400]
4-Mar 3 17 24 1 9 1800
8-Mar 35 13 22 7 1400
10-Mar 30 a5 12 2400
11-Mar 7| 30, A 2 12] 2400
168-Mar 33 1 4 800
24-Mar 40 33 k) 7 1400
28-Mar, 40; KR 47 2 400
-Abr 401 4 12 2400
-ADI| 8 ] 600
21-Abr 20 3 2 400]
27-Abr 14 2 6, 1200
3-May| 4 ] 37 7| 1400
6-May 1 34 Ll 1 2200
13-May 3 2 1400,
G-May 7 % 0 0
3 May] ) F: 7 1400
4 May 35 [ 1 200)
7-May 34 < K] 1200,
4-dun 26, 4 4 10 2000]
5+Jun 0 6 3 6 1200
-Jun 7| 0 J 2 ] 1200
10-Jun 7 7 ik 600
18-Jun 1 34 44 14 2800
24-Jun 17) 4 2l 13 2600
26-Jun 2 7 2 2 0 1]
8-Jul 28 5 2 7 1400,
13-Jul 34 26 13 2 600
14-Jul 14 4 2 1400
21-Jul 5 4 21 [ 1200
-AQO 26 0 11 2200
-Ago 38 6 37 1400
3-Ago 16 38 4 0
21Ag0 15 3 i 1 20|
25-Ag0 a0 5 1 1 200
5-Sep 2 30 K] 1 200
19-Sep 22 30 40 10 2000
25-Sep 4 22 32 2 400]
-Qet 12 J. 38 2 8 1600
-Oct 12 i 20 1] [ 10C0
-Oct 4 1 17 1 2 400
14-Oct 14 K7 5 2| 1200}
20.0c! 2 14 0 10001
25-0¢t 1 28 3 3 600
30-Oct 3 19 2 7, 1400)
Total 89 357 71400

1335



Simulacién diarla

Monterrey
2003
Focha Entradas | Acumulado Viajes Aasiduos | F
(nsaguredos) (Ho.) asequradoa) [6)
27-Enal [K] 2| [} 1
20-Enol f) 1 i
4-Fob| 13 ] ]
-‘e—bI [ 1 [
10-Feb] 14 15 0|
18-Fab| E_:I [1] 24 9
25-Feb| J 1j 25 10
-Mar| ]
-Mat [)
21-Mar| 0
25-Mar| &
27-Mar 13 1 . 1
3{-Mar| 1 1 BI
-Abr 5 6]
13-Abt] 1‘:# []
6 o
- 11 B[ p 6
E 1 2
13 9|
J [] 7 2
14 1 20| 5
7 1 4
1 10 [} 1200
13 11 q 300
7| 13 15 0| 0
14 [ - 21 [ 1200
8] 14 ggi g{ 1000
[E] 2| 15 O [i)
- o 1l 1] 200
11 20) g{ 1000
1 14 22 7 1300}
10] 2| 300
1 7 3 600
13 K 200
3 5 ] 600
6 B 1 ] B0C
) 9 1 4 800
Ei 5 300
5} 19 1 2000}
3 B 0
11 q 300
11 5 1 4 800
3 1] 1 0 |
11 11 22| 7 1400
12 11 1 3 500
1 12 1 0 0
1 11 ? 9 T |
2 [ 20| 5 1000
Total ] 48 193] 38600
720




Simulacién diaria

Nogales
2003
Focha Entradas ]Acumulndo Viajas [ Hesiduas Panal zacion
(asequradas) {Ne.) asaquredos [3)
-Ene| 15 3 t J 120
-Enel 54 [ 12060
-Ene A7 . 0 4
-Ene 3 47 400
‘Feb 3t p 600
Feb 3 a7 3 13 2600
13-Feb ) 55 68 4 600
19-Fab 47 55 J 10 000
23 Feb 14 53 J 600
28-Feb 29 ] 22 00
Mar 29 29 38 2 00
9-Mar k2] 29 35 00
13-Mar 58 34 39 00
20-Mar 43 58 87 400
25 Mar 16 42 0 000
27-Mar 16 1 200
8-Abr 33 60 K] 1 2600
8- Abr 3 8 200
14-Abr 4 ] 35 5 1000
17-Abe 3 4 58 4 2800
20-Abr 7 27 2 2400
23-Ab 29 4 2800
27-Abt 5 44 58 3 13 2600
-Ma 2. 1 34 4 4 800
-May RX 7 2 7 1400
-Ma: 1 [ 1600
13May 200
16-Mav 3 J 1600
22-Ma 4 3 4 1 2600
27-May 56 3 1 2600
30-May| ] ] ] 1 7600
1-Jun| 28 t 4 1 1800
2:dun 34 26 35 2 1000
4-Jun, 4 34 39 1800
g-dunf 4 >4 1800
15-Juni 7 14 1600
17-Jun K] 3 4 K]
19-Jun| 26 kK] 33 2 600
26~Jun 26 29 1 2600
29-Jun 5 29 1 4 2800
30-Jun 7 7 4 2200
[} 3 400
9 3 00
1 L 1 2400
[} 2 B 1600
4] 28 ¥ 2600
2 85 K] 1 2000
5 15 1
22 22 1 140(
16 ] 1 ¢
2 t t 120
1 4 1 1800
44 X 3 16C0
58 6 4 1200
13 00
29 500
20 00
47 4 600
1 29 1 1 2800
4 57 k] 12 2400
[ 25 1 10 2000
34
22 7 1400
58 68 4 8 1600
12 20 1600
60 68 8 1600
17 2 400
42 44 14 2800
42 56 1 2200
Total 163 572 11440

2445



Simuiacién diaria
Nvo. Laredo

2003
Focha Enlrodas_| Acumulado Viajas Rasiduny Panalizacien
{ase-urades) (No.) {asequradoy (8)

7-Enal 55) 34 44 F 14 2800)
16-Eng 621 59| 69| 4 9 1800
7. 44! 62 71 4 A8} 2200
19- 22 LL} 55 3 10 2040)
20- 24 22 321 2 400|
Fil 40 24 26) n 2200]
23- 48! 40 51 3 6 200
24| 361 48 54 9 00!
29. 54 46! 55 10 000
30- 9 54 64 00
31 3| 3 43 2 1 2600
1. 32 53 68! 4 1200
2:Fi 19 3 8 2 1600
kI 34 1 7 12 24001
4. 47 34 46 3 00
10 47 48 300
40| 43 56 1 2200
4 40! 51 6 1200!
10- 2 43 49 4 00|
1-Fed] 52 23 27 1 2400
2~Feb] 82 74 4 1 20800
3-Feb! 41 7, 21 6 1200
4-Feb 9 41 37 K) 400}
16-Feb 42 49| &0 4 0 0
17-Feb) 28 42| 42| 2 12 400
19-Feb) 16 2 404 2 10 2000
20-Febi 321 i 26} 1 00
23-Feb 26 3 43 2 1 300
21.Fep 5i 2 39 2| 00
4-Mai| 45 17 00
-Mail b4 4! 47 3| 400
-Mall 9 64 66, 4 1200
-Mar 30. 15 0
10-Mar| fal 30 30 Q 0.
§1-Mar 26| 54 54 ] 1800}
12-Mar| 1 26 35) 5 1000}
16-Mat| 30 51 57| J 1 2400
17-Mar| 42, 30 42, 1 2400}
18-Mar| 9 42 54 3 1800
19-Mar] 37 9 18 600)
20-Ma| [:] 37 40 2 1 2000
3-Mar it] ] 18 600
4-Mal 8 KL 42 2 1 2400
6-Mar 20 8 20 1000
7-May 23! 20 25 101 20001
g-Mat 531 23 33| 2 3 600
1-Abt! It} 53 ) 3 11 220(
2-Abt 6 59 0 4 10 200(
-Ab! 9 36| BL) K] 1 20

4-Abl| [}] 29 0 2] 0
-Abl 56 7 15| [\ Q
-ADI 4 56 58 3 11 2200
-AbI! 53 15 0 [
IO-ADr[ 29 53 53, k] 8 1600,
13-Aby 2 2! 37 2 7| 1400,
15-Aby) 53 c 29 2800)
16-Abr| 23 87 4 7 1400
17-Abr 14 30 2 " 9
20-Aby 35| 4 63 3Ji 0]
21-Abil 1 3 kl:] Fi 8 16C0
4 -Abi| 15 62 n 4 1A) 2200
7-Apt 36 15 261 " 2200
8-Abr. 27 36] 47 3 2 00
0-Abr/ 38 27 29 14 2800)
-May 3 38 52 7 1400
-hlay! 36 41 48 300
May| 36 39, 1600
-May K 13 23 1600
7-May| 25 1 19 300
8-May| 38 25 29 14| 2800
9-May 7| 38 52 K) 7 1400
11-Mey 53 ) 18 600
13-May 4 53 56 3 11 2200
14-Ma a3 9 20 5 1000/
15-May| 63 63 68 4 i} 160Q)
_18-May] 3 ) 71 ] T 2200]
17-May 36 37 3 H 300




Slmulacidn diaria
Nvo. Laredo

2003
Fache Entrades | Acumulado Viajes | Residuos | Penalizacién |
{asegurados) {No.) (agegqurados (S}

20-Ma 10| 1 1 0 0
22-May 24 3N 4 2 12 2400)
23-May 23 34 3 1 200
May 8 24 2 10 2000
-May| 14 [] 1 3 600
-May 24 14! 1 2 400
-Ma 17 24 G| 1 2200
23-May 37 17 28 1 ] 2600
~Jun 4 37, 50 ] 1000)
-Jun L 2 3 2 200
~Juf 38, 4 Il 3 1 00|
~Jun ) I K 2 7400
11-Jun 11 €0, 4 1800
13-Jun) 18 i q 1 1000)
15-jun 48 ] 2 1 1600]
16-Jun 25 4 3 11 2200
17-Jun! 21 2 G 1200
18-Jun| €| 0 2 [§ 0
19-Jun) 52 3 7 1400
21-Jun [ 28, 1 13 2600
22-Jun (X 19 1 4 800
23-Jun) 52 54 58 3 13 2600]
24-Jun 2 B 65 1000
26-Jun 4 2 28] 1 1 2600
2B-Jun 3 3 56, 3 1 2200)
29-Jun| 2 3 50 Fl 1600
30-Jun 30 2 27 1 2400)
-Jul] 28 3 42 2 2400]
-Jul 42 2 40 2! 0 2000
~Jul 48 4 52 3 7 1400
B-Ju) 47 4 55 ) 2000
10-Jul 4 57 3 12 2400
11 Jul 5 15 ] 5
13- Jul] K] 5 561 3 1 2200
14-Jul ] 3 50) 3 1000)
15-Jul 6 4 16 3 200
16-Jull 1 6 63 4 3 600
17 ] 5 } i 1 3 BOO
18-Jul 5 3 4 1 200
22.Jul 3 1 0 0
23-Jul 3 4 49 3 ] 80O
2734l 1 3 3 2 7 7700}
29-Jul 23 i 1 1 E] 600
30-Jul 5 23 1 [ 2200
31-Jul 5 i ] 200]
A 20 K i 1800
-Age 3 7 1 400
A 2 4 1 1800)
~AQo) 1 22 ] 1400
-Aqo 3 2 [ 16001
11-Ago 18 34, 3 7 1400]
12-Ago 6] 18 ] 10 2000
13-Ago 38 a 3 £00]
14-Ago] & 5 ) 14 2600)
17-Ago) ¢ 33 2 J 600
18-Agol 9 62 H 400,
0-Aq0 6 58 ) 3 2600]
1-Ago] 2 60 73, ] 3 2600
2-Ago| 2 12 2 1 0 2000
24.Agol 21 2 a 1600
250 7 2 2 43{* )
28-Ago] 45 2 35 Fl 5 1000]
0An00 B ) 76' 3 AEL 1000
1-Sap 61 5 [K] 4 J 600
-Sej 25 6 64 4 4 800
-Sep| 50 2 29 1 14 2800
-Seo 42 450 64 4 800
10-Se| 45| 4 46| 3 ] 200
11-Se; 3 45| 18 3 i 200
14.Sep| 36 [ &5 3 B 1000)
15-Sep| (1 36/ 1 2| 11 2200]
19-Sep) 55’ 30 4 2 12 2300,
20-Sap) 58 55 87 4 7 1400
21.88f [ 58 65| 4 5| 1000

24-Se 1 7 22 I T
26-Sepl - ] 17 4

1.0cl] B 25|




Simulacién diaria

Nvo. Laredo
2003
Fecha Entradas_| Acumuledo Viajes Resldues | Ponalizacion
{nsequrodas) {No.) (asequrados (3)
3-0ct 62 24 28 2 5 1600
4.0 ] 62 87 7 1400
-Oc-d X 13 0 3 3 7000,
-Qcl| 4 64 69 4 1800
10- _II 27 48 7| 3 ] 2400]
1)-Octl 14 27 9 2 1800)
-Ocl 61 44 3 1600
Oct 11 61 1800
-Oct] 25| X 1 1000
20~0cl| 25) 301 2 )] O
1-Oct 14 X 53 3 ) 1600
30d 6 X 32 2 12 2400
G-Oct] 62 6| 38 2 g{ 1600
62 0 4 10 2000]
|
Temi 395] 1171) 234200
5325




Simulacion dlarla

Tijuana
200
Focha Entradas | Acumulado Vinjes Rosiduos | Panalizacion
(asequtedos) (Mo} __{(asogurados)] __ {S)
18-E£ne 3 11 10 K] 6001
28-Ene 9 3 17 400
30-Ene 11 8 19 800
2-Feb| k] 11 15 [
10-Feb| 7 21 ] 1200
12:Feab] K] 9 22] 7] 1400
24-Feb! 1 4 17 2 400
-Aat 7 12| 25 1 2000,
11-Mar| 5 17 400
13-Mat| 7 1 18, 600!
19-Ma| 1 3 17, 400
26-Mar 9] 21 1200
27-Mat K] 9 15 [}
8-Abt 4 17! 2 400
§1.Abr] 4 10 16 200
8-Abr 10 10 15 0 [1]
0-AD! 8 8 3 600
3-Ar| 6 200]
7-Abyl 1 7 400
4-May| 7 400
10-May 1 1 7 400
14-May 0 1000
19-May| 7 2 400
25-May 12 [ 3 600
26-May| 9] 1 15 0 0)
2+Jun 9 22 7! 1400
5-Jun] 3 200
24-Jun 6| 0) 1000
-Ju! 0] 1000
~Jul 10] 300,
16-Jul 10 2 1200
-Ju ] 1 Kl 00
24-Jul 1 1 00
-A00 1 600
13.A0o| 11 U 00
21-Aqol 3 1 2 00
14.Sep 1" 10 16| 00
7-Sep] 1 b 18 H00
6-Se ) [ ;g{ 1 1300
0-Seo 9 8 15 1] 0
7-Qc¢lj 18 600)
11:0c] _ 12 17 400
4-Nav! i1 22‘ NOO]
Total 43 131 26200
648




Simulacién diaria

La Paz
2003
Focha Entredas | Acumulado Residuos | Penslizacion
(asegurados) ___(No.,
2 2 J
1 1
? 3 0
3 3 1 [1] 0
1 F) # [ 0 0
2 5{ [ 1 1 200
1 P 1 0
- 1 3 1 0
-Jiry\j 3 i 3] — ] 0
13-Jun| Pl 3| 3 4 ] 0
18-Jun 1 2 Ll 1 1 200
24-Jun 1 2 4 o ,, L 200
8-Sep 3 1 0 [i
1-Qcl 2| 3| 3 [} 0
30-0c_1‘ 5' 4 1 200
0 3 4l N [} 200
Total 18 [ 1200

48
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