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INTRODUCCION

La hiztarla de tas eomunicaclenes par mar g8 han degarrollado a fa per dal
hombra, su arigen vy avolucion son prusba ds ello,

Desde aqualla pequeio y fragl barcaza gue |o transporiebs, para llegar de un
punta e otre 2 un rio, lago o mar con & fin de procurerse alimentos y explorar
otros lugares que le eran dificiles de conocer a través de atras madios. hasta
los glganiescos buques de acers que otraviagsan ocdanos con tonolades de
marcanciss para abastecer 2l comercio de palses enteros; el valer y la
inweligencia da! hombra lo han conducido a que explara al mar, con tento o
mas anhalo gue e la tierra que o cablja, siendo sus grandes logros en este
medio un sinonime deo progreso para Ja humanidad,

#A pertir de la revolucldn industrial, ] trenspert® marltimoe da un giro de 180
grados gracias a la aparicion del bugua de vapar ¥ o la tecnologie qua poco a
poco surgid en los paises mas dasarralladas, lo cual cambia [a viela ides de
comparar a log comerciantes aficionados & mar como sindnimo de aveniura
y luego par la da poder ¥ fiquaza, puesto que grendes fertunaos nacleran como
consecuzncio det deserrolfo gue tuvo el comercia mundial influgnciada por
estas maquinas de vapor, Er efecto, @ partir del siolo XX el transporte de
mercaderfas por wia madltima ha ventda fncrementdndoase, debido a lo antas
dicho y ab mayer intercambio que cada dia los pafses se ven precisados a

eluctuar con sus produciss.

En un principlo, 108 comarciantas, eon el fin do trénsportar sUE Marcanclas,
contretabar un bugue por entero, naciendo ast el contrato de fletamento. Con
&l augs del comercie marltimo, las compafifag dedicades a! negocio del
transporte fuaron proliferando, lo cual treju come consecuencie el que luera



posible para los usuarios enviar tonelales inferiores a los necesarlos para lenar

un buque aomplats,

Mo obetants Ya anterior, el fistamaento do bugques no cayd an desusa tal y come
Iz demusstra, hay en dia, el gran porcantaje del comereio Internacional qua se
mgvliiza an buquas fiotades, Ef eontrato de fletamenta se ceiebrs con & fin
de obtensr 2i use y goce del buqua, an los cuales prineipalments se
trenspartaban productos a grangl, teéles coma minerales, granos ¥ petrdlao e

hidracarburos,

De osta manera af congear sghre at derecha marfitima por pldticas sostenidas
can i director do tesls fue el contrato da flataments al tama que mads llama
mi alencidn, poar lo gue, ¥ 8 no haterlo estudieda en detalle en mi carrera
univarsiteria, as que docidi tratarls an mi trabaje de titwlacién,

Al comanzar al presere trabejo, la primero que saltd a fa vigta fua gl hécho
de gue varios de fos sutores consuitados no distinguen entre el contrate de
fietamanta v el contrato de fransparte de mercancias por mar, o cus me devd
& une dafensa férrea por cuants a gue afirmo categdricamente que, el contrato
da flstamento no equivels a un contrato de transporte. Diche afirmacién la
sustents sn el presenta trabajo,

Una vez astablecida la antarflor premisa, advert! que el pratendar hacer un
trabajo sobre &l Contrato da Fletamenta de Buque rebasaria mi propdsito de
hacer un estudio profunde sobre of teme dada fa amplitud dal mismo, por lo
gue decidi limitarme a trotar soiore ef fletamanto de buque por tiempe, al cugl
na ha side tan astudiade ¢omo equel danominade por visja.

En al prosente trabajo ge pretende exponar of contrate de fletamento da tuque
por tiempa anglizandn 1as cldusulas de las principales pdlizas en donds sa



plasma, no sin antes tratar da manera ganeral ol conjunto de donds emana, es
declr de los contratos da explotacién de buques, y las diferenclas gui entre

ollos exlsten.

Asl, en el primor capltuio 3 (raten de mandra ganoral los diferantes cantratos
de explatacidn de buquas, sn donda, para los efectos de este trabajo,
contrato o fletamento adquiera la primacia. £n a] segunds capltlo 58 antra
de llenc a analizar, de manzra doctrinaria, &l contrato de fletomento da buque
por tiempa, Paor Gltimo, en al tercer capitulo sa hacen los comantarlas
pertirentes a las cldusulas mis usedas en las principales pdlizas-tipa.

Mo podiz ascapar al presnte trabajo e legislacidn de nuestro pals, y sobre
toda |8 moderna Lay de Nevagacidn, @ !a cual an todo momente ma ramito.

Como ohjeto ditima, mi trabajo pratende despartar el interés y contribuir a une
Area daj deracho muy peco estudigda ar nuastro pais, |2 cual tiene mucha que

ofricer e las ganeracionss que me sucedan.,



CAPITULO |

CONTRATOS DE EXPLOTACION DE
BUQUES ¥ FLETAMENTO



CAPITULO |

CONTRATOS DE EXPLOTACION DE
BUQUES Y FLETAMENTO

1.1 CONTRATOS OE EXPLOTACION OE BUQUES

Mucho se hable del comercio maritimo el cual, sdemnads de haber sido
base para o floracimiento, dasarrallo ¥ supremacia de prabios v culturas, ha

estado presente 3 1o largo de la histora de la humanided,

Este comarcla, es decir el meritima, tiene coma eje central al buque, el
cuel [o da {al comerclo meritimo) vida s impulso, El bugue as el instrumento,
matar y vehleuwls del comarcie meritimo.  Asl podemos aflrmer gque tos
distintos actos de comercia martime derivan de los gistintos usos gue &e e
jpusdan dar al buyue, en olras palebres, de las diversas meneres gn que pueds

wtilizerse, eprovechorse o axplotarse,

Esa utilizecién, eprovechamiento o expletecidn del bugue, que de vido
al comarsia meritimo, Implice qus sebre 8l misma se regiicen diversos
iscucrdos de voluntades, En afecto, los actos de comercic meeltimas nacen
&l calabrarse contratos que tlenen par objeto 1& utilizacion, aprovechamiento
2 expiztacion del blgue.

Asi vy de lo enterler campertimes la opinfdn dal Meestro Joséd E
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Salgada', quien afirma que: “hablar de los contrates de utilizazidn do los
bugues es referirse al negosle marftima per excelencia, puss alrodedor de ellos
gira casi todo ol Derecho Maerltimo de tipe coemercial, de ahl gue ... Redl
Carvanmes Ahumad e ie llame Dergcha Marftime Marcantil™.

La mederna teorla de explotacicn de bugues 3¢ dabe, en buera madida,
A los estudies reelizedos en 8l presente siglo an lalia, pals gue entre las
neciones fatinas se encuenus at fronte v 2 fa vanguardia en esta materia;
gstudios gue llevoron a |8 elaboracion del Codice delfa Mavegazions, misme
que constituye una de las leyes marftimas méds avanzadas al orbe v &l cual ha
sldo medebe pare lss leyes martimas de Mdxice y Argentine, entre otros,

Efsctiva v elertunadamente e moedema teerla italiana fus modelo v baso
para ba claboragién do (a Ley de Mevegacion, la cual contempic y regula do
menera clara, ¥ s eonfundirles entre 3, fos distntos centrates da explotacidn
da buques, Esto significg gue México cuenta e partir de 1984, v despuds de
mugcho dempo de haber tenide disposiclenas lagales conlusas v obsoletas, con
una legislecidn marltima & |a alturs de las més modernes del munde (ceme lo
son las de ltalia v Argentinal,

Lz Ley dg Navegasidn regula (05 centrates de expletacidn de buguas,
sin penuicle de snecontrar dispasiciones a lo lergo de toda ella en el Tiulo
Quints “Da tos contrates de Explotacidn de Bugues®.

PDe |z lectura de dicho Wulo y de lns diferentes obras consultadas
podames decir qusa la explotacidn de un bugua con mires & |a obtencion de un

ELFlstpmania n tenips [ yisls ﬂt wn EH B AR, [dmico 1565, p, 13,
Cfr. CERWANTES AHUMADA Agdl, Corocha M. rtima, IMdxlce 1965, pp. G110
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baneficin acondmica, pusde levarse o cebo bejo ln forme de diverscs
cantrates, cuye sistermatizacidn y diforenciacidn se8 logre madiante la
datarminacldn de |8 prastacidn final convenida en aguellos.

Asl, rasulta conveniente distinguir v anglizar (srevemente para fos
efectos del presente tracajol los diverscs contratos de explotacidn de bugues
per las siguleniss razones;

al “...5u desconocimionto puede hacernos caer an sprios ¥ graves

orrores jurldicos. ., "2,
bl Pere wbicer en forma debida el contrétc gua nos ocupa:
Fiatamento de Bugue par Tiempa,

Las contratas de explotacidn de bugques son los siguientes:

A.  Locacién o fletemento & casco desnudc (Bareboal charter],

B. Fletamentc:

a.  Por tiampo [Time charter)
b.  Porvisje |Voyvage charter)
C.  Transperte marftimo da mercancias.

D, Trensporte marltmo do pasejaros,

E. Remolgue

SALGADD, gb ¢il, ¢ 135



1.2 Terminologla bésica

Antes de pasar a analizar eada una de los zontratos do explotacién de
bugquas, resu'tn conveniente y necesaria familiarizarnes con fas sipuientes
términos, los cuales af no ser usados cotidlanamente rasultan extrafics y

confusos:

= AGENTE MARITIMO
Parsana con caracter da mandotario mercantil que actla por cuenta y

arden de un naviero en las eperaciones de los bugues de ésto,

- ARMADOR
Titular de la expletazion comearcial v marftima del tuque $ea o no su
oropietarie. En la préctica, el 80% de |os nevierss explotan ellos
mismos 5US propios bugues, conviridndese on consacuencia en sus

armadores. E| 20% restante es a través del contrato de [ecacion,

- ARRUMAJE
Distribueidn dei cargamanto para legrar el dptimo equilibrio del bugua.
Generalma nte, aln ¢uands asta oparacidn sea pagada por &l Hatedor,

el Copitdn del buque serd quien dirija la manicbra.

7 BUQUE DE LINEA REGULAR
Aguel que opere cen rgtas @ Itnerarios proestablecidas, La mayorla

opera bajo el sistemna de Conferancios Maritimas pere tambian (o5 hay
indepandiantas.



BUGUE " TRAMP"

En espanol 56 e ha llemads "volandero™ v os aguel que carace de una
ruta Gfa para ofrecer sus servicios. Generalmenie puede contratarse en
les eolsas do flotes, an locacidn o pian fletado per tiempo o por Viaje.

CARGADOR
Nombre gue tambidn se te adjudica al usuarlo, 8l lgual que el de
embnrcador. O ses gue as el propletario de las mercanclas o su
rapresentents, avocada a negocisr lo relative al embargus de clertas
mercans fas.

CONSIGNATARIO

Destinatario & quien van dirigidas las mercanclas. Puede estar
representada por un receplor de les mismas, gua sord el encargado da
ratirar o carga.

CORREDDR
Agente represententd dal fletante o del fletador que sa ancarga to

concertar y negociar un contrato de fletamanio.

ECHAZON

Aceidn de orrojar le cerga o parte de elia al mor, en caso de seligro
inminente y real, a fin de evitar dafos mayores al bugus o 8l resto del
cargamanto,

ESTIBA,
Correcta colocacidn de [a carge de tal forma que ccupe &l menos

espacio y logra la mayor seguridad posiole, En la préctica cs freclente



gue se utilice indistintamente este término v el d& arrumar.

FLETADOR
£l quo adauiera &l daracho de utifizar un bugue madlanta un contrato de
fletamantz, ya se8 por tampo o por viaja,

FLETANTE
El que pone a disposicidn del fletador vn bugue pare of transporte de
mercenclas. Pueda ser un navierc o un armadaor,

NAVIERD
CQuien ostenta da manere afectiva la propiedad del bugue, Puede operar
coma armadar.

PORTEADOR
Sa utlliza para sefalar al wransportista, o s8a a quian se encarga de

fransportar materialmenta las matcancias.

UsUARIO

Ouien utifiza los servicios de transporte por agua. Puede converlirse en
fletadaor,

1.3 Locacién

La locacidn es ef contrato por wirtud de! cual une parte, llamada locador,

cetle por Un tiempo dettrmingdo 8] Uso y gocs de un bugua, tembidn

daterminado, a otra lamada |ocatario.



T
Por virtud de este contrate 8l bugue 93 contratado como cesco, fo guo
significa que al [ncateric o dota de iipulacién, viwellas, combustibles v todo

lo nesBsario {ara raalizar su explotacién marftima o ndutica v comarcial,

Fara Malvagni y otros autores |atinas, es la lncaciin un contrete distinta
ol da fletementc, Para los sutores sgjones como Alderten, Bes v Packard?, es
ua tlpe mds da tas conteetos da lletamanto.

MNuestra Ley da Mevegacidn recogs |8 doctring anglo-sajona, ya que a
ia locecidn la mgula coma un tipo més de fletamento, as dacir al flatamenta
do casco desnudn, 8l cual en nuestra opinidn no as figtamante, A mayar
abundamiente, 12 propla Lay da MavPgacidn estableca en al srticulo 95
fraccidn |, misme gue a continuacidn se transcriba, que ige flatamantoe ce
clasifican en fletemento a cesco desnudo & arendamiante; comd claramente
se observa, i propia lay no tiena ctare & concapta fo cual apoya nuestra
opinidn, yva que al mencionar |» palabra arrendamlents 58 Btofca mds a una
incacion gue al prepio fletamento,

“Articuio 96.- Loa contrates de fletamante sa
clastfican an:

I, Flatamente ¢ errandamiento &  Lasco
dasnude.- El fintente sa oblige a poner por
un tiempo determinade a disposicién del
flatador ung embercacidn datarmineds, sin
erma@ments y sin tripttacidn, a cembic del
pago de un fate,

El fistedor asum® |8 gestidn ndutica y
comascld an celldad de naviero o armadaor de
{a embarcacidn fleteds y debe rastituir la

Citsifap par SALGALD, nh g p, 14,



embarcacion 2l térming gconvenide en al
estado an gue 1a reciliid, salve of use normal
de ésla y de sus aparcjos.

El flatadar respondard a fletante de tadas las
reclamaciones  da  tercerts  que  Sean
cansecuencia de la cporacidn v erpletacion
de la embercasion v tendrd a su cargo el
mantenimignto vy feparacidn de  la
embarcacidn, con  excepcion  de  las
reparaciones gue provengan de vicles proplos
da ésta fque serdn a carge del fietanta.

Er ol camtrets de fetamento a cascao
desnuds  se podrd pactar fa apcidn a
campra”,

Es nacesaric s&halar gue la principal diferencia entre 13 locecrdn v
cuatguisra da los fletamentss, s que en o primaere la tenencia del bugue
siampre sa transtiere al locatario, mientras gue en ¢l fetemanto ls tenencia
siergre as conservada por el flelante ¥ nunca es transiesida,

Concluyendo aste punto reaflmames nuestra spintén en lo gue se
refiore @ la ardnes conceplualizasidn de nuastra jay, la cual debld haber
creada un capliula para regular la 'ogacién v na tataila como otra clase de
flatamento,

La importancia acondmica de este contreto as ta de convertir ab locatario
en armador, ya gus &5t8 bs gl ue an raslided realizard la explotacidn cormaercial
v marltima de! bugue, {ods vez gue la tenencia de! buque s tranafarida. Este
cantrate ha parmitida af dasamrollo deé fes mds grandes amprasas navisras, hay
an dfa existentes en el mundo, come lo son, entre ctras muchas, ias gue



constituyeron los armadores griegos Livanos, Nierchos y Onassis®,

En ‘ntimz reiecidn con lo aplerion, no pueda pasar por alte 8l hecha da
que de conformidad con fa lagistacidn marftima mexicana, un buque cuya
posesidn se tene an virtud de un contrate de locecidn puede ser abanderado,
rmatricuiade v repistrado como mexicana. Lo anterfar estd dispuesta an &l
artfculo 10 de ta Ley de Mavegacién, mismo gue se pasa o transcribin

"Articuie 10.- Las personas fisices maxicanas o
rmorales  censtituides cenforme 2 ias  leves
mexlcenas, podrdn sbanderaer, matrlcular v registear
coms mexicenos embercacionas v ariefactos
nevalas da su propiaded o an posesidn medianta
contreto de fletamento 8 casco dasnudo,

Los extranjaros, Upicamants lo podrdn hacer
raspacto 3 embarcaciones de racreo o deportivas
pare uso pefticular”,

Las shiigacfones da las partas en el contrate da locacidn son ias

siguiantes;

Cial locador:

8. Entregar y transfarir la tenancia del bugue o 'ocateria en al juger
y tismpo convenidas.

k. Entreger a! bugue en estedo da navegebilidad,

o, Ranlizar las roperacionas ¢ mantemimianto dai bugue cuanda

Cir, Idem, go, Ly 25,
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provengon de vicios proplos del mismao,

Garantizar ¢l uso y goce paclffico del bugue,

Las gue figuren en fa pdlize de focacidn de seuardo con las
disposgicianas legalas {an 8l caso de nuastra ley |as refarantas al
flatamentol, asl como las convanioas lfcitamanie por las partes
contratantas,

Dal lncataria;

8.

Reciblr {8 tanenpcia dal bugque an lugar ¥ tlermpo convenidos,

Dastinatle a! Uso convanida o al que, por su nawraleza o
caracteristicas, astd dastinedn 3 prestar.

Fagar 8] precis senvenide, en la forma y plezos previstos.

Reparar al bugua da sar necesaro, y mantenarks an estade de
naveganilidad.

Devolvar el bugue ol tdrmino dal contrato, en al lugar pactado y
en al mismo astado en que ko racibid, salvo el desgaste darivado
dal uso normal,

Todas les demds, que deban figurar an la péliza de locacldén, de
acuerds con {as disposicionss lagalss, asl como las sonvenidas

licitamante por las portes contratantas,



M
L4 Transporto Maritime de Mercencins

Bz el contrato por virtud del cusl una parta llamada trensportista o
portaador, s& obliga con otra lamada cstgader a trasiadar por mar una
mercancie determinada, y antregaria @ un consignatorio o destinataric
mediantd al pago da un flate también datarminado.

El artleulo 98 da 1a Lay de Navepgacién concaptualiza al contrato da
wensparte de mercancias an los stguientas términos:

“Articulo 38.- Se antianda por contrato de
transparte de marcanchss por agua, aquél an virtud
del cual la amprasa naviara o &) oparador sa obliga,
ante of ambarcador o cargadar mediama el pago da
un flate, a traslader msrcancia de un punto a otra y
antregarlas a su dsstinatano o conslgnalsrio,

Este centrato constard an  un  documanto
demominado conocimiento de embarqua, que debard
axpedir fa amprase naviere o el operador 8 cada
embarcador, al cual ademds serd un tulo
representative da marcsncias v un récibo de dstas
8 bordo de s embarcacién,

o
bEw

Asl las ebligsciones {previstas an loe articulos 98 v sigulantas dal
ordenemianto lagal sntes invocedo} de les pertes son:

Da! Portaador o Trensporista [ampresa naviera U operades, sagln la ley)

& Corgar las mercanclss.
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Estibar las mercansias a bordo,

Expedir y ontrager &l cargadar, al memento de racibir les
marcancias, un documants provisional de recibo pare ombergua,

Una ver ambarcadas las mereanclas axpadir al conociminnto de
embarque y entregarle al sargador contra le entrega a su vez
{eanjel dof documenta provisional de racibc para embargqua.
Cumplir al viaja, as dacir transportar |a marcancia hasta el lugar
sonvenidae.

Culdar y responder por las mercanclas durante la travesia, no
siando raspensablas cuande se actualiza afgune de les supuestes
listados en el artfedic 105 de [a Ley de Navegacion,

Dascargar las mercancias on e lugar v puerto convenidos,
Entregar ias marcanefas ol lagitime posasder dal conogimiants da

embaraua. Se entenderd gue te entregs ss raslizd st se hace a
upa autoridad an of puarte: fa advana, per ejemple.®

Del cargador:

o

b,

Entregar las mercanelas o el puerte sonvenide, proporcicnande

ins detos exasctos da las mismas.

Pagar ¢ fleta,

Cie, Lay de Navogacian, artous bO2.
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Da! dastinatario y/o consignatarta!

@, Racibir laz mercancles & lg concluside de su transporte, an al
puerto da dastino.

1.6  Transporte Matitimo de Personas

El contrato de transporta marfime de pesejeros es aqual contralc por
cl cual una perte llsmada transportista, oparador o amprasa naviera, se ebligs
frenta @ oira llamada pesajero, a transporterin pol agua an un trayecio
dafinide, mediante af pago de un precio o pasaje.

Nuastra ley rogula &ste contrato an los siguigntes términos:

*Artlzulo 106.- Por el contrato da transporte de
pereonas por agua la amprasa naviera o a8l oparador
50 oblipa & transporiar, en un trayacto préviaments
dafinida, a una perssna pravio pego de una taerife.
Este controto dabe censtar en un documanio
denominads bolato, al portador o nominativo.

Cusndo no axista una competancia efectiva an la
presiacién del sarvicio ragular de transporte de
perzenas por agua, la Secratade, pravia oplnian
favorabls de la Comisidn Federal da Comgpetencla,
#siablecard las basas tarifarias respactivas,

En ceso da que sa fijan tariles, éstes debesdn ser
miximas & incluir macanismos da ajustz. Estos
daberdn parmitic la prastecién del servicio en
condicionas satlsfoctorias da cafided,
competitividad y parmanencia.  Le regulacidn
torilaria sélo permanacers en tanto subsistan lasg
condlelones qua 1a dlaron arigen”,
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[arivadas de tai detinicidn y de tal nerma lagael surgen las ebligacionas
de las partss gus son:

Lel cperador o amprasa naviera:

a. Transportar al pasajero an el rayects canvenldo.

b, Car asiztancia al pasajara.

c. Transposter ef oquipeje del pasajers, v responder por &l comao si
52 tratera de wransparts de mercancia,®

Del pasaters:;

a. Pagar al pracio o posele convanida.

L6  Remolgue

"El ramnlque s @l emples de un bugue para promovor o acelarar el
mavimionts de otra, v alla pueda hacarse madiants empuje o tracelon™’,

El contrato d6 ramolqua, es aguel que por virlud dal cual *...una parte
transportisia del buguas remolcado. mediente el page da un preclo
determinade, a facilitar vy llovar a csbo la aplicacidn de fuerza o anargla motee

Chr. Loy de Mavegscihis, asiioulo 107

QAL cheed ¢ SMELEOW Ambonyg, The Lz al Tewnon, cltsde por RAY Josd Oomdge, Qoreche e la
Hw. Torrn M dbuenon A%ves TEBE, P £87,



para..."®

al

bi

As

Trasladar par agua un bugue u otro abjeto;

Auxiliar 2 un bugue en lee maniobras da fondeo, entrade, salids
v otras dentra de los limitas dal puerta,

El ramolcader se obiga a;

8.

b.

Panar el bugue a disposicidn dal bugua remalcade, an el lugar v
tliempe eonvenidos,

Poper ¢l buque eguipado v irlpulade, pere scbre todo apto v
compelenta para realizar al remolgue conveanido,

Asumir 'a custodia dal bugue ramaicade durante al viaje.

Obedecer las instrucciones y drdenes dados por & bugue
remaloedo.

Entregor el bugue remaleeda, en 81 lugar v fiampo convenidas vy
en &l mismo astada en que la reclbid.

Par otre parte, el remolcado se obliga a:

B

Entreger &l buque remolcado en &l jugar y tiempo convenidos,

SALGADD, o cit, 20,



b.

Pagar el precio por el remalgue.

16

Lo anterior se comoiora con lo dispuesto en ei articule 110 v 52 de la

Ley e Navegacidn el eval reguin el presente contrata, a saber;

“Articule 110.-  El contrate ds prastacidn da
sarvicip de romolguo transporte gue consiste en la
oparacién de trasladar por agua una embarcacian u
olro objeto, desde un lugar & otro, bajo la direccidn
del capitdn de la embarcecidn remolcadors v
mediante &l suministro par dsta ds tada o parte de
la fuerza de traccidn.

£n &l remolque wransporta, tanto ta embarcacken
remalcadors coma fa remolcada, respondardn frante
e tarcarcs de los dafios ¥ parjuicios gue causen,
salva pruebs en contrario.

Les occlones derivadas de ealos  coniratos
prescribirdn en e| término de sais meses, contados
a partir de la facha pactada para su entiega on of
lugar de destino”,

"Arifculo B2,- El sarvicio portuorie des remolgue
meniobre s aquel que se presta pare auxiliar & una
embarcecion an las maniobras de fondeo, ontroda,
selida, atraque, desatrague v enmiends, dantro de
los Ilmites dal pusito, psra garantizer la segurided
de la navegacidn intorfor del puerto y sus
instalaclones,

Lo Secrateria determinard, en bass a criteros de
seguridad, economio v eficiencia, los puertos vy las
amarcaciones, segln sy argues  bruio o
caractaristicas, que reguerirdn da! usc obligatoric da
%518 sarvicio, €] cual se prosterd gan ef némarc v
tipe de remelcadores, asi come en (a6 forma qua
gsiable?co el reglamento respectivo v las roglas de
Opérecidn parn cade puerte”,
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1,7  Flotamanio

1.7.1. Datinicitn

Es de suma importancia precisar gué es ef contrato de Fletamento, o
maés hien gué es of fletamants, ya que és asta Uitime voz la cual nos ramite a

la definiclén en los diferentes dicclanaros consultados,

Hay que tomar en considsracidn que ", .Ja tipificaclén v definicién del
contrato de fletamente son de los prohiemas referentes ail Derecho de la
Mavegacin que mis divergancias plantean en doectring y en la practlca™; este
premisa reiteca la nacesidad de definir al fletamento,

En primer lugar debemos decir que de acuardo el Diccienario de la Real
Academia de la Lengua Espefiola ol fletamente a5 "1, Accidn de flstar, 2,
Cantrato mercantd an el que se estipuia un Tlete..*'% ahoes blen, yo que la
definicién anterior habla da fleter, es necesario dar e signifisado d8 esta
palabra: "Alguilar fa nave o algune porte de ella pere conducir personas o

marcadeeias...""",

Do astes dafinicionss nes selta a la vista fo que a o largo dalt presenta
trabajo delenderemos, gua es el considarar el Hetemento come eguel contrato
de explotacidn de tugue y no como un sontrato de trensporta de marcanclas,
da lo aue hay gue parcatarsa 8s que, el Diccionario mds importanta de nuestra

" Erucitdipechis [Lrfifica Eimakg, Vor: Flowmonte y conbiatos da uhlescidn del bugus, [Buero Ajros 10689, &
336,

I WYaog; Flotarario, (Madid 197G), p 6249,

|darm, Ve Floler.
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fengua, ai definir fa voz "flatar’, sefiala que es un aiguilar de uvna nave para ol

Iransporte de mercancias y no indica que sea un transporle de mercanchas.

Por otra perte, en el Diccionarie Juridico Maexiceno, sncontramos
tampién qua en |a delinicldn dada =e exprosa (@ idee de utiizecicn dei bugue
en un trensperte marftime'.  En el mismo sentido, el Dicciocnario de
Legizlacidn ¥ Jufispredencia sefaia que gl fletamento as e alquilar una nave

para fransperiar mercencias ',

Cahe destacar que 3 palabra flitamento proviene de la dasignacion gue
se da al pracio que s& deba pagar por te! uliizacidn, dicha pafebra g5 flete,

Guillermo Cabenallzs define al fletamanto como Ya accidn de flatar®™, &
su vez, dofine fa palabra flatar come "arrendar tada s heve o parta de! bugue

para of transporte de personas o de mercancias"'®,

Ahora, por o gue respactn a la doctnina anglosajope se defina al
flgmmentn como “alquilar, rentar o arfendar pera un uso temporai. Alquiler o
arrepdemiente de un avign, bugua,,. "', y al contrato de fletamento, a squal
cortrato por &l cual "...un bugue o una parte principal de 4 es concedido & un

Cir, Yaz: Fratamanio (NAsico 18061, p. 223, El propla Dicclonaro establuca qua "ol Aecemerto e o
canbinsa por ¢ gunl unnaulera preposclang le utilzeclin de un bugue an un wanspore marlne”.

Wal: Flatamente, [Wdsco TO70E @ B33, La define tonid "Bl eontlratc de slguilds o un e siibsicecidn,
colmirite Jar ol cual ine Moulle uns e an ok o 86 Eede e Up donie pard © Irenspeds de s
LT T TR

Clr. Ciccinneda do Deteshe Ususl, Tomo 1, Voz: Fiotemanis, |Buonox Aros 1953), p. 208

e, Wor: Fletar, p, 208,

Elesb's Luw fliofiwmery, Vaz: Chaelar, 151, Paul 1550, g, 335,
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comarcignte para el trangporte dg mercanclas..."'”,

Volvemos a observar qua el fietamanto se refiere a la utiizocidn de!
bugue para ol transporte da mercancias y no se reflara al propio ransporte de

mercanclas,

Es conveniente sanelar gus los términos usades en los pelses de habia
inglesa para designar aé Hatamanta son: charter que se aplica al contrato vy
charter party ata pdllza; dieha conveniencia reside an qua dichos tdrminos son
cenacidos y usedas a nivel mundial sin imperter 13 lengua da |os contratentas.,
Charter proviana de le palebra fatina eharra parefta 1a cual sa rafiere & |a
antigua practica da escribir log cléusulas del contrato por duplicedo sobra un
trozo da pergemine &l cuel se rompla por complato a le mited,
proparciendndale a ¢ada une de las pares une mitad del ajemnplar,

1.7.2, Conceplo

L.7.2.1. Docvyine

Al iguel gue esteblacer ke detinicidn es muy convenients y sumamenta
importants precisar al conceple dal contrato da flatamento, ya que una
arfdnea concapluelizecion del mismo nes leva e muchos eguivocos v
confusiones.

Cema en tode obre da derecho, cuando se trate el tama del cencepto
da lg materia gstudiade, es praclso gua ¢ citen a les atares més rAconocidos

para luego llegar a un concepte propio,

LT e
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Frank L, Maraist nos gica, al conceptuallzar el charfer party, que gs "al
instrumento por e cual un bugue es arrendade” ', Esto concepto tan sencillo
¥ lan vago hace mas bien roferencia al elements formal ya que, se refizre al
instrumento en el cual se establecen las zondiciones genarales, abligaciones
y gerechos inharentes al fletamento. Lo que cabe destecar g5 que al autor al
hacer use de 2 palabra arrandar nos love 3 la ides de uso y goce del bugque
¥ no al transporte de mercanclas,

A contreno sensi, Juen Haerndndez Mertd sefiala que el fletamento "as
un contrato de fransports en el que estén presentes las obligactonas derivadas
del recepiurm de mercancias, tiplcas del contreto de transporte” " como se
desprende, & autor equipara el fletamento con al ransporta da Mercancias, o
cual & puostro perecer 45 BrrGneo, ya que uMa cosa es 13 udizecion del bugue
para un ransporte merftime y otra cosa es e propio ironsporia maritmo. Esta
postira @s seguida por varios estudiosos da la mataria y varlas lagislaclones.®®

En la migma finea, Georges Riperl considera al contrato de fletamento
ceme up contrato de transporte de mercancias®’. Dicho aulor zefisla que
considerar a) contrats de fetamente coma un contreto de utilizgeion del
bugue, provione de la tredicién urldiea, y que esta concepcidn o sdla tedrica
sino que plasmada incluso en |a legislacion rmarcantil francesa, os ilégica, Sin

bl Adminalcy i m rort shed, 154 Paul 1936, p, 26,
Cantraty de Transporty Mpsitime da Baecoreday, (Waloneis (5840 p. 23,

Carlos Jusiis Masfas Gords om su tagis (eolesionsl "EL U o los si 1 |unifites wnglagneeagans

bl

+ MENEAra”, £ioUn i poslufg 60 coPtidaiar 0§ pansparts e Mofeardhs eard up cxpliado da fngananio.

El Cddige da Camercin Eepntal, erioisra gf lossmpneg eoma ranspoum do aer cuneis JArflectas 18,
WE1E v ¥ 03l

Cfi. Comrpendis du Qaracho Meniimg, [Busner droe 1854, p, 187,
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embaigo, Ripert al axponer las consecuenciss que sa desprenden dal Coédipo
de Comerclo Francds para legar a le calificacidn de Kagita, nes de elementos
que raafirman nuestta posicidn de considerar al fletamerto coma up contrato
de utiizacién de bugue, Entre dichas consecuencies encontrames gua la
designacién del buque en un cantrato de flatamento es de importancia
considerable; cuando el bugue estd en meles condicicnes, es dacir, en estado
t8 inpavegahiliced &l que otdrga sU use no puede exigr el pago de la
prestaclan’?,  Estas consecusnciss que s refieren al bugue nos llevan a
establecor que el ohjolo del contrate es el buque v no las mercanclas, les
cuales son el abjere proplo del contrato oe trensperto de mercancies.

Santiego Herndnttez Yza! cice que 2l fletamanto "...es &l contrato
mediante el cual quien explota e bugue, dengminado fletente, cede s la otra
ltarmeda flatador et usa oe la wtafidad o de parte de los espacios da carga dal
bugue, a fin de oue 'a marcancie qua presenta el segundo sea porteada al
lunar soflalado coma desting"™,

El concepto anterior vuelve a destacer gue ef contrate de fletemento se
rafiare al usa y no gl transporte; claro estd que el uso del bugue se destinard
&l transporte de mercencias gue serd otre controte distinta celebrado entre el
que obtiepe ¢l Use del bugue, que se constituird en transoortador, con un
tercero famadoe cargedor.  Asi el contrato de fletemento permite que 55
realicen uno o wvarics contratos de transporta de mercencias que serdn
indapendiantes da aquel,

Glr, Gdem, @, 108,

e

Dateckn Masifmo, Tomin O, 1Barcetora 1980, p. 26,
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Far e gue respecta e la dectring anglosajens podemos decir quUe 88 mas
genaralizade entre los diversos autores el considerar o flatamento como aguel
contrato en qua ! bugus es puesto a disposicidn dal {letador para raalizar el

vigje, o los viojas ordenados durante el lempo convenida,

En aste arden de ideas, Grand Gilmora y Charles L, Blagk Jr., autoras
jusmaritimistas de gran prestigio 8 nivel mundiai, safialar quae en el contsato
de fistamants ... s establecan los aveglos v [os compromisos contractualas
que encama una persang {lletadort cuendo adguiers el use de I totalided de
un bugue pertenecients a otre (fatante}™, Estos eulores siguen la linea
tradicional {a decir de Fipert] el considerar ei fletamento como el contrato que

permila 8l uso dei bugua,

Es cenvaniente aclarar gue en el concepto anterior s preves el uso da
!a totalidad del buque, mds no as limitative & dste, 05 antorioras aulores
marcignan g fletamento de partes del bugue pers asta figura 8% sumamente
escasa en nuastros dies.

Un corcepto que nos parace adecuada, ya gue nos llava e un clare
conacimiantn de lo qua as el contrato de fletamanta, es el que da Charles L.
Trowkbridge: “un contrato de flslamento 8s un contralo marktimo por el cuai el
fistador, una parta distinta al propietario det bugue, ohtiene el uso y sarvicio
de todo o de una parts de un bugue por un perfodo de tiampo, vieje ©

viajes"?®,

Tiwe Low el Acmircly, |Minppin 1975}, p, 1593,

i 24 al Ehe ChinHe Tuitirsd Laww Raviaew, Walimisn 40,
Nimere 4, ENUvA Uriears 1375). p. 143
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Este concopto que nos perece al més clare, ya gue habla do ugo vy
sarvicio del bugue, mismas gue son [as abligpationes esenciales gue asdumen
las partes, asl, dontre del centralo da fletamsnto cabrd encuadrar a tedos
aguelios contrates mediante Jes cudlas una de les partos Hemada flelante pone
a dispozicién de atra, lemada fletador, totel o parcielmsnte el bugue

campromaotigndosa a hacorlo navegar trasladando 3 personas o cosas,

El contrate oe fielamento o5 independisnte de cualquier contrale en el
cual ¢! fistadar, & su fseultad de realizar a gestidn camercial agregus sl
cardcter de transpartista,

El concepls de Trowbrkdae, tree consigo la postura gue npsouwos nemos
adaptada; of flataments coma un contrato denda ¢l grincipal sbjote os al uso,

goct v servicies del bugue,

Da tode Ie antordor, v tomando clgmentos da las dafiniciones de los
diversgs autores, podemos llegor 2 un concepto propio: el contrato de
flmtamgnio es el contrsto ds dereche metitng por ef cual une ds fes pertes
que tieng la laginima explmacion nautce del bugque, Ramada fiatente. pene,
madigeta el page del fligte, p disposicifin da stra, Nemeda fletador, un bugue
an cugsticn otorgdndols sl uso y goes dei mismo ef cuel debe estar en
patfactes condicianes de nevegebllided, preperciendndele tedos los servicios
Inheranies & éste.

1.7.2.2. Lagisiecidn

De conformidad con el maderns Cogice della Mavegazione el ietamente

o5 ol gontreto por ob cuoh el armader, on correspondencia con un flete pagade,
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se oblign o cumplir, con un buque determinads, une o més vigjes
preestablocidos; o bisn, dantro de un tiempo convenids, los viajos ardenados
por el fietador baje las condiciones establecidas por el contrato o de acuerdo
con los usos o costumbres que imperan en el medio marltima, s

En términes similares la Lay de la Navegacién de la Rapdblica Argentina,
lo cual, diche ses de paso, también e avanzada y moderna, concoptualiza en
s artfeulos 227 v 241 al flatamento,

“Art, 227.- Existe flatamente o tiempo cuando al
armeder daun bugue determinede, conservenda su
terencia ¥ mediante =i page de un flate, =6
compromate ¢ ponerla e disposicion de otra persong
v o roalizar los viajes gue ésta dispongs dentro dal
térming v en las condicionss provistas en el
contrato, @ en las gue |¢3s usos so #stablezcan. En
€32 controte o armador se denoming fletants v ala
ofrg fietador,

Art, 241.- €n &l flotomanto lotal de un bugue of
flatante sa obliga medienta el pago de un flets,
poner a dizposicion del fletador para transporter
perscnas o cosas todos los espacios Otilos o lodo ol
porte fue posee un bugue determinado, el que
pusde sustitulrse por obro, sl a3l sz hublese
pactada.

En el fistamenta parcial sl fletader solamerts
digpondrd da ung o mds espacios detarmingdos,

El fetente dabo amplaer la diligencle rezonable parg
paner el bugue an condicianes dp nevegabilided, on
el tiempo ¥ luger convenidos, ¥ cumplic con las
prestaciones comprometidas frente al flotador
segun el tipe especifico do centrato de gue se trete

Anlcule 354,
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¥ normas aplinablas.

Las normas de esta Saccidn se aplican en defecto
de estipuletienss convanidas entre les partes”,

Por |2 gue leca & nuestro pals, es hasta 15994 que nuestra lagisfacidn
da un contapto moderno ¥ adacuade dal flatamente, En efecto, la Loy da
Mavegesidn en su articule 35 safela lo que debemos antender por dieho
contrato, a saber!

"Articule 96.- En los contratos de fletomento, af
fletanta se compromate a poner una embareacidn
en astado de navagabilidad, & disposicién de up
fietador, quien @ su vez s2 compromsata al pago de
una centidad denominada flate.

Los contratos de (letamento se clasifizan an:

il.- Fletamento por tiempo.- El fletante so cbhlipa a
poner una ambercacidén armade ¥ con tripulacidn a
dispasicidn dei fletador por un tiempo determinado,
a cambio del pago de un fiste.

El flatante s& obliga ademds, a prasenter en la fecha
¥y lugar eonvanides, y a mantaner durante la
vigeneia del contrato ls embarcecidn dasignada,
armada convenientaments  para  cumplic  las
obligaciones previstas en al contrato. €l flotanta
conserva |a gestidn nautice de la ambarcacidn,
quedende fa gestién comarcial de dsta al fletadar y
el capitin le debe obediencia, dantro da los Nmites
de la péiiza de itatamento; ¥

Ili. Fletamente por viaje- El fietante se oblige a
poner todo o parta determinads de una embarcacidn
con tripulocidn & disposicion def fiatador para llavar
8 cabo une o varios viajes.

El flstarte se obligs ademds. o presbntar la
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ambarcasion designada en el lugar y fecha
canvenides vy a mantenerle durante al vigja en
estado de navegebilidad, armada convenientementa
para cumplir las obligaciones derivadas do |a pdliza
de flatarmentz, E! fletanle conserva ia gestidn
néutica y comercicl.

E! flatadar deberd antregar 8 borde 'a cantidad de
mercancias menciopedos en la pdliza da fletamenteo;
an case do incempliméents dehard pagar fa totalidad
del fleta.

Ei fletanta es resconsable por laz marcanclas
recinicdas a bardo, dentra ds los mites da la pdliza
di flatamanta.

Para los demds contrates de fletamanto se estard @
o convenide por las partes y, en su caso, @ o
prevista en el presente capfula”,

Lo prescrita en al primer parrafo del articulo antes transcrito anglota las
idaas genardies dadas par la iey italiana, y en sus dafiniciones de las distintas

clasas de fletamento se ve la Influsncia de la legislasidn argentina,

1.7.3. Naturaleze Jurtdiza

Esta es una susstidn gue an la doctring se ha discutido mucha, ya gue
algunos autores sastensn ia tesis de considerar al fletamento cema transporic
d& mercancias; aste ya ha quedado superado en este trabaje, en ef cudl
nasotres hemos adoptado la postura da considarar a dicho contrate como uno
de utiiizacidn y da serviclo de un bugua.

Cuanda se pregunia por la naiurateza jurkidica del contrato, la respuesta
que se espera 85 ubiceria o tratar de ubicario dentro de ias formas
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tradicionales.

Con el concepto de Trowbricge v con el nuestro prople, podemos decir
fua gl contrate do fetamanio sa encuadra como locaeldn de cosa v tambidn
como uha locacidn de servichs;, ambas loeaciones concluyen an una locacidn
de obra que conslste en la navegacidn del bugue.

L& obligacidén dal flatante e< una obligacidn de dar v de hacer: poner o
disposiclén del fhetader el bugue, ¥ tambidn prestar la navedacidn, con las
caracteristicas impuesstas por fas finalidades madiatas,

El contratn de fletamento os una focatio conductio rei, en virtud de que
verse sobso un blen, at bugue, ef cUal s objeto del contrato mismo; es una
focatio canductio operardrm va que s& prastan servicios. La pussta a
disposicidn dal buque, v |a prestacidn de servicios, fineimente fiegan a la
facatio conductio operis, en la cual se ponen los medios necesarios (cosas v
serviclos) pera realizar una obra.

Decimos qgua finalmente ! contrato da fiatamento es una locacidn da
obra, kcalie conductio operds ye gque el focator, es dacir | fletante, suministra
los matariefas (o bugus) con gque se ejercite [a obre (navagacion para la
transpanacidn da parsonas o mercanciag)®,

Por lo antarlormente axpuesto, podemos declr qua el conirato de
fietamento es una locaclén da obra. ta cual leva censigo una locacién de cosa
v unda jocacion de sarvicios.

*r

Clir, JiraH GLESIAS, Darsche Romana, insttuconey do Cereche Pryada, (@arcefans 1R, pp. 441448,
£ ol milsr seniidn Cu. ALVARD (PORS, Ceecte Privado Romedo, (Pamalana 18861, rp, 502-568,
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1.7.4 Fletomento de bugue par tiempa

Es ague! contrate par virtud del cual una parto lameda flstante madianta
el pago da una cantided determinada, pone a disposicidn, por up tiempa
tamblén determinade, da otra lamada fletader, un buque armadar, con
tripulacidn y en astedn do navegebilidad,

En & figtamante a tiampo, el bugua es fletede come una unidad
Iuncional y eparacional por un pariado de tiempo. Sobre las oblipacienss de
las pertas dal fletamento por tempa se abundard més en pdginas ulterioros,
toda vez que el mismo censtituye el tama central del presente trabajo.

En &l contrate de flatemente por tiempo, & Hetants conserva la tenencia
del bugque y le explotacidn mantima, an tanto que ol fletadar tema la
explotecidn comerciel, para reafizar 08 viajas nacesarios [y per gue no decirlc,
fos mds posiblas! duzante ! tiemps convenide,

1.7.5 Flatamento de bugue por viaja

Por virtud del contrato de lletamanto per wizjs, e fletante pone a
disposicidn de! fletador tode o parte de un bugue para llevar a cabg ung @
varies viajes daterminados v previemente convenidos mediante el pago de un
fleta tambidn determinado.

En el flatamento por vigje, al bugue es fletade para fevar un gran
volumen de cerga entre das o mAs pusrtns. B! flete se caleula sebre fa

mercancla cargeda en el bugue, a una tarife previamente convenida por las
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partes. Generalmenta, los gestes de carga v dascargo, asf come los de alijo
¥ arrumats, coren per cuents dal fiataﬂar. ademas dai pago de las
sobreestadias o las demoTes en gue incurra 8 bugue,

Contreriamenta & o que suceds en al {letamonto por tiempo, donda of
tlempe como an contre del flatader, en &l flatamenta par viajs al fletante
dabard pagarie al fietador, un premio por 4l dempo ganado an ia carga yio
dascerga dal buque; de ahl la importancie de los temas da estadias,
sobreestadias o demoras ¥ pfemios por e tiampe ganade o perdide,

Les prinsipetes abligacionsas de las partes son:

Dal flatanta;

B, Poner el bugus convanido, armedc y Son bipulecidn, e
disposicidn del fletader, en el tismpo y lugar pactados y en
porfecto estedo de navegabllidod,

b. Pagar todoa los gestos v ¢ pago de los premios por 8l sharro de
tiempo en tas estedies.

G, Lievar g cabo ef vieje o {os viajes convenidos por (es partas,

Dol fletador:

a, Pagar el fleto convanido,

b. Pagar las demores en al que sa incurran,

. Devolver el bugue al congivir ia descarga el térming dai viaje.

1.8 Dierenclas antre los contrates de explotecién de buques.
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Una vez que da manera muy breve (para los fines del presenta Irabalol
hemos analizado los diversos contratos de expiotacidn de bugues, es
cénveniente apuntar las principales difsrencias, entre s locacldén y ol
fietamente; entre aste diimo y ol transparte marftima de marcancias y entre
las flatamentas par tiempe ¥ por wioja®®

A.  Diferencias del contreto de lococién con el da flatamanta.

FLETAMENTO

El buque se contrate como
una wridod operacional y
funcicnal.

E} ermador siempre consirva
=y aalidad.

El fletante conserva la
gestidn niutica, misntres qua
el fietador asuma la gastidn
comarcial,

El fletamento,  siempra
indice qué tipo de carge
habrg de transportarsa.

En &l fletamento, existe le
oblipacidm, por parte de
flatante de que sl bugue

eonsarve la nevagebilidsd

LOCACION
El buque sa sontrata coma

un simple casco.

El lpcatario asume la funcidn
del armador,

El fletader asume la gastidn
nautica y comarciat,

En ie lecacidn ne hay tal
ohligeckin,

En ls looacidn las
reparacioneaes "
mantenimients oofren  por
cuenta del locatarig.

Ko iluni saso, tal y oo bo ssflala Balgara. locar dedorencias enwo los ranspartas manimos de i eoneies
w it pasalarns, v e semabgise 3 qus oo 13 malda misma v su eonlenkln quadan perlacionnnle

iiternriel aes,
Chr. ghr.il n 25,



durante toda |8 vigencin  dal
contrate, por 18 que las
reparacianes ¥ mantenimiento
necesarios le corresponden a &,

ey

B. Difgrancias gntre &l flatgmente 5 tiempo y ef fletemento par viajo.

FLETAMENTO A TIEMPD

- En sl fletamente par tiampe,
&l flalante asuma les gaslos
de a=plotacién marltima o
ndutics®™, misntras que al
fletador la cerraspondan los
gastas da lg explatacion
cemercial*®

- El fletantea censerva |a
gastién ndutica ¥ el fletader
asume |a gustdn comoencial,

- El fletante no tiene ningun
contecta cen &l cergador,

= Dapeocincitn dul valor del Bugue,

SO, Inapaecdn, selories dn
In wipedozidn, winellss,  egua,
cantataje, (ASIGN  GRNETINE ¥
CoMmiRn e, wiJLraE reckinace e
caled |2 catga, mantenimianse y
TUpar«clanes, pariiacies,
SUMINAEIrES, BQUNE BI,

Fingy, cembuatiile,  darachion
pEAUMDS, fdstqe e carge
déseniga, matannl de  osiba,
limiplosa du Ing badeyiin, wic.

FLETAMENTO POR VIAJE

En s! fietamante psr viaje, al
flatante  asume  ambos
gestes,

Ei fietanta conserve la
gestién ndutica y comercial,

El fletante as quien asume
directamente |e obligacién de
transportar y & Matador |a de
carger dirastamente o a
travée da un tarcere.



pues no lo wne a &l ningun
vinaula contractual, ya que
dste s6lo existe entre al
flotadar v &l ceraador,

El buque slempre Bs puesto
totalmente o disposicidn del
tetador,

El fletador siempre dora las
drdenas € instrucciones al
copitdn, pare gue éste
reslice |os wiajes gue deba

gfectuar el bugua.

£l tiampo ws el elemanto
caracteristico del contralg,
por lo gue al ndmers da
viajes gueda indefinido, asl
como las estadias en puarto
¥ los plazos pars carga y
descarga.
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El bugue puede ponerse gn
forma  totel &  bfen,
parclamente.

£l capitdn sdlo obedece, de
mansra exclusiva al fletants,
st alguna instruccién le da &l
Hietador al capitdn, siempre
sBrg con autorizacion
axprasa vy aspecin!  dal
tiaternie,

El  tismpe  sismpre se
determina, yb que guedan
definides sus  alemanios
constitutives,  asto es,
puertos de carga ¥ descarpa,
carge a4 ransportarse,
estadias, demoras, pramios,
elc,

C, Distinclenss antra ol contrate de fletamento por vigje v cl da
transporta maritime de mercancias.



CONTRATO DE FLETAMENTC

POR VIAJE
El bugue debe ser designada.

S8 decumenta en una pallza

de fletamente por viaje®',

El flatante se obliga & poner
toda o parte determingda de
una embercacién san
tripulacién, es decir puacds
disponer de todas las
bodeges © de una © mMas
espacificadas,

SALGADD, gl sl p.27, ek ditk
tae Al Eorca (B01o J i BIRTNFGUE
ERA  CREUMAMA  UTAUATIA Y
PeRvAMEErA 8314 AR ol CRRD @0
Ul §AE ABZUGE DAT LN TAIATE
g bLAnD PROY AR A Eiado
caculanic " &8 BRRGA 1B
Iyanda:  "EAgdn  plze  UA
1leLarmarita "
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TRANSPORTE MARITIMO

DE MERCARNCIAS
El bugue puede o no ser
designada,

El tnico documento
probatorio es el corozimiento
de embarque.

Ei transportista solo se oblina
& trasledar mercancla de un
pumta & atro, ¥ entregarla a
un destinataria.



CAPITULO Il

CONTRATO DE FLETAMENTO DE
BUQUE POR TIEMPO



CAPITULO |1

CONTRATO OE FLETAMENTO OE
BUQUE POR TIEMPO

.1 GENERALICADES

Como ya quedd astanlacido, el contrato de fleramento de bugue por
tiempo es aguel gontrato por vietud dal cusl una persona lamada Hetants so
abkiga @ pener une embarcacidn en estade de navegabilidad, armaca y
tripulzda e disposicicn del Hletador, per un tlempo determinada, & cambio dal
pago de un fiata,

1.1.1 Clasificaciin del contrato de fletamante de buque por tismpo

El fletamario de bugue gor ligmpo &5 Un contrato en virtud da que
exista Un aouarde de voluntades con &) propdsito de producir cbhgaciones {los
cuales posteriorments astudiaremost a cargo de fas partas qud 1o celebren.

La Conferancia da las Necionss Unidas sobro Comarcio vy Desarrollo
sefiala que los flatamantos son contratfs gus estdn sujetos a los requisitos
usuales tijadas par el derecho contractlal, paro que deban colocarsa oparta
de |os contrates Ardinarios debido e las perticutares condiciones de operacldn
y fiesgos gue lava consigo le navegecidn ocednica™. En ests sentido, Gilmora
y Black, sefiglan gue e! fistamente 8514 sujeto a las reglas y raquisitos del

b Lraucor Patiing, T00 0405000 3, (Wuova Yook 1574 p, 1.
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derecho contractual o derecho de los contratos?,

Dobamos racordar gue en nuestre pais, af igual guo en muchos otros,
al darecho contractual, en o que se refiere o las normas genaralas, astd
contgnido y reguladeo por 8f derecho comun, el cual es suplatorio para ia
leqgisiaoidn mercantit,

En nuestro sistama logal, esia supletoriadad ostd reguleda en los
siguientes articulos dat Codigo de Comercio:

“Artfeulo 2°.- A falta de disposicionas de asta
cddipe, sardn aplicablas e los ectos de comarcio las
dal dereche comuan,

Artlcule B1.- Con las modificeciones y restricciones
de oste cddigo, serén epliceblss @ los actos
mercantites las disposicicnes del darecho civil
ecarca de lo capacidad de los contrayentes y de las
axcepciones y cousas gue rescinden o invalidan los
contratog”,

Del primer artioulo anies transeritd, se desprende |a regla genaral de
supigtorieded de| derecho comdin en matena marcantil fa cual se aplicarfo
zuande ne exisia alguna disposicién mercantil para ragular elgun aspecto
tratado por el cédigo; el segundo de los articuios, e interpretdndele en amplic
sentido, nos da la regla de suplatoriedad en o reforents a las disposiciones
genarales aplicables & todo contrato, Dentro de esies disposiciones so
ancusntra le clasificacidn de log contratos.

A Cir, phegll, Minneka 19781, p. 198,
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En meterfa de dereche mertimo, ests supietorieded estd previate on el
prticule § de la Ley de Mavegacidn que a |2 etra digpornie:

"Arloulo 5.- A falta de disposicidn exprese de esta
ley ¥ sus reglementos, ¥ en los  tratados
Internacionales vigentes, ratificados por el Gobierno
Mexicers, se aplicardn supletoriamente:

i Les leyes Genarel de Bienes Nacionalas,
Faderal del Mar y da Puartcs;

il.  Cédigo de Comarcio;

iil. Codigos Civil para ¢ Distrito Federal, en
Materie Cemin v pere tode Ja Ropdbiica en
Metaria Federal y Federal de Procedimientos
Civilas; y

V. Los wusos y Iss costumbras maritimas
internecionales”,

De la fectura de este articulo, se entiande que & todo |o relative el
contrate de flotamento de bugue por tiemps, le seran apliceblas las
disposiciones de le propia ley y supletoriamonts tas del Codige de Comercio
¥ les del Cédigo Chvil dal Distrito Faderal (ol cual tembidn es suplotorio dal
Cédigo de Comerciol. Asl, en tode ko que no estd ragulado por 'a Ley de
MNavagacién, hey gue recurrr e la leglslacién comercial, le que, en materia de
ragles ganeralas de los centrates, seguramente nos remitird al darecho somdn,

Dantio de sstas reglas genereles de derecho contrectuel, podemos
encontrer ios criterios que sirvan para la clasificacidn de los contrates: criterlos
de clasilioecidn que, s bien &5 cierto se contemplan en nuestra legisiacidn
civil, han sido aumentados por los diversos doctrinerios y estudiosos de los
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eontraigs, por lo que |la supletoriedod en lo referento @ criterios de fa
clasificoclén de ios contratos debe extenderse a ia doctrine civilista™,

Asl, el fiestarmenic da bugue por tiempo, al igual que cualguier contrato
civil @ marcantil, puede ser clasificada con los criterios de la legistocidn civil
(Codige Cwil del Distrito Faderal en materia comdn v para toda fa repdblica an
materia faderal] v aquélles gue han sido propusstes por los estudiosos del
derecho contractual, que scn principalmante doctrinarias civilistas.

Por lo tanto, &l coantreto de fletemento de bugque por tiempo se e

clasifica camo un centrate’;

h.1.1.1 Mercentil

En afecto, el fletemente es un contrate mercantl toda vez gue, ¥
aiendiendo @ un punto de vista meramante formal, se encuentra regulado &n
une ley que abarca situaciongs da cardcter mercantil, cemo lo as |8 Lay do
Mavegacidn, la cual regula ta activided mer/tmo-marcantil.

También, dentro del! punte de vista farmel, es el propic Cddige da
Comarcio e gue |8 ctorge la mercantiidad & disponer en su articulo 78,

- E¥ gardrdfiabd®, entre los marcaniiksias nuo, fratdodies o8 |3 claalficacidn da |Ba cBnratas, &8 usan s

crilaras qws 13 dasvrive onil e adoptadd, En aste sentads vue a ARCE OARDOLLE Jasiar, Crnssios
Mareanjiey Bripicos (Méxice 1958, p, 24 OIAZ BRAYVD Anure, Conlialos Mercandiss, rarchia adielin,

iMivice ViEEdL B, 4y sn: MALADATRIGA Cafes, Tratzdy Elemeptal do Ocrncho Chmerciar, vome |4 terars
adtieidin, [Euenos Aleas 1EEHN, p, &

1 ,
Eri ol prosgnia wAkaje, 54 LtlizAran bes crilariod dp c35sdicaeidn [ropuasian par B SOSNG cidl, So0sUIL ke

an asgeclol 4 tis sigulontes putores: BIMNECASE Juben, Emmenins de Dasaang Tivil, (o |, trac, Jad
Cajiza, {Tuana 1085), pp. 4TB.ABG GUTIEAREZ Y GOMNAALET Ecfiontn, Dadnchy de as ONligacareg, siall
udlckén. {Pushls 1083, pp. 334-2%5; SAHCHEZ MEDAL Romds, fin ng Caniraldy Trfes. octevs cdicda,
Widmcd 1508 o 111002 TRABLCTHY Afoits, pasyiyenpns oy [or e Dh wend I tead. s Martines
HMadid 15371, pp. 19E.208,



fraccicnes 1, VI, XV v XXV gue:

“Art, 78.- La Lay reputa actos da comercic;

Fracg, |.-

Frace. VIIl.-

Frace. XV.-

Frace, X XiV..

Todas  las  adouisiciones,
enajenaciones  y  zlouilores
verificados con propdsito da
sspeculecidn  comerclei, de
mantenimisntos, artizuios,
mueblos 0 marcaderias, sas en
pstade naturei, ses daspuds de
trebejedes o febiredos;

Les empresas de transportes de
pefscnas o coses, por tlerra o
par agua, ¥y |as empresas de
turisma;

Todeos izs contrates refativos ef
comercle marftime v a8 la
navagecidn interiar v extericrn

Cunlasquiera otros actos de
naturaleza gnéloge & los
expresados en este codige”,

36

Como claramenta sa chserva, el artfculo antas transcrite hece refarancie

a los actos de camarcie, los cueias ... se producan mediante la celebracicn

de un centrato, gue dabe calificarss como mersentil...*?, ademas "la gren

mayerie de los sclos de comercie san.. contretos"?,

For 1o gue se refiere & ta primera fraccldn transcrita, cabe degir gua et

ARCE GARGOLLE, go. ci, p. 13,

0

BARAER A ORAF, Jorgo, indliucionos cle Psreche beecartil, tMisleo 10ED), p. 70.
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fletamento por iempo es mercantii ya gue, su calebracidn crea un acto de
comercio andlogo, atento e lo dispuesto on fa fracckin XXV dal proplo artfeulo
76, 8 los casos gque establece la propla fraccidn, Asl:

1. Sa Wata de un ceso andlogo al alguilan; o cual debemes entendar
dabido & que las disposiclonas dal Cédigo de Comercio son
anticuadas, incluso datan del siglo pasado,

2, Existe ia espaculacion marcantil al momente de celebrar un
contrato dé flatamento.

3. El flatamento se raaliza teriendo como objeto ol bugua, & cual es
coneldargdo como una coss muable y adamds marcantil [sobra
esta aspecto abundaremos al fratar o bugus come elemeanto real
de nuestro contrato)®,

La fraccidn Vill también ctorga al cardcter da marcantil a nuastro
contrate ya que £3té as calebrado por parsones (isicas o morkios qua sa
dadican al trdtico maritimo, mediante la axpiotacidn del bugue en cuslquiara
de sus modalidadas, entre los cuales se oncuentra el fletamento, Estas
empresas realizan actos de trafico comarcial con el fin de aspecular, ¥y come
lo mancionamos 1a forma de lograr estos actos as 2 través de la caelabracidn

da contratos.

Da & izctura da la fraccidn XV no caba la mener tude qua el Tletamento

En osto nspucin. Beirsda Gral dica, sl srsiar sabra (ae actss e camaencio pd ol abista qua *En Cuams a
anplstacitn do bugues, su sarbcior camercial darva 0l dsetinn propés v nermal ded navie, v ds use
Draadinnigode vonshbara af buyuys G Pwbwrssoe o eslitoee Gl cdlice nuliine, g e gus s s ho
corgiderade comn tose marcamil,. dsmop, 39,
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es un contrato mercantii, ya que se trata da un contrato ralativo al comercio
marftimea, También de ta lectura dg esta fraccidn podemos advertir qua se
hace clare mencidn a 13 palabre gontreto, no quedando duda que los contralos
s0n astos de comercio y por tanto pusden sor catalogedes como marcenties,

La fraccidn AV, es an la que podemos encontrar, sin dejar lugar @
dudas, la mercantilided del zontrato de fletamanto, al cual le es aplicable,
atento a lo dispuesta an 8l artieulo 5 de la Ley de Navegacitn, 2] Cédigo de
Comarsio de conformidad con o establecido en la dispesicldn sigulenta:

“Artlouts 1°.- Las disposicionas de esta cddign son
eplicables sén a las astos comarcinlas'.

Atandiando a un punto da vista doctringt, Arce Gargollo * sefiala que
la doctring ha establecido Ios cascs en jos cuales un contrato debe ser
callficedo come marcantil:

1. S dehe atender al fin del contralo que daben ser do
espesulacidn o lucro; las pertes qua celebran al contrete de
flatamanto tianan cama fin al lugrar y ab espacular.

2. Los contratos marcant/ias son aguellos que surgen da las
relaciones dal efarcicio de una empresa, o negociacién marcantil,
o gua astan vinculados a 8 ectividad empresarial; asl &l contrate
de flatamsnto es el resultedo de sctividades empresarialas,
entendiando por ellas aguallas actividades onarosas, lucrativas da

ool p. 16
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intercamble de cesas y gervicios, Ademds los contrates de
flatamanto son parte de la errprasa marltima, [a cuai ara reguleda
por ta ebrogada Ley de Navegacidn y Comercie Maritimas; an los
sigulantes términas:

"Articule 127.- Se antiends por
empresa mafitima el conjunto  de
trabejo, da slementos materigles y da
valores incorpdrecs, coordinados poara
im explotacion de uno o més bugues
en &l trafice marftima”.

L anteror definicidn, dede por fa mencionade ley hey abrogada nas
pargce mds compieta gue la hoy vigeme, e cual se cantempla en la Lay de
MNavegecitn de |a sigulents manara:

“Artfoute 165.- El naviara o emprasa naviers as la
parsana fislce o moral gue tieno par ebjeto operar
y axplotar une o mds embarceciones da su
propleded o hejo su pesesidn, edn cuande alle ne
canstituya su ectividad principal®.

Como se desprende de e lactura de estos articulas, la finalidad de la
empresa marltime o naviera és |a axplotacldn del buqua, s2a prepfe o no, con
&f dnime de lucrar. Exoletacidn que, en miltiples ocasiones, s& documenta an
un contrate de fletomanto, que tanto desde el punto de vista del Hetante come
del fletador se refiere a una expletezidn, ya que o primero astd explotando su
bugue damdo &l use ¥ @ioce a otro, y el segundo basa ia explotacidn
{cemerciall en dicha pussta a disposicidn dal bugue.

Sobre este aspecte, Cerventas Ahumade opina "El Deracho Mercanti
Mederne gira en tomme al medels medermne da empresa. Mo puede concebirsa



AZ

al ejercicio del comarcio sin la crganizacion de gue la ampresa supane. Asi o
ha entendido la Ley de Mavegecion y Comersic Maritimo (sic], I3 quea coloca
ala emprasp navel an el cantra de ls actividad comercial marftima™*9,

3. Otra criterio da qua habla este autor, en relacidn a los criterios da
distingidn de un contrato mercentil, es af formal, es declr, qua el
contrato sard mercentil si es enunciado por &l ertlcule 75 del
Chdige do Comercio®, psta griterio formal ya guedd totalmants
aexplicada.

También dantro del dithmo criterio de distingidn, 8l autor dica qua un
contrata serd mercantil 51 tiene por objeto una cosa marcantil, o cual Bs abvio
ratdndosa do ls marcemtilided del flatamenta, ya gue sl objeto del misma as

el bugue, gue es una cosa mercantil,

Como se pusde ver, y daspuds del endlisis formal y doctrinario, al
conirgto de flatamants de buque por tampo &6 un cantrata marcantl,

11.1.2 Maritima
El contrate da fletamanta gue estudiames an el presanie iredajo de
thutacidn, sa rafiare al flataments da bugue par tismpa de ahl que al mismo

85 un contrate marftimo,

Clagificerla cama un contrata marftimo gs de euma Importancie ya qua,

b o it p 821,

1e Esta misma eriuria bo sastiore SANCHED MEDAL, d, ot p. 113,



43

en |a actuolided se pueda observer y constetar al gran auge gus ha tanida al
flatamanta de aeronaves, qua s bien as cierto que dicho fletamento basa sus

cimientos en ol maritima, tena &us proplas reglas y rasgos espacifices.

El haber clasificado al flataments coma un contrato marcantl, no nos
prohibe clasificario tambidn como un contrato maritima, yve qua ne debs haber
conflicto antra astas dos ramas del dargcho, sino upa complementacidn,

El flatamento da buaug por tiemps estd regulado por una ley gua en
gran parta as marftimo-marzantil, qee llava 8 gue muchos autares [o astudian
&8n cbras generales da darecho mercantil, o qua otras lo @studian en chras de
dereche maritimo, Cervantas Ahumada al trater dal lletamento, 1o hace dentro
de la seccidn cuarta intitulada “El Deracho Marltime Mercantil”,

E! fletamento da bugua por tiempo es un contrato aue se ubica dentro
de |la compatencia dal derecho maritimo, ya aua o5 un contralc bastante
paculiar gua nacesita un tratamienlo muy perticular y especial, dado que se
craa, sjecuta, dispute ate... an el comarcio marltimo el cuel tiane su proplo
porticularisme v especifidad*?,

El cardctar maritime dal Contreto da Flatamento, as da sume utilidad va
fué a3 aste cardcter, y tambidn al cardetar mercantil loa que hacen que ol
contrato da flatamantc s& ublque dantro de e compatancis de fa Lagislacion
y Justicia Federalas tal ¥ como lo digpone nuestra Magna Carta:

“Articulo 73 Constitucional.- El Congreso tieng

Folre 0| noniculiism ¥ esdecliced dal Streche Maritimo so recemiends |0 eciore do ESTHADA SAMAND,

Josh snteniy, El Dorecha Maritimy, £y paieylariemy, ey sefiegit|ise |y jnidice biksdiiee), UHARL
Tesiz, Msice, 1347,



facutad:

Frace, X.-

Fraco., Xill.-

Para fegislar an tods |z Raplbkca
sobire hidracarbures, minerla, industrda
cinematografica, comersio, jusgos con
apuaszlas v soreos, sanvicios da banca
v oradilo, energle eldctrica v nuclaar
pora esteblecer el Banco de Emisidn
Unize an los terminos dat articuto 28
y para expedir fas leyes del irabajo
raglamenterias dal artlcyle 123,

Fara distar layes sagdn las cueles
deban deciararse buenas o malas las
prasas de mar v tiera y para oxpadir
leyas relativas at derecha maritimo de
paz y querra,

Articule 104 Constituglonal.- Corresponde a los
tribunaias de fa Fedaracién conocer;

Frace. |.-

De todas les controversias del arden
civil o criminal gue se susciten schre
¢i cumplimicnto v aplicacicn de leyes
faderzles o de los  tratados
internacienales  gelebrados  por el
Estade mexfcana, Sugndo dichas
controversies sdio sfacten intarasas
perticulares, podran conocer tambiégn
de aligs, s elecsidn del actor, los
jueges y tribunzles del ordan comdn
de los estadoes y del Diatrito Federasl.
Les santencias dae primarg Instancia
podrén ser apsiabics pare anrte al
sUperior  inmediale  dal juez  gue
conezea del asunto an primar grada”.

A4

Lo antarior §8 corrohgra an e Lay de Novegacisén en {os sigulentes

idrminos:
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"Artloule 3.- Es de jurisdiecidn federa! todo lo
retacionado con fas vias generaies da comunicacidn
por agua, i3 ravegacian v el comarzio marltimas en
las aguas inlerores y en las anas maritimas
meaxicanas,

Corresponde a los tribunates federales conocer da
tas controversias, actos de jurisdiccidn voluntaria v
procedimientos aspeciales 0 da ojecuzidn an
asuntos relacionades con las vias generales de
comunmackin gor agua, o navegacidn y et comeric
marltimes, sin parjulcio d2 que, an los dminos de
lay dispesicionds aplicalies, [as partds somotan sus
diferencias » docision arbitral®.

Asimismo, al dereeho marltimo estd suate a miltiples convancionas,
comvenios y regias da cardeter internacionel, lo gque hate que sea un deracho
upiversal, al cual liene accase, para sU reguiacidn, nuastro contrato
precisamonta por qua 8s un contrate marltima®. Ademas et derecha marftimo,
v por consiguiente ios contratos que ragula, estén sujetos 8 makltiplas usos y
costimbras acaptadas por la comunidad marftime-marcantil muadial,

.1.1.3 Ritateral

Un cortrato os bilateral, cuands de su celabracidn nacen obligazionas
raciprocas parg Ins plrias que ilntﬂrv[anan, an nuestro eoso @l mamento de
ceiabrarsa of contrato de fletaments nacen mittipias chligacionas, tanto para
al flatante coma pare ol fletador: por lo tanto o contrato da fletamento as un

H Chr, Ain. 87 Loy de Navegaciéa.
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contrato bilateral™ o sinalagmdtico {sigulenda la denominacidn de Bornecasel.

114 Tipico

Un contrato tiplco, es aquel gue se Bnouentra, volga la redundancia,
tipifieode, os deglr, ragulatdo en ura fey.

En electe, e contrato de fletamenta es tipico, toda ver qua se
ancuentra tpifizado v regulado en forma especiiice an la Ley de Mavegacidn,

Dentro da le doctrlna contractual, hoy autoras gue siguan utilizendo |a
denominacién de controlo nominado, refiriéndose a un contrate que se
encuantra regulade por una ley, y no como pudiese pensarse aguel gue tiene
un nombra, Tal confusién hece gue s utilce mejor le closlficacidn de tpicos
y atlpices. Pero pare gue 85t punto quads complelo debemos decir gue &l
contrato de flstamento a3 nominado, ya gue tieno nombre propio, ¥
principalmente por que 58 encuentre rogulado &n una ley.

N.1.1.6 Oneroso

Por lo fuo se refisre a la cnarosidad, lo misma estd reguleda en al
Cadigo Civil, que a la fetrs safala;

La Bilaerslidan k! eomrate da llusemansa as una cussnin abvia, la ceal no nacesila ni slouietd morcionerss.
pote doanrs |3 Invastigacida dal prasaniy Labajo, enconl's quo fes sulered que mdhsiers @ denlimeadn,
haten mercifn e ase da la misma: BUCKD, Gustavo, B Coobele de Frefamamin Tesls UNAKM LMEsico
1§63 p. BY; CHAVEZ, Eduzids, Los Comratey de Fletamenis, (Méoco 19316 p 16 RPERT, Gozrgns,
DurnEEdln T’} Er;&hg Baritime,, [Euonns Miras 19540 p. 217, Eabe ofiFe oular saMale gua ton es un
cantrate bbaicral gus enocase de insjecusidn dd las Bhligecisnes G 13 etrd, la pare mleciode paded actisns
wdiaigl L& para padi & reseluedn del cantrés,
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"Art. 1B37,- Es contrato oneroso aquel an que se
astipulan provechos y gravamenss reclprocos; y
gretuito aguel an que &l provecho as salfamenta de
una do sus partas”.
e la lnctura dei pracepto civil antes apuntedo, &s obyio que el contrato
de fletamento esté revestide con e cetagaora de aneroso, ya qua tents fletante

cama fletadar asuman obligaciones v nbtienen provechos.

La onerosidad es una de fas principales caraclaristicas da los contralos

marcantiias.
11.1.1.6 Conmutativo

Las controtos conmutetivos son aquellos, an los cuales las partes
conooen fas prastacionds gue 58 obtendran desde el mismo instante de su

celebracidn, 1al ¥ como lo prevee la lagistacidn civil:

“Art. 1838.- E! contrato gneroso 85 conmutativo
cuando las prestaciones que ¢ deben las partes
son ciartas dasde que se colebra 8l contrato, de tal
suerla nue ellas pusdan apracier inmadiatamants al
beneficie o la pérdida que les couso dsio, Es
alaatorio, cuanda lg prastacidn debida deponde de
un acentecimienta incierls quo hAce qud no sea
pesible la evaluacion de la ganancia ¢ pérdida, sine
hasta que ese acenlacimianto se realica”,

Asl, y ya que ¢n 8l contrato de flatamento, el fletante v al flotador,
congcan perfectaments las prestecionss que se deben, desde & mismo
Moments da celabrarsa el mismo, podemos efirmar que se trata de un contrato

conmutalivg,
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w1137 Consensusl

Al usar esta categorla de consensual, nos referimos a ta ciasificacidn da
consensualas en cposicidn a contratos reates.

Asl, el contrato de fletamento as consensual, ye que se porfeccions vy
surte afacios, entra las partes, con ef solo acuerds de voluntades de los
etorgantes, sabre un okjeta ciertn, &l bugus, sin necesidad da que s& haga
antrega de cosa aljuna o que sa constituyn un derecho raal,

En efecto al contrato da flatamento no requiere pata existir que se
ponga al bugue a disposicldn dal fletador. En ol supuesto caso da que tal
puesta a disposicitn no se verifigua en los Yérminos de un contrato existente
y parfeccionado por gl simple acuardo de voeluntades, o fletedor poded pedir
la rescisidon dal mismo.

1n.1.1.8 Formal

Mo existo unanimidad entra los maritimistas®®, sobre el cardater formal
del contreto de fietamento,

Drebemos antender por contrate formel, aqusl contasto qua para poder
perfaccionarse, deba revestir una forma que es astablacida per la lay, es dacir,
la voluntad de las partes debe extarnarse bejo ciartos requisitos exigidas tak
¥y coma lo dispene el erticulo 1796 del Codige Civil, que o la etrs sefale:

™ Consldararing iamblin a aguulios sulseek que min uando no han eacrio Bbres da Burecha Maillime on

MEFIZulAF, bl g #a malaria en e ohias de Daracha Morcenill
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“Art. 1796.- Los contratos 58 parfeccionan por sl
mere consantimiento; exceplo aquellos que deban
revestic una forma estahlacida por la ley, dasde que
se perfeccionen obligan a los contratantes no stlo
al gumplimiento da lo expresemente pactado, sino
tamblén a las ceonsecuoncias gua, segun su
naturaieza, son conforme a ia buena fe, Biuso o a
Ia ey,

La mayoria de los auteras estudiosos e la maetaria maritime, hacan
refarancia a gue &l fiatermento daba darsa por escrito, con el sdio fin de sar un
aiemente probatorio dei misme, es declr la ferma escrita del contrato de
tiatamanta sdia tiens ia fungidn de ser ja prueba da la calebracian ¥ contenidn

del mismo*’,

MNosotros no compartmos la postura de considerar qua la forme esorita
=olo sea utilizada para probar |2 axistencla dal contrate de fiotamento ya que
“faltando &' (escrito} cabrla probar el flatamanto por e confesidn o &l
reconooimionts que reésulta da e cjecucidn da obiigacioncs correspondiantes,
¥ sl ias testigos por &1 50i08 no bastardn para justifcer las condicionas bajo las
cualas se pactd, puede completarse asta prueha con la correspondencia, los

asfantos an litros de comarcio ate.,."*

o o ocusl damuasira gue resulta
demasiado impractica 81 no contar con d ascrito gue contlane el sentenido dal

contrato da flctamento.

EL Sotws ] pantiouber, s sgulaman mitseae ge niafleaten an & sentide dg congideeas que [a ferne eserita 2dio

viens walsl plobgiacks: ASCOL Pedspaio, Deroghe Comerelnl, Tome 16, comantado por Taieifia, Roeo v
Wineanits, tgd. Radalle Fontanaeoss y Sanoago Ssniie (Buenog Advas 18600, p. BE3, quien an we prmar
mamanie safaly qua la farma aaceits aole e oqueida par b lay nare pfecic panncio, ke cusd aos dn 1o
PAZGN ya Gus o4 1 oy QuiEn Iaquiard da uny farme, v pasa Ael owidr Ja pucoo raslmcel, recamantada
amipliaiarLe N e miume 58 calsiea par escriio; BAUNETT Antotip, Dainche Mamima Privgie liniegg,
1ma |, primesa perts, rad. B, Gy da Memono, (Barcalana 1950, pp. BB, B3-96, sata suler collice ak
£nearal fla earsmial; SUGCIO Qusinve gh cif, p. B9, tarbin i caificy do cprsersusl; CHAVEZT Edugidn,
ob gy, 0. 145, sefwls qua el daiamame “Gaoda raancode ear al sonaentemicnee die las paries , pero pera
Tormaliznne s uunal Gue B8 RREETE P onErTET, @nur Bmids o4 20 nos BB ORIres que e farig oo es
AL Eapvise mur Bea unigida pad a oy,

MALAGARRIGA, g oy P 1B,
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Son varias las legisiaciones gque a! hablar da 1o forma del contrato,
sefialan qua =) "fletamanty dabard probarse por escrita"®™, e cual ne serfa
necesano s ie lagistecldn safalara gue ol fletaments debe constar por ascritc,
adomds sl ie legislacidn sefisla qua ¢l contrate debe revastir la forma aserita,

an caso da conflicte, o primare gue se ofrecerls como pruebe sara & mismo
caontralo,

Ahora blen, hay autcres que sf sanalan categéricamenta qua 8f centratn
di fictamento debe ravestir la forma escrita, as! Ripert afimma gue “les
cantratos maritimos {el flelamento 8s uno de elios) deben ser estipulados
siempra por ascrito, ne hay nada mas simple que hacer un contrato indicande
las regfas...”*¥, Matvagn! en al mismo sentido astabieca que el contrato de
flataments “as uno de los gua por imperio da loy deha hacerse por ascrite5,

En &l sisterna Juridico mexizano, el flastamanto es un contrato fermal, ya
gue asl lo dispone nuestra Ley de Navagachdn, que o le fatra sedala:

“Brticule 96,- El contrato de flatemente dabe
congtar por escrito y 8! documants gue to contieng
sg genominard pdliza de flatarmante, Este contrato
sa regird por le velunted de fas pertas ¥ en le no

|- Confgranga & ks Nagmnes Undas setie Cemascie v Deaarrclie, on el degumente Pdbeas ys Fintamone,
sefialy gue "fuln cuande inyadlebismente ing Selsmentos 32 sfecloen pet ponite.,, muches lsgislacinnes
permaten gl fatamente yarbal™, msneivnads cams gomeln 2 Tegislemdn garmana | oual eslabaco gue o
Matador pusds exipr la eapodiclin fe W pliea

B CHae 8 Covmtrtio i CRilA, pet3cd R, 8t 60 Artleuls D38, qui, A1 cenirctd 6o PRLamaity s pralisras
slEmnre nEr L5,

Ant tymbiaa ki Ley g1 Novegazin dn Arganting, depecs, 31 Fu alcwte 220 que 5 ihlamoms ge paodke
somprn poe mecaits, nean mebn tdelania an s arsfeule 228, dispgne gua ol dininrente & tempo datin constar
par ascria

giegl, p. 194,
Coniraiua ds Tnnsports por Aqua, [Buenes Akes v8EEL ., 83,
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pactada, par o dispuesto en asta koy,
La pdliza cde Hatamento contendrd par lo manas:

[ Los selamentos de indwidualizacidn do la
embErcacidn,

Il Mambre v domicilio del fletante y fletador;
B, Maonto y forma de pego dotb fiote; v
Y.  Duracién dei contrato.

Les accion®s nacidos del contrato de fletamento
prascribirdn an un afio,

Serdn nules las cldusulas de axonaracidn da
responsabilidad per dafios gque rasulten de la
inobservencia a lo establegido en la prasente ley”,

Este postura lagal 8s realirmada por Cervantes Ahumada, quien, afirma

categdricamante que & contrato de fletamanto deberd constor por escrite™.

Es convenicnte y adecuado calificar al contrate de fletamento como en
cantrate formal, va que su calsbracidn Implica interases de muy sito costo ¥
valor; e obieto def contrato es un bugue, el cuat reviste una gran importancia,
dado su gran valor, no pudiende quedar come abjato da meras transacciones
verbales, quo ne puedan abercar todo ko que representa un viaje moerftimo.

La forma csecrita del contrato de flotamento se denomina pdiiza do
fletamente, ocm la cual 58 plasma el consentimignto dg las partes para la
calebracion y perfeccionamiente del contrete. A la pdliza de fistamento se le

Eled, p. BB, Enopeta aspecta dhomalidad dal Cormeaod, ARCE GARGOLLO, ob o, g T8, sefuo gque dunry
i |os caralus con " Roema impeaesca® Bpeovisea par L b, ke eacuantean d@s cancaies da Darehio Marms,
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han dado diverses denomineciones: charta pariita, charte partia v chartar
party, slendo la dltima la més utilizada an 2l dmbito internacionai.

En 2l comerclo marltime internacional, y grocias a jas practicas
costumbros relacionadas con g fistamanto, sa han venido creando cisrtos
modeios tpo da pdlizas =n fas cuales s8 incluysn usos que no varlan an ios
difarentes flstamentos, Esto ha parmitido que dichas pdlizas tipo e hayan
convertide en formularios uniformas.

Estag pdlizas - tlpo, son ussdes con bastente frecuencia en e trifico
maritimo, su uso es genaralizado, no guarlande declr con esto gue todo
flstamento dehe ser plesmada an una de ellas, ye que temblén axistan las
pdiizas - privadas o como en ocasiongs =8 [as donaminan pdlizas de la casa,
Ies cuales san utiizedes por empresas particulares.,

Es preciso senalar gque tento las pélizas tpo, como las privades no
daben ser conslderadas como contratos de adhesidn, va gue si bien as ciesto
gua ei clausutado esté formads por cuestionas habitualas y previstas, tambidn
gs clarto qusa sa pueden introducir, madificar, adicionar y climinar alsmentos
o aspelios qua sa reguisren por neceslded o deseo da las partas, buscando
adaptar dichas pélizas a cade caso en particular®,

Sobre las pdlizas de fletermonta ebunderemos al tratsr el elamento
formal gal contrato da fistamanto do bugug por dampo, ¥ en el capitule
destinado @ astudiar sus principalas cldusuias,

Wi CHAVER Bk, g sl po 28 ONU - UNETAD, Bitleas oo Fipsasungs, p. @8 QMU - LUINGTAD, Charige
Dagling, i1, B9,



B3

Es de suma conveniancia que la lay otorgue la formalidad a nuestro

contrato, al dispaner que deba perfectlonarss por ascrite, ya qus

Er afecto, es ol maedic de prueba mds idanes de la celebracidn vy

contenldo del coniralo, evitando de aste maners gl recurrir a
otras mad|os probatorios,

En la poliza de fletaments se detalla toda questién que las partes
cegan convaniantes, evitdndose asl arrores de interpretacidn
sobra la couse, obligaciones, afectos, ato., dal contrato,

El gscrilo gue conliens el contrate da flatamente por tiempo,
sefiala e indica las reglas qua han da cbsarvarse, restrinalendo
asl, el recurrir a l@s normes legales, las cuales sa conviertan en
substitutives ¢ suplatoriss.

facordemos que el fetamento &5 un contraoto  utilizado
rundialmenta, en el cuzl interviensn perscnas da diferantes
rnacionalidades, por 1o que al no estipular adacuadaments [as
clausutas y rogles, pusds llevarnos a un confiicto da layas,

Es rmuy importante fa forma sscrita, toda vez gus “Bxistan
poguisimes reglas legoles sobra la ejacucidn dal contrato de
flatarmento ... 8std regdo antaramanta por la convencionas da las
partes, précticamente gpor los cldusulas ... de los charler-

parties, ",

RIPERT, ol cit, p, 221
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5. Al estar documsntande el contrete en unhs pdlize de fletamento
&0 evitan diffeultades, ya que se estshlace expresamante todo
aguallo que pueds sfectar |& ejecucidn del contrato, asl, por
ajemplo, en dichas palizes ee mencziene ie quo se considera la
fuerza mayor, evitando asi recurrir of derecho civil™,

8, La pdiize es necesaria y utdl ye& gue permita un completo
antandimiento de |0 goordede por les paries, tanto pard las

mismaes como para tarcerog®,
inh1.1.9 Ejocucidn Continuada

Mugstro contreto ohjete de estudio as un contrato de ejecucidn
continuada, ya que su eficacia produce efectos por un perfode da tiempo, toda
vez que les presteclones gue se deben las partes, se prolangan y éxisten an
al tiempo que dure ef misma.

I111.1.10  Principal

Consideremos gi fletemente de bugue por tlempo come uh contrato
principal, entendiande por tal aquel que tiene un fin propic independiante,
slendo este fin la utilizecion del buque, no necesitendo pera celabrersa un
pravio contreta de transporte, & cual puade axigtir hebisndo o no un contrato

de flatamento.

b iuurm, p. 250

TROWEMIDOE Charibs, The Mistory, Qavelnnne s Chooscirdgies of fa Chege Songent, Tuking Lave
Boview, Vohwhar 48, rmif, 4, [Nueus Quldaads 15751, po 764,
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1.2 ESTRUCTURA DEL CONTRATO OE FLETAMENTO
DE BUGUE POR TIEMPO

Coma yo guedd establecide. sen oplicables, y da medo supleterio ala
tnatarla marcantil, las disposicicnes dal derecho comiin, &n materia de
contralos, en lo relativo e clasilicacin, partes, stc., sin otras limitaciopes oue
las contenidas en ef Cadign da Comareia:

“Art, 81,- Con los modificeciones v restriccionss
de este codigo serdn aplicables B los eoctos
marcanties |las disposicicnes del dereche civit
acerca de la eapocidat! de (o5 controyentas y de las
g¥cegoiones y ceusas gue rescindan o invalidan lzs
cantretos®,

£n tal virtud v de conformidad con lo regla de supletoriaded genoral,
enunciada en ol articulo 27 del Codige de Comercio para la materla marcentil,
son aplicables todes Ios normes sobre & contrato &n gaperal, coma |6 san
aguelas de clagiicacion, intarpretacidn, nulided, elementos y algunas otras,
¥y n& solo agueiias relatives a |a capacldad a inafieacie, sefaladas en el ya
transcdto artlowlo 81,

Cabe recordar tembidn, gua asta supldariedad dal derecho comidn an
materia marcantil v en nuestro cass maritimo- mercantil no s4la Ja debemos
antendar en &l dmbity lagal, sino gue también dicha supletorladad se extlends
& la doctAng eontractual g6 deracho comun,

Fare poder estudiar los elemantos gue conforman nuestro contrato
chimo de sstudia, 8s necasalie recurrr suplatarfamante al darecho comiln, en
espaciel a'a dectring,
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En el presenie trabaio, seguimos |o recomendacidn ds Sanchez Medal,

quign propons que "en al examen concreto de cada contrato as prefarible el

sistema de la doctring espaficla que estudia los elementos personales, los

slementaos rcales v los elementos formales da cads contratp, dontra de los

cuales pusden examinarse cuande |as haya. |as pacullaridades relativas e los

elementes de exiztencia v o los elementos de velidez ds cads contratn an
particular 8,

Seguimes la antérior recomendacién toda vez gue dicke lerme de
estudiar los elementos del contreto, nos parece mas préctics v diddctica, gue
aqual astudle da los slsmantos basado an lg dualidad de requisites generales™,
a sebar fos de axistencla y les de velidez. Ademas, como ya 1o mancianamaos,
al utilizar 1a doctring espafiols, analizaremos esta dualidad de regulsitas,

H2.1 Elementos personales

Los slamontos parsensies e el contrato do flatamento son:

1. El fletante

o el p. 20,

a1 Fato cuahdad do daqueros, el aviats en ol Cddiga Civéen (2 artfcules 1784 v 175E (ol plmend g2 fufinie

ol slemenies oo eaisoencia v ol aogund  lns de vehderk cue 8 is imre sahene

Ark, 1784, Pure (o amlstencha dol conrmte us panulane:

k. Carnea nianie,

Y Qiziule e pusda sai makore del Sarires,
Aark, W85 El controna punde s v bdadn:

Iy Fai incepeciad logak de s partes o o ung oy &las

I Pt yizids del consankmisngo

LA Poigow i Wi@to, o 50 0elivE, B o hn ses lche;

I, Frigue 4! Cadiianimisntz 0 a8 hays doAilesiade an G Bume que lo foyr
HETN
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2 El Hetador

Antes de entrar al estudio de ceda uno de los elementos per separads,
as necesasio heblar dal primer raguisito de existencia pravistc en nuestre
Codige Civil: el cansantimianto.

E{ consentimisnts ha de entenderse cemo el "céncurse v acuerdo de
woluntadas, tendiente a ceear, transterir, canserver, madificar o extingulr,
af=ctes de derache, siende necesarie que dichas voluntades 58 axterlaricen,

as decir, gue tengen une manitestacion exterior"™,

En nusstro caso gl contreto de flstaments de bugue por tempo se
perfeccione cusndo ex/sté el censantimiente da las partas, ss decir, cuands
oxiste g acuerdo de voluntades del fletente v del fetador, Dicho acuards de
voluntades, dene como principls o come punts da pertida una contrapasicidn
da intereses, gua despuds da une sorle de tretos, nes permita lleger & un
infdem placitum & see al puma de encuantre do las intereses apuastas®?,

El manzantimiente an el contrato da flatamants por tiempo, cuenta,
como cuelguier owe contrato, con los elementos qua le sen preplas: la
propugsia y la aceptacidn, los cuales sdle menclonamas ye qua no os abjela
del presents trabejo entrer & su estudic®™. Acl, el fletemanto redne tedos los
elementos que formen el consantimiento de l@s sentratantes.

GUNERED ¥ GONZALER ab o, . 263,
TRADMCCHY, als il pp. VET7- 12,

En gsta Wpd, wae EONNECASE, gl ril, mp. 287 ¢ ay: QUTEARER ¥ CONZALEZ, gkt pr 204 ¢ ok
SANCHER MEDAL, gbgit, pa 31-3%; TIABUCCHY, nbci), po- 168,
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Es de suma importancia mencionar gue en ol contrata de fletamanta da
buque por liempo ia propussta y aceplecion pueden versar sobre un formularic
de contrato, o5 decir puede versar sobre una pdiiza-tipe. En este caso se
artenderd que el consentimiento da las partes sa refiere e dicha farmularia v
por tantd =3 parias se obiigen on o3 términes de su clausulade, el cual puede
wariar slampre v cuando ge hebiere modificade por les pertes durante |as
otapes do fermacidn del copsantimients, Lo anterfor es eoroborade por | Ley
de Navepacidn, cuyo artfcula 96 en su primer pécrafo dispana qua:

“Articulo 86.- E! contrets de flatamento dabe
caonstar pof escrite y el documento gue lo eontiene
s& derominerd poliza da fletemente, Este cantrato
g8 ragis por la volunted de fas partes y en lo ne
pactada, por lo dispuesto en esta lay”,

Otro aspocto significative v que no podemes olvidar s cuando el
aonsentimients se encuentre vickado por engafio, doio o error, produciéndose
cesl siempro ia nuiidad dei contrato de no ser subsanado.

Sobre este partlouviar, y a menera ejempificative, mencienomas los
siguientos 2esos en gue axisten vicios del consentimiento:

1. Si hubiars engafio o arror en la cebida designada al buque en s
pdiiza de flatarmento, 8l fletador tendrd opclién a:

al Rescindir 8l contrato

b Raduccion an el fiate convenida an proparcidn de la carga que &l
buqua dejare da racible,
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En ambes casos el fletanta debe abonar ios dafos que sa lg hubiaren
catsado ai flatadaor,

Hay oue mencionar, oua na hay srror o angafo cuanda la diferencla
entra la cabida manifestada por al fletante, no excediers al verdadero porta an
mis da un 20%, nl tampoco cuanda sl porte declarado fuere &l gue constars
de la matriculo del bugue, sungua ni @n ung ni en otro caso podré el flatador
aet obligado a pagar méa flete que el gue comrespandiante ol pone afectiva dal
bugue®',

Esta hipdtesis so refiere ol case en gue el fiatente hubiera entregado al
fiatador un bugua gua no tuviera la capacidad indicada; si ! navio as mayar,
ar principle no hay preblema, selvo =n caso da gus no e pudlese entrar al
puerto da dasting,

Ectos amores, a dacir de Ripent™, ya no se don an !a actuzlidad toda vez
muy a menudo sa inserta e cliusula "nlrededor™, qua segun |a préctica, otorga
una talerancia de un désimo a un vigésimo: tembién esle arror & poco
frecuents dado el alto nival técnico obeervado an &l proceso da arguear los
Bugues.

2. Cura hipétesis de angano se presenta cuando el flatador ha

Ch. A 1 2TE dot Chdifie de Comeroee de la Ropohlica do Fanaind.  Esta misma lipdboss, nunnue ds mancra

i simph, ard rmada pod e arbicufe 185 do laboy abrogods ey do Havagacldn v Corgron Madings, que
depenis:

Aty b - £ nayines soef e pangalio Yo Bs dofod que cause per 3u ineaacts declaracd sobre 1o
cppnzadan dol e o dal cempelinamse Hetado, =i ko ddorericia énle ol Supo ros! y st
doclaradn es paysr dsh veinls pocienia.

ol cib, @, 204,
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intraduride clandestinament® v sin consentimiente del flatante afpctos qus
aobrepasan &l tonalaje que fue convenlde a0 8l contrate de fetomeants, En
gsta casn, ¢l cepitdn podrd achor a derra diches efertes, o tambilin pucde
axigir un fete mas alto.

En caso de que el bunue ya haya zarpado, la echazdn sélo pedrd

hacerse si el bugue resulta sobrovargado,

Estas hipotesis, sn simtesis sefalan que si per media del engoio, dalo
0 Brior s¢ da el consantimionto eén materig de contratos de flatamento, asta
figura no ss perfecciona si al wvicle na es subsanado, Bl wicio on &[
sonsentimiznio e manifiesta bdsicarnente al momento oh gue una du las
partas hace una dactaracidn falsa en cuanio a le cabida del bugue e incluso ol
prosentarsa la oportunidad an gue upo de os contratantes actie con

nagligencia v vaya en contra do la buena fe puasta en & por 1a otra parte dal
Contrato.

Para avitar malas interprotacionss, regtirmamos nuestra poastura sobre
la eonvenbancia dg que ¢ flolamento 50d uh contrata Torme!, es desir gue la
gxtariorizacidn del acuerde de voluntadas, o sea e consentimiento, se plasmo
par eserito,

Upa vez vista al consentimiento, mo #cdemas habler de las partes del
contrata de flotamanta, sine antes da hebor hecho refarancie a la copacidad

de fas mismas,

El Cédign de Comercia nos safialy guion lena capatidad, 1a cuat

debsmns entonder come la aptitud jurldice para sor sujets do dereche v
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debores y par tanto para hacer valer los derechos gue se tongan y para asumir
debares jurldicos.

“Art, 8- Tode persona gqus, s3gin 'as leyes
comunes, s habil para contratar y obligarse, y a
quien |las mismas leyes ng prohioen expresamente
la profesidn del comercio, tiene capacidad legal para
ejarcerlo”,

El artfculo antes trenscrito sstableca que la capacidad leqgal pare sjeccer
el comarcie lo tlene toda aqualla persona a la cual ne le eslé exprasamente
prohibide. Dicha articule hace sxpresa mencion a la prefesién del comercio,
lo cuzl significa cque tal artheule dispone la capacidad para sl comercianta,
sntendiends por tai lo qua dispore el articule 3% del misme ocrdanamiento
jaqal:

“Art. 3%,- Sa reputen en deracho comerciantes:

L Les personas gue feniendo capecidad legal
para ajarcar 8l comerclo, hacen de @l su
ocupecidn ordinaria”.

Cabemos ragorder gque nuegstra legisiacidn marcant], es una leglislacisn
de actos de comarcio™, dentro de os cuales caban los contretos de derecho
marcantil, coma ya lo menclonamos al tratar sebre la marcantilidad de nuastro
contrato, Las partes dal contrato de fletamanto son cemarciantes, ye gue &l
raéalizar pcies do comarcio, ejarcen este, s decl son los pretagenistas del

ecte de comercio por & oljeto, as decir protagonistas de !a explotecicn der

BARAEAA GRAFF, uhes. p. CBE
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bugua, asl el naviero es considerado como € comerciante maritme, no por ser
gl proplaterio gel bugua, sino por que lo explota en &l trdfico marltimo.

Far lo tanto, en el contrato de letamento, [contrato marltimo-
marcantll], las partes tendrén capacidad para calfabrar!u. slempre ¥ cUondd no
e estd prohihide ojercor €l comarcio, ¥ que cumplan con lo previsto en la
legislacion maritima,

En efscto, &! fletants, quien puede sar ai naviero o sl armedor deben
reunir Jos requisitos gue sonielan los artfculos t7 y 18 de la Ley de
Mevagacidn, mismos que 8 la latra sa pasan a transeribin

“Articula 17~ Para ectuar como neviers o emprass
naviera moxicana Se raguiare:

I Ser mexicano o socledad  constiteida
sanforme a las layes maxicenas;

1. Taner doemicllio spclai en torritorio sacional;
¥

1. Estar inscrito an el Aegistra Fdblico Maritime
Mocional®,

“Art. 18,- Se preseme gque ¢! propletaric o ins
copropiotarios de la  gmbarcecién  son  Sus
ormadaores, salve pruebe on contrerio.

El naviera gque asume s operecidn o explotacidn do
uria ambercacidn que no sas de su propiedad,
deberd tacer docloracidn da armador ante lg
autoridad marltima dei puerte da su matricula, dicha
declaracién se anotard ai margen de su inscripeidn
en &l Registro Fdblieo Maritimo y cuondo cest eso
calidad deberd solicitarse @ canceiacidn de dicha
anotocidn, Estm deciaracién ia podrd hacar tembién
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el propletario de la embarcacidn,

Si no 56 hiciere asa dectaracidn, el proplatario y el
naviern  rospondardn  solidariaments  de  las
obligaciones derivadas de ia explotacidn da la
ambarcacion”.

Ahora, una vez gue hemos hache referencia al consentimiento
{elementa da existencial v & la capacldad (olemento de validez) pasaremos e
analizar a ¢ada upa de ‘as partes {slementos persanales) del controle de
flstamonto.

hz.1.1 FLETANTE

El fietants de un bugue por tiampo, as agueila persona fisize & moral,
Iidmess navigra o armador gue, teniando |a posesidn del bugqun, s oblign a
poaner une embarcasiin armada y con tipulacidn par un tiempo determinado
& cambiz de recibir un flete™,

El anterior concepto de fletante nos parece correcto y de convenlencla
praatina, ya nqua hiahia de "pesesifn dal buguo”, lo cual admite gue el fletante
pueds ser o no al propietario del misme, es docir el naviero, o al armador,

Al iguel gue en lo refarents a la naturaleza juridica del flstamento, an los
alemantos personales del mismae, la confuslén, par no decir equiparemlenta
terna, de varios autores del flstamenta v el transparte de marcancias, 83 mas

evidente,

Es par to enterlor gua en muchas obras de derecho marftima, se safiala

b Gh. Ak, B Ley B Havegazion,
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gue el fletante recibe varios nombres, io cual no es ingorrecto; lo incorrecto
asté en incluir dentro de esas diversas danamineciones, les de parteador v la
de transportisita que son acepciores propias del contrato de transporte
marftimo de mercancias®™. La posicin de pqusllos autores que sefialan que
el fietante pueds sor el transportista o porteedor, es armdnea, toda vez gue el
porteador se obliga principalmente a transportar mercancias, mientras que la
el flgtanta es poner a dispasiclén del flatedor ef bugue convenide {armado v
con tripulacidn).

Las diversas denominaciones que se aplicar @) lletante, sen ol resultado
de las diversas personas, tanto lisicas como maorales, gue se pueden constituir
come tei. Lo més cenvenlente y préctice es utilizer. tanto en |z deoctrina cemo
an ia legistacidn®™, al términe de fietants, En nuestro pals ia Ley da
Mavegacidn utiliza af térmirg da flntante, fo cuel nes perece Muy ecerteds.

Ahora bien, surge la pregunta jquien puede fletar?, a io que do la
sigufanto manere respondergmes:

A, EL NAVIERD

Le Conferencia de ias MNaziones Unides sobre Comercio v Degarrnllo,

Entr# pgny devps sas auiPras, 38 encusnéran lss sulores i i las chras imi inds sanbcilas
it hwuggiia fials: CERYANTES AHUMADA, gb cif. passims BLYERS DE L UNA, ob oif, p 167,

B, igrarp Brangigttys, "2 gnIncaney da Argonting, Ches, ¥ Peromd wilizse: ol Wdmming liszanis. Par ko qus
fespecin pmmsirs puh, yb #0 & PrayoSin de Cddips Fadorsl de Transpesies ¢ Cofumeociants da b0 | &8
ublizaha #xt0 danomipacitn, @ gobar

arr A0 - Prurdn innes ol cardcier ds lintanjo, s naviarn prapniarin dal puguas, {lstader, sl Operadar
u pdiinistrader da bugues. Berd Hntadsr, cuakqular persena ifGerdaads & adrandar

hugue.
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sefigla gue Son cuatra |as partes interasadas an un contrato de fletarmente®;

1. MNavieraes (shipownars) que fleten 8l bugue,

2. Operadorg de Barcos, Armadoras, qua faten el bugue.

a, Fletadores, que adouiaren el deracho a le capacided de cargs de!

barca.

4, Adentas o coredores de fletes, gue son emplaados para realizar
los tratas, con gl fin de celebrar un contreto de fletemento.

Coma se pude obsarvar, una de @sas tartes, gue estén interesades an
flatar un bugua, &5 2l naviens,

El Moviara ez &l propletario del bugus, pudiende ser une persona fisica
o moral, quien puede wtilizer su bugue pere transpartar sus proplos efactes,
e lo puade dar en locacidn, contratar flotamentos o transpoartar marcanclas
gjenas®®,

Existe en la practica madtima intemacsional [a dencminecldn de armador-
propietarie, la cual cerrasponda al naviore., Ea recomandabla la utilizacion da
dste dlumo términe son el fin de avitar confusianes entre les figuras de
armador-propiaterle y aquel ermader que no lo @s.

LI

Clmrmr Pruﬂe, gl

ar DHUUNCTADSIDA, Boons Chartarieg, LFAALLF 171 78 084, [Estacalina L1T3), . 23,
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El armador, como lo veremos mas adelante es aguella persana que
raaliza log contratos de explotacidn de los bugues, no impertando si es el
propietaria o no,

Es obvio que &l naviers, es un armedar, ya que come propistario da!
bugue, puede exploterle yo celebrar cualguier contrete de utilizacidn de
misma. En los contratos de fletemento, no siempre al naviero es el fletante,
paro cuande sl le es, @s mucho mds conveniente denominarda asi, qua
denominerto armador-propietario.

Esta conveniancia pareceria [natil, pero hoy que sefiplar que por o
general las polizas de fletamento estdn redactadas en inglds, en diche idioma
no existe la diferencia entro armador y propiatario, pugs se use un s3io
término para describir 8 estes personas: shipawner, lo gue ha llevado a gue los
tribunales de los Estados Unides y el Reine Unide de le Gran Bretafia o Irlenda
del Morte, selicitan, o mas bien ordenan, la aclaracidn en las demandes
referente a s se trata de un shipowner naviero o bien si se trata do un
shipowrer ermador, con 8l fin de que los juacas da dichos tribunales tangan
una mayaer claridad al momenta de dictar su sentencla y también pare el caso
de ser necesario den intervencidn al tercers de buena f&,

Queramos ralterar que ol naviera puede oparer 8n los contretes de
fietamenta coma srmadar, ye que el celebrar el contrato de fletamento estd
oxplatando su neve, ponléndoln 3 disposicidn de otre persona, ssl podemos
afirmar que "aungue las dos caldades de prepiateric v de armadaor nada tienan
de incompatibles antre s & inclusa pueden estar raunides en la misma persena,

BALGABE y SALGADE, gl gl pp 1816,
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sin embarge pueden dar origan a aspaciales y distintas relacionas jurldicas™",

En ta practica, y segn los dates proporcionados por &l Or. Salgada y
Salgado™, el B0% de los proplatarios, es decl neviers, expiotan ellos mismos
sUs buques, convirliéndasa por ello misme en sus armadores,

La dactrina da nuestras mas conocidos autores [Olvara da Luna vy
Cervantas Ahumadal™ no tianen clare (a diferencia antre amoos térmings,

Par lo gue toea a nuestro orden legal, dabemes manifestar que nuasira
Lay de MNevegacidn haca eluslén a la figura del naviero o emeresa nayviers en

les sigulantes tdrmings:

“grricuto 18.- El naviare o empresa naviara as la
persona fisica o moral que tiana par objeto oparar
¥ explatar una o mds embarcaciones de su
propledad o bajo su pososidn, edn cuande ello no
constituya su activided principel”,

Da le lactura del articula entas transcrito, podemos cleremante advertir
gue &) naviore as al progiatario del bugua, La exprasion “Bajo su posasion®,
sungua plesmeda, sentimos qua astd de més, ¥ no cambia nuasira postura.

Sabar cuendo estemos frente al naviero, es dacir, & un armador-
propleterio, 85 de sume mportancia, ya que par gamplo Petrdlacs Mexicanos,

I ABCOUL gy gll, p. 166,
i

sl g tE

" Pt 13 (U8 Teafocls ol piiooe suter, ghs, o 100y B30, ol soyde, wr il 2 910,
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uno de los principaes fietadorss de nuestro pals, debsrd "fincer los conlratos
de ... fletamante con |as personas flsices o morales gue demuestren sar

progietarios de las embareaciones"™,

Antes de pesar a le figura del armader, as converiente hablar ds manara
breve de la copropiedad de un buque.

Sobre el particular, diremos que cusndo se& hablia de copropieded dsl
buque, el dereche de propiodad es dividido en clen partes iguales, partes gua
son derominadas guiretes, de conformicad con lo dispuesto per & articulo 73
de la Ley de Nevagacidn, que e la letre dispone:

“Articulo 73.- Parg faciliter fe coprogisded e una
embarpecidn, o derecho de propledad sobra la
milsma se considerara dividido en clen guirates. Sin
perdar su unidad ni su proporcionefided, ios guirgtes
podrdn ser ohjgto a su vez de copropicdad. Las
deliberaciones de los copropietarios de una
embarcecidn se resolverdn por mayorle de quirates.
En coso de empate, resolverd el juez competante.
Las decisionas de |a mayorle podrdn ser
impugnedas an juicio de la minorfe”.

Asl, pedomos dacir que un bugue sujate ai régimen de copropiedad,
podrd ser fiatedo cuando exista aprobacidn de la mayorfe do los conaviaros,
es dacir, de los copropietarios,

B.  AAMADOR
EALWAS BE SORTAR, Coilos. farma riLar i mlD réilony AMowic
| i e L AT 10 m mehiaicargnng, Gergiario do Programacsn v Fiosgues|e, idsice

1983, n. 3. Ciledy poo Salgads, ket p. 13
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El armador es aqual gue sa aboca a la oxpletacidn comercial ¥ maritima
del bugua; el ermador es &l titular da 1a explotacidn maritima de! bugque, sea

o no su propietario™,

Como vemas, 'a funcién merltima, es decir ia exploteciin ndutica dael
bugue se ha sobrapuesto a la condicién da prapietario de la nave; |a
propiaded, aon siendo un alemento necasario, no 5o censiders sufickents pars
cenfarir la investidura de ermador™,

E! armador s tal, no en cuante gue s propletarlo, sing en Buanto con
caracter de profesional, ajerce la Industria de s navegacidn. Es armador an
cuante hace de la neve of centre de una actividad especuintiva, destindndola
& una serio de expediciones, gue tengan wna finalidad lucrative inharents a la
navegacién’™,

#sl, er la actualided la figura del armador g8 nos ofrece, méas por la
practica, gun por e lgy pasitive. bajo los siguientes espectos;

# Cebaasfelae cus ol edeniine "smrad s ba side uilienda can aindniiny da2 la poraond ancsrgads de seinar

el buges ¢ sjusiad Al copithn v trlpularess y lamllAn cama slidrinio do qulen 2eemu I ampaagn e
nauegocidn,
Aalan hebia nar wase @2 "aimedar en clas amidesd

e Ewtfitice: €| miiemdar a3 [a parsang djipB Eiarm & B CAFQD (3 1078 08 BFAIRIRLD, Squipsr o bldua
ot |0 rocos Bl pRiahacerse 0l mar, oeipilva ajuttands al capitdn v & 188 tripulsras.

] Dimdmics: Bah ciargs eots califlealive & quian liemd & 2 2089 [0 cmpess da TAwhE AL,

ar £00iptanodia Jukdicn Dmabe, Yoz Flamerc, ¢ 737

B ol proasnne 15a0aje s lislackon, Saienisnas o aamauar an gu spfectn dindmice. ¢o gue cees ol o
a M LI 10 ampregs 8 ieeegaeidn, 1000 dan aklgacionas dol astdnica,

BRUMETTI, yb 10, Tansw Il ¢, 16,
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1. Propistario de la nevea,

Z. Copropietario ds |a nave que administra en el interés de tooos os
propigtarios,

3. Locatario de bugue {demise o bareboat charterer).

4, Flatader que subfieta, o en &l caso da un contrete de trensports
que ejerce sl transporla poT cuenta propia’’.

Por lo gue respscta ol ndmero uno de la antarior lista, al caso dal
naviero come flatanta y comao armadar ya fue analizado, poro no estd de més
safielar gue embas celidades, armadar v neviaro o peopistario, no son
incompatiblas entra si, sl bien os ciario que no siempee residen an la misma
persona, mds ciarto es que lp més frecusnte 8s qus ambas calidades sa
relinan en la misma perscna.

Far lo gu# respacta a los copropietarios, representadas por un co-
propietare armador, ceba hecor la misma indicacién hecha can raspscto al
naviera, as daclr al propiatario,

£l lncatario, o fistader de casco dasnudo, siguiando la costumbrs dentro
da deracho marltimo internacional da considerar a la lozacidn de bugue como
tlatamento da casco dasnudn (demise o baraboat charter), también s8 pusda
convorts on rmador, y por tante en flstente, al momanto an qua subflata el
huque por tiempo.

Chr, laewn, 2. 17,
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Ask 8 locatario, pusde convertiree an armador, realizando los actas
antes axpuestos, con los cualos astd realizanda une explotacidn de buque, al
atorgar su gece 2 obra persona, el fletadar, Par tante, un locedor pusde
tambidn tensr al cardeter ds armedar (pera nunca, por este cardatar, ¢l de
propiatacial,

Al tgual que & caso del locador, un fletador por ompo pueds ser un
armadaer y par tantc fletante, =l ¢ e su vez pone & disposizidn el bugue a otra
persono.  Técnicaments, estamos en presencia del subfletamenta, el cual
pueds darso siemprs ¥ cuande ses permitido por el fietents original.

De la lagture da |85 snigriores obsarvacicnes, UNa misme persona o
parte, pueds reunit dos o mas cefidedes, Asl por sjsmglo: un fletador por
ticrnpo, puede convartirse an armadaor, ¥ por tantg an fietonte, S 8 su vaz fota
el bugue a otro fletedor |cast siempre par viejel.

Cabe precisar, qua 'a calidad del flstants, armader o navigro, s debsn
antendsr con raspecto a up bugue. Un nevisro puade gar [ocatario de otro
bugue gue adquirié en virtud de un contrato da locacidn con ef fin de agrandar
su fiata, por o gue 8! mements do sar subfletade no lo herd con el gerdgter
de naviero, sino ds armader pero seguird signdo navitro con respecto @ sus
propios buguss, en @l supuesto de gue es(os estdn Herados.

Musstra legislecidn maritima dafine sl armador da (a siguiente manera:

“Articwlo 16.- E) armedor cs el neviero o ampresa
nevigra gua se encarge de oquipar, avitualiar,
eprovisionar, doter de tripulacldn y mantaner en
gstade de navagebilided 13 embercasidn, con objeta
de asumlr su explotecidn y operacion”.
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Como se puede advertir, al armador as aguelia persona fisica o morat
qua s& encarge, dentro del contexto del fletamento de buque por tiempo, de

realizer todas aguelias iabores propias de io gestidn néutice dei bugue,
teniendo e obfigecidn de mantener la navegahilidad del mismao.

Se puede pensar que nuestro isgislador no tlene clare le diferencia entra
neviero y ermadar, ya que la primera figura ia repite el definir ja segunde.
Pademas decir al respecto que en efecto constituye un error, pero que el

legisiadar sf establece que el naviera es propleterio del buque,

Asl v una vez vista la figura del armador, podemes concluir que &
fletente, o sea equel gue tiens ls posesidn legai de un bugue puede ser;

1. El Mavlero, es docir el lagitime prapietario del buque.

2. El Armador, quien se encarga de ia explotacidn ndutica del bugue
pudiando ser:

=] El propis naviero,

b} Copropietarios.

e Locatario

d}  Fletadsr de buque por tlempe.
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h2.1.2. Flatador

Ei flatodor es aguella persona gue adguiere el dereche de wtilizer un
bugue pof al tiempo que se haya convenico, es declr es aguslla persone flsica
o moral, que tlane el bugue & su dispasicidn para axplatarlo comerclalmants,
asl ol fletador tiene &l derecho de usar y gozar da todos v cada uno de fos
aspacios Otiles dal bugua, y edemds da recibir 8l serviclo de navegasion,

En 1a! virtud, &l fletador adguiers, mediante gl pags dai fleta, al deracho
a disporier de la totalided de la capacidad Gt del bugue pare al transporte de
mercancias, asl como pare racibir &l servicio de navegacion de los viajes por
&l ordenados,

f1.2.1.3, Una figurs intarosente & impertanta: EN Capitan,

Comao so desprands de le lectura del tituie de este apartado, podria
pensarse que &l capltin es parte dal contrato,  El capitdn ne a3 parte dal
contrate de fletamenta por temps, sing aud es una figura intaresente que hay
tue anatizer. €l capltan, quian es nombrado par el neviero o por ei armedos,
deba tenar le cepacided iegal para obligarse y cumplir las etribuciones qua
astablecen las leyes.

El capitdn pusda sonsidararsa como &l represantante del fletante, o cual
no quiere decir que see parte, ya que an o ceso de qua, llegase e celebrar un
fletemento de -bugue por tiempo estd celebracion serle en aombre y
fepresentacion deb fletanta. .
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Er In actuslidad as rarlsirmo, por no dacir inexistante, al fletamento en

el gque, an su celebracidn intervanga un capitan (oslentindoss como tal, ya

qua puadan habar capitanes que sean propietarios). Caba recordar qua

nuestro trabajo se refiere ol flatamento de grandes bugques cergueros los

cualas no sa coniratan da manara sencilla sino gue, son objato de varlos ratos
y negoclacionas,

La figura de! capitdn ha cafdo en desuso™, en lo qua e refiere o lo
calebracidn del flatemento, come representants de un elemento parsonal, pere
dato af caso que siintarvanga, doba contar con las facultades exprasas pare
poder eelebrar tal contrato.

El capitén tlens que ver con el fAatemento de bugua par Yamgpo len la
parte de su ejecucidnl, an lo que se cafiare o 5u nombramiento v tamblén por
lo cua se rafisre al cumplimiento da las instrucciones gue recibe.

.2.1.4 Mercados de tlate

Una vez analizado |os elementos personglas del contreto de fletamanto,
&5 practico hacear raferencia al mercado de fletes.

Es factible que la contratacion sa reakice directamants antre fetador y
srmadaor, sin embargo usualmente sa recurre a los comedores o agentas que
se localfzan en cada pels o en cantres internacioneles de fletamento (charter
macker). #Ash, 2! fatader operard por intermedio de un corrader, gque en la

BALATARMES, ol o), po. 121-122, seftals thaciance iefeanca o MALVAGHR que en 12 prachiza, la o
dal caplidn 08 mmuy ark, #n cudslidn ok Beomendn, wa s sy b geeeralizagn lointarvenoon
SepiReRnEacn e das agantns martimng,
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prictica se designe "egente del fletador”, y el fletante designard otro que sa
conoce como "correder del fletanta”, tambign podemes encontrar corradoras
que desempefian ambos papeles, lo que cantribuye & agilizar adn mds la

contratacion.

Generglmenie o5 carredores son agentes da prestigio con una amplia
expeilencia y un gran conocimiento sobre la meteria, Es mejor qua les partes
lleven directamente gl negocia edelanta, slampre y cuandn se conozoa, nere
sl las partes deciden llevar adelante 8l negocic a wravés de dichos corredoras,
s contard con un intermedierin Ot cobrando por tel servicio una comisldn
que pueda fleger ai 2.5% comao méxime™.

Es importante mengionar gue, generalmente los corredores se
pepeciaizan en determinado trafico de productos y en clases de huques, elio
con atencién a que &l mercado de fietes estd sectorlzedo, Asl, por un iado o
encantremos dividido an:

A, Por lae productos a transpartar:

al Cerga sece — granas, minetales, carbon.
] Pewrdlec y derivedes -= productos refinados, gases,
crudas,

ch Carga general,

B. For el tamafie dal buque:

i CHAVEZ, pb git, pp. 7172, safiaka pue o5 pensared qua fa geeuecidn de imermediarion posanio una
dasyeninla ol Haagor yi aua a cemisldn 58 cabrard precsamenta eskea al e que s pecie v ol me
ecure, v qua rhiches pareonas san pralasiensies, sujnies ¢ codiges de dion ruy esinches,



i

al Encrmes
h) Paguafios = para cabotsje,

C. Par 2l tiempao:

al Largo plazo
B Corto plezo

Ei mercade da figtamentos es el lugar dondae preferentemante ss
ofectlian los contratos de flatamanto &n el munda, &n ciios se raglizan las
gctividedes comarcisles con las perscnes llsices o jurfdicas Intsresadas on el
tréfico marftime v tendantas a la celebracidn y omrgamiento de ios contratos
de flatamanto.

En estos mercados, las operacionos se liaven en base al juege daia
oferta y la demanda®™, lo qua hard subir o bajar |os fletes on sus cotizaciones
diarias, Tales mercados sa llaman tambidn bolsas de fletas, Agulf, ef fletader
podrd ver dyarsas sspectos, vantojas o dasventsjes on lg operacion que
pretonde olectuar, es decir wveiocided del bugue, clasificacidn de le
embarcacian, medios do carga con que cuenta la Nave, equipo da dascarms,
prestigio o desprestigio de gue goza le emprase armedare, tipe y temefo del
navlie, entro muchos atros.

Las principales bolsas do fietos se ancuentran hoy endia en Hamburge,

L alerias y ilamanchos 21 paedon pdeseniuf all L medcaia «s latng “abiera”, on dorde inolusa |85 niveles
il i 68 plican s gdares, piddions ¢ damds madies irdarmanves pepesalizades, o #nen mercoda
“eminode”, B0 e EUG) o oimader nked datader esrdn diEgrests o dar i e nece jos linles, prelaoiminen
Ty ek, e abedes wnire altas, De asa manara ol grimars o5k en (baried para comrar el rogte do ws
bz o vt dha Hlstas mas alves, v 8l sagunde mandione cierta vansse coboe sus compalidores desty
ol momionle orogue dstos ignoran bos casios oo Ganapode de aque,  OMU-UKCTAD, Chaler Poriasd,
TR ARG,
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Hong Kong, Londres, Muava York, Oslo, Paris, San Franclsce v Toklo, siendo
las més famosas las ubicados en Londres, donde 58 encuentra presizameante
una de las mas antiguas y prastigiadas: "The Baltic Mercantile and Shipping
Exchange" {(EMSE|.

En allas g2 pusden sncoatrar répidaments aseguradores, rhitros,
ajustadores de sverfos gruesas y otras reciamacionss, as/ como otros
aspecinlistas ligados al negocio marltime, como sen (o5 gque 2ctdan en la

compraventa de buguaes,

Como lo dijimos, es en eatos mercedos donde se Hevan a eabo las
nagociacionss lendientas e ia ceiebracldn de un contrato de fletaniento.
Megoclaciones que la Confarencia de las Naciones Unides sobre Comercio y
Desarraiio, en su Ot decumento Charrer parces® ha resumide da a siguiente
menara:

Cuando se busca el flatamento da un bugue por tiemps, la contratacién
ge jnicie desdn que ¢l positle fietador comanica su intencidn 8 un corredaor,
proparciondndole todos |os dalos posiblas, tales coma tipe de bugue reguerddo
y &l {ieta qua ofrece.

E! corredor Ltraterd diractamente antre 'os armadsras con gue mantenga
naxos mads astrachos, evitends en lo pesible la iatarvencidn da mds egentes
con los cuales compartic ei 2.5% del correteje. De no ser @sto posible, pasara
o oferta a log corredoras de armadaores con buguos de |88 carasteristicas
saoficitadas, quienes responderdn a la demanda ofreciendo un fleate mas alavade

a menar, cuya vigencia se mantiens por 24 horas o &l lapso que 58 estpuls

|k,
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con el ofrecimiento.

El fletador, optard por aceptar alguna de ellas, hacer contra ofertas, o
bien esperar & gue la situacion del mercado s6a mEs propicia para su negocio.
En todo caso. las ofertas v contra ofertas deban realizarse par eserito, o sea
por caria, télex, telegrema o elgin otro sisiema modemo,

Sl el ofrecimionto de algune da los parias &8 acepiado por ka olra antes
da axpirar ol tempo de vigencia de lg oferm, adguirrd ol cardeter de
obligotono o en firme v 6] anmodor 58 compromete 8 proporcionar por sscrite
toda la informacidn necasarka pars 8l sontrato, tel coma nombre del bugue y
su cepecidad, polize-tipo a negociar, flete, periodo de vigencis de ja oferta,
puartas, asf coma el corretaje o pagar, principelmeante,

El paso siguiente en el mesanismo @3 le negoclacidn de las condiciones
del contrato con bass en la paliza-Hpo que e haya slegito. Las negosiacionss
pucden reafizarfes directamente les partes interesadas, pero por regla casi
qaanecai las lleven a cebo los corradores,

Canslderando que oi njvel del flete as de primordial importancle, adn
cuando, comg ya lo mencionamos, este aspicto pusde refegearse a segundo
pleno si 58 Jogran condiciones muy fevorabfes en el resto de les clausules de
fa pdliza, dabemes osteblecer qué efementos influyen, en un momento dado,
an la voluntod del armador para fjar dicho nivel o del fletador pare aceptario,

Para quien ofrece inicialments 'os sarvicios del buque son do

gonsiderscicn;
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Duracidn del cantrato

- E! flete olrecids iniclalments por el fletador o 1os ofrecimisntos
paster ores.

- Zona gecgrafica en la cuel navegard por el tiempo gue sea
fiatade

Pugrtos que tocard
Localizasion del bugue,
. Fosibilidad ds vadacidn en los fletes,
- Marcancias a transportar,
Para ei flatadar, como demandante de Ins serviclos de un bugus,
influyen an fa sceptackén de un flatamento de bugua por tiampo lo s siguientes

aspectos:

. El fieta ofrecido inlciatments par &l armador o sus afrécimientos
poastarioras,

Adacuacién en tamafio v tpo del bugue en nagoeigeidn.
Puntualidad oirecida pars ta facha de carga,

- Velacidad

ESTA JESIS NO OEBE
SALR BE L' BICLIGTECA
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- Consumo de combustible

Causas de suspensidn del page del flete

Es conveniente destecer que cuando la duracidn del centrato supera sf
perlods de un afio, las pertes tratardn de prescindir de los corredores, en virtud
de! alevado gesto que el comretaia les slanificarla,

it.2.2 Elementos reates de! Contrato de
Fletamemo de bugue por tlampo

Slgulertdo niestro estudic sobra os elementss de! contrato, de acuarde
con la docliina espanfcls, tocs enalizar [cs elementos rgales. Estos, son
estudiados par la mayaoria de los autores bajo &l rubre de "objets del contrato
dae fletamento”, 'o cual no nos perece incorrecto, ya que & mismo, como
sabemss, 85 Un elarments de existancia det contrata, v tamblin 25 un elaments
de validez, por lo que se refiere @ su Beftud, axistencia, su determinacidn y su
uhicacidn en el comarcio,

El tema dal okjeto denwrc de Dereche Civit 95 uno de los mds amplios,
par io cual 6l nos refariremos a los distintos espectos qgue se puadsa atribulr
al ohjets™,

E! obleto de cualquier contrate pusde tener ias sigulentas acepcionss:

wor BONMECAERE, np cif po. 304306 DIEF PHZAZD tass, funssmantos dab Borocho Swid Patringnlal,
Mtk 1OTOH pp. 130 v 83 QUTHERAER ¥ GONZALE2 np eir. pp. #5930 y s5; SANCHEZ MEQAL o 0, E0.
LLETTE
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1. Ohjete dirpcts,
2. Objeta indirecto,
3. Objeto-cosa,

For la que toca el abjeta diracte del contrato do flslamento de bugue
por tiempg, pedemes declr qle a lgus! qua cualquisr atra contrata, dicha
ohjete se traduce en 'a creacidn de obligaciones v derechos, v en el presante
caso derechos y sbiigaciones proplos dal contratn de {letamentc. Este objoto
directa emana de fa dalinicidn dada por el Cédige Civil an su articuio 1798,

El objeto indirecto Se troduce en una conducta de dar, hacer o no hacer.
El objato indirecto def contrato da fletamente por tiempo se traducd lanto en
una conducte de hacer, que s la de ponar 3 disposicidn dab fletante ol hugue,
v hacer, &n cusntoc gue sa deberd realizar la pavegocidn por un tiempo
deterrrinecn. Por lo qua toca al fletador, este objeto ingirectn se traduca en
una obligaeidn de dar, consistents en pagar o fiete, as decir, pagar fe cantidad
corvenida para poder utifizar of bugue.

Ahara, con respecto 8l objato-cosa, podemos decir que dn el contrsta
de flatarmento, este ohjetn se treduce en dos coses, mismas qua constituyen
los elementos reales del contrato:

1 Ei bugqua
2. El tlgto

Ambos objatos son licitas, axisten en la natureleze, san determinados
y estan en el comereio, (articulo 1825 del Cddigs Civill
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As! las cosas, los elementos roales del contratio de Nelamento san;
221 El Buque

A decir ds Vers Ayala: "an el contrato de fletamento, 8 navio {buguel
&5 ¢l elementa principal..." afirmacidn a la cual nosotras nos adherimas.

El fiaterento por tiermpo 8l sar uno de los contratos da explotacidn de
bugue, neceseriamente hia do lendr 2 é5ta come alemanta principel.

Cen lo palebre bugue, se distingue una cosa gue coupa &l puesto Mas
aminente entre las cosas del derecho marltimo® y de! conceple que se teanga
del mismo dependa en musho o gue can 6l pueda realizerse®,

De los diversos conceptos que estudiemos, 8l mas corrects y practica
nos perece 8l prapuesta por o jusmaritimista Atdio Malvagni: "Es bugua toda
construccion dastinada a la navegacidn"®,

Efectivamente esta dafinicidn nos pareca la mds préctica, ya que alla
engieba do menera més corte y clara e nueve concepto de bugue propuesto
por &l Doctar Selgade y Salgada, el cual as el sigulante:

BLYARES MAYOH Fhci0e, Coplratos ralacianacos con 13 asploiacidn el buges, iMasico 18630, p. B,

SALCAGD y SALOADD, Jrgd Eysebio, “El Muswo Concoplo de flugus’, Aeviste de Deccln Plvade, Ala 1,
Mim. 3, Wdrico 1 508, p. 181,

arf, 2 old Fragacia Matvngra 49 Ley ok ia Meupgacsn pers o fiamibkcon Adganting: GBMZALET LEARERO
Myuetlo, mnnusl de Dermchn de ta Havogeerin, Terceva dderdn, |[Beonos Ao 157H, & 100

Exin concufico papussto por Malvagru op iszaqide wn el anifzule ¥ de b Loy da Havegacadn e 0 Repabnca
dn Argorins.
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“Bugue es todo tipe de embarcacitn que opere en
el medio maring, fluviel o facustre, mcluidos los
alhzcalos, los serodoslizadores, los sumargibles, los
artefactos , las plataformas fijas o fotantss, asd
come tode construccitn, destinada ) transpurie por
agua, aun cuando zea con fines de comercio,
depaorte, industria, pesca, rematque u otro fin™®.

Como se puede apreciar, el concapto de Malvagni es mas préctics, e
Incluye el eoncepto antes trapscrita, ya qua al mencicnar tada aonstruceion,
ineluye todos los artefactos listados anteriormente, v &' sefialar destinacoz a
ia navegacidn, =e entends que =e realiza up transporie®,

A5l el buqua puede ser cualqular construeclan, as decir tado vehiculo,
shto para ta pavegaoign, entendisndo, como asi to Mzo Malvagn, por
NEvegacion & transportar matérialmante cosas y porsonas,

For lo gue respecta a nuestra Ley de Movegacidn, of tugua esté definido
an los siguiantes rminos:

“Articulo 9o.- Son ombarcacionas v artefectos
nevales mexieanos los sbanderades v matrioulados
en alguna cepitanfa de puarto, a =solicitud de su
propietario o naviera, previe verificacidn de las
condicicnes da seguridad del mismo v presentacion
de¢ i@ dimision de banders del pels de orgen, de

e Edrioug.... b 119

Laa delimicinnns do la Supremn Corte do e fsndes Uhedos da Amdiecd [Sage vso Madeize Sve-Oock
Compaayl, 8% ce=mo 10 de ks mactinisiee 42 ede pals, SILMORE y BLACK, quo so pansenben a
EORNAARH L B4 AEerdeE con el eonepeto de Matvagni:

“La Guproma Carls do Asvicla do log Estodns Umdes da Arvdtics dofine 0 28 bugaes €00 Edi ssisehina
mapeonable dastiada a | sranspetacin®

Cfmcin v Black, oo g, g 23, to delinen came consiruccidn Maianis Capar de ANapEsLs por oy,
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acuerdo al reglamento respectivo.

La ambarcacidn o artafacto naval se fnscribird an &l
Reqistro Fiblico Marftima Macional y se (0 expedird
&l “Certificado da Mattlcule”, cuyo original deberd
parmanacer & bardo coma documenta probatoric de
su nectonalidad mexicana.

Para su matriculacidn  las  ambarcaciones ¥
artefactos navales se ciasifican:

li.- Par sus dimensiones, en:

al Bugue o embercacion meyor: Tode embarcacian
de guinfentes unidadés de argueo brito & meyor,
que relna |85 condiclones necesanas para
novegar.”

El anterior concepto tamblén engloba el concepto de Malvagnl, y nos
parech adecuado Bl qua nuestra ley sstablezea un tanalaje para que al bugua
sea considerado como tal,

Antes de analizer las ceracteristicas del buque, 8s convenianta
marcinnar qus ia palabre " barco™ la utllizen medias de ditusidn, principalmenta
los no aspaciolizados en fa mataria, asf comao ai publicn a1 no astar ligado a la
materia maritima, v tambhén, por que no decldo, gn algunos documantos
iagales de palses de habls castellana; parc por lo que toca a circulos
profesionales y an los documentos tegales por allos amitides, v an forma
ganaral an daracho, s8 emglea el vocebin "bugua™®®,

Debamos safalar, qua sl bien a5 ciarto que debo considerdrse bugua a
toda construcgién destineds a fa navegecion, tembién es cierto gua no por aso

Cir, JLVERA DE LUNA. ap i) b, 74,
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puedse admitirse que todo bugque sea considerado objeto dal trafico maritimo-
mercanti!, sino gua loa ougues objeta del trafico marltime-meteantil, v por
lants objoto de flataments, son aguelios con los cuplos so persigan fines de
comarcio. es decir. equellos que represanten aspaculacidn v lucra. Asl por
sjamplo, les bugues de guerra, les yatws do placer, etc,, no son de tréfico
mercantl {pare o por aso gejen de ser bugues),

Por lo antas expuasts, podemos daclr qus en relocidn a fa mateda
maritime-mercant!, debomes de hablar de Bugues en estriclo sentide,
antandlendo por tales, aquelles can los cuales se persigue un jucra y una

espRculacidn, a8 declr aquolle pertanecienies & 'a mering mercanta.

Urg waz hechos los comaentarios  antedoras, esnafizaremos  las

caracteristices comunes B 105 bunues, a saber:

1. E! bugue es wn bien musie:

La mayoria de las legislacion2s asf le han consideradn, y 1a nuaestra, en
varios orde nemiontes, come por ajample e Loy g8 Navegachdn de 1994, asf
la ha estebtecido:

“Articuls Y. Le embarcacidn g5 un bian muebla
sujete & lo establecido on oste loy y domas
disposicionas de deroche cemun sobre bienes
rouEbiE 5.

La embarcacicn compranda tenta ol cesco como la
mauuinaria, fas perenencias y accosoros fijos o
mdviles, destinados de menera parmanents & 1o
navegacion y al arnato de le embarcacian; o que
constituye ung universidad de hecho,



Loz elementas de individualizacidn de umna
ambarcacitn son: Nombre, matrieuia, puerte de
matrcula, nacionelidad, senal distintiva y unidadas
de argueo bruts,

Ls embarcacion conservard su identidad adn
cuando e heye cambiado alguno de las elamentas
antarioras qua la farman.”

Mo abstants qué los bugues son bispos musbles, hay algunas
disposielones da los bionas inmuebles qua la son aplicables. Es por esto. por
lo qua craames adacuade conslderar iz propuesta de Sclis Guilién quisn senala
que el bugua: "ea una £osa espacial...sui genaris gue meracs catalegarse en

Ln nuavg grupo de bienes... "™,

. El buqua constiuye una universalidad de heche.

Toda vez gue el bugue es una construcelon unitaria realizada mediante
ia reunidn de cosas wvarias, las cuales pierden su individualided desde ol
MOMEnts &n gua su raunidn y vinculasién reciproea sa dispona an funcidn dal
dagting dal buqua, csto es el sjarciclo de la navegacian.

El buque as una universalidad de hacho, ya que 85 une "sume organica
dd cosas odantadas hacle un misme fin econdmico™, dichas cosos
cumplimsntan el sbjetive funcional del buqua, que, seme universaiidad as tal
&b 58 halla reunido todo lo necasario pera su sarvicio, maniobra, navagacién y
wdorno,

Ev Buimuio v B Bopugpioes obises. (Manes 1087L p 137,

GOMZALEE LEERERD, ap o, o, 118,
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El que al bugue constituye una unlvarselidad de hecho, es importante

ya que consBtuye una unided petrimanial quea por efamplo, rapresenta una

garont/o da acrogdores,

Estes cosas varlas, entra las cuales no hay ura relacidn jerdroquica, sino

gua ambas se sitdan en un mismo pie de igealdad, son las siguisntes:

]

)

partes constitutivas: cosas simples unidag econdmica, [fsica y
permanantemeante entre sl; son aguallas que companan un todo,
sin que exlsta vna refacidn de princlpal @ accesorio, sino quea les
partes son iguelmerta imporlantas pare qua 1a cose suya. Aqul
encontramos al casco del bugue, ia cublarta, los mastiles, las
wveies, el timan, las maguinas, cefderas, etc...”’. Las partas sstén
intimaments conaxas y unidas a! buque, son indispensabies; son

SU EsENCia.

Accesanios o Partengncles: coses simpies independientas en o
fisico de las pertes, paro si ligedos e ellas por lazos econdmicos,;
s¢ distinguan de las partes o que son cosas an sl mismas y
objeto de propic derecho, pero en use parmenante dentro dal
buque, estando siempra en dependencia econd mice respecto det
bugue igunguee come la dijimes pueds estar en Independencia
purfdicel. Asl encontramos; anclas, velas y aparejos da reserva,
brdjule {cuando ne estd fijel, banderas de sefales, documentos,

Estns parias, duranis 4 vids dsl buygue, pusdnn cambisr, §in qua pa osa deje de seroal misie Lugue
niveersaldad du hacho), sunnue ls suessivas reporaciorsp hayen sdn fan impartanies oo no quedab e
(ks A5t tabia da ks primitivas. Sdla en el gnee U0 una damslicidn cofnple1d ¥ dod pLEE Lo TBEAS e,
|itamas tecit quo axkste elrg Nugue,
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certas matitimas, botes de salvamente, ete.®,

MNuestra legislacidn maritimo-mercantil racogo asta caractaslstica, as
denir nuastra Ley da Navepgacion reconcaos y dispeno gua 8l bugus ha da
congiderarse como una universalidad de hecho, tal ¥ como se desprende de
Ia lactura dal artloulo 67 antos transcrito.

a. El hugue come fertuna da mar,

Con clerta ofinidad al coneepte de unb/erseiioad de hacho, aperece al
da fortuna de mer,

La fortuna da mar es el patrimenio naval, pere esta patrimonie adguiara
en 4l Dareche Marltmo un slgnificede especlal. El comercianta merftimo, es
dacir 8] noviere, nocesita un patriimenic ad fec para ejercer su industria {la
navegacidnt, asf el buguo eonstituye, junto con igs flates devengados, un
patrimonic seperade toda vez que aquel tiena deudas prepias, asl cada buguo
constitiye un patrimonio independianta®,

Esto patrimonic naval o marftima, o fertuna da mer, s8 funda en la
necesidod que axlste an el Dereche marlémo da levantar o responsabilldad ca
los nawvieros, por io gqua rige &l principic da e multiplicidad del patrimonle de
ésto. asi el naviary tendrd tentos patrimonies come bugues tenge en
explotacién. Coda buque es un patrimenic de efectecidn indepandianta, asi
ta respansabilidad del naviero se limitard 2 la fertuna de mar, gs doeir al bugue

B

Mo 6 insiayor cama seeascdos dm bunue e nimos, munleanns, lee vivares, cambasiibles, a1,

GARTOUES Joaguin. Curse e Dpracks Afercants, Tama i, soals edicidn IMadnid 1974, po. G365
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an ralacién con el cual la obligacién sa haya ariginada.

Le anterior axplicacidn encontraba su susiento legal en los siguisntes
articules de la hoy abrogade Lay de Mavagacion y Comercle Marltimos:

“Art, 133.- Los daraches v obligacionas
provenientes de la navegacibn de un bugue, sa
gjercitardn sdlo en el dmbite de la fortuna de mar
gua constituye”.

“Art. 134.- La responsabilidad del neviere sa
limitaréd a fa fortune da mar gue constiluya un
bugue, en |los siguiantes casos:

i La rasponsabilidad dei capitan o de la
tripulacion por dafios causados a terceros
duranta la navagacidn,

1l Dafos causados ol cargamento,

li.  Obligaciones derivadas dei contrate do
fiztamente,

IV, Obligacion  da  movilizar un  bugue
naufragadeo.

W, Gastos de saivameanto.

VI,  Contribucidn & las avetiaz gruesas o
comLines.

Wil. Obligaciones contraldes por &l capitdn para la
conservacion dal bugua o la prosecualdn daj
vigje,

ViIll. En generel, toda obligacién dérivade
directamente dal proceso de la navegacidn”,

Comno se cbserva, &l artleulo 134, enumeraba aigunos casos, en los
cuates la fortuna de mar respenderd, anumerecidn que resulta innecesaria ya
dque &l propio artlcuio dispona que dicha fortuna de mar raspondard por “toda
obligacidn derivada directamente del proceso de navagacidn”.



4, El buque as una individualidad.

Ripsrt acertadaments sefaia que e bugue ... 85 un bien que estd

juridicemmente ... individuaiizedo por clerta nimero de caracteres"™,

Esta caracteristica, recoglda an nuestra iegisiscidn en ei articule 67, de
que &l buque es una individuseiided, es de suma importancia ya que, en et
contrata de figtamanto de bugue por tiempo se contrata sobre un Bugus gn
especifice, equel gue ralna ciertes carecteres, gue a decir de Ripart 5on los
gue e dan la individuaildad, ¥ su personalidad.

Estos caracteras que e dan le individusiidad sl buque, aiguncs de ies
cuales, per no decir todos, son las que af fietader toma en cuanta para
centratar oi fletamento sobre un bugue en particylar son los siguientes:

A. NOMERE DEL BUQUE

Tode bugue debe lievar un nombre, que ne pueda sar igual i de atro

de idénticas caracteristicas.

Nuestra Ley de Mavegacidn, en el ya mencionada articuio 67, dispone
gxprasamsante que ei bugque dabs tener nombre, ademas de que &n varios
articulos sa hace mancidn al nombre del bugue, antr@ 8stos precepios e
encuantra el articulo 100 fraccidn Hi:

"Articuio 10Q.- El conocimisnte de ambarque
daberd contengr;

ap g, b, 3,
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iii.- Mambre ¥ naclanaiidad de ia embarcacion, viaje
¥ nimero da conocimiento de embarque.”

Como se desprenda, |a Lay da Nevegacidn saflaia y requiare que tods
ambarcacidn dabe @ner un Nombre, al cual daba exprasarse an todo acto |egal
ar &l gue sa la invalucre.

El nombre del bugue debe ester escrito 8n le care da pope®™, y este
nomira debe regisirarss, ya qua es al medio mds T&ci de idantificaria.

El primar dato de identificactdn dei buque a= una pdiize-tipo, por ejernplo
lg BALTIME, ea precisementa ei nambra del buqua. La Conferancia de |as
MNecionas Unidas sabre Comercio v Desarrolio, sefiala que & nombre del buque
BEtd mancionsdo an el predmbula da casl todas las polizas de fletamanto™,

B. NACIONALIDAD

La muticiteds Confarencia de las Naciones Unidas, tambidn nos sefaia
gua !& nacionslided del bugue a5 una declaracidn bacha en toda pdliza de
fietamanto, tandlénte a fa idantificacién dal mismo®.

Profundizar sobre la necionalidad del bugua®, serls sscapar a los
objetivos del prasenta trabejo sin ambergo, creamos necesarlo safa'ar que la

Enls pricocn ol nembre del bugus sembign ex escribe & bobar ¢ & ostribat de 13 proa.
Erarigr pariey, pp. 2069,
Ihidam

Babvn |o nacoswkdad del bugee, sa mesmin s var COLOMBBS Jahn, Daswcha brmotnacional Marjjisma, Trad,
duste Luls Azcdienga, iMaddd §961], pp, 192214,
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nacionalidad dol bugue es la relacidn de dste con el Estado cuya bandera
enarbola, relecidn guo en ol case mexicana, sg prueba con el Certificada de
Matricula (Articulo © da ls Lay de Navegacidn}.

Para el caza dal fletamente, la naciondlidad del bugue es importante ya
gus "en caso da guerra, por ajemplo, la naclonalidad puode determiner que sl
bugue s8a o no objats de incautacidn, quo se incfuya &n una fista nagra o que
sea ohjoto de otras restricclenes a su libertad de comarcio adamas da que
axiste ol derecho & rescindir el contrate en case de que la nacion bajo cuyo
pabeildn nevegue of Bugua 56 wiara implicada an guarra"?,

C. MATRICULA

Le matrcule d= un bugue os o registro Que 58 hace en determinados
ofiginos gubernamenteias, v an & que 38 hacen constar loe duafios, clagss,

dimensionas y otras caracteristicas dal buoue.,

El trémite da matriculacisn en nueswo pals, se raaliza ante una capltan(a
de puarte, tal y come to disponad ai articule 9 da la Ley de Navegacion:

“Art. B.- Los bugues mexlcencs daben ssr
matriculad o5 previaments a su sDandaramientc, on
alguna capitanla de puerto del litoral en el que
vayan 8 3@ destnados pera la navegaciin, a
golicitud de su propigtario o naviero, Se precticard
visita de inspeccidn neval como requisite previo
pera 8l apandaramiento”,

L MU LUNCTAE Shavter Parties, p. 62, on ol mismn sertidn CHAVED, rp ol o 36 ¢ SALGADO v SALGADD,
El Flelamards...., p, 38,
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Lz matrizula del bugue deberd Inseribirse an al Roegistro Piblico Maritimo
Masional, do conformidad con lo estetlocido en el artfeulo 11 dal mancionado

ardenamienta legal,

La mawrizula otorga a ios bugues su domicilio legel quo os el propic
puerta en el cual sa obtuvo diche matrioula’™,

Fara afectos del contrate de flstamento, la matriculecidn no reprasenta
gran importancia, no &s nacesaris su mancidén pare bacerle no estd de mds,

0.  ARQUEOD O TONELAJE

El arquan de un bugus, 25 olro de los earacterss gue le otorgan una
ingividualided. una identidad propia.

Al identificar un bugue, se debe mencicnar el wnelefa de registro bruta,
el tonelajs nato y al tonelaje de peso muerto, los cuales explicaremos a

continuacisn:

al  Tonelaje bruto: o5 'a capacidad interna dal bugue, més todes tes
consirucelonas sobre e puants.

bl Tonalaje neto: eguivele el tonelaje brutc manos los espacios
deducidos, entendisnde por teles squeilos que na dan benaficia.

el Tonelzje de peso muario.

Tt Wnr ASCOLL pa i, pp. 35-33,
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Para efectos da individuslizecidn, es el tonelaje bruto & que importa,

pero el neto es &f gue imparta en el caso de! fletamento ya qua nes indica ja
capacidad de carga dal buguea.

El tonelajs de un bugue es importante en el contrato de fietamento por
tiempo, ya que ¢! flote e pacta en relacidn a las toneladas de! propio Bugus,

E! no cumplic con 8l tonelaje neto pueda dar luger g !a ressisian del
cantrato de fietamanto por parte def fletador, ya gue se contrata un bugue con
una detarminada capacided.

Coma ya lo mencionamos, Ia capacidad de carga siempre se da en
capaecidad cUbiea, asf le tonelada de arguen es una madida de volumen, y no
da paso,

En log flotamentos, an |os cUalas ¢f bugue tenga previsto ¢ paso va sea
por ] Canal da Panamd, o por el de Suez, se debe tomar muy en cuenta lo

anterior, ya que el paso por dichos canales estd limitado a cierto tonalaje'™!,

E. CLASBIFICACION

La clase de un bareo clartamenia contribuye a su individualidad, ya que
ia misma rafleja su condicidn general. La clase de un tugue se pruaba con un
ragistro auldntico, al cusl versa sobre los detelles da su construceidn y sobre
su condicidn ganeral {toda vez que s¢ examine su construccidn y lo revisa on
intervolos requlares durente toda su vidal.

kil Wor FALGADD y SALGADD, Bl Fabginenic..,, p. 3%
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Asl, las anierlores carscteres atorgan la individualidad al bugue, los
cugles son Importantes, y deben conslderarseles 2l momento de contratar un
fletarmente por Yiarmpo, toda vez que oste cantreto se colebra sobre un bugue
determinegds.

Tan son Importantes estas caractorsticas gue en tode pdliza de
fletamento, y prineipalmants en fas pdlizas-tipd se incluyen ¥ s& mengionan en
gl prodmriule de las mismoes. A mayor abundamianto, la Ley de Mavegacidn
sefiala en el articUlo 96 fracsion I la siguiente:

“&r. 96.- El contrate de fletamento debe canster
pod esorile v el dosumento que lo contizne se
denominard pdfiza de fletaments. Esle contralo se
regicd por le volumad de las partes y en lo no
pacteda por lo dlspuesta en esta ley.

La pdliza de fletaments contendrd par lo menos:

Frace, |l.-  Mambre y domicilio del letante y
fletadar”,

Cabe spfialar que eslas ceracter/stices no son (ss dnicas que tienen que
wer con =l contreto de fletamento, sino gue hay otres que son de suma
impartancia, coma por sjgmpla, 8) astado do nevedabifided del buqus, 8l cual
sard tretade mas edalents.

Ih2.2.2 Flate
El flete as el segundo de los alementas reales dal contrate de fietomenic

par tismpo, gl cual debe ser astudiade can sumo cuidado, toda ver que lo
mayoria de [as cantraversiaa se suscitan en materia de flatamentos giran en



tarno a dste,

DOesda al lampo on que los armadoras ampazaban a fletar sus buguas,

fa primera y mds Importante considerecidn ara aquella sobre al precio a recibir

por esa usc ¥ goca. Hoy en dia, cuando un agants de fletamentes [eharter

braker) negocla un fletamento, la primara pregunta sa ralaciona con el flate o

precic a pagar'™,

Dade la importancia del flete, as nacasario dar un concapto sobra e

mismae antes da pesar o estudiar las consacuencias que giren en torno a &'

Antes de dar un concopio dal flate hay que safalar que compartimes la

opinidn da Ascofi, quien efirma gua "en &l lenguaja comarcial sa llama flete

1anto la retribucidn dal goce dal bugue,..como al precio del trensporte; de lo

Fr ol prasang o irdhaje whliesentas k palabrn See, loocsml o6 wihrada pes ks maymla oo s oactrning
carsultacas.

Sin enbargs, debames siholor qua lss Masicass Unides, e so documenie "Pizas co Flatamania®
\TDBAG AREL/EE), 8l rtar ot 1ame da |3 prnnipales ciietlas del cantrote de dletarmanta par liompa ng
Talls swbea thelg £ina gua uilsa Bnacidre *peacks del flgtamanta™.

Apravechende sste achraddn Sromos gua an el dmbite aAkitamistE AF108 &S0 B8 UISIen dBS CariLpTes
ifinronies, 3 sake

o] Fredghs [tate] —= pard (os caniretss de {olements par visje,
ki Hire lalguiler| = pava los camirsie s Yo Yetamania pat Ubempe,

Este detincin bane come fundamen|a la senjancia ds 13 T del Praner Clreuno o s Extadn s Unidan da
Fandirea w0 0l case Americen Seen) Banpe Co, wi Shosdpenke & O, Opa! Agecey Co., ) PSFEES-572 Uictoda
en 1902, cuyn pmle conducumts obfsbloce qua: "Siricdly fodaking #18 charer mamey of 0 ahip chartoed o
Hima s et faaght®,

Cir. O'DRIEN Francie, Frjnba 20 Chartar Hitn, Tuland Lasd Mawviow, bhaovn Seiaane 197E) @ 957,
Cfr. CHU-UNCTAD. Charjer poeling, 5, 61
Cir. CHOALEY, njs gif, p. 290

Ei Diccienar!s de 1n sl Acaciomia de 1x Langus, define 1 Mae comns; *Froge estipulade per ot alquies de
b# nrow ¢ Lma pane de etls.,"
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nus proviens la confusién sobre la naturaloza del contrato de fletarmenta™ '™,

En efeotn, {a palabra flote es utiizada tanto en un contrato de
flatarmento come an uno de transporte de morcancla, la gue ha dado como
rasultods qua exista confusidn entre dichos contratos no sélo entre guienss
no conacen |8 spateria sino ambidn entra los legislzdares mexicanos que
discutieran fa Ley da Navegacién, la cual habla de flote como precio de un
contrato da fletameants como de precio de un contrarg de transporta,

Asl podemos concaptualizar al flate como sl precle a pagar por le
utitizacidn de le nave, as decir, el precio 8 modo de contraprestacidn par e
utllizacién del buaus™ en nuesto caso. por ol precie a modo e
contreprastacidn por i@ utilizacidn del buaue y aoce do los servicios de
navegacin por 4n periods detersminada,

La determinacidn contractual del flete ss de suma importancia, &
Inclusive podemas afirmar que es fundamontal, debiends expresarse el método
de cdlculo, lss modalidadas de devengo y las modslidades de pege; esta uitma
anumoracidn es fa que estudiaremes como lo gua Mmencionamos por

consscuencias que giren en torno al flate.

1.2.2.2.1 Célculo y determinacion del flete de un contrato
de fletamento por tismpo

E! proclema dal caleuls v determinacién del flote deber sor conteniplade

M e o

Cir. HERNAMDEZ ¥TAL Seatiaga, Egi“m tlai lina, Temaill, Bacoiona 156, @, 109,
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desda un debio punto de vista:

af

b}

Desde al punte de viste econdmice: pueden estudiarse |as
fusrzas que actian en la determinacidn de la taza del fiate.

El flete consiste an a suma que so fije bo cads contrato y que
resulta del jusge do le oferta y de ia demanda y de o influoncia
e otros factores, por ejampia, neturgieze de ias cosas que se
planeen trensportsr, que puedan hasgr mas graves la
oxplatecidn; las ventas gue se pianeen seguir, ya que puode
aumentar e disminair es desgas en {2 navegacion, ate,

Cabe recalesr qua, giends ol tonelejs naval una mercancia da
continua oferta v demanda, el libre juego de éstas conduce o
profundes e incesentes fluctuaciones, o eual impona fa
necesidad que of flate 58 inserte en le pdliza, dejando claramente
establecido &) maodo de cdlculo pare asl avitar Futures
controvarsias,

Desde otro dngule, es necesario astudiar les diterentes bazes
SEOUn bas cuales se calcula 2 monta dob fleto,

Sobre las basss pera celowlar el Nete, podemos declr gus exlsten varies,

lss cugles da estudiares rebassrfan el objeto del presente trabajo; en tal virtud

nas consrearemos a la hass que se utiliza con mayer frecusncla en ol contrato

de fletamente por tismpo'™,

Ciros cidorins para calcwar 1a base del flete son |08 Siguisnnms:

Carbdad alzadn P suml conslsin on uee suma ds dinsio que &0 cervion an tagar par ol ueo dol
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Asl, 8l Dr. Sjur Braeklus, maritimista de gran prestigio intarnacional,

sefiala qua una da las pincipales caracter(sticas del cantrato de flatamenta por

tiempo, &5 que "al fleta es pagado en proporcidn al tiempo an que e buque

estd al servicic de! fletador, comuinmantd tente par tonelada de posa muerta'??

de capacicad Cel barco por mes

108
]

Asl, el céiculo del flete en el contrato de flstamenta an asiudio

penaralmente, por no decir en lados o8 casos, go caloula sobro:

1. La basa da una cantided, expresanda fa cantidad an monsda que
1as partes hayan sscogida para tal efecta {Ddiares de los Estados
Unidos de Amdrea par lo ganerall.

2. Por seda tonslada de paso musrte del buque; es decir, &l tonalajs
de pesc muerto tel y como fue expresede al memente de
describir el bugue,

vk

tusipst, EsLo gumaon consecianca debe ser pagmla al fetante cenindependercie do te catdad o canlidad
i |ou mascanclas n rargpoitar, g utilira n nuBstre condat® Bhists C estudie.

l Quracdidel gz ol cdmpats Cel el reswiard an dediWlve por la durgsdy tal s ¥ 3 ot
padrdl Bor un mas, semsne o ahe,

d Per unidsd da pEsa, de vakimean 8 dz ¢ mhalple, c3biLAn quh Me NECEEEE MEyar AspSezcion,

Mo ngEumen Bnast cnidiegelon ol (03 g welevem, que At Bqie Gus Sk idlite para Eleinas T Gion vber,
e un @9t Tlitn ox propla Gl eentiase da tansgaiee bs mercsneine v o dal flzs,

Fago rdusite |dosd deagting

La papacdad g6 peas muste 8 eopdcidad pain wsnspatar de un bugue os el geso tatal gal cagamania.
enmlusitie, maders do s34iln, vituRlas, 2Qua, prodiglands ¥ sailes de renuoale qug de bugus pesda Seuat
wevardd as crgadd gn egua s2lada haete su mdame calade.

o, Gus, ap. oy, p 1T

Teanayhard Gasumnan irfisn: Lmharior ang Sumetons, [3sin 1889, po 16

Cehn agfalor quo astg décumonz msid formadn per des poiientas U6l Cd. Jreckihos predemndas e el
Semannrin [1 mtedin o Ti Ozadnlcd du la LIKCT B, calekindn an Alajaniela, Egipioen 1974,
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3. Por cada mes calendario, o por cada perfodo da 30 dias [ la
sagunda opeidn es 1a mds usada),

4. A partir d= |8 leche en que sa haya pactado el inicio del pago del
flete, v & prorrata por cada perte del mes, y

5, Hesta le fecha de devolusidn del bugue al flatante.

Pera una mayor compransion de la forma de ealeular el flete por tiarmpo,
as Otil atemizar dichs calculs an un ejemplo:

1. Se fijen $10,00 USD por tonslede por mes calandaric o por un
parfodo de 30 dias,

2, E! bugue tlens un tonala)e da pase muerto de 40,000,

3. $10 USD x 40,000 = $400,000 USD al mes.

Con el enterior ejemplo, e! cual es de uso genaralizado en les pdlizas-
tipo que an la siguiente saccidn del prasente capltulo estudiaremos, pensamos
gue quada clare el mode de cdloulo dal flete en un contrato de fletaments por
tiempa.

Una vaz vistc como se calcula a! flsle, es convaniente no pasar par allo
& punty refetivo & |B gscalecidn del flets, la cual 1ambién debe preversa desda

el mgmento de las negociaciones, ¥ de contratar,

Dicha escelacidn consiste en que el fleto se incremanie un ciarto
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porcentaje por determinada unidad da tiempo an relacién directa a los costos
del buque, Es dacir, |a escaliacién se refiare a la indexacion que debe cublin
el fletador por los aumentos de costos relativos a la gastdn nautica.

En al contrato de flstamente por tiempo, v toda vez qua, por lo general,
su duracidn as larga, es importante determinar el porcentaje de Indexacién, la
tual puede sar ten simple como; 5% el aho, o que puede ser més compleja el
dar ung basa de indexacidén para cada uno de los costos mas significatives del
bugue, como lo puede sar al seqgurao.

Un claro ajemplo de la sequnda forma de indexacion es deda por la
Conferancia del Baltico o dal Mar del Norte (BIMCO] la cual sugiers | siguiante
fdrmula de oscalacidn:

"Ef llate convenido en aste contralo estd basgde en
el nivel de pastos operacionales mensuales que
tiene ol armadaor en 'a fecha del presentg contrato,
tal v como se damuestra con & decumante de
futura comparacisn gue se anexa al presente,
incluyando pravislonss, bodegas, salerios, bonos de
guerra y olras remuneraciones, mantanimianto y
primas de sequros,

Al finallzar cade afie, do conformidad con al inlslo
del presente parlodo, el promedio de gastes
mensuales dal afo inmadiato, serd comparade can
el reporte bdsico guo al presente se ha anexado,
Cualquier diferencia que sobrepese al 5%, serd
multiplicada por 12 v se regulard en sonexldn con
al sigulente pago del flste. El mismo principio sa
aplicerd prorrata a la terminazién del contrate para
la parte propercional del afe®.



02

Da la anteror clivsula se desprende que es necesarie gue e armador
praporcions al fletader con la documantacidn necesaria para poder reclamar
un alza en al flata.

De igual manara se desprende qua es mucho mas sencillo, y por lo tania
es de sugerirse que ia escalasion de! flets tenga como hasg wna figura
pareentual, s desir un porcentejo de indexecion.

Le antarior forma ds escalacion dabe estar determineda, desde, come
ya lo dijimos, 8! miema momanta de la contratectdn, lo cual no implde que
durante g transcurso dal fletamento se llsven a cabe negaciacicnss, coma por
ajemplo an &l case de gue la indexacidn supera un aumsanto g0 fos coslos, io
cual puede Hevar e une negociacidn pare gus la misma se edecus al aumsnte
raal de costos,

Otra figura Interesente 8 importante ab hablar de fletes es |g celotive 8
fa fluctuacidn de la moneda, Cormo versmas més adelante, ai flete puada sor
estipuleda en moneda distinta a la dal pals prople dal earmador, registro dal
bugue, ate., 85 dacir, &i fiate pueds ser estipuleds en cualguier divisa,

Aungue 8 los contratos de fletamenta, na es muy genarelizado, &s da
recomendarse a los armadeores, y principalmenta a los armadores por tiempa,
gl TOmEn en cuenta gsta aspacto, sobra todo si sus costos son en moneda
diferents & la convenida para =l pego dei flets, que pars evitar el rissgo de la
fluztuachdn da ta moneda Incfeya o determina cna escalacidn ralativa o los
fluctuacionss da moneds sxtranjsrs'™,

L

S m Sdeng0 P undl e S8EH G 158 BRECLOR 00 AEC0IACiON ¥ (luC)Hes/dn 40 manoga, §a racomienda In incturn
r# lAn gigiunnans arglealne:

1Y
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1,2.2.2.2 Modalldedas de davengo de flete

Antes de entrar &l fondo de este punto, hay que sefatar la regla general
relativa al devengo del flete; decimos regle general, tods vez que es la utilizada
en la mayoria de los contratos de Hetamanto por tiempas

“El flzra 30 dovenga desde e die an que & neve as
puesta a disposiclin dal flatedor en (a5 condicionos
pectadas, hesta !s restitucidn de dsta”.

Como se puede eprecier, la fecha de entrege es de Suma importancia
por la que 5 refiere al devenga, v en copsecusncia pago, del fleta, por tanta
as un hecho que diche fecha conste en el propio contreto, Asi, (a5 polizas tipo
(Baltime v New York Time para carga Seca y Texecotime y Shalfrime para
bugques tangue] sefalan cleremente el die an que !a nave fue pueste a
disposicidn del flatedor.

Pera spovar lo anterior, & transcriban &8s siguientes clusules de |a

paliza Baltime:

"8.- Los fletedores pagardn en concepta de
flate,...por 30 dias, que comenzardn conforma a la
cldusule 1 haste |la devalucidn del bugue a los
armadoras,

1.- Los armadares den y los fletedores tomen an
fletamente el buque par un perfode de ..., meses

GOATOM, L. ERglanan cliuseg snil samancy ef4ises m contracts 6] caningg, en Dssn Chanoing, DRU-
UNCTAD, LFALLFATI 78 044 ICscocelnio 19790, po. 030144 ONUUKGTAD.- Charine_Pestios,
TR AIELTE, thueva Yok 5300, 13,
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calendario desde e facha |gua no ses dominge o
feriado da ley salvo qua sa ecepte] en qua el bugqua
so8 puesto a disposicidn da los flatadoras, antre las
9. 8.m. y las B p.m, ¢ antre |as 2 a.m, y o las 2
p.m. g fuars an sdbade, an &l puerto da ... al un
amarradero donde el bugua puads parmanecer
seguro sismpra e flote, qua los fletadores indicardn,
giendo al bugue en todo sentido apto para el
transporte ordinario da carga,

£l bugue deberd sor antregade ol dfa,..."

En tal virtud el flete se devenga desde qua es entregado al fletador
antrega que tiena que reuniy los siguisntes requisitos:

1. Oua su facha estd plasmada en lg pdliza.

a2, Que 1a eotrege se verifigue entre los horarios ontes senalados,
los cueies dicho see de paso, puedan sor distintos, de
conformidad con fes leyes y reglementos aplicables a cada
pusrta.

3, Quale entrage se raalica en el puérto indicado,

4,  Laentrega se verificerd cuando el bugue estd en aptitud da ser
cargado.

Reunidos ios requisitos antariares, 1a entrege s& veriticard y por tanto
el flata comanzard a davengarse.

Puede surgir la progunta rolativa a la faita da indicacion de |a fache de

entrega, to cus| es muy vélido cusndo s piensa en qua un dia d@ fiete es de
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un censidarable precio. Sabre esta duds, puoda decirse gue si 8 fecha no se
asentd en la pdliza, dsta es muy facll de obener, ya que, coma es blen sabida,
toda aparacitn relative a bugues dabe registreras an libros quae para ta! efacto
lleve fa eutoridad portuaeia.

Ura vaz estudiada la techa de antrags a8 conveniente hacer algunas
cansidgraciongs en relacidn & la fecha de devolucién del bugua, ve que os
hesta aste facha an gue el fleta se devenga.

En los centratos da fletamanto por tiempd, se estipula gue el buguae se
devolverd en un cierto ndmers de meses o afias, parieda por ef cual g2 pagard
a] flete. Antes de seguir anelizando la develucidn, craamos cenvenienta
transcelbic le slguienta clausule de la Pollza Baitima:

"7~ El bugua deberd ser devuaita a le expirscidn
dal cantrato en &l mismao estado &n que sa gntrega
a log flatadores {uxcapto ol desgeste y datériara
razonables) en un puerta ibre da higlos o apcidn de
loe flgtadores en .o, entre 1as 9 a.m. y las 6
p.m. y antre las 9 a.m, ¢ las 2 p.m, an sabedo,
paro ¢ dis de iz devolucion no debaerd sar domingo
o feriado da lay.

Los fletadores deberdn notificer a los armadares
con no menos de 10 dfes de anticlpecion, an qué
puarte ¥y mds @ menas qué dia sarg devuefto al
bugua, 5 so le ordenase al bugus emprender un
vinje que exceda del periode dal fatamonto, los
fletaclores tendrdn & uso del bugque que les permite
terminer el viaje, @ condiclén de gue pusda
calcularse razonablamente qua 4l viaje parmitird g
devalucion elredador do !o feche fijada pora la
terminacidn del fletamento, pero per todo tiempo
que exceda de la fecha de terminaeidn daj
lletaments, los flatadores debersn pegar el tipo de
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flete del mercado, si luere més alio gue el tpo
astipulado agui”,

Coma se pugda observar, al bugue deberd ser devuelts an "n" mosas

@ anos,

Surge la guestidn Que plantea saber s) suando el bugue se devuelve
dasguss e fnalizado al plaza, of flate por exeedente da tempo habrd da
pagarse e la tarifa estipulada hasta la fecha de devalucién efactiva o bien a las
tarifas del mercada,

Agul 58 presenta [2 cuastidgn del mamenta on gua terming &l periado da
flataments, cuastidn gue sard analizada en nugstro siguiente capltula; pero
adelantdndonos y en cuanlo al pago del fiate por liempe axcedente, an nuestra
opiniin debe astar a lo astipulado en el sontrato.

5i @n a poliza no se pactd nada el respocto, o5 daclr no s& pactd el

cidlzule dal Mete por el fempo excedents, es convonionte, y parqué no degirlo,

cte aplicacidn ganerel la siguienta farmula'?;

1 §i se ordena gqua el bugue haga un ditimo
vlaje leoltimp. esto 3 LUn viaje que cabe
razonoblermante  praver que termine &l
finglizor el plazo de! flelamento ¥ si con
postarlaridad el bugue por razones ajenas a
guslguiere de las pertes, @s de presumissa
qua el fletamento sigue vigenta hasta i final
de ese vigje, El presio an est@ caso se
pagard da conformided son io estipuiads en
la pdliza, sin perjuicio de gue sl procio
imperante an el mercado see mds olto,

Lfr, OMU-UNLC T A0, Edlizas dn HnriE!hsﬂ . B
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2, 5i el Hetador envia el buque a un Glitimao viaje
ilegitima, o 288 & un viale que no cabe
pensar qua terming dartra del plara de
flatamanta, &l plazo excedeonte sard pageda
al tipn de mercado, siampre y cuando dsie
sea superiar al fijado en la pdlize,

La anterlar fdrmula es la qua ganeralmonts S8 usa, pero debormos
apuntar que existen diversos criterios por lo que respecta al pago del fiete por
ol tlempo excedenta: sl se actablocld expresamenta un tiempo de tolerancia,
s no se establecid expresamente dicho margen. y sf sa establecid
exprosamente que no hay margen nl telerancia.

Los anterores criterios pueden resclverse de la siguiente manara: los
dog primaros criterios antes transcritos pueden caer dantro de lg fdrmula
anclads, as dacir ain cuando se haya astablecide un margen de tolerancia, se
debe atender a ta lagitimided o Mogltimidad" del Gitimo viele. Ahora por lo
que respecta al criterio del cuel astabloce qua axprasaments ne hay moargen
ni tolarancia, creémos qua por sf s6fo se explica, v por tanto en esls caso al
flate por el tiampo gque sabrepase el place pactads deberd ser celeulato al tipo
del marcada, siempre ¥ cuanda dste s8a supariar al pactadas.

Es convanients starnzar o anteriormente axpuesto en jos siguientes

ajamplos:

Presupueslos:

' Tinsinge ussdos por la DRUAUNETAS, fiden.
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So contrata un flatamanto par tiempa.

El plaza convenido as 18 meses,

- €f buque &5 entregada al 01 da enaro da 198917,

- £! fistamento termina &l 30 de junio de 1832,

- El 10 da Junio el buque se sncuentra en Verecruz, puartn en el
que daberd s8¢ entregado,

CASO A

- Mo se pactd sxprosemente margan de toferancia,

Ei fletadar ardana un vieje el puarto de Nusva Qrieans, el cual pusde
realizerse an 20 dias, por lo tanto estemas Bnte ka pregencia da un ditimo viaje

legltimo, yo que pusde rezonablemente pravarse gue i viaje finglizard dentro
del plago canvenido,

Durants esta Uitmo viaja, ef bugua 6s obligado a desviarse a Gelvesten
por el mal tlempa, demordndogse 10 dies,

Oicha demara, gua constituye tiempo excedenta debard ser pageda
canforma al flete pactedo,

CASO &
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- WNo se pactd exprasamente margen do lolerancia.

£l fletaoor ordena un Uitimo viale al puerio de La Guaira, €l cual se sabe
no realiza on 20 dlas, por {o tanta estamas ante un Witina viaje fagitime,

El tiempo qua sobrepose al plazo pactado, deberd ser pagadao al tipo oa
flete més alta entro 8l pacte o &l que estd on vigor an el mercado,

CASOC

. Sa pactd exprasamente un tiempo da tolerancia.

Agul hey gque aender e la legitimided o llagitimided del viaja. La
tolerancia debe operar, 8 nuestra moda de ver, exelusivamente en los casos
de vigjes legitimos, tode vez gue, somos de I3 opinlin gua dichs telerencia no
angendra un deracha para &l fistador do tomardo como une extensién del plazo,
sino que es como su nombra lo iodica, en tolersr por parte del armador sobre
Iz fecha de entrega del buguo.

Cuando un vigjo ilogltimo es ordenado, la telorancia no debe operar, y
por tento el tiempo excedents debe ser pagado al tipe mas alto de entre el
pactada o al an vigoer an el mercada.

CAS0 0

- 58 poctd exprosamenta qua no hay tolerancia.

Mo necesita mayor explicstidn, toda vaz que of tlempo excedentn, ya
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sea vigje legitimo o mo, deberd ser calgulads por las tarifas mds altas {las
pectadas o las da! mercads).

Asl, ¥ antes da pasar a |8 sigulanta modalidad dal flete, concluiromos
diciendo qua 8l flate s& debe desda al grecisc momente de |8 cntrega del
burue hasts &l preciso memanta er qua ésta saa devuelto,

1.2,2.23 Modalidadas de pago del flate

Uma veiz astudiade al célculn v devenge dal flets, pasaramaos ¢ estudiar
lo relozionade con el pege del mismo.

&| estudiar sobra las modalidades de pego, croemos gua es conveniente
utllizar el desglose emplaado por el civiliste mexicane Emesto Gutlérrez v
Gonzdlaz quien &3 su obra "Derecho de las Oblgaciones”, sefels cicrtos temas
relativoe al pago''? las cuales adecuarcmos al page dal flete con el objata de

capterles en sw integridad.

1.-  CGuc debs pogarsg

Coma lo sefala el autor antes mencionade ", se deba pagar el objata
] J

1B

mismo de la cbligacidn '™, siande el flete en ¢l presente case, ol objsto de la

oblipackin,

e

P BSE-RSY

e o BED.
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Ez darir, v de conformidad can el artlewla 2062 del Cédiga Civil''™, 1o
gue 28 debe pogar precisamente en al prasenta contrata os: el flete convenido
y astipulada’® por las partes.

Caba sefialar qua cuando afirmemos que lo que dobg pagarse es 8] flate
convanide y astipulado, debamos entoncdar qua se daben pagar también los
accesorios [da los cuales hablaremos an €l presente trebejo] del mismo, astén
conwanidos o séan aguellos acaptados por los usDs y  costumbrés
intarnacionalas.

Asl deba pagarse! el llate davangads, tomando en considaracidn |a
Indexacidn y las Auctuaciones monatarias, da las cuales ya se habld, asl como

tog sccasarios del flata,

2.- Tiempo da hacer ol pago

Antes da raforirnos al tiempo da hacar el pago, cabe racordar que al
flete en nuestro contrato objato da estudio, an al cual el tiampo tiene un valor
prominente, slempre as calculade tormendo en cuenta unidades deb mismo
{tiempae). Como ya lo habfamos indicado, ‘e ganaralided da pdliza tipo wilize
coma unidad da madidz ef mes, el cual es entendide come perfode da 30
dies't®,

Atticwts 2032 - Pago o cemplimsndo 4 ke snksge d8 |5 cosa dehida, o b peatigeiin dol servisis que se
huhinre premstids,

Inalstimaa an quo o flais pismp Gseh astipulado, i gus na 46 Msico panes qus ab Tate pueds oo
anvipilnrge, 16t w0 E (s Cenemuys o principal inuseds el snanae y Wb giincipal gbligacan dod disadee.,

Ly pilies wpo flew York Precfuce Erftange, e an cliusuls 5 hable s porlsdo semimanssisl, ol cual
utanlumes 5 10 cigy,
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Ahora blen, debemos sefialar gue al tiempo para hacer el page as aguel
que ha sido designado en el contrate’'?, en nuestro caso an 8| contrato da
flatarmaénto d8 bugua por tempo Bl cual sa documenta en la pdliza do
flatamenta.

Las pdlizas tipe han dajado claramente estahlecida qua &l pago daol Hlata
debs hacerga por adalantady, o qua nes fleva a afirmar que le époce o tismpoo
en el qus 8l pago del flete ha de elecluarse, es los primeros siete o diez dias
{=eg0n te paliza tipo de que so trate) del perfado qua sa paga.

Asl, podemos cancluir que of tiampo an que debe efectuarse el pago del
flate es les primaros dias de&! parlode por &) cua! se page,

3.  Luger donde debe hecerse ef pago

La regla ganaral es que of poge del fete ha do realizarse an al lugar
conuenido para (8l efecto, tal y como lo dispons al articulo 868 del Codigo da
Comercio:

"Articuts 86.- Las obligaciones mercentiles habrén
de cumplimentarse en al lugar datarminado en al
con{rato, o, en case contrario, en aguel gua segdn
le neturatéza del negocio o la intencion de les partas
debs eonsiderarse adecuado al  efecio  por
consentimignto de agudila o arbitrio judicial”.

Esta principio gersral es, si asl lo pudidramas ssfialar, acalodo por las
polizes tipas, 1as cualas ciaramante establacen el lugar an el cual 50 deba
efectuar al pago,

Car. Caekgd Covil, A1, JOTT
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For lo aue respesta al lugar pare efectuar el poge, entendamos (derivado

da un andlisis nuestro) el lugar on el gue of pago deba recibirse, kda ve? que

la mayorfa de las pdilzas tipo al sstablecer el luger donde "debe efsctuarse g

pago”, sa refieren pracisamanta al lugar en que debe ser recibido dicha pago,

as’ ol pago debe ser recibido en Londres o Nuave York, no importando gue se

haya afectivemente entregado ia cantidsd de dinero en Méxice, ordenando su
trensferencia g diehas cledades,

a4, C d hacer 1]

En dinero, toda vez que an las pdlizas tipo se esteblece un precid en
direro, al momento de calewiar el flote, flandeo la unided monetaria.

Asl ei flate debe sor pagado en la moneda an que se estipuld,

Ademas da lo enterior cabe destacar qua (s polizas tipo hablan de pago

al contado del flete,

Por pege al contado debemos entendar aguel que pueds realizarse por
cualquier inétodo de ransferencia de fondos reconocido corwrcigmeante, suyo
resultado permie al destipetario el darecho incondicionad do disponar de
dizhos fondos'™,

Asl, el pago del fiste ha de efectuarse af contado en fa divise convenida.

M8 @frien, Franse J., frelph ang Snastar fire, Takna Low Tevoe, Yulumen 43, (Tuanae 1975 1, 332.

Euta vsita ofitidn |8 osonldmes on; DRLUNETALD, Blias o Fiotgnentg, @, 37,
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Sobre este punto, puede surgir ¢ camantano ralacionedo al articulo 89

de 'a Lay Monateria de nuastro pals, por lo cual une persona queda Yherada

de su obligacidn pecteda en moneda extrenjera, enteranda moneda nacional,

Na discutimos sobre aste punta, 10da vez que creemos que as poce fracients,

per ne decir inoxlstente, el heche de que se fijg alguna plaza de nuestro pals
para afectuar al papo'',

Dantrs de este punte cabe destacar qua el page debe ser campleto, as

decir no debe pagarse parcialmante (puede axkistir le excepcidn, |a cua! debe
astar pactadal,

6.  Quisn debe _pagar ! flate

Es sumarmente ebvio oste punte, en cuanto a quo es o propic fletader
quien daba pagar el fiete, teda vaz quo dste &5 clertamente al dauder,

6. Aquiep debe paggrss gl flaty

Dubs pagarse prsclsamente a! fletante, con quien el Aatameante ha side
pactsda, & &8 través de:

a) El capitdn, come su representante
i) Parsane canvenciensl

B gmbeiga cobe raes nae qee FEMER, prinoipyl Naiedes an resieas pai ha ogiode ssallaon o
lugar da pags Fo prapio &3 e, b coat poeds Bovs o la plicackn Col onfoeds aniEs ciiae, Ci,
SELGADS §I Flvdnmurlm. p. 48,

Fare {0l #lscio. nas peamitimos myvistigar sebro 2ule ero, srrajanio alJesubasu guo aw coraicls FERIEX
fiikh an su cege. fll pago 38 Sfoelds am i wndad nastada,
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¢} Fletador, en caso de subfletamento

7.  Gastos cousedos parg hacer al pago

Corren en opinidn de la UNCTAD, 'a cual hacsemos nuestra, a cargo dal
fletadar. Estos gasios son de naturateza bancaris, por ejemplo 8l costo da la

transferencie da fondos.
¥ asl, para conclulr fo refarente al pago del flete, enuncigremos lo que
A nuesira opinidn {loda ve2 que se despronde de ta lectura de !a mayorfa de

fez pdlizas tipo) eonstituye la regle general;

E! fiote se pagas por adolantade, on 1a mencda convenida y al contado
en el lugar paotado,

H.2.2.2.4 Suspensidn del flete

Este tema serd ampliaments eswdisdo an nuestro sigulente capfiulo, al

astudiar la cléusule de ta susponsidn [aff furel,

2.3 Elementos formales: la pdliza de fletamento.

Antas de pasar a estudier el presente tema, as convaniente tomar en
cuonts las sigutentes considerecionses:

al Tal y como o estoblecimos, an nuastra opinién o! coptrato de

fintamento por tiompn a5 un zomreto formal, superendo asi o
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sostenida por diversos autores an lo referentc 8 gue la pdlize
tiene dnicamente funcién probatoria; muchos de estos autores,
a pesar de considerar lo anterior, tratan an sus obras a la pdliza
de fiatamento como al slementa farmai de dicho eontrato’,

bt La péliza da fletarmante no puede sequir sienda considerada
coimo algo potestativo, sine gue debe ser obiigatorio, ya gua ne
se puzda dejar g o oralidad, un sinndmere de derechos vy
chiigecionas de las partes, las cusles impllcan un alte wvaior
pecUnlario, y ademés el objete de dicho conlrets, es decir gl
bugue, no peede su eontratacidn, guedar e la simple oralidad,
sino gue debe de revastic la forma escrita.

o Comp al prasente trabajo enfoca su stencidn en las cldusUlas gue
compenen las pdlizas de flietemento, en el prasante eapliule nos
limitaramos & astedler las  genaralidedes de s pdliza,

b

Bifve oo spoyo o lo eeiarict 1o afirmode gor Motagnl, goett. o, 9% quien sfinng quoe ol letamoente “os una
da fos gue nar 118 hey (g haca<ae por asenies, asl como ks atirmada e Chardey, goocil, p. 146 °, _m
wildidina ceanrasn de laramano dabo esla por asc0te @ lmpeese, 5ta punta 08 visla ha onconbade =cagidu
rociknomerto an b juispradancia, ..,

feremas gocl, ius no sdis 3 |enspradencn inarnaoenad he réulsdo ol cardciod oderito dol ConIFALE Ky
et wmumbe, sng que lambidn a2 lvgistocidn o ha iocha. Por wjmmpia (2 kgisticubn A6 e, panamata
a5nafhali, e sUE artkudos condhiecantas celablecan be sigusanis;

At 328, Loy o da Mavegeclon LArgunamal
-2l contrgbo U lintemorie g4 tiempo., debo hecorss pof cé ..

#rt, 1234, Cidign o Comaicio IPenamal
El conirsta ds Betamon doberd consigramsn pdr eacrifn...

Ahoen bicn, por le gos meptcta o ta lagaleacidn sspafiola, podBMee disid nuUe, & BER a3 e que galcs o
arlictie qug prtfodarmara oalebieidd ddu o PREaments (ol Bor pon eEekilg, tmbiEn 10 e ol hactio do g
ol amticwio G53 ded Cdlige de Comoreio ebiabiced o8 Teiuisftos guo, cbligaioriamengn, hian o ¥ usetilas
it ok palipes.

A rdestie gals, croamEg qua ov eansenionto vohttr @ mancitids o quE cetatleen al prayeces dal Chrkage
Fodurst da Transnortos y Cemuseaeionas de 1981,

#e1. J8T - Los cenqratar g Hotamento debsdn cniseiar puf EELIRD,
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concretaments a los reguisitos gue dstae debe revestir,

Muestra postura es confirmade por la Ley de Navegacidn de 1994, |a
cual dispsne en su artizula 85, que el contrate debe constar por ascrito ¥ que
el documenta gue o contiene se denomina pdliza de fletomente.

Asl las cosas, pademos decir gue ia pdliza de fistsmento por tiempo, s
gl documente obligetorio que constata of fietamento por liempo del bugue,
pudiendo estar realizada bajo cualqulsr forma escrita, y dal cuai emanan ias
ohlipaciones v derechos, esl come fas posikles reciameciones qua se susciten
en virtud del contrato.

La poiiza de fletamento, gracias 3 los usos internacionales maritimistas

Hende a ser un docurmento completo ya gue “...s8 ha introducido ia

costumbre da insertar an ella, cldusulas que prevan todas los evantas que

puedan alcanzar &l bugue y la solucidn para ceda ease..."",

En tal virtud, podemos decir que as carrecta nuastra alirmacién de
considerar formal al contrato de fistamento por tiempo, en virtud de que la
transcripeion por aserito del canvenls es relevanta, tacda vez cua al mismo
contreto desempefia une sere de funcionas guo hacen indispensable su
redaccidn para el trifico maritimo,

Ahora bien, por lo que tosa al contanido da |a pdliza de flstermento s
exige gue s¢ detalle con exastitud las circunstancias que han da contener,
mismas qua 8 centinuatidn pasaremos & enunciar, con el fin de evitar
interpratecionas de s pdliza por las poartes, es decir que la poliza estd

1" AIPERT, oo, . 210,
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radactada de la manara més clera postble, no dejendo pasc a confusionas y
malos entendidos.

Antes de enunciar los reguisitos da la péliza, debemos sofialar qua dstas
son redactedes @ consideracion y a libre volunted de las partes gue la
suscriben an el idioma que major S8 ejuste a sus nacesidades™,

Las pdlizos de fletamento por tiempo, tento las tipo como las
perticulares, deberdn contener o5 sigulantes requisitos:

1. Datos perscneles — 5o sefelardn o nombre del fletants, el
nombra de! fletador, asf como sus domicifios,

2, Datas reales -- estos datos comprenderdn:

a) las particularidades o elementos de individualizecldn del
bugue, €5 decir , su nombre, su arqueo, su nacionalidad,
su glasificacidn, su meatricula, o anterior cbedece a qua el
fletador tiene derecho de hecer designacidn de las
cualidades ndutlcas del buque, petenclelided de sus
maquinas v de |a garentfa do seguridad qua posas.

(] Las mercancias gue &l fletador puede transportar,

ki La Expraseto 4 adta parrdbe N g8 Canurapong 41 hecha de nua la mayorla co fas Hogarapies per Uendju,

apidr dogymmnipdng 40 peless fijse, w8 qua pusgen onptic gdlizes parficuards o bicn, gue 18 pdles lips 46
myddicary R snlistacor b rninignds conagmds

FEMEX, ha lupredly qux his pdliers Pow se xlusisn & fus swigentias.
EViiomia mids usads aillas pdliens 08 D|Mﬂﬂ, Poig B8 b2 condidoiaen [0 npariancis del iliima an [T

resciota fa pikra. on virtue i s ddetaes atdpsianed gue un themine nuada ened on cada ongua, Seher
wila dhima panwo Cir, CHAVEZ, nb i) p. 18,
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cl £l importe del Hete, con lodas sus consecuencias, por
gjempla, tiempo de pago, e,

3. Datos locales - es daclr datos de lugaras, como son los puertos
de entrege y develucidn del bugue.

Aqul tambidgn podamos incluir €l drea geografice en la cual el
bugue podria navegar y atracar.

4. Datos temporgles - el Liempo an &l que &l conlreto osterd
vigente.

' Los anteriores requisitos, sexpuestos de manera doctrinal, son recogidos
por 1o legislacidn y tambidn an documentos propios de los armadores,

Asi. la Ley Maritima Argantina an su erticulo 242 sefiala que ba pdliza
de fletemento deberd contener las siguisntes menciones:

"2432.- El fletomento tetal o percial se pruabe
madiante la pdliza de fletamento que debe contaner
las siguientes menclones:

aj El nombre del grmador;

+]] Los nombres dal fletante v fletedor con fos respectives
domicilios;

el El nembre deot buque, su puerto de malrcula, necionslidad
y toneleje de erguec;

d) La designacitn del viaje o viajes a reelizar;

el 5l el fletamento es total o parcial y, en este
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Gltimo cese, !s individualizacidn de los
gspacios o disposicidn del fletador;

Si s un fetemento para el transporte de
marcadarias, !a clase y cantidad de carga a
transportar, fos  dlas  conveonides  fPera
estodlas v sobreostadies, 1o forma de
computartas y o maonto fijo para los Gitimas;

5! a5 un fletamanto con lines espaciliicos o
para @l  transperte de personas, las
modalidadas del mismo;

El lato y su forma, tiempo ¥ Migar de page.”
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lgualmente nuestra Lay do Nevegacidn sefiala las reqguisites gua ha de

contener !a piliza de fletamanto, a saber

“Articule 86.- El contrato de fistamento debs
constar por escrite v ef documsento que o contiens
se denominard paliza da flatamento. Ests centrate
se regird por la voluntad de las partes v en fo no
pactadn, por lo dispuasto an asta lay.

La poliza da lletamenta contendrd por o menos:

i,
I,

V.

Los slementes de individuslizacién de ia
ambarcacidn;

Nembre y domicilio dei flatante y flatador:
Moo y forma de page del Nete; v
Ouracidn del contrato”

De tgual manera, existen decumentes de asociacienes de armadoris

de egentas marltimes guo sefalan, les requisitos que debordn contener las
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pdlizas de flatamante, Asf por ejemplo la BIMCC' sefiala qua las pdlizas de
flatamento por tiampo debesrdn cantansr los siguientes datos:

"Mombres y domicitios de las Partes Contratantes,

MNormbre dal bugue, bandema, clase y principales
caractarfsticas.

Lugaras de enirege y reentrega.

Facha de la reentrega o perfodo do tlemps
contratadao.

Tréfico que sa tiene intencidn de efactuer vy fos
limites ds mismo incluyendo 1as axclusionas da
donde ne debe irse, ete.

Centidad de combustible v clase gua hay 2 bardo
en &l momento de [2 entrega y en la reentraga.

Precio de! combustibla.

Tipo d& arriendo o alguiler, a2 hase del papo.
Camisianas”,

Estos requisites o detes principales los encontrarermaes en todas las
pdlizas, tanto tipo camo privedas.

Ahora bign, ¥ una vez vista y enumerades los requisitos, es convenlente
mencionar qua al expedirse la pdliza de flstamanto por tempo, ésta s hece
por duplicads, conservédndose gjempleres dol documents que simbolizan la

"charia-partita” .

Frincipiog yus 5o t Lordan a lag [rartes dracadss a las practieas de s dlotamonios ¥ consmioc eves
morilmas, [Ceporhages 18741
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231 Péliza de fletamento, conocimiento de embarque vy
diforonciss

Es muy combn que &8 incurra en al error conslatents an consldarar a
sstos documentos, |a pdiiza y el conocimisnto, como dos denominacicnes que
&8 la pueden dar 8 un documento dnico, Nada mas falso y errdngo qua lo
anterior, tada vez que como lo sabemos $on documentos totaimente Unicos
y distintos qua contiznen dos contraros diferentes.

Asgi, gl conecimisnto de embarque, gque s el documents bdsico en &
cantrate da transporie de mercancles, cumple tras funsiones pringipales: a)
recibe de las mercanclas; b) prusba de! contrato de transporte; y ¢} titulo
representetive da les mercangias.

Generglmante su contanido consiste en unp descripeidn datallada de les
mercancias, e eatado de las mismas e| memento de entragarlas al porteedar,
datos del destinataro, &l flate v la forma de pago, asl como les condiciones
generales de transcorta.

Par su parte, como ya lo hablamos seftalado, 1a pdliza constituye &

documento bdslco en & contrato de fletemento.

En cusnto ai punto de vista da darecho internacionai las Fegias de la
Heya se sbocan & raguler spn matario de conocimisnto de ambergue, mientras
gua el centrato da fiatemanto, considerando quae el marcedo donde s& eplica
asté regido por |a lay da la oferta v la demanda, carece da un ordenamianto
lepal Intarnacional que lo ragula.
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Anles de pasar @ enumerer fas diferencios, diremgs que no estamos de

' gn considerar al conacimionto

acuerdo con lo expuesto por el Dr. Malvagni
de embarque comeo sebstiuto de ls péliza de fletamento ve gue si bien es
cierts que [os contratas par ollas documeantados tenan cama fin el transportar
morcancias fen &l caso del fletermenta per tiempa, es obvio gue este fin, que
da pasa sea dicha, Hin Gltime o remota, $dio se presonte cusndo el bugque as
carguorg, siluacion que s la mas generall, ambidn es clerts gque tlenen abjeto

v situacionas totsiments difgrentas.

A mayar abundamianta, as diffel pensar gue un bugue puede ser fletado
sin existir o mediar péliza de Petamanta, y adn més difficil s pensar gque un
flatamento par iempe puade ser documentede de manera substitute por un
conocimiento de embarqua, toda vaz que no tiene &l alcance necesaria para
documentar un conirato tan compleld como lg es 8! de Detaments de bugue
paor tiempao.

En aste sentide, sohro 18 imposibilided de gue un conocimionio do
embargue documarita a un fletarmento par tiempo, es menoster sefalar quo
dicha Imposthilidad se hace petente toda vez que un congcimiants sirve para
documantar un rénspatta por un sélo viaje, es docir 58 documenta cn &, una
enlrego de cofa pare ser reentregada a oira persena una vor reallzado sl
transporte, por tante es absurdo pensar que la pretendide substitueidn del
conpoimiants pueda ser aplicada a un conlrato muche mas amplio v de tracto

SUCasivO.

Ahora bian, v después de haber heche las anlerioros consideracianes,
Pasatemos 4 snumorar v & oxplicar brevemente las diferencias entre los

Qb il @ 138 v 65-
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decumantes aqul discutides:

1.  Dilerencias perscnales: es declr con raspacto a fas pertes o
glamentes personaies, En el conoccimiento de embarque

intervienen al cargador, el portaador v el consignatanis.
En la poliza da flate intorviznen, el flatador v al flietante.

2 Diferencia legal: |a denoming asl toda vez gue el Concelmianto
de Embarque por disposicidn expresa de ‘o ley as un thele de
crédito representative de marcancla mientras que la pdiiza no
revists tat cardcter,

3. Dilerencia en sl objeto: es clare gue el conocimianto documenta
coses, su transporte. La pdlize documanta un contrato en el cual
so cemprande gi bugua v la gastion ndutlca.

4. La pdlize do flotamento ne ag raguilada por plagon Ardanamients
legel internackonal, mientras gue el concoimiento estd ragulado
par las Raglas de la Haya,

o Se documentan contratos totalmente distinlos,

.3 CONTENIDD DEL CONTRATO DE FLETAMENTO
DE BUOUE POR TIEMPOD

Por centenida de nuestro contrato objele de estudio, debemcs entander
el ::nrliunta de cbiigaciones y derechos de cada una da las partes, mismas que
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sg ancuentran plasmadas en cade wne de |as ¢ldusulas de e pdliza da
flatamenta.

Acl las casas, v dadae qua uno dea los capitulos de nuestro trabalo herd

refarencia a las principales cidusulas do las pdlizag tpo'®™

en Bl presente
apartade enumeraremas las principales obligaciones de las cartes en af
contrate estudiede. Cebe sefalar gue las obligaciones principales gue a
continuacidn enlistaremas, estdn previatas en el artlculo 95 de la Loy de
MNaevegacidn de 1984 y ampliaments recogidas en las pdlizas tfpa, en las

respactivas cldusulas,

.31 Cbllgaclones del fletante

1, Porgr ¢l buque a disposicién del Helador.

El flotante debe poner a disposicidn del fistador o bugue gonvenide,

Compartimos le stineds apinidn de Rodalfe Gonzdle: Lebrero en el
sehtide de que hay que eliminar del contrato de fletamento par lampa toda
roferencia a una "entrega” dal buqueo, toda vaz que el fletente por tHemee

canserva en todo momenta le tenencia del bugue por intermedio del capitdn'®®.

En parrafos antariores hieimosg bincapié en que el bugue que ha de ger
puasto e disposicién del fletador s agual bugue determinado, es decir al
conveanide, en |a pdliza de fletamento, lo cuel quiere decir que 2l bugue debe

Macoeidomins o L inanyeeia do 103 Yghunsaios per bahsne 22 decumantm en pdheas lipo, a3 owales sirven
e inebalo @ na pdliras Hh’}ﬂﬂﬂ, 1k connsdad edino citususs da o cata.

Eir. Mapual en Dorpeiia doia H“Hﬁﬂ , [Buprinn Airng 1079 (1. 264
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ejustarse perfectamente & [s descripcidn hecha en el contrato, particularmento
a'o refarente a velocidad, conauma de combustible, 20 capacidad, etc.

Este ajuste entre la descripeidn del bugque y &l buque en sl es da sume
importancia pera @ fletador, loda ver que de otra manera sufrirla los
consiguiantes doanas y parjuicies por no podar cumplir ) nomero de viajes
pravisto dentro del plaza de duracidn del contrato por na poder cargar 1a
cantidad da mercencia calculede o compromatida, o por verse obligada a pagar
una suma mayor a la astimada, por concepto de gastas de combustible.

Ma'vagni'™, astablece gue el bugue ha de ser pueste por entero e
disposicién del fiztedor, entendiende por tal todos v cada uno de los aspacios
Gtifas para lg carga del bugua,

Ademds de fo antariar, la puesta del bugue a digpesicidn del fletadar
lleva consige tes siguientes obligacionas:

a, €l bugue puesto e disposicidn de! fletador debe ester
complatamente pquipado y wipuledo. Esta abligacidn quisr deeir
guz & bugue debe ¢onter con todos los accesctios y provisiones,
el coma al personal adecuadao para el major navegar de lo neve,

‘guslmeante hay que sefieler que las bodagas deben estor |Impies ¥
barrides los guinches en buen estado para funcionar, y que |2 tripulacidn doba
astar complete, entendionde por tal que debe contar con &l ndmaere da
oficiales, marineras, ingeniaros y fogoneros &n concordancia al tonelaje y

calactaristicas dal bugua.

poecd, . 10
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b.  Elbuque debe ser puasta a dispasicién del flatadar an el tismpa
y lugar pactado.

El momenta y ¢l puerto en que la puesta a disposicldn deba verlficarse,
estdn ordingriamente Indicados en el contrato. Por Io que respecte al
momenta o época de la puesta a dispasicion del fletader, ya quae 4ste lo hebra
de necesitar sin duda para un negocio concreto que debo llavarse a cabo
dentra de plezos mas o menos Bjos, se indica no sofamente @ dia, sine
también la hora [por ejemplo se utilizen las palabras "no antes de..... ni
después de,...).

Ahora blen, 51 por alguna razdn |a nave no sa ancuantra en €l puerto o
legar de fondeedere en el mamanto o época convenide, 58 puede actualizar
la sancién provicta on la eldusuls "soncelacidn”, o coa la resoisidn del contrato

cuenda la nave ro se helle pronte en el lugar v en of tiempo fijados'™®

La rescisian no debe operar en todos los casos, toda ve que 5o Gxanera
8| flztenta de responsablliidad por mara en la colocacidn del buque por retardos

provenientes de causas de fuerza mayer, acles de guerra o de goblarnos,
stg.'#,

Por lo qué respecta al fugar en que la puesta a disposicidn ha de
verificarse es convenients mencianar que si &l pusrto o luger de fondeadero
en el puarta an gue diche puesta he de llevarse a caba no es mencionada en

Ralsin, eldueida 22, Eato ¢ldumuts no dobin innerpretarsa loralmenan.,

Iderm cliusula 13,
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el contrate, podrd su dasignacién ser indiceda por g fletador por escrite en un
tlempo Atil prevista, debisndo tratarsa de un safe part, es decir de un puerto
donda fa nave pueda can seguridad entras y flotar, '™

Por io tantos |2 responsabilidad de los flstentes en cuanto a lz demora
an la puesta a disposicldn del bugua, 38 ectualitza cuando fa mara heya sido
ocesionada por |z fata da |z debide diigenciz (dve diigencel por parte de
€5105, 0 por cuglguigr otro acto u omisidn parsone! de los mismas '™

C. E! bugue hae da ser puesto a disposicion del flatador an perfecto
estedo de nayeqgghilidad.

Esta iiltima chligacidn astd vinculada a la mencionada en el Inciso a. La
navegabiided 85 une de les caraclaristicas mas importentes del buque por lo
que el estade de navegabllidad es rasponsablidad det fetente &n toda
momente, ne salo i momants de paner gl bugle o disposickin det flelador,
sino dyrante toda la vigencie del contrata.

Par nevegabilidad (seaworthiness) debemos entendar!

... que gl bugue astard en condiciones en todos los
santidos para e viala proyeciado,

El buque debe estar no stiamante en condicianas
de ofrontar los fesgos gua puedan eSpErarse
razonoblamente sing quo debe tembidn estar an
condiclones de osegurar gl transporte segura del
cargarmento. Weovegabilidad no solamante significa

Ifani, chiuguls 1 i fno

|l m
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aconcicienamienta, como 56 expresa en "harmético
gstanco y fuarte y en todo sentido acondicionada
para gl vieje" sino que también sa refiere & que esté
scondicienado para recibir, transportar y prasarvar
& cargamento, 83l coma canssevar Ia cepecidad de
desamcllar la velooidad cenvenida v gue ol cosco y
maguinaria del bugue Bstén en buen estada durante
Ia vigencia del contratc™ '

Asl [a navagabilidad se refisre e que el bugue estard en todo momento
&n capacidad o8 reaiizar 1odas s opareéciones relpcienadas con el transperte
de carga, personds o bugues (para (o cual &l bugue sirvel, incluyendo una
tripulocidn apta ¥ calificeda.

Mo compartimos la opinidn de J. Bas'* en afirmar que la garantia de
ravegebilidad en fos contrates por thempo, sdko aplica a momente de |a puesta
a dispusicidn dei fitader el bugus, opinidn que es compartida por Melvagni®™,

En sentide contrario Genzélez Lebrerg, '*

efirma que "el Mtetante debe ojercor
una dillgencia razonable pera cologar el Bugus e estade de navagabllidad, v
mentenerlo an ese estade durante todo el tiempo de vigencia del contrete.. "
centinua sefialande qua ... al comianzo del contrato e durante tede ¢ parlode
de su duracidn, tema gue tanto la ley [Argentina Arl, 229) como las pdlizas
tipe encaran determinande gqua la diigBncia dekida y rarenable debs ejarcarse

durante todo & tiempo de vigancia del contrata™,

i Epg, Flotmrani Técirimes ifa Fin i, Fa, ol (Madeid OB2L p 186 y 6.
Wimp, 15Ty B

Blacit g 77, Este xuber cifa pnn sarmtancid iEinea ped iborg! g amescann & g0 " Tanls”, Lo cuild
|3 Embrabate AU 1o skivegubifided gerantia sale al mements do peanc o dspesicide del lofedor ol peouo.

E.:ji pe 267
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Lo enterior confirma lo ya dicho en [o tocanta 8 que |a garantla da la
naveqgabiidad debe sstar presente duranta tode 1a vigancia dal contrala,

La Ley da Nevegacidn de 1994 dispona en el articulo 95 que al estado
de navegebilided deba mantenersa duranta |a vigencia del contrato.

2. Paper los gastos rele cionedas can la gastidn maritima o nautica,

Corren a cerge del listante tados los gastos fijos del bugue, entendiendo
jpor teles, eguellos que axistan indapendientemanta dal ejercicio comercial del
rrismo y da los qua son consecusncia del hecha téenico de o navegacidn;
©35105 gestas permanantes del buque influyan para que e bugue mantenga Su
astade de nevegehlidad.

Estos gastas fijas 5en e manera enunciative los sigulantes:

Seqguro dal buqus
{en su tatalldad}

Seguro del casco

Saeguro de las miguinas Accasorios y repuestos
da cubierie, Bccesorios

y rapuastos da miquinas

Gestns de canservacién del
cHSSn ¥ MAquinas.

Salarias de la tripufecian,

Alimantos do le Tripulecidn Aranceles consulares re-
lscionados ¢on los embar-
cos y desembarcos do le

tripulacian,

Ropuestas y rafacciones del
bugue,

Darachos por al mantoni-
mianto de ja ¢clase del bu-
que, ate.
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Par la que respecta a los salarias v 2f seguro del bugue, cebe sefialar’
yue on Ja tocante a salarios, toda vez que &) buque estd autarizeds a trobejar
haros extras, los salarios correspondientes abenades {por dichas horas extras)
paor e fietante a la tipulecidn deben setls raembalsados por al fletadar; par
otra parte, vy en ralacidn &l segure del bugue, hay gue mencionar gue st el
bugue a5 gzequrada por riesgo de guara, la prima es por cusnta dal fletadar,

< § Llevar g cabe les viajes que dispenga &l fictador dontro dol plaze
dé duracién del centrato,

A decir de Gonzdlez Lébrera'™ “es dsta la obligacidn fundamental v
tipica del flatante que debe cumplir desde gue al bugue queda a disposicidn
del Metedor”.

Dentro de este obligacidn so comprendo gue:

al El fletante dibe, por medio del capitdn, dar debido cumplimienta
a las disposiclonss del fletador en cuanto a los viajes, debiando
praceder por tants con 18 maver celeridad.

4] E} capitén debe somaterse a las Instiuccianes dal fletador on todo
o concerniente a la wlilizacidn comerciel, os decir a |8 gestidn
comercial del bugue™, debiendo acatar sus drdenes, dentie do
lo acordado en ch centrato respocto del use que haga del bugue,

Ao, po 262

Fara las sfecios do 1o gosodn ndutics, e caplidit dlepardy del latania.
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&n o referante a ia cerga, ransporte v entrega de |as cosas en
su dasting, o al transporte de personas v a la documantacidn,

Ahora bien, esta chigacidn pueds sar desatendida por el fletante si se
concurren alguna do las sigwiantes situaclones:

al Hecar navegar el bugua fuera de los limitas geogréficos

comvenidos en el contrato,

bl Hacar navegar en condiciones o lugares gue exponpgan al buque
& paligros na previslos en &l momenta de la celebracidn dal
contrato.

¢} Dirigirse a pusertos no seguros,

dj Entrar & puertas cubisrtos de hisle o donda axistiesen fiebres o
apidamias,

También hay gue sefialar que esta obligacidn cesa cuenda 8l fletante

guisiera amplear Al boqua de wraficas ilsltos, #s dacke cargar coses prahibidas.
{1.3.2 Otligacionss dei flatadsr
Al lgual que &t anteriar incisa, trotaremaos de farma anunciativa las
obligecionos del flatadar, toda ver qua las msmos sardn estudiadas con mavaor

detanimianto ol tratar sobre las cldusulas de las pdlizas tipo.

Asl los obligacionas dei istadar san:
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1. Pagar al flsie canvanido.

Es obvio que el fieledor deba pagar 8l flete acordado al momenta de
calabrarsa el contrato, tan && asi qua an la doctrina 28 lo consldara comeo |a

prestacidn fundamental,

En nuaestra epinidn esta obligacidn as una oblipacidn compleja, toda vaz
fqua pare poderse cumplif, as dacir para que sa perfecciona, se deben obeepvar
todas sus modaiidades, es dacir las modaiidedos referentes al pago del flete
coma lo gon: §a dpoca para cumplirla, al lugar para cumplir y lag formas para

cumplir,

Este obligaciin de pagar el flete an gran madida ya fue desawollada al
tratar al flate como elemento real da nuestro contrato objeto de eswudio,
ademds cabe recorder que serd da nueva cuanta estudiodo ol momenta de

trater la cldusute refarente al flate,

2. Papar los gastos relacionados con la gestidn comercial,

En efecto, tados equeklos gastos inherantes a (a espaculackin, ¥ por
tanto la arganizaclin v a la ajpcucidn da los tansportes alectuadas par cuenta

dal flatadar, son a cargo de &l

Lo anterter 58 Iraduca o qua el fletador ¥ane a su cargo tedos lfos gasios
relacionades y conectados a la explotacidn econdémica del bugue,

Pero, joudlas son esos gastos?, puas blan, dichos gastas a carga dal
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fistador son, por ejemplo los siguientes;

' Combustibie, acaites lubricantes Las timones necesarins para
agua para las celdaras, fa traves(a da ios canales.

Los darachos portuarics, piiotajas, Gastos reiasionadss con la

aranceias consulares vincuwlados a carga, astiba, desastiba v

les aperaciones comerciaies. dascarga de la mercancia,
pago de ramolcado:as,

Ahnra bien, un gasts sumamaente importanta 8s 8l pego que deba hacar
el fietador de la prima del segure por riosges de guerra (en el caso de gque af
bugue entre a puerto a zona dande axiste un conflicte béiicn), ademés que ai
fistader por su parta deberd esagurer la marcancls en fos contratos de
transporta gquad contrata con tarcaros.

3. Lititizar Ia nave de conformided con lo pactado.

Efectivamanta, el llatador dabard usar k& nave para oquellc gue se
estipuld, as decir, of use dal bugua dabara sar aquel gua liavd a le firma del
contrate, 4s dacir &l convenido.

Esta obligacion sa da principaimanta para aqualios bugues que tlanen
un fin especiei, somo por efempio equalios buguas qua sdlo transportan granocs
da datarminados palsas (esto o5 por razon de normes sanitatigs),

A to que me refiera con {a presonte chiigacidn es qua &l buque no doha
ser utlizedo por el flatador pera usos distintos al pactade. Este ohedece aque
ciertos buguas no aceptan por ejamplo ganedo, daterminadas frutas
procedantss de ciertos palsas africanos y/o asidtices yio letinaamericanns.
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Aqul tambidn debemos ertender gue guads totelmente prohibido al
flgtador amplear ef buque an traficos ilicitos (narcotrafico, esclavos, etc.)

- Obsorvancia de tes condiciones de anpiotecién dai buque.

Er &l contrato de fletamento por tiempo se sedfalan los Emites
geogrificos entre oz cualos el flstador podrd hacer navegar of bugua, Con
elio sa tienda 8 preservarlo el bugue] de navegaciones peligrosas, o cual
permits & fletants conocer 1as primas gee tendrd que papgar por concaptc de
EEQUIos,

Tembidn el !etsdor debard observar fas prohibiciones referentes a no
hacer antrar af Bugua en lugares donde axistiesan epidemist o donde af
capitdn y tripulscidn no estén obligados & seguir con e} bugue por ejempla: en
zona ds higlos.

6.  Reintagrer' ei bugque si finalizar Is vigancia dsl contrato.

Skando nuesiro contrato un contrato de duracidn, el vencimiento del
plazo induce la obligaciin ds! fetador de ralntegrar !e neve & su vancimiento,
[o cual deberd varifllcarse en & puerin jndicado y en la fechs estpulads.

8l ol pugrto da raintagracidn he sida dejado a la eleceidn del fletador,
este tendrd ia obligacién de der pviso, de ordinario previsto en a contrata, al
fiatanta sobre sl puerto en que tal raintogracidn habrd de efectuarsa.

e Bk et bl Gano guo @een obilraciin o W ioniegran y no govalenr hda vor oun am ol Basmosa por
TurImH b benaecla o6 Ganasvaclt nod of thalacio 2 tasde del o gindn,
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Esta reintegracidn del bugue al fietante conlleva |a obligacién da
reintagrar el bugue en &l mismao estada en qua e hailaba al comienzo zalvo,

coing as ldgice, e depreciacién por el usc normat.

Como recorderemos, pucde suceder, y a5 lo mds frecuente que ocurea,
que ¢l oitmo viaje no coincide con e thrming del contrato v gua el relntegro
=g lleva a cabo despuds de vencldo al plazo, con lo cual ol contrato doberd
congiderarze de jure prorrogado por el tiempo necesario pare aicanzar el puerto
an el cual debers verificarze [a reintegracidn.  Este prdrroga debe sar
raronohle, es decir, justificada por le necesidad da un viaje da raaraso no
Intenciongdamenta reterdada por al fletado:s, En otras palabras, cuando al
fletedar haya Iniciado un vizja que pravisitlementa no tarming alradedor 48 la
fache del vencimiento dal piezo dal contrato, la responsabilided por al
retrasadn an raintegrar 8l bugua, oblinara al flatador al pago dal flews dal
marcade intarnacional siempre gue seg superior al pactado™,

.4 INTERRUPCION O SUSPENSION, RESCISION Y EXPIRACION DEL
CONTRATO DE FLETAMENTO DE BUQUE POR TIEMPOD

Aungue trataramos de Bstos temas, 85 dacir de ta intérrupeidn, rasciskdn
y expiracidn da nuastro contrato objato de estudio, al analizar el clausutadao det
misma, o esta por damds tener una visidn genaral de o5 mismas,

1.4.7 Intarrupclin o Suspaneidn

Gentro de los contratos de fletomento 'a figura de la interrupcidn o

A}

Utratin ohgal, v 525, soiabi ye: b s o adidad pos of eofas s rarowhle iflaga o Shetadon s rasarcm el oo puer T it
i L mved i e oy Phig s ol o pict i e B priaka 5 rasesie omieraiko Do & e o cusmba
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suspensidn tiene mas relevancia an e fletamento por tiempo. Es lagico 1o

anteror, ya qué coma o hemos visto, el tismpo g5 facior clave en nuesiro

comdrato, por lo que de no eprovecharse dard fugar @ que el pego dal (lete se
suspenda por el tiempn pardido,

Las causas Mmds comunes, mismas que astdn contenidas an las pdilzas-

tipo, pueden dar jugar & ba interrupcidn o suspension del flatamento por tiempo
son |5 siguisntes:

al

B

cl

dj

]

ol

Entrada cel buque en digue seco con fines de reparacidn;

Datencion de ias operaciones del bugue por un plazo meyer de
24 hores, por mantenimients;

Detencién da tes operaciones por mds da 24 horas, a cause da
la deficiencia del personal de la tripulacién, o por faite de
abastocimiante de pertrechos por parte dof flatants;

Descompostura de maquinas por mas e 24 hores;

Dafos al casco, o por actldentas gue impldan al bugus
dasampenar de Inmodiato of servicio requerido;

Limpieza de caldBres, cuando se requieren, para eflo, mas de 48
horas;

For perdide o extravio del bugque (desds 'z fecha on GuA so
perdid, y de o saberse, desdeo ef medio dle en gue por ditima vez



A38

58 tuva informaecicn del buguel,

Estos cases, come lo dijimeos, serdn tratades con mayer amplitud an ef

sigulente caplitulo.

11.4.2 Rascisidn

Adomds dal caso genersl de rescisién por mutuo consentirnianta, an el

contrato de fletamente por tlempo s presentan clifunstancias gue pueden dar

luger ala rescisidn dal mismao,

Las principalas causes de rescision del contrate do fiotamento de bugqus

por tlempa, y gue 58 encugntran inclujdas en la péliza-tipe, son les siguientes:

A.

al

B}

cl

al

Por parte dal fletante:

Cuandg el fietader ne reciba, &5 dacir, no se presente B tomar
posasién dal buque;

Faltg de paga puntusl del flete;

Cugndo se presente une &ituacién bélice, &n qua sa vea
invelucrade el pels, cuya bandara snarbala g bugue,

Por psite del lletadar:

Le no puesta € disposlcion dal bugue puntual an el lugaer v facha

ooavenidos;
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b Si al bugue no ralne las condicionas pactadas;
cl 5l el bugue na mantiane sy sstade da navagaoilidad;

1] En caso de guarre, cuande al bugua anertoels |8 bandera de un
eslado gua estd invelucradso,

H.4.3 Enpiracidn

El fletamanto de bugua por tiampo expira en e momante acordads, as
decir cuande s& agote &l lérmino de su vigencha.



CAPITULO W

POLIZAS TIPO: SUS PRINCIPALES
CLAUSULAS
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CAPITULO Il

POLIZAS TIPO: SUS PRINCIPALES CLAUSULAS

.1 Pdlzas Tipo

.11 Su origen

Coma recardaramas |8 pdllza de fletamento es ef dacumenta'® qua
contiene el contrato de fetamento de un bugte por Yempo, os decir es al
documento an &l gue se plasma 2l consamimianto de las partes para obligarsa
en ios términos de dicho cantrato,

La axigensie da la péliza data dasde las orlgenes del prapio contrato,
tode ver qua dicho ecuerdo de vaoluntades se ranscribla en una charla la cual
ara partida en dos, conservando cede perta fa mitad, do ahi que lg charta
partita sea el origen de la péliza de fletamenta,

En nuestro pals |a forma ascrita #s exigida desda ls dpoca dal Consuleda
del Mar, ya que antariarmante el contreta sdlo se anataba en 8! cartularia de
a barda,

Ahara bian, la préctice, usas v costumbres heblan venida incluyendo
clertas disposiciones, estables, es decir que no variaban a peser do la

LN DiillgaLario, de comatmidsd con lo digpeeio an ol sileuls 96 de b Loy de Mivugacon, of sral vions o
anrieiur du foomal @ notstn Somtnate.
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naturalaza distinta de cada unc de los contratos calebrados lo cual sirvid para
qua a mediadas del sigio XX so comanzaran a utiiizer fermuiarics e infarmes
da aceptacidn més o menos ganeeal, cuyo cliausulade podia sufrir
madificaciones a través da taxios manuscritos, cruzadas antra (es partes, do
scuards B sus propias necesidades y negoclaciones.

En sfecto, &5 en ol siglt pasado cusndo grupos d@ armadores en una
accidn conjunta decrdiercn axpadir formularios, aceptedos por ambas partes,
mismos gue contenfan disposiciones mas ¢ mengs 6stables provenientes dea
diversos contratos relacionadaos can el trapsporte y/o camercio de un o UNoS
determinados productos,

Asion 1862 s6 fundo ol Comitd da Fietes del Mediterrdnes v Mar Negro
(Mediterraneas and Bleck Sea Freight Commitee| el cual estaba formade por
armadares, comerciantes y agentas maritmes y dal cual surgiercn varles y
diverzos formularics, digess pdlizas-tipe, dastinedas al fletamanto de buguas
para &l transporte de grane™ an el 4roa de les mancionades mares.

Azl coms el Comitd antes raferide, surgieren varios mas dastinados e
agrupar anmadores cuyo oojetive, entre otres era, la elaborecidn de las polizas,
En nuestre sigle han surgide 2 organizaciones gue han jugacdo y siguan
jugando un papod ruy significative en la axpedicldn, desarrollc e
internacionalizacidn de las pdlizas tipo, Estas crganizeciones son;

A. CHAMBER OF SHIPPING OF THE UNITED KiNGDOM

La Cédmara de Navegecidn dei Reina Unldo con sede en Londres, fue

Hizy a4 ifa =0 disiomicg irnrapoees docorge 4oce, ch cual ga splitre & grandas an lodos wes wadlangus,
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fundada an 1878 y estd compuesta por esocigciones locales de ermadores,

fletaderes y asociaciones de segure muleg, las cuales de denominan “clubos
PANDI",

Una de las principaeles funcionas e importancia de estn Cdmara de
Mavegacidn as pracisamente la radaccidn do pdlizas tipo asf coma 5u continug
seguimianto; isbor gue raaliza a través del Comitd de Doeumentacidn
[Dacumentery Commitial,

E. BALTIC AND INTERNATIONAL MARITME CONFERENCE
{BIMCO)

Lo Conferencie Maritima Internacional y del Béltieo, fus fundada en
1905, teniends su sede an Cophenegue; ostd compuesta por armadores,
comedores de fietes, pgentes marltimos, clubes PANDI, La BIMCO al igual que
le Cémare da Mavegacién Britanica tuve y tiens coma una de sus principaies

funciones &l expedir pdlizas tipo, as! come ei vigilar su dasarroilo,

La expedicién y vigilancia da las pdlizas tipo 58 efecida a travds del
Congejo de Documentacidn, cuyatarea na es sencila, sino mds Sien complata
¥ campleja ya que se te encomienda el examen de los aspectos legates
provanientes de las polizas Gpo con & fin da svitar fueturos litigios, sdemds &3
¢! encargedo de promover la cooperacidn internazional sobre ia redaczidn e
interpretacién de estas formas aprobadas (es decir, las pélizas tipo).

Como se va astos organizacionas han expedido y aprobado un gran
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nomera de standard charter party forms, es decir pdlizas tipa'", sienda el
resultado da negociaciones entre fietantes y fletadores.

Ademaés de las pdiizasz-tipo axpedidas por la Camara de Nevegacidn
Britnica y in BIMCO, entre las cuales se encuentra la pdliza de fistamento de
bugue par tiempo B4~L TIME, existen otras, gue estdn dispersas en el munda
¥ qua sa utilizan para al comercla de diferentes praductos.

Coma elemplo de diches pélizas mencionaremas las siguisntes:

EY Americanised Walsh Coal Charter que date de 1952 v es Jtilizada
para &l {letamento de bugues destinados a |a carga da carbdn,

b}  Africanphos, que data da 19560, utilizade en al flatamanta cuya

abjetivo a3 la cerga de fosteto,

c} Swgar Charar Party (London Formy, qua comprends flatamantos
destinados al fransporte de ceraales v azdcar.

d) la New York Produce Exchange.

Antes de terminar asle apartado @5 convenente menclonar &l gren auge
gue ha tenido en nuesiros dias la Japan Shinping Exchange, fne. con sede en
Tokia., Diche institucidn al igual gue les antes referidas cuenta con un drgana
de documentacidn, €l cusl tiene cama funcién primardial elaborar pdlizas tipo,

Aprrmimodsmanta 10, ontre sllss 4 fhrg wl TAmante per sioinge y G0 pice of leraments pol vinj.

Lo colwccion eomplomn di eares pdlras tpo 58 ancuenira oo Fevms of Asgroved Documan i, whaada sn
LILADG [0 GTne ksl ene s,
M
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o adecuar las formas oprobadas o & las condicionas japonesas; cabe destacar
gue varas pdlizas-tipo provenientes de asta instituclén japonesa han sido, por
decirlo asl, confirmadas par le BIMCD,

m.1.2 importancia, Ventajas v Desventajas

Las pdlizas tipo revisten gran importancis desde el punto de vista legsi
¥ practico.

Casde al punto de vista legol, las pdlizes tpo son do gran impartancia
ye gue existen algunas ieglsiaclones, antre eilas la nuastra, gue preveen fa
axistoncia de ciartas formas acaptadas y reconocidas a nivel mundial, los
cuales serdn obligeloras e las partes, por el simple hecho de gue an el
acugpdo de voluntades s haya heche referenciz del nombre o codigo de

alguna de pstes pdkizas,

Lo antarior as corrohorado per nuastra lagislacién, |2 cual an & artfculo
97 parrale 1o, de lo Ley de Navegaeidn, dispona gue:

* Artlcuto 97,- Cusndo las partes sa refieran a
nombres das  pdlizas  tpo  internacionalmente
reconocidas v acaptades, sa entenderd gue &l
contrate pactade carrasponde ol clausulado da
dichas pdlizas, tal y como sa conozcen en ol dmbite
intarnacionzl. salve gue parte de aste clausulado sa
hubiere modificado, mediante convenio por
carraspondancia de cualguiar medio de trangmisidn
da tranzrisidn de textos, cruzada entra las pertes,
sg antenderd que dichas pdlizas fugron modificadas
en los tdrminos de cicho corespondencia’.
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Coma vemos nuastia ley otorga pleno recenocimiento a las pélizas tips,
ye que 610 basta hacar referencia a Ailes para que se entisnda que las partes

nan querido obligarse conforme a sus cliusulas,

Tamblén desda el punto de vista jurldico, [y porque no decirlo, tambidn
prdctizol, se puade afimar gue las cidusulas tipo constituyen un compendia
de los usos v coslumbres marltirmos adoptados internacionalments en materia
de flatamentas, wda vez que sa inclryen cidusulas que son el resuitado da un

estudio pormenorizado de diforentos situaciones y o apllcobilidad da dichos

usos y costumbres (vgr, cldusuls de la guerra, hielos, hualga, etc.)

Ctra aspecta, el cual es corolario de |a importancla practico-lagal de
astas pdlizas-tipo, io 85 o hecho de gus las mismas contrbuyan & la
wniformidad internacional ya qua neutrolizan las diferenclas que puadan legar
a axistie antre |2s diverses legislacionas o sistemas legales, por lo gue s casos
simiteres son levedos a arbitraje™® tenderdn an clerla medida a ser resueltos

Bn un misme sentide,

Asf la uniformidad fegal internacional produslda por dichos formutarios

aprebados han logrado gue disminuyan las controverslas v litigios.

La Importancia practica de estas pdlizes-lipo, se traduce en ventajas
para las pertas e inciuso pers torceras personas, Efectivemente, las pdiizas
tipe presenten cleras ventajas que hacen fécil vy prdctice el comercio
marltime. Entre estes ventajas son dignas de menclonar ¢l hecho de que al
clausulado astd farmadao par cusstiones habitualas y previstas, con io que =g

i L unl 09w gign unninfn diseada o 13k pdlicak cpe 0 gus en fada pilra lipe s proved guu fe saducidi

el GaPArEu0rkaas 0 Nown o revds dalb alinje,
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simplifican las transacciones, ya que las partos congentran su atencidn en

negociar [as cldusulas y aspectos concrelos que sa8an do su intords,

Ahora bien, ne todo lo relative a las pdlizas tipo &0 treduce &n vantajas,

wa gue diches formas impresas aprobadas conlievan una serie de desventajas,

como par ejemplo izs sigulantos:

Algunas de los farmulorins tipo cxisten dasde finales dei sigio
X% o principios del sigle XX sin qua realmente hayan sido
modificados, #n consacuencia & siguen wlilizendo muchas
farmas anticuades y anacrdnicas. redactadas de forma ambigua

Y GECUra.

Los modelos uniformes han sido redactatos por argenismeas que
ne son dat toda imparciales, o cual ha originado qua Ios
fatadores no sean protegidos de iguel manera gue los fletantes.

Exiate incanfarmided por falta da detelle en las cldusulas, to cual
hace gque haye diversas opiniones judiciales sobre mismaes
cliusulas,

Por lo gue se refiere a las desventajas anotadas en fos ndmercs 1y 3,

cabta decir que si tien es clerts gue la regaccidn de éstas pdlizas son

ambiguas, enacronlces y demés. tombién lo es ol hecho de que las partes

pueden modificar, completar, aclarar las cldusulas va existentes, o bien

suprirnir alguna cidusule o efadir nuavas, Esto es ke gue acure en cesi lodos

tog cases, lo que nos lleva o sofslar gue todes estas modificasiones,

supresionas y/e adicienes dejon entrever le necesidad de adaptar las polizas
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tipo 8 |a realidad actual. Le gue no podamos dejar de reconocer es gue ia
polizo tipo constituye una hase, sobre |a cusl sa pusden reetizar Lng serio de

camhbios.

Ahora bien, por lo que respacia a la desventaja refarente 8 ingquidad v
dosigualded antre l8s pertes, sélo basta decir que s |os fletadores sienten tal
desigualdad Iz manifiesten a través da modificaclenss, supmesionss o adiciones
dea las cldusulas que les afecten; en un caso extramo negaciar 8 imponar al
fletanto una pdliza privads o de la casa lo cual, claro estd, podrd lograrsa
cuande lo ley da lo oferta v la deamande de fletamentos ke sea favorablo a los
flatedores, Lo entarior 50 ha vanido logrande en gran medida por la creacidn
de grupos de fletadores; sin embargas aunsue se logre imponer palizas
privadas, dstas contisnén una biana cantidad da clausulas de las pdlizas tipo,

Como vemos, adn cuendo axisten desventejas, ie impeortancia y las
ventajas de les polizas-tipe sen do mayor peso, la cual hoce necasarie un
esiudio de sus principales clfusulas,

lIl.2, POLIZAS-TIPO DE FLETAMENTO DE BUQUE POR
TIEMPO.

Una wez tratades los temae del origen y la impartancia da les polizas
tipn, pasearemos a entrar en materia, as dacir @ comentar las grinclpalos
cifusulas de les principales péilzas-tipo de flatamonts de buque por tempe,

Las grincipales y mds usadas poiizas-tipo de fletamento por Hempe, ¥

por conslgulente 8 fas gua nos raferiremas son les siguientas:
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CARGA SECA

1, Baitlc and International Maritime Confarence Uniform Time
Charter'™™ (BAL TIME].

2, Mew York Produca Exchange Time Charter (NYPE].

BUOUE TANQUE

1. Intartankn Tenker Time Charter Party (INTERTANK TIMEL.

2. Taxaco Tima Charter Party (TEXACOTIME 2,

n.2.1 Baltic and international Maritime Confarence Uniform Time
Chartar.

Esta pdliza tipa fua expedida por la BIMCO, data de 1909, v s8 ha
mediflcada vio adicionade an 1911, 1920, 1939, 1950 v 1974,

El Cddige da asta pdliza da fletamenta as: SALTIME, lo cual as
importante mencienar va gua con dicho cddige nes hemas ya referida vy nos
raforiramos an al presants trabaje.,

La B4l TIME consta da un predmbule v 25 eldusylas, €l pradmbuls hace
raferencia a las partas v a la descripcidn del bugua, datos qua pucden astar
gn al propia predmbulo o en al anverso del contrato, ol gcual muestra difarantes

La tracdiceidn of cxstelinno da nain pdéea (po o ded meangimisia ago nng GOMTAEY LEAREHD, misna aun
wmum-,n Wh ancoo o s abed fab S0
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cdadros para cada uno de los datos requardos,

La BALTIME a3 |la pdliza tipo més utilizada en el madio, y &s por lo
misma que as la mas citada y sstudiada por los doctrinarics imaritimistas.

0, 2.2. MNew York Produce Exchange Time Charter

iLa MYPE, [asl e como an las distinias obras consultedas se refieren a
allal, as una pdliza tipy &3 fietamenta & tiemps de carge Seco, gue g5 junto
con |a BALTIVME ia méds utlizada, data de 1313 y fue revisada en 19821, 1931
y 1946,

En 1981, se aprobd una nueva varsidn con el nombra de 4ssaciation
of Ship Brokers and Agants (UL5.A} Inc. Time Chorter New Yark Produce
Exchange Form, 12 cJal 88 conoca par &l nombra y Cédigo ASEATIAE, 1a cual
o5 hoy en dla mds utllizada que la AYPE,

Mientras que (s AYPE astd compuaste por un predmbula y 28 cldusulas,
la Ashatime lo estéd gor un pradmbulo demasiado exteneo y 27 clausulas.

.23 Intertanko Tanker Time Choriar Party
Su codige es WTERTANK TIVME v a3 |a pdiiza de fietamento a tiempo que

aplica la gran mayarfa de armaderes independientas de buques-tanque; vy data
da 1871,

Estd compuesta poar un predambuls extensa, 39 cldusulas v enla parts
final las especilicaciones tdenicas del bugue, sus equipos, tanguas ¥y demas
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alermentes gque puedan ayudar al flatader & cenecer mejer 8l bugue gue o gsta
cantratanda,

2.4 Taxaca Tirma Charter Party

Esta poliza empezd sianda una péliza privada e de la casa ya que
Texace, a travds da suU filal armadora daba en fletamanto buguas 8 sus
diversas empresas. Yaen 1971, le TEXACCOTIME 2 empezé a utilizarsa cen
damds fletadaras llogandase a cenvertir an ung pdliza-tipe.

Petrdlaes Maxlcenos utiliza en gran medids esta pdliza-tipo a la cual,
"he logrado hacerle cambias...en un intento par adecuarna a las nacesidades
da la Institucidn, cambios que han side apertupas v gua han ermitide una
mas flaxitle aplicecidn de la misma '™

Lz TEXACOTIME 2 Bstd complesta per un predmbuls, 55 dlausulas ¥
ure dascripclan pormenarizada del bugue tangua.

1.3 PRINCIPALES CLAUSULAS DE LAS POLIZAS-TIPO DE
FLETAMENTO DE BUQUE POR TIEMPO'*

Pravio el estudie de ceda una, g5 convenhiente recardar o gue s Une
clusuls, El Diccignarie da la Lengua Espefcla de la Real Acedemia define a

la cldusula como "cada une de las dispesicienes de un coenrate,,. MY

SALOADD, B Flaramasio,, 32,
Erfesulibrdose pos lalus Yas anal ilevklas,

W gl duaula,
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Catanallas, on su obra " Diccicnarie de Dereche Wsuel® indica an primer lugar
qua |a palebra cfdusula provienan do las axpresionss |atinas elaudere, cerrar
¥ clausus, cerrade, pera luego indicar gue ia cidusula es fa "disposicion
particular qub forme para de un tratado, adicto, cenvencidn,...""*

Agl, la cldusula 86 una parts integranta del contrato, en este caso dal
contrate de fletomsnte de bugus por Uempo, ¥ por tant, 25 Wgice gue s/ un
tedo (el propio contrato), as ooligatorio tambign lo serdn las partes gua o
intagran. Em efecto, "slendo las cldusulas parte integrante dal cantrata... es
avidente qua a ellas slcenzan !os afectas y, en su ease, |a obligatorieded
relativa al contrato misma""*,

Por io antericr dabamos entendar que todos v cade una de las cidusulas
de nusstre contrats en aestudio son cobligaterias, no mportando sf s
documentd en una pdiiza-tipo o an una pdliza privada.

Las Unices limitacionas que pudiesen hecer que las cldusdlas perdieran
su obligatarisdad, son aguellas limitaciones eemunas a tode contrato, o seber:
fuae g2a imposible de plecutar contraria B 1as leves, ¥ POr SUPUEStD gus SEA
opuesta ¢ contraria 8 lo substancial del eontrato.

También es conveniente mencionar, que las cléusulas forman un
ecnjunta, poi lo cuel 5 bien es cierte que son cbligatarias, tamblén o a5 qua
dicha abligstoriedad provianae da giche conjunto, por lo cugl podemas senalar
gue las cldusulas no tienen autonomia o independencia unae da otras, ¥ por

s o oliusida,

Eg

Enciclopedin Juriiticyy Grmby, Tore 1, voz: cumla,,
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tants "...deben explicarsa las unas por 1as otras, segdn la relacitn que tienen
entra &, dando 8 cada una el sentide que resulta de la wtalidad del
instrumento™ ',

Eg conveniente qua fas clivsulas estén redactadas lo mejor y con la
mayor clardad posible, para osl evitar en buone medide @ intergeetacidn de las
mismas, En cose de que le interpratacién sea necesaria, la misma 58 sujatard
a lpos linpamientos prescrtos en lg legistacidn civil'™, y en caso da ser
necesario, y sobre todo al ratarse de materia maritima, a los usos, prédcticas
y costumbras generalments aceptados,

Antes de pasar al estudio de cada una de las cljusulas de los contratos
de fletamento por tiempe, cabe geclh que muchas de ollas [as elausuias)
tignen un nambre el cual as conopigo en &l Ambite mariimo internacional, lo
cual nes lava s sefialar gue en el remote oass de gue sdlo se menclone et
normbra de la clausula, 4sta serd aplicado v seré oblipatoria conforme a los
usos y costumbres marftimo-internacionales.

Lo anterior gs recogido por nuestre leglslactén maritime en el ditimo
pérrafo dal artisulo 57

"Articule 97.- Para la aplicacldn de las cldusules, si
edla hey refarancia a estas par su nombre sin gl

kg,

Galjz a la wislg jo dejpuane por by kg glasdn ciod sgontinn, cuyn affculin 1197 {eaado ¢ rangenge an ka ohry
n g s rafiars gagg [0 ke piginal aviabace que Tz eenugnciongs harnnz on lgy eantriiaa farman paro.
Ins parics ura rogla alg capl doban samojeesn eomas i by . Slon es e oo ne sa haeo alusido
& los cldusboy skae o 19 enwoaciangs, tamibedn 1y s el finclud qgo b neersa oplicamdd ol joda, K v oo ser
a cinka iz oo los dispesieanns periedrds que D intagra.

Ch, Cidign Cial, uer.
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taxto completo, se aplicardan conforme a los usas ¥
cogtumbras intarriacianalas”.

3.1 PREAMBULD

En eata pette del contreto sncontramos & informacidn ralotive a ia
identificacién da las partes v a [a descripeldn del buque, adamds da que s8 haca
rafarencia » 1a facha &n que 5& celabra &l contrato,

Por lo que respecta a ia identificacidn de tas partes, se daben aspecificar
los nombres y domiciios dei flotanto y dal fletader,

En fo tocanta @ is dascripcldn del bunue, d4ste daberd sar lo més emplia
poslble para que el fietedor pusda var i al bugua cirecido en fletamento es Gtlh
# sUs nacesidades. Esto nos lleva e efirmar gue la descripcidn del bugqua as
parte fundamental del contrato, por lo gua su observancio daberd ser
obligatorie; en caso de qua Se viole algin elemento contanida en la descripeidn
del bugqua, tal incumplimients da luger a que el fietador pueda rescindir ei
contrato.

Las pdiizas BALTIME. NYPE y ASBATIME contisinen un prédmbula muy
similar, ef cusl astd redactade =n fa primare de eilas 46 la siguiente mensra:

“En ia fecha so conyvienda de comln acudrdo
antre, .. armadores del bugue denominado,, .., da ...
torieladas brutas y ...., tonelndes nates do ragistro,
clasificado ...., de ..., cebalios d& fusrza indicados,
guae irecsparta alrededor de ... tonaladas da ports a
l& marca da frenco bordo d& verana da lo Sacretaria
da Comercio, inclusive combustible, pertrachos,
provigsiones y equa pera celdara, tenlenda, seqgun al
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plano de construceidn ... pies clbicos de capacidad,
excluide ! combustible permanente, que contiene
alrededor de ... toneladas, y cepaz, completemenie
cargade, da naveger alrededor de ... toneladas det
mejor carbén de Welsh, o do .... oneladas de diese!
oil, actealmente an ..., ¥ ... como fletadores, fo
siguiente:”

Comno vemas, tal descripeidn debe hacar referencia a los elementos gue
a continuacldn enumeraramos v explicaremos, ne 2in antes sefalar gue los
predmbulos de les pdlizas TEXACOTIME 2 & INTERTANKTIME también hacen
refarencia a la descripcidn del bugue, mencionando los elomentos propios de
un bugue tengua (como son precisaments los tangues). Los maulticitados
glementos que componen la descripgidn del bugue son:

A NCMBRE DEL BUQUE

Como ya lo heblamas mencionado, todo bugue censtituye una
individualidad, ¥ por tanto debe contar con un nombre, el cual no debe ser
igual al otro de iddnticas caracteristicas. El nombre debe ingicarse ¢ memento
de registrar 8! buque'® y dehe sstentarse visihlemente en la cara de popa
{termbién e babor y estribor de la proal,

B. PABELLON DEL BUQUE
La nacionalidad del bugue s de gren Impartancia en veros aspectlos,

por gjemplo en caso de guerra, la bandara del bugque determinard si estard
sujeto a incaulacidn, Inspaceién por autordades militares, inclusion en lista

bl Ch. Loy ihe Mavegacite, Aris. 67 y 84,
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negra, restrieciones comerciales, ¢ cualguier otra disposicidn tendisnte a
bleguear su libre navegacion,

En caso da gue s nacidn cuya banders enarbola el buque, entrase an
estade de guerra, pueds dar lugar ala rescision et contrato, '™

También la cugstion del pabellén del bugues es importanio on el caso de
gue s& encuantre navegando en dreas geograficas en que haya conflicto, adn
cuando no axista astado de guarra.'®

Antes de pasar a ofro elements, puode surgir le slguiente pregunta:
duyué posa an caso de que af bugue durants ia vigencia del contrato cambie de
pahelldn?, la respuesta es, violacldn al contrato, de conformidad con lo
establecido por las cortes inglesas.'™ Dicha docislén nos parcce drdstics, ya
gue habla que analizer la situacién especial del caso, a5 dacir 5 el cembio de

handerg efecta o no ios Intareses del fletador,
C. PROPIEDAD
De conformided con la legislacidn maritima de |os divorsos pelses, entre

elles México'™¥, un buque dabs siempre tener un propiatario. Es impertonte
mencionar &l propletario del buque, va qua en muchos cases 85 al proplo

Ctr, Balveme, cliusula 37 1EL

Ch. WAHDEIMENTER Bundan Anafyri af Basie Proweians af Vupage sne’ Fima Charder fareies, Tulana Law
Aeview, Yolume 45 (Huovo Orleans 14376] p. 832,

imdem. Ens mesrs sontion ONL-LMGTAD, Chanesr,, g, B0,

Glre Ley deMovegacsdn. Al % e bl 18, 23, 67 a M. 33276 20w 130,
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fletante v ademas porque constituya un elemenio de identificacidn, por s
misma y fambldn porgue al momeante de solicitarse (a matrisuta, an alla debe
aparecar el propietario del buqua,

Un camblc en fa propieded del bugue, pueda llevarnos a waries

sonsecuancias, por lo gue cada case deberd sor estudiado an la perticular,

Cabe mencionar, gus en el easo de que |a venta del bugque se efactda,
@5 légice vy eovidento que el propistaric original permanezca con la
responsatilidad do gue el contrato sa ejecute de conformidad con lo pactadao
v do la mejor manera posible, a mence de gue el fletadar lo libere de tal
rezponsabilidad, stuacién que sucederd siampra v cuando el Aueve propieiario
acepte tal responsakilidad.

Es frecuenia que se incluya una dispesicldn gue provenga gque 8n caso
de vanta del bugue, v estande de acuerde al fietader, a! fletante firmard junto
2af | otra parte y el comprador del bugue un "convenlo tripartita” par of cual
el propietario/fetante original se cbiiga junto con el nueve propiatarie del cabal
dusnnvnlvimiamay:mrmlna::iﬁn da! contratao.

0. CLASIFICACION

Sobra ta lasifizacion dal buglie, cabe deck que el fletame garantiza, al
mameeto de poner a disposizidn el bugue gue 4ste tiene ia clase moncionada
€n ia pbliza de fletamento,

Ahara blen, creemos que lg clasa deba estar slempra vigente durante ia
vida del fletamente, por lo gue el fletante tiene ebligacion de consarvarla, ¥
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que en al supuesto, pera remoto, caso de que se perdiese, tdena al darccho de
ratirar ¢l buque para les afactas y trdmites da la clasificacidn; [o anterfar na
implica !a pérdida de la navegatilidad, per lo tanto, la pérdida de la clasa, no
de derecha a rescindir &l cantrata sino, sdlo da deracho al Hlatador da exigir
que sa vuglva g solicitar le cless, y, como lo dijimas, da derecho al fletante
para ratirar 8l buqua para tal efacto.

E. CAPACIDAD DE CARGA

Ravista gran imparencia pera al fletador, ya qua aguivale s una garentia
expresa dal flatanta, que de na cumplirsa, pueda dar lugar ya saa a rascindlr
al cantrato y exigir 8! pago de dafios y perjuicios, o bien a exigir una raduccién
del flata.

La capacidad do carge, siempro se da en gapacidad cibize, tansisdas
de registro bruta v toneladas de pesa muerta (tonalada de paso muana =
1.016 Kg.).

Las pdlizas da flatemento por tiempo, an la mayorla deo las veces
mencionan gue al tonalaje de peso muerts, incluye e combustible, los
perirechos, provisiones y egue, mlantras que Ja capacided an pies cibicos
exciuya tales congaptos.

Genaralmants sa otarga ¢l flatante un clerto margen por lo que s€
rafiera al tanalele o cepacidad de carge; situacién qua nd 8s muy clare, ¥ qua

ha ariginedo multipies litlglos y arbitrejes.

Cebe hpser noter gue |3 errdnea apreciacién da la capacidad de carga
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det bugqiee, debido a una maia estibo, no da flugar ni a ia rescisidn del contrato
ni a |a reduccién dal fiste.

Dantro de &sto punta cabe tambign decir qua an la descripeidn dai
bugue se menciona si teneiaje bruto v de registre cei bugue, el cual es
impertente por varas y diversas razones, pero la principal es que deba
mencionarse y ser wmade en cuenta por el flatader por el sismpre hecho de
que los doe canales de nevegacion mas importantes del mundo, Sue: v
Panarmd, imponen limiteciones, reletivas el tonefaje de los bugues gue pasen
por ofios,

. COMBUSTIBLE PERMANENTE

Es importanta ia mencidn del combustible con que cuante of bugua,
toda ver que ol fletador deberd pugarlo al momento de que el bugue sea
puesto a su disposicidn, de conformidad can la cldusula 5, de la BALTIME
misma que ¢ explica par sl misme, a eaber;

Los fletadores an el puerte de antrego, y los
armadores en ol puerto de devolucidn recibirdpn y
pragaran todo el corkdn o combustible que quada en
los depdsitos del buque, al precic corriento an los
pusrtas respectives, Bl buque deberd ser devuella
con o manos de toneladas de cerbdn o
combustible en sus depdsitos,

G.  VELOCIDAD Y CONSUMOC DE COMBUSTIBLE

Aunguo estos elementos de descripcidn del bugue se encuentren an al
predmbule, constituyen verdaderas cldusulas que han dada arfgen o muchas
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litigios, arbitrajes ¥ por tanto a mdltiples estudios sobre ellas,

La velocidad y consumo de combustibla son consideradas garanties dal
fietanta an favar dal fistador y ravisten particular interds para el ftetador, ya

nue esta se hace cargo de ip explotacidn comarcial del bugue™

¥ por lanto
cofre con o5 gastos de la gestién comerciat del bugue, as decir con aguellas
relacionados con su utilizecidn. Asf corresponde al fletador Suministrer el
cembustible v, por tanto, &l censumo de este por al bugue tiens muche

imperiencia,

Agimismo, [a velocided dal bugue constituird un aspecte destacedo de!
contrato, toda vez que le Buma qua pagard & fletedor serd proporcional el
tiampo en gue ei buque astd fletade, lo cual quiare dacir qua la velecidad es
da gran importancie, va gue 5a traterd da hacer al mayor ndmere de viajes
dentro de! tiempo de vigancia del contrato,

Antas de seguir comantendo sobre le velocided y consume de
combuatib'e, cabe sefelar que no obstente qua ambos conceptos son
indepandientes entra si, s doctring meritimiste siempre los estudla en
conjunto,

Como lo vimos an ef predmbulo da |a pdiize BAL TIME, enteriormenta
transcrito, S8 mencione qua o buguad sard "capaz de nevegar...a le velocidad
de unos...nudos en un buen tiempeo y mer lianalagues calmas, con un
consumo do elredador da., tonaledos dei mejor carbdn de Welsh, ¢ de unes

Recetdnnias od wista suaids asledismar bs abligecianes op las panes an o osldive o qie an @ lotamentg
poi Sempd los EoL0R deytvecos o8k axplaiasidn oal bugue suasmn rapartinso ontny e liotan s v foladeres
igestidn nbutica y gaain camarciall olanrss jos pomaras caron nunnplments con bes cesess 308, R4
lotdenes pogen faa costee xadidides, untra slios @ comhustibho.
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toholadas de diesel”; en las pdlizes NYPE v ASBALTIVE figuran disposiciones
similares, aungue son menos restrictivas al haklar sdla de “buenas cordiciores
atmosféricas”.

Es decir, que si el buque no 85 papaz da desarrollar la velocidad
establecida y consumir el combustible en las cantidades pactades, of fetador
tiena 8| darecho a rescindir el contrato y exigir el pago de dofos y peruicios.
Sin embargo en la prdctica 45 muy carmtn gue el fletador se limito a exigir una
compensacidn por g falta de la velocidad pacitada y por &l exceso dal
cansume da combustible, consistents €n ¢l pago de una cantidad daterminada
o en |a reduccion de! flete,

Lo anterior no as tan soncillc come parese, toda wezr que las
disposicionas sabre velocidad ¥ cansuma dan lugar a problamas, los cuales se
suscitan por el simple hecho de que la informacién de la valocidad v sahre el
tiempo g8 halls sdlo an manos del capitdn, punqua se raconoce que [os datos
metecroldgicos de fuantes oficiales atervan hasta cierto punto € problema,

Tambidr cabe destacar qua las expresiones "alredadar”, "unos o Unes”,
"con buen tiempo”, "aguas calmes” y "buanas condiclones etmosféricas”, al
sar amhiguas, dan pie 8 eontroversias sobra su significeds, Dichas
expresiongs hacen gus 8i compromiso dal fletente se bese en condicienes muy
favorables; hastande parg el fistante demostrar que durante un dfa al bigue
legrd la velocidad promatide.

Asi, y con tales disposiciones, of fletante no da seguridad alguna sobris
&l rendimiento raal durante ef tiempo del contrato, por o gue 85 diffzll, aunque
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™0 gua el flatador demuastre &l incumplimients de ese

no Imposbis
obligacidn. '™

Loz problemias que ocesiona 8 emples da las palabras "unog...nudos y
unas. tonaladas” han dado lipar a midltiples litigios v arbitrales. Derivada de
estos, Un drbitro britdnico, al cusl se hece referencia en el documento Pdlizes
de Fletamgnto da ta ONU-UNCTAD, conelula "gue adn cuando el margen de
tolarancia en pdiizas da fletemento taies como te BALTIME y la NYPE 58
interprate de modo estricto, ef models tel v comoe estd impresa, sigus haciando
gue tos fleredores asuman los rlesgos da la travesla, en lugar de |as armadores
gue & declr vardad tendrlen que ser gulenes |os aswimieren, y8 que 5ok ellos
conocon y partrachen el bugue.

Laa tribunafea britdnicos y noreemericentss no se han puesto de
acuerds sobre cual ag &l mangen a gus sa refiaren los oxpresiones "unos nudos
o unas., tonaledas”. En un primer momento fue un crarto dz nudo, despuds
g mitad de un nudo, pearo con postarioridad s2 serald gue &f margen dabla
alustarsa al tamano, calade, aslents, configurachdn, ete, del bugue.

Esta sitvecién del consume v velocidad sigue, hasta nuestros dias,
ceusando un snrdmero da interpretacionas por fo cuel se sugisre que dentro

Coginet un NE 08 @MA0Sioin teelardo cama npeyve of cone The Aptéonisd, ol cudd B2 oncueen cilade
napEede an DN UNCTAD, PAlpgg... o, 13,

En g3be cope ol jrad miidnie, Tdecidld qes cesde el punte Je Vi sepEasoeinl aeieba siaoe g ik
cansidmaciaras comorciglan teguerian qio in duscriociby de dn vaiosidod 4ol bugua 3a aplicnek on la lgcha
0 U anieAGE, Cn dnddpeREEnLIR G g e anlicad Oan on la fecha del Jliamonts, Far temta, 41 fakadar
terla derécho 5 uchr wry indemnlpecisn por dofg s y paguicies, ye quo sn decly gies of Ggqus arg cepar dn
hocer uras 145 pod en, cueire am roplideg saée nicgrrabs 1061 ndos,

Lo papriants enowein pdirala canfzma o cuo jo asle Rablames el 2o ralazide G e los eemackifia asn
kag que mdaceen e okEns per 1o milarme wel BN par AU pranles inloiesas,
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dn las neqociaciones sa trate este punta con la mayer amplitud y profundidad
posible, inclusive llevands tal negociacidn a la pdilza coma una modificacidn
ywio adicidn a la cldusula de velockdad v consuma,

Para avitar estas dilicultades, se padria pactar, en relacidn al
rendimlents, que el fistante s& obiiga a poner a disposicidn un bugue qua
mantenga una velocidad media minima an condicianes atmostéricas delinfdag
por rafarencia @ una fuerza maxima del vienta.

Par otro tado, cabe mengionar gue en i@ referente a fletamento da
bugue-tanaua, l&a TEXCACOTIME 2 dispone que:

"...El fletante garantiza gue el bugue serd capaz en
su entrega de mantensr y que se maniendrd a
fravés de todo &l perioda de duracidn del contrato
. an todos log pases marinos, de beya & boya, una
valacidad promedio garanfizeda, cargede y en
lastra, inclvidas aquelias paradas particularas on el
mar gue no son conledas como perfodas fuera de
flate bajo los tirminos de esta pdliza, en
cualesquiera condiciones de tiempo, de.. nudos,
cen un censumo dlarla garassifrada de | longiadas
{2,240 libras) de combustible y...loneladas de
diesel per dia para todos les propdsitos, excluyendo
afjueifos ralativos al calentamienta da fa carga y
iimpieza da los tanguas".

Coma sa puada apraciar, le TEXACOTIME 2 no deja lugar & duda, por o
gua =l fletador, en caso de gua no se respeten, |a velocldad v el consume,
vendrd derecho a gue éstos se revisen ceda 12 meses con el fonsigulanio
reajuste (gue puede ser a la alza) del precio del fletamento, no descontandese
el darecha del lfetader a rescingir 8l contrato, pera equl la garantiz estd
clarsmente estipulada y deba cumplirse cabelmente.
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H.  SITUACION DEL BUQUE.

Mo reviste gran trescendencia, sino gue es de intards para el flatants por
io gue respecta & la putsta en dispascidn, as dacir &l Tletante tiene que pravesr
nua ¢l bugue Mepard a tiempa para s8r pussto e disposicidn del fletador en al die
v hora convenidos,

Tarmbldn puedes revestr interés, dade 8l cago en gue el puerto donde se
encuantre la cerga exista alguna anferrmedad o epidemiz, lo cua! da derecho al
fletadar & padir 58 toman (es medidas sanitaras correspendientes o bian podir
otro bugue.

n.3.2 Duracién

“Ei nombra qua recibe al contrato, fletemento a tiempo, indica que &l
bugue se fleta por un tiempo determinade” '™, Ese tiempe determinade, es
declr 1a duracidn del contrato, constituye of perodo por el cual af fetante pane
& disposicién del flatedor al bugue eonvenido,

La pdlize, BALTIME fije dicha duracitn en mesas calandario (calendar
monthsl, mismes que ampiezan e correr 8 partir de la fecha en Que af bugue es
puasto a disposicidn del fletader. La duracitn en esta pdlize se encusntra
regulada en |a cldusula prirmefa en los siguientes términos:

1.7 Los ermadoras dan y los fletedores foman an
fletamants un bugue por un periodo de....meses
calendario dasdo la feeha \gue no ssa domingo o
feriado de ley selvo gue s& scapts| en guo el bugue

L) MALVAGHL nbeg, g 79, on vl cnismo senlide Vanlowonios, oo ey p, 836
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saa puesta 4 disposicion de tas fleradaoras, anire las
9 a.m, ylas 6 p.om. o entra las 9 a.m. v las 2 p.m. s
fuara an sdbado, en el puarto de.... en uh amarredar
danda el bugue pusda parmanocer segure siempro 2
flote, qua los ftetadores indicardn, siendo ol bugue en
todo sentide apto mere ol transporte ordinario de
carga,

El bugque debard ser entragado el dla....

Que la BALTIVE file an meses la duracién del contrato, no significa que
sigmpre 38 estipule dicha medide de iempo. Asl, cuando & fletamento tenga
una viganeia muy raducida, ol perfode puede expresarse on dias @ semenas, a
bien comeo ot ismpe necesarin peta un viale sancilio o redonda, Ahara bign, sl
el contrato sa acuarda a large plazo, la durscidn se cspecifica en meses o oios.

Cebe safialar que ls duracidn del conlrato puede ser extendida, debiendo
al Matadar, para tal efecto, hacérsola saber o flatante, an un tiempg razonable,

n.3.3 Entraga dal Bugue'®'

Debe quedar muy clero gua a! referirnos a entrege del bugue, nos
rafarimos a fa puasta dat bugue a disposiciin del Ratadar,

La antraga es sumamante fmportante ya que merca el inicio de la
chligaclén ds pagar @l flate, esi como &l hecho de impllicar un momanto
determinants, yva que si dicho momanto ne ss actualize, ol flotedor puade dar
por rastindido a) contrato,

4 Apd us eonn 5o conpca B chlusula, e csal no quiEe ech e Bes Apainmns 40 aoesiia Tostes de

coisadnrir guy mo ay ararnga, ene guaera e disposicdn dei bugque.
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Ahora bien, tal puesta dei buque 2 disposicidén del fletader, dobe
varificarse en le focha, hora v puerto convenidos, El die en que al bugqua es
pueste a disposicidn del fletador puede ser cualquiere, con excepcidn de
domingo a dia feriedo (de confermidad con el calendario eficlal vigenta an el
puerto de entrega) toda vez que de ponerseé a disposicidn en estos dias
excaptuades, implicerfa un dia menos de utilizacidn del buque por pena de!
fletader.

Por I que se rafiara a !a hare de entrags, dsta por razenes obvias no se
estipula con precisidn, pero se suele precisar que [e muiticitada puesta a
disposicidn deberd verificarse en horas habiles, es decir entra las 8:00 v 18:00,
o entre tas 3:00 v 12:00 si es sdbade™,

Referente al puerio de entrega, debemos menclonar que &ste ha de ser
un puerto segurt, gue cuente con emamaderos gue permitan gue el bugue
pueda permanecer siampre & fiote. El puarto serd designade por el fiatador
quien, deberd tomar en cuenta varios factores entre alles: ia seguridad del
puerto, |a nacionatidad del bugue v relacionarla con la nacidn de! puerto
{guerrag, reiacienes), capacidad del mismo, por lo que && refiera a la capacidad
de recibir la carga, esl coma |a capacidad de meniobras de carga. Todo fo
anterler ha de ser proviste per el flatader, quien debe ser muy culdedoso en
observerio, toda vaz gue de no prevear 1oda demora serd an su parjuicio,
midxime que & tiempo ampieza & correr desde &l mismo memento de la entrega.

Es obvio que el buque que he de ser pugsto a disposicidn del fletader,

Ln MTCALANKE TAE esialiecn qui los hafailes o qub hacemas féardncia br G phiale daberdn ndncuntee
& b hvard dlel Mefidiarg de Gicehsich, Son |3 conseruantia dus se exbindn 8 pags dol Mete & diciia et
LA anteror olivik, gis pono jractics v causs parjucs B flosedor, Codrtl 84 [eQue © pactar enn ogia poli o,
o4 rocamundalin lincer mincon e 168 boraros senlin l0caras,
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deba ser &l mismao gque $e conving, &l cual debe sar puesto a disposicidn apto
gy toga santido pera ! transparta ordinario de cerga.

La AL TIME praves la pussta del buqua a disposicidn del flatador an su
cldusuln primera, o saber:

El bugue daberd ser antregado el die ...
i).3.4 Navegabilidad {Seawarthinass)

flscordando, la navegabllided significa “qua el bugque estard an
cendiciones an todos los santidos paca el g los viejes proyectados"'®%,

En los polizas tipo figuran siempre ciertas disposiciones scobra la
obligacidn qua tiene el flatante da enfregar un bugue en condiciones da
navanar. La SALTAIE am su clusufa 1 raquisrs qua al “buqua sga
antretade.. debltamenta acondiclonede (aptol en todos los aspactas para el
servicio ordinerio da transporta de mercancias™, Por su parta, ia NYPE estipula
aue af bugue “astard listo para raclbir |a carga con bodegas que estdn limgias
¥ sean, marineras, fuertas y acondiclonadas an todos sus aspactos para esa
servigio, con lastra de agua, maqui_nas y calderas con suficlente vapor pera
hacar funcienar 1ogas las maguinas al mismeo tlempa v con dotacidn complets
2o oficiales, merinerss, maguinistas v fogoneres pare un bugue de su tonalajs”.

Talas requisitos, ¥ sobre tode las contenides en la NYPE, en la pridctica
internacional, en el derecho inglés v en ef norteamericans son los qua

1l %
BES, o cid, . 156 |28 pabiayndin os mesral,
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constituyen e garantfa absoluta de nevegabitided, Tal obligacidn daberd "an

cualquier caso...considerarse implicita en ausencia de una formula expresa'®,

Fara tal gfecte les exprasionas "acondicionado” "listo™ v "apto” deben

¥ han side, intarpretades en sentido amplio, tenienda como consesuencia gue

siampre el fletante tiene & su corgo la obligecidn de ia navegebilidad del bugue,

Ahara bien, al hablar de navegabiiidac debemos de tener en cuenta gue

dicha obligacion reviste un deble cardcter:

al

bj

Navegabiidad (stricte sensul of bugue debe ser eficients como
instrumerto de transporle; por o que un bugue serd aficiente
como instrumento da trensporte sl oasce, apamjo y Mequings se
cncuentran en buen estado, sl esta sufislentermente provisto de lo
necesaric, y sl =3t al mando |a tripulacidn suficients v, valga la
redundanzia, eliciante.

Capasided parala carga {cargowarthiness) significa que al bugue
a5 lo sulicientemente fuerte v se halla equipado pere transportar
la ¢lage determineda de carga, v que a! cargemants vaya saguro
an la marce del visje. Cabe deslscar gue esta obligechdn no
desapareca por @ derachio del fislador de inspeccionar &l bugue
antes de la cerga,

La navegabilidad g2 une de le mas importantes cldusulas la cusl puede

it

OHLFLNCTAD Palicap,,. p. 180,
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sar explcita, s declr estar conternplada en sus mas ampiios BHMIN0S, ©
implieita, es dacir con 1a simple mencidn da las expresiones antos enumeradas,
‘o qua !teva a [z Interpretacién acepteda universelmente.

A decir de Lord Charley™* sxisten ciertas obligaciones y cléusuias ton
carrlentas y fundamentales qua las partas no las manifiestan pero que a ta vez
"son necesarias pare der 8] contrato,,.eficacia nagociar como la gue las partes
dablzn de haberse propuesta”, 1o que fova a que un jribunal & un arbitro vea la
manera de considerar implfzito una obligacién, Una da estas oblipaciones es la
ravegabilidad ijato sansy],

Surge o cyestidn dal momanto da la pevegakilidad, &s decir en que
mormenta el bugue debe estar en buenes condiciones de navegabilidad, Sobre
@5to, cabe dacir que exlsten muchas opinionos y que las leglslacionss
nacionales varfan mucho, El derecha inglés establece gue la obligacién de
navegabiidad se cumple al momento del comlenze dei contrate; an ei derecho
rwrteameticana fos lletantes estdn ahligados a que el bugua se halls on estada
de navegatilidad al comienze de todo visje efectusdo durante el petfodo dol
fiatamento: v ia legislaién alemana obllpa e los fletames a ejercer una diligencia
razonatle para ponar ei buquo en astade de navogabilided ol camianzo da cada
travesla.

MNos adherimos al criterio seguide por Ja tagislaciin germana, ta cual en
cierte manera recoge |la postura estadountdense. Cemo podemos ver, la
navagatilidad, 85 decir la obligacidn nes lleva a fa figura de [a "dotida
diligencia” misma guo, per i6gicas razones y derivede de tode lo anterior,

pleci, pp. 168 y &5,
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constituye una obiigacsidn.

En afacto esta obligacidn esta contenida tanto en la AL TAWE como an
la TEXACOTIME 2, NYPE o INTERTANKTIME, En sllas de ung U otra manara
s8 pravee qua los fletantes deben de actuar con fa debide diligencia con
respacta da fa navegahilidad.

fhaora blen, esa debida diligencia se traduce en que al fletante puada ¥
daba raalizar raparaciones durante el vigje; ta omision de hacer esto serd mativa
da negligencia tode wez que las mismas formen parte dal daber general de
mostrar y ejarcitar una debida diligencia.

Antes da terminar lo relativo a le navegabilidad, es menester sefialar que
dicha ohligacion Hene exsapcionas, mismas que serdn estudiadas al momento
de tratar lo relativo @ la respensebilidad y axoneracidn. Es Importante
menclonar un punto rafarante a la exoneracidn con respects & la nevegabilidad:
la mala estiba,

Efectivamanta, e falta de nevegabilidad puede deberse o la manera en
gue el cargamanto ha sido estibado. La sapscidad de carga lcargowaorthiness)
sigua astando vigente aun cuando Ja estiba haya sldo dafectuosa; 8s decir, una
mela astibe no hace que 'a navegabilidad se vea afectade. La mola astiba
exonera al fletante por ¢ne supupsta falta de nevegebilidad.

La faita de mavegabilidad por regla generei, debe ser aducida por al
fletador, y &l fletante debo probar gue el bugue estaba en condisienes da
navegabilidad y gue dicha falta fus causada por alguna cireunstancia
axceptueda, es decl por alguno da los riesgos aceptados (accepred paris) ya
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gue una cliusula ganeral de exoneracidn no es bastante fuerte para axcluir la

garantla de buena navegabilidad.

m.3.5. Trafico

Esta clausula oblina al fietadar a transportar Gnicamenls Mercancias
lcitas'®, es docir o no realizar tréficos iliciios. Esto qulere decir que ol fletador
debe de abstensrse de emplear el bugue en transportar mercanclas al margen
da te ley'", entendientdo por tales las que gstén prescritas tanto por |BE
legislaciones nacioneles asi coma por tratados internacioneles.

Algunes pdlizas coma la BAL TIVE [cYdusula 2], tambidn proscriben que
no se deterdn ambarcar ciertas productos, a saber;

El bugue tdebord ser utilizadae en traficos licilos, para
el rensporta de mercaderia licita, dnicamente entra
puertas o lugaras buenos vy sequros donde pueda
permenecel seguro siempra a flote, dentro do los
siguientas limitest....

No debard embarcarse ganade an pie ni marcaderias
parjudic|ates, inflamablas o peligrosas itales como
fcldos, explosivos, carburo de calcio, ferrosilicdn,
nafla, bencine pare motoros, alguitrdn o cuplesquiata
da sus productost,

B dagir dn SALGADD, ob e, p 43, cHIpEE Pl 010 #5140 0 ol compon y debadmomio ompsredas
ar st IRAlC0 par heysh GCiveles B inlsInacion iEs,

Coniratie, seeufhaiacanice, 8T fn a2CUVEE, CMKRHDE G100 SR8 Ledn o an peies ol Duges desdo
 psiLa dlo W31a leal.
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También se puede estiputar que &l bugue solamente cargard los productos
gque s hayan convEnido, per ejempla; eereales, o tal o cual gireal o grane,

petréleo crudo vio slguno de sus derivados, gas lieuada, etc,

W.3.6. Puerto Seguro

Antas de tratar lo referante 8 puerte segurd, hey gue refarimos a los
limites geegrdficos on que e bugue podrd operar durante le vigeneia da
contrato.

En efacte, las pdlizes-tipo aqul refaridas, estiptan que ol bugue navegard
dentro de un determinaco radio de operacidn mismo gque, per lo general
obadece al limite permitide por al seguro del bugue. Este Iimite geogrdfico
puede romperse @ sclicitud dai fietador sismpre y cuando ésta pague una prima
adicional del sequra, la cual es raquarida an este caso por los aseguradaores del
bugle.

El limite geegrafico pedrd werse mooificada durante la vigencla del
confralo sin responsabilidad pera e! fletante, cama por ejomplo an case do
conllictos, guerras o epldernias, | cual estd INtimamente ligado a la cuestidn
de puarto saquro.

Pasando & lo referente a puerto sagure cobe dacir que, en casi todas lag
pdlizes de flatamanto o tiempa figura la ebligacidn exprosa para los fletadores

oo amplaar el bugue antre puortos seguros,

Un puertc saguro es aquol "al cual se puoda legar on ol tompo
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adecuado, utifzarla y zorpar gin estar expuesio, an ocusencia de aigin hecha
andmalo, a riesgos qQue no puedon evitarse con une navegacitn o pilotaje
ddecuados™®, Esta definicidn o8 gonaralmente aceptads, ya gque a decir de |os
participantes de 'a junte de UNCTAD sobre fietamantos en Ginebra 1390,
abarea la sequridad tanto geografica como polltice'™.

Asl un puatto sequro saré aquel ol cual un buque puada arribar con plena
seguridad, en el cual "al bugue fletado oueda entrar, cargar o descargor, v salir
sin ninguna rastriceidn legal v en al cuel el bugua no encuentre mAs riesgos que

equellos propios del mar™'™®,

Por puerto seguro también gaebemos entonder quae los muelles, dirsenas,
fondeaderce y iiNoas sUbMAarinas sean seguras v que permitan al buqua siempra
estar & fiote {afwoys affpat), Esto implica que el bugue ademds de estar an
puerto seguro, diébe estar an muelle saguro, para poder estar siempre a fote
con tods seguridad y sin tocar al fundg en bajamar.

La designacidn por pare el flatador de un puerto, 8 cual dasde dicha
designecidn as insaguro, pueda acarraarie responsabiiidad y el consecuente
page de dafius y perjuicios, ya que puede ocurric gue el Buoue sufra dafies
como consacuancia da la insaguridad del puarto. Por esto, ef flatador debe
tendr ba debide diligencle an la dasignacian da los puertos.

La dubida dillgancia dal flatador en la dasignacidn del puerto se concrata

OHU-UNCTAD, Pdlirag..., v 15,
Wirlgen
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a que o puerto saa potencialmente seguro al momento de la propio designacian,
En efacto la ¢ebida dillgenczin dabe presentarse al mementa de lg designacign
del puerto ya gquo, diche puerte pueds, con poslerioridad a la misma, gser
declarado Insegura, lo cual no es causa de responsabilided para el fletador. El
flatedor no as rezponzable de gque wn puerto potencialments seguro soa
declaradn inseguro, ya que no puede haber una absoluta y continua garentfa da
saguridad por parte del flatador. Acepter lo contrario saria acepter que el
fletador se obliga a car asa garantia da unos riesgos impravistos, lo cual es
totaimente inecaptable™',

Ademds da gue el puerto sea saguro geogrifica y/o pellticementa,
cragmas nacasario afirmar qua 1a insaguridad también pueda debersa a
epidernias qua exfstan en sl puarto; epidemlias tanie humanas, cemo epidamias
que afecten la marcancia a cargar.

n.3.7. Gastos (A suministrar par los fletantes / A suministrar
par los fletadores).

Las cldusulas 3 y & de lapdliza BALTIME: t y 2de la NYPE; 1 y 2 da la

#21 Solrd iy desgnacdn da gueric y post sharmentd ba sdclwacidn de Insegulidad dal mistma, lg ONWUHCTAD

er ol dotemsrc Pilicas, . p. 15 pdre como sperrplo ef sipuhle caso, nés me qud Fledels fo aul dicii:

Eth sk casd The Ewis ta, 7 ol tugue, [athdy sun el madals Balting ragibes indh uscanes paeo diigited &
Bazgia, pord b pude slcantar sxe puente 8l eetslle la guebin entra 006 o (rag, Bl Sdmddes el que ma
Tewtadiied habfon mcumplide fu obigesnm 0o pudely feguee & Ty On 18 clbuso 2 de 11 pébrn dn
liatarments, La Chmeaa de b Larys Psfd gun los 13iadares fa B¥blan mlkogid® séa oldesula, va gui Basern
cil [l eRCiinanhe fega 00 o Rt g i Sosgnacadn v ia inseguridad 5o produen dospuds ga su legada
¥ 0w lilG a U BECAlECIMICn LS W aGiElo ¥ Aneimdl Lecd Aoghdl geiadt qua In olligacsdn cantractuai dol
lintagar quardrin relaridn o by cEracterivican del Fusri® o (199 9 quo e iratoba y sagallicaba gao
TUNRAR S0 el iag [EFCEnnE DY ek 0 lgnr feids qua BB RAkenzininE Mg ggura pia qua o bugun
llaggara & £, Fandaara ol tiemps mecosaco ¥ eaiperd Operiunamenie, Ped sl can pasiabdidad sn peolluce
iapentinamenis gigin scon|acimiprs imprevigin yoangrmal 28 cragn cipdiciinas dre mesquridad dancli
antadlanmints arsiam conlicionds dy sequiided y an cind32unrcia o booun ee vels demadacle, dafala,
hasdivid, ass obloueiin candraciual ne e axiniulia hosta o Axicema da bacst al fintedar despopsabis da
rafes ot daftos o phididas, materines o lirsecial s, Bansigurntne, En olra 4D, R haiky @ iEEdae
ﬂiD'J:Irﬂlﬂr i uneE faeagds iﬂlFﬂ Briviag ¥ OABEMIQIBG QL criraspnnda Luliir o les ﬁﬁmehtS i HHIiss,
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ASBATIME; 18 y 19 de la TEXACGTIVE: 2, 7V v B de la INTERTANK TIME
hacan referencia & aguella division que hacfamos de o3 gastes raiativas 3 [a
explotasion nautica yie cemercizl del bugue.

Recordemos que en el fietaments a tiempe se preduce un desdoblamisnto
do la gestidn da! buque, tecande la gostidn ndutice a cerge det fietente, qua sa
refiere a de conducsitn y manejo técnice del bugue, mientras que la gastidn
camercial del buque, es decir o aprovechamionte scendmico da! misme
cofraspenda of flatader,

Este duslided, fiene como censecuencia que los  gasies vy
responsabilidades originados per el contrate corrospendan a des ontas distintes,
io cual se reflsja en las pdizas-tipo, las cuales preveen aguelios gasies gque
serdan cublertes por cade una de les partes,

Asl, & cargoe del fletante sen los gastos fijos, es decir aquellos que
existen independiamamente del ajercicic comarcial dal bugue v que son prepios
gel hecho técnico de ie navegesion. A cargo del Hetador los gestos referentes
al aprovechamianto y explotacidn comarcial del tugue.

En cbvio de inGlilas repaticiones ramitlmos al lector a ia lista de ios

gastes, a cergo de cada una de las partes, qua hitimos en al capitulo antarior,

For lo gque se fefisre al cembustibie, cabe hacer mencidn que =i
cambustibie destinado para las cocinas, calderas, calefaccion, aire
acondicionade, sard proporcionade y cubierto por el armador, Esta hipStasis se
enpuentra prevists en is NYPE, v por lo qua respecta a fa 84L TIME sa puads
oblener a travds de la interpretacion,
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Antas oe finalizar este apartodo, s conveniente mencicnar gus 4stas

cliugulas hacen referencia a cigrtos equipos, [0S cualas son proparcionados por

gl fletante on cantidad razonable, pem s se ll#gen a necesitor mds el excedents

debera ser cublerre por ek fletador, oomo por ejemalo los guincheros (de (os
cuales el fletante proparcienard une por ascatilla).

1.3.8. Flete

Les pélizas-tipo contlenan invarizhlements disposiciones relativas al pago
del pracio dei Tletamento'™, ques en cierta manera ya estudiamos en el presente
trabajo de rezppcién, pern qua dada la Importancia gue roviste volvaramos a

hacer algunos comenterios al respecto.

Como ya quedd establecido, el liete se calcula: "x" cantidad de ddiares
ametioanas (por lo genarall por tonolede de peso muerto por cada mes de
calzndario.

El flete o precio del flstaments ha de cubrirse usvalments por adafantado
por meses neturales {bimensual en la NYPE), al contado v sin descuentos, pues
da la contrario los flstantes pueden rascindir totalmante el contrato,

A. Pago al cantado
Se estipula en las diferentes pdlizas que 8l pago del fletamento ha de

hacorse "el contade”, lo cual debemos da entendar, acorde con la prictica
comercial modema, como cualquiat método comercialmente admitido de

DAL T Lhusuln 6; NYPE slhusulas 4 v 5: ASTATIME elieaulas 6 ¢ 73 TEXACOTIME 2 oifisulne By Tu
MITER TANS TIME cliusulas 3 ¢ 4.
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transfarencia da fendes siampre v cuande diche métode de 8l fletante,
destinatarie de {a transferencia, 2l darecho incondicional de  utilizar
inmadiatamente los fendos transfarides {al flete mensual). Como ajomplo de o
antarior tanemes ios cheguas, iss transferancias interbancartas y fas drelenes de

poago.

Ahera bien, an el cese de gue se hoya pagede con chegue [maedie de
pean sdmitidsl ei momento del page es da suma Importancia para decidir sl se
ha cumplide puntualmante & cen retrase. Se censidara gue 18 enlrega det
chaque ei fietante canstituye el cumgplimionts suficlente, ain cuando se estime
gua 85 un pago cendicienal hasta gua sl chegque haya side cempansado v ef
crddita ransferida. Por lo gue respecta a is orden de pago, &i pags del lawe
quada efectuade cuando dicha erdan se he antregade ai bance de les flatantas,

Lo quio 58 recemienda, y nosetros nos adharimos a dicha recomendacidn,
15 que ai page deba hacerse can tlampe sullclenta pare permitir que tenga ugar
ia tramitacidn axigide per el métode de page qQue 3@ haya alagide.

B. Pago por adelantado

Esta estipulacidn dabs ebsarvarse astrictamente, pues su incumplimiento
dard a lgs fletantas o dereche de retirar fymeciatarmente of bugua. Esta
cléusula, 8s decir is rafersnte 8l page por adelantado se splics a tedo ol parlade
de vigencia del contrate, incluyende el primar pago.

En cuanto ai pago del ditma plaze, la NYFE gravaes que el fiatedar puada
pagar una parts proporcionsl segun una estimacidn razonabie doe iz lecha de
davelucién. Par su parts en la BALTIME ol fletador se ve ebligeds a pegar al
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mante tetal del flete cerrespandiante al Gltime plazo, adn cuande se pueda
prever razenablemente que el buque se develverd gntes de terminar el mes, a
reserva de |a ebligacidn de les armadores a reembalsar cualguier sums gue se
demuestre habor side pagads de mas, le cual nes permite considerar que al
reembolsa del precia no justificsda estd garaniizade por la sldusuls de retencidn
que oterga "un derecha de retancion sabre al buque per tedes las cantidades
anticipodas y ne gangdaes”.

En relacién al requisite del pego par acddiantade exista la cuastidn refativa
a que cuende un page deba hocerse en un die an Que na estén cbhiertes las
bances en et lugar dende deba hagarse el page. Sebre et particular, caba decir
gua existe ure diferencia en fa leglslecidn estadaunidanse y britdnice. Mientres
& primera se adhiere & nuestro sisterna, al astablecer que en case de que &l
page dabe hacerse en dia inhdbil, 85 posible aplazarls lagalmants hasta of dia
laberable mds préxime. Por atre lsde. Ia lay britdnice estipula todo to cantraria,
y& que adapta ia pesicidn da que debe hacerse &l page el dis laberable anteriar.

C. Deduccianes an el flate

Las pdlizas-tipe prevesn cierte tipe de deduccienes que pueden hacerse
ab flete, sienda 1as m4as avanzadas en estg aspecte les de bugues-tengue y la
NYPE v ASBATIVME. Les deduccienes debon sstar estipuladas exprosemente
para que puedan aperar normalmente.

Una de las principates dedusclones es squells reletive a los anlicipos para
les gastes ordinserios del Buque, Otra deduccién, misma gue astd prevista en
NYPE, ASBATIVE, y fas pdlizes de bugues-tenque as lg relativa al tiempe
perdidy, ol excese de cembustibla consumido ¥ tadas les gastos axtraordinarias
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cue sean debidos a una reduccidn de velocidad causada por un defecto o una
averla en al casco, la maguinaria o e agulps del bugue,

Laz deducciones pueden hacarse fuera del fietamanta en 2 page da un
precio posteriar, lo que acurre &n |a mayerla de los cas0s cusndo &) contrato se
documeanta an la BALTIWE,

Tembién daba pravarsa, y da heche b= 85 en algunas pdilzas-tps, qua ios
adelantos al cepitdn y tripulacidn en genaral deban deducirse del flate,

En este ranglin hay muche por hacar ya gue hacan falte disposicianes
claras nue permitan la deduccidn v asi evitar el recurrir @ tribunales o al
arbitraja,

[. Retirada

La cidusuta da retirada sirve para que las armadores cobron can prontitud
¥ & su debido tiempo ef precic del flatamente y gusden protegidos =i los
flotedaras caen en dificultades finoncieras, confiriéndales fe (acultad do
recuperar 8 bugua sin tenar gue acudir a las instancias judicial o arbiteal, Por
lo general, y 8s abvio, gstas ¢Jéusulas se aplcan cuanda el marcado de fetes
vo & la alze, 12 cuel significa qua el llstante estard pendients an fa menor
demara en el pagn para podar gjercar &l derecho de retirada y por tanto dar paor
rescindidz el contrate'™.

Cuando el mercado estd ¢ fa baja, esta situasién ne se presenta d inclusg

L L, CIWUAUNETAD, Pokipgyda. - p42, Esto oe censidorads pes olgures juocss itdnicos cemo sl *depicta
mafoikde dal oesds nduicta®.
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ha habido easas en gua ios pagos no 38 hacen o tiemgo y con deduccionss no
sutorizadas, sin gue los fletantss hayen ejarcido este derscho.

El deracho da retirada cpere cuando hay falts da papgo o dste na haya
sido pagedo puniualimente; tombién pueda dBcirsa gue el retiro aperard si oxiste
olgtn incumplimiente del contrato,

El deragho da retireda, asl como lo ralerents al pago puntuel del flete,
han dada lugar a miltiples controversias y por ande a resoluclones v criterips
contradictonios, por lo Que s6 insista en gqua ol flatedar deba pager el flete con
oi tismpo suficiente para que ef fletante puede disponar de él al misme dia de
vancimiante de pagao.

En las pélizas-tipo de buoues tengua, ef derecho da retirada ne opera
sutamdticamentns, En la TEXACQOTAE 2 an caso da gua no haye hebido pago,
el fletants debe dar eviso al fletadar para gque en et términe de 10 dias subsane
ta omigidn. En fe MTERTANK TIME se dan séle 96 horas, ademds de gua debe
pagarsé un interds por concapto de mora.

Sobre este punto, es declr [a retirada por falta de pago puntual, falte
mucho por hacer, y es convenianta gque 'os organismos maritimistas
internacionolés encuantren wna solucidn uwniversal y de caractar obllgatorio (&
travds de tretados, convencionss, eic....) ya gua "las cliusulas actusles,
tomadas al pla da 14 iatre, pueden hacar qua un error da 20 délaras o un retraso
da 20 minutos por perte de los fletedores brinde & los armedares uno ganoncla
inesperada da millonas™'™,

] Cpirdn dol manhaesia P, e, recoguls en CHUEURNETAD, Pdleas do o o, 46
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.29, Reintagracién/Devolucidn del Bugue'™

Comn recardaremas una da 185 obligaciones dal flatador es reintegrar et
bugue al fletante, y &5 hasta ess mamants que el flete so ho de pagar, Asi
puss ¥ no obstante que sobre le reintegrazion del bugue ya tratamos en los
apartades dz oblinzgiones del fiotader, o2 come en ip melative al Hete,
pasaremos a hacer los comentarios raferentes o esta cldusula v 8 las gue ie son
complemantarias.

Con la aceptacidn de asta cldusyla, el fletadar se obliga & reintegrar el
hugue fletada al expirar 8l conirato, expiracidn gue ocurnrd cusndo heya
concluido la duracidn de! mismo, s declr una vez que el plazo convenido haya
transcurrido, el contrata de fletemento tarminerd do surtic efectos, por o que
gl huque fietadn debard ser reintegradn al fatante.

Ahare blen, dicha raintegrecion de! buque ol Natante {devoiucidn), dobe
satisfacer ciertas condicipnes las cualss son enumeradas en la pdliza Ypo; por
gjempio Ia BALTIME las racoge v estipuia de |a siguiante manera:-

*El buque deberd sar devuelte @ le expirscion dat
contrate en el mismo estado en que se entregs a los
fietadores  (excopto el desgeste y  deteriomo
razonables) en un puarto libre da hielos a opelén de
los tatedoras.., entre ias 3 a.m, v las & p.m. v entre
las 9 a.m. y las 2 p.m. en sdbedo, poro el dis de la
deveiucion no deberd sar domingo o feriado de ley".

Rotoidenwos que er ol leamarnn por sk, of B o gests o dispeean ool et v na oneogodo.
WA el Elnlaeds om pndn eempn 00eeeesa B tenanea vl hugue
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La cldusula transcrita, adoptada por 1as otras pdlizes-tipe en similares

térrminos, imponen la obligaetdn al Herador de reintegrar &l bugue an &l misma

buen estedo v condicidn en gue se anconwaba &l momento en gue le fug puesto

a disposicidn, e#¥ceptwendo, claro estd, el desgaste natural que haya sufrido
durante s duracidn dei contreto.

Lo enterior puede interpretarse en el sentdo de que s e buque se
devualve detericrado el fletador esta obligado a resarclr todos ios defos [vengan
o no causados pOr moumphimients de una obligacion de la poliza, salvo qQue se
considers que 54 trala de un desgaste natural) v perjuicins quo of fietante sufra
por tel hecho.

Ahora bien, surge la siguente cusstidn: esta obligacidn, es decir
reintegrar el buque en 8 misma buan estado v condicién, parecara incompatible
son &l cormpromiso dal armedor de mantaner ¢l bugue en plena eficiencia’™. En
virud da tal compremise el fistante he de reparar los dafios qua se preduzeen
durante el perfodo del fletamento teniendo que sufragar los lietedores los gastos
de reparacion de los dafos ocasionados por incumplimisnto de sus obligaclones.
La supueste incompetibiiidad puede resolverse sefalando que, st bien oz cleno
que durania 1a vida de! contrato se ha de der mantenimianio al bugua, tamblén
lo @5 que ai finelizar &) mismo puede ocurde que el Bugue sa presante con algun
dafin o deterioro,

También sobra ta reintegracidn dal buque an buen astado y condicidn,
cabe hacer mencidn o la posibilided de que el pago del Yiste subsista durante las

Lo @ALTME enla clhiueus 3 Qispona:

“Lus comachoras mapkondrian el Yinue en buen estade. yorfoctemoo eficiomla an ap cosca y maguinoria
durnnta ¥l sopwge®;
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reparanionas, o quo s¢ deje de pagar &l flale v se paguen teles roparacionos,
Sobre el particular hay gue sefialar que los tribunslos nartoamaricangs ban
aptedo per la primera opcidn, s decir, que el Nete debe de cubrirsa durante o
tiempo an qua of bugua se repera, se limpia, o se fumiga) por otro lado los
tribunales britdnicos han optado por fa segunda opcidn, es doeslr que el Hete se
ceja de pagar hebice cuenia de la responsabilidad del flatader de resarcir el
dafio, Mosoiros somos de la opinidn que las reperociones de los bugues deben
gar pubinrtas por fos fletadares [claro astd, slempra ¥ cuando sean Imputables
a eflosl por concepto de dafios; y por conceplo de parjuicios, el fletedor debe
continuar paganda &l flate durants &l tiempo quo duran las mparaciones, lapso
durgnte el cua! @ fletenle no puede flelar o exploter &t bugue, dejando do
parcibir ingresas par tales conceplos.

Oira cuestidn que se plantea, misma gue de una u otra manera ya
heblames comaentado, el tratar de |a cliusuwie de reintegracidn s sober, s
cuande el bugue se devuelve después de finalizedo ef plazo, el flete habrd da
pegarsa a la tarifa estipulada hasta la fecha afactiva de devolucidn, o bian
cusndo hayan subldo fog tipes dal mercacdlo, a le tarifa de la pdliza hasta el final
del contrato v a la del rmarcado hasta la fecha de devolucidn, Misntras que la
NYFE y ASBATIVE, TEXACOTIME 2 & INTERTANK TIME sdlo preveen el page
dat flete hasta o dia de la devalucidn, la B4L TIME contiena una dispasicicn que
permite al fetador completar el Gltime vieje, seffalanda que por e tiempo gua
axcades de la fecha de entrega se pagard &l tipo da flete que e en &l mercado
5 fuese suparior ol estipWlaco.

El momenta de terminecicn te! contrato de leteinenta estd previsio en
le pdlize, yo que sa fja que ol bugue estars fletado por "x” nimaro de mesas
o afios, o puade suceder gue se fije una fecho en concreto, En las polizas
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tamblén puade sucedar qua se pacte un margen de tolarancia, al cuat dabe sar
expreso; sl ningan margen fue pactads axpresamenta entences, surge acul la
figura dal viaje legitima creada por los tribunales de varios palses, entre gifos tos
britdnicos y estpdounidensas, los cuslas han optado par atorger un margen
razongbls, ya que no es posibla caloular con exoctilug la fecha en gue terminard
e Uitimo viaje del bugue fletado.

Asl, sl es ordana que &l buqua haga un dlime viaje legltimo, amtendianda
por tal agus! gue puede rezonablemante preversa gue terming al final da
periodo dal lletamanto, v el mlsmo {buguel se vé con posterioridad ratreseda
por razones ajanes a cuslquiara de !os partas, hace qua se presuma que el
flatamanto slgue en vigor hasta el final da ose viaje, adn cuando sobrepesa el
periodo da flatgmanto. Agqui 8l precio se pagars de conformidad con la pdliza
hasta le develucidn, adn cuando &l tipo quo rlja an ! mercado haya sublde.

En el case contraric, as dacir, st 8i fletedor envia gl bugue a un ditimo
vieis liegltimo, s decir un viaje que no ceba penser gua tarmine dentro del
plezo del fletemanto, entances al fletante puade:

a} MNegarse a cumpiir Ia orden y exigr una nueva para un ditimo viaje
legitima, 51 se |a niaga e ordan el fletants queds facultado pare
concartar un nuevo flatamento v reclamar dafos v perjuicios, por
considerar le conducta del fletador como incumpiimianto totai dai
contrato.

bl Aceptar la orden y al bugua zarpar para un Gitimo viaja ilegltimo.
Cn este case tendrd daracho a gua se e pague f fiote al tipo de
le péliza hasta &l vencimisnto dal contrate o al do! mercado,
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cuando dsto see superior al de la paliza, por gl tiempo transcurrido
de mas,

Somos de le opinidn que |8 cuestion del viaje legitimo se apligus an
squelas cléusulas en las cuoles no exista margen o tolarancia. Con respecto
a la AL TIME podrin pensarse que dicha cusstidn no pusde sor considerada va
que @xpresamente 86 conviene que por 3l liempo excadents se pague el tipe de
mercado cuands soe superion; situacion que ba side sefaleda incluso por jusces
pritdnicos ¥ norteemericanos, fo cual h2 side revocade por triounales de
apaiacidn, Ios que han sensledo gue le disposicidn dea la B4 TIME no as da
aplicecion sbsolute pero que, tratindess de esta polize-tipo, ef vigjs legitimo
debia Interpretarss con mas rigor inchuse legando a establecer que disha figura,
ia de viaje legitima, otorga ia faculted de develver ol bugue en una facha
proxima, antendiando par "prdxime” dos o tres dias,

Lo antariar nos (leva a conchuir que la figura dei wig)s lagltimo an ia paliza
BALTIME dabe ser tomado con mayer rigor v estrechez que en otros polizas.

O1ra obligecion gue emana de ls mel llamade cldusula de devoiucion s
equelie qua dispane que el fletador deberd dar aviso con enticipacidn (10 dlas
en la BALTMEL on ralacidn al puerto v fecha posibla de reintegrecion del bugue,
Esta chligacion es de impartencie ya que, permite 8l fietanta hacer les planes
futuros inmediates sobra ol bugua coma por ajpmplo, pacist uUn nuevo contrato
de fletamerte v podar seber en que tiempo se podrd ponsr el buque &
disposicidn del nueve fletader, La falta de cumplimiente de esta obfgacidn. por
parte del fletedor lo cual constituiria una viclecidn al contrata, puade dar lugar
@ gue sl flotante exila 8l pago de dafos y perjuicies, (o cual serfe muy vilido,
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Como sa pueda leer en la cldusula descrita, |a reintegracidn del buque
dabara varificarse. previa notificacisn, en Un puerte seguro v libre da hielos, en
heras hébilas, y no podrd tenar verificativo en deminge ¢ an dia fastive. Ezte
chbligacidn puede en cualguinr mamants madificarse a paticidn exprasa da las
partas.

Una obligacidn, que es complementaria a la raintzgracién {y también a fa
puesta @ disposicidn) az la ralativa al convbustible faltante/sobrante. Para una
miejor comprensldn wansaribirernos la cldusula 5 de la poliza BAL TIME:

“Los fletadores en ¢l puerto de entrage, vy fos
armedores en el puarto de develucidn recibirdn y
pagardn todo ef carbdén o combustibld gue quada &n
los depositos del bugua, al precio corrianta en los
puartos respectives. El bugue deberd ser devuelto
con ho menes de ... toneledas ¥ no mds de ...
tonelagdas de cabdm o combustible Bn sus
dephsites”,

Este abligecién complemantaria, 18 cusl podoennas decir qua os raciproca,
muastra Al acuardo da las partes da pager el precio vigente an puarto Al
cormbustinle sobrante 8n los tanques dal bugque; el fletadar cuands el buque
e3 puasto a su disposicidn y al flatanta cuende la es reintegrado.  Asimismo,
5@ fiia un minféme de combustible que el buque debard tener al memento da sor
relmagracdo.

Sebre el partiular, la TEXACOTIVE 2 dispene que el bugue deberd sar
puesto a disposicién y/o raintegrado con e cambustible suficianta pera flepar
sl slguianta puarto da carge, més una reserva tomo saa raquerkda por el

flatader o fletante segun sea ef case,
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Y& gue hablamos da combustible &8 pertinente hacor maneidn al heeha
da que an junio de 1987, la BIMGCO aprobd una nueva cisposicidn relaiiva at
sombustible v aplicakla & flatamants por tiempo'™: con ella, s8 obliga al
flatador, el chservar la calided dal combustinle a utilizar dicha combustibla
duranta la vigencia del contrata'™ Lo pdliza WTERTANKTIME v
TEXACOTIME 2, aslablacan en sus cldusulas 30 y 2b, resonctivamenta, al
grado da combustibla 5 ser utilzado, el sual debe tener clerta viscasidad, En
el ceso de que el fletador no observe esta disposicidn serd, inslusa,
rasponsebie por deflos a las miquines v tiemeo perdide a causa de ello,

.3.10. Capitén

Corng to difimos, e! dapitdn adn ¢Uando no as parta dal sontrate que
esiudiamos, es una figura impartante e interasante, Jo cual hace que figure en
las pdlizastipo v gus Sale asigné una cldusula . Asl la TEXA COTIME 2 &n sus
cidusulas 23, 21 v 22 trata lo ralative & capitdn v personal de abordo, su
conducta v abligaclones; la WTERTAMKTIME lo haca en sus clausulas 10, 11
y 12; la NYPE lo haco an sus cldusulas B 8 12 v 271; v la BALTIME on sus
clausulas 8 y 10, Para una mejor exposicldn v comentario de |z figura del
capiléin, pasaremos a transeribir las clausulas de la AALTIVE, haciendo a cada

Una de ellas sus raspectivos comentarios,

Ch. CHAVET, ohew, p. Gl

Lo pianifestude o dsq phirala iambdn debe gar spiecedn o da clipaeidn del MPoiador ds cubril B gasiod
ralacionanes o ba ushibn nbutica,

“..Pusrdieus Musicanas estabisca muo <6 siesnpo ng camniusthios fus 860 stk n proodico adsm s
10 ipie nu pags «l combugtiole @ bede an of momeme de (s anaapa, &0 gus haca e lguideciin
coarargiandaing al final wal eanmin, descantds o comishblo con gur se desslva i buyos, de agual eon
sl nus pa esibd, v nagands o bien descantonda Lo qus camespardn™ SALGARD, sboit, p, B,



JBT

"Clausula 9.- Ef gapitan debard afectuar todos los
vinjes con la mayor prontitud y prestar 'a ayuda
acostumbrada con lo tripelacidén del buque. El
copitan estard a las drdanas de los fletodores
mepecto a utifzacikdn, repressntacion dal bugue u
ofros arregles, Los Hatadoras Indemnizardn a los
armadoras  par todas  las  consecuencias g
rasponsabilidades orfginadas por el hacho de que e
capitan, oficiales o agentes firmen conocimientos u
ctros documertos o en otra forma cumplan con
tales crdenes, asi como por cueafguier iregularided
en ios papeles def bugua o por trensporiar
mescaderfas mds alld de su desting. Los armadores
no seran responsables por falte, mezcla, marca ni
por ndmero de plezas o bultos, nl por averie o
reclamos sobra la corga, caussdas por mal eslibaje
O por odra razon,

5 los fistadores tuvieran razones pare ng estar
satislechos por ia conducta del capitdn, oficlalas o
maguinietas, los armadores, al meibr el detalle de
o qua|e, investigardn inmedietamentd el asunto, y
& fuera pocasarlo ¥ posibla herdn un cambio an ios
nombramiantos”.

En primer lugar, la primara cldusula transcrite se aboca a senalar a
obligacidn def capitdn de cumplir y realizar can la mayor ditigencia ¢ prontitud
los viejss ordenados per el Hetador, asi como otorgar toda la asistencia
razonable & éste junto con los eficiales, tripulacién del bugqua,

ida la misma manore, el capitan acatara fas drdanas dal fletador en lo
ralative a contreter agentes y ofres arrdglos, @ lo gua se dagoming como
"ompfoyment clause” [cldusula da amphant por lo cual af fletanta se ltbera da
raspongabilidad por los actos del caphdn y tripulacidn provesientes de ordenes
del fletador.
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Intimarmente lgado a 1o expuesto en el pdrafe que antecads, 13 chiusula
transcritg &n su segunda parte hace mencidn axpresa de que ins fletantes
sardn indemnizados per los fletadares en cast de responsabitidades darivadas
da la firma de conocimientos de embarques v oiras documenios, cuando
nayan side firmada s por 6! capitan o oficlales, Asl, si @l fletante responde anta
un tercarn tenador de un conocimiento de embarguo, I8 asiste 8l derecho de
rapercutir en contre dal Hatador con base #n la paliza de fletemanto, ¥ en
conoreto con lo agqul Watado.

Tembién € fietedor indermnfzerd a! Betente por el cumplimienta
equivacads de las drdenes del fletador, cualguier irregularidad an la
documentecidn del bugue y el llevar sobrecarga de marcancias'™.

&l final la cldusule wenscrita hace referencia a la conducta de! caplén,
cficlales yo tripulacidn, de tal suaite que, sl el fetador tiene queia de
cualguiera de ellos |o hard sabar al fletante a fin de que ésie procede a lo gue
haya lugar, incluso |8 destiiucidn del culpatie y nueva daslgnacion, si af
examinarse la guaja e ve que fa misma as fundamenteda, Cabe sofialar que
as deber del fletents atander fas quejas v de proceder, inmediataments, a la
investigacidn comaspandianta,

La cléusula 10 de la BALTIME, que en el medic maritimisto s& concca
come "cidusula de instruccionas y diarios de navegacidn” a la latra dice:

“Los flataderas suministraran al capitdn todas les
Instrugecion=s 4 indicacfones para los viajes, y el

Ak Eslt s punde Wil @ inkeipelar camo sesporsabibdad del lormbor gnr damos eorsades of budqua,
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capitdn y el jafa de mdquinas llevardn diarics da
nevegacidn detallados y corractos que tendrdn a
disposicidn de los fletadores o sus agantas”,

Esta cldusule autorize v obliga al fletader a proporcicnar al capitdn fas
instrucclones noceseries para | navegacidn, ademds da que impone la
abligacidn a éste ¥ al ingeniers o jele da mdquinas a llavar los ragistros de
abords y diaries de navagagion, de manefe exacta v completa, los cuaies
estardn a disposicldn del fletedor yio sus agentes pudiéndose pactar que de
dichos disrios v ragistro 58 antregardn copias a 85105, ademds do que én cada
puerts qua atrague @l budque la serdn enviedos restmenes de dichos diaric v
reglstros,

Esto facultad/obiigacidn es muy Impartants, pues de ella sa derivan
otros aspectos, pudiendo destacar, antre otros: &l el consume de combusthle
fue el pactado; sf se mantuve |a velocidad convenida; v of &l bugue se dasvid
& no da la ruta, Incurriendo esi en fusra do flete [suspensién dal Hatamanto off
hire}.

.3 Fuara de Flete/Suspensidn del Fletamanto foff hirel

Cusndo estudiamos ia rafarante al flate mancionamos qua la suspansidn
dal flata 13 estudiarfames 20 & presents cepftule, Le anterior obedate a qua
la cléusula off hire 85 una de laa mds importantes de las pdfizas, ya sean tipa
o privadas, ademds, sin temar 8 equivecarnes, la mas astudiada por los
tratadistas de Derechs Maritimae'™. toda vez que tamblén es ung de fas

Lu mayaria ce et auimog mgnaniimgas oesulludes, 18] LI 108 deimermos G la NS TAT, 1atan con
13 dinksdz smplnud o asineonde 2 60 s de fuerd 00 Tloto,
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cldusulas que dan lugar & mayer numero de livigios ¥y por consiguionts B
multiples Intarpretaciones judiciales.

Antas de abundar sobre este cldusula, debamos manclionar que la
misma es tasignade en la lengua espafiala de diversas maneras: "suspension
dal flete”, "suspensidn dal fletamente™ o "fusra de flote”, en 1a langua inglesa

g0 le conoge come'®': "0 hire clause”, " Suspension of Hire”, "Breakdown"
o "Cesser of Hire".

"La oblgacidn de los fletadores de pagar =) fletamente con arreglo a lo
dispuasts en le pdliza es, en casi todgs los sistamas jurldicos, una obligosidn
continua y, a Mmenps gue pxista Lna disposicidn erprese en sentide contraria,
al precla del fletamanto £a pagard durants todo el parfado, inclugo sl el bugue
no == halla en estado adecuvado para prestar los servicios paro los que ha sido
contratado. La abligacidn de pagar no cesa simplemante gorgle durants la
vigonele del fletemente, o) bugue requiero ser roparade, incluso cuande los

armadaores procuran teneclo en reparacion” 2,

Por censigulente, en las pdlizas de fletamentc por tiempo, siempre
figuran cldusulas qua astablecan la suspensidn dal fletn sn ciertos casos
eoncretos. De ahi su importancia, ya gue de dichos casos eoncretos depande
que el bugue salga o ne dal fiete, es decir que por allo el fletador dejard da
cuteir ¢! fiete al fztantz. De ahf que debe quedor bien clero en cualas casos
ocurre asta situacidn, para avitar futuras y equivocas difarencias antre las
partes contratantes.

e, @' Beion, vl ), p. GBS,

ONUUHETAD, BAlgac, ¢ 46 [e6 qutariyaila s washial.
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Efsetivaments, la cféusula axonera al fistadar de su abligacidn continua
de pager ei flete, siempre gue el ¢ase o situacidn gue ecaziona una demera
as1é cleramenta Inclulde en |s clausula, ya que incumbo, Iégico al fietadar [a
carga de ia pruabe da gue le cliusuia se apilca v de gua ol hacho astd Inciuldo
antra los casos concretos especificedos por la cldusuia,

Resulta canvenlente sefalar gue "en Ia jurisprudancia [mgrnaciona) éstas
ciduzules han sido interprotades de manera restrictiva, es decir, que sdlo so
apficardn tales disposiclones en fos cesos previstos especificamente en

pllas" 182,

Las cldusules da suspansidn del flatamanto wvarlan, respecte a sus
condiciones, en les difersntes pdlizas-tipo, por lo gue, y pera Un mejor astudio
y compransidn, procadaramas & listar Ios casos mds sefslados en las mismaes,
haciendo a cada una de =/les 3u respectivo comentario v sefialando en qué
pilizas sa contlena tel caso. MNo obstants lo sntarior &5 convanienta transcribic
Iz cléuwsula 11-A de lg pdtiza AL TIME, pdlizo gue 30 ceracteriza por fevoracer
a tos flatantas ¥ por lo mismo astablece un ndmero muy limitado da incidentas
gua den iugar & lo suspanslin del flete, por fo gue los supuestos en elle
provistos son o minimo gus debe astipularse en cualquiar otra pdliza. La
mencionada cldusula 11-A a la tatra dispone que:

“A} En taso de entrada a digue seqo o da otras
medidas negesaries para mantanar la aficiencia del
buqua, do deficiencla da o tripulacidn o de los
suministras de las armadores, descompastura de fa
maguinarfs, avarla al casco u otro accldents que
dificulte a impida el trebajo del bugque, que
cantindan  par més de wvelnticuatra  horas

SALGARD, gh o, p. 45.
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consecutivas, no se pagard flate por el fiempo qua
£ plerda por tal causa, durante ol pericdo en quo el
buqua esté imposibilitade de cumplir 8] servieio
inmadiatamente requerrda. Todo flete pagado per
edslantado S&rd aensesueniomente recjustade”,

gl las coses y siguiendo con & métedo sefielado en ol parrafo anterior,
pasaremaos a atalizar cada uno de los casos concretos da suspensidn do fleto;

A, Entrada a dique seco o de otras medidas necesaras para
mantener o eficiencia del bugue.

El perlodo on quo ol bugue ostd en diqus seco o esté reaiblendo al
respeciivo mantenimianto, sa cuenta come fuers da flete.  Esta causa de
fuera de fete, se encuentra enlas cuatre pdlizas aqul |en el prasente trabajol
rafandes,

Far lo que respacty a la TEXACOTIAE 2 se liene la posibilidad de entrar
a dique seco alos nueve meses de inicads ai contrato, pero st por ol servicio
que estéd prestando el Bugue en un momente delorminade no puede enviarse,
za ostipuia que no podrd dejar de clsctuarse (18 enwada a digue sace vo
maentenimiento) en un plaze mayor de 12 meses.

Una situacidn similar a la descrits on ! phrafo quo antecede o5 prevista
por la NYPE cuys cldusula 21 dispona que, &f el bugue es usado en aguas
ropiceles durante !a vigancia del contista, & buguo dobord enviarso o dique
seco para ser iimpiado v pintedo ouandg & fletador o el capltdn |8 estimen
converanie, pero tomandeo en cuents que deberd hacerge por lo menos Una
voz coda seis meses; of page del fleie se suspenderd hosta que el buquao esti
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ligto para servicio.

Biguiendo con la pdliza TEXACOTIME 2, cabe sefialar gue el flotanto
debord ogrdenar el envio def buque a puerto, an donda debard sor dascargada
lfal petrdleo) y despasificado para luego ser mondado ya sea al digue saca v
pintadn, a & servicio de mentenimients. Los gestos de desgasificecidn v
descarga s=rdn por cuenta del lletonte, asl coma, los remolcadores, pilotajes,
agua, combustible v otros en que se incurra por el envio dei boguo a digue

Secao,

Ahora bien, en este precise caso, surge e inguietud scbre cuanda sa
actuahza la cidusula fuere del flete. La TEXACOTIME 2 en su cldusula 28
prevee e6te cuestidn: s el lugar del dique es el puerto de carga y/o descarga
de petrdlen o alguno de sus darivados quidos, el flete so suspenderd en el
mamento de free practigue, si el bugque entrd en lastre, a bian, cusnda termina
la descarga. Pero si al puerto ea distinto de cuplyuiera de €stos, al fucra do
flate se actualiza desde al mementa en que el buqua se dosvia de su ruta
normal lentendemos por tal agella que so deberla seguir da confermidad a las
drdenss del fletadort, terminedc ol foers de flewe oo ol momento an gue o
bugue regrese a la ruta norme! o una equivalents, Por supuesto, todos los
gestos desde gue se inicie tel envio ol digue seco, as decir a partir del dasvia
ge la ruta normal hasta su reinteqra & dicha ruta, san por suenta del fletants,
incluyendo !a seleccidn del propia digua seco v 'a espera de turno en el
mismma '™,

Otra Inguielud gue surgsa sobre &f envie a diqua seco yio mantenimienta,

tnt Hircrnges mestia [a opndin e O'Bier. plusil p, BEY, Aqulen g gae "% el biue 23 oiviads & dinus socs

e b dlidpcloras., w bay una pbidida do pampe por esperar 18 itemfa ol diqua, 00 heata G Tenn e
Farmitila,.." clary per deeha aeporm
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85 qué no se determina con exactited el tiempo en que sa dabard avisar al
tietador que el Hietante ajeccerd tal facuitad. La INTERTANKTIVE, = io praves,
establesiendo en su clausuta 27, que dicho avise debe ser dado con fa debida
anticipacidn, En las otras pélizas as racomendable agregar &0 1a péliza wea
disposicidn precisa gue establezca el plozo en el gua ef fletante debe avisar al
fiatador el envio del buque a fos mencionados servicios.

Antes de terminar @sle caso concrato, resulta interesante mencionar qua
la TEXACOTIME 2 dispane gue "=l bugue no serd enviado a dique seso entre
2l 1° de octubre y el 20 de abril, dabido al aumento de trafico potrolero &n ol
Hermisfario Norte, durante of perfode invernal ',

B. Deficlencia de persanal

Esta causal de fuera de flate ha recibide dos interpretacioncs’™ Par
parte da los tribunales Lritdnizes ha racibide la mterpeetacidn de que se rafiere
stlo g une deficierncia numérica ¥ no a la falla de disposicién o capasidad
fisica de la tripulasidn para trabajer. Los tribunales norteamericanss, en
cambia, han decidido que 1o ng disposicidn de una tripulacién complata para
trabajar coresponde a lg causal ¥ al sonlda de la frase “daficiencia del

parsonal”,

Mosotros nos adharimos 6 la postura de los tribuneles de ios Estadas
Unidos da Amdrica, misme que fue adecuada en la ASBATIME, pdliza que

dispone “deficiencia o incumplimiento, o ambas cosas e ia vez de oficiales v

sy

BalGADE, gl p 5

KR RINA LR &L TEliees..,, p. 3,
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tripulacion”, Las pdlizas de buguas-tengua tambidn estipulan sobre ta falta
numérica y 1a falta de disposicidn,

Efectivarmanta, las pélizas-tipo TEXACOTIME 2 s INTERTANKTIME
hacen referencia a dicha falta numérico v o ia falta da disposicidn, e inclusive
estipulan que se actualizard asta clausula en los siguientes casos:

&l Violacitn da drdenes y descuide de sus deberes por parte dal
cepitdn, oficiales v tipulaidn,

b} Aststencia o tratamiento médico vio desembarcar a cuaiguler
persona anfarma o {esicneda, sismpre ¥ cuandg no s un
pesajero autnizedo cor l fistadar (entendigndase parsanal de a
borda).

) Dasembarcar al cuerpo da 'as parsonas antes menclonadas (an

cafo dg mubdre],
d) Huelga [de ig misma heremos un comentario por saperadal.
Dentro del caso da violacidn da drdanes de! fletador, por parta dal
capitdan dens cabida |la causal relative a ta desviecidn del bugue sin causs
justificada.

c. Daftclencias da Pertrechos

So refiore o |a deficlencia dal equips a suministrar gar el fletants;

deficiencia quo serd causal $a fuera do flote slempro v cuando dificulte o
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impida el buen funcionamionto del bugue.

Esta causal estd contemplada en todos las pdlizes a que nos hamos

wvapido refirienta,

D,  Descompostura 2e la Maquinaria

La descompoastura o averla ce las miquinas v calderas del tuque, causal
«que figurs en las polizas-tipo en estudio, es mativo para suspender ¢f paga del
flate.

Artes do proseguir debames safialar gus la averla a que nos rafermas
en el prasente apartado as fa averla simple, 1o cual se rafiere al dafia y/o gaste
que un bugue ha sufride a consecuancia de mal tlempe, o otros factores
ralacionados & la navegacidn,

Existird descompesturs o sverla para efectos da ia figura de fuera de
fleta, cyanda resulte rezanablemants necasario gue ol bugue sa dirija a un
puertc para su reparacitn, La mera existancia da un dafecto an Ja maguinaria
na aguivale a descompostura @ averia, y no (seuita, por tanto, at Hatador
suspandar ef flete,

E= importante tener muy presents guo no serd necesario que haye que
inmavilizar al buague para la reparacidn, sard suficiente que le descompostura
intarrurpa ol trabaje dol bugua,
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E. Defios al casco

Ourante le reperecldn del mismg se suspenderd el page del flste,
slempre ¥ cusndo el dafo al casco obstaculice o impida el trabajo del bugue,

F. Otros eccidantes

Las palabras "ctros acoidentes” al igual gue “cuslguier obra ceusa” sdlo
surtirdr: efecto si Impiden que ef huoque funcione a plena capacidad,
requiridndosc un factor [mprevisto y accidentado para gue se apfigue |a
causal'®,

Estos "otros accldentas® pusde ser ios que 8 continuacion istaremos,
da mamara snunsiativa mis no mitativa; todes ellos estén previstos
expresamente an las phlizas-tpo de bugue tangue, vy alzunas en fa NYPE v
ASBATIME:

al Abordaje - colisian con otro bugue o embarcacidn u otro objeto
navegahle,

B Fuenn = slempre ¥ cushdo saa imputabls al fletents o sus
depandlantas,

¢ Waradura del bugue

Lh, MICHELET, H.P. Qif-Hao yoedw timn Ghpieas Fape, en GNUAUNCTAD, Greon Gngosiing, LRIALLE 171
T8 844, (Londis TATTL p 174,
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) Dane sigrificants a la carga — siempre y cuando sea imputable
al fletente,

Reiteramos gue e3ta causal solo serd efectiva si diche "otre accidente”™
impida &l pleno trabajoe del bugue.

G. Intervencidn yio detencidn de autoridades

Esta cousal no ostd prewista en la pdfiza SALTVIE, pere silo astd en las
raforentes a bugues-tangue, y serd efecliva cuande tal intervencidn o
detancidn oficial sea imputable al fletants; por 2jemple dicha causal se
actualizard cuende la autoridad detenge el bugus comoe resultade de actos da
contrabando u otros actos ilegales hechaos por &l capitan u oficiales.

H. Huelga

Esta causal estd prevista en ltas pdlizas TEXACOTIME 2 a
INTERTANK TIVIE |cléusulas B y 20 respectivaments), En las otras pdlizas, de
carga seca ta huglga no estd previste comeo una cadsai de suspensidn dal flote.
La BALTIME menciona la hueelga pero como un maotive de excneracidn de su
rasponsabilidad, de lo cual trataremos mas adelante.

Compartimos la opinidn da O'Brien quien sefiela que: "deberla ser
temada comao una ragla general 8! gue si una huelga es dirigida contea el
fetanty, se antienda que ef bugus no puede sequir realizande al servicie, par

la eual se encucntra off Aie""™, En efecto, cuando le huelgz sea en contra

Loy nlecit, 2, 988,
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del iletante, y vinculada a la relacidn entre €l y sus emplesdos'™?, y ademds
s6& NecAsita gue 8l bugue =8 vag imposibilitado para cumplir con &l servicia, la
obligacién de pegar 8l flete se suspanderd hasts gque el {letante llegue a una
saiucidn con sus trabajadores v 8l bugue pueda continuar con sUs servicias,

Por el contrario st ia huelgs as de otros trabgjadores, no los del fletante,
entancos o o actualia la Mipdtesls de off ke,

Asl y una vez vistas las mds aomunes a importantes causas off e o8
neceserc referimas al momants en gue la suspensidn empieza. Saobve el
particular, o5 frecuenta que se conceda al flatante un perladeo cansiderads de
gracle para gue s6 cfectusn ‘as reparacicnas necesarias, para legar a un
acudrda gon sy capitdn y oficlales, con la autoridad, etc., sin gua la
suspensidn llegue a tener afecta, En la BALTIME 8se perfade de gracio, al
fguad qua an la TEXACOTIVME 2 o INTERTANKTIVE, g3 da 24 haras, as docir
si ol caso concrato de fuera de flete se presenta pers es resuelto en 24 horas
o menss, fo habrd ninguna suspensidn del flete; si por et contrario dicho caso
no es resuelts en 24 horas, entoncas la suspensidn dal flete oparard desde el
mMaman ko mismo en ‘qua tal cass 4 actuallzd,

Ahara bian, el fuars de fiete durard hasta gue el bugue esté
suficientemente preperada para realizar con aficiencie ai trahsjo ordeneds par
al fletador. Asi el fuern de flete abarca desde guo e! case concreto de
sUspensién so piesantd hesta el momanto en que vuslva 8 realizar e trabajo
ordenado por el fletedor, durante oste perfodo ei flete no sa pagard, v de
habarss pagads por adelantads, s cempenssrd con cuentas futuras o se

Qoshmos que ja Buelps defi foner coro bose s relagEn cRied of 110080 § BB SAWI0ADAE, ¥a (ol piekin
suEndie dpae el Groeio 4 Sapiarud do o s 40 100k 8 heelpa po 0oy @ "a” mayimianiz, 8o 8 hafga
Uatig e 2nieicliig oomo axsapedn o b respormabildod de Hecnce v re oome Tucra de Tals.
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devalverd.

Surga 'a inquietud de saber si cuando e bugue estd fuars de tlete, v por
consigulente el fetador no astd obligado o pagar flete durente al periodo qua
dure 'a causal que dio origen, éste debe de cumplir con los efros poges que
le corrgsponden, En relacidn a esta inquiatud, v para poder resolverla nos
guigrermes en s exposiciin de Michelet'™"; Je respuosta bajo le interpretacién
de los Realas Tritunales de la Gran Bretafio es que s no 58 pactd nada al
raspecto, el pogo de otras obligaciones debe ser efectuade por al fletador,

For otro lado, en fa prictica, 13 regla gque se ascucha muy & menudo es
"los gastos siguen al flete” lo que sigrifica qua cuando un bugue astd fuers
de flete, las otras obligecionas relativas & pago da gastos a cergo dal letador
&8 suspandan automaticaments.

Sobra esta tama, sugpensidn del pago de |os gastos a cargo de!
fletador, muestra muy parsonal conclusidn es la siguiente: No pueden exigirse
talas pagos, ya que los mismos se rafisren a la gastidn comercial de! bugue,
por b gus, al no haber explotackdn comearsial dal bugue durente & periodo off
hire, dichos gastos no puadan existir v por tanto no se puede pagar algo que
no axlsta. La obligacidn de pegar los gastos a cargo del lletader se suspande
sutométicarmente a! entrar al bugue an el perlado de fuera da fleta,

Relacionado con o anterior, debemos pracisar que todos los gastas que
50 originen durante el perfodo de fuera de fete, san a cargo del fletante (claro
estd que las reparaciones que sé originen por dafios imputados al flatador
serdn cublertes por &,

Cir, phesd, p. 178,
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Ahora bien, puede sucoder que una averla de la maguinaria o de jas
coldaras (por citar un ejempich no diaran lugar a unae ineficiancla total, sing
parcial del buque, caso an e! oual al Nleta se reducird en lo proporcicn de la
pérdida de tlempa, haste que &l buque sea, da nueva cuanta, eficients, Fsia
hipdtesis astd prevista en la NYPE y ASE4 TWME, la cual también proscribe que
sl derivade da dicha ineficacia percial sg incrementa sl consumo da

combustible, ests incremento sa deducind del flata,

Mo debe pasar por elto la pesibilided da que las partes puedan dar por
terminado el contrata, st el perioda off hire as coincidante an mayer 0 menar
medida con le durecidn del contrate.

Creamas que hemes agetado lo mds sobresalisnte de s cldusula fusia
da flate, fo cval s8 ha vetudiads con la ampliiud necesaria para g presante
trabajo, ye que de este cldusula se podrle hacer un tratago complets,

Artes da paser 2l comentario d& une clausula ntimaments ligada a la
rsiicitada clausula off Ade, haramas un breve andlisie de le cldusula 11-B de
le BALTMVIE, la cual dispone:

“8} En casc de que el bugua fuera obligado a entrar
e puerto ¢ a fondear por ma! tiempo, gue se8
llevade o puertos pocs profundos o a rigs @ puartaos
con barras & gue su cargamento sufra un aceidente,
ioda detencién del bugua o los pastos resultsntes
de dicha detencién serdn por cuenta de los
flstadores sun cusndo ests detencidn o gastos, ¢ s
causo que los produje, se detan o ella s8 heya
protucide por negligencia de ios dependientes de
los armadares”.
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Asf cuando sé presenten los casos mencionados en esla segunda parle
de la clausuly referenta af fusrs de Hete de ta BALTIME, no se octualizard dicha
figura, y méds adn todos los gastos por las opaeracionas y detencidn serdn
cublertos por el flatador, Esta parte de fa cldusula debe ser estudiada con
sume detelle per 'as partes, sobra tode por el Metedor, yo gue et hacho de que
los gastos s pagarén no obstante la neglgencia de los dapendientes dal
armacor, nos parece iponing; lo que podriz estipularsé es que si dicha
negligencia proviene de fas drdenes dei lletador ta cidusuis quade como ostd,
pero si dsta negligencia se debe a la rebeldia v faliz de obediencia de diahos
dependianies, entonces se esterd fuera de flete. Sila nepligencia se presenld
gn hinguna ralacidn da los mancienades anterfsrmenta, ontonces pROPOREMOS
que las consecuencias sean cubfertes y afrentadas por igual, por ambos

partes,

Para finalizar, ¥y camo lo dijimas lneas etrds, procederemos o comentar
[a cidusula Hamada de "Limpieza de Cselderas®, |a cual guarda ntima rolacidn
con fa de suspension del flate. Ests disposicidn {limpiszo de colderas) es
recoglda por la BALTIME de 1a siguients mangra:

"L& limpieza de caldzras s2 practlcard, siemprd gue
fuera posible, durante ol servicie, pero & fuera
imposiola tas flotadores derdn a los armadores el
tiempo necesaro para la impisza. 51 el buque fuara
dotenide més da 48 horas, al llete casard hasta que
se halle nuevameante liswa",

Efectivamente, ka cldusula transcrita guarda intima ralacion con la de
fuera de flate, va que praves Un €aso en qus se suspende ol pago de precio
da lletamenig,
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Dicho pago se suspenderd =i el fletante toma mas de 48 horas para
cumplir can su abilgacidn de limpiar ias caideras.

Ik.3,12 Responesbilided y Exenaracidn

Esta cldusula o conjunto de cldusulas, tianen Mmtima ralacidn con
equelfas refativas a la cudsta a disposicidn del buguse, navegebilidad y
sugpangidn del fieta. Sin ambarge, (8 importancis de 'a misma hace gue sea
pstudiade por sopsredo,

La doctrina marltimizta 2a base principaimente ¢l astudiar ¢! prasenta
tema, en e cidusuta 13 de fa poliza B84LTIME, fa cual 2¢ pasa a transcribir;

"13.- Los armadores sdlo serdn responsables por
demora en |e entraga del bugus o par demora
durante ia vigéncie del contrato y por tode la
pérdida o averla a (es mercadarfas que ga halien a
bordo, g ega demora o pérdida ha gido cauzada por
faits de la debida diligenciz de perta da los
armadsres o gu gerente en porer al bugue gn
condicionss de navegabilidad y habilitero para el
vigje, 0 por cualguiar otfo acto persanal U omislén
o falta parsonal de tos armadores, o su geronte,
Los armedoras no serdn responsables en ningdn
otro caso, ni por averia o demaora cualosquiera sean
y como guiera gue se hubigran causado por
nagligencia o falte de sus dependiontss. Los
armadores no sardn rasponsaebies por pérdida o
averia producida o resuitante de huelgas, cisrras
patronalas o parog o restricciones laboreles
linclusive a1 capitan, oficiolas o tripulantes), ya saan
parciales o totales,

Los flatadores serén responseblos par tode pérdida
o gverio couseda al bugud o a los armadores por
habarsze cargedo marcedarias contrariamento a las
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estipulacienas de este contrato o par temar
cembustible, cergar, sstibar o descargar
rmercaderias en forma impropia o nepgligante o par
cualquier atre acto impropio o nealigente da su
parte o de parte de sus dapendientes.”

Cemao se puede apreciar, el texts do la cldusula antes transcrita fijs
cemo respensebifided del fletante ta damere en la entrege del bugue v g
pérdida o dafio a ias mercancias de & berdo, slernpre ¥ cuande tal situacion so
daka a nagilgansia del fletanta ¢ su agente ai pener el bugue e dispesicidn del
ftetadar en condicienes de navegabilidad v pertrechar &l barce, o bian que se
deba a cualguler acte, omisidn e falts imputabla al armader e su parsanal.

Asl, al fletente responderd por o demera en 1a entrega del buque y
respenderd por danos o pdrdida de marcancias cuendo fes mismos le sesn
impulables, 85 dacir cuenda se deban a negligencia par parte dei fletante. Es
per asto que e le prosente cldusula se le consce también cen el nembre de
Ciauswle de Neglipencie (Megfigence Clause),

La presente cliusula, misma que, ceme e recemiends an el cangreso
celebrade en Ginebra en 1963, debe ser laida en cenjunto cen la cldusula 9 de
gsta misma pdliza (BALTIME! tiens excepsiones, s dacir situaciones que
graneran de s prasente raspensabllidad & fletants.

En efacte, la BALTIME, asl ceme la NYPE, la INTERTANKTIME v la
TEXACOTIME 2 pravesn clerlas excapcienss 3 1a responsabilidad dal flatante
por cuante a la demara en la entrega del buque asl cema por la pérdida e dafe
de la marcancla. Del estudio de las polizas en comanto se puadan apreclar las
sigufantes hipdtasiz do excnoragicn:
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i) Fuego, @ menes que haye sido causada por una falta del fletars;

bl Riesgas maritimos (abordaje, varedura, ote.);

el Salvamanto o intente de salvar vidas humanas o propiacedas an

al mar;

db Marmas an &l pasa o velumen de la carga o pérdidas o dafos
emanados de la calidad, defacto o viclo inherentes a la carga;

&) Cualquisr acto u ormistdn del flevadar, propiatario, cergador,
consignataric o dastimataric da Is carga, sus @gantes o
rapresantantes;

f Insuficiensle an &l empegue o mercas inedecundas;

gl Actos de Dios'™, que son los que nosotros conocemos Come

gclos de caso fortuito o fuerza meyor'™;

L

Ly

A daci da SALGA DD lok o, p, 42] a0 Mdaico ne e podils lnuecar ante Taounal alguro el 1dimeno de "Aczkos
ifa Qinn® dade of cardotar laoe del Estans,

Es srenaprs rachiclor gua ol cass farruile g5 um sceneciméande nue no B0 puede prewee nl o fosionin
fanciariardo cema un rmecsrieTd da Abseaciin da (2 partos sni el incompBmisnie, pei eueldulere da elas,
del canirnle,

Las carsclarlylices del cysg Iartuis son;

L& IFNESIATIALE + pwiste una uroasiblidad abesleta ds cumpbmlenio dol centiste. Mo oa uno dimple
adicuitad,

¥ IMPFENISIOLE + déban war forr@das todss las procilcigkmes.

i1 EXTEAMDR + dabd pradunirde fudrs o8 Ba asisrn oa 1espensakdlidad do (18 parias.

Ents definigsn u coipstaaflicas som Iranscrres por SALGACGC Gdumi y lutran lamadax dab Qigzinnein
Junidice Menizano, eap: goss 1L
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Actos de guerra'®;

Actos de enemigos poblicos: pirstas, ladrones o asaltentes;

Embargg bajo un progeso legal, Siempre ¥ cuando sa atorgue da
inmadiata una flanra para llberar & bugqua o la carga;

Hugigas, parss, impadiméntos u obstasules para realizar el
trabajo;

Disturbios civiias;

Restricgiangs da gobiarnaos.

Par Iz gue toce a8 ia respongabilidas del letador tose decir que serd

responsacke ante los larceros con quien contratd de la demora, pérdida o dafo

de |a carga, y cuanda concurran 185 causas anieriores repetird en canira def

fletanta,

Asimismeo, el flatador serd responsabia de cargar mercancias que astén
prohibidas por la misma pdliza, tan la cldusela 2 en 8l coso de la 840 TIME) v
éstas hayan cauga pardida o dafos al bugue o a los armadorgs. Tambidn cerd

résponsatle an los casos en gue la carge da combustible o de marcanclas o

cuginuier atro acto sea reaiizade de manara nagligante por 4 y/o su personal.

bk

D lins cunkos watareniss al hablar do b cliusula de jueha
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A ctecir de Eduarde Chivez'™, “en rasuman pod=amoes apuntar qua 4sta

es ja dispogicion principal en cuento a ig responsabilidad relativa a | carga, ¥

refgula de manara muy riglda 18 pesibifidad de reclamacién del fletader en

contra dai armador”. Sobre el particular dirfmos que ng s8io se refiers 3 ia
carga, sino a otros aspectos relativos &l contrate que estudiemos,

Mo puede pasar por 3lto el hecho de gue oe ie segunda parte o8 ia
Cldusula 9 de fo pdlize BALTME, misma gue ya se transcribit an pdginas
enteroras, se infleran clertas respensahilidades par lo gue toca a las portes de
Auestro conlrato,

En alacto, &n Ja sequnda parte da e cldusula 9 de lo péliza BAL TIME se
establece gue ek fletante serd Indemnizade per ei flatador en el caso de
rasponsabilidades provenientes de firma de conocimiantes de embergue u
etres documentas cuando éstes hayan sido firmedes por éste (flatador) o su
parsanal,

De igual manera, el figtador serd responsabia por la falte, mezcle,,
marcas de las pezas Transportadas, como tambidn por la averla causada
as108 por el mel estibaje o por ctra razén, Esto s8 relzcione ntimamente cen
Ia cidusuia 13, ye que es ciare que al flotanta, cuande se ectuolice cuslguiera

ds o s supuestos antariores, quederd exento de respansabilidad algura,

Lo anterior también sa preves en ios pélizas TEXACOTIME 2 [cldusulas
23 y 81} & INTERTANKTIME (cldusulas 12 v 36), an las cuales se astoblece
qua la responsabllidad praveniente de los conocimbentos de embarque recal
sohre ef flatader, quien deberd indemnlzar por alio al fletanta.

Bh gis, p. §4.
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hil.3.13 Adelantos

La cldusula 14 de la pdliza 84LTIME seiinla lo siguiente:

"Los fetadores o sus representantes adelantardn al
eapitdn, s e les raquirlers, tos fondos necesariss
para los gastos ordinarios por culnte del bugue, en
cuslqulier puarto, con un terds del & por alento por
afio solamente deducidndose e20s adelentos del
flate".

Por asta ciusula, boz fetadores aceptan progorclonar al capltén, cuandeo
ésta o requiera, ios fondcs que sean necasarios para cubrir los gasios
ordinarios det bugue en 8t puetio di cRrga, estipuldndase una tase de ntoréds
dai 6% anual.

lLos adelantos de deducirdn del flete. Lo previsto 8n la cliusula
entericrments transcrita tambidn e estd on le TEXACOTIME 2 (cliusule 150
voen la INTERTANK TIME (clduzula 310,

A degir de José E. Salgado'™, astas cliusutes ron favaorables para el
fiatants “... pues & no tandrd que electuar ningdn desambolsc en caso de que
ol capitin o [os agenies dat flatants.., requieran de adolentns..."

Pueds pactarse que ¢f tistanto estoblozea un fonda rovedvonts con @
fletador para una suma determinada, 'a cuat serd mantenida ménsualmenta o
cuendo sao recquarida, &l finalizar el contrato, los remanentes de este fondo
le sordn devueltos at flatante.

Gile e, p. 52



208
314 Puertos Excluldos

Esta cldusula dene ntima refacion con e cldusula de Puerte Segurc,
msma gue ya fue estudieda en pdgines enterieros, le cual significa qua a!
mamento de anafizar e infarpretar o contrato, sean estudiades de menera
copjunta v corralacionada.

Lo relative a fos pusrios axcluides 38 encuantra previsto en la clausula
16 de la polize BAL TIME, a sabar:

"15.- Nc sa ordanerd af bugue nt astard chligede a
antrar; a) a legar alguno donde haya fisbre o
epidemia o at cual el capitdn, oficialas v tripulantes
ne astén obligades lagalmente a seguir al bugue; bl
a slguno cenacge per los hislos o a lugar alguno an
qua & ratire o sea probable al retiro de balizas,
buques-feros, marcas y boyas por causa de los
hieles, a fa llegada da' bugue, o donde axistiera ol
riesgo de guao ordinariaments ne le sea posible al
bugue, a cousa de los hislos, alcanzar el lugar, o
salir de & despuds de haber terminado ia carga o la
descarga. € bugue ne estaréd cbligado a abrirse
pasa entre los hislos. S0 e cauca do los hislos of
capitdn considerara paligroso permanéser an of
lugar de carga B dascarga per temor de qua el
buquo quede encarrade por les higlos o averlade,
estara en libertad de zarpar para un lugar abierte
cenvaniants y eERarard nuaves nstruocienas da les
fletaderes, La detencidn imprevista dabids o
cualguiera de las causes afriba monclangdas sard
por cugnta de las fletadares”,

En esta cldusula se hace refarencia a las luparss a los cuates of fletadar
na puede ordenar se dirijo y/e arribe = bugue. Estos lugares, son aguellos gua
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pstéan afactos por eplidemias o hislos, o5 que s encuentren cubtertes per histo
y aguellos 2 los cuales ol capitdn o la tripulazidn no estén abligades a sequir
il bugue |

Par lo que raspects a los hizlos, y por gue no decir & cualguier otra
razdn gue ponga en peligro at bugua y/o su tripulacién, el capitdn conservars
&l derecho pora zarpar en el meomenlo que considere que el bugue yio su
triputacidn, estén en paligrs. En otres palabras, ¥ 3 manara de ajempla, &l
capitdn conserva el derecho pera zarpar en el momente gue considere gue ol
bufque pueda guedar atrapade por higla wo que el misma pueda resulter
dafiado, Asimlsmo, ¢l capitén, no estard chligade o abrirse paso antre 2l hiclo,
¥ a arfhar a un puerto que esté cublerto por dste y/o que sUs bovas, marcas,
bugues-faros po funclonen 8 causa de el mismo (hisko),

Ahora bien, an el egso de qua el buque quede atrapado por los hiclas,
dicha detencién correrd por cugnta del fletader,

M.3.15 Pérdida dei bugua

Este cliusula estd ligada a las relativas el pego de flete v a lo de
suspensidn de pago da flote,

Se ancuantra prevista on fos cldusuias 13 de la TEXACOTIME 2, 156 de
la INTERTANKTIME v 16 de o BALTIME, la cua! se pesa & transcribir:

“Articuto 18.- Si ef bugua se perdiaie © no sa
tuviera noticias de &i, el flete cesard dasda la fecha
en oue 29 perdid. Si no pudiese establecerse la
facha de la pdrdida se pagerd medio flete, dasde lo
titima facha an que did su pesiclén hesta ja fecha
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astimada de Yzgada a dastino. Tedo flete pagado
por adelantido serd consscuentemente reajustado”,

Se astablaca gue el pago dal fliete 28 suspanderd en aguallos casos gue
el bugue se extrayvle. El momento en al cual se actualizard dicha susgensidn
es 2n &l cual se tenga conocimianto de la pérdida,

Ahora bien, en ocasicnas no 28 posible estabiecer Bl momeanto exacto
de desaparicidn, per encontrarse el bugue an alta mar. Si pste caso llegasa
a actualizarse, 36 pleves que no se pagars al flete desde le fecha en gue &
bugue 52 repartd por ditima vez, hasta ls focha estimeda de llepeda al dasting.

Cuslguiar pagoe gua sa naya realizade por adelantado se ajustara.

Hl.3.16 Trabajo Suplameaniaric

Do ser necesano, af buque trabajard dia y noche, lo cual implica qtie al
fletador pagard tanto los gestes eleciuades por tlempo extra, as! como las
haras extras de los oficiales y tripulacidn con base a lo dispuesto en at
contrato de ajuste yio reglemento de trabajo del bugue,

Lo anterler es recopido por ba pdliza BALTIME en fos sigulentas
tdrminos:

"17.- El bugue trobajerd dla v noche si eile fuera
requeride. Lo fletaderas reintegrardn a les
armaderas sus desambolsos por todo trabajo
suplamantane pagade a oficiates y tripclantes eegldn
tas horas y remuneraciones fijadas en e contrate de
ajusta"”.
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i.3.17 Retencitn

Far iz general, las pdlizas de fietemento por fiempe, esntienon una

cijusuia oue:

al Faculte al flatente para inmavilizar 12 carga, et flote per cenceplo
de transporte de las mismas, y el fiste por concepto de
subflstamento, portonecientos ol fietader, cuande exteta cantidad
que s& deba an viriud def contrate de fistamento v no haya sido
pagada.

bl Faculta zi fiztador a retener al bugue, hasta an tante na e ses
devualto el dinero que pagd por adelantedo y gua oo gand v/e ne
CENEUMId,

Antes de saguir comentanda aste derecho de retencidn, gus ne debs
confundirse con e! de retireda, tente del fietador come del fletante, as de
sefialarse que el misme se encuentra previsto en fas cldusulas 18 de la
BALTIME: 18 da la ASBATIME; 18 do la NYPE: 14 de ia TEXACOTIME 2 v 27
de la INTERTANKTIME. Para una mejor expaosicidn se paca a transcribir ig
cidusiia 18 de ja pdilza BALTIME:

"Les srmaderes tendrdn un derecho de retencidn
sabre todes ins carges v sus fletes pertenecientes
a ins Ratadares v sebre el fiete por transporte, par
tadas |as reclamacienss conferme o este centrate,
¥ Ioz Hetadores tendrdn un darecho da retencidn
soie el Bugue por todas las sumas de dinero
pagadas per adslantade y ne ganadas”,
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Esta cldusula, efactivaments prevee las facultades anteriarmente
apuntadas, mismas qua ne son del tode absolutas v en consecuencla han side
abjato da critices comao de cantroversias,

Por lo gue toce a la retencidn que puede ajercer el fletants sobro los
coergamantas, lo pravisto en la pdlize BALTIWIE no representa problema alguno,
Y& gue en la mMisma se preves que [a mercancla retenida sga propieded dal
fietedor, Las @tras pdlizos mencionadas no prevaen cue sdlt sea la carga
prapiedad del fletader {a que sea retenids, sino gua podrd sarlo toda la carga
que esté a berdo del bugue, Esto trae situasiones, come fas que 36 anuméren,
qus en consacuencie han dedp origen a decisiones contradictorias entro los
tribunalas ingleses entre si, y antra dstos v los estedeunidenses, Entre los
preblamas que pueden surgir podemas senalar los sigulentes:;

1. El tenedsr de un conocimiarta de embargu e tiene deracho a las
mercenclas contra el page de una cenlidnd que puede ser MUY
infarlor & la gus as debida,

2. Le promess de sntrega da |os bisnes ne ee condielona nunca a
astar al corrienta en of pago del preclo del flotemanta,

Anta gslos problermas, existen decisiones contradictorias entre las

18 Estas dltimos, se han inclinado por

tribunales ingleses ¥ nomoamaricancs
la postura adoptada por la BAL TIME, misma gue consideramos como la més
jusie v ppropisda; es decir los tribunales da los Esiedos Unidos do Amarica se
han profunciado en el sartido de que sélo habré dorecho a retencidn sobre 1a

carge prepiedad del flatador.

A Wer OHLELINGTAG, POIDs du_, . 0437,
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£n lo tocante, ala retencidn de! flele derivade de un conecimiento do
emberque ¥ a la retencidn del flete por concepto de subfletamento, éstas
(retencianes) na represaentan problema alguno, por lo que ¢l fletante tlana &l
derecha de rerenar astos fletes cuando el fletador o deba alguna suma de

dinera,

Eata derecho de retercion per parne del lletante sobra las mercanclas,
cuando exista cantidad que se deba en virtud do! centrato de fletamente, ostd
previsto an nuestra legislacidn maritima. En efacto, da ja lectura del artleul
87 de ln Ley de Mavegecitn, gue a continuacicn se transcribe, se puads infarir

o antariar:

"Art, 87.- Tendrén privilegie marftimo sobra |as
mercancies transporladas los créditos prevanientes
de:

!. Flates y acceserlos, los pastes de carge,
descarga y elmacanaje;

il, Extraceidn de mercancias neufrogadas; y

. Reembaolso da los gastos y remuneraciones por
salvamentss an &l mer, en cuyo page deba
participar la carga, asl como contribyciones en
evarle comin”.

Como so va, cualnuler crédito proveniante de los flates debldos, tandrd
privilagio marltimo sobre las marcancias. Muestra tey no distingue si diche
privilegio tdgbe gnrendarse sobre todas los mercanolas e sdle sobre aguellas
propiedad del flatador, No ebstante la imprecision de la ley, reaflirmemos
nuestra pestura, €n cuanio gue sdlo o marcancla prepiedad da! flatadar pueds
ser retanlda cuando axiste elgdn crédite derivado del fletamento,
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Ahora bian, por lo qua raspecta @ la facultad qua tiene el fletador de

ratener gl buque, cuéndo alguna suma da dinero e sea debida, caben hacer los

siguientas comentarios: se pueda entender gua el fletador daba zosponar la

rainteqgracian del buque, pern aqul pudisse ocurrir gue postaricrmenta e la

cabrarg & fiste por dicho axcase an fa raintagraclon. Anta aste, jo mds otil,
85 fue la inmavilizacin dal bugua sae ordanada por s autoridad judicial,

mn3a Salvamanto

Antas y pora podar comentel esta cldusula, &3 nacBsaro conoeer y
axplicar lo qua es al seivamanta.

For salvamanto debemos antender teda oparacidn, acto o activided guo
sa llave a cabo con al objato da awxiliar o asistir a una ambareacidn o artelacte
naval, persenas o tambidn con al ebjeto da salvaguardar cualguier blen que se
ancuantra en galigro an aguas navegables'®.

En afacto, de conformided con nuastra lagislacion maritima fart, 121)'#*
ios capitancs y'o tripulacidn de un bugue estdn obligados o prastar auxilie &
cualguiar ambarcacidn, artafecto nave! o parsona gue astén an paligro,
slempre y cuandn dicha prestasidn da auxiiio no implique rigsges & su buque,
tripulacidn, pasajercs e incluse su prapia vida,

Cabe safialer gue las oparecionas da selvamento conilevan a una

Chr, Ark, V28 Loy de Navegackn, Arl, 1 del Conveno Eigrraesann) antea Salvamonio Mardima.

b Db 1arar =n cudnds ool & Luy of Neeegecifh =l baine ol joma el Sylvamaras, oas ronrite 1) Sormanie

Intarnagmanl gabrg Salvameis Mplliog, del o Méccn 08 parts publicade anool Riaig Qfcsl ilo &
Folgiprade ol G Ua men do 1990,
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recompensa, tal y como Jo dispone nuestra legislacidn, asl somo otras
legislaciones nacionales y el mencionadu sonvanio internacional. Por lo qua
respecta a nuestra legislacidn, disha recompense astd pravista en el articulo
124, o saber:

“Art. 124.- El salvador, adam&s del privilegio
marltime que le corresponda, tandrd a! derecho da
retancién sobre la embarcacién v Ios bienes
salvados hasta que la S0 cublerto o debidamenta
garantizada fa recompensa deblda por @) salvamento
Y sUS interases”,

Por lo que toce al Convenlo Intemasional sahre Salvamanto Marltimao,
la recompansa 8 que nas raferimos se encuentre pravisia en los siguientes
términos, an ol capitulo 1l “Derecho de Salvadores™.

Derivadn da dicha obligacién, v 18 respectiva recompensa, &5 qua an las
pélizas-lipo encontramos una cléusuls gue hage raferencia al salvamenio, en
partieular a 3 recompensa qua de disha operasién se deriva, en cuanto qua la
misma debe ser repartida entre fietarte y lietador.

Er efocto, “todo benaficio que =6 obtenga de operacionas de asistencia
y salvarmenio prestadas por el bugua lentendiéndose al fletedo], sa reparen
an partes Iquales antre fietante v Netadar,, "™

Antes de que 8l beneficlo cotenido per |8 operacidn de salvamenlo soa
reperiido aguitativamente entre fletanta v fletader, se deben deducir fas
cantdades derivadas de los siguiantes concaptos;

e Malvnpw, ab e, p, B4 (B dolzeis e s,
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a) Las cantidades gue correspondan al capitdn, oficiales vy
tripulacidn.

k) Gastos a0 que sa hubiese incurrido, tales como reparaciones de
danos, comboustibles, ate.

c) Périfdos 0 gestos extraordinarios,
d) Flata durante &l tiempo pardido.

Lo antetiotmente expussto es recogido por lee pélizas TEXACOTIME 2
fclduzufa 370, INTER TANKTIME (cldusula 26] v BALTIME [cldusula 19). Esta
tiltima trata de salvernenta de la siguiente manera:

"19.- Todo salvamento v esistencia a otros bugues
serd 8 benaficio igua! de los armadores y de los
flatadores, previa deduscion de |8 proporcidn
correspondients al capitdn y tripulantes y da todas
las costas y otros gastos, inclusiva el flate pagado
segun &l contrato par &l tiempa perdido en &
salvamento, asi como las reparaciones de averias y
carbdn o combustible cansumidos, Los fletedores
quaderdn obligados por todas las medidas tomadas
por los armaderes a fin de aseguror el pago del
solarig v filar su mente”,

No pueds peser por alto el hecho sefalade en la ditima parte de fa
clausula transcrita, es decir a que &) fletador quede obligado ante cualguier
aceidn que amprenda al fletante para determinar el monto y cobrar la
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recompensa’,

I.3.19 Guerra

Les pdlizas de fletermento preveen, mediante estipulacicnes apropiadas,
mismas quo deriven y sintetizon ios eriterios a que s& ha legada an numeragos
cesos da frustracién dal contralo por ceusa de guerra, los derechos de las
peries en e caso do astualizarse un conflicto bélica, o de resuitar blogubado
al puartz do dasting.

Da jgual maneia las pélizas de fietamento pravasn, dantro de la clidusula
da guarra, @i caso an el que se deba cumplir una orden que se recina de un
gobiarne o autoridad existiendo una shtuackdn kéliza,

Para una mejor axposicidn e aste terma se pasard a analizar I cldusyla
21 de la piliza BALTIME, Y6 cusl sa compona da seis apartados, & los cuales,
dBspués de ser transcrilos, sa las hardn los comantarios partinentas,

Lo dispubsio por la cldusuta 21 de la AALTIAME, an mayor o en fhenar
madida, 58 recogs @n les cléusulas 42, 43 y 48 de la TEXACOTIME 2, v 33
de la poliza INTERTANK TIME.

Asi el apartado A) da diche ldusula dispone que:

“21.- A} Salvo que sa obtenda praviaments el
consentimianto de los ermadaorés, no sa crdenara al

Carin aumple de 451us Jeciends CRuB Sera Nue Ju conloemdad cet ko Ley of Havedecidn oe fandrd
B hdled)in aideltimn pad s cobear Ins erddiles provwales O0 DEErACI0 e OB SalvamEnte Lo, Arts, B W
¥ 124]
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bugue que s dirffje, ni gue centinde hagin algun
lugar, € an algdn viaje, ni an elgdn sarvicio gua 1o
liaye dentro de una zana quo saa peligress como
resultade de un ecto de guerra raal o Bmenazante,
guerra, hostiidades, oparacionss bélicas, actos de
piraterla o de hastiidad o avarla maliciosa contra
asie o cualguier ofro bugque o su cargamenio paor
cualguiar persona, organisme o Estado, revolugian,
guarra civil, conmocidn civil, o la aplicazian dol
darache internacional, nl le expondrd on forma
aiguna a ningdn riesgd ni penas da cualguier elose
gue saan consecuencia da le imposicidn de
sancionas, ni ransparterd ninglna mefcade e gue
pueda exponario en cuslgular fofme a riesgo da
arrasto, capiura, penas o cualguier otra
imiarferencia de cualguier cless que s8a, por las
potencigs o partes baligarantes o &n lucha o gor
wualguisr gobiernc o gobarnanta”,

e lo antariormente transcrito se pueda decir qua el fistedor no puede
ordsnar que &l bugue se dirje & un lugar o zona donde se vive una siluacidn
bélica o de inminente peligro, sin e sutorizacidn del flatante. Sl ésta otarga
la avtorizecidn se estard a lo dispunsto en 8l spartade B,

Do no conier con la autorizacldn antes refecda. ol propic cepitén pusde
lagitimamente desobadocer las 4rdenes dal fletador (on al caso qua éste
insistivee en dirigirse o an continuar a zona do roal o inminena peligra).

Anora bian, si el gueriz deslgnado se encuentra biequeade, en guerra,
o 5 oxiste ofguno d8 los riesgos previstos, e flatadar 1endrd deracho de
ardenar qua |as marcancies sean descargades #n otro pusrio, Para esto, ef
flotador contard con 48 hores, contedes e partir de que al flatantz la haga
saber su decisidn de no entrar al puerto originglmente designado yia no

navegar par cierta zono. Si e fletedor no diese aviso sobre 8l puserts an qua
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habrd de dascargarse Ia mercancla, el flatante designord v erdontard al buque
se dirija @ un puerte sustiiute. En ambes casos, se antonderd que gl cantrato
se cumplid ¥ en consacuBneia, tanto el flote como los gastos de operacionas

en el puerto sustituto serdn a cargo del Hetedor.

De igual manera, en asta apartado sa sefala la prohibicldn que tione el
flatodor da transpartar madcancias que puedan sar considaradas contrabando
ds gusrra, Este se considerard contrabando do guerra aquello safialado por jos
tratados intemacionales™', via lo sefalsde por las partes bsligerantss en las
listas de loz diversos productos que sa constderan contrabando absoluto v
cudles contrabando reletvo; entandiendo por contrabondo absoluto, aquellas
marcanciss destinadas directamenta o lo guerra {armas, porgua, etcl, v por
ralativo aquellos productos que deo manera indirecta contribuyan a la guerra

como 82 &l caso dal patrdlac,

El apertade B} a lo letra dispone que:

“B) §i el buqua se aproximare, o fuera llievado o so
te prdenara cirigicsa a tal zona, o fuera expuesto en
cuelquiar forma a esos rissgos, 1) los armadotas
tandrén deracho, de tiempa en thempo, a asegurar
sus Interases en el bugue o o flete contra
cuglguiets de los riesgos = que pueda ester
axpuaste por tales causes, en las condicionas que
creyercn convenientes, deblends los flatadores
reambolsar a los armadores la pidma 2l serlas
exigide; v 21 no obstante 125 Ermines de |a cldvsula
11, deberd pagerse flete por 1odo o tlempo pesdida,
inclusive cualguiar a que se perdiere debide a
pérdida o feslones del capitén, oficiales o

2 Salgaue, obocit 1. 65 diea gue por B due ol e rnbande g quera S0 el 830 sn regind o Eie

li&[lﬂ!ltbrﬂ!- itarnusierd s edma b Daeloocién &8 Londros dig 1909, whdivd o 18 quetra nkIin,
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tripulantes, o al acio de la tipulacidn al rehusarse
@ prosaguir hacia dicha zana o exponerse a dichos
rigsgos.”

Sl el fletonte da Su autorizacién para que el bugue se dirija a algdn lugar
o zana en donde gxista una real & Inminente situngidn de guerra y en general
ung situacién de peligro, e fletante tendrd el derecho a asegurar Sus intereses
ibugue y flete), debiendo al fletador cubrir &l costa de la prima da seguro.

En esle supuesto, es decir en ol caso de gque 2 fletante otargue su
autorizecidn pare gue el bugue se dirja & un lugar o 20na & raal a inminante
peligro, el fletodor no padrd reclamar, de verse el buquo detenido, la
suspension de pego del flete. Efsctivamente, en casc de que ocurfa unn
detencidn y/o interrupcidn de jas opergciones del bugue, ai pago del fiete no
=8 SUSpanderd.

Antes de pasar a transciibir el apartada C), a3 nocesario sofiaiar que o
previsto en 4, sdlo sord obligatario 5| el flstador gxprasaments ia acapta.

“C) Encaso de gue las salarios del capitdan, oficlalas
a tripulentes, o 2l costo de las provisionzs o
suminfetros de cubieria o sala de maguinas o las
primas da ssguro, 58 gumentardn por |8 existancia
da cualguiera da Ias cireunstancias mencionadas on
al Incisa A, o durenta ella, el monto de cuaiguier
aumerto sa8 ogregerd ol flete ¥ lo pagardn los
fiefadoras contra presentacidén de la cuento de fos
ormedores por &, la cus! deberd rendirsa
mensuelmeanta™,

Es logicn y justo, que si las selorios dBl eapitan, oficialas v tripulacidn
56 Intremantan, asl comao &l costa de les praviziones pera cubierta y @) cuarto
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de maquinas, &l fletador deba cubric dichos aumentos.

Caba mencionar que, 5/ ben os cierto gue o pravisto en esie apartede
es opcional an ja poliza BALTIME, (oda vez gue debe acoptarce
axpresamentel, lambién io es el hecho de que sdlo en esta pdliza se prevaa &l
que sea opolonal, ya oue en [&s pdlizas de bugue-tangue no eabe la opcidn.

Continuands, el apartada D) safala que:

"0} El bugue tendrd libertad ds eumplie con
cualesquiara drdenes o instrucclongs en curanto a
zalida, [legada, rutas, puorios de ascala, paradas,
desting, entrega o de cuglquier otra naturaleza
dadas por 8 gabierno de le nacién cuya banders
naveque gl bugue o por cualguior oiro gobisgeno o
parscna {U organismol qua actda o S8 presuma qua
getla con autorizaclén da tal oobiermo o por
cualguier camision o petsona qus fenga da
conformidad con los tdrminos dei sagurs contra
riesgas da guerra sobre el bungue, darecho da der
tales Grdenas o instruccionss”.

De [a lectura del apartado antes franscrito, compartimos io sefdalada por

o

Eduarde Chévez en cuants que “...s¢ rofegan a segunds térming los
instruccionss del fletedor, que coden su primac(a a ias drdenes girades por &l
Gabiero cuyo paballdn navegua al buque, o por atgdn atrs Goblamo & enticdacl
gue bo hage con la sutordad de diche Gobierna, o ben par cualguler aomité
o persona qua al sequro de riesgas da guerra sefala como indlcadas para dar

Srdenes sobre ol bugues®™,

En efecto. sn caso de guarrs, "...el bugue quada en libartad da cumplir

Obeen, g 6T,
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con cualesquiera drdenes o instrucciones para partir, arribar, rutas a segquir,
pucrtos a visitar, zonas, destinos, etc., que |e dd el Goblerno dei Estede cuyo
pabelldn ports; o cualguier oiro gobigrne o sutoridad locsi o gobiemno "de
facio™, 0 cugiguisr persona o cuarpa que actie o de a entendar que actlsa con
in autoridac a2 tal ooblzmo; o bien por cuaiguisr camité a parsana... conforme
a los tarminos dal seguro sobre riesgos de guerra™™?

Las &rderes antes refardas no podrian ser consideradis como
desviacidn y sl por las mismas ¢l bugue no Hega al pusrts deslgnado v en
consecuencha sa difge & olro Segure para descargar la cargs, so entenderd gue
se cumplid con 8l contrata.

El apertedo £) oa |a clausula 21 do la pdliza A44 TIME dispane qua:

“El En ceso de que e nackin cuya bandera navegus
el buguo entrara an guerra, hostilidades,
oparaciones bélicas, ravelucion o conmocldn civil,
tanto los armadores como los fletadores podrén
rescindir aste contrato vy, salve gue se conviniera o
contrario, el bugue serd devuelto a los armadoTes
en el puerto de desting, o si sa viera impadida, e
causa o¢ |as ostipulsciones dal Inziso &, de alcanzar
o entrar & El, antonces en un puerto ebierlo y
segurs carcane 8 opcldn de los armadores, despuds
da descamgar cualguier carga gue tuviers a bordg.”

Como e casprende, tanto jos flotantes como los fietadorss, podiin
rescindir el contrato, si ei Estacdo belo cuya bandera navegue el bugue, 34
gncuentre en una situazién de guerra. En of cass de que se opte por rescindir

4 SALGADO, gho, i A8,
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el contrato, el bugua serd devuelto, an la manere de lo posible, de
conformidad con ia cldusula de raintegracidn doi buqua, ya que de no ser
posithla, ef bugua podrd ser entregado en oo puerto seguro [sin
vasponsabilidad para ol fiatsdor}.

Finglmante, &l apartada F, que 8 continuacidn se trascribe, confirma lo
que y8 hemos sefistado: cualguler desviecidn que sed causeda en
cumplimianta de la cléusula no serd eonsiderada como tal,

"F! §i en eumpiimlanio de ias estipulaciones de este
cléusuia sa hiciers o dajara da hacer aigo, ello no se
considarard como un desvio de ruta”,

fIL3.20 Cancalacidn / Resclaidn

A dacir de Malvagni®™ "las pdlizas de fletamento preveen habituaimente
ia facuitad de fas partes de rescindir el contralo en detsrminadas
circunstancias, La mds imporiante de tales estipuiaciones as & conocida con
al nombre da “cldusula de cencelecidn®... qua de derecho al fisladar a
rescindir el conirate cuando...ei bugue no es eniregado en e fecha
convenida...ls importancia de esta cldusula es qua, segon su intergratacidn
wnivarsal, permite Ia resglsion del conrets da plano daragho y sin nacasidad
da la declaracidn judicial”.

Esta cldusula {22 de |a pdliza SALTIVE) debe leerss, analizarse e
imarpretarsa can ia reiative e entregs de bugue, ya que sl dste no as
entragado en ia fache acordada, el flatader, an virtud de ia cldusula do
ragcisldn, endrd fa foculted de roscindir el contrato.

Dbgil, p. 454 fod sukeayado 0s mmskel
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Ahora bien, si al fletante considera que =l bugue no podra ser entragado

an la facha pactade, podré natificar tal hecho al fletador, ceso en el cual, dste

tendrd 1a obligacidn de centestar, dentro de las siguiantes 48 horas, si
rescinde al contrata o, por &l contrario, recibe &l bugue.

m.3.21 Subfletamanta

Tanto en la pdlize SALTIVE (eldusule 20 coma la LINERTIME (2l8usule
22), 1a TEXACOTIME 2 Icldusula 34) parmiten el subfletemeanto.

En virtud de la ddusula de subfletamento, el Natadar puede subfietar el
bugue, deblendo notificer tel hecho al flotents orginal, El fistador queda
obiigada en los términos del contrato da fletamento ariginal.

El subfletamento, no iibara da respansebilidad al flstador origina) frente
al flztante originel, quien mantiena "un privilegio sobre el cergamento da los
subflatadores para garantizar el pago del flete por of fletador orlginal**®

Asimisma cabe sefialar que las condiciones dei centrate de
subflotamwile no deben allerar ni ser conbiaiss o les eslablecides wn ol

contrato de flatament original.

Lo antariormenta axpuesto, astd prevista en la paliza BALTIVE en fos
siguiantes términos:

*20.- Los fletadores tendran la opcidn de subfletar
al bugua, notificando en debida forma o lcs

FRRIA A Francace, Dpigcin Comergal Marfiima, (adiel 19880, p, 277 elala po CHAVEZ, glo o . 67.
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armadores, pero los Hetedoras originariaos sarén
stampre responsables hacia los armadares por el
debido cumplimianto de aste cantrain”.

n.3.22 Arbitraje

La cliusuls 23 de la pdliza BALTIME dispone que:

*23.- Tade diferencia guo 56 suscitare ralacionada
con esta contrato so sometars a arbitraje on
Londras {2 en cualguier otrs parte Gue se
conviniere), deblando un drhltro ser nomBbrado por
los armadoras y otro pof o8 fletadores, y en caso
de gue [os drbitros po $& pusieran de acuerdo,
guaedard a la decision do un tercers nombrado por
eilos, v el laudo de los drbitros o del torcers sord
definitivo y obligatorins para embas partas".

El arbitraje tambidn estd provisto para squellos contratos de flatamonta
gue se decumanten con las pdlizas TEXACOTIME 2 lcldusula 55 e
INTERTANKTIME (cléusula 37).

Compo 38 pusds aprecier, dichos pdlizas ramiten a Londees o Mueva York
gl arbitraje, > cual 58 explica toda ver gue en estas dos cludades seo
encuentran las cémaras marltimas més importantes del orbe,

De conformided con esta cléusuls, |as partes nombrardn cada una un
#rbitro. En caso da que no existiera un acudrdo ontre alios, designeran los

drbitros @ un tercer siendo su decisidn la definitiva y obligatoria para las
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partes,

For lo que toca a la cldusula BE de |a pdliza TEXACOTIVIE 2, coda parte
designard un drbitra. Una vez slectos, los dos érbitres designardn en un
térming no mayor a 20 dias a un tercero, La decisién so tomard por mayorla
siendo esta le definitiva y abllgatoria para 'as partes,

Nuestra legislacidn maritima grévea qua ias partes pueden somaterse al
procadimiente erbitral, o sabar:

"Artlcuic 3.- Es de jurisdiccidn fadaeral todo o
relaclonado con las wias generelas de comunicecidn
jpor agus, la revegacidn y ol comercio marftimas en
las aguas imtenoras y en las zonas marftimas
mexicanos,

Carresponde & ios tribunalas federales conocer da
lzs controversias, actas de jurisdiccidn voluntaria y
procedimientos espacisles o de gecucldn en
asuntos relacionados con las vias generales da
comunicacidn por agua, lb mavegecisn y &l comercia
maritimos, sin perjuiclo de qua, en las términes de
las digposicionas aplicablas, las partes sometan 61§

ifaramcias I * gl énfecis es
nuastrol,

Tamblén es manestar safialer que 'as decisiones arbitrales tendrén, de
ser ol cazo plens validez y reconacimients on nuastre pals, 8n virtud da que
México as parte dol Convanio de las Naciones Unidas sobre el reconocimianto
y €jdtucién de los sentencias erbitreles extranjeras de! 10 de junio de 1968.

1.3.23 Averla Gruesa
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Por averia dobemos entander .. tedo of dane qua puede sufrin un bugue
wio su cargamente durante un wviaje, asl zomes tambidn fos gasias

oxtracrdingrios en que se puedan incurrir en una aventura maritima™*,
En al dmbito meritimo 5e habla de dos tipos de averfa, a saber;

o) Averla Gruesa o Comin -* su definicién A encontrames en la
ragle A de las Regles de York-Amberes da 19590, revisada an
Hamburge an 1874, en los siguientes términps:

“REGLA A.- ...

I. Avariz comdn o gruese es cuando se ha realizado
o centraldo,  intenclonada y  rezenablemeonta,
cualguier sacrificie ¢ gasio extracrdinario para la
sagurided comdin, con &l objéto do prasarvar do un
peligro las propiadades sompremelidas en un riesga
¢omin de la novegacidn por agua.

El itporte de las averlas comunes estard a cargo oo
tados los interesados en la travesla, en proporeidn
al manto de sus respechivos inleresas, .. "

b Averia Simple; ",..se refiere solamenteo al dafic yfo aastc que son
soportados axclusivamente por los ermadores de un hugue que
ha sufrido defio a censecuencia da un mal tiampo o por fos
ducfios dal cargamento que ha side dafada en transita.,. 3%

3
o DES. oy ek, p, 719,

ST jdem p. 220
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La difarencia enire los dos tipos de averla radica en la cuasticn dal
interds comen,

Lo anterior estéd pravisto en nuestva Ley de Navegacion en ins siguientes
términns:

“Articulo 11%.- Se entiende por averia todo dano o
menocscebo gue sufra la embarcacidn en puerto o
duranté e nevegacion, o que afects a la cerga
dasde que as emberceda haste su dasambargqua an
el lugar de dastino; asl come todo gasto
extracrdineric en GUo S8 incurra, durante la
axpadicion para la consarvacién de fa embarcacidn,
de la carga o ambes”,

Como o difimos, en la averla gruesa af Interds comidn, como por slamplo
la seguridad del buque y del cargamenta, o5 suprame. As partiende del hacho
aspeciiicn de que ¢! sacrificic astrasrdinatio y/o gaste Intanslonal fuero hechos
para el beneficio comun, as juste que los interasss que convergen en ia
aventura maritima, perticipen en diches sacrificios y gastes.

Le participacidn de les partas en |a averls greese, s8 reguia por las
Reglas de York-Amberes, las cuales constituyen un  conjunte de
principlosiagles que recogen las sostumbras retativas 2 la averls gruese, y
sobre 1as cuales existe una muy amplle doctrina.

A mayor abundamiento, estas regias de son extensa chservancia por le
que varias logislaciones remiten a alos; México no as ig axcapcion

“Articuto 118.- Los ecios y conlribuclones an
concapte de averls comin se figen. seive paclo an
contrario,  por  fo5  usos  y  costumbres
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Internacicnales. que s@ integran on las Reglas da
York ¥ Ambares vigentas”,

Hacer un andlisis de #stas reglss excedarln del objets dol preasenta
trebaje, par lo gue, v en estricto apega ol terme diremos que, fas polizes objeto
de estudic, ol igual gque nuestra legislacidn nacianal remiten a dichas reglas
guande so prasonla un caso de avern gruesa, Aslla péliza BALTIME en la
cldusule 24 sefiafa que:

"24.- L2 averla gruesse se (guidard copforme a las
Reglas York-Amberes, 1950, El flate no contribuird
en averla grussa”.

n.3.24 Camisién

Esta clausula fija la camisidn que of fletante pagard & fos corradores o
agantas navieros™ gue intervienen an la negocizcién del contrats. Dicha
comisldn sa basa 8n un parcentaje, subre todo al flota pagede conferma al
propio contrato, par o gua si no se page cl flete dabido par incumplimiznto de
alguna de= las partes, [a parte responsabie indemnizerd a! corradar,

Lo anterior, &n meyor g menor medida, as recogido por las polizas
INTEATANKTIME (cldusula 33), TEXACOTIME 2 (cldusula §4) v lg péliza
BALTIME, cuye cléusula 25 8 la letra dispone gua;

“25.- Los armadaoras pegerdn una comision de ...
sobre todo flate que se pague segln aste contrata,
poro en ningdn case manos de v que sco nacasario
para cubrir cg gastos realas da los corredores ¥ un
hangorerio razoneble por su trabejo. 5ino B pagara

i Lev figeara el agrrna navier o 05he peeuisia on aunsIr legliifasdn parima on los anfcukgs 18 v 20,



la totalidad del flete debide a incumplimiento del
contfeto por alguna de las parles, !a parte gue fuere
responsable indemnlzard a los comedeores por la
pérdida de su comisidn. & |as partes convinieran
an reacindir el contrato, los armadores indemnizardn
4 los carredores por cuelguier perdide de comisidn,
perc an tal cesc la comisidn no excederda del
codrataie sobre el flete de un afia”.

231
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CONCLUSIONES

El comerclo maritimo tigna como eje central al bugue, lo que implica qua
dicho comercio gire, en su mayorla, &n tomo & la ax'platal:irin de 8, Asi
los contretos de explotacion de bugues dan vide e impulso al comercio
maritima,

Méxlca, & partir de 1994, cuenla ya con una legistacién marltima
maderna basada en la italiana, la cual a decir da varios autoras, se
encuentca a la vanquardia al recoger la modemna tearls de explotacién
de bugquas,

Ei desconacimiento de los diversos controtos de explotacidn de bugues,
cuya sistematizecién vy diferenclecion e legra mediante la
delarminacion de los prestaciones finales convenidas, asl como da sus
samejanzas y diferencias, puade hacemos caer An gravas y serdos
aIrores,

El contrato de locecion no dabe ser considerado como un fletamenteo,
toda vBz guUe #n 8sta Oltimo no sa prevea |a transmisién da la tenencia
del bugque, como ocurrg en la locecidn.

La locecidn no as un fletamanto, como ermneaments lo estableco fa Ley
de Navegechin, sine que as otra figura ¥ contrato distinio v dilerania &
dste,
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La errdnea conceptuslizacidn del coentrate da fletamanto daerive
principalmente de guersrlo equiparar al tansporte de mercancias, El
contrato ag fletamento no 53 un contrato de transperta matltimo, ya
que uno cosa es el pongr a disposicidn un buque para al transporta de
mercancias y otra el propio trensporte de mercanclas, Alortunadaments
nuastre fgy, Al abrogar le amerfor Ley de Navegacidn y Comerclo
Marltimos, deja strds dicha postura aberrapte.  Para  definir,
concapturalizar v reqular adacuada ¥ acertadamenta al fletamenta ¥ al
transporta de mercancias come confretos totalmenta distintos v
diferentas, hay que hasanos en |la naturalaza de los mismaos,

El flatamento gs el contrato de darache maritimo por virtod gol cus)l al
flotanto pena o dispesicidn dol fietadar, medianto sl pago del flete, un
bugue otorgdndole el uso v goce del mismo, &l cuel debe estar en
condiclonss de nevegablidad, proporcienando al fletador todos los
seyvicios inharantes a la misma,

E! contteto de flotamante es una jocatie conductio oparis, os declr as
una locacidn de obee, en donds el locador pone e disposicidn el bugue
ifocatio conducto red), ¥ presta los servicios necasarios - navagecion -
locatio copduetio operarum) pera la conseeucidn de un fin,

De este misme noturaieza juridc3, ss ef contrate da fletamente peor
tiempo.

Ei tiempa, an 6l contrato oo fletamento por tiampo, corfa on contra del
flareder, miantras que en ol fistamento por visjo cerre en contre dok
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flatanta, de ahl que esistan premios para €l fletador, por viaje, par
soncepto de aherrn en tlempa,

El bugue en un fletementa por tiempa slempre és puasto totalmente a
disposicidn del flatadar; en el fletamento por viaja, tal dispasicidn puede
ser parctal. El Bugue en ambos casas debe ser designado, lo que no
acurrz 20 el contrato de dansparte maritima,

El fletante por tlempo no tiene, hablando en trmines contractuales,
contacte con &l cargedor,

El fletamante de bugue, en cuanto que &5 un acuerdo de voluntades,
partizlpe de las reglas y reguisitas dol derecho cantractual, previsto en
la legistacidn comdn, Lo anterier trespese lo legel ve que, pase un mejer
estudie v endlisls del mismo, hey gue recurrir & la docwine marcantil vy
civil,

Al calebrar un contrato da fietamanto de bugue per tiempo, que implica
una nageciecitn morcentil, fas partes buscan obtener un lucro, Esto
haea gue dicho contrato revistn el eardcler marcantil, gue junte cen el
caricter de marftimo le parmits acelonar fes drganos judicialas dz la
Faderac!dn, sin perjuiclo de que las diterenciss que se susciten pueden
sar llevadas al arbitreje.

Le pdliza de flatermenta, que &5 &l documento gue contiene al acuverdo
de voluntades gue dan lugar al centrato objeto de estedio, es
oblipatario, lo eual significa que dicho contrate sea uno de los lamados
formales, toda vez que debe constar por escrito.
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Les polizas-tipo recogen los més impartanies practicas y caslumbres
relacionodas con el flatamenta, hasta llegar a constituir vardaderaos
campendios de derechos v ohifgaciones de las partes o las cuples les

legislacionies se remitan.

El dagurnentar un ¢antrata de flotemento de bugus por tiemps, es de
sema conveniengia gue, ya al ser dsta un contrato utilizedo
mundialmente en & cwual intervienen persongs dr. difarentes
naclanalidades, evita gue se agtuelice un ganflicts de leyes,

El fietamento de bugue per tiampa e85 un gantrato principal, thene un fin
propio porfo gue puede existir habiende o no otro contrato. El cardcier
de principai tamiién date miiejarse al memants de su estudic y andlisis,
yaque puede seresludiada, sin 8studiar otros y sin reourrir a elementas

yio figures gua no le scn propias,

Los partes del centrete de flestamente da bugue por tiampo, son
oomentiantos, por G gue todas aqueilas disposiciones ralatives a ge1os
les sordn aplicadas.

La explotacién marftima del bugue so ha sobrepuesto a fa condiclon da
gropietanic de la neve. Mo es requisito indispansable Ser el propietario
del bugua para pader fletarla, de ahi gue, tantc naviere como armador
puedan ser fletantes.

Las calidedes da armador y naviere nade tienen de incompatiols entre
el e inclugs puaden estar reunidos en la misma persona. Mo absta lo

antefior, pore mancjar los Wérminas con axactiud, ya que de ne hacerla
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se pueds dar origen a especiales y distintas relaciones jurfdicas.

El capitan no as parts del contrato de fletamento de bugue por tiompo.
Su intervencldn se Hmita a su nombramiento y al cumplimienta de las
instrucclenes que reciba de las partas,

Las cbiigaciones del flelader e treducen en un dor, poner o dispesicidn

el hugua v, en un hacer, ¢frecer fes servicles proples de fa navegacidn,

Ei buque, cosa espacial, st generds que no debe ser encuadrada en las
clasificaciones comunes, qua ccupa al pusste mbs aminents entra las
cosas dol derecho marltimo, 83 toda construcoidn destinada a fa
navagacitn, &5 decir tode vehleuls que pueda desplazarse por agua ¥
al zual so a8 pueda sacer provecho, Mo obstante lo antesior, para
efectos de les centralos de explotacfén de bugues, dstos son
emendidos coma embarcaciones de un gran tonslaje a través de los
cuslos se persigan fines de especulacidn v lucro,

El buque, gue consttuye una univarsalided de hecho, 83 un patrimanio
da afectacidn independiente, por e que fa rospensabiided de! Netante
se lmitard al bugue fletedn.

E! que &l precic que sa paga por un cantrato da fletamentc y ol que so
paga por un contreto de transporte reciban &l mismo nambre - flete -,
ng debe ser cousa para que dickos contrates so equiparen antrs sl

El flate, @ cuai entra al jusge de o oferia v la demanda, es 'a primara

y més imperiante considerecidn al momento de controtlarse un
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fiatamento de bugua por tiempo, por ‘o gque desbe precisarso
exaciamente el métedo de céloeulo, 1as modatidades de devanga y las
modalidadas de pogo. Tombidn es de suma vilidad =i tener clara,
desda el momenio de contratar, 8l cdiculo de ia escalazidn del flote.

Ei flete se debe pepar desde el momenta mizmoe en gue el bugue es
puesty a disposiclién dei flstador, hasta el memente en gue es
reintegrado [devuelto), Por bo gue rospecta al tiempo excedents, y
ahservends le figura de le legitimidod deb Gltima viaja, el flate que 58
paparéd serd ol mas alte de entra e pactado y o! imperante en &
mercads,

La zbligacién de pagor €! flete, gue incluye los accasorios, debe
cumplirse por adelentads, an ios primeras 7 o 10 dias del pariods que
se pags, ¥ en el lvgar convanido, Se tendrd por cumplimentada en la
leche &n aue el {latante recibe & cantidad pactada.

El pego debw ser of contado, snendléndose por 1al, ayuel qus pusde
raolizersa por cualquiar métada da transferencia da fondas raconacida
comarciaimente y que permita al fietanle disponer, sin condicidn alguna,
dei flate,

La poliza de Hetamento, gue se diferencia de! conocimlents de
ambarque por gue nd constituys un reclbe de mersancias, nl mushe
menos un thulo de créddito, pdemds de documaontar un contrate distinto,
no cuenta con un régimen izge! imemesionai coma of gue roguta a dsta
lconocimienta de embargual.
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£n al contrate de flatamanta de buque por tieenpo 8 enencla del bunque
la conserva en todo momento & fletante, por lo que la obligacidn del
flatgnte es a poner sl buque & disposicidn del fletador. Mo hay entrega
del bugue, sing una puesta a disposieitn, o que sionifica que la
obligacién del fletador al finalbzar el viajo es reintegrar el buque v, no
devalver al bugue.

El buque debe ser relntegrada en al misma astade an gue s encontraba
al mamenle de ser puesio a disposicidn del flatador, salve, obviamente,
la depreciacidn por el Uso normal.

El contratc da fatamento g3 de suma utilidad en el comercio maritma,
de ahl que, € partir del siglo XX, se hayan creade organizaciones de
armadoras, |as cuales, compilanda, anplirando y sistematizande los
u30s, costumbres y protlemas derivadas del contraio, han venida
expldiende formularios, algunos de |es cunles han adnuirido una gran
importancle a nivel mundial hasta el punie de que varias legislaciones
[entre ellas la mexisanat romitan g ellas al regular este contrato. Estos
formularios gue engloben los derechas v obligacicnes de las partes, son
las llamadas pdlizas-tipo.

La ecepacidn por parte de las legisiacicnes necionales de ésias pdlizas-
tipe neutraliza las diferencies gque pudiesen llegar e existir entre ellas,
cantribuyendo asl a una uniformidad legal intarnacional,

Lo anterior ne implica gue les partes deban utilizer las pdlizas-tipo, va
guo pueden crear su prepla palize, o tamblén wtilizer una tipo

medificada g su conyenigngia,
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Las polizas-tipos necesitan irse actualizando a la par on gque evolugione

el comergio matltimo mundial,

Al {gual que las pdlizas-tipa, las eldusulas que de ellas derivan y a las
cueles se ‘85 ha dado un nombra, han adguiride suma importancia, al
grado tal que las legislaciones modernas prevean que si sdlo se hizo
marncian al nombre de | cliusula, sin establecer el tex'o complato, ésta
s8rd obligatoria en los trminos en gue se plasma en las pdliza-tipo.

El fiempo es el facior determinante de un contrato de fletamento de
bugue por tiempao, por o que 8 cldusula de velocidad del buque raviste
gran importancia, ya que agual (tiempo] corre en contra dal fletador,
A mayor velockdad, mayer ndmero de viajes en el plaze pectada. Sila
wilecidad desarrcilade por ei bugue es menar, & fstedar pusda rescindir
&l contrato, o exigir un ajuste an el Hete,

Les mérgenss de tolerancia gue se estipulan en tas pdlizas-tipo, an la
mayorla de los cases, par no dacir an todos, son a favar del fletante.
El flatadot dabe analizadas bian, y de astimarlo convenients debs
aclarar o mas posible dichos mirgenes de tolarancia, o en su defects

suprimirios.

Le seguridad dal buque y su tripulacidn prevalece a los intereses dal
flatador. El buqua no deberd entrar @ puertof o Navedgar <n zones
donds paligrs 8u =eguridad /o ba de su tripulacian,

E! estado de nevegabilided, 85 dacir que &l buque estd en condiciopes
para realizar el vigje o viajes durante el plazo pactade, debe durante
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toda la vigencie dei contrato, sar garantizada por el Netante, lo cual
implica gque debe darie (al bugueb el mantepimiente para cumplir con ja
garantia. El sstado de navegobilidad debe estar presante al inicia de
cada travesia qué se realice en al plaze convenido,

E! flistante no deberd empiger ¢l buque en transportar perscnas yio
efectas prohibides por Ia pdiiza ¥ mds adn agueilos prohibidos, lanlo
pot ias legis|eciones nacionales como por &l derechio internacional.

Toda deduccion dal flete debe ser praviamente pactada y piasmdada en
is p&iiza de flstamento, ya gue una daduceidén no autorizade, &l igyai
que el retraso en el pago del fiewa, dan iugar 8l derecha de ratirada por
perte del fletante. Este derecha de retirada dabar ser negoclado con
sume cuidada, ya gua un pagueic error en &l pago o un minimo relraso
pueden dar lugar a una gran pardida que afdcte a ios lletadores,

Ei fiatados deberd cubris ai flote cuando el buque esté sfendo reparado
a consecuencia de un dafo imputabie a éi. Le cldusula fuere de flete

no aplica én esta caso,

Coino |8 dijimos, ei tiempo que corre an contra dei fetadaer, 85 i Factor
determinanis de nuestro contrele objeto de sstudle, por lo qua le
cldusula o conjunto de cliusulas, qua reguia la figura de Fuera de Flete
o Suspension del Fistamento, deben ser analizadas con sume cuidado
¥ datonimignta. La abligacidn del fictadar de pagar ! flate as, & manos
oue exista una disposicidn expresa en sentido contrarlo, una sbllgacidn
continua durante todo el plaze pactado; las disposicienes que
intarrumpan dicha continuidad, sa intarpretardn do manera estricta {8800
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tos casos provistes especificamanta).

La figura de fusra de flste, intermirmps g tlempe, ¥ &n consecusncia por
fa misma {interrepcidn) no se paga ol precio pactado, toda vez que la
qgestidn comarcial del buque se ve suspendida,

Habrd suspensidn del fletamento, no importando o caso que sa
actunlice, slo cuando le interrupcin so prolonguo por mas da 24 horas
{48 para al caso da impieza de calderas), y cuarde 1a causa no le sea
imputebla al flatador,

Las cldusulas da responscbilided v exonerscidn deben ser loldas,
enalizadas 8 Interpretadas con aquellas reletlvas a le puesta a
disposiclén dal bugue, navegabilidad y suspensidn de| flete, Podemos
conclulr gua las partes no serdn responsebles del incumplimianto de sus
ohligacionas, cuando se trate de caso fortuito.

El darecho da ratencidn qua tienen fas pertes para cobrar lo que as
dabido on virtud del contrate de fletamenta por Gempo, constituye en
privilegio marftime. El derecho de retencidn no podré extenderse a la
mareancia da tarceros, solo inclulcd la del flatador,

La participacidn del fletanta on of benaficlo o recompensa ohtanida en
una oparacién de solvamento sa justifica por el copital que ropresonta
gl bugue, al cual as sormetido a los rosgos que ¢l salvaments implica,

Las aperacionas do salvamento no implicen una susgpensidn de paga dal

flete, y& quo éste se sigue debiende por el tampo que dura tal
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oparacidn, sdlo que se deducird equitativamenta de io recompensa que
se genare por dicha operacidn,

Advngue deseamos y esgeramos gue en &l future no se opligue fa
cldgusula de guarre, a5 impartanta destecer gue sl flatador deberd pagar
|a prima adiciana por el simple hecho de que [a situacidn de peligro sea
inminente, es decir no debe existir la situacidn da peligre. sine hosta
con le simple presunckdn y temor para aue e pague 18 prima adicianal
Yy para gue no se pueda invocar e suspension del fletamento,

Asl come |a seguridad dal butiue y/o su tipulacidn estdn por encima de
loe darechos del Hetador, las instrucciones de dste pasan a un segundo
término, codlendo su primacla e los drdenas expadides por cualguier
gobiame, o e lo dispuesto por el Daregho Internacional.

Et subfletoimanto debs ser autorizade expresamante, no pudianda
establecarse condiciones contrarias o gue vayan mas alld del fletamento
original. El flatente originel queda relevado da cualguier obligacion del
contrato de subfletaments,

La seguridad del bugue, de la ripulacion y del corgamento es suprems
asi que le averla gruesa, es decir el sacrificio extracrdinaric y/o gaslo
intencionot pare beneficio comidn, debe ser ljustementol repartide entre
tletanta v flatador.

E! tmeluir una cldusula de arbitraje es Gtil, prdetica v recomendahle ye

aie evitan los conflictos de compttencie gue pudicsan surgir.
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POLIZA UNIFORME DE FLETAMENTO A TIEMPO

“TIME-CHARTER"

arvias e s dn s

En la feclm se conviene de comin acuerdo entre ...
Vievaneessy ammadores del bugque denaminado ...
cereen B8 e oee toseladas brstas y L.

... toneladas netas de registro, elesificado .00
cer iy BB vviiis i inn e Caballos de fuerza indicados,
que trasporta alrededor de oooo00s 000, toneladas de
porte o la maren de fronecobordo de verana de la Seere-
taria de Comerein, inclusive comhbustible, portreehos, pro-
visiones y egua para calder, teniendo, segin el plano de

construeeidn, ... .oe0 ... ples cibieos de capacidad,
excluldo el combustible permanente, que conliene alre-
dedor de ..ol .. tonelndas, y capaz, completa-

mente eargado, de navegnr alrededor de oo vl e
nudes en tiempo-bueno y aguas calmas, con un cansuma

de alrededor de ... ..., toneladas del mejor car-
bén de Welsh, o de ......ovvv 0000 toneladas de diggel
gil, actlunlinenie en oo i i F e e .

camo fletadores, lo siguiente:

1. — Los armacores dan y lcs fletadores toman en Fle-
tamento el buque por un periode de ... L. me-
ses enlunclario desde 1a feehn {que no sea domingo o fe-
tiadte de ley salvo que sc acepte) on gue el bugue sea
pueste a cisposicidn de los {letadores, entre s 9 am ¥
lzs € pom, o entee los © am, v los 2 pon, si fuer en sd-
bade, en el puerto de vovvvuiiaaae. en un amanaders
donde el buque pueda permanecor seguro siempee a flote,
gue los fletndores {ndicurdn, siendo ¢! buque en todo sene
tilo apto pam el trasporte ordinario de earga.

El buepue debedd ser entregado el din oovvanininn o

2. — El buque deberd ser utilizado en trificas leitns,
para ol trasporte de mereaderia leita, duicamente entro
puertas © lugnres Luenes y seguros dande pueda perma-
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Ec:?r seguro siempre a Dote, dentro de Jos siguientes
ETHEEESS o cuvenn v anrninn

No deberd embarearse ganado en pie ni mereaderias
perjudiciales, inflamables o peligrosas (tales como Acl.
tlos, explosives, carboro de ealela, ferrosificdn, nafta, hen.
cinn para motores, alruitekn o cualesquiera de sus pra-
ductos).

3. — Los aomaclores suminisliatie y pagorin todas las
provisiones y sueldos, ol seguro del buque, todos los por-
trechos de cublerta ¥ de mquinas y mantendrin el buque
en buen eslado porectamente elicients en su edseo y ma-
quinaria durante e servicln,

Los armadores pondnin un guinehero por escotilla. Si
se necesitath mds guincheros, o st los estibadores se negn. .
raa, o ng les fuers permitido tmabajar con la tripulacidn,
Lus [etndores provecedn v pagarin guincheros ealifieados

o terra,

4, — Los fletadares sumindstrardn y pagardn lodo el car-
bég, inclusive el corhén de coeina, eombustible, apua
para fas ealderas, gusing de puerto, pilotaje {ya sea obli-
gatorin a naj, pricticos de eanales, gastos de botes, bali-
zns, remelgues, dercchos consulares [sudvo los conespon-
dientes al capitdn, ofieinles y tdpulintes), dereches y gas-
tos de canales, digues y ntros, inelusive eualesquiera tasns
municipales o estatales extronjeras gesernles, nsi como
todos los dereehos de digue, pucrto y tonclaje en los
puerins de entrega y devalucisn (salve que se Incurric-
mn por cooecpts de carga trasportada, antes de la entre-
g1 o después de lo develucidn), lionorarios de agencia,
comisiones, ¥ dispondran el pago del embarque, acondi-
cionamisnty, estibaje (inclusive materfal de estiba y mam-
paros de conlencidn, salve los que ya sz encontraran o
bards), descarga, pemée, apuntaje y entvega de Ias oer-
caderias, pedetas de bedegas, comides suministradas & fun-
clonarios y personas en servicio y todas Ins demds cargas
y gastos cualesquiers, inelusive deteneidn y pastos por
euarentena [inciusive ol costo de fumigacidn y desinfec-
ejdn).

Todns las sogas, lingls y equipos espeelales que se em-
pleen pam la carge y destargn y cualquier aparefo espe-
einl, inelusive sogas, calios y cadenas cspeelales requeridoy
per Ia costumbre del puerle para el amarre serdn por
cventa de los fletadores, El bugue deberd estar equipado
con guinehes, prias, roldanns y aparcies onlinarios eapa-
ces de levantar hasta 2 tonckadas de peso.
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5, — Los fetadores en el puerto de entrega, y los amn-
dores en el puerto de devolucitn reeibirkn y pagarin todo
¢l carbén o combustible que queds en los depdsitos del
buque, al preclo comiente en los puertos respectives.
El buque deberd ser devuelto con no menos de .........
tonelidas ynomés de,...,........... tooeladas de car-
bdn o combustible en sus depdsitos.

6. — Los fletadores pagarin en eoncepto do flete .. ...
....... ... por 30 cﬁ:s, gue comenzarén eonforme a la
etinsula 1 hasta la devolueido del bugue a los armaderes,
El pago del flete se efectuard en efectivo, en,......
SR . sin deseueato, cada 30 dias, por adelantado.
En defecto do pago los armadores tendrin derecho de
retirar ] buque del servicio de los fletudores, sin forma-
kear protesta alguna y sin iotervenclén de ningdn tri-
bunal u otra furma!l[!ﬁd cualquiers, y sin perjuicio de
eualquier reclamaeidn que los armadores pudieran tener
por otro concepto coutra los fletadores segun ¢! eontrato.

7, ~El bugue deberd ser devuelto a la expimeién del
eontrato en el mismo estada en gue se entrega a los fle-
tadoves (exeepto el desgaste y deteriorg mzanaebles) en
un puerto libre de hielos a opeidn de los Fletadores en
vevrerereessao. cotro las 9 am. y Jas 8 po. y entre las
9 a.m, y Jas 2 pm. en sibado, pero ¢ dia do la devolu-
cién no deberft ser domings o feriado de ley. ’

Los fletadores deberfn notificar a Jos armadores con no
menos de 10 dias de anticipacidn, en qué s&)um‘tn ‘mids
o menos qué dfa sorh devuelto el buque. Si se ordennse
al buque emprender un visje que exceda del perfodo del
Hetamento, los fletadores tmtt?rﬂn el uso del buque que
les permita terminar ¢l viaje, a condicidn de quo pucda
ealeularsn sazonablemente que sl vinje permitiri la devo-
lucidn alrededor de Ja fecha fijada para la terminacién
del fletamento, pero por todo tiempo que exeeda de la
fecha de terminacidn del fletnmento, los fletadores debe-
rin pagar el tipo de Heto del mercado, si fuera mis alto
gue el tipo estipulado squl.

8, - Todo el espacio y peso de porte dol buque, inelu-
sive Ia eapacidad MNcita.do eublerty, deberin estar a dis-
posieidn de los flctadores, reservindose espaeio apropiado
y suficiente para’el eapitdr, oficiales, tripulacidn, apare-
fos, ensercs, moblaje, provisiones y suministros de! buque,

9. —El eapithn deherd efeetnar todes los viajes eon
1a mayor prontitud y prestar ln ayuda acostumbruda con Ia
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tripulaeién del buque. El capitdn estard a las drdenes de
los fletadores respecto a utilizacidn, representacidn del
bugue u otros arregles. Los fletadores indemnizarin a
les armaderes por todas Jas conseznencias y responsabi-
Hdades prigiondas per e heeko de que €] capitdn, oficia-
les o ngentes firmen conoeimicntos u otros documentos o
en cten forma cumplan con tales drdenes, asi como por
cunlequier irregularidad en los papeles del bugue o por
trasportar mercaderins més alld do su desting, Los arma.
deres no serfn responsables par falt, mezcla, mareas, oi
pot mimere de piezas o bultos, ni por averla o reclamos
sobre In carga, cousadas por mal estibaje o por otra medn,
51 les fletndores tuvicran razones para no estar satis
fechos con la conducta del capitin, oficiales o maquinis.
tas, los armadores, al recibir el detalie de I queja, in-
vestigardn inmedistamente el asunto, v si fucra necesario
y posible harfn ua cambic en los nombramientos,

10, —~Los fletadores suministrardn al capitin tadas tas
instrueciones a indicaciones para los viajes, y el capitin
v el jefe de miquinas Nevaran diarios de navegaciin de.
tallatins y correctos que tendrin a dispesicién de los fle-
tadores o sus agentes,

11. —A) En com de entmada a dique seco o de otras

‘medjdas necesarias para mantenes la eficiencla del bugue,

de deficiencia de a tripulacién o de los suministios de
los nrmadores, deseomposturs de la moguinaria, averfa
al casco u otra aceidente que dificulto 0 impida el tra-
bajo del bugque, que contimicn por mds de veintiuntro
horas consecutivas, no se pagacd Hete por e] tismpo que
se plerda por tal eaus, dumnte ol pededo en que el
buque estd imposibilitade de cumpliz el servicio inme-
dintamente requeride, Todo flcte pagado por adeliatade
serd consecventemente redjustada.

B) En case de que ¢l buque fuera chligado o entrar
a puerto o a fondear por mal ticmpe, que sea llevado a
puertos poco profundos o a rios o puertos con barms
a ?u:a su eargamento sufra un accidente, todn detencibn
del bugue o Jos gastos resultantes de dicha detencidn se-
ria por cuentn de los fletadores aun cuando esa deten-
cién o gastos, o la eausn que los produjo, se deban o ella
se haya pm&u{:idn por negligencia de los dependientes
de los nrmadores.

1z, —=1a limﬁlcm de eplderas se practicard, sicmpre gue
fucr posible, durante el servicic, pero si fuera imposible
Ins fletadores darin & los armadaores el ticmpo necesario
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para la limpieza. Si el buque fuer detenido mis de 48
hozas, el Hete eesard hasta que se halle nuwvamente listo.

13, — Los armadores sblo serén responsahles par demo-
1z en ln entrega del bugue o por demora durante la
vigenein del eontrato y por toda pérdida o averta a las
merender{os que se hallen a bordo, si esa demarm o pér-
dida ha sido eansada por falta de Ja debida diligencia
de parte de los armadores o su gerente en poner al hugque
en eondiciones de navegabilidnd y habilitarlo para ol
vinje, o par cunlquier ofro acto persomal u omisién o
falta personal rle los avmadares, o su gerente, Los arma-
dores no serin responsables en ningdn otro caso, ni
averia 0 demora cualesquicra sean y comoruiera que se
hubicran causado, aun i hubicran sida eausadag por ne-
gligeneia o falta de sus dependientes. 1.0s armadores no
secin responsables por pérdida o averln producida o re-
sultante de huelgas, elerres pateonales o paros o restrie-
ciones lobomles {inclusive del capitin, oficiales o tripu-
larites), ya sean parciales o totales.

Loz fletadores serdn responsubles por toda pérdida o
averfa causada ol buque o & los ormadores por haberse
enrgado mereadedas contrariamente o los estipulacionas
do este eontrato o por tomar combustibly, gargat, esti-
Bar o descargar mereaderias en forma impropln o negli-
Eente o per cudlguier otro acto impropis o ocgligente
de su parte o do parte de sus dependicotes.

14, — Los flotadares o sus representantes ndelantardn al
eapitdn, si se les requiricre, los fondos neecsarios para los
gastos ordinarios por eucota del buque, en cunlquier puer-
to, eon un interds del § por clento por afio solamente,
deduciéndese esos adelantos de! flete,

15.— No se ondenarh a! buque ni estard obligado o en-
trar: u) n lugar alpuao donde haya fichre o epidemia o al
cual el capitdn, oficinles y tripulantes no esién obligadas
legalmente o seguir al buque; b) n lugar alguna ecrrado
por los hiclos o o lugar algunn en que se retire o sca
probablo el retiro de balizas, buques-faros, morcas y bo-
yas por eausa de los Dhiclos, a a llegada del buque, o
dondn existiere el riesge de que ordinaramente na le
sca pusible nl hu‘{w:. A causa cde Jos hiclos, aleanzar ol
tugar, o salir de & después de baber ternmiondo la carga
o Ia desearga, EI bugue no cstarh obligado a abeirse-
paso entre los hielos, gl a eausa de los hiclos el capitan
considerar peligroso permanccer en el lugar de camgn o
dosearga por temor de que el bugjue quede encerrado por



los hielos o averiade, estarfi en libertad de wrpar para
un lugar abicrto conveniente y esperand tuevas instrue-
ciones do los fletaderes. La deteneidn imprevista debids
a cunlguiora de las eavsns arviba menecionadas serd por
euenta de los fletadores.

Petdedsl 10, — 8i el buque sc perdiem o no se tuviera nalicias
¥ de g, of flete cesard desde fa fecha en que se perdid. Si

ne pudiese establpeerse la fecha de b pérdida, se pagard

medio flete desde la dltima foeba en 31.“: elio su posieidn

hasta Ja fecha estimada de Negada a destive. Tede Hete

pagada por adelantado serd consceuontemente rpajustada,

e A% —Fl bugue trabajard dla y noche sé ello {uem re-
querido, Las {letadores reintograrin n los armadores sus
dpsamhbnlsos par tode trabaje suplementario pagado a ofk
eiales v tripulantes segdn [as homs y remuncraeiones fija-
das en e} contrato de ajuste.

Duehods 18, —Los armadores tendrin we derecho de potencidn
sebre todas las eargas y sus (letes pertonoeiontes a los
fletadoros v sabre ef floete por trisporle, por todas [as
reclumaciones cenferme o este coptrato, ¥ les {lotadores
tendrin un derecho de retencidn sobre el I):’uquc por todas
Yas sumas de dinero pagadas por adelintado y ne ganadas,

Ssamestas 19, — Todo salvamente y asistentin a otros buques serd
a beneficio igual de los armadores y de les fletaderes,
provia deduecién de In propawién cerrespendicnte al ca-
pitin y tripulantes y de todas las eostas y olros gastes,
inclusive el flote pagado segin el contrato por cl tie
perdido en el salvaneote, asl eomo las reparaciones de
averlny y earbén o combustible consumidos. Los fletado.
res quedardn obligados por tudas las medides temadas
por los armacores & fin de asepurar el page del salarie
y fijar su monto.

Subllelaments 20 — Log {letadores tendrén la opeion de subfletar el
buque, netificande en debida forma a los anmadores,
ero los fletadores eriginarios serdn siempso respoasables

weia los armadores por ¢l deblde cumplimicnto de este
contrate,

Guema 3], —~ A) Salve que se obtenga previnmente of consea-
timicate do los armadores, no se erdenard al bugue quc
s dirija, ni que continde haeia algin lugor, o en algin
vinje, ni en algin servicio que lo lleve dentre de una
2 que sea peligrosa romo resultado de un acto do puc-
rea real o anenazante, guerra, hostilidades, operaciones
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E) En caso de que ia nacién bajo cuya bandera nave-
uo ¢l buque entrar: en guerra, hostilidades, operaciones
licas, revolucidn o conmecidn civil, tanto los armi-
dores como los fetadores podedn rescindir este cantrato
v, salvo que so eonviniera lo contrardc, el bugue serd
devuelta o los armadores en el puerto de destine, o si
sa viera impedido, a causa de lag estipulaciones del in-
ela A, de aleanzar 0 cntrar @ &, entonces en un puerto
abicrte y seguro cercanc a opcidn de log armadores, des-
pués de descargar cualquier carga que tuviere a borde,

[} Si en cumplimiente de los estpulacicnes de esta
cldusula se hiciera o dejora de Lacer algo, ella no se can-
siderard como un desvio de ruta,

22, —8i ¢l bugue na se eptregarm el din ..o
los fletadores tendrén Ja opeién de rescindir ¢l cantrata,
Si el bugque no pudiera entrogarse hacia Ja fecha de
rescision, fletadores, si so log requiriers, deberdn de.
clarar dentro de ias 48 horas de tecibir Ia netificacion de
tal clreunstancia si roscindizdn el contrate a st recibivdn
el bugue,

23, — Toda diferenola que se suscitare relacianada con
este contrato s¢ sometera a arbitraje en Londres {0 en
cualquier otra parte que se conviniers], debionds un dr-
bitro ser nombrado L,pc:r los armaderes y otro por los flc-
tdores, ¥ en caso de que los Arbitros no se pusieran de
acuerdo, quedard a Ia deeisién de un tercero nombrede

r ellos, 'y el lnudo de los drbitros o de! terooro serd

cfinitivo y obligatorio para ambas partes,

24~ La averla 'gruﬂsm e ]iauidmd conforme a las He-
glas York-Amheres, 1050. L] flete no contribuird en ave-
rid pruesa,

95:—Los nrmedores pagardn una comisién de ...,
we.viooe sobre todo flete gue se pague segup cste ton.
trato, pero en ningin caso menos de lo que sea necesa-
rio para cubrir Jos gestos reales de las corredares y un
honorario razonable por su trabajn. $i no se pagara la
totalidad dol Hete debida n ineumplimicnto del contrato
por algunn de ins partes, la parte que fuere responsable
indemnizard a los corredores por la pérdida de su comi-
sidn, S las partes convinieran en rescindic el contrate,
los armaderes indemnizarin a los carredores por cual-
quier pérdida de comislén, perc en tal eass la comision
no excederd del corretaje sobre el flete de ua aiio,
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