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I - INTROOUCCICJll 

e} Juetirieeci6n del Tema 

Debido al saturado tráfico existente en el aeropue:-to '!:iterr.a:::.:.o:.~: de la Ciudad de México en vuelos comerc.iales }' tembien del 

movimiento de aeronaves de servicio particular y y3 Qu2 no existe t~~reno para extender las instalaciones de la AVIACIO\J GENERAL en 
le Ciudad de llfxico 

Este probleme ocasiona demoras en los vuelos comerciales el tener que esperar a una. aeronave particular para desempeñar sus r.~ 

niobres como son las de despegue, aterrizaje y rodaje en las pistas existentes en el Aeropuerto de México. Como consecuencia exis
ten pfnjidas de cepitel y tiempo. 

Debido "' este p:-::itlelll?. v al exostir el Aeropuerto Irr.:ernacional "José María Morelos" en Toluca Estado de México, y al enea~ 
trerse ten cercena por vie terrestre a !e Ciuded de México, (muy p:-o~to se terminará la autopista México-Toluca), por lo que este -
puede servir de epovo Al trérico eereo existente en el Aeropuerto In~err.9cional ée la Ciudad de México; por lo tanto: 

Apoyedo por los p?'Oyectos del desarrollo de: Aeropuerto Internacion=l de la Ciudad de México y en el proyecto que daerr::illó la 

O~ ~L !'.E ~(Y.IAUTICA CIVIL (D.G.A.C.) del Aerop:.ierto Internacional de le Ciudad de Toluce y con la colaboración del Je
f'e del Oep,.rtpmento de Programaci6n de la mencionada Institución, la cua:!. estaba a cergo del Aeropuerto Internacional "José Maria -
li:>relos• de Tolu::e, de~ido a oue en el eño de 19a6 le D. G.A.C., dejó de operarlo y e:!.los el tener estadísticas anteriores y pro

yectO!I .. ~es del ·~ me eooveré en sus estedisticas e investigaciones. 

"'ERDPUERTOS Y SERVICIOS AUKILIAIES (A.S.A.), se encel'llré de su o;:>eración desde 15"5 y co,,tan:lo con la supervición del Gerente 
de Prove:::tos de A.S.A. y el Oeoerte111ento del Pleno Regulador. 

Viendo le necesidad de desconcentrer le AVIACICJ'J CIVIL de le CAPITAL 1· oara aue tenga une m=yor 

ciel Por consecuenci" un réoido deserrcllo de le em;:>lieción del Aeropuerto de le Ciudad de México. 
le Ciudl'td de Toluce servirá como alterno en lo a:.ie respecte e le Alí.i.ACIIJN CIVIL. 

e} Antecedentes de :a Aviec16n en México 

fluidez de la Aviación Co~e!'-
Ppr lo tanto el Aeropuerto :le 

A p~incipios ~e nuestro siglo, ntUChos estudios experimentados mexicanos realizaron meritorias pruebes con le idea de sostener
se en el ei!"f! con les !ftécuineas eccionedes por eles. Siete 9ños despues de aue los hermanos 'NMIGHT, padres universales del vuela h.:! 
pgnc Sa5'tenidc v c:ontroledc, un mexicano departiste y visionerio ALEIERTC BRANIFF, logre el ;:Jrimer vuelo mexicano er. j,_e vclle de 2~ 
h""'c• 



Villesene, Lebrije y Mejie, siguiendo el ejemplo de BRA~!FF, se lanzan tambien a la concuista del aire, y sus nombres Quedan 
grabados en le historia de la Aviación Mexicana, como ilustres precursores de la primera etapa de la ere Aeronáutica de nuestro ~ 
País. 

b) Antecedentes del Aeropuerto de la Ciudad de México 

En 1910, Den Francisco I liladero, inaugura las segundas exhibiciones aerees oue se desarrollen en los campos de Balbuene. 

Frerk Sentarini da o México el primer motor de aviecion radial enFriedo por c!ire, H.:.racio Auíz conduce en 1917 por primera 
vez una valija de correspcndencia por el aire, Semuel Rojas realiza los primeros vuelos acrobáticos en los cielos de Anehuac, tam
bien por 1919, se hacen los pr::imeros vuelos comerciales de México a Pachuca y v:tceversa y en 1931 se construyen los primeros ae~ 
puertos civiles ent"ee loa primeros se encuentra el de le ciudad de México, oue inagurado en dicho año en los terrenos de Balbu~na
oue Fue perte de una hRciende propiedad del señor BRAN!FF y estos terrenos eran los suFicientemente plenos para Que pudiera rodar-
el primer eeroplaoo y los aviones aue Tuncionaban coma comerciales, Fueron trimotores Ford y es así como comienzan los primeros ~ 
vuelos conercieles IEXICO / TAIFICO / MATAMOROS, y hasta el año de 1943 se construyen más aeropuertos en la República Mexicana co
mo: 5'IN UJIS POTOSI, TOAREa<I, PARRAL, CIUDAD .JUAREZ, ACAAJLCO, TI .. l..IANA, VILLAHERmSA, GUADALAJAflA, MAZATL.AN, MCNIERAEY, y PUEflTO
VALLARTA, todos estos aeropuertos consistiái en le ;:lista y una paoueña bsse ó ediFicio terminal claro, de acuerdo a sus pperacio-
nes estando ectualmente modiFicados la mayoría de las aeropuertos ya mencionac!os debido 9 la demanda existente. 

e) Antecedentes del Aeropuerto de la Ciudad de Toluca 

El Aeraouerta de la Ciudiod de Toluca se inició su construcción de la pista en el año de 1978, como resultado del cambio del
tern;no en la oue Funcionaba antes (solamente aviación genenol). y ta"1bien por cue el creci.,,ientos !'.a Ciudad estaba envolviendo 21 
Aeropuerto Antiguo y el ¡;renerarse el plan de desarrollo urbana de la Ciudad de Toluee surge el nuevo Aeropuerto ubicacP a une dis
tencie el centro de '" :'.:iudad de Toluca de l::J Kms , esto proboca u!"la 21 plan d"sarrollado del sistema de aeropue!"!:os Metro;:>clita-
nos oere le ::fesEOnge:stión del "eroouerto y e>'Pecio aereo de :e Ciudad de ~·b~;:o:: 

d:;; f.::-_: :2 es iriegurado er. Flerzo de 199a, teniendo cacro vuelo ex::>e:-i.-nentul de le Aerolinea "AERCJ.EXICO" un vuelo e la semana, teni

endo buer.cs resultados originandoestp Qie se abrieren tres vuElOs par semana con las siguientes rutas: lll'ITERAEY y ACAPULCO, to-
""'ndase ye en c.onsideracii5n un eumento de vuelos por semana y oue entren en Funcionamiento otras Bompaiiias Aerec:s alimentadoras ca 
mo son ~CA~IA Y ~~R.:. cue tienen n.Itas Fijas a diFerentes potlados de la República Mexiee"2. 

e) a-itecedentes d'!?l Estedo de México 

Une de las grend'!?s metes fijadas en el peis es le deserr::relizeci5n de la: d";:>endencics gu!:lernamentales y par consecuencia la 

i!dde '111"ii'lilll, debido el c~cimiento.na pn?Visto de la Ciudad de México, ~·del erea metropolitana Pan. soluciona~ este crecimie.!:;_ 
....-:,¡¡¡ __ ,. descontrolado se presenta le necesided de o~recer otros lugares de asentamientos humanos. 
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La estrategia de deserrollo del Estado de Ml!!xico of"rece la opción a una "DESCENTRALIZACICJI! PUENTE" al ofrecer altenietivas 
de asentemiento y de desarrollo e las corrientes migratorias oue hoy en día llegan al centro del país y Que con5tituyen, para el
propio E~tado de ~xico, punto Fundamental en su problematica de desarrollo. El estado contempla que su población de 8.5 millo-
nes el crecimiento natural y 2.0 millonllS e le migración de otras partes de le República Esta situación se agrava al concentrar 
se el crecimiento demográfico en les éreas conurbadas, de ahi Que el punto básico en la estrategia de desarrollo del Estado de Lié 
xico sea también el de orientar los asentamientos humanos, como promotores de la actividad económica y social. 

Ls estrategia del desarrollo gira entorno a dos políticas fundamentales: 

e) Desacelerar el crecimiento de les zones de mayor concentración. 

b) Favorecer el desarrollo de los sistemas urbanos que dispongan de mayores recursos. 

Sus posibilidades de desarrollo se relacionan en gran dedide con el establecimiento de medios rápidos de comunicación con el 
velle de México, y con la dotación de le infraestructura urbana necesaria a su crecimiento. 

En este esouema se inserta el AEROPUERTO DE TOLUCA come elemento dinámico en la ¡;eneración política de desarrollo. Por o-
tro ledo, el rápido crecimiento de la zona centro ha generado, en la última decada, una explosiva demanda ::le servicios ae!"Dportu.8_ 
rios. Pare atender a esta creciente demanda, y ante la saturación actual del aeropuerto y el espacio aereo ::le la Ciudad de !léxi
co y al no tener el presupuesto para un desarrolla para la demanda requerida, se plantea un sistema de aeropuertos alternos Que -

ayuden al descongestiona~iento del espacio aereo del Distrito Federal Que serian estos: 

AEROPUERTO llfILITAA DE SANTA LLCIA, ATIZAPAN, llEXICO, D. F. (AVIACI[J.l COll.ERCIAL). Toluca cera uso de le AVIACIO\i GENERAL, -
vue:!.os cherter, cerge v lineas aarees de largo alcance. 

Por consiguiente lo panteado por el Gobierno Federal y el Estado de México dan cabida e la construcción y ampliación del -
Aeropuerto "JCSE IMR!A MORELOS" de Toluca, con los recursos que genera el sistema aerooortuario del centro del ;:iais y pilar fund.8_ 
mentel en le creeci6n del nuevo sistema de ciudades del valle de lerme. 

b) Vialida::les 

El estado cuent conn una amplie red de carreteras aunque su distribución no es unifo!"!TE? En lo general, le favorece yo c;ue 
veries de les lineas de carreteras importantes c;ue van al Distrito Federal y estas cruzan cor otras enti::lades Federativas. 

Existe un totel ~e 3739 Kms , de ca~teres con que cuenta la entidad el 50 ":!'~ se encuentren pavimentadas. Sus inaices ca~ 
oeretivo~ son : lKm , de cerretere en ced 5.7 Km2 de superf'icie total; en el Dais, en cada 5 lkm2. Hay en la entioad lkm je~ 
carretere oere 1=!9.3 habita~tes. 



Perticule!""mente los accesos de Cor?""etcra a le Ciudad de Toluca ~rové~ie~tc del Distrito Federal son las de: 
!ok:>:-elia, y Tenango, estas resultan ser las v!.as prir.iaria, aunque tie:-ien deficiente conex:.ón con el Paseo Tollocs.n 
te circunde el interior del área urbana ~e Toluca Como vías secundarias tambien tenemos la que va a Naucalpan y 
~~es un sin número de cer?"eteras de terracería. 

c) Vies Farreas 

Atlaco:nulca, 
Que actmalmen 
como tercea-= 

LDs f'errocerriles constituyen un media apropiado pare el transporte masivo de productos a largas distancias. En el inte
:-!~r del ~St?-=o, la comu~iceció~ Te!"TDViaria es mínima; sus 855 K~ dan servicio a 89 ~ocalidades. Existen en la entidad 1 km 
de f'errocarril en cada 25 km2. de su superf'icie, miar.tres Que en el oeis, en cada 73 7K"'2. en la entidad hay un kilómetro para-
7Ll":9 habitantes; (Ver Planos generales de Estado y Vías). 

d) Aeropuertos 

Actu!!lmente existe un Aeropuerto Inter.iacional "JOSE MARIA MDRELDS" ~n 'i'aluca, y teniendo c 0 .,,0 comunicación terrestre Ler 
me el Distrito Federal, esi ca:no Lerma e Neucalpan estas facilitan el acceso rrá;iido a !as zonas hoteleras del Pasea de la Re-= 
f'o~ y e las Zona!; Indus'trieles de Vellej~auca~pan. 

!V- SERVICIOS UABAl'.:CS 

a) ~ne?"gie Eléctrica 

El Esteéo de ~ico cor.~ebe en 197= con una potlación electriFiced2 de ~747, lo=al~dades q~e viene a ser el =7.9}~. ~l i!! 
c~~~~o ~e E:e:tri~iceci6n en les últimos diez años fué de un 28.~ el cual =.eneficio = un 33 9fc. de la poblEción. Sin e~ber;o 
1En est.e se~ .. ti=io es do:ide se observs e: :nen:ado desecuilibrio c::ue existe- entre :.s zona uro:na y la rurel, pue.s::o :;we es::a úl't.i
~~ ~~dE~~s ~e=ir aue :::ue~~a ca~ un 5Cj del se1'1'icio y le pri~era con un l~. 

El Aero~Je'!"'to Inte~ecional de Toluca se abastece de E~er~ía E!éc!:rics je :e~ L~r.ess de elta tensión oue oasa por la ca~ 
rret'1?? EL CE::r,:;ILLO-SArJ PEDRO TOTOLTEPEC. 

!:: ) Ag-..1e Potable 

Oe=i~o a :as conjiciones fisi:::a5 del Va::e de México, la dis~ani~i:ida~ de =gue ~o~e~le se he visto limitada, y este se -
~~ ~n~re:nentedo :ie::i.:!o a: ::recitr.iento demo~f'i:::o del Distrito Fede!""a; :.· su~ al~:::i~~o!"Es, cor: sus agrcciaC;es culatera!.es de :le

-i:;ri:!~ de use z.,d:.J~tri~l \ :Jt!'"OS Servicios. Inicialmente las !nedios de ebasteci~:..e:i~c SE !ocal iza:Jan der:tro de: rr.ismo Vc.:le; c
~~~i~ ~e :?~~ SE comer.zo ~ ~erf°o!"'!tr ~c=os er. :e región de Dii~onsut:a de ~onjE se extrae un vo:ume:i de :.5rn~/segundo, e~ los -
~~~.;;•s se con5:tr-_1yó u:'l rame~ norte en !~ cuence del Le?""Tl; :::ara eeote:"' ague. :le "7C poza:; ~e:-f"or-3::.os ous oro:::orcione.n ur. !:at~! 
~-:: ~!:"";~/se; 



Por le u=icaci6n del Aeropuerto Internacional de Toluce [Zona Rural) el atastecimiento de egua potable es satisfecha ~ar me~ 
dio de un pozo profundo. 

e) ~neje 

La red general de drenaje viene e cielo abierto e través del 8oulevard Aero~uerto, el cual este comprendido entre el Paseo ~ 

Tallecen y Cerreter"!! General e Neucalpan, dese"1bocado en el río Le?T.le? El drenaje llege en forma entubada e conectar con esta rama 
generel desde el eeropuerto. Existen proyectos a futuro para entuber las agues negras antes de desembocar en el r1o Lenna. 

d) Telff'ono 

La linee Telefónica oue llega al Aeropuerto de Toluca es tomada de una ~rolongaci6n de la Central de abastos de Toluca, a trE 
ves de le eerretere Toluce-Naucaloan. (Ver Plano Tp;Jogri!f'ico del Te~reno y sus Servicios anexo a continuaci6n) 

V- ~cricJci6n Geográl'"ica 

e) Ectef'ologie 

El suelo del velle de Estedo de México, está constituido ~redominantemente de material col3ps2ble y ex~ansivo de teztura media 
esto e~ debido a le intemperizeción de los ~ro:nonto~ios montañosos vecinos, por lo que se consideró apto oara el dEso!'TOllo Urbano. 

Le nl!!yor oerte de le extensi6n del Est2do de PM?xico, está constitui::!a por ten-enes ;;:lanas de poca pendiente descendientes des
ee el Sur!>!!ste ~~cie el Noroeste El estado cuenta con elevaciones oro;ráFicas existentes en su interior =cr.r.o el ~e!"'"!'"O ~e~ Calvsrio 
el Su!"Deste destace el nevado de Toluca, al tJoroeste se loceliz" el Cerno del Pe,..ico. 

e) Vegete:::i6n 

La vegetc.ci6n domin;;r.te del Estedo se conforme por 122,000 ha':':':.--':-~ de C;.·a"1El, :!.2,D:iC' Ha de Pino, a,9'Jl ha. de Pino Encino; 

cuent9 con 1~3.0'JO he de selve teje caducif'olia, 79,00C he de r.ato~l Craciceule y 7,0:'C h9. de Mezquital; el pastizal y zaca-:al
se esti!ll!! en un promedio de 9!01,COJ ne. y los Tulen<s en 21,000 ha. 

Le &ie~ ~e::Je v e~ Nevedo de Toluce se en:::uentre-n f'orrnc;dos ;ior !:JosQues de Pinc, :e :-egi6ri selveti::.a :::u~re !.a zona del R::o 
Belses Los ~rt:oles estén ?"el"'e!"tidos v ~.ezc!.e~os con otras esoe=ies; le ;ene del ~ezc~i~=~ se localiza el No:-ceste de!. estado. 



DIAS 

30 

25 

.?O 
15· 

10 

5 
IESES 

~ 
9Cl 
!E 
?(! 
60 
50 
40 
30 
20 
1() 

llESES 

DE! Suroeste a Noreste corre el R!o Ve~iguel, C:i.J=an~= la :nan=ha urbana a travez de un entubamiento. Dicho Río conduce buena 
;,1arte de las aguas urbanas sentidas y su tr-a~au.ier.~c, e~as B~ej~ ~sulta indisper~ablc a c~ecto de renova~ sus CB!"a:Ct~r1stices ne
tureles y evitar ;ierjuicios o la agricultura. 

Otro R1o importante que se encuerrt:r-a en el Es~cda es el ~2rr..a, el cuel con~uce to~as las aguas de deseche del Distrito Fede~ 
ral y del misnEJ estado haste su desembocadura. 

VI- Dl!scripci6n Climetal6gice 

e) Gri!if'ices Climetol6gices 
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b) Vientos Dominantes 

En el Estado de México los vientos dominantes provienen de Su!"este, lo cual provoca que los deseahos Industriales eereos sean 
desplazados re~idemente de le zona. 
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VII- Plan de Desarrollo Urbano de la Ciudad de Toluca 

a) Análisis del Uso del Suelo 

7.1 Carectaristicas del Plan de Desarrollo: 

El plan de desarrollo urbano contempla ya todo su territorio existente en el valle, este abarca ya zonas para asentamientos h~ 
manos, pare la industria, para servicios, para servicios especiales y zonas pera reservas ecológicas. 

En las zonas especiales esta contemplado el terreno en donde esta ubicado el aeropuerto con todo y sus zonas aledañas para evi 
ter la contaminación del ruido así el proyecto si esta basado y ""spatendo todos los puntos contemplados pera su máximo desarro. 

b) Condicionas &:icio-Econ6micas 

La Ciudad de Toluca ha presentado un crecimiento demográfico acelerado en el transcurso de las últimas décadas ya que de - - -
53,489 habitantes en 1983 existen 431,700. La tasa da crecimiento media anual es de 5.9"/c incrementandose a 6.~. Se estima que en-
1983 la población economicamente activa, as del orden da 2efc de la población total. Ded.icendose el 9.'J'/, a las actividades del sec-
tor primario; el 34.efo el sector secundario y el 5"'J'/, al sector te=-caario. 1 

que 

ria 

la estructure del ingreso familiar de la población se divide en 3 rangos; 
perciben menos de 2.='f'/, veces de el salario mínimo el l'.Ü"/o lo forman familias 
minillD y solo el efo recibe como Pago a su trabajo cantidade5 superiores a 5 

,J 
0 

........ 

• 20NA NOlltESTE 

el 54~ de le población total pertenece e familias -
cuyos ingresos 05cilan entre 2.5 y 5 veces el sala
veces el salario m1nim::>. 
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V!II- Ceracter1sticas del Tern!no Seleccionado 

a) Necesidad del f"ema 

En primera instancie seleccione a la Ciudad de Toluce por le cercanía que tiene el Distrito Federal, Toluca el contar con un 
aeropuerto encie"1E!s (en desarrollo), el terreno de este cuente con dimensiones muy grandes esto de le oportunidad a le desincorpo
raci6n de le AllIACI~ GENERAL ye que el terreno es propicio el no tener accidentes topográficos no muy relevantes y tembien como ~ 
ventaja de le zona es que el terreno se localiza ye este contemplado en el Plan de Desarrollo Urbano de la Ciudad de Toluce. Este
contempla que las a~s cercenes al aeropuerto se eviten los escentamientos humanos, esi el plan evita que el ruido originado por -
los aviones y la contaminación de la zona industrial afecte e le población y como ya lo habia mencionado en la carta de justifica~ 
ci6n el desalojar la AVIACI~ GENERAL DEL DISTRITO FEDERAL, se descongestiona el espacio aereo del Aeropuerto de la Ciudad de Méxi
co encembio el Aeropuerto "JOSE MARIA llJRELDS" DE TOUJCA el ester enciernes por lo tanto su espacio eereo se encuentra myy despeja
do. 

b) ..Justif'icación del Terreno Seleccionado 

La superf'icie crbana de le Ciudad de Toluca es de 7, 006 ha de los cuales 1, 900 ha. son de uso combinado hebitecional y egr! 
cola. De 5,D91 ha. urbanas el SD.BJ(, son de uso habitecional, el 12.~ industrial, el 16.2');', espacios sin uso, 3.92'f, a arvicios al -
igual que al uso mixto, 5.1~ a espacios abiertos y 5.tf'/o e vialidades primarias. 

La clesif'icaci6n anterior refleje le desigualdad en los usos del suelo respecto a los requerimientos de equipamiento y serví 
cios de le pot¡leci6n, y refleje la existencia de una gran cantidad de predios válidos. 

Por otre perte la zonificación de estos usos,al no encontrarse bien definidos, impide la integración de alguna usos básicos
ª le estructure primaria del centro de población, así como la identificación de áreas consentradoras de servicios que permitan ate!! 
der los secton!S de la ciudad de une manera equilibrada. 

El equioamiento urbano y los servicios de Toluca oresenten una desproporción, la cual refleja una concentración en la zoaa -
central, Quedando relegada le atención e le perif'eria. Solo el equipamiento educativo tiende a distribuirse adecuadamente, en el -
sector salud existen establecimientos con alcance regional, el abasto de productos se concentra en el perL-netro de le Ciudad y exi~ 

te un dff'icit de BSPeCios abiertos. 

e) Deslinde y l.evantamisnto del Tern!no 

11.1 Ot:tenci6n del Terreno: El terreno en oue se ubicará el proyecto, en estos momentos ye e~ta obtenido por med~o de ~a -
exprooieci6n de te!"!'enos ejideles oue el estado se ha encargado de indemnizar a los propietarios de les construcciones afectadas, -
/!{?~s en el territorio propuesto pare le ubicación del AER{FUERTO lNTERllACIGV\L "JOSE MARIA IKJ1EL'OS" DE LA CIUQl\D DE TU..UCA, que 

de t!!'mbien la terminel de la AlfT..ACI~ GENERAL. 



11.2 Deslinde del Terreno 

En el alano siguiente se muestra el d?"enaje, lineas alimentadcras d~ a~ua, red te~erónica, lineas de energía eléctrica y la 

uhieeci6n del proyecto. 

AREA AEROPORTUARIA 

875.440 HAS. 

---------- ----- -' • . 
t.ce•ercial i . 

: ----- ---- -- _.. 

: t.carca 

t _____ - -- -- - --- ----
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11.3 Localización del Terreno 

CROQUIS DE LOCALIZACION 

- 11 -



IX - Oefinici6n, Causas y Estadísticas del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de Toluca 

e} Oefinici6n de Aeropuerto 

Un aeropuerto es una instalación física oue tiene como función la o~eración de aeoplanos. El aeropuerto es una consecuencia 

del invento de la máquina de volar y por lo tanto, el primer aeroplano, habiendo consistido en una duna situada en Carolina del No_:: 
te llamada "K!TlY HAV!I<". Por razones evidentes a las instalaciones primitivas se les denominó "CAMPOS DE AVIACIC?-J", cuando se le -
ouiso dar una definici6n más tecnica se les llam6 "AEROOROMOS", pero a medida que se requirieron instalac~ones adecuadas para las -
necesidades cada vez más necesarias Para el procesamiento de los usuarios se llegó a una nueva denomineci6n que es como hoy la cono 

cemos , "AEROPUERTO" • 

U. palabra aeropuerto implica en si una instalación donde es posible atender el embarque y desembarque de pasajeros, equipa
je y carga. 

b} Definición de la Aviación General 

U. aviación general comprende cuatro categorías y como definición es la aviación que da servicios a todas las aeronaves pe-
aueñes con poca capacidad de pasajeros y no tienen un itinerario fijo. 

AVIACI~ CCJ.ERCIAL: Aeroneves peoueñas (aerotaxis), integrada por compañías que prestan servicios especiales a contrato. 

AVIACIClll PRIVADA: Formada por propietarios de aviones entusiastas de la aviación, como por compañías particulares que cuen-
t~n con aviones propios para uso de sus funcionarios y empleados. 

AVIACIClll Cl'"ICIAL: Esta categoría in=luye aviones p::-opieéad de las secretarias del estado y empresas desentralizadas para ~ 
uso oficial onicamente hoy en die tr~nsfol""Oada en T. A. F. 

ESCUELAS DE AVIAC!~: Empresas privedes y oficiales dedicadas e la enseñanza de las carreras y o~icios relativoa a la avia
ción. 

c} Ceuses que originaron le ::Onstrucción del "AEROPUERTO DE LA CIUDAD ~ TOLUCA" 

Debido a la demande, saturación y congestionemiento del espacio aereo del aeropuerto Internacional de la Ciudad ée México ~ 
con la ayude del progreme de aeropuertos metropolitanos que se creó ~ara la descongestión del· aeropuerto de la Ciuda de México, de

esa manen. se oroousieron varios eeropuertos en el area metropolitana de la Ciuda de México, en el que es~é incluido el ae::-opuerto
Internecional de Toluce co"10 un aeropuerto alterno Que ayude como ye se he mencionado del Ae::-opuerto Inter119cional "JDSE MARIA MOR§. 
LOS" de le Ciudad de Toluce, tomandose en consideración el plan de desentrelización que p::-opuso el presidente de México. 

l~ 



d) Estedisticas de los Pasajeros de le Aviaci6n General en la Ciudad de México 

- 1985 Solamente abarca los primeros seis meses del año. 

AÍ.O NAC. INTER. LOCAL CFICIAL TOTAL 300 ~ ---·--

1976 104,054 4,442 o 25,292 133,788 
¡ 

250 ---
1977 187,050 6,412 o 48,589 242,051 ' 

1978 141,164 8,002 o 52,282 201,448 200 

1979 162,436 13,133 o 63,493 239,052 
150 - ---- ¡---·~ 

19EIJ 131,016 19,205 ··o 65,072 215,293 ! 

1 1981 104,418 25,558 72,246 88,766 291,998 100 i --¡ r- ---- -¡-_--- -· 
1 

!982 119,544 14,505 23,448 99,998 257,595 miles 1 

a nas 75 77 78 79 80 81 82 83 84 85 85 

1983 87,914 9,698 5,107 64,817 168,535 GRAFICA DE PASAJEROS 

1984 71,349 10,096 1,158 65,703 149,306 

1985 76,399 11,591 2,127 63,548 153,665 

1985 39,330 5,377 1,066 30,193 75,996 



e) Estad1stices de Operaciones de la Aviaci6n General en le Ciudad de W!xico 

- 1906 Solamente abarcan los primeros seis meses del año. 

AÑJ NAC. INTEF!. Lcx:AL CJF"ICIAL mTAL 

1976 B?,462 2,875 o 19,896 110,1'14 

1977 89,053 4,006 o 22,533 114,556 
120 

1978 67,555 5,709 97,235 
lQQ_ 

o 25,563 

19?9 70,625 8,351 o 27,606 103,940 
~'--'~---·----

1980 56,964 10,818 28,317 28,727 94,042 
60 

1981 41,585 5,845 9,382 35,837 116,558 
40 

1982 47,920 3,882 2,'145 40,002 103,049 
20_ 

19!!3 35,185 4,041 465 25,929 57,424 
miles 

1984 28,541 4,041 454 25,683 59, 730 
af.os 76 77 78 79 80 8i 82 83 84 85 86 

1985 30,562 4,539 :25,422 5!,475 
GP.AFICA DE OPERACIGIES 

l:?e-s 15, 734 2,152 428 12,079 30,393 

14 -



f') Estad1sticas de Pasejeros de Aviaci6n General en la Ciudad de Toluca 

.. 1984 NO se tiene la recopileci6n de los pasajeros • 

.. 1995 Solamente abarca los prirr.eros seis meses. 

1984 
1985 
1906 

NAC. 

3,164 
2,228 

INlER. 

37 
10 

2,415 
807 

CFICIAL 

4,952 
3,854 

TOTAL 

10,558 
5,889 

g) Estadistices de 0pel"l!Ciones de Avieci6n en la Ciudad de Toluca 

.. Solo se cuente con el total de operaciones. 

.. Solamente abarca los pri.'lleros seis meses. 

NAC. 

1984 
1985 1,543 
1996 971 

12 

lNTER. 

11 
4 

LOCAL 

l,23'1 
451 

l~~ 
5 

"' 

4 
2 

GP.AF!"'-41. DE PASAJEROS 

CFICIAL 

2,445 
1,745 

TOTAL 

4,282 
5,233 
3,171 

5 
5 
4 

3 
2 
l 

miles 

-~ 

a.nas sa :=.:: 95 

GAAFICA DE DPERACICNES 
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X - Análisis Arquitectonico de Edificios 

a) Edificio Tenninal de la Ciudad de México 

b) Plano de Ubicación General de la Tenninal 

15 



c)· Descripción General del Edificio Tenninal: 

PlataFol"lllB locelizada al sureste de la tenninal de la Aviación General en una superf"icie de 100,000m2 que tiene capacidad para 
estacionar el orden de 90 Aeronaves, considerando un indicador de l,100m2, que pennite estacionar desde las mezaclas 8 naves hetero
geneas y similar a la ectual, que incluye diversos tamaños, desde un B-727 hasta pequeñas aeronaves. 

El edificio tenninel de pasajeros, para detenninar la capacidad del edificio se tomo como base la información de una muestra -
de 90 dies, sobre cada una de les zonas del edificio en las horas de mayor movimiento, asi como los tiempos de permanencia y de pro
ceso, obteniendose pera cada zona en teoria la superFicie necesaria. El resultado fué un indicador global de 10~2, de edificio por
cadi!i pasajero en le hora de mayor movimiento. 

En estas condiciones, la superFicie de l,35Dm2, del edificio alcanza la capacidad para procesar 135 pasajeros en hora critica. 

El estacionamiento cuenta con una superFicies de 3,100m2, donde es posible alojar 103 automóviles si se asigna un indicador ~ 
de 3Clm2, por lugar. 

La zona de hangares esta constituida en una superFicie del orden de 38.0 ha. y por 90 hangares como capacidad fiaal, ya que su 
desarrollo queda limitado por falta de espacio. 

d) Anelisis del Edificio Tenninal 

El ediFicio tenninel cuenta en su interior con: 
Vet1bulo ele !:Joleteje 
Oficinas de boletaje 
Oficinas de eooyo 
Esoen: General 
Oficinas Administrativas 

Oficinas de Aduane 
Reclamo de Equipaje 

Servicios 
Concesiones 
Baños 
Restaurante 
Bar 

Como podemos observar en le planta arquitectónica y fachada vgmos que es un edificio construido para su uso original por esto
hece un func~onamiento y une integración y caracter del edificio claro que cuenta con muchas d!lficiencias y carencias. 

e) Deficiencias que Existen en el Edificio Terminal: 

El ediFicio tiene como deFiciencias mucha ares desperdiciada en cuestion donde se encuentra el vetibulo, tambien elrestaurante 
existente en ~ontre~osición e~ muy chico y tiene hor3s en ou2 se satur-e, ta~bien las oFicinas de des;Jacho y planes de vuelo tie:"le de 
riciencies en Func~on3miento y mobi!iario. 



f) Carencias Que existen en el Edificio Te"'1inal: 

El edificio no cuenta con una oficina de meteorologia (SENEAM), tambien una area para abastecimiento de alimentos, bebidas y 
todo lo necesario pera los aviones ya que el que se encuentra actualmente, que es el que abastece a todos los hangares y aviones 
este se encuentra retirado por lo tanto tarda el servicio y hay pérdidas de tiempo. 

f) Oescripci6n del Edificio Terminal: 

Pletafonne localizada al suroeste de la terminal de la aviacion general en una superficie de 125,DDOm2., que tieee capacidad 
pera estacionar el orden de 50 aeronaves con una ampliaci6n al doble (120), considerando el mismo indicador que en el aeropuerto -
de le ciudad de UIDcico de l,l00m2 , y como ya se menciono todas las plataformas tienen la capacidad de estacionar hasta el tipo de 
aeroneve 727 més grande y logicamente tambien más chicas. 

Tornando en cuente los mismos Factores Que se emplearon en el aeropuerto del O. F , ya Que siempre son la mismas condiciones
para todos los aeropuertos y teniendo como resultado estas cid.menciones del edificio terminal. 

La superficie con la oue cuenta el edificio terminal de la aviación general de la ciudad de Guadalajara es de l,900m2., y co 
mo vemos tiene le ~aPaCidad de procesar a 190 pasajeros en hora critica. 

El estacionamiento cuenta con una superficie de 3,950m2 , d!Jrde tiP.ne la positilida:".! :1e eloja:- :.;na ca;mcidad de 150 automóv.!, 
les si se asigna el indicador de 30m2 , de cejan por coche con todo y circulaciones 

Le zona de hangares esta constituida en una superficie del orden de 5 ha., y por 15 hangares como una capacidad-~al ya -
aue este zona tiene més area pare une f'utur= am:Jliación. 

g) Analisis del Edificio Tenninal: 

El edificio terminal cuenta en su interior con: 

m 118.stibulo de boleteje 
Oficinas de boletaje 
Oficinas de aP:JyO 
Espere General 
Oficinas Administ"retivas 
Oficinas de Migreci6n 
Qf"icinos de Aduana 
Recla~o de Eouipaje 

Servicios: 
Concesiones 
Restaurante 
Bar 
Terraza 
Scnitarios 

lE 



Como pode~os obser~er en la plenta erouitectonica y f echade vemos que es un edificio construido pare su uso original y ade:n6s 
ya con las proyecciones e Futuro esto hace que el edificio tenga un Funcionamiento, una integración y una carácter del ediFicio Va;! 
tante claro este se encuentra ;:iroyectado en dos niveles y un motor-lobby Que son ventajas grandes a comparación del de la ciudad de 
Uéxice estos detalles aunque parezcan pocos dan ese carácter del edificio terminal digno de los pasajeros Que usan estaterminal. 

h) Oeficiencies Que Existen en el Edificio Terminal: 

El edificio como puedo observar en las plantes y fechadas ya Que no lo conozco fisicamente veo que funcione bieny las areas 
no esten tan exejerades co:no ya lo habia mencionado en el de le Ciudad de México. 

i) Carencies que existen en el Edificio Terminal: 

Lo mismo Que en la terminel del aeropuerto de la Biudad de México el de Guadalajara no cuenta con la oficina de meteorolog1a
(SENCAM), tembien una area pare abastecimiento de alimentos, 

Edificio Terminal del Puerto de Acepulco, Gro. 

e) Descripción General del 6dificio Terminal: 

Pleteforme localizada al so:-oeste de le aviación General en une superficie adaptada ya que se encuentra la terminal ubicedaen 
lo Que ere entes le terminal de oasajeros de la avieci6n comercial por lo que nos podemos dar cuente de que las instalaciones son -
antiguas y les oficinas Que necesite la aviación general pera su funcionamiento esten acondicionadas por lo tanto no deje de ser ~ 
una terminal improvisada por tel motivo mencionó este terminal como un ejemplo no adecuado pera poder ser tomado en cuenta pa:-a la
eleboreci6n de la tesis. 

b) Análisis del Edificio Tenninel: 

El ediFicio el ser como ye lo he mencionedo anterio:-mente esta acondicionado tendrá pues losrequerimientos mínimos pero siem
pre se tenjré con les deFi=ien=ies y carencias que esto implica por tal m~tivo no mencioóó sus partes Que componen ~e plenta. 

:::) Cleficiencias Que Existen en el Edificio Terminal: 

~s deficiencies son muches ya que el ser un edificio adapt~do siempre tendrá de más o de menos con respecto a les areas. 

d) C..rencias que Existen er: el Edif'icio Terminal: 

El edif"ic:io como carencies oor mencionar algunes son las que la mayor:.a de las terminales t:.enen >. son ~as del Centro S:..~EA'-~ 

~,~ de los :::tr.:iserietos estos son puntos claves pcrc: oue un ed:.fi=io terminal pueda cumplir con tojos les necesidades que se le-
P nten v ;,i~ mejor F"~enci6!1 e los pasajeros ye que estos tienen ur. mejor tratamiento en l:i refe:-ente a los servicios r =.ten-.:.iones. 
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Edificio Tenninal en le Ciudad de Peris: 

Como podemos ver la aviación General en este aeropuerto está bastante retirada de le que es lo aviación comerc~el ya que este 
aeropuerto vemos que tiene una serie de linees punteadas esto nos indica que son los crecimientos que va e tener a futuro y tambien 
vemos Que le aviación general contaré con su propia pista esto es bueno ya Que así se deben planear los aeropuertos en México con -
une proyección e futuro lejano y no inmediato. 

e) Descripción General del Edificio Tenninal: 

~ podemos observar en la ilustración Que se encuentra encerrado en un c~rculo es el edificio tipo que se encuentra en la -
zone de aviación general ya Que la información Que se obtuvo fué a travez de le 8ompañia AIR FRANCE esta me indicó que se cuenta -
corno ye lo he mencionado Que su edificio tenninal cuenta con todo lo necesario refe!"ente a las necesidades de la aviació general -
por eso no puedo especificar exéctamente el area ya Que estos datos sólo se podrían obtener estando en la Ciudad de París pero con-
la ilustñ!ci6n aue oresento nos podemos podemos dar una idea del carácter y la unidad que tiene to=o el eerop~E~C esto nDs in~i~a
Que no se ven Que son varias manos de disefio y tambien nos indica que la proyección a futuro que se tiene del aeropuerto usando el
sistema •sP.1ELITE" esto ayuda en gran parte a un crecimiento con unidad el sistema empleado nos da una forma de poder pDpyectar un-
edif'icio terminal. 

Edificio Terminal de le Ciudad de Amsterdam, Holanda: 

e) Viste General de la Ubicación de le Terminal: 

Coma podemcs ver en esta panoriimica en el ctrculo grande se encuentra ubicada la terminal de aviación gen~ral y en circulo P.!'ó 
queño se encuentra la terminal de carga, aoui nos damos cuenta que se está usando un concpto diferente el que se ha estad manejando 
ye que el edificio terminal esta como une extención más del aeropuerto esto quiere decir q~e los aviones de la aviación general 11.!'ó 
gen e las mismas terminales que los aviones pequer.os como se ve en la pancrámica (circulo !;I'ande). 

b) Oescripci6n General del Edif'icio Terminal: 

~ descripciónque puciera dar de este edificio no seria tan exacta como lo expresa el plano siguiente }'e que nos indica todo -
lo que tiene le terminal obvienente estaríamos hablando de una terminal de pasajeros de aviación comercial y lo ún~o Que tendría la
evieci6n general serie el edificio conexión como se les dice salas de última espera. 

xr - Aesulte::lo del Análisis 

e) Ventejes de los EdiFicioJ A~!izedos: 

~) Edificio Terminal de ~áed de México: 

El edi~icio termine! de U~ico como tiene remodeleci6n reciente en si se er.cuent:-e en ~~en estado y todo el motiliario que es-
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utilizado pare la atención de los pasajeros de las lineas aere~s ¿:i~=r.t=dc:-as o lineas sin intinerario fijo, es el igual Que la tet-
minel de aviacit5n.comercial y por consiguiente se er~cuentra en !: .... ::·""'; ~s~a::o toda el area de reclamo de equipaje y tam!:Jien funciona --

bien, esto es lo Que se podria tomar en consideración para el proyecto de tesis. 

c) Edificio Terminal de la Ciudad de Guadalajara, Jalisco: 

En este edificio lo Que podemos tomar encuenta es el funcionamiento del edificio terminal ya Que tienen un aprobechamiento de -
las areas bastante bueno y en lo Que se refiere e la lotificació~ de los hangares estos, tienen una lotificación adecuado ya Que es
tan aprobechando el sistema Que tiene de lotificación y esto representa un ahorro del roaje de los aviones, otras de las ventajas que 
tiene este aeropuerto aue tienen bastante superf'icie para un crecimiento futuro lo que carecen la meyoríe de los eef'Qpuertos de la ~ 
República Uexicena. 

d) Edificio Terminal del Puerto de Acapulco, Guerrero: 

A este edificio hablando arQuitectonicamente se le podría considerar ya que este se encuentra un ~oca descuidado por falta del -
mantenimiento necesario en fin corno ya se mencióno anteriormente es un edificio acondicionado pa:c. la aviación general. 

e) Edificio Terminal de la Ciudad de Paris : 

De este edificio se puede sacar en cor.clusión que es un ediTicio y aeropuerto pensdos y diseñados a un Futuro lejano y en lo re 
ferente al edificio erctuitectonicamente tiene una forma Que da el caracter ap!"'Dp!edo de lo oue es una te!"'minal bastan~e agradaC:e ya= 
Ql.E he visto en FotograTíes sus interio!"'85 y se ve el caracter Que se le da a las sales del V. I. P., que dan una o~gnfficación al ~ 
pasajero ya Que lo ~erece oor estar usando un servicio tan exClusivo por tal motivo las conclus!ones que se pueden sacar son sus pro
yecc~ones a futuro y sus salas de atención al público. 

f) Edificio Terminal de la Ciu:Jad de Amsterdam: 

P.. es~e edificio se ;:::uede tornar en consideración la unidad que tiene con el edifici~ terr.iinal de la aviación cor.:ercial ya :¡ue en 
este aeropuerto manejan conjuntamen~e las dos aviaciones esto viene a beneficiar grandemente ya que al unificar las das aviasio~es 
tiene unas zonas co~unes y el t:cto diferente Que tendrían los ~asajeros sería solamente en laE salas de última espera esto nos da o
tra idea de como se ~uede manejar una aviación general q~e si ~ien en la ciuda:J de Toluca no se podríe dar debido elplan maestro de -
desarrollo si se pueden tomar en consideraci6n la zona terminal en lo refe?"'8nte a sus servicios que ofrece. 

X~ - Alcances y lletas del Aeropuerto Internacional de la Ciuda:i :Je Tuluca 

a) Alcances ~we tendrá la Aviación General en el AICT.: 

Le AVIACI~ ~ERAL B~ MEXICC, e: muy pace ya Que como ~emos visto enterior.nente en las estadísticas tiene una te~aen=i.a a le -
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baja, cero al conjuntarla con la aviación general de Toluca ayuda en un minL'!lO porcentaje pero este hace que se mantega en un nivel 
~avorable y no tienda a ir tan ebajo ye Que en Toluca por lo poco que tenemos de estadísticas se podría decir que Toluca tenga una
t~--rienc ~e ~ec~~ a:-riba ~~e~ pero sirve ;:>e~a que el cor.juntarse las =as üViaciones ten;en un poco o mínimo desarrol1o, de acuerdo ~ 
con los ~lenes maestros Que se desarrollan en Aeropuertos y Servicios Auxiliares (ASA), se sacan les tendencias de los dos aeropue~ 
tos con respecto a le AVIACICY-J GENERAL y nos viene a dar un resultado conser~ador ye que con los pronósticos, tomanjo encuents la -
situación actual del país nos de un porcentaje de ambos aeropuertos de un a~ de crecimiento anual (ver gráficas) estas estadísticas 
siempre se besen en las horas pico de pasajeros y operaciones por lo tanto al sacar el crecimiento que tendrá para el año 2010 y ~ 
t0111ando en cuenta el edificio en México que tiene una superficie de 1350m2 , para atender a 135 pasajeros en hora simulteeea y te-
niendo el factor de crecimiento 4""nual) nos da como resultado una ampliación de 610m2. 

En conclusión, podemos sacar que el edificio que se proyectara en 198&-1987, será conveniente que se construya ~n~su totali~ 
dad Y no tener etapas de crecimiento a Futuro, ya Que es un crecimiento mini~~ por lo tanto yo propongo una construcción que desde
el año de 1987 satisfaga las necesidades hasta el año 2010 y con la posibilidad que abarque más años por lo que ya se ha mencionado 
anterio""8nte que con le situación del país puede teder a la baja con todo y la A\fT...AC!(N GENERAL DE TOLUCA como veremas en las grá
Fices siguientes, el crecimiento por eñes de pasajeros y operaciones. 

b) Gráficas de Crecimieoto a Futuro de las Operaciones y Pasajeros en le Alí.iACIClll GENERAL: 
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GAAFICA DE DPERACic..IES 

c) Metas que Alcanzerá le Aviación General en Toluca: 

Las metes e las que llegará serán las siguientes: 

A).- Descongestionamiento del aeropuerto de la Ciudad de México 

B) .- Desi;ongestionamiento del especia aereo del aeroouerto de la ciudad de México 

C).- Desentrelización de los se!'Vicios en la Ciudad de México 

0).- Impulso eeroportue~io en le Ciudad de Toluca 

E).- Ue>·or crecimiento ( o;::ieractonel y de oesajeros) de le Aviación General 

F).t Mejor ~uncionemiento (ooe!"E!cionel) en ambos aeropuertos 

G) .- Incremento e~onfrnico en :e Ciude~ de Toluc9 (mayor tr"2nsoor.:acién y comunicación). 

XIII - Secuencias de uso ·,· Arees 0;::ie!"2ciona les 

A).- Di:g!Cma d~ Ft:;-1::!0!";=-r.ie.,tc :i: la Ter.nin2l de Fesajeros en !e Av:..e=i6t"'! General: 
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En este =ia;;rarne o~sentamos el recorrido Que tiene Que hacer el pasajero para abonler uno de los aviones, las lineas alimenta
dDl"l!IS y privades. 
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b) - Diagrama de Funciona~iento del Despecho de Aeronaves Privadas: 

En este di~grama abser-Jamos el recorrido oue hace el ~r.ce~~edo de o~e:cr:!_ones del hangar privado, para Que se le autori-

1 EJU!PO 1 1 HORARIO 1 
1 1 

1 RUTA 1 DISPCJ\II!3ILIDAO 1 COITZACIC!I! 1 
1 

1 

SOLICITUD 
o • DE 1 AVISO DE SALIDA !CARGO CD!.IBUSTIB .¡ ¡coc:ROINAR C/RAPl.PA 1 1 AVISO TRIPULACICJ\I\ 

VUELO 1 1 1 1 
1 1 

::O'JFI."!!.:ACIC!I! 08\A. DES?ASHO RECEPCICll! DE ...... CD~HSARIA TO - PLAN DE VIJELC - ---DE VUELO TER~.'INAL 1-.• G. EQUIPAJE /RAMP~ 

JI!~ 
ABORDAJE DE GUARDA DE ATENCICJ-1 EN REVISICJ\I [E 

I O ... -- - -... PAX. AL AVICPI! 
E~UIPAJE SALI\ D=: ESPERA OCX:l.JMENTCS A l ... 

P~>< 
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a) Pren".isas de Diseño: 

Propongo co!MJ premisas de diseño, tornando en cuenta que es un lugar con temperatura promedio de 15°C., que se puede considerar 
un clima templado tendiendo al clima frío; en lo referente a las lluvias se tiene como promedio una precipitación pluvial en la may~ 
ria del año, y tomando en cuenta el plan de desarrollo urbano de la Ciudad de Tcluca, considerando los anteriores puntos, estas son
les siguientes premisas: 

b) Toda el area colindante a la aviación general estará rodeada de árboles de follaje cerrado y un crecimiento no mayor de 10-
mts. de altura. Esto ayudará a que la contaminación del ruido y del humo Que producen las aeronaves, los árboles servirán como col
chen )' corr.o pulmón p¡;ra la misma area de la aviación general. 

e) La lotiTicaci6n de los hangares se tomará en base e dos tipos. El tipo de Trec~ionarniento y distribución de los lotes ten

drá el mejor funcionamiento, ya sea en las pistas de rodaje o en las calles de los automóviles 

d) Se tomará en cuenta el lugar elejido por el plan maestro del AICT para la zona de almacenamiento y distribción del combus
tible evitando los cruces y la mejor distribución del combustible a travéz de la pipa. 

eJ~ El estacionamiento tendrá estos a una altura de l.SOmts. para evita~ una visual desag!'adable del lugar y tam=ien sirva co
mo oulmón para combatir la contaminación. 

T) El ediTicio terminal tend:-á un motor-lobby a cu~ierto para que se ten~a un mejor servicio para los pasajeros y a los des

pacr.os óe vuelos de los hangares privados. 

g) Las ereas de es~Era te~Crán un acondicionamiento de mobiliario más selecto debido al tipo de pasajero que lleGa a la termi 
nel. 

h) Tedas les o~icinas y mostreCores Pe!'"a la e~torización de los olanes de vuelo se~n de Fácil acceso para los de~achado!""es -

., esí agilizar los trá~ites de la autorizaciór. de los planes de vuelo. 

i) Les o~icinas administrativas de le terminal estarán de tal manera localizadas que no sean vistas por los pasaje!"Ds Y al ~ 
mismo tiemoo estas pueden ver el movimiento de las ope~ciones en le ten:ii"81. 

j) El e~ifi~io terminal costará de éos niveles ;·e GuE así se aoroveche?"á el area para ~ode~ tener más creci~iento y tener una 
elt:.!re e:tandard de todo e:!. pro}·ecta con todo y los hangares. 
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~) El area de se:-vicio de restaurante y comiseriatos est~rán lo más juntos posibles, procurando que sea una misma y no tener 
une doble zona de eteste:::imiento de alimentos. (patio de -naniot;es }' servicio). 

1) Todas las e?"'9es (te!'minel, restaurante;· comisarietos), siempre tendr-án un area rn1nima de 10 a 15rnts. de separación entre
las construcciones pe:= ter.er area disponible p~ra un futu;o creci~iento ~ayor al del año que se proyectara la terminal 2010. 

m) El area de restau;ante, comisariatos y concesiones estarán dadas a sampañías particulares manejedes por ellas mismos. 

n) Todas las vias automotrices tendrán sus areas en los camillones tam~ien estas vias tendrán zonas de acotamiento, desacele
raci6n y aceleraci6n y una fluidez de tráfico automotriz. 

8) Meterieles Existentes: 

Los materiales c~e se tienen son los ~ismos que se tiener. en el Jistrita rederal, ya Que son t:cnsportados hasta Toluca, y la 
mayoríe de los materiales que se van e usar en el proyecto sus fábricas están localizadas en la zona de Neucelpen, esto facilitará 
la transportaci6n por la cercanía que tiene con la Ciudad de Toluca. 

C) Restric~iones Constru=tivas: 

Las restri=ci~~es =onstruc~ivas que se tienen en el area de!. ae~puerto de Taluca so0 construcciones no mayor-es de 2 niveles, lo 
ref'erente el contexto esto n:J tiene u:-.a restricción ya que las ::onstrucciones existentes san de tipo rural >· alejada de la zona ae~ 
PDri:U!!ña. 

D) Sistemas C:Onstr~ctivcs Pro~uestos 

El sistema constru::::t:..vc q~e se ;:>!"Opone es e !::ase de sis'!:eies ;>ref'etlricadas ya que este siste~ tiener. las ventB.;jés de sah:2r -
::lsros ~nde~, y u--;a =oloca::ión bastante réoida, ya que e: te~e :a :-ec;~iere, y- le ccns::r ... ;cción de la terrr;i~al a:ner:..ta que se ef'ec
tue lo más rá;::ido :Josit::::..e, ;'a Que a: he=cr el ~~slad:::t de !.a a·Ji=::::iór. gener=l de la ciudad de f!éxico a la Eiudad de Toluca in.-ne::i:..a~~ 

mente, ~endrá Que es::e~ :a te:-Tina~ ter:-:-ineda cara ~oder atender s:tisfactoriamente, la de:nanOa que ~enerc l~ AV!A=!O\! ~~E?AL. 

e} z~ I: Servicies Público/Ad~inistr=.tivos 

ZCl'll'. !I: :x:RV:.=:.os de Plataforma pa~s las Aaronaves 



:.O::PARTA!!.ErJTO o ZGJA L CCA L MOBILIARIO EQUIPO AR~ 

z O N A I 

:. ' .J SERVICIOS AL 
P¡J8LICO Y LINEAS 

AER!::AS ALIMENTA-

DCJ'IAS: 

• VESTIBULO AREA DE ESPERA 20 SILLCJ\!ES INDIVIDUALES AIRE ACmDICICJ\!ADO 290m2 

30'...ETAJE CENICEROS Y BASU'iEROS. 

TELEFCJ'IOS 5 ESTANTES DE APOYO 

5 APAT. TELEFCNICOS - - - - - - - - - 5m2 

SANITARIOS H. a wc, 4 MIG, a U\V EXTRACTORES 40m2 

M. 5 1!:8, 5 LAV SECADORES 

1!..IIEAS AEREAS AREA OE 30L.ETAJE 5. MOSTRADORES AIR COl!DITICN 80m2 

B BASCULAS JNTERFOl!D 

TELETIPOS 

OFICI:·;AS DE APOYO "' OFICI"JAS AI?, COl!'.HTICN E:O~ 

PARA u;s CIJ.l?AÍ:I- e/u CCN TIHERFmo 

Jl.S A::=iEAS - ESC"l!TOM!OS TELt:."T(1110 . TELETIPO -
l '...I3"lER!J 

l A'l::>!IVERO 

l.1CVIl!.!:3·:TO DEL l ESTANTE éJE "lECIV. rwmR IMPULSOR 3:Jm2 

E';J:.J!P,;,,,E y SLC.SIF='!S.ll.:IO'-.! AIR sm::;rna\ 
l 3A"l:::JA SIN FIN 

SALAS CE ESPE"A SALA ~ V .I.P. c. SILLCJIES ll.IR CO\!DITIO'J 28m2 

V'..EL:JS ~~ACICJJA- l ::,o,g:::¡¡., CG:::Il·lETA TELEFCNO 

LES 1 9A~ COIAºLETO 



DEPARTAP.ENTD O ZCT'~A L OC A L ~~CEILIARIO 
1 

E :;¡ u I p o A R E A m2 

SALA DE SALIDAS 15 SILLOllES IND. AIR CCll!DITICN 5Dm2 

MACICNALES cau:;rnos Y BASU:=!A 

CHECADCJ DE BOLETOS 1 l!OSTRADOA INTERFOllO E"'2 
TEL_EFUJO 

SNACK - BAR l 3ARRA-MOSTRADOi1 .<.IR CCTl:DITICN 10:-r.2 

)' COliTRASNIRA 

SANITARIOS H. 2 wc, 2 MIG, 2 LAV. EXTRACTORES 2Dm2 
M. 3 ws, LAV. ~CADO'IES 

SALA DE ESPERA SALAS DE V.I.P. e SILLOJES AIA COWITI[]\J 20"'2 

VUELOS INTER. 1 BARRA co:::INETA TELEFCNO 

1 siir\v COMPLETO 

SALA DE SALIDAS 10 SILLCJES IND. AIR C[!'"JITI[]\J 30rn2 

INTERl!ACIC!-JALES CENIC!::ROS Y BASURA 

D-!ECAOO DE MIGRA. 1 MCSTRA:>GF? lNTERFCNO 6m2 
TELEFO'IJO 

~r-ECAOO DE BOLETOS l 1.:::::SB.A;::J(R mT=:A=IJl!O 57.2 

TLEFO\:O 

s-!ACK - SAR 1 BAR9A-MOSTRADOR AIR :::OllDITICN l'.Jm2 
y CC!l:TRABARRA 

SANITARIOS H. ::. '/.~, ' MIG, l LAV • EXTRACTORES 12m2 .. 
M. ;; w::, ~ LAV. SECAoo=i:::s 

SALA DE LL=.""GA!lAS ~n~ENTC !:F- l ESTANTE PARA - AIR C!:!l!:lITICN c:::~2 

E'.;.llj!ºAJE cm .. ~;:; :::GIUIPAJE ~~TCR rr.'.PULSOA 
1 BA."JDf, Sir·!=-Il~ 



DEPARTAMENTO o ZCJ\IA LOCAL MOBILIARIO E Q U I P O A R E A m2 

RECLALlO DE EQUIPAJE 15 CARRITOS PARA AIR Ca-JOITICJ\I 90m2 
MANEJO DE EQUIPAJE 

BODEGA DE EQUIPAJE 20 LDCKERS AIR CCJ\IOITICJ\I 1Gm2 
SIN RECLAMO O EXTR 10 LOCKERS/GUARDA 

GUARJA EQUIPAJE 20 UJSKERS AIR CCNDITICJJ 15m2 

SANITARIOS H. 2 wc, MIG, 2 LAV. EXTRACTOR 2Dm2 
M. 3 wc, 3 LAV. SECA DCA 

SAL.A DE LLEGADAS MOV. DE EQUIPAJE : ESTANTE PARA - AIR CCJ\IDITICJ\I 30m2 
EBU..OCAR EQUIPAJE MOTOR IMPULSOR 
1 BANDA SINFIN 

RECU>.MO DE EQUIPAJE 10 CARRITOS PARA AIR CCJ\IDITICJ\I 70m2 
MANEJO DE EQUIPAJE 

REV. DE MIGRACIG.I 6 ESTANTES INTEMFCJ·.m 40m2 
TEl...EFG.10 

REVIS1™ ADIJA.'llAL 5 l.!OSTRADORES C/ AIFi CCJ\IDITIG.I 5~rr2 

SANDM SINFIN 11.arrn IMPULSOR 

GUAR!lA EQUIPAJE !5 LOGKERS AIR cmomm l'.Jr:-2 

SA.NITARIOS H. - wc, l MIG, l LAV. EXTR.A.CTORES l2r::? 
M. 2 V!C, 2 LAV. SECADORES 

9l 
J SERVICIOS CJE 

APOl'O AL Puauco 

i'IESTA!J'kl\!T - 9AR NEC::SAR!O ?.::.=! :::moITICJI! 20~::-.2 

- 3:: -



!JEPARTAMENTO o Zr:J:A LOCA L ~'03IL:A"!IO - Q u I p o A R E A rn2 

co:mA tJECESARIO NECESARIO S0m2 

30::lEGA PARA ALIMEN. 2 FRIGO"lIFICOS cor.:PRESORES 15rr2 
1 

PATIO DE SERVICIO 2 CAR'iITOS DE ESTEl. - - - - - - 25"'2 

P. DE l!ANI09RAS - - - - - - - - - - - - - - - 100012 

SA.l\!ITARIOS H. 3 ~·.'C' 3 M!G, 3 LAV. EXT?.AC7DRES 3Cm2 
M. 4 .. -oH ... , ¿; LAV. SECADO;:\ES 

cnJCESIDNES 1 FARllJICIA l MOSTRACJDR AIR CDNOITICJ'J 15m2 
l REFRIGERADOR TELEFCJ'JO 

ESTANTES /AUMCEN 

2 CAMSID DE DIVISAS l ESTANE/?U9LICO AIR cmDmm 15m2 
(BANCO) l CAJA DE SEGURIDAD TELETIPOS 

l CFICIN.A. C/ESCRIT. i"E~"FUJO 

LIBREROS 

3 TA3A~LERIA .. ~IOSTRADffiES AIR CDNDITIDN 15m2 
l CAJ.; "lEGISTR..;CJG:=to. l=:~O'~O 

4 ARiESANIAS - EXEID'.RES .O.IR C()';QITICJ'J l5r;.:? 

l CA.JI.. REGISTRAD!J-IA TELEFDNO 

5 DULCE"!IA l EXI9IDOR AIR COJDITICT>J l51"".2 
l rADSTR.<,DO'! TI:lE'ONO 

5 LI3RERIA '..' ESTN~TES AIR CCJJDITION ;.Sr.-2 

l :AJ;.. "lE3ISTPA'.JCA.O. TE!.F":JID 

7 7IEN~. :JE ROPA ? ESTAr,n:s AIF. cmDrTim :5:T2 

l PR03.".:J8 TELE"'DNC 



BeP!\RTAME!ffO O ZctJA LOCAL ft.03ILIARIO E Q U I P O AR E A m? 

8 RENTA DE AUTOS 1 MOSTR!\OOR/PUSL. AIR CClllOmClll 15r.-.2 
1 ESCRITORIO TELEFctJO 

ESTACIGJAMIENTO 1 CASETA LLEGADAS e/u CctJ TELEFClllOS 9m2 
(300 CAJGJES Prn 1 CASETA SALIDAS 1 MOSTRADOR, 1 CAJA 

29f12 PCFI CA..DJ CCtl J. RELOJ ~ECAOCf! 
CIRCL'LACictJES) 9ARRAS DE ACCESO 
1.5 CAJGJES POR C/ 

PASAJERO EN Hc:JIA 
CRITICA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Sflll:l:D2 

SUB-TOTAL ZClllA I 7640m2 

ZONA TI 

A) AAEA DE POSICIGJES 

SD.f:..ILTANEAS PARA -
AVIBIES 

(1 PO'! C/12501112) 20 AVIG.IES EN POSI- --------- SE¡;¡._LAll.IENTOS S5,000m2 
CIIY>I SDIJL TANEA 

B) AREA DE PLATA~S 100 AVIctJES EST. --------- SEt.l\LAMIENTOS ll0,000:n2 
(l !'C1l C/l,l00m2) 

e) SETWICICS A\AA LlNEAS 
ALIIE?~T~S Y PRI-
VAOAS 

~IOS OE !"..ATA-
FOl'l.tA 

- 22 



DEPARTAMENTO O ZCJIJA LOCAL 

PATIO DE tJA.'l!IOBRAS 

TALLER DE Ml\NTENI

ENTD 

BOOEGA 

VESTIDCFIES 

r:;;:r;r;,c..s (:::} 
ADMlNISTRA TIVA 
WA.":'!B:IMIENTO 
IJPa'IACICll!AL 

MOBILIARIO 

2 ESCALERAS MO'JIL. 
2 TRACTORES 
8 FURGOl!ES 

1 TABLERO HERH.O.MI

!. RAt!.PA HIO?Ji.tJLICA 

1 FOSA DE REPARAR 

3 ESTANTES/AUAACEN 

2 BANCAS 

10 LOCKERS 

4 r1EG, "1 ... ... _, ...... , 
uw . 

. r:.2::-::vc, : TI~l~R

Fa;, r:.~.:::u:u. ::se. 

C/U C(tJ 2 SILLAS 

l LIBRE?.O, l A;;servo 

E Q U I P O 

SISTEtlA COM

PRESOR. 

TELEFCtlO 
TERMINAL DE 
COMPUTADCRA 

AREA m2 

120 m2 

35 rr.2 

15 m2 

20 m2 

30 :it2 



DEPAf'.TAl!.ENiU O ZCY-:A LOCAL WOSILIARIO EQUIRO !-. RE A m2 

Crt.!!SARIA ros (Et.AS. Y DISTA.) 

VESTIBULO Y ACCESO 6 SILLUllES ESPERA ------- - 100 m2 

DE TRANSP. DE CD.!IOA 4 CARRITOS P/COMI. 

ENTREGA DE CCMISA- l MOSTRl\DOR-EXHIBIOOR -------- 20 r.12 
RIA TOS 1 MOSTRADffi-ENTREGA 

COCINA NECESARIO NECESARIO 55 m2 

BODEGA (ALilENTOS) 2 ESTANTES COMPRESOP.ES 20 m2 

2 FRIGDRIFICOS 

BODEGA (ENVOLTURA) 3 ESTANTES -------- 10 m2 

ENVOLTURA DE LOS 2 MESAS GRANDES -------- 2D m2 

COMISARIATOS 2 ESTANTES 

PATIO DE MANICSRA ------------ -------- lOQ m2 

PATIO CE SERVICIO 4 CARRITOS (FURGOll) -------- 20 m2 

PATIO CE G1JAR!JA l· T. DE Htn'lAMIENTAS -------- 5'.:: rn2 

Y llANT. CE ~~DES 2 GATOS H!OAA1JLICOS 

o) SERVICIOS EN GRAL. PARA 
EL AICT. 

C. R. E. I. PRo:;AAllA DAOO P!'IOGRAMA DADO ase !":"2 

CCJ.9.JST!9L.ES PRCB'lAMA DADO PROGRAMA DAOC 2C,~C!C n2 

- Jl: -



DE?ARTA!.1EMTO O Z~ LOCAL l!CJSILIARIO EQUIPO AR E A m;:> 

tELIPUERTO 4 Pl.ATAFORIMS e/u DE ------- SEtJALAMIENTOS ªºº m2 
2(1ir. RADIO 

SUB-TOTAL DE 
ZCl'<IA II ... 1561570 m2 

ZONA m 

A} .:,REA DE HANGARES OFIC::ALES 

"' AREA DE HANGARES PRIVADOS ~, 

100 LOTES DE e/u DE 2Dx40) 00,000 m2 

50 LOTES TIPO DE (e/u DE 28,000 m2 
2ox20) 

e) AREA DE HANSARES L. A. 
ALIMENT. 

4 HANGARES TIFC (e/u DE ------- ------- 9,50:: m2 

50)(40) 

OFTCINAS DE: i.w¡TENIM~ 

TO A::.IINISTRA TIVAS OPERA-
C:ICJ\ALES TALLER DE MA!l:TE-

~!!llID!TO • 

SJS-TOTAL DE !lC,Z:~ ~ . .::. 

ZONA II! 

liU6-TOTALES DE LAS ZO.:AS 

Z O r> A I -; • :>::: :n2 
Z O fo! A II 15.S,=:~ rr.2 

ZONA III :~:.a:c :-;;2 

3RA.I\! TOTAL -27.a,s:.: ~2 



XVI - PROYECTO ARQUITECTOllICO 
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ct:NSUMO DE AGUA DEL EDIFICIO TERMINAL 

P A X 30 X 3 AVICNES = 

A O M O N 40 X 75 lt 

+ 

X 

9G 75~. tt 

3000 lt 

5750 lt 

9750 

2 DIAS 

19500 lt 

6750 lt 

+ 20000 1 t BCJ.!BEROS 

40,000 lt. CAPAS!DAD CISTERNA 
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c o N s u M o DE E L E c T R I c I D A Q DEL p R o y E c T o T E R M I N A L. 

TOTAL DE CONSUMO 

TERMINAL 880,000 watts 

SERVICIOS ASA 12,500 watts 

BOMBEROS 24,000 watts 

RENTA - AUTOS 3,500 watts 

T o T A L 920,100 watts 

AREA TOTAL OCL CUARTO DE L'oAQUINAS 
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XX - PROPIETARIO c:EL PROVECTO Y OSTENCIO\I DE RECURSOS ECO'llOMICOS 

a) Propietaria del Proyecta: 

El propietaria va e ser CCJPA..JNICACIOllES Y TRANSPORTES DEL ESTADO DE MEXICO (COTREM) este se encargará de parte de la ad
minist1">3ción referente e la económica y en lo cue se refiere a le ed~inistración aeroportuaria estará a carga de AEROPUERTOS Y
SERVICIOS A!Jl(ILIAFES (ASA). 

Ref"erente a los hangares, :.os C:..:Ef=::J~ :le :os lotes se~:; Jos !7:is:-::::is e;:.:~ ":::c-:-1;::>:!""e~" 1..ás ::en se :--en' .... ·2 por un l:;JSD de 22 -

b) Constructor del Proyecta: 

La SE"'...RETARllll'. DE PBRAS F'UBLICAS (S. D. P.), DEL ESTADO DE MEXICO, se encsrgará ::le construir todas las instalacó.ones Ae 
erapartuarias de la terminal de la AVIACict.: GENERAL, y en lo referente a los ha:i;;ares el mismo p!"Dpietario tiene la libertad de 
escoger e sus constructores. 

c) Obtención de los Recursos Económicos tomando en cuenta la Lotificación ::le Hangares: 

Le obtenci6n de recursos económicos Que sacarán por medio de les hangares se les ~ro;Jorciona. una concesión a un plezo
de 2C años en le cuel no se les cob!'"ar'á renta el tran~currir este tiem~o pese a ~oder del Estado la ~rcpiedad, y se les renta~ 
i>ía el lote en aue se uticase el hangar. 

d) Inve:-s i6n Aprox i."tlada : 

Este teble de inversión esté t:as;oda en el plan maestra de desaI"!"Dlla ::le! AICT., y se han incrementada las areas par -
que este plen no conte!llplaba la desentralizeci6n de la AVIACI!>I GEN!ORAL DEL AICI.!., ;>::Jr lo tanta se ha de iocrementa!" un paca -
Por c:ue tendré al conjunter las 2 teronineles (Uex. y Tal.) como veremos en la siguinte tabla: 



e) Pra;ra111a de Obres según Plan -..irtro da Desarrollo del AICT.: 

PAOGAAllA DE OBRAS 

CONCEPTO TOTAL B2 83 aa B5 B6 87 88 89 90 91 92 93 94 95 95 9? 98 99 2000 

PAOt'EC JU CEACAOD 
(ll!iles de•.) 21.3 13.3 B.O 

PISTAS 
(Miles de • 2) 243.0 54.0 ~67.5 67.5 54.0 
~.ES 

(lliles efe 11:! ) 288 7 5.9 65.7 65.7 103.5 22.4 22.5 
PLATAAHMS 

(lliles de • 2) 350.0 24.0 24.0 24.0 24.0 24.0 24.0 24.0 24.0 24.0 24.0 30.0 30.0 30.0 30.0 
EOIFICm 1El9lNM. 
AllIACI~ ~ 9.C! 3.0 3.0 3.0 

(lliles ele • 2) 
ESTACIOIEllIENTD 
AVIACIOt ~ 12.5 1.25 3.25 3.25 ~.!iS 

(ll!i:!.es ele 11 2) 
C.i'l.E.I. 2 estac. est. est. 2 
AUIAC9iAll!ENTD 

ctM3tJSTI3.ES 1S.5 1.1 2.2 3.3 3.3 3.3 3.3 
(lliles de Litros) 

AYUMS VISMLES 
Y ""'Om AYlDS 3 lotes lote lote lote 
VIALIMOES 

(Miles de Ir 2) 553.2 19.0 50.3 42.1 130.D 2.4 105.D 55.0 137.4 
URBo\NIZA~ OE 
HAN~RES 130.4 39.2 30.B 35.4 24.0 

(lliles de 11 ;?) 
!"l.ATAFl!tMS DE AVIACil>I 
GSJ~L, ~ NIVEL 

Y ?AR~ AE'lEO 20?.73 25.9 25.9 21.?.5 21.25 21.25 20.52 20.!:2 20.92 !?.9 9.S: ~-9 

-· ~ 
·r - -·--~-----·-··------------~-- •··------n··-~-"<·•---~---- +•,.-..A -- •••,+o ··- ---·--·· 



d) TABLA DE PRONDSTICOS DE: INGRESOS DEL AICT. (SEG! .. N PLJ.J; ~IAESTRO): 

A I e M - A I e T 

CONCEPTO 

1 - A TEAAIZAJES NACICNALES 
2 .~ A TEAAIZAJES INTERNACIO-

NALES 

3 - PLATAFORMA DE PASAJEROS 
a;~ SEEIITCIOS DE RAMPA 

5.- AVIACim GENERAL 

5.- IN2RE:SOS POR SERVICIOS 
Al.JY.I!....IARES 

7 .- l'.RRENDAMIENTOS 
e.- ENEAc!A El..ECTRICA 
9 .- Ccr..!5'..JMIJ !:JE AGUA 

1C.- PART/ESTACICNAMIENTO 
:JE AUTOS 

11.-:PAqT/CCJ~ISARIATO 
12.- CiROS SERVICIOS AUKI-

1985 

31D.5 

483.9 
25.7 

221.3 
145.l 

1987 

390.3 

513.2 
28.D 

225.9 
153.2 

PRONOSTICOS 

( Miles (Millones 

1988 

435.4 

544.3 
29.3 

230.5 
2.50.6 

1989 

ae7.3 

577.2 
30.6 

235.4 
168.3 

1990 

543.2 

512.2 
32.0 

240.3 
175.5 

955.71 lOE.3.41 2.174.151275.55 1418.28 
359.9 419.l 455.7 aga.a 567.1 

3.9 a.é s.o 5.0 7.a 
o.o~ o.o? o.os o.o9 o.o9 

l~9.2 1=7.7 :=2.5 19S.5 21E.2 
se.1a ~e.2c =~.S3 74.9 a1.so 

L!ARES lDl.32 llC.21 119.94 130.51 142.03 
13 .- !NcAESO POR VENTA OE 

COIJ.3'.JSTI9t..E 
14 • ...! DE!'EO«l DE USO CE 

AEROPUSRTO 

E.- P . .;SA..E'IQS IKTE~ACic;.;·. 

1571.!?
?511.9 

NALE:S 8C7 .D 

:~9C.3 

aa2.a 
1!318.3 195!: -~ 

92?.3 1D20.3 

891.0 93=:.3 

!010.1 

210~.9 

1122.c 

993.9 

D E I N G A E S O S 
de Pesos) 

1991 

552.9 

537.9 
33.l 

243.5 

183.5 

55'5. 7 

534.? 
34.3 

247.0 
lS'J.3 

1993 

523.~. 

:::s2.s 
35.5 

2so.a 
19!3.5 

1994 

55?.2 

721.? 
35.9 

253.9 
206.5 

1995 

583.0 

752.1 
32.7 

257.4 

21a.9 

1995 

745.1 

751.1 
39.5 

260.5 
222.4 

1503.12 lECl.41 1597.57 1925.52 1922.70 2033.72 
505.3 543.5 581.7 748.4 754.9 821.C 

7.8 9.3 e. 7 9.s 9.9 10.4 
0.10 0.10 0.11 0.12 0.12 0.13 

229.3 2c~.2 2ss.1 272.e 29:.~ 3s=.2 
SE.~ 9!.7C 97.~2 182.25 !CS.54 ll~.20 

199? 

812.0 

811.2 
4Q.9 

253.8 
230.3 

2144.91 

258.8 
10.8 
0.13 

327.C 
123.2? 

1998 

354.7 

842.5 
42.3 

257.2 
238.4 

1999 

95l.9 

575.0 
43.D 

270.5 
29?.0 

2259.53 2342.?:J 
894.C 
11.2 
0.14 

:;.as.s 
l30.5C 

394.C 
11.2 
0.15 

359.l 
13~.77 

~50.57 ~=9.s= lE3.59 179.91 l9G.S9 2c2.a9 21a.sa 227.93 2c1.s1 

1041 .5 1074 .2 

222a.o 234e.7 
1195.8 127C.2 

ll!J7.7 

2a9J.~ 

1357 0 8 

11a2.3 1173.D 

2520.1 2757.5 
iaas. 7 1541 .2 

1214.0 

2917.7 

1544.? 

1251.2 

3C79.0 

1~7.5 

i2e9.5 

3243.9 

1872.1 

1328.9 

3420.9 

I995.8 

lC?S.2 lQ?C.S 1122.S 117~.a ~225.3 1273.0 ¡3?~.5 1371.~ 1~2~.l 

2000 

1044.7 

908.8 
as.a 

273.9 
255.8 

esa.a 
11.2 
C.16 

2e:.1 
lC5.94 

254.31 

l3S9.S 

2107.2 



CONCEPTO 

PROYECTO 
CERCAOO 

TOTAL 

100.0 
32.0 

PISTAS 1,215.0 
RODAJES 1,443.3 
PLATAFORMAS AV. CCIEACIALl,440.0 
EDIFICIO TEF!MlNAL , 
AVT..ACIClll C~CIAL 3,885.0 
EDIFICIO iERMll'lAL 
AllIACICJI! GENERAL !SC::_.o 
ESTACIClllAMIEN"TU 
AVIACIG.I GENERAL 18.8 
TOARE DE CClllTHOL so.o 
c. R. E. I. ea.o 
AUl.ll.CENAll.E,¡TQ 

COM3USTI3LES 530.0 
AYUDAS VIS'JALES y 

RAOIOAYIDAS <!05.0 
V'.:AL:!DAOES 1,lG=.50 
u::.SAr..!::ZA!:!O--! iJ!': 
HANGP.=ES 19.13 
P1...A TAr~l!Jl.S !:E A \í.lACICJJ 
GS~aiA.L, jEq:E\ NIVa. 
y P_e,::¡:;::_i;: ,,EAEC .-:;:~.e 

za-~ !JE: c:ARSA ..,.,- ,. . _. ........ 
P'..A TA:=t!"WA !E !:AR!iA ~=e.e 

82 !03 34 

100.D 
2D.D 

270.D 
34.5 

50.0 

1.9 

30.0 

35.D 

4.0 ao.o 
39.0 lOC!.7 

::.9 

-.,_? 

PROGRAIJ.A DE INVERSIONES 
!"Mi.les de( Millones de Pesos) 

85 85 67 88 89 90 91 92 

12.0 
337.5 337.5 

333.5 333.5 517.5 
95.0 95.0 95.0 95.0 95.0 96.0 

93 94 95 95 97 

270.D 
112.D 112.3 

95.0 95.0 95.0 95.0 120.0 

455.0 209.0 280.0 455.0 230.0 221J.O 280.0 455.0 260.0 290.0 280.0 28'.J.O 

60.0 60.0 

4.9 4.9 7.1 
40.0 1!1C.O 

sc;.o 

71.0 l!'.l5.0 l!J:S.O 105.C 

145.0 :;ii= ,., 

sa.2 2ro.o 4.9 222.: 132.Q 27C.E 

4.5 5.5 3.5 

77.7 5::.3 S:.8 :::::.3 52.5 52.5 2.5 
lOO.C' ::.oc:.o :ac.c l:J~.~ 

72.C ae.o "15.S as.s cs.5 ee.c 

98 99 2000 

120.0 120.0 120.0 

105.0 

29.7 ?- ~ _;;;., 1::.:::::. I 

::.o:.c :c:.:i 
L!B.G 
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