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P~ <»ERAi. DEL ESTADO DE fEXICO 

Uno de los grandes retos del país en ls actualidad es la descentralización de la vida nacional , debido al creci

miento intolerable de la ciudad de M&ico y de los municipios conurbados . Para corregir este crecimiento ace

lerado y descontrolado se presenta la necesidad de ofrecer otras opciones de asentamientos . 

La estrategia de desarrollo del Estado de M&ico ofrece la opción a una "descentralización puente " al ofre

cer alternativas de asentaniento y de desarrollo a las corrientes migratorias que hoy en día llegan al centro del 

país y que constituyen, para el propio Estado de M&ico, punto fundamental en su problemática de desarrollo . 

El Estado contE111Pla que su población de 8.5 millones de habitantes en 1982 , llegará a 12 millones en 1987,atribu

yerdose 1.5 millones al crecimiento natural y 2 millones a la migración de otras partes de la República. Esta 

situación se agrava al con;es1trarse el crec::imiento dellJgráfico en las áreas conurbadas , de ahl que el punto básico 

en 1a estrategia de desarrollo del Estado de M&ico sea tanbién el de orientar los asentanientos hunanos, caro 

pna:>tores de la actividad econánica y social. La estrategia del desarrollo, gira en torno a dos políticas 

fl.Dlim!ntales : 

l. Desacelerar el c:recimiento de las zonas de mayor concentración 

2. Favorecer el desarrollo de los sistemas urbanos que dispongan de mayores recursos, tanto en términos econó

micos cam de posibilidades de E111Pleo 

SUs posibilidades de desarrollo , se relacionan en gran medida con el establecimiento de medios rápidos de 

amnicación con el Valle de Méx::i.co , y con la dotación de la infraestructura urbana necesaria a su crecimiento 



En este esquema se inserta el .Aeropuerto de Toluca = elemento dinámico en la generación de una polÍtica de 

desarrollo • Fbr otro lado , el rápido crecimiento de la zona centro ha generado en la Última decada, una explo

siva demanda de servicios aeroportuarios. Para atender a esta c::rccicnte demanda, y ante la saturación actual del 

aeropuerto de la ciwad de México y ante la :imposibilid3d de una ampliación del ae.."'Opue..'"1:0 actual , debido a las 

grandes inversiones requeridas para estos proyectos se plantea la operación de un sistema aeroportuario del 

Valle de México integrado de la siguiente lllal'lera : 

--Aeropuerto militar de Santa Lu::ia para la aviación oficial y escuelas de aviación. 

-Aeropuerto de Atizapán para operación diurna de aviones Jll)l'lCllDtores . 

-Aenlpuerto internaciOl'lal de la ciudad de México para la aviación CClla'cial. 

-Aeropuerto internacional de la ciudad de Toloca para uso de anpresas de taxi aereo, vuelos charter , vuelos de 

CAi&\ .AEREA y operación de lineas aéreas con rutas de largo alcance . 

Esto es cong:ruentecon las tesis fundamentales del Gobiernno Federal y con la estrategía de desarrollo urbano 

del Estado , ya que requiere la menor inversión y se puede construir con los recursos que genera el propiosistema 

aeroportuar:iodel centro del país y es pilar fundairental en la creación del nuevo sistema de ciudades del Valle de 

Lema. 

2. AEROAERl'OS • DD'INICICH:S , CAUSAS Y ~-

2.1 DEFDiICI<JE; 

lb aeropuerto es unba instalación física, que tiene = función la operación de aeroplanos . El sistema aero
portuario es una parte de m sistena mayor que es la transportación aérea. l'Or razones evidentes , a las instala

ciones primitivas se les llamó "c~ de aviación" , cuando se les quiso dar una definición más técnica se les 

dencainó "aeruhUk>S" , , pero a medida que se requirieron instalaciones adecuadas para las necesidades cada vez 

mayores para el procescm:i.ento de los usuarios, se llegó a una nueva dencrninación que es la de aeropuerto. La 

palabra aeropuerto :implica en síuna instalación en donde es posible atender el anbarque y desenbarque de pasajeros 

y carga aerea. 



2.2 Airt'tlLl'D'liJES msroRims 

Siete ai'ios después de los hennanos Vright,, padres de la aviación, l.ll1 mexicano deportista y visionario, Alberto 

Bran:if'.f, logra el primer vuelo mecánico en el Valle de México. El desarrollo aeroportuario en México se inicia a 

partir de 1910 cuando las primeras máquinas voladoras aparecen en nuestro país. El primer aeropuerto en México 

puede considerarse el desaparecido canpo de Balbuena , donde por primera vez se hizo volar l.ll1 aeroplano Don Fran-

cisco I. Madero , inagura las segundas exhibiciones aéreas que se desarrollan en los campos de Balbuena , el ndSllO 

contrata con aeronautas .franceses la adquisición de al9tn10s JIDdelos para la enseñanza de la aviación. 

l'h la región oorte del país , las fuerzas consti tucionalistas, recibieron su primer aeroplano y con él la avia

ción tuvo im poderoso inq>ulso para su desarrollo. Gracias a la Revolución, México puede enorgullecerse de haber 

sido tn:> de los pr:imeros países en el mundo en utilizar la aviación caro l.ll1 amia ofensiva. Impulsada por el régimen 

revoluc::ionario del primer je.fe Don Venustiano Carranza , la aviación mexicana fl.ll1da sus primera escuela de pilotaje 

y sus primeros talleres especializados no solo para la reparación de los aparatos dañados en las practicas , sino 

para establecer en ellos una verdadera industria de construccion aeronáutica, la mas avanzada del continente ameri

cano y una de las primeras del JmJndo entero • l'h los talleres de Balbuena se construíanya aviones notores en serie 

con técnica netalll!nte mexicana. El 1 de julio de 1928 nace el departanento de aeronaútica civil , se crea la 

~fa Mexicana de aviación, para cubrir México - Tanpico - Mataooros y México - San Luis Potosí - Saltillo ..ff:xl

terrey, se construyen los primeros aeropuertos entre ellos el de la ciudad de México inagurado en 1931. En 1932 

se .fmda Aeronaves de México y se rea:Lizan vuelos entre México y AcapuJ.co , con los años surgen nuevas caapañias 

aereas que llevaren la camari.cación a los mas reconditos rincones de nuestro país 

2.3 MJ&:&&JES IE LA CARGA AEliFA 

OJando la aviación empezó a tener aplicación canerci.al hace mas de cincuenta años, el término carga aérea era 

descaXJC:ido • l'h aquellos pequei'k>s aviones de aquella época con muy poca capacidad se inicio el envíode pequeños 

elbarques , gradualE!'lte,can.fonE los aviones fueron siendo de mayor capacidad , los onbarques a1.111entaron en 

nímero , peso y voltmen. 



El. crecimiento del volinen de carga aérea Fué cambiando muchos conceptos tanto en diseño y constrocción de 

aviones CCJlD en equipo e instalaciones de respaldo terrestre, diseño de almacenes, 11ECanización de los nri.sm:>S , 

procedimientos, hasta llegar Ú1t:inanente a la utilización de canputadoras para el manejo de los almacenes y 

distribt.ci.ón de la carga aérea. 

2.4 AfflHElEfll'ES HISI'ORICXJS EN EL AEIDPUERro INI'ERNACIONAL DE TOLUCA 

El. aeropuerto internacional de Toluca, surge caro consecuencia del acelerado desarrollo industrial de la zona, 

en coord:inac:ión con el plan de desarrollo urbano y crno resultado de la insuficiencia de la antigua pista . 

La construcción de este aeropuerto es iniciada en 1978 formando parte del plan de aeropuertos del Valle de 

México , para descongestión del aeropuerto internacional de la ciudad de México . Es inagurado en 1984 abriendose 

las rutas lblterrey - Toluca -Acapulco a través de la enpresa J\erc:Jnéxico . 

El. aeropuerto se presenta en un desarrollo de tres etapas de las cuales ha sido desarrollada hasta ahora la 

primera , progranadas en su constrocción para solventar las necesidades de los proxinos 20 años • 

J. ESI'ADJSTICAS 

Dentro de la aaninistración aeroportuaria, la estadística , proporciona antecedentes sobre las operaciones y 

el desarrollo de los aeropuertos. Las técnicas de creación, manejo y aOn:i.nistración de bases de datos, están 

desarrollandose CCllr:> una nueva y poderosa ayuda en los sistanas de inf'onnación. 

La estadística estáinterviniendo CCJID una base sólida para la planeación de actividades futuras en la aóninis

tración , los sisteaas de infonnac:ión y la operación. 
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4- 7lllA PRDl'UESTA 

Debido a la creciente denanda en las operaciones en el aeropuerto internacional de la ciudad de México, 

la saturación existente y ante la :imposibilidad de crecimiento del miSi!D se ha presentado la necesidad de utilizar 

los seivicios de un aeropuerto alterno 

El traslado de la tenn:inal de carga aerea al aeropuerto interriacional de Toluca , no se presenta ccm:J una nece

sidad latente en la zona, sin enbargo ante la política de descentralización, para la ciudad de México , la localidad 

Tuli.ra-Lerma se presenta CCJID la zona ideal para su traslado debido a las siguientes razones: 

l. La cercanía existente con la ciudad de México a través de las autopistas de Toluca y Naucalpan y con la 

zcma industrial Nau::alpan-Vallejo , a la que es destinada la mayor parte de la carga aerea. 

2. El aprovechaniento de pistas e instalaciones ya existentes, la cual permitiría una reducción en costos de 

traslado y en tiE!lllX> de entrada en operación. 

3. Con la ubicación de la carga aerea en la localidad Tolu:::a-Lenna se incrementará la exportación de productos 

agricolas e industriales que se produ::en en la zona. 

4- La ciudad de Tolu::a ofrece la posibilidad de reglanentar el uso del suelo y las construcciones circunvecinas 

al aeropuerto de una fonn;¡¡ controlada y planeada mediante el plan de desarrollo urbano . 

4.2 VIAS DE ClHJNICACICW 

A) VIALIDADES . La entidad cuenta con una buena y anplia red de carreteras , aunque su distribución no es 

l.Slifon!E. En lo general , le favorece que varias líneas de carrreteras importantes que van a la ciudad de México 

de otras entidades la cruzan , pero también hay que considerar que esto ha provocado que la construcción de algunos 

obedeció a esta razón y no se hizo en fin:::ión de las necesidades especificas de la entidad. 



Del total de ios 3739 Jan. de carreteras con que cuenta ia entidad eJ. 60.5% estan pavimentadas. sus índices 

CC111P31"ativos son: ]_ km. de carretera en cada 5-7 km2 de superficie totai; En eJ. pais , en cada ·6.i km
2 • Hay en 

ia entidad ]_Jan_ de carretera para ]_6J.8.3 habitantes . 

Las principa:tes vias primarias son ias provenientes de ia ciudad de México ccm:> son Toluca - México y Toluca -

Naocalpan , adelés de ias de Atlacam.üco- Q.Jeretaro , M:>relia y Tenango ,aunque tienen deficiente liga aJ. aniHo 

viaJ. Paseo ToHocan que actuaimente distribuye ].os mv:imientos aJ. interior deJ. área urbana. Se presentan vias 

pavimentadas de importancia ccm:> la de Boulevard Aeropuerto , también existen una gran cantidad de caminos y vías sin 

paviJEntar , las H<nadas terciarias . 

B) FERROC:ARRILES • Las vías férreas constituyen el medio apropisdo para el transporte másivo de productos a 

larga distancia. El alto costo de las obras de construcción de estas y el hecho de no ser rentables entre otras 

causas , han limitado su desarroHo en eJ. t.nbito nacional. En el interior del Estado , la cammicación ferrocarrilera 

es mínima ; Sus 856 km. dan servicio a sólo 89 l=alidades . Sin embargo existen en la entidad l km. de ferrocaril 

en cada 26 1aa2 . de su superficie y en el resto del pais en cada 78. 7 Jan2 . , en la entidad hay l km. para 7069 

habitantes. 

C) ~ . .llctualJle¡te se presenta el aeropuerto internacional de Toluca, la vialidad existente entre 

Lenna y la ciudad de México , así can:i entre Lenna y Naucalpan, situan a este aeropuerto a poco ti6ll¡Xl de trasJ.ado con 

respecto a la zona hotelera del Paseo de la Reforma y deJ. area industrial de Vallejo- Naucalpan, existen ademas de 

éste aeropuerto , una pista secmdaria de neiores d:llrensiones úbicada hacia la carretera de l:;Ueretaro. 

D) VEHICULOS DE flVl'OR • Este servicio consta de autcnú.r.iles , CZllii.ones de pasajeros, cardones de carga y 11Dto

cic1etas, es ei que ma,yorneite CCJllJ!lica eJ. interior del Estado y a éste con las danás entidades federativas . 

Es digno de JEncionarse eJ. increllento tan notorio en la entidad de este medio de transporte en reJ.ación a 1970 

que fue de lWl 84%. Ello obedece al acelerado desplazaniento migratorio que ha tenido el estado de México en los 

Úl t:ia>s cinco cñJs . 



A) CLIMAS. 

En el Estado de México , en la región m::mtañosa ( que cubre la mayor parte de la superficie ) , predanina el 

clima tenplado l!Dderado lluvioso, teniendo en el mes más frío variaciones de 3 grados a 18 grados centígrados con 

lluvia periódica en verano; En la parte sur el clima es tropical con tenperatura en todos los meses mayor a 18 

grados centígrados y lluvia de 750 mn. pl'Uledio anual ; Mientras que hacia el noreste, en los limites con el Estado 

de Hidalgo y Tlaxcala, se registra un clima seco de estepa, con vegetación xérofila , con frío y media anual inferior 

a los 18 grados y media del mes más caluroso superior a 18 grados . A las partes mas al tas de los volcanes y Neva

do de 'Ibluc:a corresponden un clima frío tipo polar con temperatura todos los meses inferior a los 10 grados . 

Di.chas condicones climáticas at.madas a la altura sobre el nivel del mar ( 2680 m. ) caracterizan a Toluca caro 

una ciudad fría, sin embargo la realidad cotidiana hace ver que el clima es agradable y no presenta mayor problema 

a la población. 

B) PllCIPITACI<»i tEID.\ ANUAL 

la precipitación media en el Estelo de MéxiCÓ va de los 500 mn. en la region noroeste , en los limites éon el 

Estado de Hidalgo , hasta una maxima de 1800 mn. en la región de la sierra Nevada y 1700 al suroeste del Nevado 

de 'Ibluc:a • En la cuenca del Valle de México la precipitación varía desde los 700 mn. al norte del Distrito 

Federal, hasta los 14<X> al sur del mi.911:> • En la cuenca del río Lenna de los 1400 mn. de la región del Nevado de 

'Ibluc:a, hasta los 800 11111. en los límites con el Estado de Hichoacán. En la cuenca del Balsas de 1800 nrn. a 1100 nrn. 

Las Huvias son ahmdantes en verano al sur del Estado donde el clima es tropical y también en la altiplanicie 

que presenta clima tellplado • Las lluvias se presentan todo el año en las zonas de los altos volcanes , en la 

parte norte y noroeste del Estado las lluvias son escasas. La lluvia media anual registra un pranedio de 985 nrn. 

en t:odo el Estado • 



C) VBEl'M:ICll 

En el Estado de Méxi.= existen 122000 hectáreas de oyamel , 12000 de pino y 4901 de pino encino; Adanás, 158000 

de selva baja caduciFolia, 79000 de matoITal cracicaule y 70CXJ de mezquital, respecto al pastizal y zacata¡ se estima 

851CD> hectáreas y los tulares en 2l<D> hectáreas . 

En la Sie=a Nevada y el Nevado de Tolix::a se localizan principalmente los bosques de pino, la selva cubre la 

región del Balsas, los arboles se encuentran repartidos y mezclados =n otras especies , el mezquital es propio del 

noroeste del Estado de México 

D) OROORAFIA 

En su mayor extensión el Estado de Méxi.= ocupa terrenos planos con poca pendiente descendiendo desde el suroeste 

hacia el noroeste . Elevaciones orográficas existentes en el interior son el Cerro del Calvario, al suroeste el 

llevado de 'lb1tra y al noroeste se úbica el Cerro del Peri= . 

E) mAl'CI.OOIA 

El suelo del Valle esta ccnstituido predcminantenente por material =lapsable y expansivo con textura media, 

producto de la int~zación de los pra!Dtorios rrontañosos vecinos, se considera apto para el desarrollo urbano. 

De suroeste a noreste =rre el río Verdiguel cruzando la marx:ha urbana a través de un entubaniento El río 

Venliguel conduce ma buena parte de las aguas urbanas servidas y su trataniento es indispensable para mejorar 

sus características naturales y evitar perjuicios a la agricultura, en época de lluvias se ve saturado por las 

aguas que bajan del Nevado de 'lbltra. 
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G) IE.ADAS 

La variación del nÍm!ro de días con heladas al año en e1 Estado de México • canprende desde tma zona en que 

mmca se presentan (cuenca del. Balsas) , hasta una región donde se presentan todos los meses . Dentro de la cuenca 

de lléici.co la cantidad pnmedio de heladas al año varía entre 20 y 60 habiendo llegado a registrarse un máxinv de 91. 

en la cuenca del PáraJco el. pnmedj.o es de 60 a 80 , en la cuenca del. Lenlla varía de 100 a250 <lías y hacia e1 

EstiD> de llichoacln va de 80 a 100 . 

H) YilJllOO 

Los vientos dlminandes var.iai según la época del año , sin embargo e1 pIU!Edio de vientos daninanes proviene 

del llDl'l!!Ste , ~ la orientación de las pistas de aterrizaje en aeropuertos y canpos de aviación. 
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5- ANALISIS DEL PLAN DE DESARROLLO URIW«l DE TOLOCA ESTADO DE HEXIOJ 

Meidante e1 plan de desarrollo urbano de Toluca se pretende que el sistana urbano del valle de Toluca-Lerma 

a1cance su meta poblacional, con las ventajas de la concentración , pero sin las desventajas de la aglCJ11eración; 

·y que cada WID de los centros de población tenga servicios especializados, canplanentarios al sistana. 

Se plantea la preservación de zonas ecológicas entre los centros de población estrategiCO$,evitando su conti

nuidad f'ísica, particularmente la tendencia de conurbación existente entre los territorios de los municipios de 

Toluca, ~tepec y Zinacatepec • O:Jn e1lo se pretende identif'icar y exaltar las características de cada centro de 

población, así cmD ref'orzar a nivel de barrio su estructura social, morrológica y Funcional. 

lihtre las acciones enenadas del Plan Estatal y que aFectan al sistana Toluca-Lerma se 11Er1Cionan: La construcción 

a111>liación, JEjorCllliento y conservación de las carreteras Toluca-La K'irquesa y Toluca-Naucalpan, así cano el esta

blecimiento del transporte interurbano y tren rápido Toluca-Lenna-Naucalpan, el establecimiento de un rródulo de 

abasto en Toluca así CCJID la construcción de la Aduana Federal, adanás del equipamiento e inFraestructura necesarios 

para asmñr las fln::iones acbinistrativas, culturales, industriales, ccmerciales y de servicio de nivel estatal. 

La consolidación operativa del Aeropuerto José Ha. M'.>re1os , así cano el control del crecimiento de las zonas 

al.edaftas a éste_: ZONA NORESTE :. ::: ::::::, . nm-•--------[.:J Cl9,_ --Ta&. 

~-s-·!E3' Lmft • ..,._ 
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5.1 usoo IE. S1ELO 

El área urbana de To1tra se extiende sobre una superf"ície de 7006 hectáreas, canprerxliendo 1915 hectáreas de 

uso callDinado habitaciOl'lal. y agrícola • De las 5091 hectáreas urbanas , el 50.6 % corresponde al uso habitaci0!1al 

el 12.9 % a1 industria1; 16.2 % a espacios sin uso; 3.92 % a espacios de uso mixto y servicios; 6.1 % a espacios 

abiertos y 6.4 % a vialidades primarias. 

La dosificación anterioar refleja los desequilibrios en los usos del suelo respecto a los requerimientos de 

equi.p;ni.ento y servicios de la población, además de la existencia de una gran cantidad de predios baldios. für 

otra parte la zonificación de estos usos, al no encontrarse bien definida, impide la integración de algunos usos 

básicos a 1a estructura primaria del centro de población, así caro la identificación de áreas concentradoras de 

servicios que penn:itan atender los sectores de la ciudad de una manera equilibrada. 

El equipamiento urbano y 1os servicios de Toluca presentan una desproporción, la cual refleja una =ncentra

ciém en la zona central, quedando relegada la atención a la perifería . Solo el equipamiento educativo tiende 

a distribuirse adecuadin!nte, en el sector salud existen establecimientos =n alcarx:e regional, el abasto de p:ro

duct:os se calCelltra en el perímetro de la ciudad y existe un déf'ici t de espacios abiertos 

La ciudad de Toluca ha presentado un crecimiento deoográfi= acelerado en el transcurso de las Últimas decadas 

ya que de 53489 habitantes en 1983 existen 431700. La tasa de crecimiento medio anual es de 5.9 % e inc:reientan

dose a 6.2 %. Se estiJE que en 1983 la población econémicanente activa, es del orden del 26 % de la población total 

dedicandose el 9.5 % a las actividades del sector primario; el 34-5 % al sector secundaro yel 56 % al terciario. 

La estructura del ingreso f<n:i.liar de la población se di vide en 3 rangos ; el 54 % de la población total 

pertenece a f'ami.lias que perciben nEnOS de 2.5 veces de el salario míninv, el 40 % lo Forman fanilias cuyos ingrésos 

oscilan entre 2.5 y 5 veces el salario lllÍiliDS:> y solo el 6 % recibe caro pago a su trabajo cantidades superiores a 

5 veces el salario IÚllUD. 



5.3 SERVICIOO URIWES 

a) l'lEiGIA a&:TRICA En 1975 había en el Estado de México 1747 poblaciones electrificadas, el 57-9 % del 

total de localidades en la entidad con un 64 % de su población con energía eléctrica. El incranento en la última 

década fue :íqiortante: -de 28.6 % en cuanto a localidades electrificadas y de 33.9 % en cuanto a población beneficia

da. Sin embargo, es quizás en el servicio eléctrico donde más se observa el gran desequilíbrio entre la zona ur

bana y la rural, mientras que se puede afirmar que casi el 100 % de la población urbana tiene electricidad en el 

sector rural es solo el 50 % • 

En el Aeropuerto Internacional de Tuluca la energía eléctrica es tanada de las líneas de al ta tensión que pasa por 

la carretera El Cerrillo - Sn. Pedro Totoltepec. 

b) AGUA PUrABLE. Las condiciones físicas de la cuenca de México han limitado la disponibilidad del agua cuyo 

déficit se ha acentuado por el crecimiento denDgráfico del área metropolitana, con sus agravantes colaterales de de

manda para uso industrial y otros servicios. Inicialmente las fuentes de abastecimientos se loscalizaron dentro 

de la mi9na cuenca; En la década de los 50 se perforaron pozos en la región de a:úconautla de donde se extrae un 

voltm3'1 de 3.5 m3/ seg, en la década de los 60 se construyó un ranal norte en la cuenca del Lernia para captar agua 

de 70 pozos perforados que proporcionan un total de 14 m3 /seg . . En la actualidad la dotación de agua potable se 

logra por la explotación de los mantos subterraneos. En el aeropuerto internacional de Tuluca por encontrarse den

tro de la zaia rural , las necesidades de agua son satisfechas a través de un pozo profundo . 

c) I>Rllll\JE. La red general de drenaje viene a cielo abierto a través del Boulevard .Aeropuerto canprendido 

entre Paseo Tollocan y carretera general a Naocalpan, desanbocando en el río Lernia. El drenaje llega en fonna 

entubada a a:mec:tar con esta rCllla general desde el aeropuerto 

estas aguas negras antes de deselbocar en el río Lenna. 

Existen proyectos a futuro para entubar y tratar 

d) 'IEID'CllJ. La Iínea de telefonos en el aeropuerto internacional de Toluca es tanada de una prolongación 

del central de abastos a través de la carretera Toluca - Naocalpan . 



6.1 JEESIIW> Y CDIVfJUErCIA 

El lugar elegido para la terminal de carga ha sido el aeropuerto José Ha. M::Jrelos de la ciudad de 'lbluca, pues se 

encuentra de acuerdo al plan de desarrollo aeroport:llClrio del Valle de lléx:ico y penni te la utilización de las ins

talaci.CWJeS ya existentes lo que favorece una baja notable en el costo de su realización. 

La carga aerea que en buena medida se destina a las armadoras de auta!Óviles de Toloca y hacia la zona de Nau

calpan-Vallejo , tendría los menores recorridos, adenás de aquellos prodoctos agrícolas con posibilidades de expor

taci.én que se producen en el Estado. 

Desde el pta'lto de vista de CCJIDdidad y conveniencias del usuario, la ubicación del aeropuerto en Lerma se en

Cleltra a una distancia aceptable y dentro de paránetros en materia de tiempos de traslado . 

OJn :respecto al nivel de ruido ofrece la posibilidad de reglanentar el uso del suelo y las constrocciones en 

el área cirewM!cina. 

E)l :infraestnrtura presenta una pista de 4200 m. de longitud que llll.le5tra una capacidad de recibir todo tipo 

de aviCWJeS de CAJiGA y cmerci.ales . 

De esta forma representa la .vía más rápida y a menor costo de librar al de la ciudad de México de su satura

ción, ante la ~ibilidad de la creación de tm nuevo aeropuerto, y la dificultad en la anpliación del mismo. 

El terreno ha sido ya obtenido por el gobierno del Estado mediante la indemnización a los propietariQ!> de las cons

trucciCWJeS afectadas, ubicadas en el territorio propuesto para la ubicación del aeropuerto José Ha. lt:lrelos en el 

cual se encuentra incluida la terminal de CARGA AEREA. 



·-+- -----

A latlelluKa 'f Atlacomulco 

LOCALIZACION DEL AEROPUERTO 

AIRPORT LOCALIZATION 



AREA TOTAL DEL AEROPUERTO 

875.44 HAS. 

1900 

497 



7. (ltJETI'A)S Y tEI'AS DE LA TERM1MAL DE CARGA AERF.A EN EL AEROPUERI'O INIBRNACIONAL DE TOLUCA 

Los objetivos y metas de la tenninal de carga aerea, estarán de acuerdo a la política de descentralización 

existente en el país y de acuerdo a la situación econánica ACI'UAL. 

-Descongestionaniento del aeropuerto internacional de la ciudad de Héxi=. 

-Mayor impulso a la zona industrial Vallejo - Naucalpan y a la zona industrial de Toluca. 

~yor impulso a la producción y exportación agri=la en el valle de Héxi=. 

-Favorecer el crecimiento y creación de ciudades en el valle de Lenna , limitando el crecimiento de las 

ciudades conurbadas a la ciudad de Héxi=. 

-Favorecer la polÍtica de descentralización mediante 1.D1a irenor inversión e=nánica posible. 

-Satisf ac:er las necesidades de la carga aerea en los proxinvs veinte años . 

1. 2 (ltJETI'A)S Y ALCAICES A Fl1I'URO 

En base a los estudios de canportaniento de la carga aerea ( =rreo, carga nacional e internacional ) se ha 

desarrollado la gráfica de pronósticos presentando tres tendencias : pesimista , media y optimista , la base 

para el diseño dada la baja que se ha presentado en la carga aerea será la tendencia media. 

La realización de este proyecto , será fác:tible, en tres distintas etapas, solventando cada una de ella,., las 

necesidades durante los subsecuentes cinco años, de tal forma que se presente una congruencia entre, la denanda 

requerida y la capacidad otorgada ( demanda - capacidad de acuerdo con la realidad econánica existente. 

7. 3 GRAFICA DE PRIKJSTIOOS DE CARGA AERF.A 
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8. ~ EXXIOII<D 

La const:ru::ción de la teiwinal de carga aerea en el aeropuerto internacional de la ciudad de 'Ibluca es congruen

te con las tésis ~tales del gobierno federal y con la estrategia de desarrrollo urbano del Estado, ya que se 

~ere la lErlDI' inversión y se pudiera construir con los recursos que genera el propio sistena aeroportuario del 

centro del país • 

8.1 PIU'IEl'ARIOO Y <XltSTRICl'ORES 

El propietario del proyecto será la Secretaría de G:Jnunicaciones y Transportes del Estado de México ( aJrREM ) 

ad!9ás de tener a su cargo, la Cllbinistración econé:mica del proyecto de la terminal de CARGA. AEREA • 

La <dl:inistración operativa del preyecto estará a cargo de Aeropuertos y Servicios .Auxiliares ( ASA ) • 

La constnJcci.ón del proyecto será llevada a cabo, a través de la Secretaría de Obras Publicas del Estado de 

Méx:i.co, ad!9ás de concesiones otorgadas a filmas particulares, todo esto de acuerdo al plan de desarrollo del AICT 

( aeropuerto intemaciooal de la ciudad de 'Ibluca ) . 

8.2 DM:llSIOI 

Los estudios de inversión se encuentran basados en el proyecto de desarrollo del aeropuerto internacional de 

'lblira ( AICT ) en base a los progranas de inversión del gobierno del Estado de México, aJI'I<»f y la Secretaría de 

Desarrollo Urbano y Cl>ras Públicas. 

8.3 FIJWEnlUFXl'O 

Los costos serán financiaros por varios naiios disponibles dentro del propio país, siendo la fUente principal 

el gobierno del Estado de México. Tclllbién serán incluidos en este prograna prestanos y algunas veces subvenciones 

de otras Fuentes estatales, prestan:>s canerciales negociados por medio de bancos y otras instituciones fiduciarias 

a base de c:redit:os cance:lidos por los propios contratistas ( adanás de S.O. P.}. La asistencia de otros Estados 

a base de prest.-.os sin interés puede solicitarse, en t'econocim:i.ento de beneficiencia l=ales, regionales y naciona

les deriVCl:la de la existencia y desarrollo de la terminal de carga aerea en el AICT 

------------------=:o==-===-=:-:-::-: ----------·-·-
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8.4 JR)l'ftlAll.E 

Dentro de la adllinistración aeroportuaria las principales fuentes de ingI'eSOS se generan por los siguientes 

ccnceptos: Sl!!Vicios aeroportuar.i.os, servicios auxiliares, cuotas por venta de canbustibles y derechos de uso de 

éll!l'qlUl!l'ta. 

Las fuentes de egresos son originadas principa1JIEl1te por los siguientes conceptos, además de los costos de opera

ción : Sl!!Vicios personales • COllSeIVilCÍón y mantenimiento, y bienes de operación. 

A los beneficios otorgados a través de esta canparac::ión se le sunarán los nex:ionados anteriormente. 

ESTADO 

1982 1983 1981t 1985 

DE PERDIDAS 
A C M A 

miles deOIII.LCNES DE PESOOl 

1986 l9B7 19as 19B9 1'J9('1 

Y GANANCIAS 
C T 

: 193 1q'Jt+ 

..... ~~ 9516.8 1031.0 1Ult.6 1705.7 

913.8 

7113.8 

1&162.0 

1288.3 1377.ll 

965.7 108~:1¡ 

8211.6 867 .s 
1571.B 1690.3 

lt+73.I+ 1577.0 1688.B 1755.2 1821'.B 18'l7.2 1171.7 2('51."' 2161.7 2278.6 2402.2 2S8t+.S 

1928.7 2033.7 1l"t+.9 2259.f. 231'2.2 

111s.o 111"-º 1251.2 12s9.5 tJ?e.'1 

1767.S 29p.-: 3079.0 32113.9 ~n.q 

--~~ ..... 7811.8 858.S 1174.2 1175.7 1419.3 1503.1 1601."' 1E37.9 1826.6 

......... ~ 576.7 638.8 707.5 912.6 960.l lOI'J.1 lOtil.6 107t+.2 ll'J7.7 11"2.J 

·- - a lea -jor<>s (IlllU 1U7 .5 
1220.B 1335.7 1818.3 1596.6 2105.9 222t+.Q 2348.7 24e'l.6 2620.l 

2000 

21;7'1.0 

2i-116.t+ 

1369.6 

J!.8.,.6 

-.m:- 3297.6 36711.8 11016.11 lf365.3 lf61f1.lf 5018.6 5378.S S76'L4 6723.l fi~23.9 6849.l 71~3.4 7661.7 7925.6 8317 .3 8753.7 9195.B %7€.S lO'l'IS.6 -.-moa -1es do Op\. ---.B-clo_..,;& 
__ (n 

._.._(lOU 

389.6 

152.3 

lfll.2 

lf&sl.O 

102.7 

1115.B lflllf.O 

187.6 196.lf 

lf7.6 51.2 

lf62.o 1.111.s 

1ll.3 116.3 

lf73.8 

198.6 

•• .l 

.. 78.2 

120.6 

4M.lf 503.3 

lq9.8 731.9 

58.7 62.6 

710.4 531.4 

1 .. 5. 1 132.9 

518.8 534.8 551.1 558.6 566.0 573.7 581.S 

252.2 281.9 JJG.6 350.5 370.3 :'90.1 li25.6 

66.7 71.0 75.7 79.4 83.2 87.2 91.4 

5 .. 7.2 863 .S 592.S 608.S 923.8 7'•3.S 666.q 

138.S 175.1 !SS.O 159. 7 194.3 :79.S 176.6 

1129.8 1224.J 1279.'4 1326.3 l61J3.0 11f62.1 1523.ll 1926.3 1704.9 175€>. 7 2137.S 1'::74.0 1943.0 

2167.B 2450.S 2737.0 3039.0 3038.11 3556.5 JBSS.1 Jei.3.1 4Slf'.2 4767.2 t.r.711.S 5209.1& 5718.7 

105.0 155.9 189.9 189.9 189.9 232.5 305.9 328.9 388.0 428.Q so1.o 54li.B 576.to 

589.2 632'.3 678. 7 728.6 781.9 

41f6.6 tsGa.1 i.90.1 s12.1 s1s.e 

95.B 100.0 104.3 1.;t:.9 113.6 

983.i 903.9 120.3 1036.e 91iB.'l 

211.s 210.lf 199.3 ns.s 216.0 

.326.8 23111.7 2192.7 7625.0 2<,%.2 

819.3 

519 ... 

119.t 

233.S 

'•598.8 Ei•Jl2.6 6561.u 6570.B 71'.l~J.3 7~77.4 

581.1& 617.2 613.1 636.6 62<:1.1 f.'}11 ... -¡ 

2062.B 229li.6 2Stl7 .1 28119.1 2841!: .S 3324.0 35~ ~_:2_~" __ 1_Jo_._2 ...._•_3_39_._, ...._•_2_10_._' ........ "-'°"-·-·...L.'-'-"'-·-'...L.-'"_1_1-_• ..... _•3_9_'·_'..J...'_""_1_.9...L_'_"_"_· 2..L'_"_'_'-_'..J._'-_'_'"_• -_'_. 



9. 7 liESULTAOOS CXIFAIUO'IVOS 

En los tres aeropuertos europeos anteriormente analizados se presenta una gran similitud de concepto de proyecto. 

La zona de almacenaje se presenta CClll) el centro del proyecto alrededor de la cual se desenvuelve todo el flujo 

de la carga y cano el centro de distribución a cada uno de los distintos departaieitos ; A diferencia de la terminal 

de carga de la ciudad de México en la cual se crean varios a1macenes pequeños tota:!Jrente independientes entre sí, 

lo que provoca una multiplicación de los misros elrnientos en cada uno de los almacenes, y una gran canplicación y 

retardo en el manejo de la carga lo miSllD para almacenistas cano para las autoridades aduanales, el desperdicio de 

área viene a ser el principal problema del concepto del proy.::cto de la terminal de carga, de la ciudad de México. 

Tanto en el caso de .Amsterdan = Ral!a y Dinamarca existe una característica peculiar, que consiste, en que la 

mercancía circula a través de las distintas zonas de trami~e. a diferencia de las terminales de México, en las cuales 

es la persona la que circula para checar la mercancía . 

En la ciudad de México la terminal de carga no surge COJO un edificio propiarente dicho, sino ceno una serie de 

almacenes que fueron surgiendo según las necesidades. Tanto en QJadalajara COJO en 1'bnterrey • la carga es manejada 

rapi~te, producto de su bajo nível y capacidad, 110.S no en base al control de la tenninal; Existe una gran s:imi

litW en cuanto a la división tan ma=ad entre la carga nacional e internacional entre los aeropuertos de México y 

a-. generando ima clara independencia entre tm tipo de carga y otro, a diferencia del de J\msterdan y Dinamarca, 

en que la carga pasa a tm almacen canún y ya ahí se distribuye de actJPJ'do al tipo de carga . 

En los tres aeropuertos europea;, las terminales de carga se encuentran totalnEnte na:anizadas a través de 

bandas sin fin y montacargas eleetricos, los que a la larga permitiran un ahorro de tianpo y dinero en el flujo de 

la carga. a diferencia de las tenñnales del país. 

En cuanto a la carga de cani.cnes el sisteaa en todos los aeropuertos es el mi.SllD pernli tiendo tma gran fluidez 

y velocidad en el. .mejo de la carga • 

Mientras que el. sistella europeo presenta gran fluidez en el manejo de la carga, tiende a obligar al crecimiento 

'Vll!l"tical, de la tenñnal, par la centralización de la zona de almac:en,el concepto usado en México permite el creci

miento borimntal sin dificultad. pero • el fluido de la carga se hace lento y dificil. 



10 • SlllJt2C1AS DE USO Y ~CllALES CXID.USICM:S Y PRfMISAS DE DisOO 

Al planear inastalriones de ca1ga aérea deben considerarse dos tipos de circulrión, a saber: la circ:ulación 

de ctlamentos y la de la carga propi..e:ite dicha . El medio que se utilice para la circ:ulrión de la doclmcntación 

entre las zonasde tr<mi.trión y acllñnistración de la terminal tendrá su efecto sobre el proyecto del edificio a 

seleccicnar en def'initiva • La prenisa msica en que deberá apoyarse esto es que la docunentación no debe limitar 

la circulaci6n de la carga ni, JXlI' el contrario penni tir que la manipulación de la carga quede a llE!'ced de las 

c:Uamst:anci.as • 
La circulaci6n de la carga puede realizarse por medio de diFerentes sistanas de manipulación, autanáticos o 

EDJa!es • la dispcnibilidad de mano de obra y los costos, así CCJID el tanaño y peso de la ca1ga, determinarán que 

sistalas de alalcenaje y manipulri6n han de elegirse . La relación entre la carga de exportación y de :importa

ci6n , y el porcentaje total de carga internacional, tendrán su influencia sobre las necesidades en cuanto a locales 

de~. 

10.1 PBllISAS IE D~ 

a) Las instalaciones para mercancias se caracterizan por disponer de áreas de depósito de espera y para almace

naje y en f'tn::i6n de las fomalidades de despacho y ~trión aduanera. 

b) Proyectar la tenñnal para contener el sistema definitivo de manipulación del material, de lKldo que haya la 

posibilidad de ~liarse progresiv.m:!flte dentro del recinto del edificio o del emplazaniento . 

e) Asegurarse de que la zona de ~Iazaniento tenga espacio suficiente para los puestos requeridos para las 

aeronaves, la zona de carga de can:iones y las zonas de estacionan:i.ento para clientes y empleados, incluyendo los 

célDnos de acceso y salida necesarios, y que pennitirá las anpliaciones futuras. 

d) ei.>Iazar la tenñnal teniendo en cuenta el tipo de operación y procurar que el lapso de tianpo requerido 

sea el más breve posible para el llDVlmiento de la carga, ya sea de las ccnipañ:ias entre cxrnpañias y bajo control 

aduanero. 



e) Se deberá de l.imitar a1 lllÍnillD absoluto la superfície destinada a los servicios administrativos en el plan

tel. de deposito de IEl'Calrias • 

f) Las mercanc:ias deben manipularse por la carga mútaria más grande y conveniente, por los medios más rápidos, 

por 1a vía mas corta, del lllOdo más seguro y por el netodo más econánico. 

g) La utilización de medios mecánicos de manipulación, en vez de manuales, a1.111ente generallrente la eficiencia 

y 1a ecxinám.a • 

h) La concepción de los sistenas de aJ.macenaje debe ser tal que penni ta obtener la utilización máxima del es

pacio, expresado en medidas cúbicas y que proporcione facilidad de selección con el llÚ.ni1ro esfuerzo. 

i) Las vías de enlace requeridas entre las diferentes zonas de manipulación, dentro de la terminal, deben ser 

lo más cortas posible. 

j) Est:aci.aiaa:iento para la recogida y entrega de nercancias, distribuida en subzonas a fin de que el area 

de Jllillliobras esté despejada de los vehículos que esperan su turno . 

Je) El est:aci.on<mi.ento de servicio es el que han de utilizar los agentes, corredores expedidores y organismos 

oficiales deben estar en la proximidad inEdiata de la ternri.nal de irercancias 

Los diagramas esquanáticos siguientes describen en ténninos generales los principios para el logro de la cir

culación continua y directa de la carga aerea dentro de la ternri.nal de nercancias . 
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OPERACION 0 

INSPESCION o 

TRANSfORTE q 

~ D 

Q 

CLAVf DE LOS SIMBDLOS 

Se rullll una oper1ci6n cu1ndo se procl'dt 1 lev1n1ar, dtpo1iiler o trasltd1r un1 unidad d1 ur91 
duran11 ti procflo. El m11c1do v el etiqu11.to ion con1ideracJu5 un11 "operac:i6n", T.mbl•n 11 
r111i11 un1 "opereci6n" cuando M dt o H r1Cibe inform1cl6n o cu111du inllrvitnt pl1nllicac'6n 
o dlculo (por rj1m11lu, la introdurx:i6n o 111.trecci6n de lnform1ei6n tn rtlecl6n con 101 1i1ttm• 
d1tr111mientu1ltctr6nico de d1101). 

Se reellH una lnwecci6n cuando te e111min1 1lgun1 unidMI de cary .. • d•·~tt.s de dettrmlrw 11 el 
1mbal1je " apropledo, 1i 11 merc1ncf1 t1 adml•ible para 1u tr1mporte, si h• tldo pttOda, mtdkl1, 
etc. 

Se r111i11 trd111porte cuando st tr11l1d1 un1 unidld dt c1rg1 de una ublctcl6n 1 otra, u.c•ptuldos 
101 drspl11aml1nto1 llmltldos que ocurren dur1nt11lgun11 operec:lon111 ln1P1CClann. 

Se produce dtm0f11I un1 unidid de carga no puede av1n11r 11u pr6xlma ttlpa di 1Ctlv6dad, lllÚft 
el plan prtvkto. 

ALMACENAMIENTO 'V" S. hlbl1 de 1lmacen1rniento cuando Jt almacefll una unidad de carga 1ntcs de lgl'UPlfll, 11 llt'Ulll 
111 1sprr1 dt dlspttho 1 la Hronave o se r1tlen1 en espera de su cl11lflcacl6n, lnapecci6n dt ldul• 
nas v toJ 1ntr191. 

FUENTE: ASOCIACION DEL TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL. 

EJEMPLO DE ENCAMINAMIENTO EN UN TERMINAL DE MERCANCIAI 



DEPARTAMENTO O ZONA 

7DIA. II. <FICDMS .ADmiIS'l'RJn'IAS 

FISCALES (llACllXlA.) 

JD".lmlRAS 

JD".lmlRA AIKDII~A 

LOCAL MOBILIARIO 

5 Platafonnas de / / / / / / / / / / / / 

carga e/u 10,CXX> m2 

1 

5 Pbsiciones para / / / / / / / / / / / / 

percnota e/u 5,CXX> m
2 

Of.Adlni.nistrador 1 escritorio, 1 sillon, 

librero,archivero 

Sanitarios 1w.c.1reg, 1lav, 1cl. 

Sala de Estar 1sala, 1mesa de centro 

Jefe de q¡era _ 1escritorio,1sillon, 

cim aduana! librero,archivero. 

Sala de estar 1sala,1mesa de centro. 

Of.Asesor 1escritorio,1sillon, 

EQUIPO 

Señalémientos 

Señalémientos 

Aire acondicionado 

Telefono,intercanun. 

Extractores 

Aire .Acondicionado 

Aire .Acondicionado 

Telefono,Intercan. 

Aire .Acondicionado 

Aire .Acondicionado 

AREAm2 

5,CXX> m2 

2,500 m2 

12 m2 

4 m2 

9 m2 

11 m
2 

9 m
2 

15 m2 



DEPARTAMENTO O ZOMA 

JEFATURA DE AUIACDi 

JEF.IO'URA DE VISl'AS 

LOCAL MOBILIARIO EQUIPO 

Sala de juntas 1mesa, 10sillas,pantalla, Aire .Acondicionado 

J<ecepciooistas 4escri torios ,4sillones, Aire .Acondicionado 

4archiveros. Intercan,Telefono. 

Sala de Espera 2sofas, 1mesa de centro. Aire Acondicionado. 

Jefe de Almacen 1escretorio, 1sofa,3sillas. Aire .Acondicionado 

Telefono, Intercan. 

Jefe de Personal 1escritorio,3sillas. Aire Acondicionado 

Area de Trabajo 8escritorios,8archiveros, Aire Acondicionado 

8 sillas. Telefonos. 

Jef'e de Vistas 1escritorio,1arc.'rivero, Aire Acondicionado 

Oficina 2 sillas. Intercan, Telefono. 

llecepciooistas 2escritorios,2archiveros, Aire Acondicionado 

( 2 ) 2 sillas. Intercan, Telefono. 

Sala de JW!tas 2sofas, 1mesa de centro Aire Acondicionado 

lblega 3 estantes, 1 tarja. --------

Bailas-Vestidores 1 Olcx:kers ,4W .c ,41!ig ,4lav. Extractores, 

Secadores. 

A RE A~ 

20 m2 

20 m2 

12 m2 

12 m2 

10~ 

30 m2 

8 m
2 

8 m2 

10 m2 

10 m2 

15 m
2 



DEPARTAMENTO O ZONA LOCAL MOBILIARIO EQUIPO 

JeFatura 2escritorios,1sofa,4sillas,Aire .Acondicionado 

2archiveros. Telefooo,Intercan. 

Bodega 10 estantes. 

Of.JeFe de Res- 1escritorio,1archivero, 

guardo .Aduanal 2 sillas. 

Of.de Cliltrol 2 2escritorios,2sillas. 

Bodega 3 estantes. 

Aire Acondicionado 

Telefono,Intercan 

Aire .Acondicionado 

Jefe de Depto. 1escritorio, 1sofa,2sillas, Aire .Acondicionado 

Area dE!l'rabajo 4escri torios ,4sillas. 

Depto.Legal 1escritorio,2sillas. 

Area de Detenidos 6 sillas. 

Aire .Acondicionado 

Aire .Acondicionado 

Aire Acondicionado 

A1macen de Con- 3estantes,3archiveros,etc. Aire Acondicionado 

tabil.ida:i 

Area de Trabajo 4escritorios,4sillas. Aire Acondicionado 

Jefe de Canta - 1ecritorio, 1archivero, - Aire .Acondicionado 

bilida:i. 2 sillas. Telefono,Intercan. 

Area de Copiado 2t:opiadoras, 1 estante. Aire Acondicionado 

A REA~ 

16 m2 

250 m2 

10 m2 

20 m2 

20 m2 

10 m2 

20 m2 

5 m2 

10 m2 

30 m2 

20 m2 

12 m2 

8 m2 



DEPARTAMENTO o ZONA LOCAL MOBILIARIO EQUIPO AR EA~ 

Alil2ilVO <EEW. 

Almacen Archivo 4 estantes. Aire .Acondicionado 30 m2 

Jefe de Archivo 1escritorio,1sofa,1sillon Aire .Acondicionado 12 m2 

2 sillas. Telefono,Intercan. 

ARFA DE TRAB'JO 
Recibo y Entreg 2escritorios,4 sillas. Aire .Acondicionado 30 m2 

Correspondencia 1escritorio,2sillas. Telefonos,Intercan. 

Desglcx:e a Dif _ 4 escritorios,4 sillas. Misnvs 

DepartatErltos. 

Si.lICIG'O 

Oficinas 3escritorios,3sillas, Aire Acondicionado 25 m
2 

3al'chiveros y sillones Telefonos,INterccrn. 

CFICIJIAS IEL <DlllCI.'l' 

Jefe de Depto. 1escritorios,2sillas, Aire Acondicionado 12 m2 

1arc:hivero,1sofa. Telefono, Intercan. 

llecepc:iooistas 2escritorios,2sillas, Aire Acondicionado 15 m2 

2 archiveros Telefono,Intercan. 

Bodega 4 estantes --------- 40 m2 

DIJitXX:lml <EEllAI. DE SANIIW> 

Director 1escritorio,2sillas, Aire .Acondicionado 12 m2 

1archivero, 1sofa. Telefono, INtercan. 
2 

Recepciooistas 2escritorios,2sillas, Aire Acondicionado 10 m 

2archiveros. Telefono,Intercan. 

Sala de Espera 2sofas, 1 JIESa de centro Aire Acondicionado 6 m2 



DEPARTAMENTO O ZONA LOCAL MOBILIARIO EQUIPO AREAl?-

ARFA DE P.MD; 

Cajas de Pago 4 4m:>stradores ,4sillas - Aire Acondicionado 8 m2 

e.de Pago de Emp.111DStrador,1silla. Aire Acondicionado 2 m
2 

cnmu. DE m:IOOS OFICIALES 

OF.de Multas 1 2escritorios,2sillas. Aire Acondicionado 10 m2 

Pago de Impuestos 2escritorios,sillas,arch.TeleFono,Intercan. 10 m2 

JeFe de Control 1escritorio,silla, 1soFa. Aire Acondicionado 12 m2 

sala de Espera 1soFa, 1mesa de centro. Aire Acondicionado 6 m2 

Area de Trabajo 

Fianzas 1escritorio,sillas. Aire Acondicionado 15 m
2 

JlEgistro 1 escritorio ,sillas_ TeleFono, Intercan. 

O:lntrol Retomo 1escritorio,sillas. 

JeFe de Cootrol 1escritorio,silla.1soFa TeleFono, Intercan. 12 m2 

Jefe de Depto. 1escritorio,sillas,soFa, Aire acondicionado 12 m2 

Area de Trabajo 4 escritorios,sillas. TeleFono, INtercan. 20 m2 

Jefe de Depto. 1escritorio,sillas Aire Acondicionado 12 m2 

Area de Trabajo 2escri torios, sillas Aire Acondicionado 10 m2 

Sala de Espera 2si1lones, 1mesa de centro Aire .Acondicionado 6 m
2 



DEPARTAMENTO O ZONA 

DEPAIU'NEn'O DE DOCllEll'ACIOO PENDIENIB 

DE CFICIO Y MANIFIESTO 

LOCAL MOBILIARIO EQUIPO 

Jefe de Depto. 1escritorio,sillas, 1sofa, Aire Acondicionado 

2 archiveros. Telefono,Intercan. 

Area de Trabajo 2escritorios,sillas. Aire Acondicionado 

Sala de Espera 2 sillones, 1mesa de centroAire Acondicionado 

Jefe de Depto. 1 escritrio,sillas. 

Area de Trabajo 2 escritorios,sillas. 

eta.de M3quinas Q:mpresoras,Pl.de Luz 

BCklega Estanteria 

Sanitarios H 8w.c,&lig,81av. 

M 1CN.c,101av. 

Cafeteria 20 llESaS, 80 sillas. 

Cocina Necesario 

Sanitarios H Jw.c,3nig,3lav. 

M w.c,4lav. 

Aire Acondicionado 

Aire Acondicionado 

Extractores 

Secadores 

Aire Acondicionado 

Canpresores 

Extractores 

Secadores 

AR E A~ 

12 m2 

10 m2 

6 m
2 

8 m2 

10 m2 

20 m2 

10 m2 

20 m2 

20 m2 

100 m2 

20 m
2 

15 m
2 

15 m2 



DEPARTAMENTO O ZONA 

ZCIIA. III.- AUW»WfiENlU 

K>STRAIX>RE.5 DE C/OFICINA 

LOCAL 

Iberia 

K.L.M. 

Lufthansa 

Air France 

Japan Airlines 

Varig 

Bri tish Ai.n.lays 

Pan-Am 

AIErican Airlin 

Ccntineltal 
Avianca 

MOBILIARIO 

2 escritorios,sillas 

2 escritorios,sillas 
2 escritorios,sillas 

2 escritorios,sillas 

2 escritorios.sillas 

2 escritorios.sillas 

2 escritorios,sillas 
2 escritorios.sillas 

2 escritorios,sillas 

2 escritorios,sillas 

2 escritorios.sillas 

EQUIPO 

CUbiculos C 4 ) 4 escritorios. sillas 
Aercm!rico Carga,Int,Nac. 

Mexicana Carga,Int,Nac. 

Bodega 

Laboratorios 

JeEe de Lab. 

5 estantes 

2mesas de trabajo, 1cto.de - Extractores,canpre

Rleactivos,alacenas de trabajo sores.refrigeración 

1escritorio,sillas,1sofa. Telefono,Intercan. 
1 

AREAt-f-

30 m2 

30 m2 

30 m2 

30 m2 

30 m2 

30 m2 

30 m2 

30 m2 

30 m2 

30 m2 

30 m2 

60 m2 

60 m2 

60 m2 

50 m2 

50 m
2 

15 m
2 



DEPARTAMENTO O ZONA LOCAL MOBILIARIO 

2estantes,caja de seg. 

Frigorificos Necesario 

Alnecen p/radio. Necesario 

AJ.macen Arrim, Veg. Necesario 

AeraEx:ico Necesario 

l'Ecicana Necesario 

GaiyaNacional ------------

Estantes 

Fl.ejado 5 maq.Fl.ejadoras 

EQUIPO 

Necesario 

Necesario 

Necesario 

Necesario 

Necesario 

Necesario 

A.de Contai.ners - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

IEdega de Almae. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Estacionillliento 8 lllJl'ltacargas 

Estaci.OOilllÍento 28 Furgones,7 tractores 

e.tiarqueyllesell ------------ ---------

Ballos-Vestidores H 8reg, 8w .e, !mig, Blav. 

Vestidores M 4w.c,4lav,/lockers 
1 • 

Extractores 

Secadores 

AREA¡.{-

50 m2 

200 m2 

50 m2 

100 m2 

40 % 

60 % 

16500 m2 

120000 m2 

300 m2 

300 m2 

100 m2 

48 m2 

155 m2 



DEPARTAMENTO O ZONA 

ARFA DE CAJlGA Y DESCARGl\(TRAILERS Y 

CJllI(JE;) 

LOCAL MOBILIARIO 

Caseta de Control Estante 

14 Posiciones Sim. - - - - - - - - - - - -

14 Cajones Est. 1 - - - - - - - - - - - -

Patio de Maniobras - - - - - - - - - - - -

Publico-Empleados 500 cajones 

V .carga -Agencias 1 80 cajones 

Air carcia 

Panal pina 

~-Aduanal Intr. - - - - - - - - - - - - -

Taisa 

EQUIPO 

elefono,Interc:an. 

AR E A~ 

6 m2 

4200 m
2 

4200 m2 

6000 m2 

270 m
2 

270 m2 

270 m2 

270 m2 

270 m2 

270 m2 

270 m2 



DEPARTAMENTO O ZONA LOCAL MOBILIARIO EQUIPO 

Bodega Estantes 

Of .Almacenista 1 escritorio.sillas 

Recepcionistas 2escritorios,sillas 

sala de Espera 2soras, 1iresa de centro 

Gerente General 1escritorio,sillas 

Sul:G!rente 1escritorio,sillas 

Depto.Contabilid. 4eseritorios,sillas 

sanitarios H 1w.c,2mig,2lav. 

H 2w.c,2lav. 

TOI'AL UWA I 

TOI'AL ZCWA II 

'IUl'AL ZCWA III 

GRAN TOl'AL 

SUBI'Ol'AL 

AR EA~ 

200 m2 

10 m
2 

10 m2 

8 m
2 

15 m
2 

10 m2 

20 m2 

4 m2 

3 m2 

270 m2 

167,700 m2 

7.500 m
2 

1,230 m2 

167.700 m2 

176,430 m2 
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