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~ justificación 
.. 

llegar a lograr la unificación de 
razonamientos e Ideas, no será tarea fácil al 
referirnos a la educación vial; más sin embargo 
mi objetivo pleno es la de juntar toda la 
Información necesaria y aumentar la que haga 
falta para lograr así hacer conciencia tanto a 
peatones como a conductores de la manera de 
como han de dirigirse al salir a la calle. 

la urbanidad entre sus Inconvenientes 
es que ha ido acarreando vicios y 
despreocupaciones que pudiesen tomarse a la 
ligera; este manual Intenta de una manera 
objetiva y gráfica romper las barreras de la 

Indiferencia personal y educar a quienes 
apenas empiezan a percatarse de la 
Importancia de la vialidad del medio. 

creo que velar por nuestra seguridad 
y conocer todo tipo de señales, no afecta a la 
forma de vida adquirida por un grupo·secta· 
reglón o a todo un conglomerado humano 
capaz de razonar y elegir por si mismo lo que 
es conveniente y lo que no. 

para evitar, asi como para resolver 
un problema, es necesario conocerlo. asi pues, 
lo doy a conocer. 

1 1 



objetivo -introducción 

su objetivo primordial es Ja de 
proteger a la suciedad y elevar el nivel de 
cultura de las personas conductoras de 
'vehiculos. 

este manual ofrece a las personas que 
buscan capacitarse en este ramo, Ja 
oportunidad de conocer las principales 
normas de tránsito, a las cuales deben 
sujetarse los conductores de vehículos, así 
como las orientaciones principales 4ue loa 
ayudarán a condudr correctamente. 

13 



15 

1 qué es un manual 

a) al.objetivo da 
un manual 

los manuales constituyen una llave 
que nos introduce cómodamente al 
conocimiento. el manual es un libro 011 el cual 
se compendia lo más sustancial de una materia 
o ciencia. 

su función es la de facilitar al lec9or 
los datos más importantes y específicos que 
debiera conocer para real izar o aprender 
alguna cosa, así como para controlar que tndu 
se realice de acuerdo a las indicaciones darlds. 

el manua 1 reúne a la vez ligu11;la en 
la presentación y seriedad en los cune eptos 
es un libro relativamente df1 poco volúrnen 
y que se maneja fácilmente, en el cuol se 
condensan las materias esenciules de una 
determinada enseñanza. 

el manual es un instrumento que 
bien empleado, puede prestar grandes 
servicios. en el caso específico del "manual de 
educación vial", de lo que tratamos 
precisamente es de prestar un servicio tunto 
a peatones como a los conductores, Pilfa que 
se relacionen con las normas de tránsitu y 
penetren en el mundo de la educación vial, 
para de esa manera se prevengan accidr;ntes, 
que en mucha parte son provocados por fcilta 
de Información y conocimientos esenciales 
al conducir o al transitar por la calle o 
banqueta. 

manual es también lo que está a la 
mano, lo que resulta fácil de manejar. un 
manual, tratándose de libros, podrá no 
satisfacer curiosidad o nuestra urgencia de 
conocimientos, pero nunca hará que nos 
sintamos ignorm1tes. el manual es la guía 
más segura que deberá introducirnos en las. 
áreas básicas de cualquier disciplina. 

1) introducción al diseño 
de un manual 

como dijimos anteriormente, un 
manual es un libro, por lo cual tendremos 
que aplicar las normas de "como se realild 
un libro' "antes de meternos a fondo en el 
diseño de un manual. 

para esto decidimos que 
independientemente que el trabajo sna un 
manual, un folleto o un libro, nos interesa 
saber las partes del libro: el conjunto de las 
hojas de papel, independientemente ele la 
cubierta o tapa, constituye lo que se llama 
rama. 

"página' es cada una de las dos caras 
que tiene una hoja. van numeradas por el 
a11versu con los números impares, y por el 
reverso con los pares, de modo que, con un 
libro abierto ante el lector, quedan las páginas 
pares a la izquierda y las impares a la derecha. 
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"portada" es la página Impar, no numerada, 
en la que al principio del libro, suele 
imprimirse el nombre del autor, el título de 
la obra, si subítltulo (si lo tiene), lugar, casa 
editora y año de edición. La portada es la 
primera página Importante del libro. delante 
de la portada vemos otra hoja, o 
"anteportada", en cuyo anverso suele 
Imprimirse sólo el título de la obra. todavía 
delante de la anteportada hay otra hoja en 
blanco, así como al final del libro, llamadas 
"hojas de respeto•¡ entre éstas y las cubiertas 
o tapas del libro encuadernada está(l las 
"guardas", generalmente de papel de más 
cuerpo, e impresas con algún motivo repetido, 
o con algún grabado o dibujo, relacionado o 
no con el contenido del libro. 

"las ilustraciones o grabado~'\ se 
reproducen en muchos casos, intercalados con 
e. texto y sobre las mismas páginas del libro. 
en otras ocasiones, cuando se quiere dar mejor 
calidad a las reproducciones, suelen 
Imprimirse los grabados en papel de clase más 
apropiada, Intercalándose entonces estas 
láminas entre las páginas del libro, que 
conservan su numeración correlativa. 

el texto Impreso no ocupa toda la 
página, sino que quedan unos márgenes en 
blanco desde la caja de impresión o conjunto 
de 1 íneas impresas, hasta los bordes del papel. 
estos márgenes se llaman de "cabeza',\ el 
superior; de "falta' el exterior; de "lomo o 
medianil" el interior y de "pie" el inferior. 

lomo 

m6rgene1 de: 

cebeze 

pie 

felde 

si seguimos todos los detalles con 
un libro entre las manos veremos también 
que la primera 1 ínea de cada párrafo, no suele 
comenzar al mismo nivel que las demás, sino 
un poco más a la derecha. se dice que estas 
líneas están "sangradas''. 

también veremos que la Inicial del 
primer párrafo de cada capítulo suele ser una 
letra de tamaño bastante mayor que el de las 
demás. estas Iniciales se llaman "capitulares'. 

estas letras se usan más en 1 ibros 
rústicos, y están rodeadas de un motivo 
ornamental, a veces hasta coloreado, e incluso 
pintado a mano en ciertos 1 ibros antiguos. 

al principio del 1 ibro, después de la 
portada, en unos casos, al final del libro en 
otros, se imprime "el índice' t:le la obra, con 
el título particular de cada uno de sus 
capítulos o partes y el número de la página 
donde cada uno comienza. hay muchas clases 
de índices: general, alfabético, de 
ilustraciones, de obras consultadas. 
refiriéndonos a un manual en específico, el 
índice deberá ir al comienzo del mismo, ya 
que el manual es un libro de consulta y para 

esto se deberá consultar primeramente el 
índice para saber el contenido y así buscarlo 
más fácilmente. 

en todo libro encontramos las 
llamadas "preliminares',; bajo este nombre 
agrupamos todas las consideraciones que 
anteceden a los primeros pasos que 
desarrollan el asunto del libro. nos referimos 
a dedicatorias, prólogo, prefacio y 
advertencias. 

"prólogo, proemio u objetivo de la 
obra".- aquí el autor aprovecha para exponer 
los motivos personales que lo llevaron a 
ocuparse del tema. aquí expresa sus 
agradecimientos a personas o instituciones 
que lo alentaron en su tarea y hace una 
discreta justificación de las fallas que prevé su 
obra. en el caso de "manual de educación 
vial", en prólogo es donde aparecerá la 
justificación del tema elegido. 

"prologómenos o introclucción".
constituye la puerta de entrada al tema que 
presenta un autor. en ella expone los aspectos 
que abarca su trabajo y da una visión general 
de los criterios que siguió. enseguida aparece 
ya el desarrollo que es la parte medular del 
libro cada paso está señalado con capítulos, 
divisiones e incisos la extensión la determinan 
los fines perseguidos por el autor, la materia 
que desarrolla, el público al que va dirigido, el 
material informativo, etc. al hablar de un 



manual sabremos que no será muy larga su 
extensión, ya que sólo contendrá los 
conceptos esenciales de una materia. 

en alguna ocasión, se hace una 
"conclusión' lil final, pero no en el caso de un 
manual. 

muchas veces suele agregarse 1 as 
llamadas "notas" que son aclaraciones que 
hace el autor con respecto al texto que acaba 
de describir. se introducen con números o 
letras, en el lugar adecuado, para llamar la 
atención. 

otra parte muy importante es la 
"bibliografía" donde el autor indica los libros 
sobre la materia cuya lectura recomienda, o 
bien los que él ha consultado para escribir su 
obra. 

colofón es la nota impresa, al final 
del libro, en que suele darse el nombre del 
impresor y la fecha en que el libro quedó 
impreso, a más en algunos casos, del nombre 
de la persona o entidad que ha patrocinado la 
edición del 1 ibro. 

lomo es la parte del libro donde las 
hojas quedan unidas unas con otras. la 
cubierta es el papel generalmente más grueso, 
o cartulina que recubre la rama y en la que se 
imprime el nombre del autor, el titulo y el 
nombre del editor. 

después de haber atendido a los 
principios de como se realiza un libro, as( 
como su partes, podemos pasar de lleno a la 
elaboración del diseño de un manual. 

2) cómo debe diseffarse un 
manual 

tomando en cuenta la realización y' 
partes de un libro, hablaremos ya de la 
reti'cula, como solución' de diseño. 

para esto entraremos a fondo al tema 
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b) la retícula 

la retícula hoy es conocida como 
"principio de organización". el principio 
reticular se desarrolló en suiza después de la 
segunda guerra mundial. 

en la segunda mitad de los caños 
40's aparecieron los primeros materiales 
impresos configurados con la retícula. 

una rigurosa concepción del texto y 
de las Imágenes, una pauta unitaria para todas 
las áginas y una orientación objetiva en la 
presentación del tema, constitula lo 
característico de la nueva tendencia. 

el empleo de la retícula como 
sistema de ordenación, constituye la 
expresión de cierta actitud mental en la que 
el diseñador concibe su trabajo de una forma 
constructiva, lo que expresa una ética 
profesional del diseñador. 

de ésta manera el diseñador 
contribuye a la cultura común e incluso es 
parte de ella, porque mediante un tipo de 
creación constructiva, analizable e inteligible, 
se eleva el nivel del gusto de la sociedad en la 
cultura de las formas y de los colores. 

la configuración constructivlsta, 
signi lica la transformación de leyes en 
soluciones prácticas en este trabajo formal se 
cumple con la claridad transparencia, etc. 

cuando se aplica un sistema reticular 
en diseño, se obtienen: 

1) orden y claridad 
2) análisis de los procesos creativos y 

técnicos productivos 
3) Integración de los elementos 

formales, cromáticos y materiales. 
4) dominio de la superficie y del 

espacio. 
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5) autocriticas. 
6) disciplina en procesos mentales. 
7) reconocimiento de la impresión 

del trabajo. 
todo esto es un reflejo del saber y 

conocimiento de la manifestación del carácter 
de lo creado. 

con la retícula una superficie 
bidimensional se subdivide en campos o 
espacios más reducidos a modo de reja. los 
campos o espacios pueden tener las mismas 
dimensiones o no. la al tura de nuestro campo 
editorial corresponderá a un número 
determinado de texto y su ancho será igual al 
de la columna de texto. 

las dimensiones de anchura y altura 
se indican con medidas tipográficas corno: 
punto, picas, cíceros, cuadratines y 
centímetros. 

los campos se separan unos de otros 
por un espacio intermedio para que: 

1) las imágenes y el texto no se 
toquen entre si y que conserven su 
legibilidad. 

2) que puedan colocarse leyendas o 
textos bajo las ilustraciones. 

la distancia vertical entre los campos 
será de una, dos o más lineas de texto. la 

distancia horizontal es en función del 
tamaño de los tipos de letras utilizados. 

r.on ésta retícula de campos puede 
ordenarse mejor los elementos de la 
configuración: tipografía, fotografía, 
ilustración y colores. 

estos elementos se reducen a la 
dimensión de los campos reticulares 
adaptándose exactamente a su magnitud. 

1) para que sirve la retícula 

la retícula es empleddd pu1 
diseñadores gráficos, fotógrafos. diseñadores 
de interiores, de exposiciones, <irqui tectos, 
etc. para la solución de problemas visuales bi 
o tridimensionales. el disefüidor gr<Íticu la 
utiliza para anuncios, catálogos, folletos, 
libros, revistas, etc. el de exposiciones para el 
diseño de exhibidores y do ospdcios para 
exposición. 

. t . 
ti·~--
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los elementos visuales se reducen a 
unos pocos formatos. la reducción de los 
elementos visuales y su subordinación al 
sistema reticular producen una impresión de 
armoni'a global, transparencia, claridad y 
orden. el urden en la configuración favorece 
la credibilidad do Id información, dando 
confianLa. 

una información con todos los 
elementos dispuestos con claridad y orden, 
se lee mejor y se entiende mejor. 

la aplicación de la retícula impulsa 
el modo de pensar analítico, una 
fundamentación lógica y objetiva de la 
solución al problema. 

una retícula adecuada en la 
wnfigurdción visual posibilita: 

a) una solución objetiva 
b) una disposición sistemática y 

lúgicn del material visual 
c) una disposición de textos e 

ilustrdciones de un modo compacto con su 
propio ritmo. 

d) una disposición del material 
visudl de mdnera que sea legible y 
estructurado 

existen diferentes .motivos para 
utilizar la retícula corno auxiliar en la 
oryaniLación del texto y de las ilustraciones: 

11 motivos racionales: es posible 
resolver tan to problemas aislados corno 
problemas complejos con un estilo unitario 
y caracleri'stico. 

2) rnotivos económicos: el problema 
se soluciona en tiempo con-costo y se 
aprovecha mejor. 



2) anchura de columna 

un texto debe leerso con facilidad y 
agrado y el ancho de columna adecuado crea 
las condiciones adecuadas para un ritmo 
regular y agradable, posibilitando una lectura 
pendiente del contenido. 

para esto se debe tomar en cuenta el 
tamaño de letra y el interlineado. 

se debe tomar en cuenta el tamañu 
de los tipos para leerse a una distancia de 30 
a 35 cms. se deben evitar letras muy grandes o 
muy pequeñas. 

debe tenerse mucho cuidado cuando 
se u tillcen tipos muy grandes en columnas 
anchas de que los márgenes no sean muy· 
pequeños ya que esto da la impresión óptica 
de que las letras se acercan al márgen y hacen 
sentir que se van a salir de la hoja de papel. 

cualquier diflcul \ad en la lectura 
significa pérdida de comunicación y capacidad 
de retener lo leído. al Igual que las líneas 
demasiado cortas, también llas demasiado 
largas fatigan al ojo. el ojo siente las 1 ineas 
largas como algo pesado porque emplea 
demasiada energía en mantener la linea 
horizontal a gran distancia, en la 1 ínea 
demasiado corta se obliga a cambiar de línea 

·con demasiada rapidez y esc;o le provoca un 
cansancio 

en la publicidad los títulos y 
subtítulos tienen por fin llamar la atención y 
debe obligar al ojo del lector a leer el mensaje. 

3) interlineado 

un buen Interlineado le presta 
seguridad al lector y estabiliza el ritmo de 
lectura, entonces lo leído se recibe y se 
conserva en la memoria. 

cuanto mayor sea el Interlineado, 
menor será el número de 1 fneas que podrán 
entrar en la hoja. 
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los tex los laryos deberán tener un 

Interlineado amplio y deberá marcarse una 
diferencia entre cada párrafo; puede señalarse 
ópticamente mediante una 1 inea en blanco 
que le anteceda, mediante una línea entrada o 
de avance, mediante una inicial, etc. 

se deben evitar las líneas 
demasi<ido prxoimas porque perjudican la 
velocidad de la lectura 

tamhién es . conveniente evitar el 
interlineado excesivo. el in ter lineado para 
poemas debe ser mayor que el de prosa. 

4) proporciones de los 
blancos 

la mancha siempre se rodea de 
espacios en blanco. por razones técnicas el 
corte de página varía entre 1, 3 y hasta 5 mm. 
por motivos estéticos los blancos deben estar 
bien proporcionados porque éstos pueden 
acentuar la comodidad y placer de la lectura. 

se recomienda no dejar muy pequeña 
la anchura de los blancos, de modo que un 
corte Impreciso no lo reduzca. · 

en libros grandes, con grandes 
ilustraciones, se prefieren las pliginas sin 
blancos cuando deben cobrar apariencia 
llamativa. 

los blancos funcionalmente son 
inadecuados. la relación entre los márgenes y 
sus proporciones está influenciada por la 
Impresión óptica, dada por la página. si son 
demasiado pequeños, el lector siente que la 
página está saturada y reacciona 
negativamente, porque al tomar el libro en 
sus manos tapa las ilustraciones con sus dedos. 

por el contrario una relación 
armónica y proporcionada entre las 
dimensiones de los blancos (de cabeza, pie, 
lomo, corte) puede tener un efecto 

•tranquilizador y agradable. 
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5) folios 

follo es la colocación del número de 
páginas, los que deben ser satisfactorios desde 
el punto de vista funcional v estéticos. 

se pueden colocar en el blanco del 
lomo si éste es amplio. si se coloca en medio 
de la página parece estar estático. si se coloca 
en el blanco de corte parece ser dinámico: 

6) letras de base y resalte 

la letra de base es la que forma el 
volúmen principal de un material impreso. 

las letras de resalte son palabras, 
partes de frase, oraciones, que destaquen del 
texto por su disposición especial, llamativa 
por tipos de letra mayor, negra o cursiva. 

cuando se presenta una unidad en 
el tipo de letras, los ti'tulos deberán ser en el 
mismo tipo. 

también se diferencía la letra normal 
de la semlnegra, y ésta a su vez de la negra. 

la letra normal ofrece una lmágen de 
la superficie impresa gris clara, la seminegra 
en tono medio y la negra un gris intenso. 

la mancha se determina cuando el 
diseñador conoce la amplitud y naturaleza de 
la Información gráfica y textual. 

también se requiere una idfia previa 
sobre el aspecto que presentará en su 
conjunto y detalle la solución del problema. 

el boceto debe estar bastan te 
desarrollado para ver ciar amen te la 
distribución del texto e ilustraciones. se 
recomienda trazar el boceto en forma normal 
y con precisión. la amplitud de texto y de 
páginas que se dispongan serán elementos 
determinantes con el ancho y altura de la 

mancha. 
un texto largo que tenga que 

componerse en pocas páginas, requiere una 
mancha lo más grande posible, can un tamaño 
de letra y zonas marginales pequeñas. que la 
mancha conste de 1,2 o más columnas 
también depende del tamaño de los tipos'. 

la lmágen general de armonía y 
buena legibilidad de una página impresa, 
depende de la claridad de las formas de los 
tipos, su tamaño, longitud de 1 fnea, 
separación entre ellas y la amplitud de los 
blancos marginales. 

la calidad en las proporciones del 
formato de página, de la dimensión de la 
mancha y de la tlpograffa, dan por resultado 
la Impresión estética global. 

la retícula debe ser objeto de una 
concepción espedfica correspondiente a cada 
problema. esto significa que el diseñador debe 
estar abierto ante cada nuevo problema, 
analizarlo y resolverlo objetivamente. 

en la práctica se presentan casos en 
qur. por motivos prácticos dos columnas 
deban combinarse 3, 4 o más. 

una posibilidad consiste en dividir 
una columna en mos para utilizar ambas. 

en las combinaciones de columnas 
estrechas y anchas, el tipo de letra debe 
adaptarse en su tamaño, a lo ancho de las dos 
columnas para obtener una imágen tipográfica 
equilibrada en la construcción de la mancha 
con el mismo ritmo constante de la lectura. 



para determinar la mancha adecuada 
de un problema, la mejor manera para 
comenzar es hacer bocetos y analizarlos. 

también puede hacerse las siguientes 
preguntas: 

1) ¿tendrá la mancha 1,2 6 3 
columnas? de lo ancho de la columna depende 
el tamaño de la letra. 

2) lqué clase de información textual 
debe incluirse en la mancha? textos con notas 
al márgen? textos con imágen y leyenda? 

3) ú:uántas ilustraciones son en 
total? 

4) lcuán tas deben ser. grandes y 
cuántas pequeñas? 

con independencia de esto al 
establecer el tipo de mancha deberán resolver 

problemas formales como: 
1) debe la mancha aprovechar 

óptimamente la página, esto es dejar 
únicamente márgenes pequeños? 

2) será la mancha una entidad esbei ta 
con grandes imágenes, o debe ser amplia con 
el objeto de que tenga poca altura? 

7) construcción de la 
retfcula 

aquí ya deben aclararse las 
cuestiones de formato, texto, gráficas, etc. 
después de considerar lo siguiente: 

una columna: ofrece pocas 
posibilidades de mostrar figuras grandes, 
pequeñas o de tamaño medio. 

dos columnas: ofrece más 
posibilidades, pueden hacerse combinaciones 
de textos e Imágenes. se puede dividir en 
cuatro columnas. 

tres columnas: ofrece también un 
número suficiente de poslblidades. se 
descompone en seis columnas. 

cuatro columnas: se recomienda 
cuando hay que colocar mucho texto y 
muchas ilustraciones. se divide en ocho y 
dleciseis columnas. 
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la anchura de columna influye en el 

tamaño de la letra, entre más estrecha es la 
columna más pequeña es la letra. 

se recomienda hacer bocetos con 2, 
3 y 4 columnas coh diferentes letras, 
dibujando la línea con el tamaño de letra u la 
letra que se va a emplear, después se colocan 
encima las divisiones de la retícula para ver 
cuántas 1 íneas caben eri el campo reticular. 
la primera linea de texto debe corresponder 
exactamente al limite superior del campo, 
mientras que la última debe encontrarse sobrn 
la última linea de delimitación. 

si en dos columnas tenemos en una 
texto y en la otra fotograHas a la distancia de 
una 1 in ea vacía cada foto. 

en un sistema reticular perfeccionado 
están alineadas con las fotos no sólo las líneas 
de texto, sino también las leyendas, títulos y 
subli'tulos, para que la leyenda se lea como 
información subordinada al texto, debe 
ponerse en letra cursiva o con un tipo más 
pequeño. para que las letras de ple de foto se 
allnien con las l1'neas de texto debe tener la 
misma altura del texto. 

el mismo proceso se realiza para los 
títulos, asl la pauta se completa. 

las ilustraciones, fotos, tablas, etc., 
se manejan en relación y función de los 
campos reticulares. 

una vez hecho lo anterior debe 
verificarse si el conjunto impreso produce un 
efecto satisfactorio y estético en relación al 
tamaño de la página. para lo cual se examina 
proporción de blancos, administración de 
información visual y textual en la superficie 
impresa. 
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viendo como todo lo referente al 

diseño editorial tiene una gran relación con la 
típogratra, hemos considerado un tema muy 
Importante a tratar. 

8) la tipograf fa 

la escritura es y siempre será, la base 
fundamental de toda actividad tipográfica. 

la tipografla es un medio de 
comunicación, por lo que debe ser clara, 
sencilla y definida. la tipografía ofrece dos 
carices; por una parte, está condicionada por 
la finalidad práctica y por la otra, expresa en 
un lenguaje artístico formal. ambos aspectos 
el utilitario y el formal, son determinados 
directamente por la época, por las prioridades 
del dfa, que acentúan algunas veces la forma y 
en otras la función. 

los especialistas modernos han 
Insistido partlcularmen te en la importancia de 
adaptar el diseño tipográfico a los. tiempos. 

más que un arte gráfico aplicado, la 
tlpografia es la expresión conjunta de 
tecnologla, precisión y buen orden. 

la tipografía se dedica a la tarea de 
resolver formal y funcionalmente la exigencia 
cotidiana, la exigencia imperiosa con la que 
debe cumplir todo diseño tipográfico es la 
diferenciación y ordenación de las cosas más 
variadas. inabordable el texto en su conjunto 
una vez dividido y repartido en páginas, con 
justificación e interlineado adecuados, se 
convierte en algo esp¡:mtáneamen te accesible 
al lector, una linea de más de 60 espacios. 
traba la legibilidad; un interlineado demasiado 
estrecho destruye la linealidad del texto, 
mientras que un interlineado demasiado 
grande llama excesivamente la utenciiln. 

el diseño tipográfico consiste en 
Interpretar y dar forma al texto con la ayuda 
de una correcta selección de lipos entre una 
más grande. el diseñador debe disponer de 
una serie de familias de tipos que armonizan 
entre ellas. 

como ya habíamos dicho, la 
tipografla debe ser clara, sin complicaciones; 
la letra minúscula nos ofrece sencillez y 

mayor rapidez en la lectura. como 
encontramos en la bauhaus: "no tiene objeto 
tener dos Imágenes diferentes para 
representar un sólo sonido"', como por 
ejemplo la letra "A 'iy la "a", sólo tienen un 

·sonido. 
. viendo esto, llegamos a la conclusión 
de que la letra minúscula hace la escritura 
dinámica, clara y sencilla. sale de lo común, 
nos da un valor rítmico. 

sin ritmo no habría vida, no habría 
creación, la tipografia ofrece múltiples 
oportunidades de trabajar con valores 
ritmlcos. ya en los caracteres de Imprenta 
existe una imágen rítmica, donde trazos 
rectos, curvos, verticales, horizontales y 
obl ícuos, se unen y se combinan en una 
cadencia visual. 

un simple texto también es 
abundante en valores rítmicos: 
prolongaciones superiores e inferiores, formas 
redondas y agudas, simétricas o asimétricas. 
el espadado divide las lineas y. el texto en 
palabras de longitudes desiguales, en un juego 
rítmic;o de varios tiempos y valores de 
diferente densidad. las líneas quebradas o en 
blanco añaden sus propios acentos a la 
composidón y por último, la graduación de 
los cuerpos constituye otro medio excelente 
de impartir el ritmo a un trabajo tipográfico. 
de un simple texto bien compuesto nace ya 
por si sola una visión de ritmo. 

el formato del papel también expresa 
movimiento, que esta comprendido en las 
dimensiones equilibradas del cuadrado o en la 
laternancia de los lados largos y cortos del 
rectányulo. 



el tipógrafo posee un sinfln de 
posibilidades de crear ritmo en su manera de 
situar la composición sollre el papel, y la 
forma del texto puede armonizar o contrastélr 
en su ritmo con el del formato. al preparar su 
composición, el diseñador deber~ examinar 
cada recurso posible para a:ej<Jrse de 
conceptos rígidos y repeticiones monótonas 
no sólo para vitalizar la forma, sino también 
para darle una perfecta legibilidad. 

un buen diseiiador debe yuardarse 
de mezclar escritura a mano y letra impresa. 
esta última sólo puede aproximarse, pero 
nunca alcanzar la espontaneidad de la 
escritura manual y las formas y ligaduras que 
pretenden semejar la obra impresa a la 
escritura manual, no hacen más que probar lo 
inútil que significa reconciliar lo 
Irreconciliable. 

la legibilidad de una composición 
puede verse perturbada cuando · un 
interlineado excesivo produce, por un efecto 
de tiras blancas, una contra-forma que domina 
hasta el punto que perjudica la forma, es 

.decir, el conjunto gris de la línea de texto 
preciso para la legibilidad. un texto bien 
compuesto puede y debe presentar un 
equilibrio entre lo impreso y los espacios en 
blanco, con el fin de realzar el valor de ambos 
elementos. 

en la composición general de un 
trabajo deben incorporarse la extensión y el 

. valor de las áreas no Impresas y esforozarse 
en distribuirlas de manera equilibrada con el 
fin de no perder el efecto de claridad que 
proporciona el blanco en un texto. en la 
tlpografia moderna el blanco ya no es sólo el 
fondo pasivo de los slmbolos impresos; juntos 
actúan sobre una superficie determinada, el 
espacio entre los caracteres se convierte en un 
campo de fuerzas cuyas 1 (neas Invisibles 
surcan y se entrecruzan en el texto Impreso. 

el diseñador tiene varios métodos a 
su disposición para Interpretar un texto en 
términos visuales: estilo y cuerpo de los 
caracteres, combinación de diferentes estilos y 
cuerpos, espaciado entre letras inversión o 
Intercambio de letras, desviaciones de la 1 lnea 
de tipo habitual, superimpreslón a mano para 
obtener un efecto difuso de ciertos caracteres, 
Impresión deliberadamente defectuosa o 
Indirecta por alteraciones debidas a 
manipulaciones qulmlcas, disposición insólita, 
etc. 
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11 qué as educación vial 

la educación vial es una disciplina 
que nos enseña a transitar correctamente en 
las vías públicas. 

se entiende por v ras públicas las 
arterias que sirven para el tránsito de 
vehículos y peatones. las vlas públicas se 
componen de dos partes que son: 

la banqueta es la parte más elevada 
de la. vía pública, destinada para el tránsito de 
los peatones. 

el arroyo es la parte más baja de la 
via pública, por la cual deben transitar los 
vehículos 

los peatones además de transitar por 
. la banqueta, deben hacerlo por su extrema 
derecha, adelantar por el lado izquierdo y 
cruzar las calles en las esquinas y cuando las 
señ11les de tránsito lo indiquen. los vehículos. 
deb~n transitar por el arroyo de circulación y 
por su extrema derecha. 

para adelantar a otro vehículo deben 
hacerlo por el lado izquierdo. en las arterias 
que se encuentran sef\aladas con carriles, los 
·vehli:ulos deben transitar por el centro de 
. éstos, tomando en cuenta que el carril del 
lado derecho es para la circulación lenta y el 
carril izquierdo para la circulación más rápida. 

en ... nuestra ciúdad ·axl"Stlirf arterias 
que por su amplitud permiten tres o más 
carriles de Circulación en un sólo sentido y el 
tránsito en estas arterias debe hacerse como ' 
sigue:\ 

el carril para la circulación lenta es el 
derecho, el de la izquierda es también para la 
circulación lenta, tomando en cuenta que por · 
éste circulan los vehículos que van a dar 
vuelta a la izquierda; el carril o carriles 
centrales son para la circulación más rápida 
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111 señalamientos y señales 
de tránsito 

a) seftales humanas 

son las que hace el agente de tránsito 
que dirige la circulación y las que deben hacer 
los conductores de vehlculos. 

cuando el agente en el banquillo so 
encuentra de frente o de espalda indica: 
alto. si se encuentra de perfil con los brazos 
hacia abajo indica: siga. · 

cuando está de perfil y levanta una 
mano a la altura de la cara indica pveventiva 
o vuelta a la izquierda. 

si la circulación es en doble sentido y 
el agent.e levanta ambas manos, indica doble 
preventiva o cambio de circulación. 

para efectuar el cambio de 
drculaclón, el agente efectúa un flanco 
cuando tiene las manos levantadas e indica el 
siga bajando ambas manos. cuando se 
aproxima al crucero donde se encuentra el 

agente, un vehículo de emergencia, se hace la 
señal de "alto general" levantando la mano 
derecha al frente y a la altura de la cabeza, 
haciendo sonar tres veces el silbato. 

con esta señal no debe transitar 
ningún vehículo ni los peatones deben cruzar 
la calle. 

no obstante que la mayoría de los 
vehi'culos están equipados con artefactos 
indicadores para cuando van a efectuar los 
conductores alguna maniobra con el mismo, 
es indispensable que los conductores 
conozcan y hagan con el brazo las señales 
reglamentarias. 

cuando se va a disminuir la velocidad 
o hacer alto el conductor debe sacar el brazo 
hacia abajo con los dedos extendidos y la 
palma de la mano hacia atrás. 
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si se va a cambiar de carril derecho al 

izquierdo, a dar vuelta a la izquierda, el brazo 
se saca horizontalmente. 

para cambiar del carril izquierdo al 
derecho o dar vuelta a la derecha, el brazo 
Izquierdo se saca hacia arriba. 

también se puede Indicar las vueltas 
con las luces direccionales de los vehiculos 
peró es obligación que los conductore~ 
conozcan y sepan hacer las señales con la 
mano para efectuar en caso de necesidad 
(como falla de las luces). 

estas sencillas señales son suficientes 
para advertir con anticipación a 'otros 
conductores, antes de cambiar de velocidad o 
dirección en algunas condiciones de la 
marcha. 

es necesario hacer la señal por 
espacio de treinta metros antes de llegar al 
punto donde se va a efectuar la maniobra; no 
se requiere continuar haciendo la señal en el 
momento que se está realizando la vuelta. 

si se hace la señal con las luces 
direccionales debe asegurarse que la señal no 
continúe después de haber completado la 
vuelta. 

la señal adelantada de sus intenciones 
es tan importante que la ley considera 
Infracción no hacer dicha señal. 

cuando se tienen la necesidad de 
hacer una serie de cambios en la marcha, tales 
como el de al to por una luz de semáforo o un 
letrero de "alto", seguido por una vuelta a la 
derecha, siempre y en primer término se debe 
dar la señal que se piensa ejecutar primero. 

de modo que en la situación 
mencionada, primero se hace la señal de alto 
Y _cuando se detiene la marcha, se hace la 
sena! devuelta a la derecha. 

durante la noche cuando las señales 
de mano y brazo no pueden ser vistas es más 
eficiente emplear las señales lu~1lnosas. 

aunque la ley permite el uso de 
luces como señal durante el día, es más 
prudente emplear las manos y brazos cuando 
la claridad del día hada difícil distinguir los 
signos eléctricos del veh iculo. 

el primer hábito que hay que formar 
para manejar con seguridad, es el ele hacer las 
señales con claridad y efectuar la maniobra 
que se anuncia con las mismas. 

b) sefiales 
electromecánicas 

son las que proyectan las luces de los 
semáforos y las luces direccionales de los 
vehí1culos. 

el semáforo es un aparato 
electromecánico que consta de tres o más 
luces de color rojo, amarillo y verde. 

la luz de color rojo indica alto, la 
amarilla indica 1preventiva y la verde, siga. 



hay muchos semáforos con dos luces 
de color rojo parn mayor protección de los 
conductores, pues encaso de que una se funda 
siga t 1abajando la otra. 

es frecuente encontrar sem<iforos con 
dos luces verdes pues en una de ésws se pone 
una flecha para Indicar la vuelta a la izquierda. 

las luces direccionales son los cuartos 
de luz b plafones de los vehículos que 
encienden en forma Intermitente para indicar 
la vuelta a la derecha o a la Izquierda. 

e) aaftalaa fijas 

se entiende por señales fijas las 
banderolas con letras o símbolos que se 
encuentran colocadas en postes o estructuras, 
las rayas y letras que se pintan en el piso de 
arterias de circulación. 

hay tres tipos de señales fijas que 
son: 

restrictivas, 
informativas. 

preventivas 

d) aaftalaa 
raatrictivaa 

e 

las señales restrictivas son las que 
tienen por objeto indicar al usuario, tanto en 
zona rural como urbana, la existencia de 
ciertas limitaciones trslcas o prohibiciones 
reglamentarlas que regulan el tránsito de las 
mismas. 

las señales restrictivas excepto las 
señales de al to y ceda el paso,' son de forma 
rectangular con su mayor dimensión en 
sentido vertical, o bien circulares, la señal de 
al to es de forma octagonal y 1 a de ceda el paso 
tiene la forma de triángulo equilátero con un 
vértice hacia abajo. 
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1) .detenerse completamente 
2) ceda el paso 
3) Inspección aduanal 
4) velocidad máxima 
5) vuelta continua a la derecha 
6) circular únicamente a la derecha 
7) carril sólo para vuelta Izquierda 
8) use carril derecho 
9) circulación en ambos sen ti dos 

1 O) altura libre restringida (en el lugar) 
11) anchura libre restringida (en el 

12) peso máximo restringido (en el 

13) prohibido rebasar 
14) peatones caminen dando el frente 

al tránsito 
15) parada suprimida 



30 
16) prohibido estacionarse a las horas 

Indicadas 
17) estacionamiento permitido por 

una hora 
1 B) princ1p1a prohlblcl6n de 

estacionamiento 
19) termina prohibición de 

estacionamiento. 
20) estacionamiento prohibido 
21) prohibida vuelta a la derecha 
22) prohibido dar vuelta a la Izquierda 
23) prohibida vuelta en U 
24) prohibido seguir de frente , 
251 prohibido el paso a bicicletas, 

vehículos pesados y motocicletas. 
26) prohibido el paso de vehículos 

tirados por animales. 
27) prohibido el paso de maquinaria 

agrícola. 
28) prohibido el paso de bicicletas 
29) prohibido el paso de peatones 
30) prohibido el paso de vehículos 

pesados 
31) prohibido el uso de la bocina 

(excepto para prevenir un accidente) 

e) aeftale• 
·preventivas 

estas señales tienen por objeto 
advertir al usuario la existencia y naturaleza 
de un peligro en el camino. 

en cuanto a su objeto, las señales 
preventivas se usan en los siguientes casos: 

a) Intersección de caminos 
b) reducción o aumento en el 

número de carriles. 
el pendientes peligrosas 
d) escuelas o cruces de peatones 
el cualquier otra circunstancia que 

pueda representar un peligro en el camino. 

1 l curva derecha 
2 l codo derecho 
3) curva inversa (der·izq) 
4) codo inverso (der·izq) 
5) camino sinuoso 
6) cruce de caminos 
7) intersección en T 

B) intersección lateral derecha 
9) intersección lateral oblicua 

10) intersección en Y 
11 l glorieta 
12) incorporación al tránsito 
13) doble circulación 
14) salida 
15) estrechamiento d~; camino 
16) estrechamiento asimétrico 

17) puente levadizo 
1 B) puente angosto 
19) anchura libre (la indicada) 
20) altura libre (la indicada) 
21)vado 
22) topes 
23) s_uperficie derrapante 
24) pendiente peligrosa 



25) zona de derrumbes 
26) obras en el comino 
27) peatones 
28) escuela 
29) ganado 
30) cruce de ferrocarril 
31) maquinaria <1gdcola 
32) semílforo 
33) comienza camino dividido 
34) termina camino dividido 
35) grava suelta 

f) aeftales 
informativas 

las señales Informativas son aquellas 
que sirven para guiar al usuario a lo largo de 
su Itinerario e Informarle sobre las calles o 
caminos que encuentre y los nombres o 
poblaciones, lugares de interés, etc. y sus . 
distancias; también le proporcionan ciertas 
recomendaciones que debe observar. 

se clasifican en 4 grupos: 

A) de Identificación. para identificar 
caminos según el número asignado a estos. 

B) de destino. para identificar el 
nombre de las poblaciones que encuentre 
sobre la ruta. 

C) de servicios. son las que 
Identifican lugares donde se prestan servicios 
generales. 

D) de Información. las que Informan 
de lugares 'ln general, como ríos, puentes, 
etc. 
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1) confirmación de número de 

carretera, destino y distancia. 
2) dirección para seguir por el 

nC1mero de ruta y a dos destinos indicados. 
31 direcciones pdra llegar a 3 destinos 
4) idem 2 en montaje urbano 
51 direcciones para seguir hacia 

distintas carreteras (31 
61 direcciones para llegar a 3 destinos 

por las carreteras federales identificadas. 
7) diagrama anticipado parn 

orientación de vuelta izquierda indirecta 
81 seiial de destino y distancia a un 

polJlaclo de poca importancia. 
\J) sentido del tr~nsito 
10) nomenclatura urbana 
11) límite de estados 
121 obras en el camino 
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13) idem número 2 enseña! elevada 
14) ldentlflcacl6n de poblado con 

número de habitantes 
16) dirección de desvlacl6n 
16) ldem número 2 en señal elevada 
17) aviso previo 
1 B) ldem número 2 señal elevada con 

montaje de un s61o poste 
19) poste de kilometraje con número 

de carretera 
20) haga el cambio de luces con 

tránsito de frente en la carretera. 
21) servicio telef6nlco 
22) servicio mecánico 
23) servicio de combustible 

rodantes. 

24) primeros auxilios 
26) servicio sanitario 
26) servicio de transbordador 
27) servicio de restaurante 
28) estacionamiento para casas 

29) aeropuerto 
30) parada de autobuses 
31) estacionamiento pormltido 
32) parada de trolebuses o tranv fas 
33) ruinas arqueológicas 
36) monumento colonial 
36) campamento 
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1v normas de la circulación 

a) peatones 

el peatón forma parte de un todo y 
no es libre de andar a su entera voluntad. y lo 
mismo podríamos decir del tránsito en general 
no es para Individualismos. es para que los 
usuarios del camino actuemos como parte de 
un todo, dentro de ciertas reglas del camino, 
dentro de ciertas normas. conviene revisar 
algunas de estas, las más importantes, que 
podríamos considerar vitales. debemos 
recordar que apro~lmadamente el 750/0 de 
los muertos por accidentes son peatones en 
los centros urbanos Importantes. 
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y son los peatones los que. por su 
p1op1.i »e9u11Liad. deben de conocer me1or 
esle tipo do compo1tam1entos correctos 
cuando c11c;ulen por ltis muy concurridas 
c~1lles de Id c1uddll 



1 ) en la acera 

parece innecesario du .• i1 4ue 1;1 
peatón debe transitar por la acera y no fuera 
de ella, es decir no por el espacio destinado a 
los vehículos. es necesario insistir en ello, 
sobre todo tratándose de cierto sector de la 
población que parece gozar o presumir de una 
libertad equivocada. en determinadas zonas 
de muchas ciudades del mundo, a ciertas 
horas del dfa, las calles cercanas a algunas 
escuelas se ven llenas de niños y jovenes que 
se mezclan con el tránsito vehicular y 
menosprecian las aceras, aunque las tengan. 

las regla es: usar siempre las aceras y 
nunca el arroyo. por otro lado, los peatones 
que sf usan las aceras, aunque en buena parte 
caminen por el lado derecho de las mismas 
que en buena parte caminen por el lad~ 
derecho de las mismas, en muchos casos 
presentan un caso crónico de desorden y 
movimientos erráticos. algunos caminan 
contra la corriente, dando. y recibiendo golpes 
otros se desplazan con paso lento y a veces 
deteniéndose aquí y allá. los demás peatones 
deben esquivarlos o soportar el golpe. 

la regla es clara: se debe caminar 
solamente por la mitad derecha de la acera. 
si el peatón tiene que detenerse, debe hacerlo 
a un lado, de modo que no estorbe el libre 
tránsito de los demás. 
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la acera es el refugio mas seguro para 

esperar el cambio de luces del semáforo. el 
peatón que espera en la esquina, abajo de la 
acera, está en yrave peligro de ser atropellado. 
por consiguiente la regla debe de ser: en las 
esquinas, espere sobre la acera. 

2) en la calle o camino 

habiéndose comprobado que la 
mayor parte de los peatones muertos en 
accidentes de tránsito en una ciudad, estaba 
cruzando a media calle, algunas autoridades 
han organizado campañas cívicas para 
convencer a los peatones de que crucen 
solamente en las esquinas. en algunos casos 
se han impuesto castigos a los peatones que 
crucen en forma desordenada. el resultado de 
estas campañas ha sido muy positivo. 

al lograrse que la mayoría de los pea· 
tones usen solamente las esquinas para cruzar 
el índice de mortalidad de peatones se ha 
reducido notablemente. la regla a seguir es: 
debe cruzarse las calles únicamente en las 
esquinas. 
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otra causa de las muertes de los 

peatones, la que sigue en gravedad a la 
anterior, es que los peatones usan los carriles 
de circulación de vehículos para caminar, 
jugar o simplemente situarse ah(. los 
accidentes son sólo una consecuencia lógica 
del hecho de que los peatones ocupan la 
superficie de rodamiento, que por derecho 
corresponde a los vehículos. si en los cruceros 
los reglamentos y los dispositivos de control 
deben proteger al pontón, entre cruceros estii 
prácticamente al amparo de su propio instinto 
de conservación. la regla será: los peaton.es no 
deben bajarse de la acera, excepto para cruzar 
en la esquina. 

la tercera causa de muerte de los 
peatones es originada por salir éstos en forma 
inesperada de detrás de los vehículos 
estacionados. esta causa muchas veces esta 
relacionada con peatones que no hacen el 
cruce por las esquinas. este accidente común 
ocurre porque muchas personas, 
epsecialmente menores de edad, no 
comprenden que !a fila de vehículos 
estacionados les oculta de la vista de los 
conductores y al salir en forma intempesi;:iva, 
impiden que éstos tengan tiempo suficiente 
para verlos y reaccionar oportunamente 

la regla es: no deben salir 
violentamente los peatones de entre los 
vehículos estacionados. 

en cuestión de proceso; mientras el 
grueso de lapoblación no reaccione 
condicionalmente, mientras sus reflejos no 
estén programados, para cumplir con las 
normas mínimas de la precaución y de la 
obediencia, se presentarán los casos de 
personas que cruzan sin tomar en cuenta la 
proximidad y velocidad de los vehículos o sin 
obedecer las indicaciones de los semáforos. es 
un proceso educativo que empiza en la 
escuela y debe continuar en la vía pública. la 
regla es: aceptar las normas de precaución, 
parar, ver ambos lados, esperar el momento 
oportuno, cruzar de prisa pero sin correr, 
obedecer las Indicaciones del semáforo o del 
agente y fomentar en sí mismo las 
reacciones condicionales necesarias. 

b) conductoras 

ha quedado demostrado a través de 
muchos arios, que factores tales como las 
fallüs mecánicas de vehículos, las fallas 
propias del camino y los agentes 
atmosféricos, ocupan un porcentaje mínimo 
como caus<1 de accidentes. 



dominan siempre las causas que 
podemos atribuir a la imprudencia, la 
lmpreparación, el egoísmo, el estado alterado 
y otras condiciones del conductor. 

un método que puede ayudar a 
muchos conductores a ver con claridad el 
papel que desempeñan en el problema, es 
revisar los vicios más frecuentes del tránsito. 
será necesario que cada uno de nosotros se 
vea en sí mismo como parte de la corriente de 
tránsito, como si la observara desde la ventana 
de un edificio alto. 

1) en zona urbana 
arrancar y parar 
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los veh (culos que viajan en el carril 
m,ís rrüximo d la acera deben hacer frente a 
ciertas "friccionr1s" que ocurren por 
consecuencia de vehl<:ulos que paran o 
arrancan, pu.,rtas de veh iculos que se alJre 
vehlculus qw! entran u salon de una call~ 
transversal, parddds de autobuses y autos de 
alquiler, etc. 



38 
a veces también el carril más 

prox1mo al centro de la calle sufre de 
fricciones por causa, me detenciones de 
vehículos que van a dar vuelta a la izquierda. 

el motivo principal de estas 
fricciones laterales fuera de las esquinas, son 
los vehículos que arrancan o que paran. en el 
primer paso, es natural que un vehículo que 
sale de su estacionamiento, ya sea la cochera 
de la casa o el espacio que ocupaba junto a la 
acera, quiera entrar a la corriente del tránsito. 

en la zona urbana esto es muy fácil 
cuando casi no hay vehículos en la calle, 
pero se torna dificil cuando el volúmen de 
veh iculos es grande 

el conductro que va a salir debe 
asegurarse de que los vehículos que se 
aproximan se den cuenta de la maniobra que 
pretende hacer y que el que va a salir no 
obligue a ningún vehlculo dentro de la 
corriente de tránsito a enfrentar 
bruscamente para evi lar un accidente. 

no debe detenerse un vehículo sobre 
el carril de circulación cuando sea un 
Impedimento o un riesgo para la circulación, a 
menos que lo requiera el control de los 
cruceros. 

2) cambio de carriles 

una de las maniobras m<ls peligrosas 
en el tránsito es el cambio brusco y frecuente 
de 1,;arriles de circulación. esto es motivado 
por 2 tipos de conductores, los 4ue van 
demasiado lento, especialmente cerca del 
centro de la callfJ y que provucan que otros 
vehículos cambien de carril y los que a toda 
costa desean üdelantarse a los demás 

la mayoría de los reglamentos de 
tránsi~to en el mundo exiyen 4ue los 
vehículos en circulación sean adelantados por 
la izquierda (micamen te. con base en la 
experiencia de muchos de ellos. la 
organización de las naciones unidas, en su 
convención sobre circulación vial, establece 
que "el adelantamiento deberá hacerse por el 

lado opuesto al correspondiente a la 
circulación". 

nunca debe hacerse el cambio de 
carril en forma brusca. debe avisarse la 
maniobra a los demás haciendo uso de las 
luces direccionales y previendo el tiempo y 
espacio necesarios para hacerlo en condiciones 
de seguridad y tran'quilidad para todos. 

se debe adelantar siempre por la 
izquierda, excepto en el caso de una calle con 
2 o más carriles en cada sentido de circulación 
y en carreteras con 3 6 más carriles en cada 
sentido. 



3) intersecciones 

uno de los sitios, tanto en calles 
como en carreteras, que más conflictos 
presenta es en las intersecciones, o sea el lugar 
donde dos vías se unen o se cruzan. también 
llamados entronques, cruceros, etc. 
aproximadamente la tercera pHrte de los 
accidentes de tránsito se producen en las 
intersecciones. 

las 3 maniobras más importantes en 
una intersección que un conductor de 
vehículos realiza todos los días y por tanto 
merecen toda la atención posible son: 

A) llegar la intersección 
Bl cruzar la intersección 
C) dar vuelta. 

al arribar a una intersección debe 
desacelerarse el vehículo de manera que, si 
es necesario, pueda detenerse cómodamente 
antes de cruzar. 

en las intersecciones no deben 
realizarse rebases y sólo deberá adelantarse 
a un vehlculo detenido después de asegurarse 
que no hay vehículos ni peatones atravesando 

debe cederse el derecho de paso al 
vehículo que está a la derecha. la regla 
anterior no se aplica si las autoridades han 
determinado ceder el derecho de paso a 
alguna de las dos calles que cruzan y la hacen 
saber instalando señales de al to o ceda el paso. 

en este último caso la norma a seguir 
debe ser la siguiente: ante una señal de alto 
debe detenerse el vehículo totalmente y 
reiniciar la marcha en primera velocld~d. ante 
una señal de ceda el paso debe disminuirse 
notablemente la velocidad y solamente entrar 
en la intersección después de haberse 
asegurado de que no hay vehículos cerca en la 
calle transversal. 
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4) vueltas 

por lo que respe'cta a las maniobras 
de vuel tJ, se hace necesario combatir ciertos 
vicios como los de algunos conductorec que 
"cortan" camino para dar vuelta e invadon LI 

espacio que corresponde a otros veh (culos. 



v normas de seguridad 

a) distancia de 
seguridd entre 
vehículos 

los conductores de vehículos deben 
tornar muy en cuenta la distancia que deben 
guardar de vehículo a vehículo en circulación, 
de acuerdo a la velocidad que van transitando. 

cuando los veh1'culos transitan a 40 
krns. por hora, deben guardar una distancia 
aproximada de 15 metros y aumentar la 
distancia de 5 metros por cada 10 krns. más 
de velocidad. 

existe una regla que permite medir la 
distancia aproximada que consiste en guardar 
la distm1cia do dos segundos. usw regla se 
puede aplicar no importa la velocidad que se 
desarrolle. 

para aplicar esta regla, se torna un 
punto de referencia que el vehículo que va 
adelante acaba de rebasar y se dice no muy· 
aprisa ni muy despacio "mil uno, mil dos", si 
si al terminar de decir "dos" ya se rebasó el 
punto de referencia, no se lleva la distancia 
apropiada. 

en las arterias que tienen doble 
sentido de circulación para dar vuelta a la 
Izquierda los conductores de vehículos deben 
hacerlo del carril central en las arterias de un 
solo sentido de circulación, la vuelta a la 
izquierda se efectúa de la extrema izquierda. 

para dar vuelta a 1 a derecha 1 os 
conductores deben hacerlo siempre de la 
extrema derecha. el alto en las bocacalles 
deben hacerlo los conductores de vehículos, 
sin Invadir las zonas de seguridad para el paso 
de peatones. 
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b) normas, para 
salida, paradas y 
estacionaientos 

al salir de un lugar de 
estacionamiento al borde de la acera o 
banqueta, tiene que fijarse primero si hay 
carros que se aproximen por detrás; luego se 
deben hacer la señal correspondiente e ir 
saliendo lentamente. hay que recordar que no 
se tiene vía libre o derecho de salida. 

al salir de una cochera, se debe tener 
cuidado con los vehículos o peatones que se 
aproximan. manejar con cautela hasta entrar 
al tráfico a una velocidad conveniente. 

si su posición de salida requiere dar 
marcha atrás es necesario inspeccionar 
cuidadosamente qué hay detrás dr.I vehículo 
que se va a poner en movimlen to, si es 
necesario, baje del veh fculo para hacer tal 
Inspección. 

debe tenerse una buena visión a 
través de tos espejos y ventanas. siempre se 
debe hacer señal clara para disminuir la 
marcha y parar antes que empiece a 
estacionar el veh1'culo. nunca se deje el 
vehículo lrnsta que no haya parado el motor 
y colocado el freno manual de 
estacionami<mto. 

et conducir un vehículo requiere 
saber estacionarlo paralelo a una acera o 
banqueta. el método para hacerlo se explica 
a continuación: 

A) se esrnge un lugar con el espacio 
sulicie11te para el vehículo que se va a 
estaLiorldr. se pma a un lado a 30 cms. de 
distancia clf1I carro estacionado adelante. 

Bl SH nitrocede lentamente; cuando 
se ha rntrrn,edidu a unos veinte centlmetros, 



se empieza a girar el volante hacia la derecha. 
luego se da toda la vuelta. obsérvese el tráfico 
y los peatones. 

C) se sigue retrocediendo hasta que 
el vehículo forma un ángulo de cuarenta y 
y cinco grados con la cal le, luego se para, se 
revisa el ángulo. este es el secreto para obtener 
un estacionamiento perfecto. 

D) se enderezan las llantas y se 
retrocede hasta que la defensa delantera está 
a nivel con la defensa posterior del carro que 
se tiene adelante. se mueve el volante 
rápidamente hacia la izquierda y se retrocede 
lentamente. 

E) se sigue retrocediendo hasta que 
las ruedas casi toquen el machuedo de la 
banqueta, la rueda posterior derecha estará 
aproximadamente a 15 cms. de la acera o 
banqueta. 

F). se enderezan las ruedas y se 
desplaza hacia el centro del espacio. se ponen 
los frenos de estacionamiento. 

estas instrucciones. se aplican para 
estacionar a la derecha; cuando el 
estacionamiento es a la izquierda se aplican 
las Instrucciones a la Inversa. · 

la posición legal de estacionamiento 
requiere que las ruedas frontales y posteriores 
del vehículo estén mentro de los 30 cms. de 
distancia de la banqueta. 

en las carreteras no se debe parar 
dentro del área pavimentada. 

si no se puede estacionar fuera del 
camino, el vehículo debe ser visible a una 
distancia de 40 a 50 metros en ambas 
direcciones. 

debe señalar en la carretera cuando el • 
vehículo se encuentre dentro de ésta. 

cuando se estacione un vehículo con 
el frente en cuesta abajo, las ruedas delanteras 
deben quedar hacia el lado de la banqueta o 
costado del camino, si se estaciona cuesta 
arriba, las ruedas delanteras seguirán al lado 
contrario de la banqueta y se deja ropar 
lentamente el vehículo hacia atrás hasta que 
una de las ruedas delanteras se pongan contra 
la banqueta. 

los veh <culos con transmisión 
automática se estacionan a base de un 
dispositivo de engranaje con efectos de cierre 
(parking). los vehículos con transmisión 
estandar es más seguro estacionarlos con 
velocidad. 
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e) estacionamiento 
prohibido 

está prohibido el estacionamiento de 
veh !culos en los siguientes lugares: 

Al en aquéllas arterias donde el 
departamento de tránsito lo prohibe por 
resul lar perjudicial a la circulación. 

B) en los lugares destinados al 
estucionmniento de sitios y terminales de 
vehiculos de alquier y de transporte. 

C) frente a las escuelas, a los teatros 
y cinematógrafos en las horas de entrada y 
salida de las funciones y de los lugares donde 
se guardan otros vehículos o grandes 
maquinarias. 

D) a menos de 3 metros de las tomas 
de agua para incendios y de 6 metros de las 
bocacalles. 

El al costado de otro veh lculo 
estacionado en cordón (doble fila). 

F) frente a cocheras en servicio. 
G) en túneles y puentes. 
H) sobre las banquetas y zonas de 

seguridad destinadas para el tránsito de los 
peatones. 
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v1 aspectos de diseño 
como su nombre lo dice, la carac 

terlstica principal do un manual es su facili
dad me manejo, así como sus ventajas en 
cuanto a legibilidad y entendimiento, y esto 
se logra, con el manejo adecuado y profuso de 
imagenes, pero. ¿qué tipo de imagenes? 
después de analizar una serie de posibilidades, 
y sobre· todo las que ayudan a comunicar me
jor el tipo de información del presente tra 
bajo, considerarnos que la mojar opción es el 
hacer uso de imagenes realistas esto es, foto
grafl'a, respaldadas por recreaciones de esa 
realidad más amables y fáciles de entender, 
esto es, dibujo humorístico o caricatura. 

se considera que así se logra combi
nar la fidelidad total de las situaciones reales, 
para así ejemplificar con credibilidad median
te fotografl'as, que muestran en la práctica los 
conceptos mencionados, con el uso de la cari· 
calura para lograr un mayor impacto debido 
a su poder de penetración y a las preferencias 
del observador. 

a continuación mencionamos algunos 
aspectos importantes de los recursos gráficos 
utilizados; 

a) fotografía 
como expl icabamos anteriormente, 

la fotografia nos pe1rnite ver situaciones rea
les, que en al caso propio del manual.nos am
pliai 1a la credibilidad. en cuanto a las normas 
de educación vial. 

la foto¡¡1afía os una herramienta 
científica y documental de primera importnn
cia y un modio creativo por derecho propio. 
nos ha permitido entablar un conducto casi 
directo con otros países, culturas, etc. pro
porcionando imagenes detalladas de cosas que 
por lo general no podemos ver. 

estnmos actualmente tan acostum
brados a la presencia de la fotografía, que di
fícilmente podemos apreciar hasta qué extre
mo ha ampliado y transformado nuestra vi
sión del mundo, sin la fotografía, nuestro co
nocimiento del mismo seguiría limitado al 
paisaje situado ante nuestra vista. 
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la fotografía es una combinación de 

ciencia aplicada y arte que nos permite cono· 
cer, apreciar y comprender aspectos cotidia· 
nos o no de la vida. 

en este manual, la presencia de la 
fotografía es básica para demostrar las dile· 
rentes normas de vialidad que se pretenden 
seguir. la fografía actualmente se aplica a to· 
das las ciencias, por ejemplo, tenemos la fo· 
tograf1a científica; aquí vemos como la cá· 
mara es capaz de registrar los más fugaces 
acontecimientos, mediante exposiciones de 
microsegundos, o de dar continuidad a mo· 
vimientos lentísimos se desarrollan a lo 'largo 
de días o meses. 

la ca·mara nos permite "ver" aconte· 
cimientos demasiado rápidos como para im· 
presionar a la 'retina, o demasiado lentos como 
para captar su continuidad. 

por ejemplo; podemos registrar el de· 
talle del ala de un insecto durante el vuelo, o 
acelerar el crecimiento de una flor; "detener" 
una bala, o analizar noche tras noche los mo· 
vimientos que hace una persona mientras 
duerme. 

lacamara puede acoplarse a multitud 
de instrumentos ópticos. los astronomos 
pueden así estudiar galaxias situadas a miles 
de años luz de nosotros. la fotografía aporta 
información nueva sobre el universo. 

impresionar sobre película un suceso 
o un lugar, es ya una forma aceptada de certi· 
ficar nuestra experiencia y compartirla con 
otros. 

la cámara nos lleva a sitios y nos pro· 
porciona sensaciones visuales situadas más 
allá de nuestra experiencia probable. 

.. 
1 



la cámara es infinitamente más sensi
ble que el ojo, sobre todo cuando la electróni
ca amplia sus posibilidades_ mediante técnicas 
de amplificacion similares a las empleadas en 
acústica, es posible fotografiar cosas que no se 
ven. 

en general, se considera que la foto
grafía no miente. ante un tribunal, la docu
mentación fotográfica de un acto criminal o 
contra la propiedad, constituye una prueba 
objetiva. esto ocurre en parte porque en la 
obtención de una fotogralia el trabajo de in
terpretación no es tan evidente como en la 
producción de un dibujo y sin embargo, toda 
vez que la camara no es sino una herramienta 
en manos del hombre, los resul lados que rinda 
pueden ser tan subjetivos o falsos como los de 
cualquier otro procedimiento de registro_ 

en una imagen documental, como en 
el caso del manual, lo más importante es que 
todos sus elementos se centren en la expresión 
del hecho documentado, aunque tambien es
tas imagenes llevan un mensaje o una idea. 

se ha comprobado con documentos 
altamente calificados, que en ocasiones una 
fotografia "estática" impresiona mucho más 
que un documental cinematográfico. 

por todo esto, la cámara es un instru
mento imprescindible tanto para los que se 
ocupan de confeccionar información como 
para los que tratan de estimular cambios. 
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b) dibujo humorístico 

analiz;mdo que el manual podrá ser 
utilizado tanto por adultos como por peque
ños, el uso del dibujo humor{stico es algo que 
le da un carácter más accesible. 

las caricaturas son un medio tradi
cionalmente utilizado para presentar la ma
yorla de las veces solo diversión, nuestro pals 
es el que más historietas consume mundial
mente, v tomando en cuenta esto, mediante 
la caricatura se le presenta al público desde 
panfletos poi (tices hasta campañas de vacu
nación, de ah( que esta serie de consejos via
les sea perfectamente manejable en este 
medio. 

dentro de Jos géneros de dibujo hu
mor(stico encontramos variantes como "el 
cartón", que es un dibujo de un solo cuadro, 
"la tira" un dibujo de varios cuadros v "la 
historieta", que pueden ser cuadros que llevan 
de una a más de cien páginas. por las necesi
dades de este proyecto se realizarán cartones 
que ilustren cada punto importante. 
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aspecto básico en este tipo de dibu
jos, son los rasgos sencillos, sin muchas com
plicaciones, trabajados con líneas y manchas 
en ciertas zonas, logrando una imagen limpia 
y fácil de entender. su realización es en blan
co y negro, con plumillas, pinceles, estilogra
fos y marcadores o todos a la vez. se reco
mienda hacer los originales grandes para que 
se puedan reducir. 

el manejo del humor es otra carac
terística de la caricatura, y puede ser desde 
algo muy blanco y hasta infantil, hasta humor 
negro o sarcastico, en este caso, lo más apro
piado es que el humor se maneje discretamen
te solo para hacer sonreir al lector, pero sin 
que éste distraiga la finalidad del, mensaje. 
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y lo más importante dentro del dibu
jo humorístico, son los personajes, los cuales 
sobre todo cuando se van a repetir, deben 
conservar siempre las mismas características, 
por eso debe .hacerse un estudio de todos sus 
posibles ángulos de visión, actitudes y expre
siones, por lo que debe ser fácil de dibujar y 
de repetirse, una vez elegido el personaje viene 
su vestuario que define mucho de su persona
lidad. 



en este proyecto, el personaje princi
pal es de gran importancia, puesto que se bus
ca que el lector se identifique con el, en este 
caso es un agente de tránsito que nos explica 
los puntos básicos; se busca que sea un perso· 
naje simpático, joven con ideas de frescura y 
de honestidad, seguro y respetable, buscando 
todo esto, se logra un personaje de impacto, 
sobrio pero que cumple con los objetivos an· 
tes mencionados, esto es, no es demasiado 
grotesco pero no deja de ser amable. 
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estos son los principales puntos anali· 
zados para la realización de las viñetas que 
ilustran este manual, que buscan unidas a la 
fotograf!<i ir logrando, poco a poco que cada 
concepto vaya siendo comprendido por todo 
tipo de público, y sobre todo por aquellos que 
lo leeran, en este caso menores de edad o per
sonas que empiezan a manejar, o simplemente 
peatones en general. 

considero que así se cumplen los ob
jetivos del manual, hacer la información lla
mativa y perdurable. 

con este pequeño análisis, tratamos 
de justificar el uso de la fotografía como me
dio de ilustración a este manual, que pretende 
dejar claro cada concepto presentado. 

y juntos, fotografía y dibujo humo· 
rístico, son los dos manejos de imágen que 
utilizamos en este manual. 
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v11 análisis de 
investigación 
es indispensable tener una visión 

completa de los vicios del tránsito y las 
normas que deben seguirse para evitar caer en 
ellos. 

para tener una visión "exterior", el 
conductor de vehículos de motor debe tratar 
de ver las situaciones de conjunto; no desde 
su asiento, como si fuese el eje del mundo, 
sino desde la "altura". 

este manual está hecho con la 1n
tenc1ón de dar a conocer las normas y 
l1neam1entos dt' tránsito reales, de la mane
ra más d1nám1ca pos1b!P.. 

dado que el manual está diseñado 
para su función. expl1c¡¡ré algunos puntos: 

el semáforo es. s1 no el pr1nc1pal. 
uno de los pr1nc1pales signos en la educa
ción vial, por lo tanto. lo utilicé como 
membrete en cada págrna y lleva la función 
de folio. 

utilicé tanto el género de la carica
tura como la fotografía, para facilitar al 
lector, niños o adultos, su lectura y com
prensión. 

en la d1agramac1ón podemos ob
servar como la retícula nos proporciona 
diferentes tamaños de fotografías e ilustra
ciones, de entre los cuales elegl algunos 
con el fin de dar mov1m1ento y ag1!1dad a la 
lectura. 

sol amen te cuando el conductor se de 
cuenta de que forma parte de un conjunto, 
de una corriente de tránsito y de que tiene 
que cumplir ciertas normas mínimas, hasta 
entonces podrá contribuir a que haya armonía 
y orden. mientras haya egoístas, conductores 
individual is tas qur. crmn que pueden Imponer 
sus propias normas, hJbrá caos y accidentes. 

podemºos observar que en el espa
cio donde lleva el !olio. la columna de 
t1pog1 afia es obstruida. esto es con el pro· 
pósito de util1zer ese espacio en la car1catu
ray asi reaf1rmar la idea para una me1or 
comprensión. 

elegí el género de cancatura por
que es comprensible para toda la población 
creando un ambiente ligero en la lectura. 

tratándose de un tema poco leido. 
este manual viene a animar a la población a 
su lectura, todo con el fin de proteger a la 
sociedad, evitando accidentes tanto auto
movilísticos como peatonales. 

dado que el tema de "Educación 
Vial" es muy extenso. tomé las norm¡¡s 
pr1nc1pales, más usuales y ele mayor 1mpor
tanc1a para el tránsito y las expongo de una 
manera clara y sencilla. que s1gu1endo és
tas. se logrará una me1or circulación y 
evitaremos muchos accidentes. 



VIII MANUAL 
DE 

EDUCACION 
VIAL. 



MANUAL 
DE 

EDUCACION 
VIAL ~ 

Fenu1nd• Galbrl•I• 
Ramosa.nel 



INDICE 

........... 1 ,.... .......... , 11 ................ . ............ , ........ ~ ' ........... .,,,. ... 
......... '11 ............... ' 

,_..m1dl1ssc11MIUI lt 
,.,..,.,......,,., .... , 
............... 11 

......... 12 

.............. 12 
................. ,....... .. 

.............. 14 ................ " __ .. Clfl......... 11 

PIU•I 11 
.... _. lt 
................ JI 
CM ...... 1 M ............ .w_,,..., 21 
..... Hl••I M c.-..•..,.. • 
WWflll • 



INTRODUCCION 

Dlldl 11 punto di wiltl publlcit1rio, lot 
mll!Ullll llen Ido i11D11nionlndo 11 merCldo 
COfllO une forme m6I di comunlclción mlli· 
w1ydinct& 
Aal PI*. loe minu• con1tituyen une 
llM que 1101 Introduce c6rnodlrntnte 11 CO· 
noclmilnto y en 11 cuM 11 comJllftdi• lo · 
IMI 111lldlncill di une mltlri1. · 

lu funci6n 11tribl en que f•ilitl 11 pú
blllo lector, lol dltOI IÑI importlntn y 11· 
t*lficOI. 

Dentro. di todl 111 inform•i6n Hw1 
tlmbi6n Unl finlliclld lducltiWI 1 iMtruccio
nll. 

Un """"" "'*'""""" """' 1..,... en 111 conflllnn•ión y •ildld en loe con-
CllllOI Y rtpflllntl un Instrumento di .,. 
wlcloe 111 comunldld. 

A ere 11 prt1111te "MANUAL DE EDU· 
CACION VIAL", en 11 cuM 1xl1t1 une PflO· 

cupecl6n prim1ri1 por brindlf un llfWicio, 
111 como f1111ili1ril1r y lduc• tento 1 p11-
ton11 como 11 colectivo di conductOfll, tllll· 
b~ lley un llfllCtO importlntl, 11 al di 
concilftt111r 1 11 nillll di lo qua 11Pf9lllltl 
11 educación will biln diritldl y todo con 11 
finllidld di dilminuir al lndkll di 111Cidlntn. 
· E1t1 menull, ••I• 1 111 prt1111t-=ión 
.. fic1 y 11neill1 1xpllclción di 111 nonn11, 
flcilitl 11 niflo IClulto 111 llcturey con D 
ello 111 1Plllldil1jl IObrl I• miam11. o 
Como au nombra lo Indice, un menull 
cllber6 11tlf en un lullf ICCllibll 
Plfl poder utlli11rlo en cullquilr 

momtnto. l'or lo que Nc:Olllllldlrnol o 
11n1r1o "111 m1110". 



QUE ES EDUCACION VIAL 
LI lduclcl6n vlll 11 une dl11:lplln1 que 

nol lnlllll 1 lrllHitlr corNCtlmln• lft IM 
vf•DÚlilic•. 

ile entilndl par vi• públlc• la 1t11rl• 
que lirven Plrl 11 trifttito • Vlhlculoe y,.. 
toftll, L• vi• pública • compoMn di dol 
......... 1111: 

LI-...., • 11"'"' m61llevldldi11 
VII pi¡bllca, .. tinldl Pll'I ti tr6nlito • IOI .......... 

El ~o • 11 "'"' m61 bljl di la vfa 
púllllicl, par 11 cull dlllllt tr1111it1r los VIII icu· .... 

Los Plltonll ........ trllllitlr por •• 
banquela, dlllllt h-'o por IU Htl'lml dlfe

" dll, ldlfllttlr por 11 fido irquilrdo y CNllr 
la cllln"' I• teqUina y culltdo la 1111• 
• ttMlito fo indiquen. Los Vlhlculot deben 

. trllltitll' llOI' 11 arroyo • cltcv1•16n y por 111 
Utnml dlrldla. 

''" ldlf111t1r 1 otro Vlhlculo deben h•· 
ctrto por ti lado laquilrdo. En ta arteria que 
11 lflCUlfttHn llllllllla con Clffilll, tos ve· 
hiculos deben tr1111it1r por ti centro• •toa. 
tom111do "' cutnta que ti carril .. lldo dllre· 
cho 11 par1 11 clrcvl•i6n llntl y ti carril la· 
quilnlo Pll'• 1• clrculaci6n mja rflpldl . 



En nu11tr• ciud8d •xi1t8n 8rttri11 que 
por IU llllplitud permiten trH O mn Clrrilll 
di circul.:ión en un sentido y 11 tr-.1ito 1n 
11tn ll'llri• dlbln h-r• como sigue: 

El c•ril P•I 11 circu1Ki6n l1nt1 n 11 di· 
rKho, 11 di 11 i1quilrd• n t1mbijn p•r• I• 
circu1Ki6n lentl, tom111do en cu1nt1 que por 
'''' circul111 101 vlh fculo1 qui V8n • d1r vuel
t• 1 I• i1quilrd•: 11 c•ril o c•ril11 centrales 
son p1r1 l1 circulKión mis rllpid1. 

- El carril para la circulación lenta es el derecho, el 
izquierdo para dar vuelta a la izquierda y los centra/e! 
son para la circulación más rapida. 



SEÑALAMIENTOS 
Y SEÑALES DE TRANSITO 

Son In que h- 11 ""'" di trllnlito 
que dirige 11 circul1ei6n y In que dtbln hlClr 
101 conductorn di VlhlculOI. 
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alto 

siga 

Cuendo el 11111nte en el banquillo • en· 
cuentre de trente o de espalda indice: alto. SI 
1e encuentre de perfil con 101 br1101 heci• 
1b1jo Indice: siga. 



- Pr~ntl..e o vuelta a la izquierda. 

Cu111do 11ti de perfil y ltv .. ta un• m• 
no 1 11 1ltur1 de 11 c1r1 Indice pr1Vff1tiv1 o 
vu1lt1 1 11 i1quilrd1. 

Si 11 circulación 11 en dobl1 11ntido y 11 
1g1nt1 l1v1nt1 1mbl1 menos, Indice doble prt· 
ventiv1 o cambio di circulación. 

- Doble pr~ntiva o cambio de circulación. 
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P1r1 1flctu1r 11 c1111bio di circulación, 11 
""'" 1flctú1 un ti-o cuando tiln1 111 m1· 
no1 llv1ntld11 1 indic1 11 1111 bljlndo 1mbl1 
mano1. Cuando • 111ro•im1 11 cruc1ro dondl 
11 1nc:u1ntr1 11 lllfltl, un Vlh lculo di 1m1r
llf!Cil, 11 11- 11 111111 di "llto 11n1rll" l1-
v1nt1ndo 11 m1110 dlr1ell1 11 tr1nt1 y 1 11 11· 
tur1 di 11 clllll11, ll1eiendo IOlllF tres veces el 
1ilb1to. 

Con 11t1 111111 no dlbl tr1n1it1r ningún 
Vlhlculo ni 101 p11ton11 dlbln crui1r la c1lll. 

No obst1nte que 11 m1yorl1 d1 lo1 v1hlcu· 
101 estín equipado• con 1rt1t1etos indicldor11 
p1r1 cuando v1n 1 1f1etuar loa conductor11 
1lgun1 m1niobr1 con 11 miamo, 11 indi1p1n11· 
bl1 que 101 conductore1 cono1c1n y h1911n con 
el br110 11ñ1le1 regl1mentari11. 

Cu1ndo 11 v1n 1 diaminuir 11 velocidad o 
hlCer 1lto el conductor debe ucar el br110 ha· 
ci1 1b1jo con los dedos extendido• y 11 p1lm1 
de 11 mino h1ei11trís. 

Si 11 v1 a c1mbi1r de carril d1r1eho 11 i1· 
quierdo, a dar vuelt1 a la i1quierd1, ti bruo • 
SICI horizontllmente. 

Para c1mbiar de c1rril izquierdo 11 d1r1-
cllo o dar vuelt1 1 11 d1recha, el brezo i1quitr· 
do ae 11ca h1ei11rrib1. 

T1mbién 11 puede indic1r 111 vu1lt11 con 
111 luces direccion1les de los vehlculos, p1ro 
11 oblig1eión que los conductores cono1c1n 
y aepen h1eer 111 señ1l11 con 11 mino p1r1 
etectuer en ceso de necesidad (como 11111 de 
In luces). 

Est11 11ncill11 señ1les son suticilnt11 peri 
advertir con 1nticip1ción a otroa conductores, 
entes de c1mbiar de velocidad o dir1eción en 
1lgunn condiciones de la m1rch1. 

Es necesario h1eer la aeñal por esp1cio de 
treinta metros antes de llegar al Pl!nto donde 



11 VI 1 1t1etu1r 11 m111iobr1; no 18 requiere 
continu1r h1eilndo 11 señal en el momento 
qu1 11 11t• r"li1111do 11 vu1lt1. 

Si 11 h11:1 11 •ih1I con 111 luces direccio· 
n1ta debe ..... ,.,., que la señal no conti
núe d...,.1 d1 h1blr completldo 11 vuelta. 

L1 11lh1I ld1l1ntld1 de 1111 int111cion11 11 
tln import1nt1 qui 11 ley con1ider1 intrac· 
ción no h-r dich1 111\11. 

Cu1ndo 11 tilnen 11 nec:1sidld d1 h1e1r 
un1 11ri1 IN c1mbios 1n 11 m1rch1, tal11 como 
11 di 1lto por un1 luz IN 11miforo o un letre· 
ro di "1lto", MIUido por un1 vu1lt1 1 11 dere· 
dl1, 1ilmpre y en primer tírmino 18 d1bl d1r 
11 llflll que 11 piln11 1jlcut1r primero. 

DI "'Delo que 1n le 1itu1Ción m1ncionld1, 
primero • h1ee la llff1I di alto y cuando 11 
dltillll 1• m1rch1, 11 h- 11 111111 de vuelta 
111 dtr1eh1. 

Dur111t1 11 nocha cu111do In 111\1111 di 
m1no y brizo no pulden 11r vistas, 11 mn efi· 
ciente llllPl11r l11 llll1las lum ino111. 

Aunq111 11 lly permite el uso de luces 
como llfl1I dur1nt1 el di1, 11 m•s prudente 
emple• 111 m1no1 y bruos cu111do 11 cl1ridlll 
del di• h1rl1 dificil distinguir los signos 1líc· 
tricos dtl vlhlculo. 

SefNll•• 
electromec~nlc•s 

Son 111 qu1 proyectln 111 luces di los 11· 
mitoros y l11 lucesdir1ecion1l11dl los vlhlcu· 
los. 

El 11miforo 11 un 1111r1to electro1111dni· 
co que const1 di tres o m•s luce. di color ro· 
jo, 1m1rillo y verde. · 
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L• lu1 de colOI' rojo indietl 1lto, 11 1m1ri· 
111 indic1 pr1fflltiv1 y 11 v1rde, •itl· 

H1y muchos •,,.foros con do• luc11 de 
ciolor rojo pw1 m1Yor protleción de loa con· 
ductor11, pues 1n cno di que un1 11 funde 
•itl trlbljendo 11 otra 

Ea frecuentl encontr• 11m6foro1 con doa 
luce• vll'dtl pu11 en un1 de 61t11 11 pone un1 
flld!1 P•• indic1r 11 vueltl 1 11 i1qui1rd1. 

L11 luces direccionll11 ton loa cu1rto1 de 
lu1 o pltfont1 de loa vlh lculoa que encienden 
en forme int1rmitent1 P"• indic• 11 vueltl 
1 la d1rld!1 o 111 ilquilrd1. 
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Seüles Fijas 
51 entiende por 111111111 tij11 111 b1nd1ro

l11 con letr11 o almbolos que ae encu1ntr1n 
colocld11 en poatea o 11tructur11, 111 r1y11 
y letr11 que 111 pintm en el pito di 1rteri11 
de circ:ul1Ción. . 

H1y trea tipos de llilllla t1ju que aon: 
R11tric:tiv11, preventiv111 intorm1tiv11. 

Seftales Restrictivas 
L11 111\1111 r11trictiv11 ton 111 qu1 tienen 

por objtto indic1r 11 uau1rio, t1nto 1n 1on1 
ru11I como urbln1, 11 111i1tenci1 de ci1rt11 
limit1Cion11 f11ic11. o ·prohibic:ion11 r19l1men· 
t1ri11 que r11111l1n el trínaito de 111 mi11n11. 



L11 Nll1l11 r11trictiva1, ex:tpto les seña· 
111 dt tito y ced1 ti ptao, aon de form1 rec· 
t111gul1r con 111 mayor dimtnalón 111 sintido 
vertical, o bien circul•11, 11 11ñal de. alto es 
di forma oc:llgOnal y 11 d9 cld1 el p1ao tiene 
11 forma di trltngulo 1quil•two .con un vér· 
tice h1ei1 1baj1. 

11 Det1n1n1 compl.t1m1nte 
21 Ced111 pllO 

31 ln1p1eción lllu1111I 
41 V1locidlll m .. im1 
61 Vuelta continu1 1 11 der11:hl 
81 Circul1r únic1111111t1 1 le dlrlCll• 
71 C1rril sólo P•• vueltll iaquitrd1 
11 U11 c•ril dlrll:ho 
ti Circulación en 1mbo1 11ntido1 · 
1l'I Altura libra r11tri111id1 lan 11 luprl 

~ '. ' 
,, :·1 

:1· 

.1 1 
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111 Anchura libra r11tri111id1 (111 11 lu..,I 
121 '-m6ximo r11trlntido (tn 11 lu..,I 
131 Prohibido rlb..., 
141 Pe1ton11 c1minln d111do ti frente 11 trMI· 

lito. 
161 P•ICl1111primid1 
181 Prohibido 11t1cion•11 1 111 horn indic• 

d• 
171 E1t1bl1eimitnto permitido por un1 hora 
1111 Principia prohibición de 11t1cion1mielito · 

191 Termina prohibición de 11ttcion1miento 
201 Estacionamiento prohibido 
211 Prohibida vúelt1 i 11 d1r1eh1 
22 Prhobido d• vueltl a 11 izquierdl 
231 Prohi~tllljir<cte.fr111tt ' 
251 Prohibiílo" el pisó a biéiclet11, vlhlculo1 

pesado• y motociclet11. 
281 Prohibido el p1ao de vehiculo1 tirlllo1 por 
'' 1nimllll·l!.·h" " ' 

27.l .~r\1"1ib!do ~l.p~•'! dt .m111ui~1ri1 19'icol1 
281 l'rohibido el p1ao di blcicl1t11 
291 frol)i.l!~~.11 !i'~'° ,de ~1tone1 . .. 
30) Prohibido 11 pllO d evlh lculo1 p111C101 
311 Prohibido 'ti u~ ele l11ÍocinÍÍ(111c1pto pi· 

re prevenir un· iici:identll · · 



SefNll• 
PNV91111vm 

Eatn llllllta titnln por objeto aclwrtir 11 
UMllrio 11 1xi1t1neil y n1turllu1 • un peli-"º 1n ti c1111ino. · 

En cuento 1 ., objeto, In llllllt• prev1n
tiv11 • Ullll In loa titllitntll CllOI: 

1) lntlr*Ci6n • c1111inoa 

bl Rlduccl6n o .,mtnto en ti núllllrO • 
e1rrilt1 
e) ptnditntn ptlllro111 
di Eacuella o crucn • pt1tone1 
11 cullquitr otre circun1t1neie que puld1 
repre•ntlr un pe1i.,o en ti c1111ino. 

11 Curve dlrtch1 
21 Codo derecho 
31 Curve invtn1 (dtr·lrql 
41 Codo inv1no (dtr·lrql 
51 c1111ino ainuoao 
11 Cruce di c1mino1 
71 lntlr*Cl6n 1n T 
11 lnllr*Cl6n letlrll dlrtche 
ti lnllr.cl6n l1t1rel oblicu1 
101 lnttr.cibn 1n Y 
111 Gloriltl 
121lncorporecl6n11 tr"11ito 
131 Doble circulecl6n 
141Sllidl 
151 Eatrechemitnto dll camino 
111E1tr1eh1mitnto111m6tric:o 
171,uentt ltvldiro 
111,utnll tntO•to 
111 Anchura libre (11 indicldll 
201 Alture libre (11 indicldll 
211Vldo 
221 TOPll 



231 Superficie derr1p1nte 
241 Pendiente p1ligro11 
261 Zon1 d1 dlrrumbl1 
211 Obr111n el c1mino 
271 hltontl 
281 E1eut11 
291 G1111do 
301 Cruce di ferroc•ril 
311 M1quin1ri1 lgt'lcol1 
321 Stm6foro 
331 Comien11 c1mino dividido 
341 Ttrmin1 c1111ino dividido 
361 •IVI 1Uelt1 



SefNll• 
lnfonutlv• 

Ln •ftllt1 inform1tiv11 aon 1q1111i11 que 
lirvln ptl'I tuitr ti Ullltrio l lo ltrlO di 111 iti· 
nertrio 1 informtrlt aobr1 l11 clllt1 o e1mlno1 
qui encuentre y 101 nombr11 o pobl1eiont1, 
IUlll'll di lntlfft, ttc. y 1111 diltlncill. tlm· 
bitn lt proporcione cltrtll rtc:Olllllld1eiont1 

que dtbt obltrvtr. 
SI cl11ifictn en 4 1'Upo1: 
Al DI idtntlfic1eión. P1r1 idtntifictr ctmi· 

nos •tún 11 número 11ignldo 111to1. 
B) DI dt1tino. Ptrt idtntlfictr ti nombre 

di 111 pobl1eion11 que 1ncu1ntr1 llObrt 11 rute 
CI DI 11rvicio1. Son 111 qui idtntlfictn lu· 

91r11 donde 11 pr11t1n 11rviciol lllfllrtl11. 
DI DE inform1eión. Lt qui informen di 

lu11r111n 11ner1I, como rlo1, putnt", etc. 

11 Confirm1eión di número di ctrrtttrt, 
d11tino y di1t1nci1. 

21 Dirección p1r1 119Uir por 11 número dt ru· 
t1 y 1 dos d11tino1 indicldo1. 

31 Direcciones p1r1 li111r 1 3 dt1tino1 
41 ldtm 2 1n mont1jl urblno 
51 Dirtccion11 peri 111Uir h1ei1 distinto c1· 

rr1ter11 (31 
81 Direccion11 p1r1 liepr 1 3 dt1tino1 por 111 

c1rreter11 ftd1r11t1 identificldu 
71 Dilgl'1rn1 enticipldo peri oritÍlttclón di 

vuelta i1qulerd1 indirtctl. 
11 Stftll d1 destino y di1ttnci1 1 un poblldo 

dt poc1 import1nci1. 
91 Sentido del tr6n1ito 
101 Nom1ncl1tur1 urb1n1. 
111 Llmit1d111tldos. 



121 Obrn en el c1mino. 
131 ldlm número 2 1n 1111111 elevld1. 
141 ldentific1eión de poblado con número de 

hllbit1nt11. 
15) Dirección de d11vioció11 
111 ldim número 2 en señal el1vld1. 
171 Aviso previo. 
111 ldem número 2 11ñ1I elevad• con mont1je 

d1 un lálo po1t1. 
191 Po1t1 de kilómltrljl con número de c•· 

rreterl. 
201 H111 11 c1mbio de luc11 con triln1ito de 

frente 1n 11 e1rr1ter1. 
211 Servicio t1l1fónico. 
221 Servicio m1eilnico. 
231 Servicio de combu1tible. 
241 Primero1111xilio1. 
251 Servicio llrlitlrio. 
21) llrviclo di tr1111bordldor. 
271 Servicio di re1t111r111t1. 
211 E1t1eion1mitnto P•• c1111 rod111t11. 
291 Aeropuerto. 
301 P•ldl de 111tobu11L 
311 E1t1eion1mllnto p1rmitido 
321 P•lll• di trolebu111 o tr111vl11. 
331 Ruinn 1rqueológlcn. 
351 Monumento colonilll 
311 C1mp1mento. 
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NORMASDEIA 
c·IRCUIACION 

El p11tón forma P•tl di un todo y no 11 
libre d1 1r1• 1 su 1ntlrt voluntld. Y lo mi1· 
mo podri1m01 dlcir dll tr6n1ito tn tllfllrll 
no 11 p1r1 indlvidulll11110. E1 P•• qui 101 
u1u1rlo1 dll .cmlino 1Ctulm01 como p1rt1 
di un todo, dlntro di ci1rt11 1'19111 dll e1ml· 
no, dentro di ci1rt11 norm11. Convi1111 revl· 
ur 1lgun11 d1 11t11, 111 mM import1nt11, qu1 
podr f1mo1 con1id1r1r vitllu Dlblmos l'ICOr· 
d1r qui 1Pro11imld1ment1 11 75 p/o di 101 
mu1rto1 por 1CCidnt11 IOll p11tlll"' 111 101 
c1ntro1 urb11101 lmport1r1t11. · 



En l•Ac•r• 
P•ec• inntc111rio decir que el pellón de· 

bl tr1111it1r por 11 IClfl y no fuera de ell1, 11 
decir no por 1l 11p1eio dt1tinlllo 1101 vthlcu
loa. E1 nec111rio in1i1tir 1n ello, aobre todo 
trltindoMI de cltrto 11etor de 11 pobl11:ión 

qui paract llOllf o preaumir di un1 libtrtlll 
equivocllla En dtterminlll11 1on11 de mu
ch• ciudldt1 del mundo, 1 citrt11 hor11 del 
dl1, 111 cllll11 cercana1 1 1lgun1111eu1l11 • 
ven llen11 de nifto1 y jóven11 qu1 • muelan 
l11 ecer11 eunqu1 111 t1ng111. · 

L11 r19ll1 11: uur 1iempre 111 acer11 y 
nunc1 11 1rroyo. Por otro lldo, 101 pe1ton11 
que 11 u1an 111 acer11, eunqu1 en butnl perte 
c1minen por el h1do derec:ho di 111 mi1m11, 
en mucho• cno1 pre11nt1n un c1ao crónico 
de d1aord1n y movimiento• err6tico1. Algu· 
no1 ceminen contri 11 corriente, dendo y 
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- se deben usar siempre las aceras y nunca el arro~. ® 



rtc:ibilndo fDlpe• otros • dllpl•111 con pe· 
IO ltnto y 1 vtcel dltlftljndo11 lqUf y lllt. 
Los dlm61 pt1tonn dlbln 11quiv1rloe o IO· 

Po .......... 
L1 "111 t• cl1r1: 11 .a. e1111inar IOl1· 

1111nt1 por 11 mitlr dlr1eh1 di 11 1e1r1. Si 11 
ptlt6n tilnl que dlt11111'11, dlbl hecerlo 1 
un lldo, de modo que no 11torbl 11 libre tr6n· 
lito de 101 dem61. 

- Espere el cambio de luces sobre la acera 

LI 1c1r1 11 11 refutio m61 11111ro P•• 11· 
perlr ,, Cimblo di IUCll dll llm"º'º· El PI•· 
tbn qu1 11p1r1 en 11 11quin1, lbajo di 11 ICI· 

rl, 11t• 1n •ev• peligro di ., ltropellldo. 
Por conligulent1 11 r19l1 dlbl di. •r: tn 111 
11quin11, eepere eobre 11 1Ctr1. 



En I• C•lle 
o C•mlno 

Hlbi.ndo11 comprobldo que Ja mayor 
plftl de 101 pe1tone1 muertos en accidente~ 
de tr*i1lto en un1 ciudad, e1teba cruzando 
1 mldil cllle, 11.,n11 1111toridld11 hin or9111i· 
zldo ClftllJlilll clvic11 pll'1 convencer 1 101 
111atonn de que crucen solamente en 111 11· 
quin11. En llguno1 c1101 11 hen impu11to c11· 
tlgo1 1 lo1 peltonn que crucen en forma de
t0rdenld1. El r1111ltldo de e1t11 c1111plil11 hn 
•ido muy positivo. 

Al '°"""que 11mayorl1di101 p11ton11 
u11n IOltmentl 111 e1quln11 par1 crUlll' 11 In· 
dic1 di mortllldld de pe1ton11 11 h1 rlducl· 
do notebl1ment1. L1 f'lll• 1 ...,ir 11: debl 
cru1- 111 c11l11 únic1111111t1 111 111 11quin11. 



Otra CIUU di , .. mutrtll di los pe1ton11, 
ta que sieu• en grlVldld 1 ta anterior, 11 que 
tos p•tones u1111 los c1rril11 di circul1eión 
de vlhlculo1 para caminar, jup o simplemen· 
te situ1n1 lhl. Los ICCidentes son sólo una 
con11eu111ci1 l()gic1 dll Mc:ho di qua los pea· 
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tones ocup1n la superficie di rod1miento, 
que por derecho corresponde 1 los vlhlculos 
Si en los cruceros los r11l1m1nt~'Y los dispo· 
si tivos de control deben prot191r 11 pe1tón, 
entre cructros 11ü prtctic1m111te 11 1mp1· 
ro di 111 propio instinto di con•rv1eión. LI 
regla ser•: los p11ton11 no dlben · bljtr• di 



11 ICIFI, excepto p1r1 cruzar en la esquina. 
L1 t1rc111 CIUll de muerte de los peato· 

nn 11 originld1 por ulir éstos en forma ines· 
ptrldl di detr•s de los veh lculos estaciona· 
do1. E1t1 c1U11 mucha1 vecea eat• relacionad• 
con P11tone1 qui no hacen el cruce por las 
11quin11. E1te accidente común ocurre por· 
qu1 much11 p1raon11, 11p1ei11lmente meno· 
NI d1 ldld, no comprenden que 11 fil• de 
vthlculo1 11tacionldo1 111 oculta di 11 vi1t1 
di 101 conductom y 11 1lllr en forma intem· 
p11tlv1, Impiden que ntOI Wfllll1 tiempo IU· 

ficilntl par1 v1rlo1 y reaccionar oportuna· man11. , 
LI r19'1 n: no deban lllir vloltntlmtnt. 

IOI pt1tone1 di entra loa vlhlculoa ntaclo· 
nldOI. 

E1 cllntión di proc1ao; mientr11 11 gru1· 
IO di 11 población no reaccione condicionll· 
menta, milntr11 IUI rlfl1jo1 no u1d1 progr• 
mldo1, par• cumplir con 111 norm11 mlnlm11 
di 11 prte1Ución y di 11 obldilnci1, 11 pr1· 
11nt1rlln 101 CllOI de p1raon11 qu1 cru1111 1in 
tomar en cuanta 11 pro1dmidld y v1locidld 
di 101 vth lculoa o 1in obedlctr 111 lndicacio· 
n11 di los 1m6foro1. Es un proceao educ1ti· 
vo que empie111n l1 ncu1l1 y dlbe continuar 
en 11 vl1 pública. La reglas es: aceptar las nor· 

mas de prec1Ución, para ver ambo1 lldo1, 11· 
perar el momento oportuno, cruzar di priu 
pero sin correr, obedecer 111 indicacion11 dll 
111m•foro o del 111nte y fomentar en 11 mi•· 
mo las reacciones condicionales neceurl11. 

vehículos esr;ic1onados. 



1 

Conductores 
H1 quldldo dlmo1trldo 1 tr1vn de mu

chos 11\oa, qui f1etor11 tll11 como 111 f1ll11 
mec:llnic11 di vlhiculos, 111 flll11 propill 
dll c1mino y lo1191nt11 1tmo1férico1, ocup111 
un porcenttjl mlnimo como c1U11 di 1eci· 
dlnt11. 

Dornln1n 1iempr1 111 c1u111 que podlmo1 
ltribuir 1 11 imprudtnci1, 11 imprep1ración, el 
110l1mo, ti 11tldo llttrldo v otr11 condicio· 
n11 del conductor. 

Un m•todo que puedl eyud.r 1 mucho1 
conductor11 1 ver con cleridld ti p1pel que 



dl11mptl\111 en el problema, 11 revisar los 
vicios m61 frecuentes del trÍlllsito. Sar• nece
urio que cid• uno de nosotros 11 v11 a si mis
mo como pertt di le corriente de trÍlllsito, co· 
mo si 11 obllrvere desde la vent1111 de un edi· 
ficio elto. 

En Zon• um.n•, 
Arr•nmr y P•r•r 

Los VlhfcÜlo1 que vi1j111 en el c•ril mi1 
11ri>ximo 1 11 11:1r1 deben h-r frente 1 cier· 
tn "fricciof111" que ocurren por con11euencl1 
di vlllfculo1 que p1r111 o errll'ICll'I, puertn de 
Vlhfculo1 que • lbrt, vlhfculot que entr111 
o lllen de un• clllt tr1111verlll, p1rlda de 
1Utobu111 y 1Uto1 de llquil1r, 1tc. 

A Vll:ll t1mbitn el c1rrll mil próximo 11 
centro de 11 cllle 111fre de fricclon11 por CIU· 

11, de detenciones de Vlhfculot "1'8 v111 e der 
vuelt1 1 11 i1quierda. 

El motivo princip1I de 11t11 fflccion11 I• 
terllles fuer• de 11111quin11, son 101 veh fculo1 
que 1rr1ne111 o que p1ren. En ti primer pno, 

cionamiento, ya 11a la cochera de la c111 o el 
e1P1Cio que ocuplb1 junto 1 11 11:111, quier1 
entrar a la corriente del trinsito. . 

En la zon1 urban1 11to 11 muy ficll cu•n· 
do ca1i no hlV veh fculo1 en 11 c1lle, pero 11 
torn1 diffcul cuando el volúmen de vlhfculo1 
e1grande. 

n neturlll que un Vlhfculo que 1111deIU11ta- _Al salir de su vehlculo, evite obstruir el paso. 



lntenecclones 
Uno di loe 1itio1, tinto en c1ll11 como en 

c1rr1t1ra, que m61 conflictoe pr11111t11 11 1n 
111 int1r11CCio1111, o 111 11 lull' donde do• 
vi• 11 unen o 11 cruun. T1mbiín ll1mldo1 
1ntronqu11, cruceroe, etc., 1Pro11imld1ment1 
11 t1rctr1 p1rt1 di 101 eccidlnres di trinsito 
11 producen en 111 int1r111:cion11. 

L11 3 m1niobr11 m6s import1nt11 en un1 
int1r111:ción que un conductor di vthlculos 
relli11 todos 101 di• y por t111to merecen to· 
d1 l11ttnción posible son: 

Al Llell' 1 11 int1r111:ción 
BI Cru11r 11 inttr111Cción 
CI D1r 11 vuelt1. 

Al erriblr 1 un1 intlr11CCión dtbe dtltc•· 
l1r1111 el vthlculo de m111er1 que, si 11 n1e111, 
ria, puede det1ner11 cómod1ment1 1nt11 di 
cruzar. 

En 111 inter11ecionft no dtbtn rnli11rsl 
reb1111 y sólo deber6 ldtl111t1111 a un vth lcu· 
lo detenido después di 111t111r1r11 que no hey 
vehlculos ni p11tones 1tr111e1endo. 

Debe ctd1r1111 derecho de p11011 vlhlcu· 
lo que 11t6 111 der1eh1. La reqla 111terior no 
11 1plic1 si 111 eutoridldts han determinldo 
ceder el derecho di p•o 1 alguna di las dos 
c1ll11 y 11 h1e1n 11ber instol1ndo 11111111 di 
1lto o ced1 el p110. 

En este último c110 11norm1111g11ri dtbe 
11r 11 siguiente: Anti un1 111111 de llto dtbe 
detener11 el vehlculo totllmenta y reinici1r 
11 m1n:h1 1n primer• Yllocidtd. Ante un1 11· 
1111 de ced1 el p110 debe dismunuirso noteblt· 
mente 11 velocidld y sol1ment1 entr1r en 11 
inter11eción después d1 heblr11 111g11rldo de 
que no hay veh !culos cerc1 en 11 cllle tr1ns· 
Ytrlll. 



- Ante una señal de alto debe detenerse rl vrhlculo 
totalrnente. 
Ante Ulid 'rml rlr rrrla PI f!aso, rlebr rl1sn1111u1rse 
notilhlr111rnt1· J,1velt"1<1.1<1 
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C•mblo de C•rrlles 
El conductor t¡ue va a salir deoe asegurar· 

se de que los vehículos que 18 aproximan 18 

den cuenta de la maniobra que pretende hacer 
y que el que va a salir no obligue a ningún ve· 
hlculo dentro de la corriente de tránsito a en· 
frentar bruscamente para evitar un accidente. 

No debe detenerse un veh iculo sobre el 
carril de circulación cuando sea un impedi· 
mento o un riesgo para la circulación, a me· 
no; que lo requiera el control de los cruceros. 

- Asegúrese que los vehiculos que se aproximan, Una de las maniobras más peligrosas en el 
se den cuenta de lo que pretende tiacer. 



trín1ito es el cambio brusco y frecuente de 
carriles de circulación. Esto es motivado por 
2 tipos de conductores, los que van demasía· 
do lento, especialmente cerca del centro de la 
Cllle y que provocan que otros veh !culos cam· 
bien de carril y los que a toda costa desean 
ldelantarse a los demás. 

La m11Yorla de los reglamentos de tránsito 
en el mundo exigen que los vehlculos en cir· 
culeción 111111 ldelantados por la izquierda 
únk:1mente. Con bue en la experiencia de 
muchos de ellos, 11 org1ni11eión de 111 nacio
net unid11, en su convención sobre circulación 
vi1I, 11t1blece que "el lldelant1111iento deberá 
h1eer11 por el lado opuesto al corre1pondiente 
111 circul1eión". 

Nunca debe hecer11 el cambio de carril en 
forma brusc1. Debe avi11ne la maniobra 11 los 
dimís heci1ndo uso de la~ luces direccionales 
y previendo el tiempo y e1pacio necesarios pa
ra h1eerlo en condiciones de llgUridad y tran·
quilidld p1r1 todos. 

S. debe adel1ntar siempre por 11 i1quier
d1, excepto en el cno de una c1lle con 2 o 
m .. c1rril11 en clda sentido de circuleción 
y en carreteras con 3 ó más carriles en i:ada 
sentido. - Se debe adelantar sólo por la izqwerda. 



VuelMI 
Por lo que rt1pect1 1 las m111lobras de 

vueltl, 11 h1e1 nec:e11rlo combatir ciertos vi· 
cloa como lo1 di llguno1 conductores que 
"corta" camino P•• dar vuelta e lnvlden el 
e1p1elo que corr111>ondl a otrOI vehículo•. 
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NORMAS DE SEGURIDAD 
Distancia de Segurld•d entre Vehfculos 

Los conductores de veh iculos deben to· 
m1r muy en cuenta la di1t111Ci1 que deben 
9111rdar de vehiculo a veh !culo en circulación, 
de acuerdo a 11 velocidad que v111 tr111sitando. 

Cu111do los veh icu los tr1r1slt111 a 40 kms., 
por hor1, deben guardar un1 distancia aprox i· 
mida que consiste en guerdar la distancia de 
dos segundos. Esta regla se puede aplicar no 
importa la velocidad que se desarrolle. · 

Para 1Plicar esta regla, se toma un punto 
dt referencia que el veh iculo que va ldel111te 
aclbl de rebasar y 18 dice no muy aprisa ny 
muy despacio "mil uno, mil dos", si al termi· 
ner de decir "dos" va se rebasó el punto de 
referencia, no se lleva la distancia apropiada. 

En 111 arterias que tienen doble sentido de 
circulación para dar vuelta 1 la izquierda los 
conductores de veh !culos deben hacerlo del 
cerril central en las arteri11 de un solo sentido 
de circulación, la vufflta a la izquierda 18 efec· 
túa de la e:•trea izquierda. 

Para dar vuelta a la derecha los conducto· 
res deben hacerlo siempre de la extrema dtrt· 
cha. El alto en 111 bocacllles deben hacerlo 
los conductores de vehiculos, sin invadir 
111 zon11 de seguridad para el pno de peato· 
nes; 

! 
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. NUnca invada las zonas peatonales 



Norm•s p•r• Salld•s, P•r•d•s y 
Est•clon•mlentos 

Al 111ir de un lull' de nt11:ion1miento al 
borde de 11 11:er1 o b1nquet1, tiene que fijar· 
11 primero si hay carros qu111 aproximen por 
detr•s: luego 11 deben h11:er 11 111\11 corrn· 
pondilntt 1 ir llliendo lentamente. H1y que 
l'ICordad que no 11 tiene v 11 libra o derecho 
d1111id1. 

Al salir de un1 cochera, 11 debe tener cui· 
dado con los vthiculos o p11ton11que11 apro· 
xim1n. Manejar con caut1l1 h11t1 entrar 11 
trifico 1 un1 velocidad conveniente. 

Si su posición di lllid1 requiere dar mar· 
ch1 1tr•s 11 n1e1111io inspeccionar cuidadOll· 
mente qut hlV detr•s del vthlculo que 11 va 
a poner In movimiento, si 11 necesario, baje 
del vehlculo p111 hac:er la inspección. 

Debe tenerse una buena visión a través de 
los espejos y ventanas. Siempre 11 dehe hacer 
!it!ílal clara para disminuir la marcha y parar 

1nt11 que empiece 1 11t11:ion1r ti vthlculo. 
Nunca 11 deje 11 vehículo h11t1 que no ha· 
v• parido 11 motor y colocado ti freno m•· 
nu1I de 11t11:ionamiento. 

El conducir un vehlculo requilre 11ller 
estac:ionarlo paralelo 1 un1 acera o blnqu1t1. 

.... 
- Al salir de la cochera tenga cuidado con los 

vehículos o peatones que se aproximan. 



El mítodo par1 hacerlo 18 explica a continua· 
ción: 

A) Se e1eoge un lugar con el espicio suficien· 
te par1 el vlhlculo que 18 va a estacionar. Se 
p111 1 un lldo 1 30 cms. de distancia del ca· 
rro estacionado adelante. 
BI Se r1trocede lent1mente; cuando se ha 
retrocedido a unos veinte centlmetros, se 
empieza a gir1r el volante hacia la derecha. 
Lu190 18 d1 toda la vuelta. Obsérvese el tr•fi· 
co y los peatones. 
C) Se 1igu1 retrocediendo hasta que el ve· 
hlculo forma un íngulo de cuarenta v cinco 

grados con la clllle, luego 18 p111, 18 revi11 el 
jngulo. Este es el secreto para obtener un es· 
tacionamlento perfecto. 
O) Se enderezan las llant11 y se retrocede 
h11t1 que 11 defensa delanter1 ellí a nivel con 
la defensa posterior del carro que se tiene 
adelante. Se mueve el volante rápidamente 
hacia la izquierda y se retrocede lentamente. 
E) Se sigue retrocediendo hasta que 111 rue· 

das casi tocan el machuelo de la banqueta, la 
rueda posterior derecha estar• aproximada· 
mente a 15 cms. de 11 acera o banqueta. 
F) Se enderezan las ruedas y se despla11 ha· 
cia el centro del espacio. Se ponen los frenos 
de estacionamiento. 

Estas instrucciones 111 aplican para estacio· 
nar a la derecha. cuando el estacionamiento 
es a la izzuierda se aplican 111 instrucciones 
a la inversa. 

la posición legal de estacionamiento re· 
quiere que las ruedas frontales y posteriores 
del veh lculo estén dentro de los 30 cm1. de 
distancia de 11 banquet1. 

En las carreteras no se debe pira dentro 
del área pavimentada. 



Estacionamiento 
Prohibido 

Está prohibido el estacionarse de vehlcu· 
los en los siguientes lugares: 

At En aquéllas arteriar donde el departamen· 
to de tránsito lo prohibe por resultar perjudi· 
cial a la circulación. 
8) En los lugares destinadoul estacion1mlen· 
to de sitios y terminales de veh !culos de alqui· 
ler y de transporte. 
C) Frente a las escuelas, a 101 teatros y cine· 
matógrafos en 111 horas de entrada y salid• de 
funciones y de los lugares donde se guardan 
otros vehículos o grandes maquinari11. 



Si no 11 puede estacionar fuera del camino 
el vehlculo debe ser visible a una distancia de 
40 1 50 metros en ambls direcciones. 

Debe señalar en la carretera cuando el ve· 
h lculo se encuentre dentro de ésta. 

Cu1ndo 11 estacione un vehlculo con el 
frente en cu11t1 ebljo, las rued1s delanteras 
deben queda; hacia el lado de la banqueta o 
coitado del C1mino, si se estaciona cuesta arri· 
bl, 111 rued11 del1nter11 seguirín 111 lado con· 
tr1rio de 11 banquete y 11 deja rodar lenta· 
mente el veh lculo hacia 1trás h11t1 que una 
d1 111 ruld11 del1nt1r11 se ponpn contra la 
b1nqu1t1. 

Loa vlhlculoa con tr1n1mi1ión 111tomiti· 
c1mante 11 11t1Cion1n 1 111111 de un dispositi· 
vo di engr1n1jl con efecto• di cierre (plr· 
king). Loa vlhlculos con tr1nsmi1ión eat1n
d1r 11 mís 11111ro 11tacion1rlo1 con veloci· 
dld. 

- Debe estar v1s1ble :' •. ui..1 r11<tanc1a de 40 a 50 mts., y 
adern.i<.r1e una oportuna advertencia. 
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DI A mtno1 dt 3 metroa de 111 tom11 de agua 
pare inc1ndio1 y de 8 metroa de 111 bocacalln. 
E 1 Al co1tldo de otro veh fculo ntacionldo 
en cordón (doble fil•I. 
F 1 Frente 1 cocher11 en 11rvicio. 
lit En túneles y puentea. 
lil Sobre las benquetas y zon11 de seguridad 
d11tinld11 p1r1 el tr•11ito de 101 p11tone1. 

- Nunca se estacione en doble fila. 



conclusiones 

al ser el manual un libro de presen
tación ligera y que aporta información útil. 
nos encontrarnos en ésta última etapa, 
valorando en especifico los serv1c1os que 
presta este manual de educación vial 

el ob¡et1vo se cumple al encerrar en 
él los conceptos más práct1cosyesenc1ales 
de la educación vial, y se convierte en una 
gula más segura para introducirnos en las 
áreas básicas de los problemas de v1al1dad, 
aspectos de los que se observa un descono
cimiento general de la mayoría de los habi
tantes de la ciudad. 

aprovechando la riqueza que apor
ta la caricatura corno medio de enseñanza y 
la fac1l1dad de sus rasgos senc1los para 
e¡ernpllficar las escenas y los casos. se 
logró unificar los elementos de una manera 
sencilla y accesible. tanto para adultos 
corno para pequeños que es el ob¡et1vo 
primordial de este manual. 

la fotografía, por su parte. vino a 
reforzar éstas escenas de manera más real y 
ampliará la credibilidad. su presencia en el 
manual es bés1ca para demostrar las dife
rentes reglas de vialidad, y me¡or aún apo
yándose con la caricatura y su buen humor. 
resultando así un manual muy práctico y 
fécil de entender. 

y aunado a la acción de las imáge
nes. el formato fácil de manejar. y los costos 
ba¡os de producción, hacer del manual un 
proyecto f act1ble de realizarse y que cumple 
ampliamente con lograr ese fin práctico y 
utilitario que debe guiar al diseñador gráfi
co creando diseños que aporten algún 
benef1c10 a su sociedad. y en ese caso. 
corno un medio de 1nforrnac1ón para atacar 
un problema grave en nuestra ciudad. en un 
lengua¡e fácil y llano. haciéndolo atractivo 
al posible lector. 
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