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PRESENTAC ION 

TIEMPO ATRAS, EL ARTE HAB(A SIDO DEFINIDO EN FUNCIÓN DEL BIEN O DE LA 

VERDAD EXPRESANOO, FRASE ATRIBUIDA A PLATÓN QUE EL ARTE ERA "EL ESPLE,t! 

DOR DE LA VERDAD", PREGUNTAR ACERCA DEL ARTE SUPONE INMISCUIRSE EN LOS 

TERRENOS DE LA FILOSOF(A, SIN EMUARGO ES IMPORTANTE SEÑALAR QUE CAS(

CONJUNTAMENTE CON [L SUHGIMIENTO HISTÓRICO !JE LA FILOSOF(A SE OFHECEN 

RESPUESTAS ACERCA DE LA ARQUITECTUflA, QUE [S A SU MANERA UN HECHO AR

TISTICO, 

EN CUANTO A ARTE, LA ARQUITECTURA ES ALGO MAS QUE LA MERA llESPUESTA A 

UNA EXIGENCIA PURAMENTE FUNCIONAL, INSCRITA EN UN PROGRAMA DE CONSTRU~ • 

CIÓN, LA ARQUITECTURA ES PARTE Y EXPRESIÓN Df UNA CULTURA, 

Los ELEMENTOS DE FORMA y ESPACIO SE PRESENTAN, EN CONSECUENCIA. NO CO

MO FINES EN Sf MISMOS, SINO (0M0 MF.DIOS PARA RESOLVER UN PROBLEMA EN-

RESPUESTA A CONDICIONES DE ~UNCIONALIOAO, INIENCIONALIDAD (DUSQUEDA 

DE UN LENGUAJE CONCEPTUAL), CONTEXTO ETC, 

LA ARQUITECTURA SE CONC.lllE Y 5f REALIZA COMO flESPUESTA A UNA SERIE DE 

CONDICIONES PREVIAMfNTE EXISTENTES, QUE SE HA CONSTRUIDO A lRAV~S DE• 

LA VIDA EN EL MEDIO AMBIENTE DEL HC11BRE, 

Los ASENTAMIENTOS HUMANOS CONSECUENCIA DE LA ESPLOSIÓN DEMOGRAFICA. -



HAN GENERADO CO'IPLE JOS FENÓMENOS URBANOS QUE DU\J\NDAN NUEVAS E STRUCTU

RAS QUE PERMITAN LOGRAR ~\J\YOR EFICIENCIA EN LA REALIZACIÓN DE LAS OIF[ 

RENTES TAHEAS Df LA SOCIEfl¡\D, [sros NUFVOS ORDENAMIENTOS IMPLICAN LA -

NECESIDAD DE GfNfHAR u;rACIOS AIWUITECTCÍli!lOS f.ON CARl\lffRÍSflCAS PRO

PIAS. 

LA PROPUESTA QIJE A CONTINUACIÓN SE EXPONE, SE RfflfllF 11 LA SO!UCIÓN -

ARQUÚECTÓNICA DE UN Pl«JC,RN1A GfN~lllCll [[)UCACIUl~/\L: LA ElfüÑl\NZA ESPECIA 

Lll/\DA [lf LA AVIACIÓN), 

11 
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lNTRODllCCION 

UNA DE LAS PREOCUPACIONES FUNDAMENTALES DE LA O.A.c.r. ( ÜRGANIZACIÓN DE 

AVIACIÓN CIVIL INTERNACIONAL ) Y DEL GoíllERNO M[XlCANO DESDE 1952, ES El 
ESTABLECIMIENTO DE CfNTROS EDUCATIVOS PARA LA AVIACIÓN CIVIL DE ACUERDO 

CON LO PREVISTO EN EL flRT(CULO 125 DE LA LEY llE Vf AS GENERALES DE COMUNI-

CACIÓN DE LOS [STAOOS ÜNIOOS M(XlCANOS, ASÍ COMO LOS PRINCIPIOS GENERA-

LES ESTABLECIOOS EN EL 
/1 

PRO<íRN1A DE As1srrnc1A Trrn1cA DE LA ÜRGANIZA

ctóN /1 QUE R(Qllf.RÍA: 

A) ÜPERACIÓN DE SERVICIOS DE TELECOMUNICACIONES AERQ 

NÁUTICAS, 

B) MANTENIMIENTO DE EQUIPO DE RADIO PARA CQ'IUNICACIQ • 

NES DE AERONAVES Y D[ TlrRRA, AS( COMO DE NAVEGA-

CIÓN, 

C) ÜPERACIONES DE SERVICIOS !l( CONTROL DE TRÁNSITO -

AÉREO, 

D) MANTENIMIENTO DE AERONAVES Y MOTORES, 

E) METEOROLOGÍA AEHONÁUTICA, 

í) ÜPERACIONtS DE TRANSPORTE AÉREO, 

EN ESTOS DOCtJMfNTOS TN\lllÉN SE ESTA!ll[CIÓ LA cormlCIÓN DE QUE EL PROGRAMA DE 

ADIESTRAMIENTO S( PROYECTARA EXCLUSIVAMENTE PAIV\ MEXICANOS, 

ANTERIORMENTE A [STO NO EXISTÍAN fil M[XICO NI fN f\J.1éRICA LATINA, ESCUELAS DE 

AERONÁUTICA CIVIL, EN QU[ SE OIEHA DE MANERA f ORM/\L, ORGANIZADA, EN ESPAflOL, 

Y D( ACUl:RDO CON NUESTRAS NECESID/\DES TÉCNICO-AERONÁUTICAS QUE SE TENIAN DE 

lNM€DIArO, LA l'lifl'ARACIÓN NECESARIA EN LA MATERIA, 



CON ESTE MOTIVO, EN 1953 SE ABRE EN MÉXICO LA PRIMERA ESCUELA DE AVIACIÓN 
C.l.A.A.C. (CENTRO INTERNACIONAL DE ADIESTRAMIENTO DE AVIACIÓN CIVIL ) -
UBICÁNDOLA EN EL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA CIUDAD DE MÉXICO, CONTANDO 
CON UN EDIFICIO-ESCUELA V UN HANGAR, 

A PARTIR DE ESTA FECHA CO'llENZAN A ABRIRSE ESCUELAS DE AVIACIÓN POR PARTI
CULARES, ORIGINANDO UNA SERIE DE PROBLEMAS EN EL AEROPUERTO INTERNACIONA 
DE LA CIUDAD DE MÉXICO QuE TIENE UN TRÁFICO MUY INTENSO, VIENTOS CRUZADOS 
Y CUENTA SOLAMENTE CON DOS PISTAS OPERABLES, POR ELLO, EL TIEMPO QUE Ta-t.A 
UN AVIÓN EN ATERRIZAR V DESALOJAR LA PISTA ES INOPERANTE VA QUE LA TURBU
LENCIA QU[ DEJAN LOS AVIONES GRANDES REDUCE EL TIEMPO OUE SE LES PERMITE 
A LOS ALUMNOS PARA REALIZAR TOQUES V DESPEGUES SOBRE LA PISTA, 

ACTUALMENTE, TODAS ESTAS INSTITUCIONES SE ENCUENTRAN DESPROVISTAS DE EQUl 
PO E INSTALACIONES, VA QUE POR SER UNA EDUCACIÓN CO'IPLEJA, DEBE ESTAR AC
TUALIZADA PARA CUMPLIR SU OBJETIVO DE CAPACITACIÓN INTERNACIONAL DE AVIA
CIÓN, 

[L PRESENTE PLANTEAMIENTO ARQUITECTÓNICO PROPONE DAR SCXUCIÓN A LAS EXIGE.tf 
CIAS DE LA CAPACITACIÓN DE AERONÁUTICA CIVIL ACTUAL, PROPORCIONANDO ESPA
CIOS IDÓNfOS PARA CADA ÁREA, ASÍ COMO TAMBIÉN UN REPLANTEAMIENTO DE UBICA
CIÓN QUE SIRVA DE TAL FORMA COMO ANTECEDENTE PARA UNA PROPUESTA MÁS ACOR
DE CON LAS NECESIDADES ACTUALES DE LA CAPACITACIÓN AERONÁUTICA INTERNACIQ 

NAL, 

• 
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1\NTECEIINTES 111STffiICOS 

ílESDE TIEMPOS !NMEMml\!1LES EL ltOMBíl~ DESEÓ VOLAR , 1'\JCHAS 0( LAS •• 

MAS ANTIGUAS RfL!GIONfS VESTÍAN fJElfJADfS CELESTIALES EN ror:MJ\ DE PÁJN:OS, 

TllL VEZ POH fSO NO ES SORPllEN!lENTC OUE CIJl\NtJO EL HOMHHE lMl'EZÓ A CONVER

TIR SUS SUENOS EN REAl.lfll\D[S, f'RltJCJP!ARI\ Pm ESTIJVlf1R [L VIJfLO llE Ll\S 

AVES, lll COMB!Nl\C IÓN [l[ ALTI\ FUrRZA ESTillJC/llfll\L. f'FSO LIGCW Y HAfllLIDl\ll 

PAR/\ L.11 CONVE:lSICÍN !J[ LI\ ENUfüÍA OIJ[ EXISTE íN urJO DF LOS M/IS PEQUEÑOS 

PÁJAllOS, WJNU\ f!A SIDO IGIJflLl\00 POfl NlflGUNA DE LAS MANUF/ICTIJHAS DEL Húr1 

llRE. 

lJNos CUflNTOS OllSERV/IOOllFS NOTl\Rotl rn MUY T(Mf'Rf\Nfl FECHA UU[ ClflHAS f~Pf,_ 

ClfS DE PÁJAHOS LOWAl\flN fllVl\flS[ MUY /ILTO O DíSLIZAllSE POH EL Alflf SIN 

SIQUIERA n11r111 sus ALl\S, Jrnm W1LK1w; (.lfill¡ - lfl72l. ou1sro or (HFSHR. 

u110 !lf Los F ufJDAJJ(Jl<I s Dr t 11 Soc 1rnMl RrnL. A~GuMrrnó: " S1 w1 r>kwm r·11r 
DE VOLNL SO<;TU<l'Wií íN LL /11:1[ Y LllfGO l\A.JAR A TlrHílA SIN N[CESlflMJ DE 

(SrüRZAHSE, NO tS IMl'OSllil.f OIJC El lll!MliHE. Dt'.,f'llfS Uf ALGUNA f'r?IÍCflCA -

f'UfDA llHil\ll A LUGfU\H lAL íXf'llllf flCIA ", LA HISlOHll\ lll GISfRI\ VA:llOS IN

f(NTOS P!. VOLNl l'flACT ICMlOS POíl 1 L 110/·\ll::r f tlll:L Jfi/() Y 17i!l, 

tl f'fllMLR (,LOBO Oí /\IRf CALlfNT[ fllff Sf. ELfVÓ ílll REulSTflAIXl EN 178:\ SIN 

EMl!/IHGO, L/\ PnAlif~A /\Vl/\Clüfl EN S\J f\C(PCJÓN MODrrnl\, SF RU IERF GfNERALMEfi 

T( /\L ARTE DE VOL/\~, !lllRANTf Lf\ lÍLTIMll MITAD D[L Sl(il.0 XIX LOS TÉRMINOS 

VOLAR, AERONÁUTICA Y NAVf.GAC IÓN AÉREA flJ(flON USADOS MIÍS O MENOS COMO S t • 

I' 
¡ 
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NÓNIMOS PARA DETERMINAR CUALQUIER ESFUERZO DfL HO'iBRE CON RESPECTO A 

VOLAR EN EL AIRE, LAS PALABRAS AVIACIÓN Y AVIADOR SON DE ORIGEN Í-RAN

Cf'.S, APARECIERON PRIMERO EN LA LITERATURA PO'l EL AÑO DE 1880, PERO NO 

FUE SINO tll\STA LOS DÍAS Df LA PRIMERA GUERRA MUNfJIAL QUE LOGRARON -

ACEPTACIÓN GfNERAL, EN LA GRAN flRETAÑA EL TÉRMHIO AERONÁUTICA APARECIÓ 

POR VEZ PRIMEllA EN EL VOLÚMEN f DfL SUPLEMENTU flE 182q EN LA [NCICLOP!;_ 

DIA ll~ITÁNICA Y SE DESCRIB(A COMO F.L ARTf DE VOLAR EN GfNEflAl, 

C11ARLFS fuuus v lirNRI PoCHÉ. rn su ff1sroH1A nr LA (lr1wNAur1cA <1S32> 
FIJAN COMO fFCllA ITTINITIVA PMA lL INICIO Df

0 

LA HISTORIA DE LA AVIACIÓN 

EL 17 flt DICIFMP,Rf flE l'.1)3 ( fL DÍ/\ EN QUE LOS HfRMANOS W'lIGHT PROBA

llON AL MUNDO QUE fL HOMP.RE i'OIJIA VOLAll EN UNA MÁOUIN/\ ); LOS AUTORES 

AÑADfN OUE LA AVIACIÓN NACIÓ fN rnANCIA FNTRE JfK)I¡ Y lCJ!O, 

[5 DfL IXlMINIO i'ÚJ\L ICO QUE LA l'ALAl\ll/\ AVIACIÓN SUGIERE, POR LO GENt:RAL, 

LA fiPFRACIÓN Y UTIL17ACIÓN DE MÁQUINAS MÁS l'ESADAS QUE EL Al~E,PERO ES 

TN1111fN APLICADA A LA Ol'fRACIÓN DE EOUIPO 
/1 

MAS LIGEHO QUE EL AIRE /1 

C0'-10 SON GLOl'.OS y DIRIGll~ rs. 

EL 1 NTUSIASMO POil El IJfl'Ofm ll[ VOLAR LLEfoÓ CON fXrnlMA RAPlflEl A f'v.1É

RICA, 

'lo'l VUILOS lffCTIVOS Y WIHllOLMJOS fUf'lON P~OflllCTO IJE LA AUDAZ IMAGIN~ 
Clf\N lW LOS lffllMNlll'i W111wr. or IJAYTON. ()110, foAs ESTUDIM TOll/\ LA LL 

• 
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TERATURA QUE PUDIERON ENCONrnAR CON RESPECTO A VUELOS. ESPECIALMF.NTE a 
• PROGRESO EN LAS MÁQUINAS VOLAD01AS ", CONS'TRUYERON E HICIERON VOLAR 
TRES PLANEADOílES (l~-l:m) ,[NVIRTUD DEL tXITO QUE CONSIGUIERON LOS 
HERMANOS WRIGHT EN 1902, INMEDIATAMENTE DESPUÉS HICIERON SU -
PRIMER AE~OPLANO IMPULSADO CON LA FUERZA DEL MOTOR, CON LA AYUDA DE 
CHARLES TAYLOR DESCUBRIERON UN MOTOR DE 12 CABALLOS DE FUERZA, EL MO
TOR FUt AJUSTADO A DOS CADENAS QUE OPRIMIAN Y HACfAN GIRAR LAS HÉLI
CES, Asf,EL 17 DE DICIEMBRE DE 1~3 LOS HERMANOS WRIGHT REALIZARON 
LOS PRIMEROS VUELOS SOSTENIDOS Y CONTROLADOS EN EL AIRE, PROEZA NUN· 
CA ANTES REALIZADA POR EL HOMBRE¡ AQUf PRINCIPIA LA ERA DE LA AVIA· 
CIÓN, 

LA AVIAClctN EN Mtx1co SE INICIA EN 1867, CUANDO TRANQUILINO AERNÁN AS
CIENDE EN UN GLOBO EN LA CIUDAD DE MoRELIA, MICHOACÁN, 

(N 1~3 LOS (XITOS EN ESTADOS UNIDOS DE LOS HERMANOS WRIGHT REPERCUTlt 
RON EN Mf.XICO y ACELff1ARON LOS PREPMATIVOS DEL VUELO A MOTOR. Los h.
DASORO FUrRON LOS rRIMEROS EN CONSTRUIR UN AVIÓN DE MOTOR DE EXPLOSIÓN 
EN ~XICO, 

A RAÍZ DE UN PEQUE~O ACCIDENTE, SURGE " CONSTRUCCIONES AERONÁUTICAS ", 
PRIMERA EMPRESA QUE SE ESTABLECE EN Mtx1co PARA LA CONSTRUCCIÓN DE MA
TERIAL AERONÁUTICO Y REPARACIÓN DE AVIONES EN 1910, 



Los ACONTECIMIENTOS POLÍTICOS DE ESE Allo RETRASAN POR ALGÚN TIEMPO EL 
DESARROLLO DE LA AVIACIÓN. ES HASTA 1930 CUANDO SE ORGANIZA LA ASOCIA· 
CIÓN MEXICANA DE AERONÁUTICA, PRIMERA ORGANIZACIÓN DEL RAl'O, C<Y-IPLETA· 
MENTE MEXICANA, OUE TUVO LA REPRESENTACIÓN DE LA FEDERACIÓN AfRONÁUTI· 
CA INTERNACIONAL, 

EN 1931 SE FUNDA fL AfRO-CLUB OUE PERSISTE HASTA 1951 Y LUEGO CEDE PA· 
SO Al CLUB AÉREO DE MÉXICO, ORGANIZACIÓN QUE ClJ-IPLE CON ~XITO SU CM· 
TIDO DE DESARROLLO DE LA AVIACIÓN, 

LA EMPRESA AERONAVES DE M~x1co. FUE FUNDADA EN 1934 CON CAPITAL PRIVA
DO. CON EL CORRER DEL TIEMPO, LLEGÓ A SER UNA EMPRESA PARAESTATAL, 

POR OTRO LADO, LA INCIPIENTE CO'IPAfllA MEXICANA DE AVIACIÓN TAMBl{N SE 
DEDICÓ A PROPORCIONAR SERVICIOS DE H TAXI ., 1 SIN fMMRGO. su PRlr-t:R 
AflO FUE DE FRACASO FINANCIERO, 

EL HQ<IBRE YA HABÍA DADO UN PASO DEFINITIVO Y LA AVIACIÓN, AÚN CUANDO ltf 
CIPIENTE EN SU DESARROLLO, YA APUNTABA COMO EL MEDIO DE TRANSPORTE MAS 
RAPIDO Y SEGURO QUE VENDRÍA A DESPLAZAR A TODOS LOS DEMAS, PARA ACERCAR 
MAS A LOS PUEBLOS, ACORTAR DISTANCIAS Y• REDUCIR • EL TAMAflO DE NUES• 
TRO PLANETA, 



POR EXTRAÑO QUE PAREZCA, EL ACONTECIMIENTO QUE HIBA A CAMIJll\R COMl'LETAMlN

TE EL CURSO DE LA HISTORIA 0[ LA AVIACIÓN Ct\'IERCIAL fN Míx1co. OCURRIÓ [N 

W.•.SHINGTON, íl,(, EL 2 Df HIERO OE 1929, CUANOO lA ÜrlCINA fJf (ORRfOS fl[ LOS 

ESTADOS ÜNIDOS HIZO OFERTAS PARA LA EXPLOTACIÓr¡ OE LA RUTA DE <ORRLO AÉflfO 

EXTRANJrno No. 8 film·msv1ur-TAMr1co-MÉx1co, EL 23 oc rnrno cir ESF MrsMO -

AÑO PAN fv.1rn1cAN, BAJO LA lllREccróN DEHRMlrMDA v Prns1vuwHr or JuAri TR1-

PLE, COMPRÓ LAS ACCIONES DE M[XICANA flf /\VIACllÍN fN 300 MIL PfSIJ'i ( 150 -
MIL 1i<iARLS ), [lrnrno A riur PAN fv.1tRICAN NO TlNí/\ )IJrlCllNll PINCRO, LA AR 

QUISICIÓN SE LL!Vó A CAilo MEIJINm UN INll HCNl!:IO llF Mrn11<1 ~ tNrnr LMA v 

LA Av1AT10N CrnwoRArJON oF rnr llnrrncANS ( ror1PArl1A M/\TRI! ti1 f'AN l'v·1rn1cm ), 

Los PIWIUWS AVlorits lJUE HU[1Q fN Mt'xrco ftJfRON fXTRAN.Jfll()S, LO QUE ORIGllJIÍ 

UN INTERCAMlllO DE CWúl.IMIENTOS EN MATlRIA llE ArnoNfÍUl ICA: LOS PJLoros MEXI 19 

cmos QUE INGRESARor¡ AL SfRVICIO FUUiON 0[ f'RO(FlJfrKIA MILITAR, f'IJfS lN .. 

AQUELLOS AÑOS 110 EXISTÍAN LAS ESCIHAS lJ[ AVIACIÓ1J CIVIL, 

PosrrnroRMENTE, EN rL Afio DE 1936, EL rnTONcrs SECRETi\1110 oc CoMuN1cAc10NLS 

Y ÜBRAS rúllLICAS, GENrR/\L fll/\NCISCO M1jJIC/\, LXPIDIÓ L/\ ORLJCN OL UIJE LOS PI

LOTOS Y fL RfSTO DE LA TRIPULACIÓN QUf ESTUVIEfi/\ A f\Oll00 11r LAS Afll01MVES, 

CON MATRÍCULA MEXIC/\N/\, DfllÍ/\N SER lit NACION1\LIDAIJ MfXIC/\NA, f'(Jll NACIMl(N!Q, 

EN CONCLCUErK IA. Mrx !CANA DE Av1Ac IÓN SE ornrcó A Pflfl'All/\ll nrn 11w1rNTl A TQ 

OOS SUS PILOlOS Y REllOIJLÓ EL EtHRfNNllENTO QUE HABÍA IMP/\fll 100, (Al:f [l[STA

CAR, QUE EL ENTRENAMIENTO Df PILOTOS SE REALIZABA MfDIANTL UN Al'ARl\TO ESPE

CIAL DENOMINADO 
11 LINK ", EL CUAL FUE EMPLEADO CON ÉXITO DURANTE VARIOS -

AllOS, 



EL FAl~lll.llSO "I ¡r:.,", l'lili't r¡ 1\f',\íi•\1tl f'Aht, lfJll<I t1N111NTO DC PILOTOS, h. FO!,! 

oo, (v11N10 Sti11rn1 .' lti111Jtri:,-,, lr·is11wu1w, 
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Mi:XJCANA DE AVIACIÓN, AL CELEllllAR SUS PRIMEROS 20 AÑOS DE SERVICIO EN EL 

AÑO DE 1944, PRACTICÓ UN PEQUEÑO BALANCE DE SU SITUACIÓN, CONTADA CON EL 

rouJPO MÁS MODERNO DE LA ÉPOCA, CON TALLERES EN LA CD. DE MÉXICO HABILJT~ 

nos PARA LA REPARACIÓN DE INSTIWMf.NTOS DE VUELO, DE NAVEGACIÓN. Df MOTO-

r.Es Y CASCOS DE AVIÓN (MENORES Y MAYORES ), ASÍ COMO CON UNA RED DE 23 
FSTACIONES RADIOTFLEGRÁr ICAS QUE FUNCIONABAN LAS 24 HORAS IJfL DÍA, [N ÉS

TAS TRABAJARAN AP/lOXIMADAMENTE UN CfflTrnAR DE OPERAOOllES DE TIERIM Y DE -

VUELO, ASÍ COMO /0 MFCÁNICOS ESf'ECIALIZAllOS CON,IUNTAMOITE CON UNA SECCIÓN 

IJf METrl!FOLOGÍA QIJF LAflílfU\ílA FN EST/lECl/A HFLllCIÓN cor¡ l 11 11/IDIOCO'\llNICACIQ 

Nrs. 

fUE LA PRIMERA EN IMPLANTflll VUELOS POR W5TRUMENTOS UJ JC.138, Y fN 191J3 -
HiAUGUIU\llA LA PRIMFRll HllTA ILUMINADA rn LA /\t1(HICA HISPÁNICA, Al fSTAilLER 

uu srnv1c10 Noc111r:No PE LA C11mAn t1r Mrx1co A Los Awnrs, (AL, 

f"N AOU[L rnrorns. LOS l'IUlfüS DE LA (OMPllNÍA Cun/INA DE AvlllCIÓN. VLNÍllN 

A MÉXICO P/l/lA rnrnrNAHSE rn LA TÉCNICA [l[L VUf LO NOCTU/lNü rn UN (U/ISO DE 

!JOS ME SES, l A'.; S0/111[ Cl\/lGOS 11 !ltl I ENt S Ll AMARArl " lMll!\JA[l(lHl S llE 11 llO/llJQ " 

HfCIUÍAN frHRENAflllNIPS fSl'lCl/llLS f'ARA OfRf[f/¡ AL /'IÍI:UCO ri MLIO/! srn
v IC JO POSllU, 

LN 1%3 SE AB11E LA lSCUELA DE Av111c1óN CIMC ( Crnrno !Nrr11NACIONAL DE -

An1csrnAf1IENTO or Av111c1cíN CIVIL ). fscuuA Gunrnrw1rn1AL uul SE INSTALÓ 

LN rL Arn0Purn10 lNru1NACJONllL nr: LA Ctlm110 DE Í'iÉxtco, 
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EN 1%0 SE INICIA LA ERA DEL 
11 ,fT 11 

EN México y A PARTIR DE ESA FECHA CO

MIENZAN A ABRIRSE ESCUELAS DE AVIACIÓN CONCENTRAD/IS EN EL AEROPUERTO INTE!.l_ 

NACIONAL DE LA (IUDllD Dí Mf'x1co. ORIGINANDO llrlll GHAVF PROlllfMIÍTJrA. YA QUF 

LAS INSTA!. AC IONES Dfl AíROf'UfRTO FUERON CREADAS PARA VUELOS COMERC JALES Y 

NO PARA PRÁCTICAS DL ESCUflA QUE OCllSIONl\flON Lll Sl\TUfll\CJÓN Df LAS PISTAS, 

ÜICHAS fSCilfLllS PROf'OflCJONl\llllN UN BllJO NJVrL ACl\DfMJCO, llL NO CONT!\R CON 

EL [QUIPO l\O[Clll\JXJ, LO ClUE ORIGINÓ LA CREACIÓN DE PEQUfÑAS 
11 

ACl\D[MJAS 
11 

DE AVIACIÓN, 
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SITUACION .AEROPORTUARIA EN L/\ c:ufJAD lf MEXJCO 

AAÁLISIS, 

EL SISTEMA AEROPORTUARIO DEL VALLE DE MÉXICO, TIENE COMO APOYO FUNDAMENTAL 

EL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA CIUDAD DE MÉXICO (AJ(M), QUE CUENTA CON 

OOS PISTAS PARALELAS COrl SEPARACIÓN LATU<AL ENTRE BORDES DE 260 METROS Y 

ORIENTACIÓN NoRESTE-StJRESTE, CUP,f<iENDO LA DEMNIDA DE LINEAS AtREAS NACION~ 

LES E INTERNACIONALES y DE LA AVIAC((\N r,rnERAL, TANTO OFICIAL COMO PRIVADA. 

LA MEZCLA DE LOS DlrERENTES TIPOS DE ArnílrlAVES AFLCTAN LA CAPACIDAD DE SER 

VICIOS ta AEROPUERTO Y HACEU MÁS COMPLEJA SU Of•ERACIÓN, DEBIDO PRINCIPAL- 110 

fo'ENTE A SU DIFERENCIA DE VELOCIDAD Y RtGIMEN 0[ ASCEllSO Y DESCENSO, 

PARA CONTRARRESTAR ESTO, HA SIDO NECESARIO AJUSTAR LA OPERACIÓN DE LA 

AVIACIÓN GENERAL, REGULANDO SU SALIDA EN LAS HORAS DE MAYOR DEMANDA CON -

SUJECIÓN A INTERVALOS PERMISIBLES, ÜE IGUAL MANERA HA DEBIOO REGULARSE EL 

FLUJO DE LAS AERONAVES COMERCIALf', DE PRIMER NIVEL SOBRE TOOO EN SALIDAS 

MATUTINAS A EFECTO DE NO EXCfllR LA CAPACIDAD DE PISTAS DEL ArnoPUERTO !NTER 

NACIONAL DE LA CIUDAD DE Mr'XICO, 

EL AJCM CUENTA CON OOS PISTAS, CUYA CAPACIDAD TEÓRICA ES DE 60 OPERACIONES 

J.f,R, EN HORA CRÍTICA. f.CTUALMENTE EN ESTt AEWPUF.RTO SE REGISTRAN 261.531 
OPERACIONES DE AVIACIÓN COMf:qCll\L Y GENERAL, PARTICIPANOO LA AVIACIÓN GENE

RAL CON EL 45% DEL TOTAL, EL NÚMERO DE OPERACIONES EN HORA CRÍTICA ES DE 74, 



CIFRA QUE WlASA LA CAPACIDAD TEÓRICA PERMITIDA, POR LO TANTq DE ADOPTARSE 

LAS MF.DlllAS OPERATIVAS OIJE DESPLACEN FUERA DEL AEROPUERTO A LA AVIACIÓN Gf 

NERAL y DE TErrrn rll V[L' LA SATURACIÓN DE DI CHA CAPACIDAD SE RETRASARÁ HA~ 

TA EL¡\~() !JE ltJ~() (11/\N[J() LAS orrnACJONES ANUALES DE AVIACIÓN COMERCIAL DE 

PRJMrn NIVEL Sfiiir1 fJ[ 2211.200 y EN HORA CRÍTICA DE 62. 

I 120· 
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fUERNATIVAS f\ERCPOOTU/\Rl/\S, 

(Jt:L ANÁLI S 1 S ANTER 1 OR Sf CONCLUYE: 

lo, [L A.l.C.M. SE rncurnrnA SATURADO DESDE EL PUNTO[)[ VISTA DE UTILIZACIÓN 

JlE PISTAS, 

2o, [A Ol'fi!/\CJ(Ítl JJf LA AVl/\CJCltl COMUWIAL Hfl'P.FSENTA F.L S'J% DfL TOl/\L, LA 

/\VJACJÓN PRIVADA l'i\flTICIPA CON EL 1¡')% DfL TOJAL. 

3o, [N CIJALOIJlfRA !JE LOS CASOS rs IJflGENTF. TOMAfl MrnlDAS INMEDIATAS PARA 

DfSALOJAfl LA AVIACJÜN EN GfNEHAL llfL f\,f,(,M, Y NO INTF.flfHJMPIR LA U

Jlll[ OPlRACJCÍtl Y CRECIMJHHO !Jf. LA AVIACIÓN W11:RCJAL OUE SIRH A LA 

(JtJ[lAJ) DE M!'x1co, 

[L CRECIMIFNTO PfWMFDIO ANUAL 0[ PASAJfROS f)f AVJACJclN COMr.RCIAL onsrnvA-

00 PARA r:L ÁRfA rn VALLE or Mi'x1co, ourwm lL Prnlooo 1%5 A 1981.ruE DF. 
}J.4%, llJíNTJfJCÁr1IJOSf tJN MAYOfl CRfCIMJFNTO fNfR[ 19/() Y 1981 EN QU[ SE -

flf.GISTRA IJNA TASA r~mMUlJO DE 13.25%,AL PASAíl nr 33 A IJ3 MILLONES DF PAS~ 

JROS, 

l.A AVIAClclr¡ COMEf<ClAL ESTÁ COMl'lll SIA POR AVIACJCÍN fl[ PRtrlER NIVEL Y DE TF.R_ 

cm NIV[L, 1,A J'RIMI l~A. LA JNTIMlAN LAS LÍNEA'> CONffSJONl\fllAS CON (lf'EflACJO

N[.S OC 11 lNrfl/\lllO fl,~l Y Ollf ~>lflVEtl A LAS RIJTAS TRONCALES, MIF.NTRAS OlJE LAS 

DE HRCfíl NIVEL INCUJYLN A LOS CONCfSIONARIOS QUE OPUAN CON ITINERARIO FI

.0 Y QUE SIRVEN LAS f!LJTAS TRONCALES, ALIMENTADORAS Y REGIONALES, AS( COMO 

LOS TAXIS Af'R(OS, 

ea 
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LA PARTICIPACIÓN DEL TRÁFICO DE LAS AEROLÍNEAS DE TERCER NIVEL, RESPECTO 
AL TOTAL DE PASAJEROS DE AVIACIÓN COMERCIAL, HA SIDO DE 0,37% EN 1978 Y 
DE 0,76% EN 1981, 

ÜE ANÁLISIS POR SECTORES DE TRÁFICO SE OBSERVA QUE EL COMPONENTE DE PA
SAJEROS INTERNACIONALES EN EL A!CM HA CRECIDO A UNA TASA PROMEDIO DEL 
10% EN EL PERIÓDO DE 1955 A 1981, 

EN RELACIÓN CON LA ESTRATEGIA QUE SOLUCIONE LA PROBLEMÁTICA QUE RESIENTE 
LA DEMANDA DE SERVICIOS AEROPORTUARIOS EN EL VALLE DE MÉXICO, ESTE PRO
NÓSTICO, CONSIDERA EL DESPLAZAMIENTO DE LA AVIACIÓN GENERAL HACIA OTROS 
AEROPUERTOS, EL CRECIMIENTO PflOMEDIO QUE HA PRESENTADO LA AVIACIÓN GENE-
RAL HA SIDO DEL 1/8% EN EL PERÍODO DE 1970-1981 AL PASAR DE 30,938 A - 84 

116,558 OPERACIONES EN DICHO Prníooo. DURANTE LOS AÑOS DE 1978 A 1981 
DISMINUYÓ SU CRECIMIENTO PROMEDIO A UNA TASA DEL 6,23%. CC>'\O CONSECUEN-
CIA DE LAS RESTRICCIONES EN LAS OPERACIONES Y DLSALIENTO A LA IMPORTACIÓN 
DE AERONAVES PAflA USO PRIVADO, ASÍ CCY-10 A OTROS FACTORES, 

capacidad de plataformas del A.l.C.M. 
100 -·· -·------ -----·-··· ·---··------ --- --- --- ·-
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CRIGEN II LA PRO!l.F..WITICA 

EL ORGIEN DE LA PROBLEMTICA ES LA NECESIDAD DE LA CREACIÓN DE UN" CENTRO 

DE CAPACITACIÓN AERONÁUTICA 
11 

EN EL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE T0LUCA1 

CON EL PROPÓSITO DE DESCENTRALIZAR ESTE TIPO DE ORGANISMOS DEL AEROPUERTO 

INTERNACIONAL DE LA CIUDAD DE M~XICO (AJLJ1) QUE ACTUALMENTE CON LA SATURA

CIÓN EXIsmnr ES IMPOSIBLE QUE SATISFAGA LAS NECESIDADES DE ESTOS ORGA-

NISMOS, QUE MUl~TRllll UN I1t:SFAVORAllLE CRECIMIENTO Y UNA UBICACIÓN INADECUA

DA NO CONTAN[.(J, f~I CON IlfüALACIONES NI CON ESPACIOS APROPIADOS PARA SU-· 

FUNCIONAMIFNTO, 

(STA SITUACIÓN SE AGRAVA AL CONCENTRARSE EL CRECIMIENTO DEMOGRÁFICO EN LAS 

ÁREAS CONURl'llllAS' (,)U( ro:HEVAN DIFICULTADES EN EL ABASTO DE INSU'1QS, CON· -

GESTIONMlrnro H• EL [l(/\t~SPOlnL. DESCONEXIÓN DE LOS SERVICIOS y DE LA IN-

FRAESTRUCTURA URBANA Y CONTMINACIÓN MRIENTALJ PROBLEMAS QUE SE AGUDIZAN 

EN EL COtHF.XTD D[ LA CRISIS ECONÓMIC1\ our VIVE EL PA!S. 

ANÁLI s 1 s llE Un1cAC !ÓN 

DE Atif our EL PUNTO [lÁ~ICO EN LA ESTRATEGIA DE DESARROLLO EN EL ESTADO DE 

MEXICU, SEA lMlllÉN EL íl[ Olll[IHAH LOS ASrNTMIENTOS HUMl\NOS, Cct10 PRCX1Q

TORES !JE LA AC flVIDA!l ECONÓMICA Y SOCIAL, Y COMO MEDIOS DE ATENCIÓN A LAS 

NíCE~IMI1[S fll LA f'Olll./\CIÓN, rm:sERVACIÓN f:CQÓGICA y CONSERVACIÓN DEL p~ 

lRIMOIHO HISlÓHICO Y CULlllílAL DE LOS CENlROS UfWANOS, 



LA ESTRATEGIA DEL DESARROLLO GIRA EN TORNO A DOS POLÍTICAS FUNDN1ENTALES: 

l. DESAC[LERAR FL CRECIMIENTO DE LAS ZONAS [J[ MAYOP. CotKfNTRACIÓN 

2. FAVORrcrn FL [JF~Al:rmLLO DL LUS SISTFMAS llf!BANOS ()IJ[ DISPONGllN DE MAYO

RES fHCIJHSOS, 

EL VALL!: 111: l r J<Mll. rx111111 '.;1 1.111AL1111 EL ~rnrn·111 RTo !Nnnri11c10Nl\J_ DE ToLUCA 

SE fNCllfrHlll\ 11 MAYIJíl f Lf Vi\C fOll :,(Jl\fd rl NIVI L Mi.11111 lJ!L MllR OIJE tl /\rno-
ruuno lr11¡11rw llllilll. 11[ LA (.11111110 flf M(Xl((l, y L~T[ FACTO!( PROlllJCE IJNA RE_!¡ 

TfllCCION IN fl. lf'.r1 f.\/ÍXIMO fll l•f',f'HoUI lifll\S AillONl\VfS, 

f'v... Ml~MO l ll Ml'!l, 1 A ll 111'1 :!A11111A Nll'.ff Nlf !11 L VAt U l1f. 1 UIMll FS fil Pf:Cí'lfDIO, a"7 

CllAlRO WMX1S M/Í~ 1\1\.IA 0111 111 TfMl'f l!ATllllA AMB!f lllL Mf [1111 HI EL J\Eí<Of'UEílTO 

INrr1111AC101iAI lf M1'x1rn, 10 c11A1 111M UN r;ru11 1·0·,1r1vo '.,!lf\RI: EL PFSO MA-
XIMO ilf '* Sl'l 1,111 111 LA'; M:111r111v1 \Y/\ 1)11[ um1r. M/Í~ f'.11() SE/\ fl AlnE. Al.1'1ENTA 

fl. 1·r:•;n cor1 l L 1111\l. f'IJI flf 111 '.l'l l.1111 llN .WllÍIL i'Pll 1 () CUAL llAC[ F ACTIP.LE LA 

UBILM;J(ÍN lll l (i ~.r:ui I~ CAf'N.llN i'.lfi m:1i1:,1t11 !CA 

S11 UBICACIÓN SITll/\ A r~;Jf < 1 r111w A l'OCA 111'.Jlllil IA DI 1_ li!STRITO FtoEílAL ASÍ 

co-10 DE NAuc111 ""''· l_A v1A11r>A11 rx1s11 rrn trll!H lrm1,1 v LA CtuDAD DE MÉXICO, 

AS í ccru UHl!f Lr :~MI\ y NAllCAI l'ML llACf N MIÍS r ÁC IL LL T 1 EMPO DE TRASLADO AL 

/\rnorurn10 INr11111ActrnJA1 11E TouJCA (lUE AL DE LA C1u1JAD DE M~xtco, 
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OB.ETIVOS 

EL OBJETIVO DE ESTE " CENTRO íf CAPACITACION AERONAUTICA " TIENE coo PRO

PÓSITO CONCENTRAR TODO LO REFERENTE A LA AERONÁUTICA EN fL CN1PO DE LA CA

PACITACIÓN, A TRAVÉS OC ASESORAMIENTO Y MATERIAL TÉCNICO FAVORABLE, DESCE!f 

TRALIZANDO LAS f'.;(U[LAS DE AVJACJór1 CONCENTRADAS EN EL Arnorurnro !NTfRNA

CJON/\L DE Mrx1rn, CON fL r1r1 m: QUE EST[ CENTRO INTERNACIONAL DE CAPACITA

CIÓN AERONÁUTICA llfPUIDA DE UN ORGANISMO ESTATAL, PARA POJJfR AUMENTAR SU -

CAPACIDAD Y lUVAR SU NIVEL DOCLN][, PAHA ATFNllER LAS DfMANllAS CREADAS POR 

LOS NUEVOS AllfLANTOS Dl LA AVIACIÓN CIVIL, 

EN ESTE CENTRO '.;f CArACJTARÁN MECÁNICOS, PILOTOS, CONTROLAllORES AÉREOS, -

ELECTRONICOS AffWNÁUTICO'.;, OFICIALES fN OPrRACJONES AERONÁUTICAS, METEREQ 

LOG(A Y SOílRfCAHGOS ETC,, ASÍ (0'10 TN1íllFN CURSOS Df ACTUALIZACIÓN PARA -

CUALfSQUIERI\ fl[ l AS ÁHEAS ANTES MUKJONA!IAS, 

(ONTARÁ CON (L MAYOR AD!LANTO TfUIOLÓGJCO; SIMULADORES IJ[ VUELO, SISTEMAS 

COMPUTl\lllZ/\IXJS y MATFRIAL y rnu1ro l\flWNÁUTJCO lff()U(RJ[J() f'l\IM SIJ DESl\RRO

LLO, 

AoF.MÁS, /\ MlDJD.\ OIJE n. JlfSAllROLLll DE l /\ JrlDIJ':;TfdA DE LA l\VJ/\CIÓN CIVIL LO 

REOUlEllA, POflRÁrl OllG/\Nll/\HSE amo;, CllHSO'.;, T/\i I :; Ut10 PILOTO INSTRUCTQll, -

PJIOTOS (l\f'ACJTl\lXJ f'Afi/\ l\VIAClrír1 Amírn /\, MANTfNIMlfNTO [I[ [ST/\ClONES DE 

RADIOfAIWS OMNllJIRffCIONAl fS Vllf (V[Jll, MNfüNIMlfNTO PL LAS INSTALACIONES 

DE LOS SISTlMAS JJF /\lfRRllAJE POR INSTlll/MfNTOS (ILS), MANTENIMIENTO DE TE

LETIPOS, OllSllN/\LJor1rs (ON Rl\1110 smDA<; l TC, 

1 t' 

-



FINALMENTE, SE PRETENDE QUE EL EDIFICIO REFLEJE LOS AVANCES TECNOLÓGICOS 

ACTUALES SIN lJEJAR, POR SUPUERTO, fL RESCATE DE VALORES ARQUITECTÓNICOS -

MEXICANOS REINTERPRETArHXlLOS, PARA SU MEJOR ADAPTACIÓN Al CONTEXTO ARQUI

TECTÓNICO Y CULTURAL DFI PAÍS, 

SFllÁ UNA ODlll\ MOlifRNA, EtHFNfllftJDOSE CON El.LO OUE ~,[ UTILIZARÁN SISTEMAS 

CONSTRUCTIVO~ VIGf~TfS, 

Así MISMO, CADA rDIF ICIO DEl\E REFLEJAR SU USO Y FUNCIÓN, ASÍ CCY-10 LA AD!;_ 

CUADA 1rHEGflACIÓN DE CADA UNO f!E ELLO:; AL TOTAL DFL CONJUNTO, 
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ANfUSIS C(J1PMATIVO 

(ON ANTF.RWRIDAD Al EST/IBLECIMIENTO DE LAS [SCl!ELAS DE AVIACIÓ"I EL ASPI

RANTE A ESTUDIAR, POR EJEMPLO CONTROL DE TRANSITO A!'.REO. TENÍA OOE IR A 

LOS [STADOS ÜNIDOS DE NORTEAMÉRICA O A ALGÚN PAÍS EUROPEO PARA ESTUDIAR 

EN IDIO'IA EXTRANJERO Y CON FUNDAMENTO EN REGLAMENTACIONES AERONAÚTICAS 

DISTINTAS Y REQUERIMIENTOS TAMBIÉN DIFERfNTES fN SU ESPECIALIDAD, [N -

OTRAS ESPECIALILJADES, LOS ASPIRANTES QUE NO SAL(Atj Al EXTRANJERO HACIAN 

ALGUNOS DE SUS ESTUDIOS EN ESCUELAS MILITARES, Y OTROS, LA MAYORfA, SE 

FORMABAN CC\'10 APRENDICES EN LA OPERACIÓN REAL DE LOS SERVICIOS, Y NORMAL

MENTE SU ADIESTRAMIENTO ERA IMPROVISADO SIN SEGUlll UN PROGf<AMA OfUJENADO 

Y ADECUADO, 

A LOS ALUMNOS QUE ESTUDIAN CONTROL DE TflÁNSITO AÉREO TAMlllfN LES ES IMrQ 

SIBLE PRACTICAR EN LA TORRE Df:L ACTUAL AEROPUERTO, YA QUf SE NECESITAN 

EXPERTOS TRABAJANDO EN ELLA POR EL WMENSO TRÁFICO, 

LAS ACTUALES ESCUELAS DE AERONÁUTICA ESTÁN SITUA!JAS EN EL AfROPUERTO (NTEft 

NACIONAL DE LA CIUDAD DE M!'.x1co: EL fSPACIO OUE OCUPAN ACTUALMENTE SON UNOS 

HANGARES VIEJOS, MAL ACONDICIONADOS, flsf MISMO, LAS AUL/IS Y EL EQUIPO SON 

DEFICIENTES YA QUE NO CUENTAN CON PROTECCIONES CONTJIA EL RUIDO Y NO PUEDEN 

HACER USO DE LAS PISTAS DE ESTE AfROPUERTO, 
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ALUMNOS INSCRITOS ENTRE 1958 A 

especialidad 1958af 88 

~~os 

~MDll:>AP~ 

f987af 78 

11 

1988 

f977al 88 
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ANfiLISIS FISICO - GEOGRJIFICO 

ESTE CENTRO DE CAPACITACIÓN SE CONCENTRArlÁ EN EL AEROPUERTO INTERNACIO

NAL DE ToLUCA POíl LAS RAZONES SIGUIENTES: 

l. Poo SER UN ArnOPUERTO INTERNACIONAL y QUE NO CIJENTA ti! COIH ARIÍ CON UN 

TRÁFICO IÍEREO Ca-10 LO TIENE EL AEROPUERTO DE LA CIUDAD DE Mf'.x1co. UTl 

LIZANDO LAS PISTAS AEllUPOílTUflíllAS, 

2. LA VIALIDAD EXISTENTE ENTRE Lrnw, y LA CllJYIO')E ME'.x1co ASÍ CO"iO ENTl1E 

LERMA Y NAUCALPAN, S 1 TÚAN AL flEROPUEfHO DE foLUCA A POCO T 1 EMPO 

DE TílASLADO DEL PASEO DE LA REFOl1MA Y DEL A<EA INDUSTRIAL DE NAUCALPAN 37 

Y VALLEJO, DE llECHO EN EL FUTURO PRÓXIMO, LA MAYORÍA DE LOS USUAíllOS 

DEL ÁREA CONURBANA EMPLEARÁN MENOR TIEMPO DE WASLADO AL flEROPlJEnTO DE 

TOLUCA ouF. AL DE ME'.x1co. 

3. EsTE ArnoPurnro sE UBICA rn LA LocALIDMi DE SAt1 F~ANc1sco ToLTfPEC A 5 
KM, DE LA C1u1JAD DE TOLucA v A 6 KM. DE LA CARRETrnA ME'.x1co - TouicA, 

4, CUENTA CON AVENIDAS, LUZ, AGUA, PAVIMENTOS Y ALUMBRADO, 

5, ESTE CENTRO PODRÁ TENER UNA AFLUENCIA TANTO NACIONAL COMO INTERNACIO· 

NAL, 



-



Ú.IMA 

A, LA TERMPERATURA OSCILA ENTRE 17 Y 20' C Y LA M(N!MA ENTRE Ü Y 8' (, 

B, LA TEMPERATURA MfD!A OSCILA FNTRE 8º C EN lNVlfRNO A 12' EN VERANO, 

C, HUMEDAD l!A,JA, 35% HN INVIERNO, 75% EN r-4/\RZO, ABRIL Y MAYO Y 40% A 50% 
LN JUL 10, /\GOSTO Y Stl'TlEMHllE, 

O, LA NUl10SID/\D EN INVlíRNO ES 11/IJ/I, GENEllllLMENTE !JE 50%, LO CU/\L FACILI

TA EL SOLEAMIENTO Ul ES/\ Él'OC/\, EN VERANO SUBE A 75%, LO QUE TNIBIÉN 

ES F AVOP.Al\L E , 

E, LA PRECIPITACIÓN PLUVll\L ES DE l)lffi, EN LOS MíSES DE JUNIO/\ SEPTIEM· 

BRE, EL RESTO DE 1 OS MfSfS l l UFVL MUY POCO, 

F' Los VIENTOS 1n11tlMH[S fN ItNIFJiNO VIEMN DEL :;uR y :;uROESTE. DE ADRIL 

A OCTUl\HL CM\lll/IN Y l'lllJClllltl ()[! TlllHTE, ffüWlSTE Y SUIL PRINCIPl\LMENTE, 

CoNSECurnc111s i\1wu11f r 1óri1c11s. 

l. SE riF.DUCE rJur: rn 111:; coNn1c10M.s DE JtNlrnNo 11111\RA QUE rnilENTAR SE, S. 

Y ~V/ PllllA HlCIJ\111 111 M1\YOll Cl\NTIDAJl [lE SOL ltl lfNIFWlO Y EVITAR VrNTA

NAS AJ. NOfHf, 

38 





2, DEBEN PONERSE VENTANA AMPLIAS EN LA FACHADA QUE DA AL SOL V VENTANAS 

REDUCIDAS EN LAS ornAS FACltADAS' 

3, EVITAR LOS ALEROS QUE OBSTACULICEN EL SOL, 

LOCALIZACIÓN Y /\cCFSOS, 

DATOS DE LOCALIZACIÓN: 

LOCfllD/\D 
MUNICIPIO 
ESTA!Xl 
COORDFNAD/\S 

S/\N FR/\NC 1 seo Ta. TEPE e 
Hl.UC/\ DE LERDO 
ESTADO ll[ ~nICO 
EXTH[MO NCRTl" 10º 21' /')"LONGITUD Nom 
EXTRrMO ~Uíl SS" w 30" LONGllllfl Orm 

l'J" 35' 5:1'' LONGI 11111 (tSlt 

ELEV/\CION '" S.tLM. :1S8ÜM {gl¡G(J l'l[Sl 

/\CCESOS CMREffH/\ 13;, N/\llCN. l'f,f¡ ::; KM 
Tíl..UC/\ 5 KM 
Cll. 11r: rn1rn 60 KM 

CMRETER/\ 15 MrnHI/\ 247 KM 

41 
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CMACTERÍSTICAS DEL TERflEtlO 

l. COMPOSICIÓN GEOLÓGICA 

A. EL TERREi~O ESTÁ COMPUESTO: POR ARENA y llOMOS. GRAVA y F JNOS y rn~ng_ 
NO FIRME TEPtTATOZO A JM DE DESPLANTE, ASÍ COMO TAMBIÉN EL POZO PRQ 

MEDIO EST•Í A 2, 4[K\ DF PROFUNDIDAD, 

B, LA RES J STENC 1 A DEL TEP.~!Er1ü ES DE /8 TONIM
2, 

C, Su TOPOGP.AF(A ES U.SI PLAf¡,\, CON UN DESNIVEL DE l A 300 MTS, 

D, EL USO DEL SUELO ES lCC1 AG~(COLA, 



ltfRff STRUCTURA 

LA ZONA At.ROPOIHUARIA OC TOLUCA NO CUENTA CON WENAJES NI ALCANTARILLADO, 

LA DOTACIÓN DE AGUA POTMlLf SE SUSTRAE DE UN POZO CON UNA PROFUNDIDAD DE 

30 MTS, QUf DA ~,[INICIO f1:. /\ff<DPUEFHO Y A LA HflCIENllA DE lERMA, 

[L ÁREA SI llV lllA l'Oli r M l t ·; h\V IMI fH AIW; l S DEL F'lt COMO lS Ufl PHOYfCTO A 

FUTUflQ, LAS Cf\LLI', ., :,[I:\ ILJU', YA L~,f¡\r, [1f ',flNMJOS Y IJISTRILUÍDOS, 

LA COflRJENTE LL~CTlllCA '.l TrniAl<lo [,f LA foVHllflA llf f\CCF~O. f\SÍ COMO, EL TEL~ 

FONO, EL flLUMBRAOO PÚBLI co E, Dlf 1 e mm, r Mi sóLo 1.n 5üio. 
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PROGRAMA ARQUITECTONICO 
PROGRN-1A GENERICO- EDUCACION/IJ_ < ENSEÑANZA ESPEClflJ_IZADA IJE LA AVIACI ON) 

A. ADIESTRN11ENTO ACADEMICO 
B. APOYO ACADEMICO 
C. SERVICIOS DE INTERNADO 
D. (f IC INAS DE GOBIEHNO 
E. SERVICIOS DE MANTENIMIENTO AERONAUTICO 
F. SERVICIOS GENERNJS 

A) ADIESTRN11ENTO ACAflEMICO 
l. LABORA TOR 1 OS 

l. l. LABOHA TOIU O flE TELECrlMUN 1CAC1 ONES 

1.2. LABOl!ATORIO DE fUCTRICIOAO 

1.3, LABOHATORIO DE NAVEliACIÓN AÉREA 

1.4. LAl\ORA10IUO 0[ Tr.LUIP05 

l.5, SANITARIO PARA HOMBRES Y MUJERES 

323.5 M2 



2. TALLERES 631. 5 M2 

2.1. TALLER DF liÉL ICES CON OODfGA 

2.2. TALLER DE SISTEMAS HIDRÁULICOS CON l\DllEGA 

2.3. TALLER Df ACCFSOHIOS 

2.4. TALLER DE INSTRUMENTOS 

2.5, fourn ME e ÁN 1 CD CON BODEGA 

2.6. TALLER ELÉCTRICO CON BODEGA 

2.7. SANITAPlílS PAflA HmDRES Y MUJERES 
47 

3, AULAS 1.172 '00'12 

3.1. 3 SALONES PARA TEORÍA TIPO A (PROYECCIÓN ) 

A) AULA DE ESTUDIO 

B) CUARTO llE PROYECCIÓN 

el BonrnA 

3.2. 3 SALONES PARA TEORÍA TIPO 8 

A) AuLA 

B) lloDEGA 

1' ..... 



3,3, 2 SALONES DE CAPACITACIÓN PROGRAMADA 

Al fv.JLA PARA 30 ALUMNOS 

lll CUARTO OE PROYECCIÓN CON BODEGA 

Cl 2 CUBfclJLOS DE PREPAflACIÓN 

O) VESTÍBULO DE ACC[c,o 

3,4, Sunri1REcc16N ACMJl'M1cA 
48 

A) f'¡¡ IVAJJO SUP.JllRfCC IÓN CON SECRETARIA 

JI) SALA [lL [Sl'fllA 

e) 3 cun ( CUL os f'AllA ASE SORES 

ol lkillf (iA GLNrnAL [Jf Ki\1f IAL ACAD~MICO 

3.5, St.N 1TAH1 O'i PARA HOMl'.Rf ~. Y MIJ,JfRE S 

4, AolESTRN'1J!NTO [Jf VllfLO 600.00 M2 



4,1, 2 AREAS PARA S!M~_AIXJRES C~:.~NA CITAT!ON 

Al CUARTO PARA EUUIPO SIMULA[J(JR 

Bl SALA DE COMPUTO 

el CUARTO PAfVI SISHMA Df Alfl[ 

ol CunrcuLOs m_ PrH.Pl\llAclóN 

4.2, 4 Cunfcut os f'fll<A stMIJLAIXIH ~RESU\ 121 

A) 4 (UPÍCULOS f'/\IUI S IMLIL ADORES 

nl 7 Cunfcuui' DE PREPA1<11c1ó11 

C) lloDíG/\ DE LIMPIEZA 

4,3, SUBDIRECCIÓN [JL AIJILSTl<AMIUHO ACADEMICO 

Al PRIVADO COll '.>ElHETARIA Y S/\U\ DE ESPERA 

4,4, PATIO [Jf EXPOS1Clt1Nl S Y lJLSl/\NSU 

4.5. VEsrfHutll GU~IHAL [lf. ACCLSO 

5, AolESTRAMlrnru JlE CONTIWL y TRANSITO ACl<LO 

5, l. LABOHA TOR 1 o 

A) 2 SALAS DE Ccx-IPUTO 

450.00 M2 



B) lloOEGAS PARA MATERIAL DIDÁCTICO 

C) 3 CUBÍCULOS DE PREPARACIÓN 

O) VEST fllULO !JE ACCESO 

5,2, TALLER 

A) SIMULADOR TORRE 

B) [SPACJO PARA MAUUETA 

c) 2 BODEGAS l'NM MATERIAL DIDÁCTICO 

ol 3 CIUÍCULOS rn: PREPARACIÓN 

B> APOYO f\CArfMICO 

l. BrnumtcA 

1.1. VLST(llULO IJl ACCfSO 

1.2. CornRoL 
1.3, fvllA PAHA f 1011.IWS 

600.00 M2 

l.4. ;,llA P/IRA ANA(Jl~flf.S [)[ LIBIWS PARA 5,crn VOLÚMENES 

1.5. SALA nr Lrc1o11u t'ARfl 100 Prn>oNAs 

1.6. Cu11frnLos uL r.s1uu10 
1.7. SALA PAIM CAl'A: 11/ICJÓN PlRóONALllADA 

1.8. DlPARTAMUHO lJ[ AIÍIJJO 

1,9, (OPJAS Y RfPRODUCCJONES 

2, AUPll!l :1n 

2.1. CUARTO JlE PllllY[CCIÓN 

300,00 M2 



3, 

11, 

2,2, rlllTACAS \1\1'.l,:ll\.\ll ."\) A11tll1l•a~ 

2J, \'tSfl\il,11 l't .1,·11:;11 

2.'l. f,ll'l 1;.1 

2,S, ll'•\Nl\I I~ 1l~V'll1•1 

SANttA1n11:; 

3.1. 111\!(1\ Mll.111'1 :, 

3. ~). 1'All1\ lit ~\lli;t :; 

3, 'i, C11A1m1111 1 IMl'll .'A 

iltl'AlltllMINlll 111 IMl'HI "il1N 

11. l. (~ll~t.I\ l'l\IM Ml\llHll\I Nlll Vil 

IL), f\w A 111 IMl'l•I '.J1)N 

"· ~' '.;ANI 11\liltl 

11,11. Ílll\H !ti ll'.t lllHI 

rl, [ Xl'o:;11 l1)N y VI tlll\ 111 1 11\Hll', y IU Vl!illl'i 

~. I, (\¡¡¡ J\ 111 1 Xl't1'.lt lt1N 
1.J,/, (1111 A 111 V11111\ 

11l Crnm11~ 

fil !11.111 

el f\NAtJlll 11 '. 111 Dl'll'.IC 1!
1
111 Y Vlfllll 

u> lx1111 '·" 
1) CIJN<IO 111 UMl'll /A 

i\ll,l\l M) 

M1 



C> SERVICIOS DE INTERN/\00 

l. DcmMI TOR 1os 800.00 M2 
l,l, 40 DORMITORIOS PARA HOMBRES 

1,2, 20 DORMITORIOS PARA MUJERES 

l,3, 1¡ CUAJHOS DE LIMPIEZA 

1,1¡, SALAS DE DlSCANSO 

2. SALA llE flflJNIÓN y DfSCANSO 300,00 M2 
2.1. Mi:sAs PAHA JUE&o 

2.2. SALAS Df lJESCANO.O Y LECTURA 

2.3. SALA lJI. T.V. 
2,4, SAIH IAJUOS PAf<A: tt(Y.U\RES 

15& 

2.5. SAN 11AIO05 f'llHA: Ml!J[R[ S 

2.lí. CtrAIWl lJ[ LIMPIE l A 

2.7. Tt mu\/ A 

3. (111 [TI llÍ/\ 560,00 M2 
3,1, :;Al A l'/\H/\ /()() lilMLNSALES 

3.2' SAtll I All!O'.i Pllll/\ ':f!UMllRES 

3,3, SAtll TAHIOS f'llíl/\l MUJERES 

3,4, (UAIHO [l( LIMPIE//\ 

3.5, CouNA 



A) BARRA [)( AU10SERVICIO 

e> CONrnABARHA 

el MESA DE PRfPA:lAClóN 

ol AmA or coc1óN 
El Am A DE LAVA!JO 

F) Cuflmo rn 10 

Gl FrnGori 1r 1co 
u l füor c;11 

1) ALACLNA 

J) CotHiHlL 

K) fiAfm~ VE5Tlll!Jll[S flE EMPLEADOS 

L) f\NDCN 

Ml Ciwno llt 1w,1JRA 

Nl PAi 10 lll ~l llYICIO 

O> CflCINAS lt Wl\!l l{NO 

l. liiHECCJ(1tl 

1.1. ['¡¡ IV1il•l cm¡ 'il CHUAHIA 

l. 2' SM f\ IJI ,Jl/tll 115 

1.3, Cu11íLt1to 1·1Ln1us 

2, {\{)>1JNISTR/\Cl1'1t¡ 

2, l. f\R(A PAR/\ S[CR(T AH 1 AS 

t, 2, SALA PI f!,i'fR/\ GENERAL 

2~5.00 M2 

375,00 M2 



2,3, CONTROL DE PRESUPUESTO 
2,4, ÜFJCJNA DE PERSONAL 
2,5, ÜFJCJNA DE COMPRAS 
2,6, CAJA GENERAL 

2,7, DEPARTAMENTO DE ESTUDIOS PRESUPUESTARIOS CON SECR.[ 
TARJA Y Slli ESPACIO 

2,8, DEPARTAMENTO DE CONTABILIDAD 

3, CORRESPONDENCIA Y ARCHIVO 
3,1, SERVICIO CORREO 
3, 2, FoTOCOP 1 ADORA 

4, MANTENIMIENTO E INTENDENCIA 
4.1. PRIVADO 
4•2• fi.REA PARA SECRETARIA 

5, SERVICIOS ESCOLARES 
5,1, ÜFJCJNA DC PROGRAMACIÓN 
5,2, ÜFJCINA OE CONTROL DE ALU~S 
5,3, ÜFJCINA DE INFORMACIÓN 

6, SERVICIO MEDICO 
6, l, CONSULTOR JO CON BAÑO 
6,2, [NFERMERIA 
6,3, 3 CUBÍCULOS Dt CHEQUEO 

130,00 M2 

130,0012 



7. SANITARIOS PARA HOMBRES Y MllJERES 37.50M2 
CON BODEGA DE LIMPIEZA 

E> SUPERINTENll:NCIA DE Ml\NTENIMIENTO N:RON/\UT!CO 

.l. DEPARTAMENTO DE SERVICIO DE LÍNEA 200.00 M2 
,l,l, ÜFJCINA DE JEFATUHA c/SEC, 
,l,2, SUBDIRECCIÓN DE PERSONAL Y COMPRAS 

, l, 3' CONTROL 
,l,4, BAÑOS, VESTIDORES P/\fM HOMBRES Y MUJERES 

,2, DEPARTAMENTO ELECTRÓNICA 170,00 M2 

,2.1. ELtCTRICO 
,2,2, RADIOCOMUNICACIONES 
,2,3, INSTRUMENTOS 

,3, DEPARTAMCNTO DE REPARACIONES 350. 00>12 

.3.1. TALLER MECÁNICO 
,3,2, TALLER MOTORES 
,3,3, TALLER HtLICES 

,3,4, TALLER LAMINESTERfA 



,3,5, TALLER ACCESORIOS 
,3,6, TALLER PINTURA 
,3,7, TALLER SOLDADURA 

4, [STACIONllMIENTO BASE 

l, [STACIONl\MIENTO DE AVIONETAS BAJO TECHO 

5, PLATAFORMA 

F> SERVICIOS GENERALES 

l. CUARTO MÁQUINAS 
2, PLANTAS AIRE ACONDICIONADO 
3, SUBESTACIÓN ELÉCTRICA 
4, CASETA CONTROL 
5, [STACIONllMIUHO 

RESlt[N MEAS 

Al EDIFICIO f{ AlJIESTRN11rnTo f\CAOCMICO 
OCSllflNTE OCL EDIFICIO P.B. ,,462.00 M2 

lER, NIVEL 1.672.00 M?. 

CONTRQ VlJEl_Q 486.00 M2 

1,350.00 M2 

9,900 M2 

128.00 M2 
100.00 M2 
25.00 M2 
16.00 M2 

5.160,00 M2 

4,620.00 M2 

-



B> EDIFICIO DE APOYO ACAIIMICO 1,700,00 M2 

f'.B 9XJ,OO M2 
lrn,NJVEL 800.00 M2 

C> SERVICIOS OC INTfRNAfü 2,600.00 M2 
P.B. L800.00 M2 
lrn. N1vtL 800.00 M2 

Ol EDIFICIO ff GOBIERNO 4,611.00 M2 
P.B. 2 ,343.00 M2 
lrn, N1vrL 2.?C8,00 M2 

11'7 

El EDIFICIO ff MflNffNIMlfNlO NIWNAUTI((] 2,250.00 M2 

Fl SfRVl(IO'.. f,[NfRfH°i 5,434 ,(X] M2 

AREA TOTN. mN';rn1111JA lfi ,(fi(),(X) M2 

Al~EA TOTI\ [( lfWlR(UO 21.215.00 M2 



C~'{i)L-J 
M; ¡,"2Y\ " (-0:;4fY\ 

rnnqJ]_g_c1_~_ _Jgg_uo t 
~--·- - ------ -· ----- ____ j 

~¡¡;¡ r~ et< 1!'UW \!> 

{-------- ) 

070 

120 

01-~ 1 

100 i 

"~~ /~/ ~ ~ -,/::?// 

- ~ ª'° ~ 
4 1-:.i )( 7 00 • 29 ~ 

1.10 

-





l':lóO 

(----

MO 
<---t 

HJ[~ \OOó 

[][~~] 

1-:ioo 
---- --) 

ea 



<-----~_:>~---t 
-~-~-~---= -- ---j . -º~º 

120 

t~=~~~~:~~--:~=:-~----~1 1 
()() 

81 



-
~llK~~J-=}_ r· ? 

240 /~ 1: _,' 

. r· \ --¡ )\ , t1K'r:t\:r 

i ___ ª:'r tt·:c {X . Ll\ >~ -· ~ w x ~m • M ~ ~ 
(-- - - - (:'. •fo - -- ) 



(\ J:f--J ()<_? ______ _ 

~n'=O -- -- - - --1~1 . --

t_ ~-~~ 10 

i:;."ll71v10 r11,..1 " o eo .º. Gfl ·¡ 
y r.~'.GT ' 

1
1 

0·10 ~.~ 
---- ----- - __ i' 

O=~!~~ l., / ') .. .. ow ¡ 
IJ '~, -.\" , í / '-~/ -

1 : fW1( () &il'Vl JrJRD 
' 1 \ / 



64 

{ .: f 1 ~ , ~ i' ) r l r ''i( ; 



¡_ ____ t·- :~----~--~-----i - -- t 

1
~---
·· ..... J 

CJ 

==------.JI eo - __ _ 

-- -- "'!'• --
-_;:-

"'°" ---

G-VJ~.Jr Vl t-rrt::-1.() T-«~ 
(~e¡ rc.1j 1c~1:;1"rtz.> rn .,.,,,,-.,t,,.
• F'\'.«I d~' 1,m~ ---1-l..-i 

-



ae 
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Simulador tipo Fesca ·125 
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Simulador tipo 727 
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CONQUSJON 

EL PRINCIPAL FACTO~ DENTRO DEL DISEÑO DE ESTE 
/1 

CENTRO DE CAPACITACIÓN Arno
NÁUTJ C,\ 

/1 
ES LA CREACIÓN DE UN CONJUNTO DE ESPACIOS INTEGRADOS ENTRE SÍ. QUE 

CONJUGARÁ TODAS LAS ACTIVIDADES, PERO SIN INTERFERIRSE ENTrE ELLAS; CONSE~

VAN!l<l NUESTRAS RAICES CULTU~Al.ES. MODIF !CANIJO SUS RAZGOS CIN RELACIÓN AL PRO

GRESO Y DE LA !'POCA ACTllAL, TOMANDO EN CUENTA LAS NECESIDADES DEL PRESENTE, 

CONJUGANDO LOS ESPACIOS AAIEílTOS CON LOS CONSTIW!DOS, 

SE PRETENDE TAMBIÉN REVITALIZA~ LAS FORMAS DE lfüESTROS ANTEPASATJOS, UTILIZA!! 

DO EL TALUD EN LAS CONSTflUCCIONES,'lEVAl_mANDO LA IMPOl!TANCIA HISTÓRICA Y BU.§_ 

CANDO LOS ~ECURSOS COMPOSITIVOS Y F IGIJRATIVOS, PARA LOGRAR LA CONTINUIDAD EN '74 

LA ARQUITECTURA MEXICANA, 

11 SI EL ARTE ES l.A Rff'RESUHACIÓN IJEL MUNOO Y LA MOUITECTllrA ES A SU MANERA 

UN HECHO ARTÍSTICO, SI rs IHIA ACTIVIDAll ESFNCIALMENTE HISTÓRICA,SI TIENE EN 

sr UNA CARGA SIMl1ÓLICA D[Tf.HMlrlAllA. MÁS ALLA Dt: LA MERA RFPRtSENTACllÍN DEBE 

NUTRIRSE EN LA TIEíll!A MISMA OllL VA COlff011MANllO [SE MUNOO OUE ASPIRA AL TRAN.§_ 

ClllBIR, LA l\~oUITFCTlllV\,f"li LA ME[llllA EN OllE SE ASllMA COMO llEOIO ARTÍSTICO, NO 

PERMANECE FUEllA Dl [ STE PllOCESO, l liGARlADA f 11 LA ZONA MISMA DE ENCUENT20 DEL 

MIJNDO FÍSICO YDELMllrHlO IJJIAL, FSTl1ECllAMLNTF RfLACIONAllA CON TüllOS LOS COMPflO

MISOS D[ LA SOCIEDAD. LA ARíllllTECTllllA SUFRf M1\S AHlfílTAMENTL OUE CUALQUIER 

OTRA DISCIPLltJA LA TENSIÓN p;¡Of'IA !JE Nll(STllAS ~,OCIEDADES ESCONDIDAS AUNQUE 

DEIJE CENTRAR SU ATENCIÓN SI tlUl[I![ l~ECUl'rRAfl SU IJISCURSO PHOPIO ", 



PARALELAMENTE A [STE JNTERfS IUSTÓllJCO SE llA DESTACADO UNA [',llSOUEDA POR 

EL HNOrnNO CULTIJRAL, ílA'iÁN[X)S!: rn LA JrfüGHACJÓr¡ Dt ·,fMHlHJ~¡ y t-UllMA~ IJE 

EXPRESIÓN unrnornu s POR TODOS, 

EL CONJtlrHO fSTfl l STflUCTUíMJl() fOl<MAL y fiJWllJllAI MllHI: DI r111m Df 11nA CONCEP

CIÓN Afl1\LOi./I AL lli lill AVl(ll( [J(illlf '.I PAllTIÓ (il 1111 l'íllrlfll f..11 CIMl'O'>ITJVO -

PlllNCll'/IL, f\115( AtdXl llfll\ f!:Ml'J'/11<1111 IA A TRAVI'', (Jl LOo t fllí ICIOS, ~ilN DfSVlll 

TIJA::LO~, Í\;OVO(Ati!JO LA lllltr.i<ACHÍll lJI ISf'ACIO'; Y MTIVIO:.f11_:;, I_', fl!CIR SE -

. t _j 
h ' . 

~ i 

-- \v~~·-'-"' 



TAMBIÉN, SE BUSCÓ UN LENGUAJE AROUITEClONICO MAS COMUNICATIVO, ANALIZANDO 

TIPOLOGfAs PREVIAS V LA PREOCUrACIÓN POR UNA FORMA DE PROCEDER MÁS ACADÉ

MICA E INTELECTUAL, MANlENICNDO SU INTEGRIDAD COMPOSITIVA V CONCEPTUAL, -

ASf crno sus RELACIONES CON LA FUENTE OlllG INAL. 

SE TENÍA COMO PRIMERA INSTANCIA UNA LIMITANlE DE ALTURA QUE NO PODÍA EXCE

DER DE 15 MTS, POR LO OUt. lL CONJUNTO T[NÍA CJUE DESAIHlOL' AW.l tiORIZONTAL

MENTE. PoR orno LAlXJ, SE H NfAN llESTR ICC IONES PUDIEMIO DESARROLLAl<LO A 250 
MTS, DlL EJE CíNTllAL Dl PISTA, LA PRIMfRA OUE l'Ofl íUNCIÓN >f NLClSJTABA -

UBICAH COMO l'HIMffl EDIFICIO A PISTA, LOS HANGAllES, 

PARTIENDO DEL EJ[ PlllNC
0

IPAL DL COMl'051CIÓll SE rNCl!lfHRA IL (Dlf ICIO DE. Go

D I ERNO, OUE DOM 1 NA T MITO LA PLAZA PfWK 1 PAL ((t·10 EL HI STO flCL [l[5AHROLLO, 

SIGUIENDO EL Ml'.,MO [Jl, CilflMllXJ Y IUVMllKJ fL llJlllCIO, fOllMANflO LA PAflTE 

CENTRAL DEL CotlJllfHO ',E EflCllHlll<A lL llllflCIO flí (ONlllOL fll Vuilü, l'rHMl

TIENDO ASf IHAW;f'AfHIKIA. fHMAlA!üXlLU CON IL rn1r1c111 ül ~dMtllf\[lOPLS, PA

RA CUNTINUAll COJl t A Tf<AIO'Nll NCIA, Sl 1 llllMA llllA (ALI 1 I* fiTHll U L UJll IClü 

A CU!llflHO,ÍL l'Al»AJl HA SlllU ll[VALOllAW ltlVMifltll.IJ A UN tllVll UJlilVAl!NTE 

OCUf'AJJU l'Ull LA l'llOl'IA AlllllllllCIUHA, COtl tf1 l'lilllllil'ACitÍI~ [JI f';l'i\CIO'j Y~[

CUEflC 1 A'; 1 XTl IWJli! '. ()U[ lit 1 IJI Rli\ti l lfHl tol<All 1 A C tt·\l'IJ'dl 1 (11~ 1 rnlt\AI INfl. -

RIOH A ;jfr 1 Dlr ICIO '.;f 1 OHMAN [X)'; ALA'o LAll l<,\t 1 j llllA LA lOMl'Utll 1 A f\LA 

IJ[ LOS !ALLllll~ Y LAllUflATOlllOS ldl!~tlllO t A l't AtliA l',\H,\ ',lJ 1 IJl.'IH t IA (lllllN

T/ICIÓN y LA ornA ALA IA l.UMl'ONIN LIJ'; !>ALlllH'. lll. Ltl\ol lltiHflA ASÍ L(~\O EL 

SALON DE CAl'flCl1ACllÍtl l'IHJ(,IW1A[I¡\, (JIJI 1 srA ',fl',\l<AIJA l'llíi Ufl 1·ur1m f'Al?A -

DAHLE SU l'IWI' 1 A 1Ml'OllTAl/(1 A, 



CCV10 EJES SECUNDARIOS Y FORMANDO UNA COMPOSICIÓN RADIAL, PARTIENDO DEL EDI

FICIO CENTRAL DE VUELO Y PERPENDICULAR A ELLOS SE LOCALIZA LA ZONA DE DES-

CAtlSO, ALREDEDOR DE uri rt.TIO CHITRP.L, TRATANDO DE RESC•.T.~P. EL P~TlO T(PICO 

MEXICANO, QUE DEllfA POR NECESIDADES PROPIAS ESTAR LO MÁS ALEJADO DE LA Pl1 

TA, Y EN OTRO EXTllEMO SE UBICA LA lllllLIOTECA COll EL AUDITORIO, 

POR SU EXTENSIÓN, CUENTA CON UNA VIALIDAD LATERAL A TODO LO LARGO DEL CON

JUNTO PARA D/lfl SlllVICIO A LOS DIFEl<UHES UJIF ICIOS, ASÍ W\O TAMBIÉN ZON/IS 

DE ESTACIOtW\llNTOI UNA, LA MÁS l\Ml'LIA, P/IRA AC/ID(MlCUS Y ALUMNOS, CON UNA 

CAPACIDAD PAllA 112 AUTCX·IÓVILES, Y OTllA, CEllCNl/I A LA ZONA DE HANGARES, CON 

UNA CAPACIDAD PARA 15 AUTOS PARA MECÁNICOS, 

SE PLANTEA UNA ESCUELA SIN REJAS, DONDE LAS VIALIDADES Y EL ACCESO AL PÚllLl 7 7 

COSE REALICE SIN lNHllllUMPIR LAS PRÁCTIC/IS O LAS ACTIVIDAD~S DOCENTES, 

* 11 
EL FUTURO NO EXISTE, EL P/IS/IDO ES HISTORIA, NOSOTROS CREN10S EL PRESEN

TE, TCV1EMOS LO QUE THIEMOS y FORMEMOS LAS ALTEflNATIVAS DE ornos ", 

* DESPUÉS DE LA flRau mcruriA MoDEFlNA, 

PAOLO PORLEGUESI EDIF, GUSTAVO G!LEo 



CRITERIO ESTRUCTURft 

LA ESTRUCTURA SE RESOLVIÓ lllDISTINTAMENTE EN CADA EDIFICIO DEPENDIENDO 

DE LO ilEOUER 1 DO rn CADA uno' 

EL EDIFICIO íJF fúl!ESTRN~IENTO SE RESOLVIÓ A f1A5E DE Ml\RCOS RÍGIDOS PARA 

ODTEtlER AS ( UN MAYOll ESPAC 10 LIBRE, Y MAYOR rEXIRILIDAD EN PLANTA, 

EL SISTEMA DE ENTREP 1 so ES A IlASE DE LOSA DE CONCRETO ARMADO rn 1_1,~ SEN

TIDO. flERVAflDO LA LOSA PO~ LOS CLAROS Cüt!SIDERACLES QUE PllESENTA EL PRQ 

YECTO, LAS NERVADURAS FUlROll COLOCADAS EN EL SENTIDO COllTO Y DONDE EXIS 

TJ[RA MAYOíl CONTINUIDAD. SE UTILIZÓ UN CONCl:ETO F'c=200 l(M/cr.f. Los TA-

Jll[:lOS SOi! Etl PROPOIK ICÍtl llECTANGULAll IGUALMUHE CARGADOS, 

Los MUROS EXTE1:10:1Es E HITEnlORES SON DE ELOCK HUECO Dt CEMENTO PtAACllTE

NER UN MAYOR AISL/ltm ACÚS1 iCO, Esrr P.LOCK HUICO DE Cl"Mi NTO SERIÍ IJ[ TI

PO PESA!XJ PAllA l'OSTllllOl/MrrlTl RECIB!n UN ACAP.AlXl, 

Pon LAS C/\l!ACTrRlSTICAS DEL TrnRENO, CUYA RESISTEllCIA ES IGUAL A 28 -
.roN/M: y f'üll [L TIPO DL CAllGAS ()UL soro:nArl/Í EL EDIFICIO. cE CONSID~nó 
AP:lOPIADO 1 L uso nr c1MUHAc1ó11 A1s1 ADA m: Cü1KllE10 AHMAt10. uri1LNDOLA 

ron MIDIO DL cormu11:i111.1~ u,: COiiCl!LIO ( ltllEGllAL 11 L/I ll\Pl\T/I) FOí:MllM-

00 UN,\ SOLA Plfll\ COI! LA PLACA IJLL l\ISMO flllMADO POH LOS EFfCTOS DE HUfi 

DIMIUHOS Dlfr:llltlCll\LlS (JU[ PUllJ,\ p:¡rstNT/líl EL LDIFICIO, 

Por¡ SU ESliELTf.Z Y LONCdTUD FUE NíCESAíllO LA UTILIZACIÓN llE Jl!l~ll\S CONS

TilUCTIVAS f'0.1 [[[(TOS llr TO: SIÓl'l, 
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CRITERIO [f INSTN..ACION ELECTRICA. 

PARA lL SISTEMA DE ALlJ1•1BRADO SE TENDRÁ UNA SUBESTACiÓii ELÉCTRICA QUE SE 

ALIMENTA DIRECTAMENTE m: LA ACOMETIDA Y QUE FUNCIOl~A POR MEDIO llE MOTOR 

DIESEL. LA ENrnGÍA fLÉCTfllCA PASAf¡Á POR UN TABLERO GfNrnAL DE DISTRiílU

c 1 ÓN A TODOS LOS C 1 RCU Í TOS QUE SC HAN DfTERM 1 NADO, POR MUJ IO llE CUNDUC

TORE S suIJmmi\rJ[()S o RfGISTROS c111111RAnos l1E GOXGO CM. CON r111rms Pr TAlll 

QUE y cor~ FONllO DE GRAVA A 10 MTS., f'AIVI su Al\ASlECIMIENTO UltlTRO DEL -

CONJUNTO, 

[L TIPO DE LUMINARIAS EN LAS ÁR[llS DE TRABAJO SEHAN DE LUZ FLUORESCENlE, 

Y EN LAS DE AUDITORIO Y SALAS GIU\NDLS SE UTILIZARAN PLAFONES LUMINOSOS, 

EN LOS PASILLOS SE Uílllllli<AN LIÍMPllHAS INCANDESClNTES r1ro HEFLECTOR PA

RA RlSALlAR DETALLES, DC IGUAL füRMA PARA fl lXTEfllOH, 

CR ITfR IO l( 1 NSTfoL AC 1 ON '.:AN ITtJ\ 1 A 

PARA RECOGUl LAS AGUAS PLUVIALES SE UTILIZAllÁ TlJ[lERfJI OC Fllllf<O FUNDIDO 

(FOFO) y SlRÁN coriIXJClllAS HACIA PLINLS PE JUEGO A JARDHl[S, lAS llA,IAOAS 

EN AZOHAS Sl COLOCAHÁr¡ Af'RüXIMADAf1lNTL A CADA 10()-lSll 11, rr~ LAS PLAZAS 

Y ESTACIONAf11UHO SE CONIJIJCIRÁN ESTAS AGUAS lil IGUAL HJ\NLflA HACIA LOS 

PEINES DE RIEGO PO!l MI lllü DI CANALrTAS DE Df~,l\GÜF., 

PoR CARECER DE lJRlNAJr o COUCTOR MUNICIPAL, LA~ AGUAS fl[GRJ\S srnÁN COtJ. 

IJUCIDAS A FOSAS sr'PTICAS y CÁt-1ARAS DE OXIDACIÓN PARA srn TR.\TA!>A~ y LU~ 

GO UTILIZARSE PARA RIEGO. POR M([)IO OE TUllERfA DE r1ER1m fUM 1llJO (FOFO) 

QUE TENDRÁ TAPONES DE RCGISTRO A CADA 5 METROS DENTRO UEL tl1 Ir JCJO, 
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ExTERIORMENTE SE UTILIZARÁN TUBOS DE CONCRÉTO SIMPLE CON REGISTRO A CADA 
10 MTS,, CON UNA PENDIENTE DEL 2%, 

LA PLATAFORMA AS( CCl10 EL ESTACIONAMIENTO, TENDRAN UN DESAGÜE POR MEDIO 
DE CANALETAS, PARA NO PRODUCIR GRANDES PENDIENTES EN ESAS ZONAS, 

CRITERIO lI INSTllACJON HlíllAlllCA. 

PARA EL ABASTECIMIENTO DE AGUA AL CONJUNTO SE CONSIDERÓ UNA CISTERNA COO 
CAPACIDAD DE 152.877 LTS,, UBICADA INMEDIATA AL ACCESO DEL CONJUNTO, ALI· 
MENTADA DIRECTAMENTE DEL Pozo. SUSTRAfDA A TRAVÉS DE ll0"1BAS. 

EL AGUA ES CONDUCIDA SUBTERRÁNEAMENTE CON UNA L(NEA PRINCIPAL, LLEVANDO ~ 
RAMIFICACIONES PARA EL RIEGO DE JARDINES, CONTROLADO A TRAVÉS DE VÁLVU· 
LAS DE C(}IPUERTA, 

PARA DAR SERVICIO A LOS EDIFICIOS SE UTILIZA UN SISTEMA HIDRONEUMÁTICO, 
PARA PODER GENERAR LA PRESIÓN NECESARIA PARA EL ABASTECIMIENTO DE LAS DI
FERENTES ZONAS, CONDUCIDA POR DEBAJO DEL SUELO DONDE SE REPARTIRÁN SEGÚN 
LA DEMANDA HACIA LOS DIFERENTES EDIFICIOS, 

LA DEMANDA DE AGUA CALIENTE ES REQUERIDA EN LAS ZONAS DONDE EXISTEN REGA
DERAS, POR ELLO LA MAYOR DlMANDA QUE SE ENCUENTRA ES EN EL ÁREA DE DORMI· 
TORIOS, AS( COMO TAMBIÉN EN HANGARES, Y SERÁ ABASTECIDA DE IGUAL FORMA Y 
POR MEDIO DE CALDERAS UBICADAS EN EL CUARTO DE MÁQUINAS, llf1EDIATAS A LAS 
ZONAS REQUERIDAS, 
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