
UNIVERSIDAD AUTONOMA DE 

g J~¿J/!J3 

GUADAWARA ,-Y ;z 
;J¿' 

7 

...... ~~-.. ~.,..-..:-..:=::-
ARQ, Rf,UL M =·.r:u .\ llJVERA 
l'lllUllDEN l'lt !>~ LA CO!.USIOll 

•Vl30RA ~ T»WJ 

1:-;c:onPORADA A LA UNIVERSIDAD NACIONAL AVTONOMA m; ~mxu:o 

FACULTAD DE ARQUITECTURA 

D1rtctor .le \.t r,.c uela. tic Arqut~ 

tooturól d< l" llnivoi..;J•d Aut.ónol».\ 

"'~ 
TESIS CON 

FAEA rE OR:GE!~ 

"CENTRAL DE AUTOBUSES PARA 
TECA TE, B. C." 

TESIS PROFESIONAL 
QUE PARA OBTENER EL TITULO DE: 

ARQUITECTO 
P R E S E N T I' 

MAGAt\JA LOPEZ OSCAR EDUARDO 
GUADALAJARA, JAL., A DIC .... DE.. 1986 



UNAM – Dirección General de Bibliotecas Tesis 

Digitales Restricciones de uso  

  

DERECHOS RESERVADOS © PROHIBIDA 

SU REPRODUCCIÓN TOTAL O PARCIAL  

Todo el material contenido en esta tesis está 

protegido por la Ley Federal del Derecho de 

Autor (LFDA) de los Estados Unidos 

Mexicanos (México).  

El uso de imágenes, fragmentos de videos, y 

demás material que sea objeto de protección 

de los derechos de autor, será exclusivamente 

para fines educativos e informativos y deberá 

citar la fuente donde la obtuvo mencionando el 

autor o autores. Cualquier uso distinto como el 

lucro, reproducción, edición o modificación, 

será perseguido y sancionado por el respectivo 

titular de los Derechos de Autor.  

 



INDICE 

- Indice 

- Introducc~6n 

- Postura ante el problema 

- Objetivos a alcanzar 

- PRIMERA PARTE: PROGRANA ARQUITECTONICO 
Aspectos socio-culturales: 

a) - Análisis social y justificaci6n'de la central 
de autobuses 

b) - Estudios de la institución 
c) - Antecedentes 

- Estudio de la C.A.Tij. 
d) - Análisis del usuario 
e) - Aspectos estadísticos. 

II Aspectos ambientales 

a) - Localización 

PAGINA 

3 

6 

8 

10 

11 

11 

12 

14 

18 

18 

23 
36 

37 

39 

3 



b) • Topograf~.a 

c) Colindanci9.s · / vistas ,: 
dJ · ói~~~sil>~cis.> . · · · · ·· 

:¡ .· : ~tmr~~t~!tt~~ti~l~~~!'.~16::v ~ ::~,~::.:::;") 
h) éonvenieriéiai(. ;,: 

III Aspec~os t6cnicos : 

a) - Análisis de los aspectos técnicos-legales 
b) - Reglamento de calificación del gobierno del estado, 

IV·. Aspectos funcionales : 

a) Análisis de las actividades 
b) Arbol de sistemas 
c) Diagrama de relaciones 
d) Diagrama de flujos de personas 

V Patrones de diseño 

VI Zonificación : 

VII Concepctos generales 

4 

P~gina 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

49 

50 

51 
56 

57 

58 

59 

72 

'15 



- SEGUNDA PARTE 

El proyecto : 

a) - Planos arquitect6nicos 
b) Planos estructurales 

Bibliografía 

5 

Página 

80 

81 

81 

~2 



I N T R o D u c c I o N 

El presente trabajo analizará y concluirá da• 
tos necesarios para una Central de Autobuses en Tecate, B.C., ciudad de 
aproximadamente 100 mil habitantes que carece do esto edificio. 

Los datos que analizaré y concluiré inmediat! 
mente uno del otro tocaron puntos socioculturales, ambientales, técnicos y_ 
funcionales que se verán sintetizados en patrones de diseno, siendo estos -
el instrumento precisu que incluirá los requisitos necesarios para la cen-
tral de autobuses. Seguiré con una zonificaci6n y conceptos necesarios pa
ra lanzarme al proyecto arquitectónico. 

La fuente de información de los datos a anali 
zar además de los textos, fueron entrevistas y visitas con lo relacionado -
en una centrai de autobuses, gran parte de la información fue de campo da-
das las circunstancias actuales de la necesidad social. 

Observando edificios que alojan actividades -
de esta naturaleza que fueron buenos en un entonces construidos pero que a~ 
tualmente por falta do preparación en la prevenci6n de crecimiento quedaron 
obsoletas. Trataré de remediar e~to, 
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" La obra arquitect6nica no debe ser un objeto 

estático, si el hombre que lo habita crece • • . de lo contrario, perde---

r!a uno de sus valores fundamentales 

el funcional '·' 
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POSTURA ANTE EL PROBLEMA 

Tomando en cuenta que toda obra auquitect6nica 
está situada en un tiempo y en un espacio preciso, que además satisface la_. 
necesidad del espacio habitable a un grupo social definido, podría decir 
que dada esta relaci6n se forma un sistema: · 

Tiempo 

Arquitect6nica 

Sociedad 

Quiere decir, que en el momento de alterar cuaiquiera 
de estos tres elementos, no estaríamos satisfaciendo· el prop6sito arquitec
t6nico. En la medida en que el hombre evoluciona, .que aumenta sus activid! 
des cuantitativa o cualitativawente, nos estaremos ubicando en otro tiempo_ 
y probablemente requerirá de otrai condiciones espaciale~. 

Concluyendo: La obra arquitectónica debe prepararse_ 
para un posible crecimiento que d~urrirá en el momento preciso que las act! 
vidades internas varien en su cantidad y/o calidad. 
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. Para el proyecto de la "Central de Autobuses en Teca
te" deberá contemplarse un_ futuro crecimiento que se realizará en una segu!!. 
da etapa de construcció.n en 1 O o 15 años, calculando pura ésta el doble de_ 
lu capacidad del pro.yecto actual (lra. etapa). 

Lógicamente el edificio no podría crecer infinitamen
te conforme al crecimiento o demanda de la ciudad, llegaría a estar limita
da físicamente y posiblemente para tal época las instalaciones o servicios_ 
quedarían obsoletos por la misma evolución tecnológica del trabajo del hom
bre y· la sociedad. · 



10 

OBJETIVO GENERAL 

Dem~strar que la Central Camionera podrá prepararse pa
ra una posibilidad de crecimiento espacial en el momento necesario de ser -
requerido, por medio de elementos que den al espacio flexibilidad, conti--
nuidad y conexión. 

OBJETIVO SOCIAL 

Ofrecer un edificio que aloje espacios útiles refere~ 
tes al transporte camionero foráneo y regional, que satisfaga a la sociedad 
transportada de una manera inmediata y futura sin perturbar actividades aj~ 
nas a ésta sociedad o a éste edificio, adecuándolo a las posibilidade~ so-
cioeconómicas 'y a los datos socio-cu! tura les existentes, 
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primern porte: programa arquitectonico 

I. aspectos sociculturales 



ANALISIS SOCIAL QUE JUSTIFICA LA N_ECESIDAD DE 

UNA CENTRAL CAMIONERA: 

Efectos producidos por la carencia de ésta: 

1) AscensJ y descenso de 
en zonas inadecuadas. 

•Conflictos viales, 
pasajeros~•Deterioro en el ambiente urbano. 

\

Problemns en la imagen visual de 
· ciudad 

Incomodidad e inseguridad para el 
jero que aborda, 
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la -

vi_!!. 

•Los viajeros necesitan transpo~tarse_ 

I a otra ciudad cercana para reservar -
2) Dificulta las operaciones de 

reservaciones para viajes al 
·terior. 

- su viaje al interior del país. 
i!!,....____Incomodidad al viajero para detener -

un autobús en la calle. 

•Puede requerir de realizar activida--
3) El pasajero abordo no puede re!~ des fisiológicas o tomar algún alime!!. 

lizar actividades que sirven ª""-. to, etc. 
su viaje al interior del país. '.El autobús requerirá de algún servi-

cio para su mantenimiento inesperado. 
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Concluyendo: 

4) Existe la nececidad d~ agrupar toda salida o llegada de autobuses en un_ 
punto de la ciudad para proporcionar claridad y orden en las actividades 
que ahí se producen. 

5) La necesidad de centralizar salidas y llegadas foráneas como también re
gionales para obtener un vínculo entre las dos, 

6) Facilitar trdmites operativos o administrativos provocados en otras ciu
dades ajenas. 

7) Para evitar orden físico y visual en la ciudad, dejando libre sus activi 
dudes cotidianas. 

8) Para establecer un vínculo más que comunicará a otros puntos de la Repú
blica. 
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ANALISIS DE LA INSTITUCION 

Definición: 
Es un edificio ~Gblico que concentra todas las activid~ 

des que se refieren al transporte camionero necesarias para lanzar o reci-
bir personas a diferentes puntos del estado 'o del país, produciendo un enl~ 
ce terrestre con la red de comunicaciones, 

La razón es simplificar instalaciones o procedimientos_ 
operativos para cada una de las lineas o empresas de transporte y poder in
cidir las actividades o servicios en un nGcleo de la ciudad. 

Son distintas empresas que concurren y forman la Cen--
tral de Autobuses, cada uno de ésta representa una Linea <le Transpor~e la -
tual organiza.y controla. Estas a su vez están organizadas por otra empre
sa por parte de la Central (edificio) quien se encarga del mantenimiento f! 
sico y administrativo total del edificio. 

Todas las empresas estarán reguladas ·por las disposici2_ 
nes de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes (S.C.T.) quién dará el 
permiso oficial para poder operar el edificio que albergan estas activida-
des del transporte pGblico. 
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Las empresas que forman la institución: 

- T. E.O. 

· .. T ,N ,S. Viajes foráneos (1ª) 
- T. p. 

- T .N .S, 

- A.B.C. Viajes regionales (Zª) 
- T ~A. 

- Central de Autobuses Tecate S.A. de C.V. 

- S .C. T. 

La Central de Autobuses para Tecate, dada la situaci6n_ 
geográfica que guarda con la red de comunicación terrestre; se define por -. 
un lado como una "central de paso", sirve para comunicar al interior del 
pa!s o a la frontera nor-oeste. Sin embargo no por definirse así quiere d~ 
cir que no pueda haber pasajeros que salgan o lleguen a la ciudad. 

Por otro lado, para comunicar a otros puntos regionales 
o locales se comporta como "central de destino y salida" ; estas dos carac
terísticas nos definen dentro de la tipología funcional dos formas distin-
tas de efectuar las actividades internas. 
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Viajes foráneos 

Viajes regionales 

La S.C.T. como instituci6n gubetnamental, dicta algu-
nas disposiciones o requisitos necesarios para que .pueda operar una central 
de autobuses: 

1) Debe contar con salas de espera para cada una de las áreas de ·andén, 

'2) Debe contar con locales para correos y telégrafos. 

3) Un local para un.idad médica de medicina preventiva por parte de la S.C.T. 
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y para revisi6n de· exámenes de signos vitales para operadores, 

4) Local para la policía judicial federal con área para estacionarse sobre_ 
la zona de andenes. 

S) Control para salir a andenes. 
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ANTECEDENTES: 

Para este estudio de la instituci6n 1 se incluirá el de_ 
la "Central de Autobuses de Tijuana, B.C.", dad'o que de este se hizo el 
cálculo pura la demanda que requiere nuestro proyecto, (Estudios por la Ce! 
tral de Autobuses de Tijuana "C.A.Tij." en relación con la S.C.T,) 

La C.A.Tij. se inaugur6 en 1980 y su cálculo se prepar6 
para 1990, segdn datos internos fue suficiente hasta 1984 1 actualmente su-
fre problemas por la falta de espacio en relaci6n a la demanda. 

DATOS GENERALES DEL PROYECTO (C,A.TIJ.) 

- Superficie del terreno 
- Superficie construida 

No. de corridas al día 
- No. de pasajeros movidos al día 
- N~ de carriles 

SERVICIOS O AREAS CON LAS QUE CUENTA 

- Salas de espera (2) 
- Taquillas 
- Entrega y recepci6n de equipaje 

38,000 m2 

8, 100 m2 

145 
4,000 

30 
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Guarda equipaje. 
- Restaurante y lonchcría 
- Tienda de regalos y ropa 
- Locales comerciales 
- Oficinas para las empresas 
- Transportistas (dormitorios) 
- Oficinas para la central. 
- Oficina para la policía judicial federal 

Departamentos de paquetería y envíos . . 
- Servicios de wedicina preventiva S.C,T. 
- Patios de ma~iobras y circulaciones 
- Estacionamiento público 
- Subestación de electricidad 
- Terminal de auto buses urbanos 
- Servicio de taxis colectivos y especiales 
- Caseta de servicio delarga di~tancia, nacional e internacional 
- Servicios sanitarios 
- Areas verdes 
- Oficinas para correos y telégrafos 



~- - -\--\ \\ \ 
"' 1 

1 
1 

1 

¡ ,-,"lv1·.,i., .. ,.,,, /.,..,.,.j.,....,i. 
e.e. e.e. 

\ 

1 
1 

zo 

, • ..,;lc"IOS 

_______ J._ 

1 
1 
1 

1 -------¡------------,. ser.11lc.1.., 

~oe~ 1 
r---------¡.+.: le'lt11ÍD. 

1 
1 
1 
[ 

1 

"""' ' 
1 
1 
1 

1 
1 

.,.¡, 



21 

En el esquema nnter.ior de la. C.A. Tij. se observa la organi
zación lineal, claridad en el desa'rr~iio y:.p.or•'.10 identificable de las áreas 

. ' .. · ' ~. ,·· > .. , ' .. :,. ·,, ·'".:·. !; . -' . " .' . ' :- . . : 
servidas y servidoras. Media~t~',uria'•.:ci:i:~ülacióna lo largo de todo el edi-

ficio da liga a todos los. lo~a·l~~-'.':;}'~i;t(1~;~;e~;}f ~ibles las úreas de acceso -
al edificio que se prolonga con·:ufii(::éi~i:ula'dón: hasta la salida a undenes ,-

. ::>_' <- ,_; :¡\; ·;:;:~)¡ f:~·~'.,!1~-:::~\q~.:;~·{~ t.'·'.':: . .. ' .·;/", 
por la continuidad visual l.ogrn.,e1ú:oí'(tráf?uji ;reniate, siendo este la salida_ 
a andenes, esto facilita la'ti'r~C:ti:1~'~'i~~~t~%Y;: ·,· . 

'~'; ·:"//~;:-1\·\': __ -+:'·' .. 
~ 'r , .;.·_,-. 

El área de liqúldaci'~rl' 'y con trol de operadores 1 igado con_ 
andenes para mayor rapidez en sus'iict~vidades administrativas: operadores
liquidadores. De igual forma las salas de espera inmediatamente al acceso_ 
de andenes. 

Artn y cuando el esquema facilita el crecimiento, este edifi 
cio no contempló este factor por haberse cerrado longitudinalmente. 

En el acceso a andenes no se preparó una área para movimie~ 
to de pasajeros que salen y ll?gan, están ocupando una área que le corres-
pande al acceso al autobús frente a este acceso de andenes. 

Dado que es una Central de destino los servicios sanitarios 
y locales comerciales se encuentran dentro del edificio, es decir fuera del 
área de andenes. 
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Concluy~ndo: Refi~iendo este análisis para la 
nueva Central en Teca te; es importan_te tic!'~ rar que son sis temas funcionales 
distintos dada la característi¿a esencirii~ tina parti de ella se comporta -
com~ "de puso" la otra ''de destino". En .la 1ra. se necesitan los servicios 
al pGbli~o ligaaos d1rectamente a la zona de uridenes, cuando en la Zdn. no 
sería tan indispen~able en este sentido,· aunque existen otros factores que_ 
determinan el:~echci de ~acar esos servicios: deterioran la imagen, insalu-
bridad, provocan :flujos peatonales innecesarios o ajenos a la actividad . / .·, 

principal1 a l_o largo estos servicios sanitarios o puestos comerciales con-
taminan el: interior y crean dificultades opera ti vas, 

- Es necesario vestibular las salidas a los andenes para no provocar con--
flictos. de amontonamientos y reduzcan área ya establecida para otras ac
tividades. 

- Utilizar un esquema funcional que se preste al crecimiento. Nota: el e~ 
quema lineal distributivo se presta, pero llegaría a desligar la zona 
más alejada de andenes con los servicios principales. 

- Dar claridad en los flujos importantes (circulaciones de alta intensidad_ 
así como en las áres públicas. 

- Dejar espacios al público en la planta principal, accesibles y los otros_ 
directos a éste. 
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ANALISIS DEL USUARIO: 

Defino a éste como todo aquel nivel que parti
cipa directamente en actividades que se desarrollan en la Central de Auto-
buses y los clasificó así: 

1) Viajeros a) Que salen de Tccate. 
b) Que pasan por recate. 
c) Que llegan a Teca te. 

2) Usuarios que administran 

3) Usuarios que vigilan 

4) Usuarios de mantenimiento 
a la central 

a) Directos 1 taquilleros 
personal administrativo 

b) Indirectos 1 empresarios 
. secretarias . 

personal administrativo 

a) inspectores 

b) Policías de 
1 

aduana 
medicina preventiva 

planta 
c) Policía judicial federal 

a) Mantenimiento técnico 
b) Limpieza (personal) 



5) Usuarios de mantenimiento 
a las unidades 

6) Operadores a) Que. salen 
b) Que pasan 
c) Que llegan 
d) Que llegan 

7) Concesionarios 

a) Mantenimiento o servicio 
b) Limpieza 

y siguen 
y duermen 

8) Personal de equipaje y cargadores 

9) Encargado de guarda equipaje 

10) Controladores de andenes 

11) Controlador de casetas 

12) Maleteros 

13) Bolero 

24 



25 

Análisis del usuario de acuerdo al roll ·de a~ 
tividades que desarrolla y espectativas: 

1-a) Viajero que sale de Tecate: 

•Estacionarse 
•Trasladarse a plaza de acceso 
•Pedir informaci6n 
•Cambiar moneda 
•comprar boleto 
•Guardar equipaje 
•Esperar 
•Documentar y entregar equipaje 

•Trasladarse a los andenes 
•Comprar alimentos 
•Llamar por teléfono 
•Comprar boleto de andén 
•Poner telegrama o servicio de 

correo 
•Abordar autobús 

Este viajero se puede comportar .de distinta -
manera: si "viaja al interior, estará esperando el autobús que viene de o-
tro lado y que generalmente no llega a una hora precisa, entonces espera, -
este tipo de usuario es menor ~l que viaja regionalmente, este último es el_ 
qµe más estancia tiene en el edificio y la mayoría es de una clase media, -
media-baja a diferencia del 1ro: clase media. 

Conclusi6n: Requiere de un ambiente propicio 
para la espera, que se le mantenga comunicado de las pr6ximas salidas. 
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. 1-b) Viajero que pasa por Tecate 

Este usuario se analiza de las formas que pu~ 
de servirse de la Central: 

•Bajar de autobús 
•Trasladarse a zonas de servicio: 

- Servicio sanitario 
- Tomar alimento 
- Comprar algún artefacto 
- Poner telegrama o hablar por teléfono 

•Volver a andén y abordar autobús. 

Conclusión: Es importante proporcionarle a -
este usuario los servicios inmediatos, ya que la estancia de ~ste es corta_ 
(de 5 a 20 minutos), es necesario considerando aun y cuando su estancia no_ 
exprese.mucho tiempo pero llegan en cantidades de 30 personas por autobús, 

1-c) Viajero que llega a Tecate: 

Este es el que recibe la ciudad y se desplaza 
a diferentes puntos de ella, En general su estancia es corta, casi no per
manece en el edificio, 

•Bajar del autobús 



•Recoger su equipaje 
•Trasladarsé a zonas de servicio o puertas de salida 
el~blar por teléfono 
•Tomnr taxi, espcrnr que llegue por él, trasladarse a parada de autobús 
eGuardnr equipnjc 

27 

Conclusi6n: llacer factible el desarrollo de_ 
las actividades al trasladarse de.un espacio a otra amplitud psicol6gica, • 
que encuentra r~pidamente la salida o el teléfono. 

2-a) Administrador directo: 

Este es el que esta directamente ligado con -
lo~ operadores y usuarios en general: 

Taquilleros: •Vender boletos 
•Pasar lista de salidas y boletos 
•Llamar por teléfono 
•Act. Sanit. 

Liquidadores:•Pasar listas de liguidaci6n a taquilla 
•Liquidar operadores 
•llacer conteos 
•Act. Sanit. 
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1 
1 

1 1 

Controladores 
de salidas:· •Llamar por teléfono 

•Dirigir salidas y llegadas 
•Conversar con operadore~ 
•Pedir reportes de viajes 
•Ac t. Sani t. 

. 28 

Estos tres usuarios tienen relación directa -
en sus oper~ciones administrativas, pero los únicos que tienen relación con 
el público son los taquilleros, los otros permanecen más encerrados al via
jero, pero abierto a los operadores, 

Concluyendo: Propiciar la liga entre estos -
tres usuarios y cerrar al público dada la privacidad en sus actividades. 

Z-b) Ad~inistrador indirecto: 

Es el que efectúa actividades privadas en 
cuanto al no interés'del cliente, se definen como operaciones internas de -
las empresas, por lo tanto no tienen relación con el cliente viajero, Son 
varios usuarios que se comportan en relación: 

- Responsable de la empresa transportista: 
o g~rente c. de autobús 

•Controla y dirige todas las transacciones de la empresa 



•Llamar por tel&fono 
•Atender personas o personal 
•Actividades fisiológicas 

- Secretarias: 

- Mozos: 

•Escribir a máquina 
•Efectuar trabajos de escritorio 
•Recibir llamadas 
•Tomar café 
•Act. Sanitarias 

eDe un lado para otro 

- Contador y ayte: 
•Operaciones contables de la Central 
•Act. Sanit. 

- E~cargados de Cab. de sonido y conmutador: 
•Llamar por teléfono o pasar llamadas 
•Anunciar salidas, llegadas, avisos 
•Act. Sanit. 

29 

Estos usuarios se mueven dentro de un espacio que ligen 
sus actividades. 
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Concluyendo: Es necesario apartar del área -
pdblica y dar privacidad para el trabajo sin tener que estar fuera del am-
biente. 

3-a) Inspector de aduana: No permanecen en sitio fijo, no son parte de la_ 
planta de vigilantes. 

•Revisan equipaje o usuario viajero (andén) 

Inspector medicina preventiva: 

º•Realiza exámenes de signos vitales a operadores 
•Atiende emergencia médica 
•Expide boletas de salud, de salida a operadores 
•Lleva control de operadores examinados 
•Actividades fisiol6gicas 

Requieren (médicos) un ambiente confortable ligado a -
zonas de andenes pero ser molestados por los flujos de personas, higiene. 

1 3-b) Policías de planta: 
~ •Vigilan el orden dentro de las zonas pdblicas. 
~. 

3-c) Policía judic~al federal: 



[, 
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•~igilan y controlan las salidas y llegadas de pasaje--
ros 

•Llaman por teléfono y radio 
eAct. sa·ni tarias 
•Estacionarse 

Estos si requieren de un local propio dada -
la permanencia de sus actividades, fuera de la actividad pública, ligada a 
zonas de andenes. 

4-a) Técnicos de mantenimiento: 

•Reparan máquinas 
•Dar servicio a instalaciones o construcción 
•Cambian o regulan sistema eléctrico 

4-b) Personal de limpieza: 
•Dan limpieza a toda la planta 
•Sacan material de limpieza 

Estos se desarrollan en todos los sitios de -
la Central o bien en una área para reparar, 

Tener áreas donde se controle la limpieza para cada sitio. 
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5-a) Mantenimiento o servicio a unidades: 
•Acomodan la unidad 
•Engrasan, cambian aceite 
•Dan revisi6n general 
•Lavan el autob6s 
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Requieren de un lugar abierto fuera del edificio -
para poder maniobrar con el autob6s, 

5-b) Limpieza a autobuses: Actividades en andén . 
• •Limpian interiores de autobds. 
•Limpian parabrisas 

6-a) Operadores que salen: 
•1bman relaci6n de salidas 
•Toman boletos y liquidan 
•Hacen examen m6dico 
•Abordan autob6s 
•~laniobran para salir del patio 
•Marcan la hora de salida 

Este operador no permanece en un sitio preciso da
do todas las actividades que necesita realizar para poder salir, solo re--
quiere de no despr~nder estas actividades de la zona de andén. 



6-b) Operadores que pasan: 
•Estacionan el autobús 
•Trasladarse a v~rÜic'ar boletaje~ 
•Aborda autobús · .;:',: 

•Marca hora de saÍi<l~Y 
::.:: ' ,I; f>:·-',i 

Este u~,~¡l'go,l~'S,?~1 que menos tiempo de estancia 
tiene, es ta de 5 a ZO min. en c'ondíCi'óriés inormales. 

6-c) Operadores que llegan y ~ig;Ji~i;~ :< ;, 
e Estacionan. ·~Í.:c~\i't~bús 
ese trnsÚdan)'a'.;1iqJÍdar 

e Piden. nuevá·~'a.l i:ci~,~~ continuan . 
•[speran fuera de .. andenes (autobús) 
eDan servici~ a(au't~bús (lo lleva) 
•Verifica bol~t'aJ~·~. liquida 
•Aborda autob~s 
•Marca hora de salida en caseta 

33 

Este ustiario ~ampoco permanece en un sitio defini
do, a menos que espera su turno ~e salida y lo hace en una estancia, 



6-d) Operadores que llegan y se quedan a dormir: 

•Estacionan autobús es área de' espera 
ese alojan (duermen, act. sanit. estar) 
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Concluyendo: En ge'neral todos los operadores re-
quieren de una relaci6n estrecha a la zona de liquidación y control de sa-
lidas y requieren 'de una zona de descanso o estancia fuera del bullicio ex
terior. 

7) Concesionarios: 
"•vender productos 
•Recibir mercancía 

B)· Personal de equipaje: 
•Recibir y documentar equipaje 
•Trasladar equipaje 

9) Encargado de guarcla equipaje: 
•Recibir y registrar equipaje 
•Acomodar o situar equipaje 

10) Controlador de andenes~ 

•Revisar boletos 



. ¡ 
1 
1 

\ 
1 
' 
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11) Controlador de casetas: 
•Revisar boleta del operador al ingresar y al salir 
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ASPECTOS ESTADISTICOS 

De acuerdo a.estudios elaborkdos por las empresas_ 
transportistas de la ciudad de Tijuana y Teca te, y el programa de corridas_ 
necesarias define la capacidad requerida para la Central de Autobuses de T.Q. 
cate. Este se manifiesta distintamente para la sección "de paso" a la "de_ 
destino''¡ esta dltima generalmente serfi para viajes fordneos regionales, 

De Paso--+ No, de corridas = O 
Esta tiene que prepararse para servir a todos los_ 

pasajeros que van de paso, la sala de espera es mínima en cuanto a la gente 
que sale, pero sirve para esperar a otra gente y en caso que el autobds se_ 

detuviera .. 
No. de carriles = 7 

lle Destino --JNo. de corridas al día 40 
No, de personas movidas 
por día 1000 
No. de carriles 7 

Superficie de terreno preparado para posible crecimiento. 

La demanda futura para el crecimiento se espera el 
doble para dentro de 15 años de la calculada actualmente (1986). Entonces_ 
la capacidad para el 2000 serfi de 1~ carriles de paso y 14 de destino. 
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:O: ·.aspectos ambientales 
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El terreno presenta una pendiente ligera del 
5\ hacia la calle. Será necesario regularizar el terreno horizontalmente -
dado que es el solicitado para una central <le autobuses. Se harán movimie~ 
tos de tierra de la parte superior hasta la mitad del terreno, compactando_ 
posteriormente. 
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Colindancias / vistas 

~ 
'"1~ b/h:1c1'0..,,. I 

L----! 

Da'da la tipología del edificio, no se consid!:_ 
rarán estudios de vistas del terreno a las colindancias ni viceversa. 
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J[. aspectos tecnicos 
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Análisis de los aspectos técnicos y legales: 

región son: 
Los materiales más utilizados y fabricados en la -

Madera 
- Baldosa 
- Teja de barro 
- Pisos: materiales petreos 
- Ladrillo recocido 

Estos dan sistemas constructivos tradicionales de_ 
muro de piedra, de ladrillo, cubiertas de madera y teja de barro, pisos de_ 
barro, o petreos, cubiertas con viguería y arcos estructurales de madera o_ 
piedra. Son sistemas constructivos muy limitados estructuralmente dado la_ 
capacidad de los materiales empleados (fatigas estructurales bajas); son 
utilizados para obras de 1 a 2 niveles, ademds de ser sistemas muy rígidos_ 
espacialmente, lentos y no repetitivos. 

En la regi6n existen sistema constructivos moder-
nos para obras de mayor complejidad estructural como son en base al acero,
concreto armado, prefabricado o en obra, preesforzados. 

Es necesario pensar en un sistema que reuna carac-
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terísticas de flexibilidad al espacio, capacidad de aumentaci6n o conexi6n, 

rapidei.. ·se optai;i¡' p~r ~nsistema de esqueleto por lo menos en áreas que -

requieran flexibilidacl,Aada .;l~ necesidad actual de tiempo- costo me incli-. 
' :- i'.: .-·-: .. . :··~ .. '..;" ... ~. :_ '. ·;_' \ '.~:<;,:, -:'' ~ '., :·; _.: ..... >, ·, •.. . • 

nar!i conel 'sis.teiria'·préfiibricad~. Y será el concreto como' material princi-

pal ~s vu,;_~;,.:,~.t·:~i~¡~;~~~~,ti~~~;~Ft:~~·~··/Jªj º. man tenimi en to. 

·•;; ' ... < .t}~~;}~~i,~'.:é·x,iit~'algdn sistema especial para las instala

ciones del ediffcio si~J 'lá{ofdinarÍ.as. Al menos en los materiales, si es 

necesario q~e sean d~ al ~a calidad por tratarse de una obra pública de uso 

constante y difícil de ·detener sus actividades, 

Separar aguas negras de las pluviales, éstas_ 

irán a pozos de absorción, las otras a la toma de drenaje ordinaria (colec

tor). 

Deberá preeverse un almacenamiento para 8 -. -

días de reserva de agua potable. 

Sistema contra incendios con extinguidores. 

Instalaci6n eléctrica "aparente". 
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REGLAMENTO DE EDIFICACION 

Artículo IX-1 Altura máxima: Ningún .punto, ele un .edificio podrá estar a m!!_ 
', ...... '' .. 

yor altura que 1. 75 veces su distancya\~t;J>arámetro vertical correspondien-

te a 1 alineamiento opuc s t: /t~:;.1.ij§~'íie'il~~iif·;:·,:. · , ', . 
Artículo IX~Z Altura mfixi-~1Ü'!~~~(' aciones en esquinas de calles con an-

chos difere~t7s_;·_; ~~;-~n~\f~:!X };J~~~;~~}i:t'a~.tura de la _fachada en el ali 
ncamiento, de ·•la: caHe' ~ngos, a., . . r,i,'l'a'~de ,la fachada en el alineamiento 

· ::::H~~~~~t~t~f f f i~t1lTiií{~l~~t~;~:::::::::::,, ·:::· .::.:":: 
ci.os .,deb:erán:;tener: los éspaéios}sin;,•.const.ruir que sean necesarios para lo- -
:;:·. ·.' ··~ ;.\. ·;·:\~-: .;: ;: .~\>~ .. -.. .:-:>>.'. ... -· ·.-.... , .· '!·.::.:: / .· -:·;,- ··· <;(, pr)·:.:~,:'··-~'·<:'~·.'.':J• :'.i~:·, 

. grár,''una;:búena:: iluminación y::vC.n.tilacion, 
.·:~·_-._·_._._.·_;:;,··_: __ .-_·_.:_ .. :·_·.4.: __ ,. :"····:: .· \"., .... ,··.::~: ·:··· .. ·.~ ·' ·:·::_<"·:'\~~fS'.~_:\~_-_::;_··.:· .. , . ·;,\ ·.·.·..'~/~;;:':.;,': ,~,· .·~··.::' - . 

Artíé:úlo'•x·~3 Alcantarillado ~l~~ii'i: Ninguna descarga de agua pluvial po
drá estár/cohe~t~da.al's:i~'t~~a de alcantarillado de. aguas negras de la ciu-
d~d; d~bi'e,ndo .de~·~a~~~~-:. ~ la vía pública directamente, ( ?) . 

. . ·.' '. ' '. ~ - . ~ .. ,. ' ... 
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Análisis de las actividades: 

Dentro del área pública general (A) 

1) Llegar a la puerta de ingreso: Se llega caminando con equipaje, se in-
gresa por la puerta que correponde a la' 'sdia ·requerida,---'> E;::1 .;,, :1i.:;ccc~0J 

2) Trasladarse dentro del área pú~lica: Se efectúa caminando con equipaje_ 
a veces en grupos de personas a dife'rentes servicios públicos. 

-{;:~¡:¡,-;~lo ,,i-:cneral) 

3) Pedir informaci6n sobre la planta en general: De pie, de persona a per

sona freni;e a un mostrador -1 [~~~u~~c;;-;.3 

4) Información sobre salidas y compra de boletos: De pie frente amostra-
dor con equipaje por un lado --1 [2::;-¡:·r¡-,7;¡~~-;;~-;¡~:.;,-y:~r:t 1·,··tu

1

i l l :~ 

6) Trasladarse para abordar autobús: caminando con equipaje hasta el ca--

rril correspondiente -1 t <~1t~Í~1;~:~:~Í :•:·,.y .zdd 
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Dentro del área pública de servicios: (íl) 

1) Estacionarse: Circulando con un vehículo hasta un caj6n vacio. 
~E;-1·:~~;~~~~0Tig 

2) Guardar equipaje: Se registran y se entregan frente a un mostrador bajo; 
se guardan en a~aqueles, -4[:.0·:1 d~ gu:1rd:1 cq11íp:ij':'] 

3) Entregar equipaje: Presentando el equipaje, documentAndolo, pesándolo y 

etiquetar. -¡L:1;·.c:; .jtlc e!tr1Jgt1. do cquip:tjl' .. J 
4) Llamar por teléfono: Parado frente a la caseta -l[7:'.st'tn~. te\of,,\ni•:;js:J 

5) Realizar actividades sanitarias: En cuarto cerrado-'(~!1nit:1ri.ospiíblic<1s·:] 

6) Comprar algún alimento o producto: Pidiendo frente a mostrador: 

i'0;·~.~~:~~~:·;:~·J 

7) Cambiar moneda: Parado frente a mostrador._,, [c;i.sÚ de .i.:anB 

Dentro del área administrativa indirecta: (C) 

1) Realizar operaciones administrativas y direcci6n general: Dentro de un 
local privado, sentados, en movimiento. 

f:7;" ----~-·-- ·-e\." "J 11:,;~· :1dmini:::·r:11 ir:ts p.ltj! (;1d;1 \.'ii1p:cs~J 
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2) Dirigir y administrar operaciones internas para la central: Sentados y -

en movimiento.-\ (Ei1l·;i,n:~ adm~n~r:i~~:l¡W-;:;;-1;-7~;g--

3) Estacionarse: Cirulando con un vehículo con privacidad: 
_;G~--f~~~;··1:;~~~~i~~-j·l:llll' l)l i1,·;1J:.)J 

4) Actividades sanita_rias~ con privacidad,_, &anitario~ pr-i1·út1?.iJ 

Dentro del firea administrativa directa (D) 

1) Controlar salidas, realizar y autorizar roll de salidos: Sentado en lo
cal privado, cercas de liquidación y taq-~illns -4-(}i!~~:;J~: par:: crJn t roi] 

2) Liquidar erogaciones de viajes: Sentado haciendo operaciones. 
-P:~~~·J~i~t~¡';í ~~·;:¡~g 

3) Vender boletos, dar información: Frente al mostrador, sentados, hacien
do operticiones, dando información al viajero, cambiando datos en el tablero 

de salidas -{!01~1'];";;] 

4) Atender operaciones médicamente u otro: Revisando signos vitales en me
sa, cama, silla -t ~1il'J:~':1·-~;(¡<lfc~ 

5) Actividades sanitarias: Independientemente en cuarto cerrado. 
_,·r:;;-;~-rt:~'t~T~I;'~\" "<l ,~ ~r 

- b ' _j 
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Dentro del área de soporte en planta:(E) 

1) Dar mantenimiento a la planta: Dentro de un local con máquinas o herra
mienta manual, o en cualquier punto del edificio.~ [~o: <le n1; :1 ten i.mi l'll to 

2) Limpiar las áreas pGblicas y de trabajo: Recorriendo todas las áreas de 
la central, barriendo, puliendo, sacudiendo, cte., sacando y guardando equ! 
pe de limpieza. -'I ~Je-~t~:~l] 

3) Dar mantenimiento y alojar las maquinas de fuerza: Un cuarto destinado_ 
para ello.-'! [0f;~-,~7~-~~~·;~;,';-;:~;:~~¡~--:;-;:,¡:~T~:i"j 

4) Recolectar basura en un sitio: Depositando basura, levantando botes. 
~ F:-'J~º-;~-L:"~~J~~ j~,;-,;::-_1~ ;~;:0:.~ 

En el área exterior de soporto: (F) 

1) Estacionarse: Frente al andén maniobrando el autobds. 

2) Circular o maniobrar para salir o entrar al estacionamiento: Dentro de_ 
la unidad, maniobrando, etc. -4[P;~t_T~---,¡;:;-';;;~¡;;·r~3 

3) Esperar para hora de salida: (autobGs) Estacionado fuera del patio en -

servicio. ~§±;·--;~-;¡:~~~-



SS 

4) Dar mantenimiento al autobús: Operando alrededor del autobús 
-rE-;;;---~:-~~i~~-og-~~-~~~:1!J-

S) Ingresar o salir al patio: Circulando en el autobús 
-4I~::---;:;~,-Í·:~~~~z,-;-~ñ(~;::,r;;,:-J 

6) Actividades sanitarias: Solo el personal de servicio 

E~~,~~ 
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lZJI. conceptos generales 
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Utilizar un esquema distributivo capaz de 
aceptar el crec'imie,nto, un crecimiento para una Zda, eta pu que se efectuará 

sin estorbarlas. actividades de la 1ra. etapa. 

l 
Esquema lineal 

o 
radial 

Separar las áreas destinadas al transporte f~ 
táneo de las del transporte regional por administrarse diferentemente y pa
ra lograr claridad operativa. 

foráneo í regionales 

dudas las dres similares 

se utilizará un eje de -
simetría para ordenárlas. 



simétrico. 

espacios 

b::> 
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Dudo lo anterior el esquema distributivo será 

:¡ e::t 

¡1 

1 

~ Elemento generador del 
espacio circundante. 

Utilización de una red modular para ordenar -
utilizar 1116dulos estructurales. 

l 
Coiupatibilidad de la red para el ordenamiento 

de los cajones de autobuses . 

. ·····~·""~' .:_.,, .. --~·· ,_ . -
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Utilizar red hexagonal triangular en un esqu~ 
mu lineal-radial capaz de admitir el crecimiento futuro. 



Dejar espacios 
utilizables 

hasta la salida a andenes. 

Sala 
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Dejar libre el flujo del ingreso al edificio 

Vestíbulo 
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segunda ¡parte : el proyecto 

a) planos arqultectonlco1 
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