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ElTRODUCCION 

El estudio orientado a cualquier obra de comunica--
ción, que brinde beneficios, es de interés especial a la comuni 
dad en general. 

El presente trabajo es reflejo de una inquietud, que 
nace, _por conocer más sobre un problema que atufíe directamente
al profesionnl de la In~eniería Civil haciencolo partícipe de -
los pros y contras que cenera; visto en el curso de Sistemas de 
Transporte Terrestre, pero sin llegar a :_:¡rofundizarlo. 

~s ~racias a la motivación que me brindó el Profr. -
Ing. Rafael Aburto Vald~s, que presentamos este tema, en él 
se trata de explicar algunos conceptos propios al Derecho de 
Vía, éste siendo parte integrante de las vías de comunicación;-

' 
tomandose en cuenta mayormente en obras terrestres por ser las-
que forman el sistema vial más importante y vi tal para la Naci
ón; por el movimiento en forma masiva que hacen de: personas, -
ganado, mercancías y materiales en general que irún de los cen
tros de producción a lofl de consun10 e inherente a ésto el requ!!_ 
rimiento mayor de espacios (terreno) a expropiar u obtener con
el carácter de utilidad pública. 
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I.1.- ANTECEDENTES EN OBRAS DE COMUNICACION 

La necesidad de transportar personas y materias de -
cons11rao en general, es un problema que se ha manifestado desde
épo cas remotas. 

La mujer es considerada como el primer medio de 
transporte en las sociedades primitivas, ya que es ella, la res 
pensable do transportar los enseres doméatico~; cuando el grupo
se trasladaba de un lugar a otro; en forma posterior se hizo 
uso de bestias, tales como: perros, bueyes, caballos, asnos, c~ 

melles y elefantes corno medios de transporte en el vi e jo mundo¡ 
as:( cor.io de perros y llamas en el nuevo mundo; significando es
to un progreso considerable, ya que los bultos que solían car-
gar sobre las espaldas las mujeres, pasaron a los lomos de las
bestias de carga. 

El hombre se dió cuenta que podía arrastrar más peso 
de lo que comunmente llevaba sobre la esQalda y de esta manera 
en donde la su~erficie del terreno era adecuada, salia recurrir 
a algún dis9ositivo que permitiera aprovechar más ampliamente -
la fuerza de que disponía. En las regiones que se cubren de 
hielo y nieve en alguna época del año más o menos lar~a se rec~ 
rrio comunmente al trineo. En las zonas de climas más benignos 
se emplearon troncos de árbol que se colocaban a manera de rod! 
llos bajo las cargas pesadas haciendo menos penoso su movimien
to. 

Conocido es también que en épocas remotas, se impi-
dio el progreso del transporte terrestre, debido a la imposibi
lidad de los anti~1los, dada las precarias condiciones predomi-
nantes de la época en cuanto a conocimientos científicos y téc
nicos de vehículos¡ así como de un :nedio adecuado para su movi
miento originando con esto que los medios de comunicación marí
timos y fluviales llegaran a ser sumamente importantes, pues a 
las embarcaciones se les facilitaba enormemente el traslado te
niendo como medio de locomoción dos elementos proporcionados 
por la naturaleza en forma natural¡ el acrua y el viento, esta -
forma de trans~orte es una de las causas por la cual varias an
tieuaíl ciudadeo llegaron a florecer a orillas de ríos, lagos y 
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mares. 
El sieuiente paso fue la invención de la rueda(l). -

Este invento aplicado a loo vehículos terrestres impuso la nec~ 
sids.d de caminos con superficies de rotlamiento adecuad&s 9ara -
facilitar al trano,orte a düit1'.ncias considerables, Es así, C.2, 

mo la historia registra que, tanto el pueblo de Asiria como el
de Egipto son los ririmeros en iniciar el desarrollo de los cam.!, 
nos. El historiador griego Herodoto menciona que los caminos -
más antiguos fueron construidos por el rey Keops de Egipto, pa
ra proporcionar una superficie de rodamiento al transporte de -
las inmensns piedras deGtinbdas a la erección de lris pirá1:1ides. 
Los Carta[:;ineses, construyeron con piedra 500 años (e., de C.),
un sistema de caminos a lo largo de la costa sur del Medi terrá
neo y los Etruscos construyeron caminos antes de que se fundara 
Roma. 

Zs durante el apogeo del poderío Romano, que se co-
mienza a construir una gran red de caminos pavimentados de mane 
ra cabe así decirlo científica y en ~rueba se 3eñala la mundial 
monte famorJa Vía Appia (312 a, de c.)¡ los caminos Romanos lle
earon a for:nnr una red de 80 1 000 Km. a travén de Europa y Nor -
Africa, incluyendo puentes y viaductos, los cuales fueron utili 
zados para facilitar el movimiento de tropas, así como para el
tránsito de vehículos rodantes. 

Cabe seüalar que los métodos de construcción de cam.!, 
nos, ideados ~orlos Romanos tuvieron una evolución lenta hasta 
fines del siglo XVIII, y es en Inglaterra a partir de los méto
dos 1e Telford y Mac. Adara donde se inicia una nueva era, en la 
cual Francia, Inglaterra, Alemania y Estados Unidos expanden 
sus caminos, para ser usados por carretas; es a comienzos del -
siglo XIX, cuando una vez más se ven relegados a segundo térmi
no en forma temporal los caminos como consecuencia de la apari-

(1).-Probablemente descubierta en Meso:,iotamia, hace unos 51 000-
años¡ Ingeniería de Tránsito, Rafael Cal y Mayor, Pág. 15. 
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ción del ferrocarril con locomotoras de vapor y el cual sustit~ 
yó a las carretas y diligencias en todas las rutas de tráfico -
importante. 

Es en el año de 1825 cuando el ferrocarril nace para 
los In&leses, 1830 para loe Norteamericanos y 1839 para los 
Franceses, todo gracias a la invención de la máquina de va9or -
en el año de 1808; con el progreso del ferrocarril por vez pri
mera fue posible para cualquier persona viajar con rapidez y 
por poco dinero a diversas. partes en un país, además, se ampli! 
ron enormemente los mercados para las materias primas y los pr~ 
duetos manufacturados, observándose que conforme aumentaba el -
rendimiento se iban reduciendo los costos de producción. 

La infraestructura del ferrocarril es semejante a la 
del camino siendo diferentes en la superestructura, ya que el -
ferrocarril emplea rieles en lugar de la superficie asfaltada
de rodamiento, y ruedas de fierro en lugar de los neumáticos de 
los autotransportes. Las vías con rieles y traviesas (durmien
tes), se usaban desde 1670, en el transporte de carbón en las -
minas; tambi~n se dice, que los faraones del Egipto usaron ca-
rriles en sus acarreos de grandes piedras labradas. 

~l perfeccionamiento de los vehículos motorizados 
que variaron desde un jugue·te para ricos, han ta un m6todo regu
larmente seguro para transportar personas y mercancías, volvió
ª hacer que los caminos se consideraran como esenciales en la -
economía de los transportes terrestres, habiendo fuertes deman
das en cuanto a su mejoramiento, principalmente de aquellos cu
ya longitud era corta y que unían zonas productoras remotas 
con pueblos y estaciones de ferrocarril; pare hacer efectivo el 
mejorarniento hubo la neceaidad de implantar nuevas tifonicas en
la construcción y conservación de 108 mismos, con el uso de los 
asfaltos. En vista del rápido desenvolvimiento del transrorte
por las carreteras, logro asegurarse la existencia y constante
progreso de loa caminos, haciendo peligrar la de loa ferroca--
rriles no pocas veces, pero que gracias a sus muy particulares
caracterfoticas de funcionamiento y servicio ha lacrado tarnbHn 
formar ~arte de nuestras sociedades modernas. 
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En América, los Incas del Perú, realizaron verdade-

ras obras de ingeniería dada la accidentada topografía de su 

suelo, para construir caminos que, aunque no destinados al trá_!! 

sito de vehículos denotaban un movimiento importante, los Incas 

realizaron una extensa red de más de 4,000 kilómetros de cami-

nos con excelente trazado y construcción. 

En rnéxico, los Mayas en el sur ( de México) y norte

de Centroamérica, los Toltecas en la meseta central de méxico, -

y los Aztecas fundadores de ME!xico Tenochti tlán, dejaron hue--

llas de una avanzada técnica en construcción de caminos siendo

dignos de notar los llamados caminos Blancos o Sacbé de los Ma

yas, formados con terraplenes de uno y dos metros de elevación, 

cubiertos con una superficie de '.)iedra caliza y cuyos vestigios 

aún existen en Yucatán. Los Aztecas pudieron extenderse desde

la costa del Golfo de México hasta la zona costera del Pacífico 

gracias a rutas trazadas ?Or los indígenas. Las crónicas espa

ñolas de la época de la conquista mencionan que la capital Azt~ 

ca estaba situada en una isla al centro de un laeo, y que gran

des calzadas la comunicaban con tierra firme. Estas calzadas -

incluían .iuentcn~ levadizos por la c;ran cantidad de barcas que 

cruzi?..ban de un lue;ar a otro. 

En México, hace su aparición el ferrocarril en 1872, 
construyendose 350 Km. oe vía férrea. por año hasta 1926, redu-

ciénclose ese ritmo entre 1926 y 1966 a solo una tercera 1.Jarte, -

con lo cual se alcr.nza el kilometruj e de 23,000 Km. Se estima

que son aun necesarior:; unos 3, 500 Km. más para terminar la red

búsicc, hvcienclo inclusión tlentro de cota lonei tud, un porcent!!:, 

je bast:::.nte al to de vías dobles, además de rectificar y modernJ;. 

zar el alineamiento de las vías existentes cuya edad oscila en

tre los 60 y 90 afies en una gran parte. 

Con la Comisión llacional de Caminos creada en el e.fio 

de 1925, se inicia la construcción ele caminos adecuados para. ª.!:! 
tomóvil con t6cnicas modernas y teniendo una producción !lrome

dio anual de 2 1000 Km, de ca.minos en nus primeros 30 años, obt!:_ 

niendose t(wns de crecimiento del doble en los últimos 30 años

llegando a alcanzar los 220,000 Km. de carreteras y caminos ac-
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tualmente. 
Construir, rehabilitar, rectificnl', ampliar, son al

gunas de las labores continuas como lo es conservar en buen es
tado de operaci6n, caminos y ferrocarrileo que son la base pri
maria del tráfico de carga y pasajeros en M6xico. 

Como al inicio de esta parte comentabamos, la impor
tancia de la nave¡::aci6n al igual que en touo~: los medios de co
municaci6n estriba en el desarrollo tecnol6e;ico que ha ido al-
canzando a travds de los affos, así tenemos que los transportes
marítimos entre los pueblos primitivos e~tuvo altamente desarr~ 
llado; existen indicios de que la embarcaci6n más antigua es la 
balsa hecha de hierba, troncos de árbol, atado de juncos, u o-
tros materiales de peso ligero que flotan en el a,~ua. Aleo por 
el es-tilo eran las balsas de los Tasmanios, hechas de corteza
de eucalipto atadas en rollos de unos tres metros de l~rgo, en
forma de grandes cigarros. Los Egipcios primi ti voo utilizaban
en el Nilo balsas semejantes, hechas de diversos 1:mterinles. 

Los Fenicios, los Griegos y los Romanos se lanzaban
al mar en embarcacioner~ dotadas de velas y proviot['JJ de una, 
dos o tres filas de remeros. Mediante talen embarcaciones pu-
dieron Ewt2.blecer y mantener sus colonias. En na ven de esta 
clase se transportaron los ejdrcitoíl Romanos y sus pertrechos -
a Cartago y a las Galicias. 

Las primeras civilizaciones progre~:aron en rogiones
contieuas a ríos donde se contaba con especiales facilidades p~ 
ra la producci6n y el transporte. 

Aunque las propiedades de la piedra de imán ya se e.2_ 
nocian en China y en la India mucho antes que en Europa, la br~ 
jula no ejercio mucha influencia en el Oriento 9orq_ue sus pobl!: 
dores no eran eente de mar, pero en Europa los marinos podían
navegar desde el siglo XIV, en cualquier c1irecci6n que clit;ie-
ren sirvi6ndose de la brújula, y (lBra finec del Eit;lo XV el ho_!!! 
bre mediante el barco de velo. hatia deucubierto Am~rica y había 
encontr·ado el camino de la IndiE:. rodermdo Africa. 

Las rutas maritim:rn ne circunscribían nl l;!edi terrú-
neo hasta que se desarrollo el comercio con el nui.;vo mundo, el 

Africa Occidental y el extremo Oriente. Gdnova y Venecia. eran 
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las potencias mercantileG más importantes en el Mediterráneo, -

Las naves que surcaban este mar solian ser de dos tipos distin

tos: el navío de vela y la galera de remo y vela, El primero -

era de mane;a muy amplia en relación con la eslora, y por lo ta~ 

to, una nave de bueno capacidad de transporte de carga, La ga

lera era ane;o:-:ita y se construia para alcanzar mayores velocida

des, Fue embarcación de guerra, pero podía transportar una re

ducida cantidad de carga por lo común artículos valiosos, sien

do adecuada para la navegación oceánica, Fue la carabela la 

que abrió las nuevas rutas marítimas, 

Es durante los sielos XVII y XVIII cuando los puer-

tos comienzan a dar servicio a naves de línea y a naves sin it.!_ 

nerario fijo, las naves de línea hacian viajes con regularidad

para transportar mercancias y viajeros mediante tarifas fijas,

lac naves sin itinerario fijo navegaban a cualquier lugar del -

mundo siempre que se pudiera obtener algún cargamento lucrativo. 

Poco a poco, en el curso de los primeros 75 años del 

siglo XIX, fueron siendo reemplazados los vele1·of; de madera por 

vapores de acero, La relativa lentitud del desenvolvimiento 

tecnolór,ico de loo vapores para el tráfico marítimo oe debió en 

gran parte a las limitaciones de los motore::; r.iarinos, pero es -

hanta despu1fa de 1870 cuando las máquinas compound de vapor, 

ller;aron a imponerse de modo exclusivo. De entonces en adelan

te se perfeccionaron rápidamente los barcos en cuanto a veloci

dad, tainnfío y economía en su explotación, 

La turbina, inventada en 1884, se introdujo en navi

os de e;uerra y en los grandes vapores transatlánticos de al tas

velocidades por 1900. Mientras, que la turbina superaba a la -

máquina de vaivén en ciertas aplicaciones, su aprovechamiento -

no determinó una alteración fundamental, como la que se produjo 

con la introducr:ión del motor ele combustión interna que lleva -

el nombre de su inventor, Hodolfo Diesel. El motor Diesel eli

minó calderas y fogones y requirió menor espacio que el necesa

rio para las máquinas de vapor, con lo que auruentó la capaciclnd 

del buque pera el ti·anüporte de carc.;a. Este motor también por

consumir menos combtwtible dio a los burcob un alc[omce mucho ma 

yor y su funciom:uniento resulto 1mfa económico, permi tir.nclo un -
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tranoporte marítimo máo eficiente; en la actualidad existen bu
quen de superficie proimloadoH !JOl' energía nuclear. DespL~éa de 

lu segundt?. i:;uerrr. r.mml.iul he. hnbi.do un sorprendente crecimiento 

en el trans,1orte rmríti.~.o. Los 1mertos que han seguido de cerca 

e::;ta traneforrnación, y oe han adante.do a olla, cambiaron e in-
crementaron su particiración en el movimiento portuario, máo 

aún, al[;ttnos de ellos oe trannformaron de simples puertos de 

trancbordo y tránsito de morcanoias a poderosos polos da creci

miento industrial, 
Lo anteriormente deocrito ·l)ermi te visualizar el por

qu6 de la existencia de los puertos. Loo puertos al igual que -

aeronuertos son instalacionea terminales que requieren tecnolo
gíai:. avanzadas de planoación, proyec·to y construcción para es-

tar a la par del rror.reao en cuento a servicio y técnica alcan
zada por los vehículos del cual es objeto su creación 

En !1!6xico al i,~ual que en otros países, la infraos-
tructura portuaria ha estalio at:locit>.k. a necesidades muy especí

ficas de comercio pri.ncipalrnente en el renglón ex:rnrtación de -

mo.teriD.s 9rimao. Así es como nuco Ensenada por el algodón del
Valle de ¡,1exicali, Guayr.ms por el trj go del Valle del Yaqui, 

Tampico y Coatzacolcos [lOl' las exporte.ciónes petrolerae entre -

otros • 

Hasta aquí se han dado aleunos antecedentes sobre C.!: 

minos, ferr·)Ce.rriles y naveeaci6n, inherente a esto puertos, 

faltando 11or mencionar la aviación y sus inr:talaciones terres-

tres, los aeropuertos. 

Volar ho. siuo un cuo!:'io anceotral del hombre, que fue 

rcalizandose lentamente !mota el c1it;lo XX, en el cual el desa-

rrollo vertieinoso de la cicnciE:. y ln tecnoloe'Ía pormi te al hoE,! 

bre tener un vehícttlo con el cual puede emulnr a las aves. 
1.ruvo que ser a trav1fo de un vehícttlo ya que el hom-

bre por sí colo no ¡:iw1de deriarrollar sustentación como lo peno~ 

ron c;ran número de ¡:>ioneroc. 

Volar fue un autentico desafío parn ln condición hu 

mana., y no pocos reo1;)ondieron a eso decafío, entre oV.o uno de
lco p,rnr:des c;enio:I del rc1111cimicnto Leon2.rdo ra Vinci, que ins

pir~ndose en los pájaros diseHd diversos artefectos que conoti-
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tuyeron los antecedentes primarios de inventos aeronáuticos a -
los que siguieron los de Guidotti, Baqu eville y otros. Todos -
estos inventos fueron fracasos ya que las bases de la aerodiná
mica se establecieron hasta 1799 por el Británico George Cayle~ 

Los planteamientos de Cayley aunados al motor de ga
solina permitieron a los hermanos Orville y Wilbur Wright real_! 
zar su hist6rico vuelo en 1903, en una aeronave que fue la pri
mera en reunir ciertos elementos esenciales: sustentaci6n, pro
pulsión, controles y fuselaje. 

A penar del relativo éxito de los \Vright, la aviacich 
no era concebida como un sistema de transporte, sino como una
aventura o un deporte de elevado costo. 

La aplicación militar de las aeronaves le di6 otro -
gran impulso a la tecnolor,ía aeronáutica; así en la primera gu!:_ 

rra mundial se tienen grandes producciones de aviones con los -
que oe realizaron legendarias hazañas. 

Al finalizar este eran CJnflicto b~lico se tenia una
considerable exintencia de elementos materiales y humanos sin -
utilizar; esta circunstancia permitió el nacimiento de la avia
ción comercial. 

Las ~Jrinieras rutas son establecidas en Europa, una -
de éctas se efectu6 entre Londres y París en 1919. Posterior-
mente se iniciaron loo vuelos directos sobre el Atlántico del -
Norte en erandes hidroaviones que sobrevolaron el mar a partir
de 1939; este tipo de aviones contaba con motores de hélice que 
uoaron también aeronaves como el DC-3, DC-4 y el Constellation
de gran éxito en la aviación comercial. 

Hacia 1950 se inicia la era del Jet con motores a 
reacción, como el avión Británico "Carnet" y los exitosos Boeing 
707 y DC-8, que siguieron mejorandose husta llegar a los Jwnbo
como el Boeing 747 y el DC-10. 

El crecimiento tan vertiginoso de la tecnolot;ía aer.2 
náutica materializado en avionec cada vez mús potentes ~, velo-
ces, así, como variantes en su;; di111ensiones, exie;e también de -
un crecimiento de luo im.talncionen en luc cualeci o¡icran, es d2_ 
cir, de un ere cimiento de loo aeropuertos. Hoy en día lo::; aer.2 
puertos y las aeronaves son elementos que integran un co:nplejo-
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aiste1aa de tmno:iorte, !1LW r.corcn los guntofl de la tioz·r~~ cada

vcz i.;án en el tie:l110 y en ol e:: 1ncio. Jfa oí el serot:iuerto oe -

concibe como ~l e~labón fundamental entre ol trannporte aéreo y 

ol trnns~JoI·te terrestre. 

En r,¡é;~ico cwí 00:1·1 en otroi-. ¡mioes, la nvicción ·:ia -

tenido un im'lOI'tf'ntc desarrollo, siendo 9or ello impreeci~1ü.i ble 

le. conwcrucci·1n, conr;ervr.ción, mejoromiento y ampliación de mu
cho:~ E'.ero¡iuertos. 

La aviación a pesar de su adelanto tiene muy limita

do el co.:n~o lle acti vicia el on e:l orden co:aercial y unus muy defi

nit1':;ia 'Jof;ibilidoLlo.-; :ic c.~1licació11 que le clodficnn c:nno un 
ine;; tir.10.ble complemento de lor.; otroo :nedios de trans1;iorte, sin-

9oder l lc,:;ar· P ~rnr ja.:ufo un sm:ti tuto suficiente y eficr.z de 

ellos. 
r.~éi:i co, cuenta con 52 a ero puertos que [lOrmi ten el 

trnn:3 :JOrte efi cit;;-.te r.mra cerca de 30 millones de pase.j ero~1 al

aiío. 

I. 2. - ní!::)i!:RVA TERRITOlUi\L, ;fü~ME!L.'0 HiPOHTin:T:S Ji: OBRA.3 DE 

IHGEJUEiUA CIVIL 

El artículo 27 Oon::'bi"mcionnl hace mención a las ti.!:_ 

rras y a:::un1 que forr.1r.~:1 el territori.o nacional, ci.ejnnd? asenta

do que é::tns son oi·i¡;i:ial::ionte ~ro~ieda.ü de la Nación, teniendo 

en sí el dore cho de trar:!:'li tir el dominio de ozttL1 ti erras y n

GUScs a lo~J purt iclll!.'.reu con7~ti tuyenrlo la propiedcu1 ·1ri vado., 

nmén de ir.1ponerle o ~:>ta ln::: diversas for::lé:w de a;iroveclmmiento 

quo dicte el interés público, aní como re¡;;ulu:rlo riaro. hacer una 
di:-;tribución equitativo. de l::i ril'luczc. pt\blica; '.Jc.ra !JOL1er lle-

var a cal;o lo anteriJr Be rlictE>.rá11 medidas tale::; cor:io: ordena-

ción de lou nnent2.miento,1 '.1umanor·;, establecimiento adecua:lo de

provisionctl, uson, r·e::::úl'V~~r: y destinar; de tierr::u , ::'..":uu-: ~' lJos
ques, u efact o ele e jccutar o brur; pública:> y U.e -:;ilr.menr y roc;u-

lar la fun~lación, conr;orvación, ;:1ejoraniento y creci:,1iento de -
los centros de :Joblü.ción; fraccionc.:aionto de los latifundios; -
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creación de nu1::vos centros de población ac;rícola con lns tie--·

rras y aguao que les sean indispensables¡ dotación de tierras y 

aguas para los núcleos de población que carezcan de ellas, o no 

las tenean en cantidad suficiente para satisfacer sus necesida-

don. 

Lo dic11o enmarca el precedente de las formas de pro

piedad existentet la propiedad particular, bienes ejidales y CE_ 

munales; las dos últimas pro9iedad de la Nación, pero, que cum

plen un servicio social y econó~nico al ¿er:ni tir que ,3ruoos huma 

nos tenaan uso y disfrute de toüao las cosas y bienes produci-

dos en y [JOr las tierr2s, sin ser propietarios de estas últimas. 

De acuerdo con datos oficiala~ la extensión actual -

del territorio nacional es de 1,972. 547 X 103 Km2, lo cual es -

igual a 197.2547 X 106 hectáreas, aunque Beneralmente se apre-

cia en números redondos, en 2 X 106 Km2 • 

- Territorio Nacional -
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De éste total un poco más de la mitad del territorio 
103 X 106 Has. se encuentran en poder de ejidos y comunidades. 

1- Ejidos y comunidades = 
103 X 106 Ha 

2- Propiedad privada y otros= 
94.2547 X 106 Ha 

El resto de las tierras y aguas no clasificadas has
ta aquí, son las de propiedad federal, las cuales alojan la to
talidad de obras públicas, así como zonas ecológicas, de reser
va, etc. 

La Ingeniería Civil en la reali~ación de infraestru~ 
tura mexicana, base del progreso económico y social del país, -
ha requerido de importantes espacios de tierra, las que ha tom~ 
do de propiedad federal, así como de privada, ejidos y comunid~ 
des, y seguirá requiriendolas, resultando vital la planifica--
ci6n y obtención de "Reservas Territoriales" para desarrollos f~ 
turas de ineeniería. 

Dentro de estas reservas, a nuestro juicio podemos -
decir que se encuentran: las zonas federales y el derecho de 
vía, utilizadas en obras de interés públic:>. Así como extensi.2, 
nes particulares, de utilización en obras de interés privado. 

El adquirir terrenos de zonas federales para obras -
públicas no implica mayor problema en parangón con las otras 
formas de propiedad ya mencionadas, debido a que en éstas últi
mas es menester recurrir a la expropiación, orieinando en la m~ 
yor de las veces, si no ha sido considerado el problema con an
ticipación, una fuerte inversión en tiempo y dinero, retrasando 
todo inicio de obras o bien perdida de éstas; por consiguiente
causando alteraciones en los pro(jramas de cualquier institución 
o empresa de in~eniería, con sus respectivas consecuencias a ni 

vel social, económico o político. 



GAPI'l'1TLO SEGUJrno 

iJEHZCIIO DE VIA 
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II, l, - NOCIONES GENEHALES 

En los inicios del desarrollo de las obras de comuni 
cación hociendo mención excluoiva de los caminos y ferrocarri-
les, éstos fueron construidos a lo largo de linderos y caminos
ya existentes, haciendo en la mayor parte del desarrollo del 
trazo caso omioo de superficie extra, y los pocos derechos adi
cionales de vía requeridos fueron asegurados a un costo muy ba
jo, debido a que los propietarios regularmente estaban ansiosos 
por suministrar ya fuera vendiendo o donando, la superficie de
tierras neceaarias esperando recibir un justo paeo con los ben~ 
ficios obtenidos por el servicio de dichas construccione~ una -
vez ya puestas en operación. 

Hoy día las condiciones son muy diferentes, las o-
bras a deaarrollar a lo largo del trazo requieren importantes -
extensiones de tierra, para lograr esto, en ocasiones se arrui
nan propiedadea residenciales, comerciales e industriales ente
ras que tienen altos valores, además de que se afectan terrenos 
de ar;ricul tura y gan:::.derfa. Esta es la razón ~1or la cual el p~ 
so a la conGtrucción ele las al.iras de comunicación muy a menudo
se niega, por los propietarios de las tierras, aunado a que ya 
no van a tener como antaíío grandes e inmedintas ganancias por -
el incremento del valor del terreno; otra idea muy generalizada 
consifite en la creencia de que se pueden cobrar las mayores in
demnizacione8 por las propiedades, en la actualidad denominadas 
por el nombre gen6rico de "tierra.n afectadas", en el medio ing..!:, 
nieril tambi~n conocitlc-s :_:¡or el nombre de '"derecho de vía o zo
na federal". Lo anterior pretende explicar ?Orque loG costos -
de entos espacios destinados a la realización de obras tienden
n ser al tos en construcciones nuevas, siendo mayores aun cuando 
se trata de ampliaciones y modificaciones tendientes a la mejo
ra de la infraestructura ya inntalada. 

El concepto 11 derecho de vía" y toclof; ::'.on 'Jroble::ic.s 
inherentes al término, ourgen com~ una consecuencio oropia de 
los trabajos reali~adoc en la inaenieríe, es el ingeniero res-
pensable de producir todas aquellas obrns de infraestructura n..!:, 
cesarías para propiciar un desarrollo integral del hombre, a 
la vez que una sociedad má¡; jut,ta en cunlquier orden. Pero pa-
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ra 9ocler llevar a cabo el feliz cumolimionto de su tnrea es me

nester tomar en ·cuente. cualquier factor que en un momento dado

pueda obstaculizar su labor, y no solo lo debe tomar en cuenta, 

sino que se debe empapar de e~ conocerlo, analizarlo y solucio

nurJ.o, aho1·a biell si el inceniero eo el creador ele la infraes-

tructura y 6cta sur¡:;e gracirrn a recurcoa econ6rnicos, humanos y 

materie.lcs, y entre loe recursos materiales se cuenta uno que -

es la tierra, plano de sustentaci6~ de las obras; lueeo enton-

ces es el in'_:enicro el que cla origen al concepto derecho ele vía, 
rcz6n )Or la cual debe de conocer el nroceso de obtencidn de es 

te concepto tnn im~iortrmte en ou aspecto social y econ6mico, m~ 

xime cuando es él, quién tiene la encomienda de diseñar y cons

truir al menor coi:;to posible para beneficio de la pobli::.cidn; 

claro e::; también que esta labor sustentada en el derecho jurídJ:. 

co y ?Or sus cúractcrícticas administrativas requiero de conocJ:. 

mientoc lecales, en su :ar~yoríi::. Jesc0::::i2icloe1 para el in,:;eniero,

crean:J.orie con esto unn labor de conjunto con rirofesionales ju-

rír, tas. Pero debemos hacer notar lo oiguiante; el ingeniero d.!:, 

be tratar de conocer y no rcle{:;ar en lo posible toda la respon

sabilidad de er;te 9roceso cfo obtenci6n :le terrenos en loo abog~ 

dos. 

II. 2. - POHQUE 1 DEL DEH::!:C:IO JJE VIA 

Decir:IOf.' ci_ue en toda obra de comunicación, oea un ca

r.iino, un ferrocarril, una e.ero9üita, un gasoducto, etc., dere-

cho de vfo es una cierta franja de terreno si tur.>.do a uno y otro 

lado del eje de la vía que o.ll:ereará. El ancho de la franja 

por lo ;;cneral ce variable y su objeto de ser eotriba en ~el es

pacio requerido 9C>.re. construcción conservación y vigilancia de

la obra. 
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- Dereca;i do Vía en un ce.mino -

El inr,enicro Carlos Crespo Villalaz, en su obra in

titulada 11 Vfas de Comunicación", define el derecl10 de vía de -

la r:1a11era sit;uicnte: 

11 Se conoce como derecho de vía a la faja de 
terreno dentro ele la cual ce alojan una vía 

de comunicuci6n y sus servicios auxiliares

y cuya anchura mínima absoluta es de 25 me

tros a cada lado del eje de la vía; anc;10 -

que _l'Juede am;Jliarse bien '.JOl' las ;:irevisio
ner: que determine el ;iroyecto !)ar~ fines i_!! 

media.tos o futuros relaciono'.loa con la ollre. 
yial o bien ;ior las nece:zidades que impon-

gan condioiones to pográficm1, terraplenes -
altos, a.mrylias zon~s de pré:Jtamos, etc. 11 

Una definición r:ats f;obrc esto, o.parece eh el libro 

I ele Generalidi:.der; y Tor1;:inoloc,fo edi tr:.clo .JOl' .la SAUOP en el

aiio de 1982, la cm:.1 a continuaci6n oo tran~JCribe •. 



"Derecho de vía eo la cuperficie de terreno 

cuyus dimensioneo fijo. la Secretaría, que -

se requiere ?ara ln con8trucci6n, conserva
ción, reconstrucción, arnpliaci6n, ]_lrotecci

ón, y en general, para el uso adecuado de -

una vía de comunicación y/o de sus servi--
cios auxiliares, y que eo, ~or lo tanto, un 
bien de do~1inio público sujeto al ráeiruen -

de este ti~o de bienes". 
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Dentro del texto continunndo con la definición hace

la sic,uiente acle.ración. 

"la Secretaría fijará en el T)royecto lao dJ: 

mens iones del derecho de v!a cuyo ancho, g~ 

neralr.1onte de 20 :netros a cada lodo del eje 

de la vía de comtmicución se am9liará o re

ducira secún lo requieran lc.s condiciones -
topoeráficas, de con2.trucción o de uso ac~

tualeri o futuro.::; de la propia vía11 • 

Las definiciones regular:nente son hechas con la in-

tención ele e:qilicar clr.ra y exactar:wate el sie;nificado de una -

palabra o bien la naturaleza de una cosa, p3ro de manera concr! 

ta, :Jrocuranclo f.lie:n'.Jrc pormanezcc. clentro de ella lo f.lustancial
de la idea. Consideramor: que lE!o anteriores definicioneu cum-

plen e:;to, al tratar de explicarnos en si la r2.zón de ser del -

derecho de vía. 

II.3.- E:3TAELi'.:CHJI:..!!:!'.::'O DEL DER::!C'iO ~E VIA 

El Sr. Ini::eniero Walter C. Buchnnun, Subsecrett:rio -

de Comunicacioneo y Trnnsoortos, acuerda 'm&diante un deopacho -

emitido el 10 de mviembre de 1955 y publico.do en el Diario Ofl:_ 

cio.l de la Federación el 10 de oeptiembre de 1956, lo siguient~ 



11' A R 1 o o_F_._. c_• _A_L ____________ . 5 

... 1 ... pnr rutuh.11 ~!,··<. 
¡ Í.:J'-'c·;t ·11, /1;1,,t .\'.-11 

. \'1)1.,.1 B··~lt'lllrlO, ~~Ull.l 
.. t. -Hubrlc.1s. 

1, T> f'. :.;c1:.'.11 O tk 1~~.; 
! 1. SJh Jdur (ioml'I. ll1•~ 

:-\ .1 ll'.', Lj, .. Jn1Jru )for.1lt'~ 

• · ,. " o, D. P, a ~5 de .1;.i11.-.10 :.· .~::o.- El Vm:.tl .':.Hl't'• 
..:un.i •• 1.1rk, Jcuaru ;\lu1.tlh ,} .. nU1.1\ .. l.~·i1Mt.. •• LL¡, 

tR.-Zt68i 

---··-· 
, 11 flrJC'.\CIO~~ a los sei1ote" Jtamiro Rt-yna 811to, ~liiruel 

f"i.01anduran AJmelda, Elny lfrrr ~rol !\lonhlhi4n Y otros, 
•• el Slskma ColuuJt:uiUn l'rt!li~t:nte ;\liiue1 \lcm;\n 
r.ddtt, Primtra. t:nJdad .\c-ti(llJ;i L:i Prl3c:i. en fuaj1· 
nku1lapa,, Gro. 

· .. ::.-:;ex. ur. M•:lo qur d .... r· P:.ider .Ej~'.''JVn F• 
L'Xdos :--ft x1t.tt:11s.-Mextco.-Com1s101~ üC.i·~:::i.; 

'-1; • ...,:.1z.i:.:;i..n.-DtrC'c:u.1tl Gr:~tro! de Col~t'; .::·: ·. 
• 1 ~d c .. ::(':o: 403.~3 zoa:1-Ei;pt:Cl1F11tf' ~19.J-Antt·;;·~· 

:\cuerc.o Supertor. 

·,.";"!FICA::'JS a Jos CC. Ran Reyna $J:u, !\t.;,....;r! C•.:· 
_:·rcra Monta.!jJn, J~1Jn ~T01. 

ti:·~tl!·;m, ~o~e Mljn · ¡1k1...... :.-:rn:-o LopC'z S.1~-;.1dn 
Jr::-us !)1.:!.;.:tdo Br1 , Sccundlnn LtJp!"Z ~\111):-\·e. Tatn Fe
"ler ToD.J". U ráJ1 Noble, t'and Si:.ntllldu 0., HrLo
,;.0ro Mor..r . , flómulo :O.ftr .. J H.utda V1ctor uraid~:¡'.;: 
uln:.os · 1'rtn Muiluz. 3 .. i .. l.ir. 

n e:>ta Com1Elón ~11ch..:1al de CoJon:.i.aclvn. c::u.I&. •1no 
. r..:;s c'!:~t;ró con~rato cOinpr.'t-ventu. 1-:s:=:-·v:.,dorr..u1Jo, so-

IH t' l11'c., 1.U111t·lo.-. l. 9. 1~. !l. 17. 18. ~O. }:,!, ~3. 'i~. 3h 
~e. 3!1 y ;o ll'~Jt(_('',l\'1illll'lltt', 81stllll.4 t:v_:o11IZlldUI JI ~I· 
dnJl.1• ,\ln:1d Ah·ri.:111 V.1litt1., Pi 1:nN.1 U11Hliut c,•1., 1 a 
p,•t.1c.1. :1~Uloll'IP1CJ Cu,1jllllC\li~:1p;1, E.\:.1jo 
ac;,,,, Ju,·rnt.ul.1~ du.h.n n·lunL• C. Inl! u!H~ Dl'1111111: 11"' 
Alnlllll'. ClHllL'llJJt.idu ¡)arn d e ... 11, ;;•1dt1 C'ulJ:ii:.n ... m 
'C'1-·1,· Cl.it'"'•".J (' T1w :..r.'.·•!' Oa·"':::t P'lf'7 ~·g 11"!'111 
:;1;u11:~. ~Íotl'S ~·~·i~i ~m·m c;1cu 6 rtllliC abandon.1dos- dt•<trlf· 
il.il·e mas dos uflos, i.m rf ar ti•1h:dos ugrlcola& tr~1e110 
consea.ae:itemcut.e, ha ult.ado cumplírniento pren.nHlo 
Clü.usulas XI y X onu·nlos 1 e!rrenc1a, proccd1endo ns
cisión mismos n!armldad Clasulit XVII lncis~ a, b, ti 

y f
1 

¡:ro con:ratos.-Concede.seles plazo treinta dins 
pnrtl cha Ultima notlfh:ación esL~ ae:Jerdo, pub!icarase 
t ,·eces, Ell't1: en ~ :e:c Cw~. tCrminoa articulo 315 Có .. 
rtit!O Federal f'ruc"d11111e11tos Clnlr!i. en "Dlurlo Ohcial'' 
l~dcr.c:::ór. ;· r-1:::-;ct! (": El Trópico. de Acapulco, Guerrero. 
par!l e¡ue e~:ror.,?., : . .1~1·cchw co-:.\·t:1ga.-A1Jrrcíbf,)des que 
de' ;·.t. hJ.cc:·.c. tt'1H!r4 . .,,_.Jcs po:· n:-cl>ldldos contratos mrn
:i...i:rndos, pcrd:r!:C:o r:t:rcclws citanos Jotes.-Ulteno:-zr nC'· 
t'~:c.1c10nci, cn1i:h~¿:.1J1\p:,to, seranles hechas por ro:uión. 
--=·if'xicLJ. D . .F', a:;o:;:o 21 de 1956.-FJ Vocal EJecutivo 
Zonn S'Jr, Lt·lln C..1.rc:.i.-Rúbricb..-El Vocal Secretario zo ... 
r..::. Sur Ing. ~all.lzar fte)'~I Garcia.-Rúbrica. 

~lexico, D ~·., ¡¡3cs:o 21 de 1956.-Conwlón Nac10ULI 
de Cc•!unizac,,,¡¡ --..:1 Vocnl Eje:utJvo Zvn& Sur, 'Letin Gar
t-.a.-R~br:c:i.-·hl Vo::.al S~cretarto, Zvna Sur, BaUaaar ... ~ 
ye. García. -.Rubnct\ 

3 ..... 2 (L-UQ); 

: 1'.~.'.l a. \Ll .se fJj.,ri1 '11 Clld:l caso par tfita Secretarla. 
-.e u IN "'ª t11:t4 n.01 os a a Ctdrn en,¡ de 1:..-~. 1 J cun tl ;,: c:.:.;ito lt gal citado y teniendo ea 

_...,...=::-=;,;:.;;¡;.;;...-i""='-"';.;....;.'..;;º;.;;";;;•"--'·m=•::.'º:::'o....;ª'"-'"'"'".::u;;.." cucr:ta ~ ncct•.;oidA<i' s p.:r sa~.!il;lCt'l en el propio ramtno. 

:\i m.irgen un .!.t!lo que i..:cl·: Po:kr Ejecutu·o Ft)dl'· 
- ·E.:~:.~,\.) t."r.:dCts !'.fexwc.~.· ·1.'I - .. ',:t. ;:.r::i. ·--31•.:r,,. J.:iJ. d :-
-~H11c.:ac1i;~~ y úb:·r.s !~Ubl:c.:.s.-.-':::~e:t>::• 04 ¡¡,, D~J'l:'v':IÓTI 

.úaal de C.am.lnos. 

i.umauc;u en co:-..sider~ción QU!' a partir di? la. r:~c·n
.!': la ac~ual Lty de VJ145 Gc:cn:.lt>s de Co1:l'.;:.;c,1L.:._i 

•i:.J St:c·~ia.ri3 ha .señalado u11a ~;n~;ttud: de w·mlC' m• -
:. ~ a c.:td:? lt..:!.o Ud t>je di. :tl.'i 1:.'l.:!:,::o:. n;;:rlor.nlc·:i ¡;:~r 
:· :. ·:p: . .-) J~ dertChlJ de \'ia. pi..r ,:.:·:.:· l'~• 1~ ex:tt:nsim~ '1"ª' ff'-

· .. ~.:.,,¡ '.·>h !1~ces:Jacles c!e .dios t.:1ter!v:-es: que tH.:-.1~:. 
;.~· l~ la tecn..'.r.J. 11odema dt! la tc.nstrucc:~ón dt' c.,,,mllio~. 
: .. , que a.\ume~ .;::i:.1ctcrcs de &~~vp!stas d~ 3ltJ veloci· 
:.11 hace r.ec':~.z.r:o .• .. 1.:irlos de un cl~.-echo de r:a :ni;.s nm· 
¡.,, Pm• fa;;:, :ar la visílJilidad y dar moyor seg~ridad a 
!·s ll.;'JnrJ~; y que, por Jo. mlt.:110, n-sultn Yn inadecuado 
~: !::nitc de \'e .. :l~'? metros que se hí\bia !ljo.do como nor 
~-l, he tenido a bien dicter •I slg~:ente 

ACUERDO: 

PRlMERO.-<:on fundamento e:: lo dispuesto por La 
:: •. o;iól\ II d!I articulo 2o. de la Le!' de Vlns G:n.·rnle.! d~ 
e·~ n~C;!C._n en \"!:e:. le. !:"C1'['")ria ':le Com1m 1 .:.;·me: 
~ ':·=·ai P:.:t:~:1_ :! . .:Jara y si :.1,: .. :~:-:;:J~r!"~·· .. :: c:1 . .in-:'I de:~ 
-.~·: .. 1 tlt !r..'.'i c.:.=::.Z1os !ederah•s de la. P.epUblica ~·a ~oru;
. · ... ~;5 ;. la techa, una ampHt•1d mJn~rna nbsolt.ta de \'Cln
.' .c:c:·os a cada lldo del cj, del ca::>ino, la cual r.cdri 
.. " .. arsc. t.n 103 Ju~ares cu que eslo result.i! in~ic.tdo por 
·•· ::~ce.s!dades técnJcaa de lo:, mi~m:;s camJno:-· por la. 
""·'·<iad del. t;á!!eo o por otrM cau.u •imUam. 

~ SEOUNOO.-En los caru!nog que actualmente se cons
-..; en, Y en loa que se lleven a cabo en lo rutW'O, el de-

SIJ!ra;:!o Efecth·o. No Redrcc10n 

:.í.t·x1co. D. F .. a les d:ez é:;"" .. -: r:.J r!~e~ de noviembre 
d~ n~H no\ cc1c.:itcs clncu'!ntn r rmco -El Sub:;ccreta.rlo de 
, .,,¡ua!cac!on~s y J.'rnaspo. t.:;. Enc.i.rgado del D~pacho, 
\"r"aH<": (', lluchanz.n.-RúbrlC'a. 

---·---
\Ct.'J:HDO que fija l.1. amJJ/lh1d qut (•om1> derr1:ho de Tia 

teudra el cami1u) !lfoxlro~Sa:tlrlo. 

Al marc~n l.iU ~ello GUe cuci:: Pu:ter Ejecutivo f'ede .. 
ral.-Est.ados Umdu.s !\rrx.cauc.s.-~:éXico.-Secretaria de 
Ccmumcacloncs y Obras Públlcas.-Acuerd:> a la Dlrtcción 
Nacional de Camlnoa. 

· con funclrun:ELo en el arUculo lo., tracción II, de la 
L<y de Vlas Otn raleo de comunicación, y en lo dlspu ... to 
por el acuerdo e p.iez de noviombre de mil noveeientoa 
cincuenta l' cinco c!Jct&do por esta Secretaria y teniendo 
en cuenta las c:nc!usione• del estudio técruco y ocon6-
n~co fO"'nU!ado al efecto por la Diretch\11 N"clonal de C&• 
~lln:,f f!' "'1,.;.i.:. u ~b · .•ccsldedcr c.. vl .... 1ll'4"~ y "'':;ur.· 
dad iJ:lra lo.) ubu&..1os er: ~J t.:amlno "?i.!éxlco .. dnlL..jo, he 
tenido n bien, dictar li •lr,uiente 

ACUERDO; 

PRL\!F.P.0.-Se t1Ja como derecho de v1a del eamino 
Méx!co-SalLlllo una amplltud de treinta metro. a cada 
lado de •U eJe, en el tramo Méxlco·Raneho El Jardln lc:ru· 
cero con el cam.tno Dolorea · llldal¡o-San Lula di la J'UI. 



20. 00 m 

ANCHO 

} 
Carpelo IA5'Óltlco 

Acor. 

1 
1 

.. r 

Acot. 

20.00m 

- Ancho mínimo establecido -
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Al p~recer 6ste es el LÚlico documento que formaliza

las elir:ienflioneo del derecho de vía, señalando en concordancia -

con la Ley de vías e;enerales ele comunicación en su artículo •20. 

fracción II res)ectivamente; que el dereci10 de vía para caminos 

es corno mínimo de 20 metros a cada lado de la centro línea, no

exiaticndo paru ferrocarriles algo similar. 

El derecho de víu en caminos y ferrocarriles ha lle

c;ado a ser en cnso:J muy especiales luwta de 50 metros o més a -

cada lado del eje de la vía. Dicho clocumen·i;o taü1bi~n otorga P.2 
der a ln Secretaría de ComunicacioneG y TransrJortes para que 

sea ella quien de acuerdo a lns necesidades e imoortancin de la 

obra fije el ancho de faja final que debe con:.:.tituir· el der,:;cho 

ele vía '1 e loe. caminos. 

Para :-i2"cer esa fijación es necesario tomar en cuenta 

entre otrc1s cor:.:as la ainpliaci6n en los lu1?,ares donde se ubica-

rán los campamento:, del :iersonal y equipo deaUnr.do a 9ermane-

cer allí rJara con-J trucción y :.mnteni:niento del camino, bancos -

de donde se extraerá el material pera cu construcción así como

su reparación a futuro, o.mpli tud de terracerias etc. 
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- Ampliación del derecho de vía -

El ~mnuo.l de ca.ninoG vecinales manifiesta que este -

ti ,10 de obras tenclra un dcr,)c\lo de vín rcducic1o al mínimo con -

ln intención de ~"cfecto.r lo menos 1,JOSible lor: terrenos cultiva-

bleo que casi siempr·e atraviefmn. 

TI PO DE CAMINO ANCHO DEL DERECHO 
VECINAL DE VIA (m) 

ESPECIAL 4 º·ºº 
PRIMER ORDEN 20,00 

SEGUNDO ORDEN 15. 00 

TERCER ORDEN 10. 00 

- i;nc:1Urn ca cecmino:: vecin<:>.les -

El derecho de vía mencionado aquí ,10.ro. cada tipo de

camino vecinal, 9ucdc ser fijado en di~cn~iones menores o bien

r.:odif.i.carse e.ul!lentan:]olo cuando li:w condiciones de construcción 

del camino lo requieran; nor cjm9lo, en lo~ cortes y terro.ple-

ncr; que oc salieran de su,: línitcc, co:1 objeto de q:..te siemnre -

estén alojo.d~G todeD lno obrac dent~o del derecho de v!a, 
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rio existe norma aim que reglamente la fijaci6n del -
derecho de vía en ferrocarriles, en un principio se establecio
como norma arbitraria. que el derecho de vía, en los de vía an-
gosta (0.914 m de escantillón) tuviera un ancho de 10 n 15 me-
tros y en los de vía ancha (l,435 m de escantillón) de 15 a 25-
metros, [Jero la experiencia demostró que estas amplitudes no 
pueden ser absolutamente rígidas sino que dependen en gran med! 
da de variaciones ocasionadas por la clase de terreno en que se 
vaya a alojar la vía, por ejemplo: en un terreno montaffoso la -
mayor de las veces es necesario construir cortes y terraplenes
bastante grandes, y como todas estas obras deben quedar locali
zadas dentro d.el derecho de vía, la anchura de éste variará de
acuerdo con la uni6n del terreno firme y los ceros del talud 
que se requiere para la estabilidad de las terracerias, así co
mo construcción de patios, terminales, casas de máquinas, etc. 

Por lo anterior mencionado la Ley de Vías Genorales
de Comunicación concede autoridad a la Secretaría de Comunica-
cianea y Transportes para que en ella se indique la anchura que 
debe fijarse en cada caso, 

Ferrovías, camino, líneas de transmición eléctrica 
y telee;ráfica alojados en el derecho de vía -



Lan líneas de transrnioi6n eléctrica, al icual que¡ 

canaleo, oleoductos y ¡;asoductos poseen también un derecho de 

vía. 
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Este derecho de vía, en líneas de transmisi6n eléc-

trica se fija considorondo su potencial; por ejemplo, en líneas 

que conducen hasta 6,000 volts su ancho total es de 5 a 10 me-

tros, hasta 50,000 volts de 10 a 15 metros y en líneas de hasta 

80,000 volts o más se fija un ancho mínimo de 20 metros. 

En un canal, el ancho de derecho de vía es funci6n -

principalmente del diseno de la secci6n, así como de la topogr.!: 

fía del lugar, Cu2.11do un canal se abre bajo el nivel del suelo 

o sea en excavaci6n, se debe considerar el ancho en la parte s~ 

perior de la secci6n, así como el espacio lateral para almace-

nar eJ. material protlucto de la excavaci6n, y construcci6n del o 

los caminos de uso para su mantenimiento. Sí el canal se cons

truye sobre el nivel del cuelo teniendo como bordes laterales,

terraplencs, se debe considerar que la corona de éstos últimos

tenea la amplitud suficiente para el alojamiento del o los cami 

nos usadot1 en su conservación. 

Los oleoductos y gasoductos, poseen un derecho de 

vía dependiente e.el número de tuberír.s que oe instalen y de la

elase de sefíaleo que oe usen para su operaci6n. Cuando se tra

ta de una tubería, generalmente el ancho es de 6 a 10 metros; -

si las tuberías a im;tal::.r non doH, el ancho va hasta 15 metros 

o más. El ancho regularmente es constante, siendo necesario am
pliarlo en lugares donde se requiera mayor cantidad de tierra -

para con::Jtrucci6n de edificaciones propias de su operaci6n; así 

como, en zonas urbanizadas para evitar se lleguen a realizar 

obras de cualquier índole cerca de las tuberías. 
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- El derecho de v.ía depende del número de tuberías 

II.4.- DERECHO DE VIA, CASO PARTICULAR DE LA ZONA FEDERAL 

La zona federal, es toda porción de tierra o aguas
que pertenec.en a la Nación, y en la cual el unico que puede e-
jercer propiedad absoluta es el cobierno Federal que las necesi 
ta para alojar, proteger y a la vez obtener segu:r·idf•d sobre de
terminadas obras naturales o artifi cüüm;; un ejemplo puede ser 
los lugares donde se ubican los parques nacionales por conside
rarse vitales para el mejoramiento del medio ambiente, lEereser 
vaciones para animale8 en peliero de extinción, etc~tera. 

El reglamento para ocupación y construcciones de o
bras en el mar terri torü:l 1 vías na.veeables, playas y zonas fe
derales en su articulo 2o., declara, que de acuerdo con la ley
general de bienes nacionales y ley federal de aguas, son zonps
federnlen lac aieuienteu: 

a) .t!!l mar territorifil hasta la distancia de 200 millas ma
rítimas a partir de la linea de la marca l"lÍLs baja en le. costa -
firl!le o en lar.; islas que forman parte del territorio Nacional. 



23 

b) La playa, o sea la parte de tierra que por virtud de la 
marea cubre o descubre el aguf hasta los límites del mayor re~ 
flujo anual. 

c) La zona marítima terrestre connti tuída por la faja de -
20 metros de ancho de ti erra firme que no cubre la mareo, cont_i 
gua a las playas del mar o a las riberas de los ríos desde su -
desembocadura en el mar hosta donde llega el mayor reflujo anu
al, río arriba. 

d) El cauce de las corrientes, ríos y esteros en toda su -
extensión, siempre que sean navegables o flotabler , entendíend~ 

se como tal el canal cuya capacidad sea la necesaria pa1·a que -
escurran las aguas en les mayores crecientes ordinarias; pero -
en las corrienten o en las partes de las mismas sujetas a des-
bordamientos, mientras no se construyan obras de encauzamiento
º de canalización, el cauce será el canal naturcl cavado por 
lmi aguas o el formado por un sistem:, de obras de defensa. 

e) La zona federal constituída por la faja de 10 metros 
contigua al cauce de las cor·riente0 o el vaso de loH depósitos
de propiedad nacional. Esa zona se reducirá en 5 metros en los 
cauces 

f) 
g) 

bras en 

cuya 
Los 
Los 
los 

anchura sea de 5 metro:": o menor. 
puertos, bahías, radas y ensenadas. 
diques, muelles, escolleras, malecones y demás o--
puertos, que sean de uso común. 

h) Plazas, pe.seos, y parques público[:, cuya con:;trucción o 
conservación esté a cargo del gobierno Federal. 

i) Caminos, carreteras y íluentes que constituyan vías gen!:, 
rales de comunicación a través de la República y hayan sido 
construidos o adquiridos por el .Gobierno. 

j) Monumentos artfatico:-: e hist6ricos y las construcciones 
levantadas en lueere~: públicn:::, 

k) Edificios o ruinas arqueolóeicas e histdricas, 

El artículo 3o. autoriza lr: com;trucción de obras PE: 
ra ocupar lsn zonr;s a.e dominio público morí timo, orevia solici
tud a la Secretaría de Marina. Para ln ocupacidn de alguna. zo
na federal con fines a~rícolas, el reglamnnto en su artículo 9~ 
autoriza la ocupación,· pero con cardcter orecario y hasta por -
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90 días, mediante permiso, y por un año prorrogable u juicio de 
lu Secretaría de Marino j' a contrato. 

Por lo que se refiere a predios colindantes con las
zonas federales maritimas, el mismo reglamento en su artículo -
16 dice: 

"Los propietarion de 9redios colindantes con la zona 
federal están ~bli,gados f'. dar aviso a la Secretaría de Marina -
o autoridad marítima correnpondiente, cuando dicha zona sea mo
dificada !JO!' las aguss. La zona federal subsiste aún cuando 
lm:i ague.s invadan predios de propiedad particular, pero los prE_ 
pietarios de los predioH invadidos, aun cuando tengan su carác
ter como talcc, por lo que respecta a las fraccione:; que pasen
ª ser zona federal, riueden ocun::.rla gratuitamente si comprueban 
ante la Secretaría de Marina. 

l.- Que sus terrenos fueron invadidos por las aguas -
en la extensión y terreno que aduzcan. 

2.- Que hicieron cuanto estuvo de i::.u parte por evitar 
la invasión, a menor; que ~sta. hay¡; sido repentina." 

Por lo demás hemos mencione.do que el derecho de vía -
es una cierta superficie de terreno situado a uno y otro lado -
del eje de cualquier vía de comunicación, superficie de anchura 
variable cuyo principal objetivo es alojar y proteger la obra. 

El derecho de vía es propiedad federal cuando se tra
ta de obras que impliquen una vía, construidas por el Gobierno. 
Tratándo~;e de obra::; públican que se construyen en terrenos no -
urbanizados, como por ejcr.i?lo una presa, no existe propiamente
un derecho de vía, solamente una zona de 9rotección propiedad -
de la Federación, si tur, do circundante a la oresa. 

Concluyendo diremos que el derecho de vía es propie
dad Federal, exclusiva de obras cuya concepción implique una ru 
ta. 



CAPITULO TERCERO 

PLANTt:ArarnNTOS SOBRE DBRECHO DE VIA 
= = = 



26 

III .1.- DISPOSICION~;S DE INGENIERIA 

Hemori dicho que el concepto de derocho de vía, surge 

de la acti vidau de:.;arrollada por la Ingeniería, debido a que 

c;ran 9arte de sur-; obras se des::ilantan y clericamian sobre la su-

perficie de la Tierra; elemento a considerar dentro de cualqui

er proyecto de obra, si es, que se quiere llegar a culminarlas, 

dentro de la8 limitacioneG de tiempo y dinero, previamente con 

sideradas y aceptadas. 

Al ser la Inr,eniería fueute del derecho de vía es me 

nester que no:; familiaricemo:; con algun::.s etapas del r:iroceso 

qur:: van alumbrando a las obras de comunicación y conjuntamente

al tema en mención, para lo cual, consideramos de interés el ele 

sarrollo de lori niguientes puntos. 

a) PLAr!EACION 

La planeación es llevadn a cabo cuando se preten

de cambiar o mejorar si tuacione3 actuales, ;iura ello son gener.!! 

das alternativos de solución, de::nuér; de haber ar.ru¡iado dentro

de un análisis documentado, de manera armónica y coordinada, 

procurando conocer tan ampliamente como nea factible en el caso 

de vías terre:.,tres O.e comunicación, f'1ctores tales como; geo.:;r!1 

ficos-físicos, económicos-nocia.les y político~. que distin.r:an a

cacla región de la Hepública. 

Dentro de lo:: factores .r:;eo[\ráficos-físicos, se 

puede tomur en cuenta la uhicación de le zona en ectudio referí 

doe al C:cucclor y al Mericlinno de Grenwich, se puede conoce1· con 

que elementos naturales límita, que ectados, ciudades o bien, -

po blacloc; abe.rea, cual es su al ti tucl referirle al nivel del mr,r y 

cual es la su9erficie de la zona en e::tudio; ta:nbi~n se pueden

conocer las condiciones cli~áticas, metcreol6gicas, edafoló~i-

cas, hidrolócicas y de vecetoción nntural. 

El eotudio socio-económico tiene corno finnlidr.d -

descubrir y valorar la2 c~ractcri2ticns de lo~ hrbitantes de 

una ;ioblación, com:idcrando sun tendenciE.s ¡::eneraleo de creci-

miento, su die tri bución en núcleo!c' urbano:::, sub-ur·banos o rura

les, su entructura ocucacional y su re9artició:1 zotre la suoer-
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ficie considerada, an~eatos nanitarlo-2sictcnciEles, mortalidad 

9or cnfcr::icdu•Jes cndámicas 1 alfnbetizaci6n, educ~·ción j' cure.et~ 

rínticas habi tacionol0s 1 conocer el ,:;rnJo n..uc: fle tiene de apro

vechrtmicnto de lar: recur·nol' naturales, rcndimieuto de las divo! 

sas acti vida.dos 'Jro1luc'!;i van y los ni vcler; de con:: umo, Por LH tl, 
mo el conoci!:licnto de la realidrnl riolítico-adi:lini:.:tr:::tiva, es -

indü1 (JC:isc blo '.J:lra conocer ciertas j crurquías, !)rocedimientos y 

jurisdicciones, que influyen al intcnt~:r una 1Jlc.ncación conjun

tamentfl ordenada. 

b) PHOY~üTO 

El ,royecto os desp18ntado a Qarti~ de la ciment~ 
ción, ar:l0rt2.:la. ,1or la plnneación m~disnte los datos y especifi

cacionea fijados por 6:::ta última, El 9royecto ne realiza cJn -
el auxilio ele tres ro.mas: EFJtudio1; ie TopoGrafía, de r.recánica
de Suelos y de Estructuras. 

b.l. li:S'l'UDI03 TOPOGRJ\FICo:¡ 

t!l primer .r;iaso consir:te en reconocer la zona r>E: 
ra ?Oder fijcr los llamri.dos puntos oHi;¡ado::• 1 los cuales flon to 
pográficos o tácnic0n, es decir la localización de puertos en -

las serranías 1 cruces de ríos y talwogs entre otrorJ; [)Olí ti cos

o socio.les, dentro de lo;: cu.o.les pocle;.ion mcnci.:>ns.r wblnciones

intermediaa, centro~ turísticos, cabeceran do di~tritos, exis-

tencia de mii:us en e<:tr..clo de rroclucción, etc,, el solo hecho de 

existir centro::: do im9ortancia no cignifica 1.ue Ge tenga·que t.2, 
car cada uno de ellos, [)ero sí obli~t= .. a occoc;er el mejor, trazo
de wanera que se les beneficie u todos o a cnsi totlon. Actual

men i:e se cuenta c:m :'Jrocedimiento::. tr.les co:,10 el fotogramétrico 

electrónico pura ~~cer el reconocimiento, ous aolicaciones no -
son limi bei.clt=..r> unicamente a lr:i. locali:>:sci ón :le ce.1Jinos y ferro e~ 

rriles, sino que también son útiles en ln nlaneaci:Sn, en el di

seTio ~eo~dtrico, en loo.derechos de v1c, drenaje, estudios de -

trán:::i to, clfl.dficación e idcntif.iceción de cuel:>3, volúmcne1~ -
de tierra y localización uc mt>terinler;; com:>le:nentt,ndone el mé

toc'!o con recorridorl hechoc a. ?ié, a cube.llo, en jee!l o en heli

cóptero. 



El :ic,~umlo :iano consiote en el2borar el trazo pr2_ 
liminar, eote trazo es una poligonal abierta, que pr-:rte ele un -

runto llamado Km O + 000, y va avanzando, clavandooe estacas a

cuda 20 r.ietror~ taml::i6n en luearm: accidentudon y siuntoc nota--
blos ni lo umeri ta ha::: ta llegar al ounto final den cado. l.!;ste -

trazo es la base para ooder s elecci on2.r la línea definitiva, a

clemáz de ~rororcionnr tlatoo suficiantes par& elaborar los pres~ 
puestos ;ireliminarm-; e.e la obra. Por dichas razone::; clebe de 

elRuorarse eote trazo de la mejor manera QOSible, tomando en -
consideración todos los accidentes topográficos que pudieren 

llegar a afectnr el trazo tlefini ti vo. 

El tercer y último paso es el referente al trazo

definitivo en el cual es válido hacer correciones, reooecto al

tro.zo preliminar si lo amerita el caso, tales como: pequeños 
cambioc de alineación, ajustes de la pendiente y ubicación de -

las otras de alcantarillado, asimismo se indican les direccio-
nes de todos los linderos de propiedades, distancias entre és-

tas, uhicaci6n de construcciones, bardus, cercas y otras insta

laciones consideradEs importnntee debido a que sobre esto se a
•rnyarún las futuras adquisiciones y convenios hechos por los 

funcionorios del Derecho de Vía. 

b.1.1.. A!W:IO:'; D:i! SBGCION Y AWJl1ML:iNTO. DE LAS OBRAS DE -

DH31IAJB 

Los anchon de sección. son de ·suma imoortancin des . . -
de el 1unto de vi:.~·~r~ in;-;enieril debido a que las dimensioneri dE: 

das a la cecci6n trancveroal de la vía influyen Je mcnt:l'.'."l. ere.n

de en el co2to de la obra así como en su c~1acid&d de alojar ya 

sea trdm:ito o fcrrovías, dic:10 de otra mr.mera; si lét socci6n -

diseñada es reducida será econdr.:ica, pero ElU ca9aciclad de a.loj.§: 

micmto serd reducida, oi lr. sección es oenr-iada amnlia, teridra -
mayor cnpncided ele alojamiento poro ou costo también oe2d mayan 
De aquí surr,e la nccenid::.d de equilibrnr ambor'. planteamiento:.,-

9rocurando -iroycctc.r con vfrión del futuro y con ::.in:n e. cons-
truir lo que con estrictnr.1onte nece::ario en el pre:';r:nte pr;ro d! 

j:rndo una inanera fácil y econd:nico. ?ura la am¡üia.ci6n f~rtuJ"c. 

Ahora vo~os do qua mcnerc influyen loo unc~oo de-
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sección e!". la fijr.ción del derecho de vía, ale;o que contribuye

tambHn a érito son las condicione:; del terreno ya que dependie!! 

do de ::u torio;u·uf!n se '.'lará necenario en ocusioner. construir 

cortes o terri:.:ilenes cuyo:·, ceros se localizarán más lejos del -

centro :~e l::i 1Í!1ea ocasionando mayor ocuDuciún de tierra y per

lo mismo aumentando loG anchon del derecho de vía. 

Es dentro del derec110 de vfo donde se localizarán 

las obr::s de drenaje, siempre :procur2ndo que las aeuas recolec

tadas ;Jol' é~tas no daD.en lor. terrenosndyacentes, pues se corre

el riesco de tener que indemnizar a los afectados, esto mismo -

ocurre en la etarin de construcción cuando el mc.teriul de despe_E 

:licio es c.rrojHdo a lo>-; laC.o:, del der0cho :le vía ocasionando mu. 

yor ocu?:.::ión de tierras y '.JOr lo tanto 12. nececidud de oromo-

ver la ad1uisici6n de dichas zon~s afectadas. Las obras de dre 

na.je en :::ención son: cunetas, contracuneh's, lavaderos o verte

dores; otras de cruce corno son: las alcantarillas, vados y ~me_!! 

te3 vados: obrc.8 ::iubterránens c;)n:o: zanjas, drenes ciegos, dre

nes de tubo. Otras obres que tambidn se considera se alojan 

dentro del ierecno de v!a son los ~ostes pura tendido de cables 

de teldt;1'.::0

JS, corriente cl'1ctrica, G~.~oductos, etc., esto se -

hE.ce con el fín de :ioderles dar ront:mimiento adecua.do sin te-

ner ~ue renli~Qr nuevBs ví~s de accee0 es~ecialmente 9ara ello. 
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b.2. ESTUDIOS DE ftlECANICA D:!: SUELOS 

Las muestras que se obtienen en el reconocimiento 

paro. el trazo de la futura obra de comunicación, son enviadas a 

un laboratorio de Mecánica de Suelos p:oiro. que se les examine en 

cuanto a clmüficación [Jetro~ráfica, granulometría, caracterís

ticas plásticas, humedad in situ, etc., el conocimiento de esto 

permite elaborar un perfil eeolóeico lo más aproximado posible

al real de las diferentes rutas probables de ln localización, -

y a su vez el conocimiento del perhl permite elegir cual de 

las alternativfs r,eneredas es la m~s estable y económica. Amén 

de lo anterior, éste último permite conocer los materiales con

los cuales ecrdn construidas las terrncerías¡ en el caso de te

rrapleneD para conocer las características de los materialf!s 

con los que serán construidos, cual es el equi90 y procedimien

to más indicado para su form~ción, etc., en el caso de cortes -

para conocer cuales serán las dificultades que se tendrán al e_! 

cavar; de este material excavado sus fretares de abundamiento,

º de contracción, para que haya compensación en el caso de em-

plearoe en terrDplenes, conocer la estabilidad de los cortes p~ 

ra emplear el mejor talud e inher·ente a ello el drena.je que me

jor funcioni::. 

La mecánica de suelos te.mbién COl'pera ampliame:-ite 

en el estudio de los materiales obtenidos de depósitos conooi-

do:.; comunmente con el nombre de bancos de materiales. 

b.2.1 •. BM!CO.:i DE !11AT~HIALEJ PAHA COHST11UCCIO~l Y CONSEHV! 

CIOH DJi~ LA.~ OhRAS DE co:.mmCACION 

El inr;eniero conctructor de v!aEJ terrestres, se -

enfrenta al problRt~ de localizar y seleccionar los materiales

necesarios para su obra los cualec tienen un costo bastante im

portante empleados en la construcción o en el mantenimiento, é~ 

tos se liotan así: roca, r.rava, arena y suelos finos; los cua-

les encontrará en depósitos denomino.do:º bc,ncos, expresión toma

da en nu r;entido miis eeneral yu. que bien se puede referir a cor 

tes, de loo cua.let1 u ou vez será conctruido un terrn :ilén, o 

bien, a un balcón en un método de compensación longitudinal o -

transversal, o a los materialm; del terreno natural de donde se 
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extraerá un 1Jr1fota:no lateral, o tumbión al rie9ónito de donde es 
extraído el 1~::d;erial, llr;1n:;tlo oro9inraente banco. 

Locn.li~i:r un bunco no es r;olc.mentr~ descubrir el -

lur~:-).l' OY.1Jlotable doni:lc existe un volumen r,uficLente de fluelos o 

rocas que cum)len todcn lc.s e¡c;;¡ecificacionen de calidad exie;i-
das l)or la institución con·, tru.ctora encare;atll:'. de realizar ln 

vfa terrestre en cuentión, nino r¡ue aclemtb ne debe garantizar -

que loo bancos elegidos sean loE mejores entre todos los dispo

niblon en varios ns :.1ectos que se interrelacionan, como lo es la 

calidad de los m3teriales extraíbles los cuales se analizarán -

en relación e~,:trechn con el uso a q_ue les someterá; eleGir aqu_!:. 

lloA cuyo acceno sen fácil y cuyos nrocedimiento~ de obteneión
nenn oficicmten y econórnicon; coml_)robar que las diFJtancias de -

ncarreo de lon materialen a la obra sean mínimas, renglón éste

cuya re 9ercusión en los cor; tos en de numo. im'.)ortancia; que la -

naturaleza de los materialcrn condu:~can a ·ir·ooedimientor~ senci-
llos y económicos dura~te su tendido y colocación final, requi
riendo los mínimon tratamientos y 11or último, oero no el menos

irnriortnnte; los bancos deben estar localizados de tal manera 

que su ex~lotución no conduzca a probl~nas leaales de difícil o 

lenta soluci6n y que no -perjudiquen a los habitantes de la rc-

eión, oroduciendo inju~ticias sociales. 

Ecta última idea en lo que nos hace reflexionar -

sobre la im;iortancin de conocer el procedimiento de ad~uirfr di 
chas bancos o loo materiales que contienen. 

Bn la Secretaría de Comunicaciones y Transportes, 
loo bancor; de material para uso de caminos y ferrocarriles;' ·co

r.iunmente no se adquieren mediante exriropinción, las ~ahori.s': el.,. 
''·' ·, ' 

mayor tiem~JO que se invierte pr::.ra lograr esta últi1naf)a: ubica-

ció::i de los bo.ncon a lo largo del trt~zo, obligando ti 'usB,:rlos i_!! 

dependientemente del volumen requerido, por consir.uien·~e gene-

randose i:;rancles tlii::tancias de acarreo; pooterior n la obra, cos
tos de •1it;ilancia y conservación del banco una vez contemplado

como zona Federal, inuc~endientemcnte del volumen requerido, e!! 
tre otras causan. 

El •Jroccdir.1iento c:nnlcndo, cJndote en la elabor.:::. 
ción ele convenios o contrs.-tos de e1:olotación de rccuraor.; naturE; 
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les no renovables celebrudos entre el particular, ejido o comu
nidad y la Secreturín, en los cunles se especifica el volumen -
de material a uoar, duración en tiempo del convenio, así como -
el ~recio unitario a cubrir en dinero por concento de regalías
º der0chos de explotnci6n siempre y cuamlo se emita acuerdo del 
Subsecretario de Infraestructura. 

- Explotación de un banco de material-

b. 3. E:3TUDIOS ESTRUCTURALBS 

Consisten básicamente en el conocimiento del com
portamiento mecánico a nartir de esfuerzos anli~ados en los ele 

' -mentas integrantes de las estructuras formadoras de las obras -
de comunicc.ci6n corno suelen ser: Davirnentos, rieles, alcantari
llas, puentes, etc., y nosterior a ello el diseño seguro, econi 
mico y funcion~l. 

c) CON;iTil.U:JCION 
Es lo que nos da una obra termim:.dn; planeada. y -

disel'íada ~reviarnente, es decir, la reali:..:aci6:i. física de la o-
bra de o.cuerdo a los _ilanos y es·::iecifico.cione:>, ela.bore,doc: en -
el diseífo, si,n;uiendo para ello un Droceso constructivo basado -
en materiales, mano de obra y :m:i.quinaria. 
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Es ye. en cBtas alturas de todo el -proceso seguido, 

donde la obtención del derecho de vía, es de suma importanciu,

de preferencia antcrio1· al comic:nzo de la construcción para. evi 

ter 9roblem:rn de tiern>JOS perdidos y en consecuencia párdida de

recursos económicc~. 

Una ve~ ya construida la obra., se hace necesario

su operación y mantenimiento constante para cubrir plenamente -

la necesidad social objeto de cu creación, al ser funcional y -

segura, de aquí surge otre. idea; EL DERECHO DE VIA TIENE LA MI.§. 

J.11i VIDA UTIL <'.¡Ud: L;\ O~IH,\ -~ Lt, CU.~L ALOJA. 
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Convenio para la explotación da un banco da Material -
Conglomarado, que con autorización de la Secretaría de 
Programación y Presupuesto, celebran por una parte el'""' 
Gobierno federal, por conducto de la·Secretar!a de -
Comunicaciones y Transportea 1 representada por el c. -
secretario de la propia dependencia y por la otra el -
c. Luis NicÓlas Alverde Escobar, propiot.ario del pre -
dio ubicado en "Agua frfatt, Municipio de Apodaca, N.L. 
A qui~nes en lo.sucesivo se lee denomina~á "La Sacre -
tar!a" y "El Propietario", de conformidad con las 
Declaraciones y Clausulas siguientes: · 

II.-

IU.-

o E e L A R A e I o N E s. 
11 La Sesretar!'a 11 ~ani~ieeta ijue, para la cona "'.' · 
truccion de la Vio f~rrea Mexico-Nuevo Laredo, 
Tramo Libramiento de Monterrey, requiere explo 
ter el banco de material conglomerado que se '::: 
localiza a ambos ladoá del K-54+766.47 al -·· 
K-55+130.40 en terrenos de "El Pr~pietario". 
"El Propietario" acrei:ffta eu propfeda'd median
~ª escritura No,37620 del 20 da Abril de 1902; 
Expedida por el Notorio Público' No,47 Lic. -
Daniel ·Elizondo Paéz, con residencia en 
Monterrey, N.L. Registrada en el Registro Pú
blico de la Propiedad con el No, 601 Volúmen -
jQ Libro 13 Sección I Propiedad el 24 de Agos
to de 1902; dentro de la cuá.l so localiza el -
banco objeto de la explotación, materia de es
te convenio, con superficie de 44,416 m2. 
"El Propietario" aprobó. permitir la explotación 
del banco de referencia. 

·e l A U 5 U L A S. 

PRil'IERA·.-11El Propietario" autoriza a "La Secre'tar!a" -
para que ocupe y explote en exclusiva el banco 
de material con lomera do ai tuado en "Agua - -
fría" Munic' o de Apodaca, N.L. hasta por la 
cantidad 60 ,1ioo m3. :aprÓximadamente en la 
forma '.qu d'

7 
&tf estime conveniente. 

'/ // . . 
5EGUNDA.-"f1 Propietario" está obligado o no celebrar -

con t~rcer~persona Convenio alguno similar al 
pres te aspecto del banco de material con -
gl e o .mencionado en las declaraciones de -

~-
"/" '/ Conti"~ª hoja No. 2 
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' TIAll"Hf[I 

TERCERA.·-

CUARTA.·· 

QUINTA".-

SEXTA.-

SEPTIMA ... 

OCTAVA.-

2, 

La ocupación y explotación que haga 011La Secretar.{a!• 
será por conducto d~ su personal o por los contrati_! 
tas ~e "La Secretaria", a cuyg cargo este la reali
zacion de las obras a que seran destinados los mate
riales, objeto de la explotación y utilizará la 
maquinaria adecuada, con los ediricios y las insta 
laciones necesarias para tal ~!n. . r 
"La Secretar!i" se obliga a cubrir la cantidad de 
110.00 (DIEZ PESOS 00/100 M.N.) por cada metro cúbi-

co de material conglomerado que extraiga del 
citado banco. As! mismo se campromete·a dejar el área 
excavada a un nivel de 10 cms. arriba del hongo de -
riel y rellenar con el producto del despalme, la zona 
baja ubicada del K-54+767 al K-54+aOO a ambos lados
da la Vía, hasta el mismo nivel de 10 cms. sobre el-
hongo de riel. · 
El pago se erectuará tomando como base las Estimacio
nes mensuales que formulé La Residencia General de 
V!aa férreas, con .sede en Villa de García, N.L. 

"La Secretaría" no dará adelantos o anticipos a - -
"El Propietario" a cuenta de los.'derechos de explota
ción de los materiales objeto de este convenio. 

El presente Convenio tiene una duración máxima de un 
año, contando ~ partir de la r~cha en que se suscri
be y solo podra renovarse o prorrogarse en sus termi 
nea 19i existe la conrormidad expresa y poi· escrita en 
a~bas partes. · 

Las partes están de acuerde, en que el precio estipu 
lado en la claÚsulá):uarta de este convenio es el -= 
justo y leg!t ·, _pór lo que declaran que en presente 
case no i n error, dalo, lesión, mala ré, inexpe
rienc n oa.C'é'ión alguna, razón por la cual en 
nin 'n tiemP, deducirán acciones de nulidad o resci -
c 'n que e de~van de tales circunstanc~as, por lo 

e ren cian,,.11 lo dispuesto por los asrticulos 17, 
1812, 15 818, 1819, 1820, y además relativos de 
CÓd o il vigente para el Distrito federal. 

Continúa hoja No. 3 
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y NOVENA.- En la interpretación y cumplimiento de este eonve 

nio y para todo lo que no esté expresamente esti= 
pulado en el mismo, las partea se someten a la 
Jurisdicción de loa Tribunales federales de la ~ 
Ciudad de México y a las Leyes que Rig~n eri el 
Distrito federal ~El Propietario" renuncia en su 
caso al fuero de su domicilio actual i futuro. 

El presente Convenio se extiende por quintuplicado 
y las partes expresan quedar enteradas 'del alcance 
y efectos legales del mismo, que no les ca11sa lo-
sión y fir~an para constancia con la peraonalidad 
con que se ostentan en el presente Convenio. · 
En la Ciudad de Apodaca 4 Nuevo León a los veinti
cuatro d!as ·del mea de abril de mil novecientos -
ochenta y·cuatro. 
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III.~. ao:r:HJ3HJ\o'JI01fi·;i i.l:•; G/lllACT;<;H JUHIDICO 

"::;:-; aquí donde iir:blnremor: :::obre al~as norrnao lega-

leo que a0oyan la fijación del derecho de v!a y ou obtención, -

rero rmtec de :wccr mención, e:i conveniente conocer un poco u-

cerca de conceatoo tnlec como: propiedad, modos de adquirir la 

propiedad y ex9ropiación. 

Trataremos de comprender el concepto de ~ro9ied~d m~ 

diante la definicj.Ón dr.cla 9or el Lic. Rafael Rojina Ville¡:;ao. -

"La oro?iedad es un de1·echo real, nor el cual un bien se encuer: 

tra sometido al 9oder jurídico ele una onrr:ona, en forma directa, 

exclu:liva y .")Cr"/0tua, nn.ra que ~eta '\lUeda retirar todas las ve!l 

tajas econdmican que el bien cea susce0tible de prestarle, sie!l 

do e:::te clerecho 1 como todo, derecho real oponible a todo i:1undo 11, 

Oonniclernndo la anterior definición podemos decir que 9roniedad 

es la 9osesidn en base a derecho mediante la cual el proµieta-

rio ~oractc n un bien, de manera oerpetua y exclusiva a la acci

ón de su voluntad, con lns li:!li tL-1cione:1 y ;~odalirlades nue fijen 

las leyes. 

21 derocl10 '1c (lro ::iiedad e::: di:itin,r;;l.lido nor tren ele-

r~ento:· que son: 

a) 31 derecho de diEponer 

b) 31 derecho de usar 

c) El.derecho de disfrutar 

di~tinción conocida como clasificación Je los bienes por su na

turnleza; cjomnlo de er;to tenemos a los bienec mueble"1 1 bienes

in;nucblor.1 bienes inmovilizados, utc., oon bienea mueble::o t>.que

llon que no son fijoo es decir todos aquello~ que pueden ~cr 

de::;nlaz::idos de un lucar o. otro, ya oee. :ryor sí minmoe: o oor u11a

fuerza exterior; biene:; inmuebles;' F:on aa.ucllor: que tienfln uno. -

situr.ción fija, 9or docir: ·:el·cuelo, la.o con::truccionco siempre 

que enten ud:1crirl.o.:i e óntti;· obr·ao 'de dreneje taleo como ouente~, 
µo zos, dir¡u.e::J, etc., ~le tal mc.nera que, :ior con:-1 trucciones deb~ 

:no:c. entender to:lo conjunto ue mnter:i.nlc<1 v.nidos parn nie;nnre, -

nea en la ~unerficie o en el interior del ~uelo; len con~truc-

ciones adhcri,!o.n 1:).1 :::uolo de ::ic .. '1C!'tl lJrovinional, tcl co::io: e:~n~ 

nici.onec, car"'\:>.:• de ciJ'co, co.:.1'!nrrnn'i:oo ryn:·e 0ürsonol do obr::i, -
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etc., no son in:nuebl,1s; las olantns ;,' árboles son inmuebles :ü

entras er.ten nt.lileridoc n ln tierra y sun raices entren ul suelo, 

non inmueblec lon frutoc micntra::i esten pendientes de los árbo

les o ulnntas y no sean sepvrados nor.oos0chas y cartee rc~ila

res 1 ,1uc::i si son 30 9a.rF1dos antes 1 dan lur;ar a la catef,'or.!a lla

ma<la mueble:::: :Jor antici }ación, en to e::: 1 n.n_uel1.os que tienen su

naturuleza inmueble, co:no lr.s con echen en .9ie, corteti de bos--

ques, ::i:lterinl de der:iolición, etc., :icro que muy 9ronto van a -

convortirse en r.iuoblo!'l 1 ::ior e:::t'J el derecho loe considera co:no

tulcs aún antc::i rl.o su sex•.racidn, bionon inmovilizados, r.on n-

n_ncllos bienes :nucbler; (""..uc debido al u;10 que se les da quedan -

inmovilizad0s 9orque no nuetlen ser retirados del luaar en que -

se encuentran r:in n_ue se cause daño de consideración al bien in 

mueble al r:ue están adheri11or3, un eje::lQlo de ecto son las instE:, 
,-

lP~iones el6ctricae. 

;H un ~;¡jo J;:i uis :io!"le de un bien esta ejerciendo la -

acción dt:J dominio directo, c!tc.nJ 1 lo m:c. y dir;:fruta ejerce la. -

acción de ll·1·.1inio útil; cd que cannclo el sujeto ena.je:ia eco 

bien cj e cu ta al mismo tie;r1!JO el trar3lado de dominio directo y 

dominio útil al nuevo 9ro(Ji0tario; a.hora cuanclo dici'!o ::mjcto a

rrenda u.11 bien rmyo con:::erva 9ara sí el dominio directo, eo de

cir el derec:10 de dispo,~11~· del bien y trasmite al arrendador el 

dominio tHil :iorC"J.Ue le concede el derecho de usar ~· disfrutar -

del bien. Hemos vioto hnsta aquí la cl::i.sificación de loo bic-

nes 9or su naturaleza, veremos ahora lé, cla13ificación de bienes 

tomándolos en cuenta seeún las •1eroon2.:". a las que :iertanecen. -

Para ello, la Ley General de Dienes Ifacionl:'lle:J, de fecha 8 de -

enero de 1982, clasifica lo::: bienen q_ue inteGran el 9atrir.ionio

nacio11al en dos cate.::;orfo.s: bie:.1'''' ceJ. nominio del poder :públi

co y biene~ del dominio 0rivcdo de la federaci6n, a los bienes

del dominio i:iúblico oc le::: atribuye como caracterí::.it~ca la im--

9rc:;cri~1tibilidad y la inaliennbilidacl, lA. razón do estns limi

taciones e~ ~uc niendo afRct&doc ec~eci~lmento al uso de todos

º aún servicio i:iúblico exir~tc un intcró::; ::1acinl en que M snl-

c;an do cu afectacirfo, inr:;rcfll.'::1tlo nl :ia trimonio de lor: i:ir..rticUl.§; 

res; :ior otra 9r..rtc, el ~:}to.do se !1recnbe de lor. abusan de los-
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detentadoreR del poder prohibíendoles que enajenen los bienes -
del Estado o dejen que algún porticulnr lo prescriba en su pro
vecho. 

l) Bienes del poder núblico; son aquellos que uertene-

cen a la Federaci6n, a loo EstadoH o a los hlunicipios. t:stos -
se dividen a su vez en: 

l.1) Bienes de uso co;;iún; son todos aquellos destinados -

al uso núblico r;eneral, sienrlo exentos de constituir proi;>iedad
privada, ejem9lo: los caminos, ferrocarriles, ríos, playas, et~ 
e inherente a ellos la propiedad Federal. Se caracterizan por 
ser innlienables e imprencriptibles. 

1.2) Bienes destinados a un servicio público; pertenecen
en pleno dominio a la Federación, a los Estados o o los !11unici
pios, es decir están al servicio del gobierno Federal, Estatal
º Municipal son inalienables e imprescriptibles, mientras no se 
les desafecte del servicio público u que se hallen destinados,
ejemplo; oficinas públicas y suo dependencias, museos, bibliot_.!:. 
cas,. edificios destinados a educación pública, a los poderes E
jecutivo, Ler,islativo y Judicial. 

2) Bienes J?rivados de la Federación; pertenecen a la F.!:, 

deraci6n, Estados o Munici~ios, sin estar sometidos al régimen
de derecho público; pudiendo formar parte del dominio público -
cuando se destinen a dar un servicio público o común, 

3) Dienes de propiedad particular; son bienes que pert_.!:. 
necen a perDonas fisices o morales particulares y de las que 

ninguna persona o gruuo puede a~rovecharse sin consentimiento -
del dueño o autorizaci6n de lo Ley. 

4) Bienea sin due~o, se dividen en: 
4.1) Biene:; mostrencos; son biene~ nuebleo abandonados o 

perdidos, con deaconocimiento del ~ropietario. 
4.2) Bienes vacantes; aon biener-: inmuebleG que no tienen

duefio cierto y conocido. 

Las formas do adquirir la ~roryiednd se definen como, 
hechos o actoG jurídicoi; a lor-: cualcr; la ley reconoce la virtud 
de hacer surcir el dominio en un rouje1;o, esto!1 nctor-i son: 
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A) Cesión y enajenación; cualquier propietario tiene el 

derecho de ceder o enajenar uno o varios bienes, por medio de -

las acciones si¡::uienteo: cesión, compraventa, donnción, permuta, 

prescri9ción, herencia o sucesión todas estas operaciones real! 

zadas mediante un convenio el cual una vez formalizado lef:alme!! 

te recibe el nombre de contrato, ésto es, un acuerdo de volunt~ 

des entre dof.l o más perr:;onas y mediante el cual se puede crear, 

transferir, modificar o extineuir obligaciones, además de crear 

derechos. 

B) Accesión; es el derecho en virtud del cual el propi! 

tario de un bien adquiere la ?ropiedad de todo lo que se le une 

o incorpora, sea natural o artificialmente y además todo lo que 

produce el mismo bien. 

Expropiación; desde el derecho Romano, se consideró

que cmmdo un interés colectivo exüitía y se satisfacía con la

a11ropiación de un bien 'ler·teneciente a un oarticular, ente int! 

r~s debía ceder ante el interés colectivo, este derecho se est~ 

blecio 9ara so.lvar,unrdar e los nartic•tlares en contra. de los a

busos de loe reyes y se exigió que mediara un fin de utilidad -

l}Úblic2-. 

Actualmr::nte, considerando la evolución del conce9to

de '.)ropiedad, la exDro'.)iA.ción se ju:Jtifica más fácilmente, pueE. 

to que si el ti tulr,r del derecho no llena debidamente la funci

ón social que le toca desem9eíl~r, el Estado ouede desapoderarlo 

de su oro oiedad oAra c1Ue ésta llene sus fines y ade:r.ás debe ha

cerlo no sola.mente oor un fin de utilidad pública, sino nor un

fin de utilidad social. 

En el derec:i.o Mexicano, nuestra Constituci6n bar.ada

en un réc;imen de r;a1·e.nt!as individuales, determina en el nárra

fo se,r;undo del artículo 27 1 que las ex,ropiaciones s6lo !->Odran

huce1·:.rn nor causa dfl utilidad oública y mediante indemnizaci6n, 

el artículo 831 del CódifiO Civil ~arQ el Distrito Federal repi

te el conce~to de la Con~titución; la Ley de Vías Generales de

Comunicación y lA Ley llederal de Heforma Agraria :::on alc,unor. de 

los im,trumenton jurídicor~ quu auxilian en su cauf..a e.l artículo 
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27 Constitucional. 

El Estado Mexicano se compone de los bienes adquiri

dos mediante la conquüita, los cuales no lleearon a salir de su 

patrimonio en virtud de haber sido declarado:; inalienables; bi2_ 

nes que va adquiriendo como conaecuencia de transigir con los -

particulares; bienen f"J.UC adquiere al aplicar determinadas leyes 

como las de nacionalizaci6n y de bien en vacantes. 

Pero sucede que el Estado tiene necesidades apremia~ 

tec qué atender fundadas en serias razones de utilidad pública

como auelen ser: ampliación de calles necesarias para regular -

los cada día más [jraves problemas de tránsito urbano; la cons-

trucción de un hospital o de un centro de asistencia, en una Z!?. 
na urbana muy poblada; una carretera que atraviesa diversas pr!?_ 

p.iedade::;, necesaria oara el movi:niento de erandes núcleos huma

no o, o para permitir la salida de los productos agrícolas de 

una zana, o de un centro turístico de importancia; y así suces1:_ 

vamc.mte. Las cuales no germi ten dilaciones o interrupcionefl y

para ello necesita parte de laa otras formas de 9ropiedad, 

La primer idea que ae concibe, es que el poder públi 

co intente esas adquisicioneo !JOr los medios normales, por de

cir una compraventa, en que el propietario y el Estado, dbcu

ten libremente sus condicioneo, 

Pero los particulares pueden oponerse a que la admi

nistración pública realice sus 9ro9ósi too y de este modo paralJ:. 

zar la acción oficial, rosisti6ndoso a tratar con ella y ponie~ 

do condiciones no aceptables para el Gobierno. Como en tal ca

so el cwnplimiento de las atribuciones del Estado sufriríu.sen

siblemente si los medios necesarios sólo fueran suministrados -

cuando concurre la voluntad de un particular, desde tiempon re

motos se ha reconocido en la legislación una forma 9or la r¡ue -

el Estado puede, unilateralmente, llegar a adquirir esos bienes 

esto es, la exprogiaci6n :;ior cauro.a de utilidad pública. 

La expropinci6n es una acción, por la cual el 3stado 

procede en contra de un ~Jarticular, núcle? ejidal o comunal, a 

la adquisici6n forzada y mediante inclemnizaci6n, jurita y previa 

de loB bienes ncceo:¡_rios pura el funcionamiento de lori servici-
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os r>Úblico·; y demás acti vicl::i.deo, siem9re que existan razones de 

utilidad pública. 

J,a expr·o::iinción al igual que el impuesto constituye

un acto de soberanía, que no requiere el consentimiento del a-

fectado ~ara su ejccucidn. En la primera el Estado impone todo 

el crava.r,1en oo bre una nerson;i, pri vandole de su pro pi edad sin -

que los demá:'l inui viduos en igualdad de circunstancias sean a-

fectados en la misma forina. 

El princi9io de ip;ualdad de los particulares ante 

las cargan públicas se contraría si el afectado es el único que 

tiene que contribuir con su propiedad para un objetivo de bene

ficio a toda la colectividad. Por tanto ne considera equitati

vo que ésta reporte también la carea, y la forma en que la su-

fre efJ :por medio clel im1.mento q_uc sirve para el paeo de la com

pensación que debe otorearoe. 

El ryroce~o de expropiacidn tiene diversos períodos,

estos son: declaración abstracta de utilidad pública hecha por

el poder lcaislutivo mediante la Constitución Política de los -

Estados Unidos r:Iexicanoo en su nr-tículo 27 y considerando la u

tilidad publica co,.10 la rmti:Jfacci6n de tma necesidad colectiva 

siempre y cuando esta satisfncci6n la oro~orcione el Estado; d! 

elaracidn concreta de utilidacl 'JÚblica, fundada en la ley, y 

que la hace el poder arlr.1inistraüvo; ejecución en la cual inte! 

viene la nutori1l.ad ad!:linistrativa 9or8 ejecutar y la au.toridad

judicial en la fijación contenciorm del monto y de laindemnizE; 

ción. 

La ley de exnro~iación de 2J de noviembre de l9J6, -

en su articulo ori:-:iero enur.ieru las ce.usas de utilidad pública,

entre otras el establecimic::.T~o, ex~Jlotación o conservación de -

un servicio 9úblico; la ll!JGrtuz-a, arn!lliación o alineamiento de

calle3, construcción de cí.Llz:v.i:::.2, 9uentcs, camino:;, ferrocarri

l ea, aero:¡uerto11, 9un1·to:.i, 'ttúielec, etc., el artículo segundo -

ex9resa que el ejecutivo, e~ loa cocos del artículo primero ha

rd ln declaración de e~pro0iuci6n, de ocu'Jnción ten9oral total

º ~mrciul o le. sL11le li·ütc. cd:1 de los dercchoa de dominio pa

ra loa fines del 3stado o en int~r6~ de le colectividud, previa 
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la tramitación del expediente, y en su caso hará la declaración 
respectivo. (art. Jo.); quo ~:e publicaró. en el diario oficial de 

la Federación y se hará notificación personal a los interesados, 
en caso de ignorarse su domicilio, ce hard una segUílda publica

ci6n en el mismo diario oficial (art. 4o.); los propietarios a

fectado~: _pueden inter[Joner el recurGo administrativo de anulac! 
ón o revocación, dentro de 15 días hábiles sicuientes a la pu-

blicación (art. 5o.); que se interpondrá ante la misma autori-

dad que tramitó el expediente (art. 60.); si no so hace valer -

el recurzo administrativo o se declara improcedente, ne proced~ 

rá a la ocupación del bien o se ejecutar~ lu disposición que i~ 
puso la limitación (art. 7o.) ¡ oin embare;o no habrá suspensión

del acuerdo, en los casos de la.s fracciones V, VI y X del pri-

mer art!culo de esta Ley (art. So.); el afectado tendrá derecho 
a pedir la reversi6n, cuando después de cinco aiioo de la fecha

de la declaratoria, los bienes no hayan sido afectados al fin -

que dio cau:~a a la declaratoria res9ectiva, o bien la falta de
fundomento del acuerdo sobre ocupaci6n tem:ioral o limitación 

del dominio (a.rt. 9o.); la indcrnnizaci6n ccrá culculr.fü1 con el
valo1· fiocal que tenga ln. pro:;iiedad en ltw oficinas rentísticas 

ya oca el declarado por el propietario o simplemente odmitido -

de mamJn:~ ·tácita po!' haller pagado sus contribuciones con esa bE: 
se, s61o la plusvalía o la deprr.ciación quedan sujeto a prueba

per:i.cia.11 y a resolución judicial o bien, cuand.::i E•e trate de -

biencr-; cuyo valor no esté fijo.do en las oficinas rentísticas 

(art. lOo.) ¡ si las partes nu ponen de acuerdo en el valor, es

te servira al juez para fije.X' la indemni:mci6n, si no hubiere -

confol"!aidud, c:e llamará un tercero y el juez resolverá lo que -
estime ju:;to (art. 160.); y su resolución será irrevocable (art. 

170.); la indemnización se pagará ?Or el Estado cuando pase a -

ser pc.rte de su 9ntrimonio; pero si pa.oa a ::iatrimonio de perso
na distinta, ~s"ta cubrirá. la in<lemnización (art. 190.); la nut.2_ 

ridad cxpropia.nte debe fijar la forma y plazoo pa.1·a ou pae;o, P2. 

ro no ~odrá excedei· de 10 aííos (art. 20o.); finulmento, el art.f. 
culo 21 oe?íala el ámbito de uplioación do la Ley exprer-.iando ·que 
se aplici?.ró con cnrácter Federal, cuan 1o la rBalhmción del fin 
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sea de su competenc.ia, y :::e aplicarii también como local, al Di!:_ 
trito y Estutlos Federales. 

En cuanto a ln indemnización, hemos visto que la 
Constitución permite la expropiación siempre que exista; la di!:!_ 
cusión co en CJ.Ue momento ne deberá de cubrir. Algunos opinan -
que debe ser previa, según lo mandaba la Constitución de 1857;
otros afirman ('1_ue debe oer el momento de la expropiación, basan 
dose en ln ConEtitución vicente; en cambio otroEi opinan que pu.!:_ 
de oer posterior, ya que al dero[.raroe la diHJODición de la Con~ 
titución de 1857, la inderrmizacidn puede ser después. Lo cier
to está en que la idea del constituyente fue dar satisfacción a 
necesidades inaplazables y pora esto dejó en libertad a las le
yes secundarias, para que fijaran la indemnización cuando conv.!, 
niera, ya sea previa, conjunta o posterior, parece ésto ser la
interpretación más aceptable; sí es admitida por el expropiado, 
la indenmización ec fijHda por el 9oder adminiEtrativo, pero si 
hay contención o exir;ten mejoras ¡:io::teriorefl a la valorizacidn
fincal entonces entra la competencia de la autoridad judicial. 

Una vez fnmiliarizaclor-i con conceptos tales como los
enunciadoo en el primer párrafo de este subcapftulo, es conve-
niente li:;tur las norman ViGentes de apoyo a la fijación y ob
tención del derecho de vía. 

ComenzarernoB por decir que nuestra carta magna en su 
artículo 27 Con:; ti tucional, dentro de los treo primeros púrra-
fos menciona. "La propiedc.::. de las tierras y aguas comprendi-
das dentro de lor; lími toe del territorio nacional, corrcoponde
oricinariainente r::. la Nación, la cual ha tenido y tiene el dere
cho de trnsmi tii· el dominio de ellas a los particulares, constJ: 
tuyendo la propiedad privada. 

Lan expropiaciones sólo podrán hacerse :JO!' causa de
utiliuud pública y mediante indemnización. 

La Nación tenclrá en todo tiemr,io el derecho de im?o-
ner a la 9ro i;iicdad prive.da lnfJ modalidades que dicto el interéo 
público así como el de re[¡Ular el a9rovcchamiento de los elemen 
tos naturalm: rmceptibles de a::iro-,iación, para h2.cer una. diotri 
bucidn oqui ta ti va de la riqueza pública y !JüI'é:. cuidar de eu con 
servación". 
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La Ley do Víes Generales de Comunicaoión menciona: 

Capítulo uno. De ln clasificación 

Art. 1.- Son vfo.n (ieneralcu de comunicación: 
I. J,os mnrcE: tcrri torin1eo, en la extennión y 

establezcan le.s leyes y el derecho internacional¡ 
II. Las corrim1tcr' flotabler:; y navegables 
III. Loo lugoc, ln(~mo.r: y eoteros, flotables 
IV •. Los co.nalen tlectinndo::: o que se destinen 

ción 
V. Los ferrocnrrileG 
VI. Los caminori 
VII. Los puentee 

tárminos que 

y navegables 
a la navega--

VIII. El enpe.cio nacional en que transiten las aeronaves 
IX. Las línoao telefónicas instaladas 
X. Las líneas condnctorao el~ctricas y el medio en que se

propagan 1::.s anclas electro:nagnéticuo 
XI. Lao rutac del oerYicio poatal 

Art. 2.- Son TJUrtes integrantes de lo.o vía.o eenerales de -
comunicación: 

I. Lo'i servicio!' auxilio.res, obraB 1 conotrucciones y demás 
dopendencim.i y accesorioo de las mismas; y 

II •. Los terrenos y acuw. que sean necesarios para el dere
cho de vía y para el eotE:.blr.;cimiento de los. servicios y obro.a a 
que se refiere la fracción nnte1·ior. La extennión de loo terrc 
nos y aguas y el volumen de éctns se fijará por la Secrete.ría :: 
de Comunicaciones. 

Capítulo doo. De la jurisdicción 

Art. 3.- Lao v:!us ceneralee de comunicación y los medios -
de trann~orte qua 01Jcren en ellmi quedan sujetos exclusivamente 
a los Poderes federuleo. El Bjecutivo ejercitará sus faculta-
des por conducto de la Secrete.ria de Comunicaciones y Obro.s Pú
blican en los GiGuientes caoou y sin perjuicio de lo que esta-
blece la Ley de Secreteríus de Estado y Departamentos Autónomo~ 
o ile las facultado::; expre:;ao que otros ordenamientor; legales -
concedan a la de Economía Nacional: 

I. Construcción, mejoramiento, conservación y explotación
de víafl genel'alec de comunicación; 

VII. Ex pro piau:i ón 
XIII.. Toda cue:::tión de carácter administrativo relncionada 

con las vÍLt8 Generalon de coíJunicución y medios de transporte. 

Art. 5.- Corresponrlerá a loe tribunales federales conocer
de tullas lus controvorofo.s del orden civil en o..uo fuere parte -
actora, demandada o tercera opooi tora una om9renn de vías gcme
rales de cor:1uni cación, o.sí cor:10 de lor;: delito~: con·t;rc:. la securi 
dad o inteeridad de las obro.s o contra lo. ex11loti:<.ci:Sn de las = 
víti.r:, y lo~ que se intenten o consumen co:; motJ.vo ,1•,l :~1i.·1·~.i.·)i\' .
miento de sus eervicioc, o en menoscr:m de loG de~ccho o bienes 
:nui'!bles o inmueble~.; 1r0 .Jietlr•.d de l('.:: r;nt)rfl:ms o (~ue cG tén bajo-
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Art. 6.- Los actos y contn.~t 1s sujetos 11. registro, que ten 
GUll 10r objeto vfr\:; :~c;¡cn•aleri do comunicación, su1:1 servicios aü 
xilü1rl),:, cle:)e:vl.enciris, nccosorioc: o alc:una propiedaL1 inmueble-;" 
inc~rpo:ccclu a lt::,; mi::i;Jr.W, cl.eiJeró.11 inocribirse en las oficinas -
del ReGiatro Público ie la ciuJRd de M6xico, y ese registro bas 
tf:,rá 1arnoroduc:ir ::ius efectos lo:;c..les entre las partes, -

Caci:ítulo trea, Concesiono:1, permiso:3 y contratos 

Articulo 10, - El gobierno Federal tendrá facultad para cora 
truir o eoté1blccer vía:-: r,enernle:1 de comunicación por oí mismo= 
o en cooperación con las nutori1lade~: locales, La construcción
º establecimiento de antas v:íun ~odrá encomendarse a particula
res, en lo~: t6rminos del articulo 134 de la Com1tituci6n Fede-
ral. 

Car:iítulo cuatro. Derechos de expropiación uDo de 
bienes imcionales y otras franqui
cias. 

Art. 21,- Lafl vías generales de comunicación son de utili
dad _:iúblico., En consecuencia, 12. :Jecretaría de Comunicaciones, 
a solicitud de lon interesadoi> o rJOr sí ini::.rn1a cuanrlJ se trate -
de víus con::truidas por el gobior::10 federal o en cooperación 
con L1G rrnto1·i.dade::; loco.les, doclo.r·ará y fundará administra ti va 
mente, en nombre del Ejecuti·.ro, la cx;:iro~Jiaci6n de los terrenos 
cons t:rucciono:1, a,:;uc,s y rna teriales d.c propiedad particular que
se requicr::>.n i_:¡ara la cons".;rucción, eflt(" blocümiento, reparaci6n
o :nejoramieato de dic:rn.::i ví.'!s, :-:u:~ :;ervicios aux:Llinres y demás 
de::ientlencias o acce:·or·i.os. La oxriro!Jiación se ;rnrá con arre,glo 
de las base::; siQ.üentcs: 

I. La ;:; e e retaría de Co:nunicacione:::, ur.ra declarar la ex pro 
pi ación co1·ro:J ~J,rndientr~, detor".uinc:.rá el lu.;;ar y la extem:i6n de 
lo:; terreno c.; y '.\r;uas ~' el volnmen de 6;:. tn:i, afli como lao cons-
trucciones y materiales que deban expropiarse, previo cntudio -
de lo.s nececi;; o.des de la vía; 

II. Si para la conctruccidn y establecimiento de la vía hu 
biiwe necesidad de ocu9c-..r terrenos, agu;;s u obrao ya utilizadas 
nor otra o destinnQo~ R diferentes usos de la mismo., la Secreta 
ría de Comunic::tcionea, oycm1l:i e. los interesados, examinará si :: 
la ocunnci6n de cu to:; bienes naríl. la nueva v:ía causa a la ante
rior 1crjuicios de tal mc:.nera' grave::.: que hac-;an inconveniente el 
ostablecimion-~o de la '?royoct'.ld~:., y decidirá sí se ca.nbin la ru 
ta de ,fota o si e:; de llevarGe r. ca.bo la o::propiación; en este= 
case la nueva v:ía ce-taró. obli~;acla r· oa:;~.:1· ::, la anti:.;w· la indem 
nizr..ci6n a 'J.Ue lrnl.Jinl'e lu·'.D.l· ._,or l::;. oc:<lJt:ci6n de terreno, aguas 
u obras, intcrru9ci611 de trán~ito ~ da~o mn-terial que le causa
re; y 

III.3i hu.iere necesi1bd r1e ocu 1xr terTenos, 0.{;1.ws o cons
truccione:3 r'.i'ect[\rJ a unt< o1;r::. lle utiliuntl pública, el deGtino -



44 

definitivo de ln::i mbmnc lo determinará lu Secretaría de Comuni 
cacionen, de acuerdo con la de llaciendn y Crédito Público, cuañ 
do se trt:te de bieneo de prolJiedad Federal; en el caso de que :: 
loa bieneo mencionado~. :JCi.'tenezcun a los J!:stndos, municipioo o
particulares, la Secretario. de Co:nunicaciones determinará su -
deotino oyendo 9rcvinmcnte a los interesados. 

Art. 2J,- El expropiado o su cauaahabiente tendrá derecho
dentro del término de cinco aIToa, a reivindicar la coaa expro-
pindu o la _'.)arte corresuonclicnte, cuando la to·~alidarl o una par 
te de ella no se utili~are o se aplicare a uso distinto de a--= 
quel paro el que se autorizó la expropiación. 

En cote caso, el e:~propiado o su causahabiente no estarán
oblieado:i a devolv.er otra suma que la que el expro:piante hubie
re pagado 10r vía de indemnización, o la ¡:¡arte proporcional en
su cuso. 

El plazo de cinco año::.i, u que ce refiere este artículo, oe 
contará dende la fecha en que los bienes materia de la expropi~ 
ción quede:1 dese.fecto:·; al uso para el que se autorizó la expro
piación. 

Capítulo seis. Construcción y establecimiento de 
vían generalen de comunicación. 

Art. 41.- N'o podriin ejecutarse trabajoti de construcción en 
vías G~neralen de comunicación, en nu¡, servicios auxiliares y -
demás dependencia y accesorio:"'l 1 sin la aprobación previfl de la
::; ecret;:iría de Co:nunicacioneo n los planos, memoria des cri pti vu
y demás docu~entos relncionado~ con las obras que tratan de roa 
!izarse. Lar.: modificacionea que posteriormente se hagan se so:: 
meterán if;Ualmente a la aprobación previa de la Secretaría de -
Comuni cncioner;. Se exceptúan de lo diu 9ue~1 to en el párrafo an
terior los trabaj oB de ur,'.7,encia, ren pecto a los cual en deberá -
rendirse un inforn1e in1nediato ~10fite1·ior, y loG de pequefía impo_!: 
tancia nece3arios ·x:r2. lo. realizaci6n del servicio. 

Art. 46.- Se requerirá autori~ación previa de la Secreta-
ría ele Comunicaciones, en la forma y tfrminos que establece el
re¡;lurnento rea¡:¡ectivo, 9ara construir obras dentro del derecho
de vía de lnn víau sene;·o.les de comunicación, o fuera del mismo 
derecho, cuando se afecte al uso de aqu,llas, así como para ins 
talar anuncios o ho.cer construcciones clestinudaG a servicios co 
nexou o auxiliécrcs con el trnnsoorte. -

En los terrenos ndyc canto;;· a lns vían t~eneralec de comuni
cación, h¡~:::;tc. en una di:;tancia de cien metro¡~ del limite riel de 
racho tle vía, no podró.n e:ltableceroe trabajos de e>:'.llotaaión de 
canteras o cualesquier obras que requieran el empleo da ex~los! 
vos o ele en:.> as nocivo:,;. Ta,nbián 'luedn.rá '.Jrohibidn, alrededor -
de lo:; crucero:;, en un acrí:nctro t1e cien rne·bro::;, toda clase de
construccionen e in.:talaclonec de anuncios. La 3ec1·etaría de -
comunicaciones en caso:: e~:cepcionalao, ()Odrá conceder o.utorica
ciones i:im·a realizar tr:l'::ri.jos de e~;ta índole, exii:;iendo las sa
rantíua y securidades que estime convenientes. 
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Capítulo nueve. Derechos de la nación 

Art. 107.- El Gobierno Federal pdrú establecer, dentro del 
derecho de vív do la:J :~oneralcw ele comunicación, una línea. de -
poates :_:¡ara colocar cnblef1 o hilou concluctor<rn de señales, as:!
como cabltir: Dubteri·áneos, oio;,1prc que no perjudiquen los servi
cio:.i o in;::talacioner: de diciws vitw. Los materiales 1 obra do ,_ 
mano y gastos de conscrv2,ción de líneas ao:! establecidas, serán 
por cuenta del gobierno federal. 

La Ley Federal de Hofo1·ma Agraria menciona: 

Capítulo ocho. Expropiación de bicneo ejidales y C,2 
munales 

Art. 112.- Los biene~' ejiclnleo y los comunalea sólo podrán 
ser expropiadofJ ]Ol' cEJusa de utilidad pública que con toda evi
dencia Gea superior fl la utilidad social del ejido o de las co
munidadea. En icurü<laC:. de circunc.tancinr., la expropiación se -
fincará preferentewentc en bienen ele propiedad particular. 

Son causan de utilidr.d públice.: 
I. El entablocimiento, explotación o conservación de un -

servicio; 
II. La apertuxu, arnnliación o alineamiento de callen, cons 

trucción de cc.lzadac, 1uenteo 1 cnr.iet era~, ferrocarriles, campm 
do aterrizr.je y dernúu obre::". que faciliten el trnnsporte; 

IV ... Las superficie:• nocesarim; para la construcción de 
obraD Dujota.s a la Ley ·C Vías Generales de Comunicación y líne
as pt'.~·a conducci6n de mergía eléctrica; 

VIII. La P.U[Jerficie necesari8. para la construcción de o--
brar.: hidráulicac, caminos de servicio~.; y otrnr: similarefl que re 
nlice la Secretaría de E.r.;ricultm·r- y Rocm·r:os Hidráulicos. -

Art. llJ,- En ningún ceso podrán expropi:::.rse bienes ejida
lcs o comunal.en sin la intervención de la 3ecretur:!a de la Re-
far.na A¡;raria. 

Art, 114.- La ex~ropiación podra recaer tanto sobre los -
bienes rcotituidos o dotados al núcleo de población, como oobre 
aquellos que adquiera por cualc1uiera otra concepto. 

Art. 115.- Las acuno ~ortenecientec a los ejidos o n los -
mícleou de 9oblnei6n que r:urirden el es·~ado comunal, sólo nodrán 
ex pro piarse eunnuo no haya otrur; disponibles: 

II. Para abastecimiento ~e ferrocarriles, sistemas de 
trc.nf!:,1orte y víar; cenerole:'. de comunicación. 

Bn ic,unldud de circun:-:tr:ncüw la expro'.)ü1ción r.ie fincará -
nrofcrontemente en bienes de aropiudnd ourticular. 
· Si la e;;pro~ic•.ción ele luo a¿;ur:F i.m;lico la desaparición de 
la :Jrocluc'ti vi clac de lao tien·t·o del cj ido, se estará a lon dis
puc¿to pera la ~propiccidn total de tierras. 



46 

Arto 116,- Las expropiaciones de biene::; ejitlale:.:: y comuna
les pura obrne de ocrvicio social o público a que oe refieren -
los fracciones I, II, III y IV del artículo 112 de esta ley, sd 
lo !Jl'ocede1·ún a favor de los cobiernori federal, local o munici= 
pal, o de los orcanismos públicos descentrnlizudor~ del cobierno 
federal, lo;i r¡ue ocu9ar1in los :i1·cdior; cxpropiaclos 1~edillnte el -
par.o o dep6si to el.el importe de la indornnizaci6n corrccpondiente. 

Art. 121.- Toda exprooiFci6n de bienes ejido.les y comuna-
les deberá hncen10 :ior decreto prcl'idencial y metlian·be indemni
zacldn, cuyo monto será determinado por avalúo que realice la -
Co:nisidn de Avalúo::. de Dienes Nacionales, atcndienuo al valor -
co:nercj al de los bicner: expropiador; en funci6n del destino fi-
nal que ce haya invocado p~rn expropiarlos. Para efecto~ del -
par;o inder~nizatorio, dicho avalúo tendrá vic;ench'- ele un año, 
venciuo el cu~l Jeberá octualizarne. 

De ninc;una manera podrán extJropiarse bienec ejidales o co
munale~o. ::inra otorc:urse, bajo cuRlquicr título 1 a sociedades, fi 
deiconico:': o a otrn.::; entidades jurídicnc que hagan [lOSible su = 
adquisici6n por parte de extranjeros. 

No 9oclr:'n constituirse, ni or¡erar, sociedades para explo-
t::ir recur:ios turí:;tico::i en terrcnoi, ex!Jropiadou a ejidos o comu 
nidados dentro de la fajo. co:itera, aTJrovee:!2ndo las obras de iñ 
fraestructura reali,mdas 9or lo::J r;obicrnor; federal, entatal o = 
mwücir¡al, :ialvo que en ellnn ;mrticipen mayoritarim:iente los -
propion ejid[itz.rioc o el ;;obierno federal. 

Arto 124.- En todo ca~~o el ?ªGº de indernnizacidn por bie-
nes distintos 3 la tierra, tule::i como cana habiteci6n, huertoc
y corrales, so hará de inmediato a ce.da uno de los ejidutarios
en lo individual. 

Art. 126,- Cuando 10:1 bienes expropüidor' ce destinen a un
fin dir;tinto del ceñal:::do en el Cecreto respect;ivo, o cuando 
transcurrido tm plazo de cinco a:Ios no :rn haya satisfecho el o_2 
jeto de la expropinci6n, el Fideicomi::;o Fondo Ilacional de Fornen 
to Ej idal podrú de~1andD.r la reversidn de lo~; bienes conforme n-:' 
la ley de la m~teria 1 de la totalidad o de laoarte de loa mic-
mos que no hay<-.n Dido destinc,do:. n lor-; fines para 1-os cuales 
fueron expropiador, oin que pueda reclamarse la devoluci6n de -
auma:J o bienes !lUe el núcleo afectntlo haye. recibido por concep
to de indeuuüz::.ción. 

El FideicomiEo Fonclo !:acional de Fomento Ejidnl ejercitará 
las accione¡; necenari2.;J n~.ro. ri.ue ope1·e 18 incorporacidn n r;u P!:; 
trimonio de los bienes co:'in. h'..rloi' en el párrafo r.nterior. 

Los bienes incoroora'Jo:; cJ. Fideicomiso J1ondo Nacional ele Fo 
mento ejido.l cerún de~hn• cior' a apoyar finnncieramcnbe ln:3 actí 
vice.den lndu:: triL'.lur: en ejido:~ y cornunidacle:;, aun cuando no fue 
ren lo:: c.fcctaJos rior lo~: decreto:: expropir..torio~;, en lor-: tcrmI 
no3 y con lns ~oluli~n~e~ que selialen luc rc~las de o,eroci6n -
del propio Fideicomiso 1 el que es taró. obliec.clo a townr lor:. :.ietli 
das ncce::::cric; :n:.ra com9letar y ::i2.,::;ar, en :,u ca::::o, lnn indemni'= 
zacione~; a que tuvieren derP.chos lo~: ejidatariou y comune:i·oc a
fectador·:, confor;:1e n lo: decreto: expropiatorior; rer)e cti vos en 
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los supueotos cor.i:inmuido:o en el pri:nor piirrafo de este artícu
lo. 

Corrm::uonde a lr.. Secreta.ría de la Reforma Ac;raria realim1r 
lo~ tramite~ pnra que lac utilidadeu de los fraccionamientos y 
regulr.rizaciones urbanan y suburbanas que correspondan a los n.!1 
cleoo ncrarior-i ne trnn:-;·:i tnn, c:n su o ~iortuniclad, al Fideicomiso 
Fondo Nacional de 1''01,10nto Bjidal y expedir los acuerdrn qur; pro
cedan a fin de que loa bienes expropiudoa pasen en todo o en 
pe.rtc a incrementar el patrimonio de dicho Fideicomiso en los -
términos de eote artículo y so otorguen los im1trumentos lega-
leo re:::;pectivos ?V.ro. lu tr2.nomisi6n de la propiedad. 

Art. 127.- Queda 9rohibido autorizar la ocupaci6n previa -
de bienc.:s ejidales a ¡iretoxto de que, respecto de los mismos, -
se está tramitando un expediente de ex~ropiaci6n. 



48 

III, 3, BREVE D}~;:iCHIPCION D.3 Lo;; AVALUOS 

:iiencionar el tema de avalúas, aignifico. pooeer los -

conocimientos suficientes para ¿oder tratar un tema tan amplio, 

pues a o.esar de la escas·i literatura al respecto, existe mate

rial suficlcinte :;¡ara elaborar tratados. No es ese nuestro objE_ 

tivo, tan solo peroeguiinos la idea de mencionar algunas buses 

pnra entender que es un avalúo. 

Valuación: Se entiende como el procedimiento de es

timar el precio jucto de una co~1a, un producto o un servicio; -

como característica el Ing. !\iiguel :rerrera y Lazo enuncia lo s.!_ 

B"Uiente: "En lo;; dictán1eneEJ valuatorios, la verdad debe sobre

poneros a los apremios amistosos, a las exigenciao autoritarias 

y a los incentivoi~ pocuniar:ios 11 • 

Es una guia importante en la toma de decisiones, sin 

llegar a ser pro piamnnte la deci::iión ya que proporciona informE; 

ción, con la cual se puede lleear a una buena alternativa y me

jor decisión. 

Se conaidernn tres ti por; de avalúas ;.mra bi enen in-

muebles, er;tos son: 

Avalúo Catastral. Su~ objetivo es determinar el va-

lor del bien para efectos fiscales, impuesto predial o indernni

zaci:mos gubernamentales. Se integra con el valor del terreno, 

más el valor de las con:::truccioneo, más el v~;lor de las instal!: 

cionos ospecialen. 

Avalúo Bancario. Se práctica con la finalidad de o.E, 

tener el valor del bien que sirva de base para realizar opcra-

cioneo, tales co;no, compra..;.venta, hipotecas, etc. 

Avalúo Econ6mico. Tiene por objeto determinar el va 

lor del bien así como el inr.;reso que vn a producir. 

Loo o.valúas de inmuebles se ~Jractican para diversos

finos, entre otros, pura fines fiscales, estos son de utilidad

ª lou notarios quienes deben presentarlos en toíla opcracidn de

comprn-venta, deben de cer rcnlizudo~ por Instituciones de cr•

clit::> Autorizadas' r,irven de bar; e (JC.l'U uetel'minar el im!,lUCfl to de 

translacidn de doninio y el imluoatJ sobre la renta, Se pract.!, 
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can también avalllofl pa1·i:. fines de dar el inmueble en c.orant:!a -

do un préntamo hipotecario, para fines de indemnizaciones en c~ 

so de expropi~ci6n total o parcial, etc., pero aiem,re el ava-

lúo solicitado preciGará el valor comercial independiontemente
de la finalidad de éote. 

Exif~ten diversos conceptos de valol' dentro del ava-

lúo practicado, ectos son: 

Valol' en :ilaza.- Se establece en un meI"cado abierto 
~or un ndmero <le transacciones reales efectuadas entre vendedo

res y cou;.irndores, sobre inmueblerJ ele caracter:!sticas semejan-

tes cuando se reali::.an numero~1as ventar:: en el mercado, el resul 

ta do es establecer co;no bnse de h:s transacciones 1 valores de 
plaza cor1·e ctuwmt e defini don. 

Valor de t;are.ntía,- Es el que tiene un inmueble es
ti!aado 9r::ra cubrir rieseos futuros previsibles. Este valor se

oxpresa como resul tat'.o ele un reajude del valor comercie.1 1 el -
cual fue determinado en base al valor en :ili?.za. 

Valo1· ele re,osici6n o reproducciones.- .8s el impor

te que oerá necesario invertir para reemplazar un inmueble, con 
las mismm:i c2.racterísticas y condicione:~ que poseía. 

Valoi· ele i:1erc2do,- Incluye el interés ;ior vender, -

se realiza en un siste1m abierto y :ior un titim¡io ra,;onable para 
cncontrer compr~id.or, el precio en términos de dinero íJ.Ue el in

mueble ~mcde tener es reeulndo ¡ior oferentes y demandrmtos, es

subjetivo y por lo tnnto ruede vari:?.r. 

Valor de rentabilidad.- Se obtiene rior lr. ca¡Ji t8.li
zación uclecua.Ja de li::.o rent:.=.s anuales recibidas de una propie-

dnd, afecto.uu::i por las deducciones gro ~>ios co1·rer. pondientes. 

Valo1· cate.stral.- Es aquel que fJe establece tomanclo 

corno bane lou valores reci·:tl'adon en las oficinm: lle cetr:stro -

de lr. localid.ad y n_uc nirven r,enerrilraente 1)al'f1 fijG.r lou impue.:¿_ 

ton predialec. 

Valor comercial.- Para efectos del uvnlLfo comercial 
de un bien, se entiende, como la ccntitl11 1J ex0resac1P en moneda,-



50 

ju:..,to . .v )robablc c1ue f;e _>odre~ olrtonor ·.1or dicho bif:n en un "10r

c:.<lo abierto y en unu feo!!<· deterr:linn(1a. 

Vnlor i'foico.- ::;f; el que tiene lmn :;iro:iioded tornm

do en cuenta cdlo cu costo do re9osici6n nenon Du de9reciacidn, 

La Inc;enier!n ele Valuacidu se clofine 001:10 el arte de 

estimnr un valor, sea do :JrOi1iedatles o de cualquier otro bien -
espec:Cfico en el cual sea requerido el conocimiento y juicio 

uel ineenie:r·o, Ejemplo de ente ti~.10 U.e vc.luacioneEi son c.que--

llas en lr.s (!UO ne treta ele csti¡;mr el valor ele: minas, torre-

no:::, edificiori, etc,, atlern':::. rle otro:::: bienes relacionHdor-: con -
le.s c1iferentes rnuas de ln inc:enieria. 

Avalltos poi· GUtJerficie. En ~stof_; c:=.ir::o:,;, el valua.do1· 
clebe de obtene1· lo;> i:;lor:wn·~o& necesarion rie:r·a llc5ar a estimer

el :Jrccio u.ni ta:do (ltte re~uHo riar:::t los diferentes ti por; de bi! 
nos e'; tlecir \ior U..'1il1o.d de nu-.ol'ficie, r:ste ·_;¡rocetlimiento de -

avalúo es bnr-nia.o sie1:1!:1rc en l~'n info1';11nr.io11es que oe ~'.IUeden ob

tener solJre lon Vt>lorcs ele; nmtcrialcr;, uio.quinnrfo y rnauo ele o
bra emileetdoo en la.. conntruocic5n del bieu1 ¡>ara diferentes é:.10-
cnn y en dife2~ntcc localidodec, 

t. vo.lt\on clo lo:-:; terrenoG. La detul'minr::ción del valor 

de im ;Jredio, ea una l~·-bo1• 001•11.llico.cla ri.ue requiero de una t:ran
cxperiencie. debido a n.ue ~e :Kce necesario concide:re.2' 111uolws va 
rif1ble:· r:iar2. lle¿;::;r di,'.mamcn-te al vulor que r;: e estudia. El !Jr,9_ 

ble:1Ei. consü:tc en encontr8r wm :Jrii>'.e!'a cifrD nuli16ric::: CJ.Ue sir-

1ra U.o ''.:ioyo ~J[tl'n c1etcrmim1.x· FÜ v1üo1·, )ttrr ello se buoca que ªE! 
té clebidar.1ento le~alizauo en el regi::tro público de l:i :Jro;:iie-

d:1tl1 901;tc·1·io2·1,1oritc• ce .::i1iec1en ;:;olici tnr d2to:·. en las oficinas -

rcntí:::tic:;1e a.o ln loc1üidad, 1::-i co:a[11·:ibncid11 de lci. _:-iropiedE.d es 
lo qnc ::iarcm el ¡iunto de :inr1;idn .:m1·n el avalúo que f;c 'Jretenc1e 

re:::.li!3ar, el cmü efJ co::i;ler:ient2.do toi:i::.mlo en OU"1Jl°t.2 los ele:aen 

to:·-- :'Í euienter:;: 

u.- Ubicncidn del nredio. Por ubicaci6n del úrctlio ne en
tiende no oolauen,.;c 11:1 colJ.¡, y el m1::ie1•0 que cox·ron¿omlen aJ. lo 

te por valuc.r, nino o.l10 .1:.fr. los r;ir;11ien-ter: elenwnto¡.,: 
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u.1.- Urio •.lcl ::.:uelo. ;~a cloc:ü·, r,i es zona tur:Ltica, min.!':_. 

r2- 1 indu::itria, co:11orcial, forcGtnl, agrícolEt 1 c;anad.!':_ 

ro o bien reoidencial. 

a. 2. - .lodior;. ele co:nunicr:ci6n y trnno9orto e;dstcn·~os en la 

zona • . 

E:.).- Sorvi.cior• ·.11~tlicoF de ri.uo c;:tc dote.da la mismn 

a.4.- ProximiL12,u <'io fuente•·: ele tr-ubnjo, iJcrvicios y ccn--

tros do reunión tnlor~ coa.o 1 f~bricaf.I, mo1·cados, ese~ 

elna, hos1Ji te.les, iclonia:::;, teutro:J, clubes, eto. 

a. 5.- !Jbicació::1 clel '.ll'Odio, que dependerá e~tclusivamente -

de ln i1o~Jic:i.ón que octt'.)C res pecto a flU manzanr. o ca

lle rp.lo tc111:;a al frente. 3i el 9redio es manzanero, 

cc:boc•n·o o ::e ·:.1c:ucntrr; en csriuinc, Jcberá de consi

u erar'·· 01 1m a.tt:nlinto !le v::üor ~)or 1fote concepto sobre

los C:oúl~~n ')l'0<lior; que no lo cst~n-

b.- Frente. di el fre1~0 e~ ~uy r8ducido 1 serd necesario

aplicar a.1 valo1· dol terreno 11n coeficien1;e de castic.o, el cu.al 

de ~icnc1erá de lt". lon.:;Hucl que tcn::.:o. el frente medio do loo pre-

dio~1 ele üi. r.;ición en r:.ue e:::it6 !:>itur.i:1o el de intcr~s. 

c.- Profun<liclad. De i[:unl mrmc1·a, :3i ln 0roflU1did.ad del 

;ir odio !JO 1· valuar oxee ele de lec ;:1ccli2 en los di vel'Ernf: :,i:r·edios de 

la zom> se deber,~ n·,'Jlicnr :1or m;e conceoto un coeficiente de 

ce r.d;ico. 
To:no.ndo en coa'>icle1°c.nió11 los a•1L1n•iores elemento~; y 

,0c.1·ticnclo de ln cifro. nu:nérico. e~:tc-.blociclc. cor.lo se indicó, será 

~iosiblc deter:nimn· el v:.1101° '.1or .~1:::"1)cio uni tnrio del terreno a 

valuar. TJnn ve~ obtenido ccto vcloi· y hecho homogáneo con la -

n.:ilic:id.ón de lo: .. nooficirmteri rlel ~n·nd.io ::;e obtondr~. el· valor

totF11. Eotu: oon i·e~:k::. ::;cner:::lcr; ci.o 2·t1li~o.ci6n curmdo se pre

·i;ende 1·aali.:ar el avnlúo tl1~ un te1·reno, o r.ien aqnel en que se -

pit1e cnconti·nr r:n valoi'' r.oue1·cinl. 

1.n ,1rooe:>o a ::ü¡;uir en lu obte;1ció~1 rJe un llerecho de

v:!n, ll.'lC. vez fJ.Uc hu oiclo e1.1i tido el iloc;.-eto ex'.1ro:iiL<torio en el 

cuso de ::iar1;ii;u}s 1•c:i:.: ~' }Ol' tr<.·tc:reü U.e 1,ieno:i ahorv. del r,obicJ'

no, en ~):i.·01•1ovnr ·.:or •1r.<l'i;rJ •ie ! . .::. Jc~.e:ndencic. nolicitnn·bc f!.nte la 
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Comisi6n de Avalúoo de Di enes Nacionalefl el estudio respectivo

de lrn propiedadeo expropiadas, en el caso de ejidos o comunid~ 

des la Secretaría de ln Reforrnn Agraria puede solicitar éote a
valúo previo a la emü:ión üel decreto. Dicho estudio comprende 

el avalúo de las tie1·ras en si, as:! como de los bienes separa-

dos de élla, estoB dl timos en forma de tabuladoreE: listando el
valor en precio unitario de obras y productos existentes, por -

zonas; loo dictámenes valuatorios para la tierra tienen vi~en-

cia de un año a partir de su expedici6n y !Jara los bienes sepa

rados de la tierra vi;;.encin de seis meses, también a partir de
su expedici6n, tiempo el cual una vez transcurrido de no haber

se aplicndo, deberán de ser solicitados nuevamente. 



C0'-'1'i•OJot Of AVA.LUÚ°> 

ni lllflrdS ~A!;tQfl4ALF'...__. 

TABULADOR 

ESTADO: H·JALISCO 

MU~ICIPIO~: G~1-ACATIC 
002-ACATL/, '~ DE J::JARF.Z 
003-Ar.G.\L~LCO Dr. MERCADO 
004.-ANACUOCA 
005-AMATI'i'li.:i 
1Hl6-ML':CA 
007-ANTO~IO ESCOBEDO 
C~S-A!Wi uAS 
~rn~i-;;; L AR rn ,\L 
01C-ATO~AJAC DE BRIZUSLA 
Hl··J,TWGO 
012-ATONG U I LLO 
013-ATOTO~tLCO IL~LTO 
014-A';'OYAC . 
l:lH:i-AO'!L~N 
l!16-AYO ::1. CilICO 
017-AY 11í'LA 
618-L.~ :HRCA 
l)l!:l-i>OLA~>O~ 
~20-GA~J coaRIE~T!S 
021-CASif'.Ií!Q CASTILLO 
<l2?.-C Il:tr A TLA :-1 
023-C IUDfdi GUZMAU 
e2i-COCULA 
025-COLJ'fl.t.~ 
El26-C0N~' PCION DE 1:UtllOS AIP.ES 
027-C lIA'..IT ITLA N 
02B-CUAU'U.A 
029-CUQJIO 
030-CHA?ALA 

~
31-C!!l ~-~ LT ITAN 
~?.-CillQJ ILI S 1'LW 
'33·-DFGO!.Li.DO 
34-EJJ'i'LA 
.35··!:NCAlllHClO!I Dr. DIAZ 

I C3!HITZ.\TL>.ll 
037-EL Cl\i.JLLO 
038-COAClllNAflGO 

EXPEUIENT~I G-7775-C? 

AYAtU01 

ROJAi 1 
,·,' .J •.· : ,· 

4- t., I 

ASUNTOS TASULAUOR PARA ~L 
PAGO DE DANJS LN LOS :UL
T I VCS, ARFOLlS Y PLAKTA! 
EN H.-JALISCO. 
EFB:TIVO ~EL 1 D~ ABRIL 

1983 AL 1 nt OCTUnR~ 
DE 1993. 



l(JMJ~!QI\/ ll'. A\ll\LUO!. 

'Jf AlfMS NAir.IONt.Lf5 

............ 

123-ZAPOTLA:l DEL REY 
124-ZAPOT LAN EJO 

CODIGO CULTIVO 

1S-1-3-~·! AC!llO'l':: C~ICO 
18-1-3-24 ACMIOT~ MEDIANO 
lB-1-3-24 ACHIO:Z PHO~UCCION 
18-1-3-2' A~A~E AZUL T!UDIL1RO l ANIO 
18-1-3-1.4 t.Gi!VF; AZUL '!'fOUIL?.P.D 2 ANIOS 
12-1-3-~1 AGAV~ AZ~L T~QUILIRO 3 AMI03 
19-1-3-21 ACA'E AZ1L T1~UILERO i A~IOS 
lC-1-3-~4 AOAYi AZUL TEQUILf!O 9 ANlOS 
1&-1-3-24 ACAV~ AZUL TE~UILtRO e A~I09 

. lB-1-3-24 AGaVi AZUL r~QUILEP.0 7 AHI03 
10-1-3-~4 A~iv2 AZUL ~KQJltiRO B AGIOS 
lB-1-3-21 AGA~~ AZJL TrQUILrRO 1 A~IO 
18-1-3-24 AGlVE AZJL TEQryILERO 2 h~IOS 
lB-1-3-~~ A~&V~ AZUL T~~UIL1RD 3 lNIOS 
10-1-3-21 ACAV~ AZUL T~GOIL!RO ~ ANIOS 
lD-1-i-2' AGAVE AZUL T~~UILZ~O ~ ANIOS 
lD-1-3-21 AGAVt AZUL T!~UILEKO G ANIOS 
lS-l-3-21 ;.GAVi. AZUL 'i n:un:::~o '/ A~ll 05 
10-1-3-24 ACAVE AZUL Tr~Ulttao a ANI05 
lU-1-3-21 AGUACATE CSIOLLO CliICO 
18-1-~-21 AGJACA~E CRIOLLO MiDil~O 
18-1-3-~4 iGUACiTE CRIOLLO PRODUCCIOH 
18-1-~-2' AGUAC~TE I~JSHTO CHICO 
10-1-3-2' AGUACATE INJ~RiO MECIA~O 
18-1-3-~4 AGUACATX I~J~KTO P30DUCCION 
18-2-3-ZG AJO ~UI~O 
18-2-3-36 AJO PQO~UCCIO~ 
lB-2-5-~7 AJONJ0LI RlFGO GRAVEDAD 
lB-2-5-07 AJOhJOLI Tl~PO~AL PRO~UCCION 
16-i!-3-36 J.Li'ALFA DE 1 A 2 ANOS 
LB-2-3-36 AL~ALiA DE 3 A ( ANOS 
lB-2-~-36 AL~ALFA ti 5 A 6 ANOS 
18-2-3-36 ~u:.:Ol:'O~I cqrco 
18-2-3-3C A GODO~ PRODUCCIO~ 
1e-2-5-e A GOLON RI~CO BOMBEO 
10-1-3-r! : ·~ r~1))!l. o r u I e o 
10-1-3-c L~ENDRO MEDIANO 

tIPf.DltNTEt G-7775-~7 
L...:.1 J.. i •' 1} 

A YALUO: 

BOJA1 .C. 

ASUNT01 TA~ULADDll PARA ~L 
PAGO DE DANOS lN LOS :UL
Tl YOS, ARñOLES Y PLANTAS 
EN 14-JALlS CO, 
EFECTIVO DEL 1 DF. ABRIL 

1903 AL 1 DE OCTUDRB 
D'E 193'3, 

IJNIDAD MIN, MtD, MAX, 



,::.QMIS!(JN 0[ .\VA.lUO.i 

fl( llit"'4ES NACIO~ll.l(S .._.. 

CODIGO CULO: IVO 

lB-2-~-07 VEZA O IBO TEMPORAL 
18-1-3-~4 VID CHICO 
13-1-3-24 VI) M~DIANO 
lG-1-3-21 VJD P~ODilGGION 
18-2-3-36 ZA~~P09IA ílIEGO CHICO 
18-2-3-3t:. t:A:iA¡;i)R!f.. itH:GO ll~DIANO 
li.'-?.-3-.33 V.'!AliOilIA illl:GO p¡¡o¡iucr.10N 
18-i:-J-~i·; Z/o.Nf.Hú:lIA T!:l':PO!\AL CJ:l CO 
Lü-2-3-s:J z,-,;:Al!Cll!/. ·:'!:i'lPORAL :n:uUNO 
lB-~-3-33 ZA~&HORlA ?IMP03AL PnDDUCCION 
18-1-3-:!~ 7./.POTL 1\:i:.~: ILLO CHICO 
16-1-3-24 iAtOTE AMARILLO HEDIANO 

EXPEDIENTE! G-7?75-~7 

AVALUOr 

DOJAI 16 

: .. 
J •.I J 7:.; ,i 

AaUNTO: T}BULA~OR PARA EL 
PAGO DE DA~OS IN LOS :UL
TIVOS, ARFOLl5 Y PLANEAS 
tN 14-J AJ,I~·CO, 
EFECTIVO ~YL 1 Dt ABRIL 

1983 AL 1 Dl OCTU~RE 
DE 1983. 

UNIDAD MIN, MAX, 

HA. 
AltJ;US 
ARB:JS 
At~DtrS 
llA. 
HA. 
HA. 
llA. 
HA. 
U/.. 
ARBOL' 
A.Rl!OL 

$10,951.00 ~11,522.33 
H3.~ .• 10 
$14:7 .c.~~~ 
$171,(3 

$25 ,639 ,(hJ 
t29, 3tH'l, Okl 
ú!S.. 73J. (H: 
$1!l,7&5.ll'l 
~22,577.00 
$23,10:.5."1r. 

·~351. al:! 
~3"39 .Oiíl 

NOTA 1 LAS r.~p::c ES ~:ADnl.\JJT.E!i SOJ,O n;;::¡n:nAN Sl!R 
DE il:I~pR C:O~i;I~.tON l'!.il.I. SJ E;.XP,TACION 

¡¡ ··p:i•·s1~' .. ~~s ·i- ~Wl l. •. ~ ..... , . .ú.: qr}~ 

BCO.il11L~;n: 0:-JRA!; T COL~~¡}_ Q,...iJ!:--"I:lCEi'll;,1tos 
SEi\VIC r ¡~ l'J::r.rc.o·' Cii'<r;.r;';,;. ! DE ARQlJITEC-
s .A. J ~RCO MZ; - TOS. 
cA:rn se~;;¡, s. • 



CAPITULO CUARTO 

LIBEitACION DEL Di"!:fü~CT-IO DE VIA 
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IV. l. - LIB.Stt11JIOi'~ 'J.EJ, DEW·:CdO J:!: VIA 

El diccionario menciona la oalabra liberación, como: 

acción de libcrter, ec decir·; poner en libertad, eximir de algo 

o 9reservar. 

r~n nuestro c-.sun·~o, hnciendo uso de esta palabra en -

13 en ti do máo r.:enerul cnt cnde:nos !:;; libe ración del derecho de vía 

como la fase última del 9roceso a seGuir para que el Estado ob

tenga el espacio necef1:::.rio pura su:3 obras de comunicación. 

~l Estado ~ediante exprooiación exime al particular, 

ejido o comunidad de las obligaciones con anterioridad contrai

dns, al ser vropietorios o 9oseedores, brindándole a su vez una 

inde:nnizo.cL{n, i:iara posteriormente guardar y 9roteger el espa-7 
cio adquirido. 

Otro modo de obtener los terrenos es a través de la

donación (siendo en nuestroo días muy poco frecuente la adquisl:_ 

ción por este medio), lo cual i~plica la acción de traspasar el 

dominio de un bien, sin percibir pa&o al&UI!O por ello. Es me-

nester elaborar un contrato de donnción, lo cuHl sirve 9ara ev.!_ 

tnr reclamaciones futuras; el contrato de done.ción puede ser 

elevedo o. carácter de escritura pública. 

llemos hablado sobre la eta:.ia final en la obtención -

deJ. derecho de vfo., 1ero es, de i:~19ortn:1cia también rnencionar,

los 1Jtrnos que conformP.n el nroce:-,o decde su inicio he.r.Jta su fin, 

mediante el desarrollo de sub-ca~ítulos siguientes, 

rv.2.- PROCESO D'J OBTi~iWION, TQ!,'.!J\NDO cor.10 BASE LA INGENIE--
,· 

RI!i • ·,'·" 

la 

\ ;·' ·', .: .. ': .· .. :.}·¡ :~:. : ~ ... < : ·. 
El Ine. contribuye dentro del ?roces o i encaminado a -

obtención del derecho de vía en [)P..rte· de ést~~ ;do~ienza su 

labor deode el mo:ncrtt() q,ue concibe la idea, plasmanrlola en un -

anteproyecto y ;10::toriormente en un 9royecto, definiendo las ª.!! 
churas de ecuerdo a l~s necenidades de diBe~o de lna necciones

tranavcraales, nen ror especificucidn o oor ex~eriencias prece

denteG; he.ciando modificnc'Lono:i un'" voz ya e~1 la cr:>nn trucción,

sca au:.1entando o bion rli r::r.innyendo el derecho de vín nor raza--
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nes que pueden variar desde ingenieriles, económicas, sociales
º bien 9olíticas, éi;to último no es muy recomende.ble, salvo ca
sos que de verdad lo o.meriten. 

Partiendo del conocimionto que brindo. la inc;eniería, 
en que se mueven los engrane::: de la. máquina admini::trotivo., con 
fines de solucionar el problema. Paro. ello el ingeniero elabo
ra los planos neceaarios, en planta de la línea, teniendo co¡no
antecedentes, los eatudio::i to9ogrúficos de pla1i:netría, realiza
dos en el mismo sitio de los hechos y ~ermaneciendo como memo
ria en las libretas de campo, así como de las secciones de con!!, 
trucción; la mayor de las veces estos planos son los mismos de
proyecto, siendo a.coni;ejable la elaboración propia de los pla-
nos Dnrcelarios, es decir los planos que contienen exclusivame~ 
te datos relativos al derecho de vía. 

De im(lOrtancia en los planos son los "Datos Técnico:::!' 
ea decir, aquellos dJ,. ton de cálculo necesarios para ooder ubi-
car, localizar y trazar en campo una vía de comunicación, así -
como obras intrínoecas a ésta. Como anteriormente se dijo, los 
plRnos son conocidos como "Planos Parcelarios de Derecho de 
Vía" o bien "Planta General de Derecho de Vía". 

Importante es el conocer el proceoo de cálculo de da 
tos técnicos, talec como: orientaciones, es decir, rumbos astro 
nómicos y magnéticos; así también curvas horizontales sim(lles y 
curvas horizontales de trnnnición desechando laa curvus vertic~ 
lea; por requerirse siempre control horizontal del derecho de -
vía necesario, por adquirir. 

Dos son 10:3 inr{trumentoo . utilizado~: 9ara _el estable
cimiento de orientacionen en derecho de vía; la brújula y el 
trán::iito. 

La brújula e::i un in2trumento de mano que sirve para
determinar la dirección de una línea con res'.Jecto a otra llama
da meridiana magnética, cuyos extremoa son el norte y el sur, -
de utilidau :Jrincipal en levr..ntamientos socundEJrios, reconocim,!. 
en tos preliminares, '.'>ara tomr.r radiaciones en trabajos de conf,!. 
guraciones, para políeonos a9oyado:.-i en otrof> levantamientos más 
precisan, etc. 
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N 

!\/ 1 CUA ORANTE 

111 11 CUADRANTE 

El goniómetro(l) o tránsito( 2 ), es dentro de la top~ 
grafía un aps.rato univernal, debido a sus múltiples usos., 9or -

ejer.i9lo; p~ira rnedir y trazar án."1los horizontales 'Y direcciones, 

áneulos verticales y diferencias en elevación, ~era la prolong!!: 

ción de líneas y para determinación de distancias. Por sus. ca

rv.cterí~1ticas se utiliza en levantamiento~~ que requieren de ma

yor precisión. 

La dirección de una línea puede ser definida por el

rumbo ma@lético, el rumbo ¡::wtronómico o por su azimut. Rumbo -

es el ángulo que una línea for1Ja con el eje Norte-Sur, conside

rundolo de o0 a 90°, a [lClrtir del Norte o a ~mrtir del Sur, ha

cin el ..!:stc, o haciP. el OecJte (fie. 1). Rumbo magnético de una

línea es el ángulo y el cur:rlrnitc que forma la línea ~on la me

riclir.na, si ln merirlüna i:wgnética 11 N-S 11 , es la astronómica, 

los rumbos scran antronó:nicof', ln diferencia angular entre un -
rumbo ar;tronómico y 11JI ~.ln.f11Ótico r;e conoce como declinación roa.e¡ 

nética (S), pref;entc.ndosc dos declinaciones le. Este (SE) y 1& -

Oeste ~J); en todc ln Repdblica Mexicana la 

te, entre loe vr:lonw 4° 56.5' en Co.mpeche o. 
cali Baja California Norte, en el D.F. es de 

declinanión es Es-
120 37.8 1 en Mexi-

o ,(3) ( • 7 05.8 fic. 2). 

(1) .-Pr::lclirn com:->U•'!:·;t~. :iroveniEinte del r;riee;o, c;onos=ángulo, m!_ 
t ro =ue dl ü a. 

(2) .-Nombre da.do ".>OI' lr. cerncterfatico quH tiene el o.nteojo pa
ra eirn:· completair1ente en su e j <: hun te. qu.ednr invertido. 

(3),-Dr,tos tor.~c.do:· clel J\nue.1·io deJ. Gbscrvotorio i\stronómico Na
cional ~ore el afto de 1993, edit~~a nor la UNAM. 
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•!00 inverno e'; e::. r:uu difiere en 1/)0° con el rumbo 

lUe ef.l lo : :i::i;.:o>, el l~nculo !iorizont::il ec el mismo

~n·(;e Cél el dlet:.1etrnlmcntc o )Ue:·.to por lo c1ue [lUra

o btenorlo a :J:lrtir del rn:üio directo bo.:;t2.r;~ intercu::il1iar lr u
lo trc o ¡; por ;J ;{ 2 :,>o:t.· ·r·t o vi: ceve:f'f3t'.. Jtr;i~.1ut ele n.na. línon 01.··

eJ. á:1culo qu& for 1:-ia con l:: .. :cridiane y GQ ;Jide a :mrtir del ;ro! 

te (o Qel 3ur), de oº a 360° en el uontid1 de movi~ionto de l~o 
1nunecillm1 tlel rolo j, P.mHoc".'mcmto t:.-,r.1bi én :io tiene el uzilimt -
inverno rtue '.1.ific~·.: rlcl '.l.irccto en 1:3o0 exactawmte (fig. 3) 

E" N•Oº w-L 
'-t~ .-¡;:~/l 

'\.,Y-- ~~{Rumbo directo de iiA 
':'-.,¡t-.~ foéf Rumbo 1 nmso de AB 
A ..,~ 

- fíe:. l -
E._,¿ 
~o 
' ' ' 

N 

' ' I 
o/ 

re.1 
'W 

'Íl \tº 
'e 

º' 
s 

- f:i .. ·~. 3 -

ZjClll)lO Ho. l. 

/ 
/ 

SM 

NA 

NM 
SE / y 

SA 

ne. 2 -

·Jtlculo 
nocidos los rumbos 

(10 

de 

lo1; 

sus 
{n0ulo~ de un .:iolí.:.ono ci.t::-.lquicri;o. co

lados. 
En eenernl se 

E, 
', 

' 

puede establecer las sieuientes reelas. 
N 

s 

,A , 

\ 

'C 
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Rtll111.Jo inverno r~-: e]. n_uu r.1ifie:co en 1130° con el ruml.Jo 

di ro oto o lo que es lo :ü::n.:•>, el dn[,·ulo ilorizonto.l er.i el mismo-

9oro el cundrnntc 0:3 el di::i.·;ietrnlmontc o '.iue:.to por lo que [>Ura
o btencrlo a )D.rt:i.r clel rnd;o directo bo.r~ te>.r•~ int erca.:::ibiar lr s

lctrc r:i !i por ;:; :,: 3 _¡o:r· ·,·¡ o vL.cevci'G1:c, Ar.ii:mt c1e una. lincu o::-

oJ. á.1c;ulo que for<:1a crJn J.:::. :.;cridinnt'. y rrn iüde a :mrtir del ;ro,:: 
te (o Qel 3ur) 1 de oº a 360° en el ucntidn de movi~ionto de l~o 
rnanecillnc tlel reloj, 2.ntUo::;:cnwntc t~cr.1bi611 :10 tiene el nziii1ut -

i11verr.o r~ue üfic~·.: del (l.i:•oc-l;o en 1:3o0 exacturnonte (fig. 3) 

E" N=Oº W~ 

'<!:~ ·~~/t 
"- ,,,..--- ~~{Rumbo directo de 8A 

~~~ 'J'liº Rumbo inverso de~ 
A •:i~ 

- fic;. 1 -

Zjcm9lo 

E 
'~o 

Ho. 

' ..... 

I 
o/ 

rt'I 
'\i1 

DI 

:L. 

N 

s 

NA 

w\ NM 

-y / "' w EA 

/ 

"' / 
"'EM 

SM 

SA 

- fi[;. 2 -

Cllculo 

nacidos los rumbos· 
de 

de 
lou 

SllS 

éb~üo11 U.o un ~oli.r:ono c::1.tr..lquic:r<.'. co

ladós. 

En e;enernl ae puede establecer lAs sie;tiientes. ree;las. 
N 

s 

,A 
I 

' 'C 
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a.- Si los rumboo son del mismo cuadrante, el ángulo AOB,
es igual a la diferencia angular de los rumbos. 

b. - Si un rumbo es del n'rimer cuadrante o cuarto cuadrante 
y, el otro es del seeundo cuadrante o del tercero, el -
án~ulo AOC es igu~l a 130° menos la suma angular de -
los rumbos. 

c,- Si un rumbo es del primor cu!:ldrante y el otro del ter
cer cuadrante o cuarto cuadrante y segundo cuadrante,
el án~lo .~OD es ir,ual a 180° menos la diferencia ang~ 
lar de los rumbos, 

d,- Si un rumbo eo del primer cuadrante y el otro del cuar 
to cuadrante o Aer:,undo y tercer cuadrante, el ángulo -
AO~ es igual a la suma angular de los rumbos, 

Para ~oder hacer uso de lo anterior, uno de los rum
bos en cuyo vértice se calcula el ángulo debe ser inverso, 

c,......_ .... N.._77.._º ... 2_3' ... E--....,o 

S 4º07
1
E 

Cálculo de los~ ángulos interiores 

ángulo A: 
Ali = N77º23'E 
AB = Nl9º23'E 
.):A= 58°00 1 

ángulo D: 
DC = s77º23 1 ·iV 

D3 = S 4º07'E 
4:°o= 81°30' 

.. 
ángulo B: 

BA = si9º23•1·1 

BC = ~noºoo•w 
= 49º23 1 

+ 180°00 1 

~e= 229°23 1 

ángulo E: 
ED = N 4°07 1 \V 

EF = S39º37'E 

= 35º30• 
+ 18o0 or) 1 

.f.E= 215º30 1 

ángulo C: 
CB - s3oºoo~E 
CD = N77°23'E 

- .101º23• 
- 180°00 1 

~= 72°37' 

ángulo F: 
FE = N39°37'W 
FA = s77º23•w 

= 117º00 1 

- 180°00 1 

cf:F= 63°00 1 
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Los levantamientoo(4) topográficos suelen dividirse-

a.- Planimetría o con~rol horizontal. Son métodos para

fi jar las posi cionet: de punto!.', ~royectados en un 

plano horizontal, sin coneiderar ous elevaciones. 
b.- Altimetría o control vertical. Cuyos métodos se en

caminan a deterrninur las diferencias de al tur2s en-
tre puntos del terreno. 

c.- Planimetría y Altimetría en forma conjunta. 

De interés es para nuestro temo. exclusivamente el -
primer inciso. 

Existen varios métodos para hacer levantamientos con 

cinti;:., recomendables en el caso de. tener áreas pequefias; es im

portante parfl la ubicación de puntofl en el teneno, trazar en -
1fote una figura que puede ser reeular e irregula.r conocida como 

polígono de baae, a ésta se le miden todos sus ángulos y ladon, 

y a ella se refieren los puntoi; que oe requiere fijar. Los mé

todor; en mención son: oolígono de base tr·ianguli:.do 1 polígono 

con lados de liga, prolonención de aiineaniientos, poi· coordena

da<., polígono triangulado con vértice cen-bral, de los cuAles ve 

remos a continuación el primero de ellos mencionado ,,;Y eL do co-
ordeno.das r;:>or ser los má.n empleador;. '' 

Si tene1:1os un nerímetro cualquiera irrégular, proce

demos al trazo de un polígono base, 1foto debe de tener el menor 
número de lados y ser cerrado. 

9olít;ono br..r.e = 
ABCDEF1\ 

( 4) .-Conjunto de oneracionen necesm·iuc para determinar las po
siciones rtc punto=: y porJteriorr.1en•.;e au re'.lresentnción en -
un plano; '.í'o~,c;rcf:i'.o del In,:;. Mir,uel ::Iontea de Oco., Páe. l. 
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Se considera el ?OlÍgono base, como figura rígida -
desde el momento que cierra, posteriormente se triángula y se -

miden las longitudes de sus diagonales y lados, los triúngulos
deben de ::ier lo más cerca po::ii ble al equilatero, y evitar ángu

los menores a 20° • 

Una vez ya formados los triángulos se pueden cono-
cer sus ángulos por medio de: 

A 
~------------------------

Sen A/2=[(s-btc(s-o)y/.2 

cos A/2=Í s. (s,;.a).·.·· 11/2. 
[ bo ~j - (l) 

Tan A/2=[(s-b) (s-c)]l/2 
.. s (s-a) 

S
- ·a+b+c con, - 2 

y el ána de cado uno de ellos utilizando: 

I con, s= a+b?+c Sup.= (s (s-e)(s-b)(s-c)) 1 2 . _ ---(2) 

Cuando el lindero e:::it:.1 en curvo, se si tó.a por coor

denadas cartesianas, siendo el eje de las (X), uno de los lados 
del polígono de apoyo del levantamiento y el eje de las (Y), 

unr. serie de ordenadas para cada punto o visceversa. Conviene -
prra facilidad de cálculo del área bajo lu curva tener espacia

mientos constantes. 

e e 

e=k 

... . 
e e 

e= esouciamiento 

11= altu.ra 

POLIGONO 



Area = e(~h + hf/2) + m•hf 
-y-

s! m = O =7 
Area = e(~h + hf/2) 

siendo hf = altura u ordenada final 
m = mngni tud menor que _e_ 
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Uno vez llevado a cabo lo anterior, se vuede conocer 
el área de nuestro perímetro sumando o restando a la del pol:l'.gE_ 
no, el área bajo la curva ya conocida. 

Ejemplo No. 2 
Levantamiento de un terreno de forma irregular ubio~ 

do sobre el derecho de v!a, donde se pide calcular el área to-
tal y sus ánc;ulos interiores, haciendo uso de las f6rmulas da-

das en (1) y (2). 

--=-------'='Li'!!!I..!! del Der. de V(a 

A 50.00m F Limite del Der. de V la 

<D ® @ ~ 
a 36.56 36. 31 44.55 50.00 
b = 36.31 27. 31 27.31 44.55 
c = 20.96 20.22 23.58 22.45 
::E= 93.83 ~= 83.84 ~ .. 95. 44 -:E-:::117. 00 

haciendo uso de Js(s-a) (s-b) (s-c)1 = Area con s = a+~+c 
CD ® @ ® 

Arca = 365.6763 + 273.0531 + 273.0046 + 500.0658= 1,411.80 m2 
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cos 
Para calcular los án{';Uloo interiores usaremos1 

A/2 = (s(s-a)/bc) 112 ; para cada caso 

(1) (2) (3) (4) 

A = 73°56 1 98º32• 122°01 1 90º19• 
B = 72°38 1 48°03• 31º19 1 63°00 1 

e = 33º26 1 33º25• 26°40 1 26°41 1 

..:z: =18o0 oo • 180°00 1 180°00 1 180°00 1 

ángulos en: 
8 D E A 

73°56 1 33º26 1 98º32 1 31º19• 
33º25• 48°03' 26°40.' 26°41 1 

122°01 1 81º29• 90º19 1 58º00 1 • 

229º22 1 215º31 1 

Resumiendo: 
"9:é 58º00• '9:n=81º29• 
1:-o =229º22 1 '9:-i! ::215º31• 

sl:c= 72°38' dj_¡:: 63°00 1 

Métodos angulares de levantamiento con tránsito 
a.- Por medición de ángulos interiores 
b.- Por dcflexiones 
c,- Por conservación de azimutes 
Sí el polígono es cerrado, para el primer caso con-

siste simplemente en medir todos los án5ulos·interiores .del po
lígono por repeticiones o reiteraciones, amán de la medida sim
ple, verificando que se cumpla la condición geom~trica de swna
de ángulos dada por: 

ánBulos interiores= 180°(n-2); siendo n= número de 
vertices 
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AnffUlo de deflexi6n es el que forma la -;irolonr:;r.ci6n
del lado 1mterior con el lado sie;uiente, habrá deflexiones Dere 
chas e Izquierdas según el sentid.o en el cual se recorra el 90-

lígono, el método es utili~ado principalmente en 9olígonos abi
ertos como los emoleados en vía.s de cor.iunicaci6n 

Dd= Deflexi6n derecha 
Di= Deflexi6n izquierda 

La condici6n geométrica en cuanto a deflexiones para 
polígonos cerrados es: ::?Dd-:illi=360° 
en 9olígonos abiertos, el control angular s6lo -puede hacerse 
com~robunclo las direccioneH de los lados mediante rumbos astro
n6micos, cada determinada diatancia. 

El método de conservación de azimutes puede ser em-
pleado en cuelquier clase de políeonos, básicamente consiste en 
medir el azimut üe cada uno de los vértices con vuelta de camp.!:: 
na del anteojo "9ara ver atrás en inversa y adelante en directa, 
los azimutes se leen y se conservan en un mismo vernier, de tal 
forma que al llegar a nuestro vértice de inicio y observar nue
vamente el segundo vértice, se debe tener el mismo azimut que -
el de partida, la discre'.)ancia será el error angular cometido. 

cualquier nol!c;ono cerrac1o debe ser una fiQJ.ra geom~ 
trica, 9erfecta pr;ra lo cunl se comprueba el cierre an{';ular 
(condición ~eométrica), así como el cierre lineal (condición 
trigonométrica); para ambos casos se cum?le lo siguiente: si -
el error es menor· o i¿;u.al que la tolerancie. es~ecificada se prE_ 
cede a compensar el error par~ que cierre el polígono, sí el 
error es mayor que la tolcranciP. el trabajo es incorrecto nor -
lo cual se debe rectificar o repetir. 

Cierre anaular. 
:)abemos que la condición de cierre r.n;:,ular riere. un -
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polÍCTono cerr~da es: 
~dnfulo~ intcriores=180° (n-2) 

o.hoi·a bien si el levantumiento del polígono se encuentra. dentro 

de ln tolcr~ncir= d~da ior. 

+ afü' , siondo a=aproximación del apa

rato. 
y n=número de ángulos me-

didos del polígono 

el error se coo;icnr:n. rel'.)r-rtiéndolo entre todos loF: ángulos del

políeono .rio1· i,r.:;Ltal o :>e re parte se¿;;ún un criterio fijado consi

derando lus com1iciones del ce.:it90, de lr.rn medidas y la longitud 
de los l[; do:.:: que forman lo~: dngulo:i, es importante variar lo ID! 
nos 9osiule los é.neulos for·;,:· ¡loé' 1or lados largos, en beneficio 

de lr, figura. 

Cier·re lineal. 
Se basa en ln teor:i'.a ele lD.G riroyecciones, es decir -

!)Dra que un polí¿i;ono ciel're linealmente ::;e debe cumplir que ln

sum¡¡, ulgebraicr.: de las ?l'oyeccionea do r:us lados sobre dof! ejes 

rectan::;ulnres, c1ea nula, inde ;ondiontemente en ende. eje. 

:rac;a:n0s coincidir el 2i;Jtcmn orto¡i:onal Y-X con el 

sir.temn NS-ii:W, em donde lRB 1ro11iede.deG :.ie ce.da siHtema se con

jur,Rn, raz6n por la cual ln condición de cierre lineal es: 

::21.)ro:reccione;; l\ - :::¡:proyeccionos S=O 

::2'.1royeccio11es E - :::¡:··)royeccionec W=O 
Y(+N) 

X(-W) 

-----)A 
" : _____ _,,__..__X(+E) 

Y(-S) 



para cada lado: 

Proyecciones sobre el eje X(E-W) =Long. x sen rumbo 
Proyecciones sobre el eje Y(N-S) =Long. x coa rumbo 

TanB Rumbo (R) = x/y 

J 2 2 
1 

L =(x + y ) 
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Ejemplo No, 3 

Compensación lineal en un levantamiento de un terre
no de forma irregular ubicado sobre el derecho de vía (ejemplo
N o. 2) ; o bt eni end·'J el rumbo calculado a partir de deflexiones. 

R UM 80 e R .o Q u s 
LADO LONGITUD CALCULADO 

(m) 

AB 23158 Nl9º23
1
E 

BC 20196 N30°odw ' \ \ 107°2310 . 
CD 36.56 N 77°23

1 
E e'~ 3s15'in:!. --

DE 20122 S 4° 07' E 

N77ª23
1 
E 

EF 22.45 S39º37
1
E 

FA 49190 577°23
1 
W 



Planilla de Cálculo 

(1) ( 2 ) ( 3) ( 4) ( 5) ( 6) 

RUMBO FUNCION PROYECCION ORIGINAL CORRECCION 
LAOO LONGITUO 

CALCULAOO SEN (R) COS(R) N + s - E + w c • -
A 

B 23.56 N19º23° E 003316 9 0,94332 22. 24 7o83 - -Oo015 ----·-· c 20096 N30°0oº W 015 0.66602 18. 15 10.46 0.013 

o 360 56 N77º23° E 0197585 0021843 7o99 35068 -0.023 -- - ---· ------ . 
E 20022 S 4º07°E 0007179 0199742 20017 lo45 -0.013 

F 22145 539°37° E 0063765 0177033 17.29 140 32 -0.014 

A 49190 S 77º23°W 0097585 0021843 10090 480 69 0.032 

::;;; 173. 67 48138 48036 59026 590 17 

( 7) ( 8) (9) 

PROHCCIONES CORREGIDAS COORDENAOAS P R O D U C T O 

N + s - E + w- X y + -
1oo.00 100, 00 10782.00 

22.237 7, B 15 1O7,6 2 122. 2 4 12,224.00 11 896040 

16, 146 10. 493 9 7' 3 2 1400 39 15,136085 161669006 

70966 350657 13 2 o 9 8 14 6 º 3 7 14,439037 19,943090 

20.172 1 0437 134' 4 2 126 o 2 o 17,048004 19,06509 o 

17 0293 14, 306 148 o 72 11o1 9 1 14,908052 11,091.00 

10.906 48o7 22 1 ººº ºº 1 ººººº 14,672.oo 

48.371 480371 59,215 59.215 BB 628078 91 448026 

Area= 88,628.78 - 91,448.26 = 11409 , 74 m2 
2 

C V 

-Oo003 

-0.002 

1-0 0004 

Oo002 

0.003 

Oo006 
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Una vez ya obtenido el valor de la superficie del -
terreno, procedernos o llenar el cuadro de afectaciones del (,lla
no parcelario, el cual es construido entre otras formas de la -
manera r.iguiente, con las dimensiones que se juzgue conveniente 
siempre procurando claridad en los datos anotados. 

No. M. M. M2 
ESCRITURA NOMBRE OE KM A KM LONGITUD ANCHO SUPERFICIE 08 SERVACIONE S 
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Partiendo del conocimiento de las longitudes y rum-
bos del polígono se procede a llenar la planilla de cálculo. 

La columna (4), se llena haciendo la conversión tri
gonométrica respectiva de cada uno de los rumbos anotados en la 
columna (3), la columna (5) es llenada mediante la aplicación -
de las ecuaciones ya vistasr 

Proyecciones sobre el eje X (E-W) = Long x sen rumbo 
Proyecciones sobre el eje Y (N-S) = Long x cos rumbo 

siendo las proyecciones positivas hacia el N y el E y negativas 
hacia el S y el W.. 

Para el llenndo de la columna (6), se recurre a m~t.2 
dos de compensación tales como el de la brdjula o el del tráns! 
to, nosotros veremos el método de la brújula, el cual considera 
que loH errores en el levantamiento son accidentales y variun -
con la ra!z cuadrada de la longitud de los lados directamente -
por lo que se corrige proporcionalmente a la longitud de los la 
doo, amén de considerar que los errores angulares tienen efecto 
ser:iejante u 101.: de cadenn1.Iirmto. Si aplicamos lo anterior se -
tiene que: 

_c_o_1·_r_e_c_c_i_6_n_a_l_a_..p_r_o~y-e_c_c_i_ó_n ___ x_y =longitud del lado 
Error Xy Long. total del polígono 

CorrXy = Exy 
Long. 

lado 

y error de cierre= _Ex~----------; 
Long.total del polígono 

éste resultado debe 
ser menor o igual a 
la tolerancia espe
cificada. 



Para nuestro ejemplo. 

::rn -:2 S= 48. 38 - 48.36= 0.02 

:2E -:2 W= 59.28 - 59.17= 0.11 · 

Error de cierre = Exy = 
L 

Correcciones al lado A-B· 

0.11 

173.67 

Cy= 0,02 
173.67 

(23.58)= 0.003 

Cx= 0,11 
173.67 

(23.58)= 0.015 

Correcciones al lado B-C 

Cy= (0.0001152)(20,.96),,; 0.002 

Cx= (0.0006334)(20~96)= 0.013 

Correcciones al lado C-D 

Cy= (0.0001152)(36.56)= b.004 

Cx= (0,0006334)(36.56)= 0.023 
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1 =---
1579 

Correcciones al lado D-E 

Cy=(O.OOOJ.152)(20.22)= 0.002 

Cx=(0.0006334)(20.22)= 0.013 

.. Correcci~:0:8::·:,:~7}~Mº.,,~~F 
Cy=( O .000.1152 },(?20:45 )·:,,•O. 00 3 

.. ·.· .. . .. ·. ··. · <'. :.N;it:;;·1:~}\~1f .t::~"~~:; ;:~:,:·~.i·. , 
.cx=(o.0096334) (2~H5>=::>º· 014 

· 
0ºZ::~Í;Í~~iti~~~0~ 
Cy=(0.0001152) (49;9ó):'b.006 
: . . ... ·: -'' ~" .:·:·:,;_::l~:'.: :~; ;{!·:::·,-.:·~¡~!~-~:~:;~·/'. ;)<~:'.·:: ~-·: 

.. cx;.co.0001f334fc49?'90>;,;<0. 032 
... ";1: : i~:; ,• .. 

i·' 
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Para llenar la colu.nna (7), se toma en cuenta la si
guiente regla: el signo de las correcciones (columna 6) será 
tal que se sume a las c>royecciones cuya suma es lil.i::;wn y se ros
te a las proyecciones cuya suma es MAYOH, esto es con el fin de 
equilibrarlas. 

Para conocer las coordenadas de la columna (8), par
timos de valores asienados a (X, Y) por ejem9lo (100,00, 100.00) 
procurando dar valores iniciales mnyores para que al realizar -
la aritmética de sumas y restas de la colwnna (7), no se salga
nuestro dibujo del primer cuadrante y siempre trabajemos con V.!:_ 

lores. positivos. Por medio de coordenadas de los vertices de 
las figuras geouétricas que se em9lean como apoyo se tiene el -
control horizontal de los levantamientos y estudios topor:ráfi-
cos 

Dibujo del plano nor coordenadas 
Es el método más conveniente, pués cada punto es fi

jado en su posici6n, independientemente de los demás, en caso -
de error en el dibujo de un punto, no se afectan los otros, co
mo sucede si se dibuja a bese de áneulos y distancias, 

Se hace una cuadrícula de 10 x 10 cm, (opcionalmente 
de 5 x 5 6 20 x 20cm.) 1 y se designa la escala del dibujo y de
ieual m<:inera se sefinlan en los extremos de la cuadricula el va
lor de las coordenadas, 

Cálculo del área de un polígono cerrado 
Usando la f6rmulc del trapecio. 

Area Xb~Xc (Yb-Yc)+ ~ {Yc-Yd)-~ (Yb-Ya)-~ (Ya-Yd) 

efectuando opcrf.ciones 1 oimplificando y además ordenando 

2 Aren=~-XbYc+XcYb-~+J..e'fé-XcYd+XdYc-~-~+XbYa-XaYb 
+~-~+XaYd-XdYa+~ 

2 Area= XaYd- XaYb+XbYu-XbYc+XcYb-XcYd+XdYc-XdYa 
2 Area= Xa(Yd-Yb)+ Xb(Ya-Yc)+ Xc(Yb-Yd)+ Xd(Yc-Ya) 

Area del polígono= ~ (Xa(Yd-Yb) +Xb(Ya-Yc) +Xc(Yb-Yd) +Xd(Yc-Ya)) 



DIBUJO DEL PLANO. 

POR COORDENADAS 

A 
150_ 

140_ 

130_ 

120_ 

"º-

100_ 

1 1 . 1 1 1 1 
X= 90 100 110 120 130 140 150 

. ESC. 1:500 
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En la fórmula anterior se pueden tabular de manera -
secuencial las coordenadas de los vértices, repitiendo al final 
las primeramente anotadas, y realizando productos cruzados. 

(1) (2) 

2A= X~Ya 
Xb,.-·;Yb XaYb 
Xc><;Yc XbYc 

X~Yd XcYd 
Xa" Ya XaYa 

::!: en 2 

(3) 

XbYa 
XcYb 
XdYc 
XaYd 

:l! en 3 

1 A rea = ::!: en 2 -
2 

:l! en 3 

El signo de las diferencias 
no se toma en cuenta para -
la determinación del área.-

Con la aplicación de éste último método, en la plan! 
lla de cálculo se completa la columna (9), obteniendo con ello
el área que se desea conocer. 

Importante es también conocer la existencia de meca
nismos tales como el planímetro, útil para el cálculo de áreas
en gabinete, sin mucha aproximación, siendo éstas irregulares o 
de forma muy imprecisa. 

Al proyectarse en el plano la línea definitiva, las
tramos rectos llamados tangentes, se unen mediante curvas, para, 
que la línea quede completa anotando en ésta, las longitudes y
rumbos respectivos as! como kilometrajes de los puntos que ide~ 
tifican la curva (PC, PCC, PI, PT, etc.), asimismo los datos 
que la conforman (deflexiones, grados de curvatura, radios, SUB 
tangentes, valores de las espirales, etc.). Las curvas circula
res simples horizontales son usadas con frecuencia en caminos -
vecinales, rurales, etc., no haciendose lo mismo en caminos es
tatales o federales y en ferrocarriles, ya que en ellos es neo~ 
sario hacer uso de curvc.s circulareo horizontales con curvas de 
transición en uno o ambos extremos. 
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Las curvas circulares simples, se componen de un so
lo arco de circunferencia y los elementos a determinarse para -
oroyectarlo.s en el !Jlano y finalmente trazarlas en el terreno -
son los sit,uientes1 

PI 

!).~ Deflexlón 
PI= Punto de intersección 
PC=Punto de comienzo 
PT= Punto de 1 érmino 

R= Radio 
S T= Subtangent e 

c=Cuerda 
g=Grado de la curva 

sc=Subcuerda 
g'= Subgrado 

CP=Cuerda Principal(PC-PT) 
LC=Longi1ud de la curva 

M=Ordenada media 
E=Ordenada externa 

b. ='m gabinete, se mide directamente con transportador en el P.!? 
yecto en planta del eje de la vía, en campo se determina con 

R 

tránsito. 
10 

sen 1/2 rs ; ST= R teng:~/2 ; LC= ~ x 20 metros 
< g 

E R(sec (b./2)-1) ; CP= 2(R sen ¿/2) ; M= R- Reos ll/2 

tal. 
veamos un ejemplo del cálculo de una curva horizon--

Datos: 
Grado de la curva= g = 5°00 1 

Deflexión = b. =82º24' 
Punto de intersección= PI = 10+508.90 

g 1146 
R 

1146 
R=--~- = g 

1146 
5 = 229.20 m 
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Conociendo el rndio de ln curva calculamos el vnlor

dc lu subtungcnto nu¡~ nol' vn a servir puro fijar el punto donde 

comienza ln curva. 

3'.l'=H '.l'anr.L\1'2=220.2 Tnnr: 41º12 1 =220.2x0.87543=200.65m 
con ln lon·:itud de la :ullt::n¡::ente (ST), y conociendo el kilome

trnj e dol ·ounto de intersección (PI), detorminamos el kilometr~ 

je de co:'.li enza ( PC) de ln curva. . 

PC= cad (PI) - 0T= 10+508.90 - 200.65=.10 .f; )08.25 
para encontrar el kilometraje del punto rle témi~o (PTF ~e la 

curva, neceoi tar.1or·: el valor de la lonc:it1id de la: ~U.r:V"a:CÍ.C) = 

LC= 2~A= 20 ~ 82.4 = 329. 6 rn . .·: .> 

r;ior lo tanto el kilor.ietrnje del r,iunto de término (PT)·:serár 

PT= cad (PC) + (LC)= 10+308.20 + 329~60 .,;'fo+637.30 
CJ.UOdando finnJ.:nente l'.J. CUl'Va de la Bi{~Uiente manera¡,, 

PI= 10+ 508.90 

Al elr.bornr el r:iru:¡ecto de un ferrocarril, más o_uo -

el de un ca:nino, es nccesari:J que el recorrido del e qui !)O roda_!! 

te, nl :1asr:.r de un~ r 1:cta n un:::>. curva sea efoctusdo r.ior medio -

de l\nfot curva de tr:··ndciÓn 1 6:. to Cíl Un til'.lO OC CUT_YO. C1.Ue C'lOnCi!;! 

te en uno ::;ucesión do <.'nrin r: curvas r:; imr:ilco, de re.di 0:1 diferen

te:;, oec;lm lr.;; neccnidnJc~: óo1 terreno o de lr:;. er-tructuras, e~ 

:no lot! p:·,~·o:·. u dc::niveJ.; cadr:. tn1mo ~e calcula como curvn sim-

·:ile, y ror r:co:Jctrfr .'' ·.,ri:.;ot~om-:;trín. r.c ·medcn detcrmlnr:.r todna 

lo.s dü:tmrnius y clouc~ntoD de lr;n tn.n{'.el1'~c~: ::irincioa.lcs o inte! 

rncdirw, y los ·elementar:: noce8c:rioo ria.re. tr::zarl1:.o. Generalmen

te lc:'l curvco de trnnsioi611 r.c cor.:ryonen de une c:~-Ji:ral Llo entr!! 

da, r.c;,uida de uno curvr, sini1le y 1..1n:i c::.,irol de ~:ulicla, so 
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usan en caminos y vías ~rincipaleo en donde las velocidades son 
al tas, éotas evitan los movimientos bruscos ocasionados iior el
desarrollo de la fuerza centrífuga en la curva, haciendo, que -
ésta se desarrolle en forma gradual y uniforme, proporcionando
la comodidad que debe darse al pasajero, a la carga que se 
tram1porte., etc., amén de permitir el tener una transición ade
cuada en los cambios de las curvaturas para poder dar la sobre
elevación paulatina a la curva. 

Las curvas de transición de entrada y salida, que se 
usan siempre en ferrocarriles y en caminos de prir.ier orden, es
tán forme.das por varios tramos igualen, o cuerdas, de 10 m y en 
algunos casos de 5 m, pero con radios que van variando, dismin~ 
yendo hasta el radio de la curva central. 

Al estudiar las curvas de transici6n se usa la sigu! 
ente nomenclaturar 

D 



PC= punto de curva 
PCC= punto de curva compuesta 

PT= punto de tnngencia 
6 = ángulo central de la espiral en cada extremo 
o. = ángulo central de la curva simple 
:::!: = ángulo total 
T= tangente de la espiral 

TST= tangente y subtangente 
PI= punto de intersecci6n 
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D= distancia del centro de la curva simple a la -
tangente original 

d= diferencia entre D y el radio 
g= grado de la curva simple 
R= radio de la curvn Aim~le 
Y= ordenada 
X= abcisa 
l= longitud de la espiral en metros 
v= variaci6n de la espiral 



76 

Loa valoreo x(4) y y(4) fijan la posición del punto

(PCC) donde hrmina la espiral y comienza la curva central. Una 
vez conocidos (X) y (Y) se calcula (T) y (d) que son elementos
fundamentales para esta.o curvas espirales, alc;unas de las fórm~ 
las que se emplean son: 

V= {100 1 000/VJ) 
X= (0.4 6/g) (100 - 0.0000305 62) 

Y= (12/gR) 
d= (Y/4) 
D= d + R 
T= X - Rsen6 
l= (40 6/g) 

ST= D x tang ";E/2 
TST= D x tang ":E/2 + T. 

Ejemplo de cálculo de una curva con espirales. 
Se tienen dos taneentes (Fig. a), las cuales serán -

lieadas con una curva de 6° con espirales y cuya ley de varia~ 
ción sea de 1° cada 10 m. 

- Fig. a -

datos 

P.I.= Km 82+218.24 
:::!: = 72°18 1 Der. 
A = 57°18 1 

g = 6°00 1 

V= 1°00 1 X 10 m 

(4) Estos valores se pueden obtener de tablos de funciones y de 
flexiones de curvas espirales elaboradas para diferentes va 
riaciones de la espiral y ivados de curva. -



haciendo uso de las formulas mencionadas 

X= (o,4(7º)0 1 )/6°)(100-0.0000305(7°30 1 )
2)= 4g,99 m 

l= (40(7°30')/6°)= 50 m 
R= (10/sen(l/2)6º)= 191.07 m 
Y= (502/6°x 191,07)= 2,18 m 
d= (2,18/4)= 0,55 m 
D= 0,55 + 191,07= 191.57 m 
T= (49.99 - 191.07sen7°30')= 25,05 m 

TST= 25,05 + 191.57(tang 72°18 1/2)= 165.00 m 
LC= 20 ó./g= 20(57º18 1 )/6º= 191,00 m 
PC= PI - TST= km82+218,24 - 165,00= km82+05J,24 
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PT= PC + 1 + LC + l= km82+05J.24 + 50 + 191 + 50= km82+344.24 

Con el conocimiento de estos valores, la curva queda 
de la siguiente for:na. 



.1.: 

" f• 
.1 : •.' 

+ +- ·' 

i'i 
.~ .1 

·: 

Ji 
: 
~\J \ 

¡. 
\ \ i 

·-~ 

~ 
o E + N U ,'E -\'1- o 

t +1 
+ 

i 
1 

' 
/ 

I 
I 

1 

/ 
1 

\. 
' 

1 

' ' 
1 

\ 

' 1 
I + 

+ \+ + + 
I 

! 

~ . f 
! 

¡ 
1 

1 

1 

1 

- ,...._ ,, 
1 

~--::: .. 

,, 

' ... 

.. .. 

o 1 

¡ 

,-- o 

1' 

V 

.. '. ~\ 

A E G A R 
E s i A o + 

- - -\- + + + + 

-1-
1 -y 



.. , 
tlllllllltl!MC•&t.M'llU rt••ll 
....... 11 .. ,. •• , ""''"" 
M_,a.in1 11 tellllt M , .. 

u. •. A. .... 

········ ....... ,\ ............ 



78 

Una vez vinto lo concerniente al cálculo de datos 
técnicos, daremos fin a e3te subcapítulo, haciendo mencidn so-
bre los datos mínimos que debe contener un plano parcelArio. 

Independientemente del uso colectivo a que se desti
ne un derecho de vía, el plano que se elabore de esa parte de -
terreno deberá contener lo siguientes 

A ambos ladoA del centro de la línea se dibujan los
terrenos que deben adquirirse, anotándose el nombre del pro~ie
tario, la superficie que se pretende tomar, réaime11 de propie-
dad y uso rlel suelo, as! como loP linderos con los nro9ietarios 
colindanteD, en los, que deben s.¡>arecer distancias y rumbos. El 
ancho del derecho de vía tiene que estar de acuerdo con la im-
l)ortancie. de la obra. 

También en el plano deben aparecer las cons·truccio-
nes cercanas, los ríos y arroyos que crucen la línea, con Rus -
nombres orientación y el kilometraje que r;uarde con rc~pecto a 
la línea, Deben a~arecer lns mojoneras, que definan el derecho 
de vía, es!)ecificando si :::on o no son vértices de un oolír;ono. -
deben aparecer ta~bién lon cum!)amentos de cons3rvacidn y vici-
lancin que se conntruyan, especificando su loaalizaci6n, 

Importante es a lo lPr~o de toda ln. línea, anotar 
loneitucJes de las trm:;enteD, rul!lbo:•. resr.iectivos, datoo de ln.s -
cul"vas, cruces con otror' ferrocarriler~ o caminos con su kilome
traje reeoectivo y en 6ennral todos loa datoo que aean necesa-
rios para su correcta dencrinción, como pueden aer M·unicinio y 

Zatado al cual pert~1ece el tramo en cue~tión, 

IV, 3, Pi:OC3Dil;¡Elf'.W ADiHi"·!Iia1Rll'Hl/O 

Una vez que nos hemon fumiliarizad 1> con el :nodo en -
el cunl coadyuva la ciencü. ingenieril como pnso vrimar:lo y co!! 
sicleranrlo que la expro~iación ele tierrao ec el :r1edio legal, :ior 
el cual, atJquiez·e ln 9oscsi6n el Este.do, ea. h1diGtJe1wzblo forrn_!:! 
lar ponter:i.ormentc cu oolici tud; corno consecuenci!' se ori{~ine. -
un procedir.iiento ql}.o cae dentro tlel ó.:11bito ntlminir-.:trativo, trá-
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mi te:J rer.lizados 1 f.Jiem[lre teniendo co1:10 fttndamento normas 1eca
le31 lor; cualen rcr;Jli ten llecnr al fin ;1roestablecido, es decil; 

obtener el dore cho de vía. Es por ello, nuestra marcada inten

ción de mencione.r, el :irocodimicnto n sccuir, pura obtener fi-
na1Ji11mt111 el clerecllo que ln i·lación tendrá pura ocuoar las tie-

rr:::.s ex·.iro!:Jiadas en favor de una utilidad ¡n1blica. 

Se ha i!Jencionado r¡ne en nuestro país existen dos fo,:: 
1:1as de poseer las tierras: una perteneciente a los pElrticulares 

es decir, la pro[Jiedad nrive.rla, lE otrc. ¡rnrtenecicnte al Estado 

ocupada :ior )Crsona:::: ac;ru92t1us eu ejidos o comunidades, 
Lan dos for.:·,as a.nteriore:; se encuentran reglamenta-

tla:J 7or normaG le¡;alcs distintas. Esta es la razón por la cual 
se siguen dos 'JroccClL.liontoo, co.c1a uno con las variantes propi

as ele :~u oriccn jL1ríc'!ico. 

11,- 3X!lro.::iiación ele bieneG ejido.les o comunales, Se consl:, 

dera cor.io :!.J?-"Onovonte:·; de lo anterior a las di versas secretarías 
de estudo, inctitucionor;, autoridades estatales o riunicipalos y 

or¿;a11i::J1nos descentralizuclor; ouyo interés sea lícito y cuya uti

lidad pública que se invoca !Jara oolicitar bieneG 1 sea eviden
tewonte superior al interés soci~l que re9resenta el ejido o co 

:utuliclm1 ufcctada, El procedimiunto a seeuir es: 

.il,l.- Solicitud de exiJropinción. Es for .. ult:.da :ior la de--

0endencia ~romovente y ,resentada ente el Secretario de la Re-

forua Ac:rnriP., con eéJto se llena el roquisi to de.c1o en el artÍC,!! 
lo 343 de la Ley Federal de Refor,nn A::;raria, se funda!llenta. la -

solici t1.d. eu el e.rtículo 112 de la. r.linr.an Ley. 

Uno. vez cum,,liclo lo anterior es turnada a la Dil'ecci . -
ón Gene1·al ele P:i:·ocec1imionto1:: Ae;i:'<:rios, SubdiroccicSn de Expropi~ 

cionefl y ésta c1o7. :;iuén ·:..O lle: berla analizt\do, con base on el artf 

culo 344 de la Ley :Je:nclon::.cla. 1 orden2.rá los trámi toe que esta-
ble ce Ó!J'~e articulo; acir.liuno :rnrá co1,1iE:iom1 do riersonal cnlifi

cado ;12.ra le. .::ll'lfohca de J.os trebajo<J técnicor.: e ini'orinativor.1 -
relr•.ti vor: a h; ·J:-:_Dro :Ji:.'.ción ~~ ln. verlfic[::ción c1c loo uo.toG con

si5nr. :on en la solici tutl. 

A.?.,- Requioitos de le. Dolici tuiJ.. I::11Jlica lr-t clescri:¡ición-

clei;r.lJ.r:da U.e lo:; .)l'o~ructor: 11uo '.;o .1rctendan realizar en lor; te-
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rrenos ex~ro~iu1os. 

Oriinión del o. Gobe1'?lador de la entidr:d de que ne 

trnte o en ou car:10 del o. Jefe del Departl.".mento del Distrito F~ 
deral. 

O!Jinión. de la nolici tu.d promovida, de la Comisión A-
gra rir. ~,!ixta. 

Ac·ta de rr:ambloa r,eneral que se hayt1 celebrado rior -

funcionurio::: de la ;JrOJilovente y de la Delegación Aeraria que º.2 
rresponda en la que conste que los ejidatarios han sido consul

tados en ,rinci,,io o provisionalmente aceren de la expropiación 

y sus objetivos y de ser posible el acta en donde conste el con 
sonso de los ejidatarioo o comuneros. 

Opinión de la Secretaria de Desarrollo Urbano y Eco-

SoJ.ici tud ante :-.lEDUE por parte de la Dirección Gene

ral ele Procedimientos Acrarios, pa1·a que tramite el avahfo res

pectivo, p~1ra lo ct.tt•.J. lor.4 Ql"Oi:1ovonteo coadyuvarán con esta 6.lt.:!:, 
ma. 

Traba;jofJ t6cnicor,, e info1·mn.tivoE1, planos de polieon!: 

les y localización del ejido con respecto a le. región o munici-
pio. 

A.3.- Fori:1alidacl. Eo en ízL.el cuerpo de la solicitud, el

cual conte1i1,ila datos como: biener: por exp1•opiar, destino de los 

bienes, carnm de utilidad. pública, indemnización que se propone 

cloctuJr::nto:~ lJrobatorios. 

A.4.- Tramit2.ción. Consiste de todr:tt; lr:ri dilic;encias que
se llevan a cr:bo ,rrs loc;ra:r· nuefltro fin, pnre ello hureir1os un

li.::;ero esbozo dol misr.10 quo so inicia con la Aolicitud de e:(.?r.2 

piEción, aprobE•ci6n t1e ér;tu y contimtn con la solici tutl <lo pu-

blicc•ción, notificrnión al co¡:iism·icdo ejiclol, oolicitud do O!l.!, 

nión ele le cor.1isi6n e.e::rririi~ mixta, trabejof.: téc11icor'. e inforw~.

tivo~ de loc~lización ac! co~o roviui6n y dibujo de estos, 2va
lúoi:.: e info1·~10 tl.o eval1fo, hnBtn concluir con el nocreto vro;,:i-

clenciul eY. ~Jro riiato1·io y su a.,robc.ción, finali::a:inclo con ln 11ubl.!, 
co.ción ele e;,: te t\l timo en el Die.r·io Oficial de l:;. Pedel'Hción, en 
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el cunl ce detu:i·:ninu entre otros, le. intle1¡mización tl ln que yn
nos l!eríl<)fl refericlo on cap:! tul os antel'ioros. 

B.- Expropinción de bienes pr.rticulrirus. Se conoidero.n 

¡Jromoventes do estGr. expropiaciones loo nisrnos. que, ;:¡ara bieneE1 

ejidnles o comunales siempre 'lUO el interés sea l!cito y sen ca 
uso. de utilidnd ::n1blicn, Ji[tciendo énfasis qv.e en ieualdad de 

circunstanci1rn ln expropiación se fince.rá preferente:nen·~e en 

bienes de 9roriiednd pe.rticular (artículo 112 1 Ley Federo! de Re 

for::m Aernrin). 
Al ieual n.ue en biener; ejiclales o cooun0ler, el proo2_ 

di~iento a.secuir es: 

B.1.- Solicitud c1e expropiación. :3ri formulatle. por lé!. e.le-

pendencia respectiva (!Ue }l'Ofllueve y P,1·eL1entada ante el titular

para su o.nálisir. y ap1·obnción, porJtei•iormente es solici tuda la

a;robación del titulnr de le Sccretar!s de Hacienda y Crédito -
Pt~blico as! co1;io de Desarrollo Urbano y Ecolocfr, cum::iliencJo lo 

anterior en tuxna.do a lo. S ecrP-tr:rfo de ?rogrmnctción y Pre::iupue!!_ 
to qtrn analiza lac cnntirJr.den de <.linero disponibles paro. su in

dcnmización y en ciwo ele ser 09rolinda, será enviada a la Secre
taria de la Presidencia, pera ;,o;neterla a la consicl erEJ ci6n del

Presiden tc de la i:1e9ública y CJ.Ue r;e efectúe el reeistro si no -

:wy inconveniente, Gi:mtlr> fin~.lmontc publicm1o en el Dinrio Of,i 
cial de la Pederaci6n el decreto ~residencial expropiatorio, 

9osterio1· o. esto eo nolici te.do poi· lo. de9endencia ~1romove!1.·~e D,!! 

te la Co;Jfoión de Avalúes de· BieneG Hacionrilen c1er¡cncliunte de -

;JEDUE .Y con corco al precrn¡meoto del pri1;iero el monto ro~:pecti

vo ;:iarr. '.J<:{:;O indemni:mtorio. 

B.2.- Requioitos de la solicitud: Implica ln deacri,cidn -
detz.11 Prl2. de los proyector; que r-;o !Jretendan realizar en loz te

rrenoo expropindoo. 
Opini<Sn del a. Ti tulnz•. c1e ln de ;ienclencia ,>l'Oi'.loVente. 

Opini6n y 0:prob,10~611 de lEl Sec:cet:; .. rfaf! do iíncienda y 

CrMi to Pt\blico 1 Der:arrollo Urhnnó y i~coloc.!~. 

Aprollt•ci6n e.le la Secre'.;ar!a de Proerar.1ro.ción y Presu-
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Trabn.jon t6cnicos e informativoH, rilanos de poligon!: 

loo y loca.lizaci6n del terreno con respecto a la región o muni

cipio. 

B.3 ,- ForinHJ.iclncl. Idem riue parn. bienes ejidales y comunales. 

B.4,- Tramitación. Se inicia con la solicitud de expro?ia-

ci6n, aprobación de ésta por el c. Titular del ramo promovente

Y continua con el análini:~ y aprobación de la Secretaria de Ha

cienda y Crédito Pdblico y de DeGEirrollo Urbe.no y Ecologfo, a-
probación Je la Secretnr!a de Proeramc. ción y Prermpuesto, apro
bHción del Preoiden~e de la RepL~blicn as:! como su publicación -
en el Diario Ofic.lal ele la Fedemci6n con lo cual se procede 

posteriormente a solicitar el avtldo res9ectivo perc el corres

!londiento !laCO de inclern.nizac.i6n con b::i.2e en la Ley de Exproc,iia
cioner:. 

IV. 4, I:ilPOHTJ1:Wiit DE l1ET8HV11R DER8CHOS DE VIA EN OBH/\S 

FUTURAS 

La ley de Obrac Públicr<r;, estipula en su articulo 40 

:we •::.l conctr•.l.c·tor recibir~. de .(lar-te clo la de,,Jendencia o enti-
dad contratante, .lor:; bienes irunucbJ.r.r., nocesorios para la re::.ili

znción de la o·ora, entre ellos las tierrr.in donde se construird, 

&utas ya ~in z¡roblenu:1 alguno. 

La realidc.d es otra, eon frecuencia se obRerva que -
la conr:1trucci611 de o bra:o con car&cter de utilidad pública, oon

reali zauaa en tierrr;s CJ.Ue en la rne.yor de las veces no han nido
lecelizadns en favor t1e la Uaci611, se infiere de momento que es 

debido u le. falta de previsi&n, dicho en otrr.n r1alabran la rea

li7.nci611 (le 12.s obr:'tB no ize progrrn,1::., (JOr cnusao que pueden ser 

der;de flll ta dr~ un óreano central y continuo CJ.Ue j ersrquice la -
infrr• e::truct1..1r:; necerif.1!·1.:1, en tiempo, dan.J.olo '.)l'eci:':amonte eoo, 

continuido.c.l; tanto en lo:; ~11·oyectoi; corno en ln renli~uci6n ffai 
ca; lo contrario a 1-:i f'lUe im¡iera hoy, "obr:;.r; con todo lo que i1.1 
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plica, de sexenio"; rn;i! como, aur.:encia de estudios previos que

indiquon cuales Gon lus necesj.dt\dea del pais, de presu,uesto p~ 

ra realizar obrns o bien fnl tn de inter~s por r.mrte de los fun
cionnrioo p~blicoe res~ectivo8 1 dcjandoluo ~arn dcnpuéa. Es 
visto que el tiempo que trnm:currc entre los eotudios inici:ües, 

por ejem~Jlo, loculizaci6n de la v!a !:decue.da y la construcci6n

de 61.;ta oz :111.fo que suficiente, ::nlvo en nlcunas ocasiones, para 

obtener el derecho de v!~ 1Jvi tanrlo p1·oble:nns poriteriores como -
sons retraso do la conr.:trucci6n :;or faltfl. de las tierras necesa 

rías, dencontento ele los [JOl30C~doron ele tierra al ver violados -

sus clerecho:..;, con la intromioión de :Jersonal y equi :/O dentro de 

sus .::iropiedo.des cuando aw1 o:. de elloo, ~r como consecuencia de

esto riértlicla de dinero, al ser ¡¡amelas lao obras por lor; !lropi!_ 

tarios; leealrnen·~e anter; ele la ex,ropiaci6n mida nlll9e.ra a la º.!!! 
9rean que conctruye, teniendo que suprimir su actividad y con -
coto el 1formrrollo de la min¡,m zon:.i., del mio,no ;:ia!s. Tratr>ndo

do evitar e:; to l~~s mismas de ¡Jondencial:' oficiales concertan con
venio;:¡ c·.>n los _1:ro pietnl·io8 o pos eedoren o. cambio del pel'miso -
[Juro ocut1<1r lr:w tierrr.:s micntrc.r-: (1(! obtlenen legalmente y r.:e 

les pueda intleimüzar, pe:ro debido al tie:n!10 ([Ue trunncurre, 

siendo ret!ula1·inente meflos o afioo :.)ara obtener la expropiaci6n -
el propietario ve inontisfcc!tc.r- GUS retici-:ines aoenta.dao e11 lns 

c-:invenioJs, eim6n ele lo::i bajo::: ;m~os r¡uo por conce;Jto t1e inderani

saci6n ne le otorzan con de [Jrecioci6n on · lQ ma.yor U.e las veces

de ou dinero, ocnsionamlo inconforfl1ifü1.de~:. 

Por lo r.ntorior es ili'l:101·tante flUP. la ingenieríe: con

tribuye: en er;to, plsneando y el11bo:rnnc10 pro:rectos de obra. con -

anticipaci6n a la construcción, oolici t~.nrlo en el inter 1~ ex

propiaci6n de loe terrenos a utilizar. 

Otra pc¡rticipe ción L11iortr.m·t.e: er~ c1•e.::.r .co11cie.ncia en 

el :iol:!tico, yt'. ri.ue ele 6ute emunan lna.tl~cisiom~s, cI9 1la impor
to.ncia que tiene invertir en rer~ervas 0•71n. anticipación,' dnndo -

tofü:1s lan fcoilifü.:rleo ?i1ro ello. 
En oJ. su::iuur.to de oec¡v.i1· como hr:1: l;r. hoy, en el cunl

la construcción Ae ve ,?l'ecedidtvl ·.1or 1(1. rlecid6n de ha corlo, en 
un coi·to tiem.,10, immfioientc '.mrr: 01lquirir l::; :n·o:iiedad media_!! 



te c:<;1ro :iiuciÓ•l y CJ1widornnuo que el trámite en pro-piedad 9ar

t.Lculn· ce ::iuOtle nq;iliznr y obtener coiJo c.lorec~10 lle v!a en cor

to ti1J!n·_10, re:i!·~:;ontnndo .·.myor ¡iroble:nci los ejidos y cornwüda-

,;c. 10l' re(l_uerir~>e en oc~·,:_1ione~:- lt:_,r-t•'. aí.10"' ~mi·n. obtener la reso 

luci6n c:.:!_Jro9iatorir1 1 e:; recor.rnndablc que se legisle, para dar

mnyoreB fucilidatlen en cuto ccmpo nl Bstndo. 



CONCLUSIONES 

El desarrollar el presente trabajo, sigui o el propd
si to de obtener un mayor conocimiento sobre un concepto inhere.!! 
te a la Ingeniería, es decir, las zonas territoriales de reser
va, específicamente hablando del Derecho de Vía en obras públi
caa ele comunicación; así como de algunoa problemas que presenta. 

El Ingeniero Civil ayer y hoy ha requerido de espa-
cios para poder llevar a cabo sus obras, los que generalmente -
no han sido planificados y obtenidos previamente a la realiza-
ción física de éstas. Esto µor razones tales como: falta de in
terés por parte de funcionarios del Gobierno pare. invertir en -
tierras de reserva, con 1ilira a tiempo futuro; en contraste mos
trando una fuerte ~redilección por la construcción en sí; real! 
zación de obras la mayor de las veces con premura, no quedando
tiempo para obtener las tierras de manera legal; falta de pers.2. 
nal especializado aunado a organismos dentro de este campo, que 
visualicen con futuro la obtención de tierras, así como del ade 
cuado presupuesto para esta accidn. 

Lo anterior origina que el Gobierno en la mayor de -
las veces proceda a obtener el Derecho de Vía sobre la marcha,
encareciendo con esta actuación los costos, creandose algunas -
veces conilictos sociales, retrasando en otras el inicio de las 
obras o bien alargando su culminación. 

Dentro de este contexto, considero bajo opinión muy
personal, primero; que es de importancia la preparación del fu
turo ingeniero en este campo desde el aula, para que su partic! 
pación sea más directa en la solución a problemas planteados y
no ceda la total responsabilidad en otros profesionales. 

:;; egundo, tomando en cuenta el ti em90 invertido para
llevur a cubo las expropiaciones siendo la duración de meses o
uüos, sobre todo en tier1·e.s ejidalcs y comunales y viendo como
lo enuncia el artículo 127 de la Ley lrecleral de Heforma 1\grari!!_ 



que no podra ser rmtorizuda lo. ocupución previa de bienes ejid!;, 

les a pretexto de que, ~aspecto de las mismas, se está tramita~ 

do un expediente de expropiación; es preciso que el Estado le-

Gisle más o. su favor, siempre ·~,r cuando las obras a realizar 
sean de interés público, y de es·te modo cumpla cabalmente su -

responsabilidad. 
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