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Yo~ FINALIDADES Y DNSCRIPCTION DEL E9TUDIO,

Como puriicipante aotive de 1a sooledad aotual, y consoiento do la problemdtioa de desarrollo -
por la que atraviena nuoutra Ciwdndy presento este trabajo, no o6lo oomo requieito para obtoner un tit_t_x
1o, 8ino oomo 1a soluoidn o una de las necesldades exintentes en 1a wioma,

Una do las principalon oaractorfstions do la Ciudad de Colaya, oo su Ubioacibn en el Lotado de-
(uariajuato, ¥ 1a Ubicaoidn do dote a wu ves deniro de 1s Bepdhllon lexicanny anpocio quo on de ouna ime
yortanvia oongiderar el 0l dosarrollo do ml Tosin, adonds do astor ou deoir, ol do encontrarse dentro -
dol ocentxo Geopréfico dol Pafsy 1o Ciutad de Celays ousnte con magn{fious viun de comuicasidn que favo
rooen pu denarrollo on todo tipo de aotividadesy tales comos Indusirial, Agropesuaria, Ganadora, Comer-
oialy oto., aspooto énte dltimo, que tions partiowlar interfe para nd, puos jurto oon Irapuato, Queréts
10 y lofn, forua un ejo comoroial que wne a don do los nds importanten moroadcs do la Remiblioas Bl Dig

trito foderal y (ualalajara,

Betn eitunoién define yues a Colaya oomos " UN OENTRO D ATRACCION COMiRCIAL F INTUSTRIAL “ .

As{ puem, 1ns porspoctivas do desarrollo que presenta actualmento la Ciudad, gon realvente pro-
metodovasy por¢ so debo haoer conoionoia de lo que esto significa roalmente, juen ese mismo desarrollo-
8i 8o roaliza en {orma undrquica y desorganizada, puede volverus contra olla muama, ngravando ;mn'mdg -
la problemdtica ya ozistontej quo e manifieste entro otros aspectos: en la fulta de lugares de younibn
vy a0 vspazoimionto para la yoblacidng y sobre todo oon la saturacidn dol centro dv la Ciwled, on la que
axiste yu un woctive ndmero do Coneroios, Ofioinas, eto., y oon ello de automévilen que propician a su
vozy la falla do entaoionaniontos y ol oongestionamiento en el trdficoy oy novosario puna, uny zonifion
0ién aleouada y bien definida do suboontros de desarrollo vomeroial, Industrinl, halitaoional, otd., am

o como gonas do reunidn y espurcimiento,
l'or 1o fento, tomwxlo on cuenta las necosidaden de la Cludal, y los factoros a favor de éata, =

¢l temn para T8ois que prononto ob)
" DDIKICIO D% RITACLONAMIENTO EN LA CIUDAD DR CRLAYA, (RO, "



2y~ ARA DE ILFLUVRCIA DE LA CLUDAD,

2.1 EN IIIVEL NACICNAL,

la Ciwded de Celays, por su situaoidn Geogréfios, tiene una espovial importencia oomo punto de e

referencia en las conunicaoionen y oonorolo dol Pafs,

Ja ofioicncia do sus oarrotoras, vias férreas y l{ness de commicanidn, haoen que bea considerain
oomo una do lac Cludades mejor oomunioadas de la Reptiblios, y por esto mismo, oompronduy dentro de su e
rea do influencia & 1os dos nis iwmportantes meroados de consumo del Fais, que son ol Dintrito Federal y-

Quadala jara,

2e2 I NIVEL ESTATAL,

Ouanajuato os uno de los Eotados wAs densamente poblados de 1a Repiblios, y la mayoria de sus - -
Ciulodes o6 enousntran en el centro formando un micleo oompacto, gensrator de su eoconomfm, aparte de es-
tar eituadas ootas Cludades e 10 large de una do lan vias do copunionolén terrestro uds iwportante que u

no al Centro oon el (coidente y von el reato del Pafs,
Coluye, Salamanos, Irajusto y lebn, oonutituyen un Eje Cowercial e Industrial en el iotalo, y oa

da win do 01las tiene su érea do influenois Municipal,
R potencial coondmioo do Celayn abaros una Area de influencin de aproximadamento 11000,000 de —

oonsunidcres,

2,3 BN NIVEL MUNICIFAL,

la influenoia eoonéuioa y sooisl va mée alld de las Comunidedon y Ciwdaden pequefine que la oiroun

dan y trasciavie & Ciudades was importantes dentro y fuora del Tatado,
Coluyn, tiene on nu alrededor ooho Ciudaden pequeiine y hnstantos sonas 1uralen que dependon de e-

11a en owuwito &8 su desayrollo,
K Betado de (uauajusto we enouontra dividido en 46 Mudoiplom, Celaya an uno e ollon, con wig -
suporfiois total de 379,30 10n2., axtonsién que roprosenta el 1.89% do la superficie lata) de 1a Entidad,

y ootd intograda por 117 localidades,



Jv» GENERALIDADES,

3.1 DATOS (RNERALES DE L4 CIUDAD,
3¢141, looalizaoidn y 1w ton,

Colays ne looaliza en el Eatado do (uanajuato, situado on el contro de la Repillios Nexioana, a-
1om 20° 31! de latitul conto dol Noridiano de Ureerwioh,

Colinda oon loa siguientos Munioipioss

Al forto con Cemonfort y Juventino Rosas,

Al Oriento ocon Apaseo ol Grande y Apaseo ol Alto,

AL Sur oon Tarimoro,

Al Poniento con Cortosar y Villagrdn,

Su altura sobre el nivel dol mar os de 1,757.00 Nis,, au publacién es de 204,326 habitantes, y -

tiene wia superfiole do 579,30 Kma® ,

34142+ Viaa de Comunicaoién,

En este aspooto, lan principales oaracteristioas de Celaya sont su buena situsoidn Geogréfica -
1as vius de oominioacibn oon que ocuenta y mu ooroan{a con diferontes Cludades do la Repdblios, como gony
Wxioo, Ouadalajara, Leén, San luis Potosi, eto., con un promedio de distanciamiento do 200 Kma,

Iotancia de Celays a otros Centros de poblacidm:

CIUDAD DISTANCIA (Ku3.)
Vdxioo, Dy W 250
(ualalajara, Jale 329
San Luis Potosf, 5,L.P, 245
Norelia, Mioh, 149
Aguasoalientes, Ags. 23%

Tolwa’ o, do Mxioo, 237



CIUDAD DIBDANCIA (KiS.)

Qlﬂﬁstm. m’oo 42
lﬂﬁn’ (to. 131
Quanajuato, Qto, 108
Irapuato, (to, 60
Balmﬂ. (to. 40
FRONTERAS

Cd. Jum., Chih, 1’4\32
Reynosa, Tanpe, 784
COITAS Y FURRTOS

koapuloo, Oro, 654
Narsanillo, Ool, 6T
Tampioo, Taspd, 594
Veraoruz, Ver, 694

AEROPUBRTO,

Yor 1a corcunfa en quo se enouentra ls Ciunded de Néxico y laédn, y el ndecuado dusarrollo do 1as =
vias terrestres, no coupa uu lugar privilogiedo on el Iafe en este rengldn, pore ouonta oon ung asreopista
para aterrizaje do pequefias avionetes y Jets a nivel ejeoutivo, énta se enousntra u 4 Kuo, de Colays, so—

bre 1a ocarretors que corduos a San José de Ouanajuato,

PERROCARRILES,
Cuenta oon una estaoidn de ferrooarzil que ne oomunioa oon diferenten eataion de la Repdblioa, en-

t4 ubioads ul Worte do 1s Giuded.



OENTRAL DE AUTORUSES.
Ubioada al Sur do la Ciudad, ticne una afluencis promdio'de 32,000 papajeros diariamente, cuents

oon 1,000 salidas diariss clasifioadas en 300 salidas de paso y 700 salidas looalos,
la afluoroin mensual de pasajeros llega & ser de 960,000 porsonas,

3:963. Clina,

El olima es sub-iropical o semiseco, oon lluviss en verano,

Temperatura M&rima extroms 28 - 25%C ,
Tepperaturs Mnina axirema 5« 16°
14 = 12%0 ,

Tegpersturs media anual

Los meses mds oalurosoa son de Mayo a Septiembre,
La mayor parte de 1s precipitsoién pluvisd (60) oourre en lon meses des Julio a Septiembre,

Dian oon lluvia apreciables 68 dfun / afto,
Dias 00 heladnss 10 dfan / aflo,
Preoipitacidn media amuali 590 m,

RBetd oonsidorada como sona penis{szion (siomos pooo frecucntes),

Je 144, OI‘OKIlf{IO
ka una reglén plana qus #s axtiende desds el Estado de Quexdtarc hastn los l{mites oon Michooodn-

v Jalisco, 1lano limitado por varios oorros,
k1 ouslo en de origen aluvial, siendo sus principales oouponentest venizas volodnioas don alto —

contenido de arvena y materis orghnios,

MIDROGRATTA.
Cusnta oon la corriente hidrsiilioa del R{o Laja que pasa al Uriente de lu fiwlad, este Rfo no 1le



va agua todo ol afio, sino dnicamonte en pooa de lluvies,

Fl agua potablo e enouentra aprarimadamente s 150 Mte, do profundided, extrayéndose por medio de
pozos, quo cubren fdoilmento las neoesidedes do la podlesidn,

- ITHFPRAESTRUCTURA.

4,1 FACTORE3S SOCTOCULTURALES Y TRONICOS,

la carencia de espacio para estacionamiento es miestro problema, y requiere que tengames wna in-—
formgoidn sdecuada y profunia de las osusss que lo originan, as{ oome de todos aquellos olowentos que de-
uns u otre forma, nos ayudarén s enoontrar la soluoién mée Optima, Hay experionoias u este respaoto, que-
nos muestran algunos Pafoes en 1os quo el problems s muaho més antiguo y mayory ou considorasidn os de -

moho valor pars miestro estudio,

Todas 1as pernonss intervienan en el problems, algunas ocoperando para sliviarlo, y otras, la ma~
yorfn, contyibuyendo a seguir provooando su grave oreoimiontoj doade lusge no 6o uala fo, o6 la falta de-

ung plardfiocaoidn adecuads.
i endlisis y oonjugaoidn del meoanismo sooial y de 1a investigaoidn téonion, nos dardn como re~
sultado conclusiones mds precisas,

4,141, LL OONSTHICCION DE BOTACIONANIENTOS,
Importante wedio psra soluoionar las dificultades de tr&nsito on o) oentro do las Ciwlades,

A)s- L PRONLAKA DEI EYTACTONAMIENTO,

loo autonbviles emtacionados aon una inevitable oonsacusnois dol trémsito motorizado, 1oo vehfou
los (autotmses, taxis) no nscesitan por 1o general, un lugar propio para entacionsrse, nés no asf loe aim
tombvilos privadon, Es extreordinario el espacio roquerido para el ostacionamlouto do los autembviles ut}'
lisados por lon profesionistas y emploados ceros de sus Jugares de trabajoj tales coohon estén poco tiem-



po en maroha, (aproxiusdamonte 24 horan diaries)s una vex llogado a ou destino, el usuario desea estaolow
nar su vehfoulo vevoa do su trabajo y gratis, Us autombvil, por lo genoral, pasa las rectantes 21§ horas-
estdtioo,

El usuario profeeional, husoa en las primeras horas del dfa un lugar on la via piblioa y ooups —
1o espaoiod junto a lae acerss, mrrebatando al vital tréneito comaroial dichas superfivies para el rests
dol A,

El wsunrio "oomeroial' que desea esiasionarse hrevemente para ofeciuar sus vompras, no encusntre-
espacit donde dojar su voohe y tiene Que oatacionarse bastante lojos o meterse en un edifioio de estaoiow
namionto do paghe '

La distinta duracién de los tiempos do estnoionamiento juega un papel muy imporiante para la solu
oién del problema dol estaoionamjento. Estd por demds dezostrado, que tanbidn los edificios de ostaciona-

miento y garages subtorrdnecs puoden oonsfituir uns iwportante soluoién.

Un estudio profundo de la ousatiln obligs s reconocer y a revomendar oomo inovitables, oiertas 1§

mitaoionse s 1s libertad de iniciativa en el trénaito partioular, Tales limitaciones no suslen verse con =

huenos ojos, y oasi siempre hay que pasar por alto dessgradables comontaries,

Inevitabloments hay que seguir estas vAlidas medidess

la falta de ostaojonamiento difivults el trdnsito, ésta va en porjuloio de lou nngooios y propicia la
reducoibn do los mismosy por lo tanto, produce desvalorisaoiln de terrencs y odificics coweroiales,
En muchas gonas urbanas, {achre todo en 108 centros comeyoialas), no o8 do usperarse llogar & oubrim-
en un future préxino, 1as exigencias de estacionsmiento, Por lo tanto, cualquier aurcnto de superfi-—
cie de egtuoionaniento es do ung importancis deoisive para el desarrollo de la oiudad,

3o~ E) enpaoio de estaoionamionto y la oapacidad de trénoito de las onllos aflusnton o importantes gonas-

oomcroinlesa, tienen que guandar mutua relaoidn,
.~ Dvoden crearse nuevas posibdilidades de estacionamientos
a) Do un modo limitado, ensanchando las vias piblioas,
b} Construyondo estacionanientos en los sftanos de muevas conatrucolomss, 6 rofornando y amplianio -

o

20"‘

loa ya axistentes,
o) fuors de la via piblios, on Edificios de Estacionaniento,



Ge= Pare aprovechar al mézimo los lugares existentos, es indispensable la replamontsoién de astnoionamiog
to. Hota deberd dar preforonois al que se entuoione por breve tiempo en zonas oonoroiales, sobre ol -
quo desea hacerlo por largo tiempo, Lugares de estaoionamionto oon pugo obligatorio, oon tarifas esca
louadas segin duracidn, asf como los "parquimetros” (relojes du ontacionamiento), son medioe adeous-—
dos para resorvar los lugarno a 1os que 1o requieron por eorto Liempo, ¥l automovilista no juede pre-
tonder enoontrar on las principales zonas comerciales, owtaoionamionto gratuitv de larta duracién,

Entes propuastas son rudamonte sombatidas, pere el tiempo ocomprusba y confirma plenamente su veli-

dog,
Incluso, en lus monas residonoiales (de vivionda.)_, ya so deja notar 1a donanda do lugares do enta-

oionantonto,

B)ew BITRUCTUILA DRL TRANSITO,

) condoimionto axasto de la mutus relacién entre la estructurs urbana y la oetructura dol trénsi-
to, forma la base fundamental do tola planificaién del trdneito, y do win acurtala plunificaoidn do los =

edtncionanienton,
Fara 1a ostructura del trénsito, tione una importancia decisiva, la situsoidn de las vivienlas y -

do los lugares de trabajos
1 ooparsoién con distancias oonsiderables entre 1as viviendas y los |ucstos de trabajo, como tame

bién entre la residenocia y loo principales centros comeroiales o de oompras, oorluce forzomamente a oorrieg

tas do trdnsito en ¢l contro urbano,

C)e~ EL TRANSITO TROFESIONAL Y BUROCRATICO,

Cala oooho que se agroga al sdlo servicio profesional, reduce luv pouibilidados de egtacionand onto
dol trénoito comercial, porque oste vehfoulo llegs a la parte contral do }a ciwlwl on la uafiane, a una ho-
ra en que esnasen el transito "comeroial", y en que todavia optén disponiblos, on su uayor parte, 108 8=

paoioo de wntuoionamionto, y purmancce ahf durante todo el dia,



D)o~ EL ESPACIO NECESARIO PARA EL ESTACIONAMIENTO,

Ea my diffoil aventurar un pronfetico sobre las futurss necesidades de espacio de estacionanjen-
{0 on las zonas oomerciales, porque aquéllas dependerdn en gran parte, do wia acortala reglamentacién de~
trinsito, E1 espavio neoesaric para estaoionaniento, dsbs determinarso segin cifres directrices distintas,
que varfan de aousndo oon las diforentes utilisacionss de las oonstrucoiones, y qus poriédicamente, hay -
que 00pprobar y renovar i es necesario {aplioaoidn de porcentajes), La gona central de las oiudedes mun-
0a 1logark & disponor de espaoios sufioientes de esteoionaatento, y ain nks, en miohos osaocs 1a arigencia
~ de eapeoio de estsofionamiento futurc, ha rebasado las posibilidedes estructurales de la zona ofntrica,

E)o~ DONDE DEJAR L0B COONES PARANOS,

B.1. UTILIZACION I® L4 VIA FUBLICA.
" Hoy en dfa, se dojan la magor parte del dfs los coohes on la ocalle, y ain durants la noche, Poro-
en un futuro, las viss piblioss (calles y plazes), doberén ponerse oads dfa mas s disposioifn del trdnsi-

to oirculante y de los peatones,

F.2s IUGANES DE ESPACIORAMIENTO FUBRA I® L4 VIA FUBLICA,
En los centros comerciales de muchas oludsdes, existen plasas que podr{an servir como lugares de-
eataoionsaiento; st se decidiers dedioarlas a tal finalidad, habrds quo darle una forss urban{stioa satis

faotoria, Convendrfs cersiorarse si. en un futurc serfs posible y conveniente su mayor aprovsohaniento a -
bass de pimos, Taabidn oon medios senoillos pusden soondioionarse provisionalmente para estaocionamiento,-

los terrencs que no han aido edificsdos,

E.3, CONSTRUCCICKES GOFHOIALES DE ESTACIONANIENTO,
. fn algunss ofudedes guropsas y norteanerioanas haoe ya mis de cinoucnts afios que se oonstruyeron-
108 prineros edificios de ostacionamiento de gran capacided, siendo desde entonces hasta la fecha, innune



rablea los ojemplos oon los qus contamon en todss 1a8 ciudades densamente pobladas del mundo,

Foruan estos edifioion, en la aotualided, parte fundamental de la ontruot'ura urbanas, ¥ su 00N~
truocoidn y entudio oo ha aonvertido en toda una espscialidad,

i prinoipio, los usuarios se moatraron remisos a utilizar estos estaclonamiontos, pero lusgo s
pagaron a tomarlos afioidn, En ous primeros tiempos, el sepvicio do outos edifioios no era bastante sp—
tisfaotorio, pues log duefios no acoptaban en medide oonveniente, los estaoionamientos Lrewves, For regls-
~ peneral prefieren aocsptar los coches en permansnois, 8610 los cscasos puestos restantes se disponen & ~~
loa de corta dursoifn, mediante tarifas horarias. Los estsoionanienton fijos, que en su mayoria estén en
les pisos bajos, se enouontran vecios, miohas horas sl dis, porque 1os cochos oorrespordientes estdn an-
serviciop sin ombarge, ossi siempre quien estaciona por tiampo hreve, tione quo 1llovar eu coohe a pisose
altos y recorror un lavge trecho a través do cstaoionamientos vacfos, Mediante una ingenioss oombinsoidn
de un abono, quo asegura siempro un lugar libre, pero que no da dorecho & uno doterminado, con una tari-
Ts bonificads a 108 quo estacionan por corto tlempo, puede aprovecharse nis el espacic fluotuante, y oon

¢ly la rontabilided del edifioio, Jo destinan lom pisos bajos coromnvs a los mocoson, a los de corta du~
vacibn, Los direotores do owes explotaciones hen ido aceptamio coda dia nds los ostacionamientos breves,
con 1o cual los edifioios han dade aayor rendiziento pars el tréneito, y al miamo tienpo para la econOw
tfa, idomds, se han mejorado lce métodos de dempsoho, 108 cuales se han acomodado a las convenienoiss de
los quo estacionan pop breve tiempo, Existen estsoionamientos en altura, sunquo también se han oonstruf-
do subterrdnoos, bajo plazas y edificios, no obstante su elevado costo, También ce hen utilizado instala

oiones mecdnions en lugares donde el espacio es muy reduocide,

Ev4s CONSTRUCCION DE EITACTONAMIENTOS DE ACUBRDO CON ORDENES HEQULADORAS,

Deben existir reglamontos que regulen en laa muevas ccnstrucoiones, la obligeoién de equipar lu-
gaven de estacicusnionto, asi como en oasos de reforsa y mmplisoién, La finalidad perpeguida coria que
quienos usufruotuaran el tréusito, participen en las onrgas que dston originen,

Algunos propietarios con amplia visidn, han scondioionado a sus propiedales rentables, lugares -~
de ostaoionaniento, aon 61 fin de que dstas obtengan mayor valor, ya que hoy en dfa un looal utilitario-



von estaoionamtanto adherido, tinne una gran demands y reditua groming atilidadvs, Bl ecotavionamiento ofpe

vido nl olientn, ha lloyudo & aor un importante argumante de propagands,

Floe ESPASICNAKIENTOS JUHTC 4 1AS PARADAS IS LO3 SERVICIOS IW TRANSIORTE ((MLICO,

don oavacter{sticon en grandes oiudades 6n donde e ofrecen lujawes de nelesionwmiente gratis, o -
oon bejo wogte en lny coroun{en de estaciones 6 paradas de sutobueos, metro, wid., jare que ¢l usuario ~ -

pucda de allf, 1legar al lugar do su trabajo en transporte coleotivo,

3),~ FUNTOD LE VISPA SOBUE LA ILANIFICACION DE BSTACIONAMISN03,

Deapude do un ouidgdoso estudio de las construcoiones para estucivnapionto, quedan hoy todavia por

aclarar dofindtivamente, mohos puntos bdnioos de las siguiontes ouentiones fundam:ntales:

Dénle o8 més oonverdente constuir loa astapionamientos,
Cudl construccidn es la mén ventajosa.

~ Quién proporciona ol terreno,

Quidn debe ser e) duefio de tales construsoiones,

Qémo daba ocunseguirse eu rentabilidad,

Cémo puede oonsoguirne nsu finanoiamiento,

lisy que roconuoar que nho existe una eoluoidp que resulte idesl para todos lon cseus. lo hay rocota

alguna splioable sin objeciones,
La solucidn oonverdenta para la oonstrucoidn do estaoionamiontos, daperde en oals vsso partioular,

de diversvs factoresy por ojemplos

= Ioualizaoidn, dimenaionos y forua del terreno diaponible,
- Natureless e intermidad del {rdnsito de las calles donle deben desesbooar la entrads y nelida

dal eutaolonanicnto,



- Volumen de las oleadas de servioio & la entrada 4 a la salida,

- Copsoilal de slojamionto pretendida.

- Requinitos que cxige la téonica del transito,

- Clase 6 formu de explotaoién,

- Cuantfa del presupuesto provisto pars la construooidn, la conservacién, las reparadiones o reno-
vaoiones, y la explotaoidn,

- Ingreaos Que se eBperAN,

~ Hanora de finanoiamiento,

Muchas veoes se plantes, al prinoiplo, ei es converiente la realiesoién de un odifioio con rampas -
6 oon diepositivos meodnicos, 81 ) lugar o terreno es grande y aspaoioso, convienen las raspas por el rapi
do 1lenado y vaoiado del looal que éstas implican, el costo de la oonstyucoidn es weror y los gastos do ex-
plotaoién y mantenimiento nés bajo, Fn omso de transportadores neodnioccs, se agregan grandes gaotos do e08—
tonimiento y renovaoifn. Sin embargo, dstos son oonvenisntes ouando su trata do terrenos pequefios, § cuando
o) edifioio eatd unido a otras construooiones, Fara jusgar de su valor con respecto al trinnito, no alo es
un factor decisivo el tismpo necenario para entrar 8 salir, sino, sobre todo, el minero de voches qus pue--
der servirge en una unidad de tienpo, Para lograr un tiempo de evacuscidn satinfaotorio, los edifioics cop-
dispositivoe meodnicos nooesitan oaei eieupre varios montecargas 6 meoaninmos de transporte,

i1chas veoes hay que deoidir i lo que oonviene oopstruir es un edifioio 6 wi gurage subterréneo, -
Bl oosto o5 micho mds reduoido en un edifioio, Los edificios con aberturan en las paruwdat aon particularmen
te econduioos, porque no necesitan instalaoiones de ventilmoidn, y no hay que preveer calefacoifn. br cier-
tos cnsod, min embargo, es preciso recurrir a 10s costosos garages sublerrdnecs, cuardo la superfioie tiene
que quedar libpe por ragones de urbanigaoién, 6 se neceaitn para otros fines, En Joa oslucionamiunton sube
torrdneon es siempre indispensable la vontilaoifn artifioial. En todas las construceionen de ostaoionamiens
tos es do gran importunoia la disposioidn de \ulid'u'a y entradas, aol ouzo disponer de un eappolo euficiente
i'.ronto al dospacho y ante las'ramm, y eobre todo, ante los nonté.onrgw y asoonrored, con o} fin de que la
anumilao6n de oochou no produsos colas que obataculizarfan ol trinsito on Jn onlle, AL proyootar wi odifi-



oio de esteoioramionto, hay que planificar y determinar de antemano s futuro funcionamienio, Fl mudo de
despachar & 1os clientes desenpefia w importante papel, pues a menudo os aste punto el quo fije la capa~
oidad de adminidn de toda la instalsoién, Para reduoir gastos do perucnal en el dospacho de lon noohomy-
hay que procurar quo nsta operacidn se ofeotis do la manora wds automftioa posible,

H) o~ RSGLAMHTACION IF BSTACTONAMIENTO,

He1s REGLAMENTACION BN L4 VIA PUSLICA Y EN 108 ESPACIO3 IR THATACTONAMIENTO,

Los lugnres de estacionamiento disponibles en la via pihlios deben ser utilizadon en la forma —
mds reciopal posidle, 1o que signifioa que esos pusstos, graoiss a la renoveoidn frecuente de los aoches
ooupantes, debon ser aprovechables por o1 mayor mimero posible de participantes en el trénmito, Debido a
6110, 6o necesario que los que ge estacionan permauentepente é por largo perfodo soan alejatos de talese
sition, para quo datos queden remervados a los estacionamientos de oorts duracidn, tan importantes en la
vida,ooondaloa, Esto yuede oonsoguirse mediante la limitaoidn local dol tiempo de ostacionamiento, Sin -
ung limitaoién del tienpo de aatuo#,onuniento, no ser{a posible emtablooer una disoriminaoifn entre 108 =
diferentes tipos de eatacionardentos, s fin de separar en gran proporoidn, por ejemplo, 10s ostacionse «
mlontos myy prolongudos del trdnsito buroorétioo y profesional, para veservar loo pusstod al trénsito e-
oonémico y do comprass Hsolendo que el estmoionamiento en oiertss gonss enté prohibido hasta despude de-
las 10 de la pafiana, poco nds 0 mepow. Entre esas limitaciones da estacionamiento oon finalidal disorimi
nativa, hay quo inoluir las prohibloionss de estacionamento en deterninadas horas del dfa, lternative-
mante junto a una u otra acera. IMohas limitasiones obetaoulizan los estacionamionios prolongados y sone
rolativapente fdoiles do vigllar. 14s relojes de estaoionamiento hen llesado a sor ol modio mds eficas -
do ‘reglamonteoién do los estacionamentos on el centro do las pobleoionen y zonas comoroialen mas recar-

gedan,

i fin do que en el futuro pusda disponerse de sufioienten posibilidales ile astaoionamionto en lop
oontros ocomercialen de las grandes olwiades, y para atendor a la demanda de estacionamiento do corta du~
ra0i6n, siguifioa que al aumontar la carcstfe de los espacios donde sotacionarse, serd preoiso lograr un



omubio mis frecuente do lon oochos an los lugares de oataocionamionto,

Bxiosten pava ol oaso, dos posibilidadess
14 Acortantonto del tiompo do ostacionamiento permitido. {Instalaoidn de mlojen de estacionawdnnto ¥ par
quimotros * , con tiempos nds broves).
24~ duncrto de 1a tasa de estacionaniento,
Ividentemonte, ombon métedos pueden simulimnearse, ol primoro on loo estnoionandenton do la via w

pivlica, v el segundo on las plazas desiinadas a eote fin,

sl por ajeuplo, on las plezas dn estacivnamiento 1@ durnoibp dol wiomo ne limita goneralmnie a -
un poriwio determinado. Sin embargo, son apropisdas tarifas do diferenis "dureza" rara explotar ol lugar -

do estuoionamionto, de acuordo oon la dewands,

He2 REQIAVINPACTON BN 105 LOCALES Y EN IAS FLAZAT D ESTACIONAMIFNTC,

for medio de lap tayifas de loa looales en aervioio, axisto oira posibilided peia reglamenter lofie
eptaolonanienton, F1 alojamionto de wn nimero 1o mayor posiblo do vehfoulvs qua o eataciunen por brove =
tiempo, mlquiere cadn vop mds importancia,

Ain ouando o] arrendatario o dueiio do estos edificios entd obligado a alquilex sus lugares do euta
oichamiento de una maners fijs, el Muioipio deberis, en interde de la mayorfa, resorvarse el derecho a la
utilizacidn de lou lugaros y a influir en la redaooidn de las tarifas,

Tara asegurar el finanoiamiento, en la mayorfa do los oascs tiene quo autorizavio el arrondaniento
do una :sran parte do los lugaros de estacionamiento a los olientes fijos, oin enmbargo, el Muloipio debow
ria modianto la cooidn de los terrencs & oon algin otro ent{milo, imponsr oondiciones pura que siompro se=
ofrocioran estaoionamisnton do corta duraoién, 8l existe csoases y demarda de los mimmos, For moedio de la-
rodaooidn de tarifas, puede lograrse que los que se estaoionen por breve tiempo no salgan perjulicades, lin
algunas ciuledos existen oonvenios entre odifiolos de ewstaoionamientoe y coworoios ouys fiualidad, medianto
) pago de la@ correspondiontes ouotas de watacionamiento para un fiew.0 de 2 horas, por ojonplo, es la de
poner a disposioidn de los oliontes motorizados, un estacionamionto yratuito durante ene tiempos



1,3 EGTACICHAMIVNTO EN FLAZ4S Y LOCALBS SITUADOS CuRiCA DI FSTACIGNES Y 1 AHALAS DR 1.05 VEHICULOS

b PRANSIORTE URBANO,
Eote niotoma oatd destinado a dencongestionar el trénuito de las zanes cowsrcislesy deberfa sor-
fouentado no 86lo por las autoridades nunioipales, sino tembién por low dirdgenteo de loo servicios urbs

nos do transporto,
Batos lugares deben ser roservados al trdnsito profesional y lLuroord&tioo, que de lo sontrario ue

estaoionar{s en las zonas oomeroiales,

I)o= UNIDAD DE CRITERICS QUE DEEF PRESIDIR 4 L& CREACICN DB SUFERFICIES DB RIMACIOUAMIFNTO Y A-

SU REILAVENTACICNs

8610 oon una planificaoidn de oonjunto del trdnsito, pueden resultar alecuadas las medidas dosti
nadas & soluoionar ol problema de estacionamicnto, pues éstas no pueden resolvoyse oon gotuseiones indi-
vidualnp @ inoonexas, poro si a base de una unidad de oriterios que determine lu soluoidn mde pertinente,

Es un trabsjo de orden miltidisoiplinario,

J)e= TIFORPANTES FROGLEVAD FARA LA CIUDAD,

31 @e tiene en ouents que todas las oludisdes necositan oonocentrar durante desenion enteros todos

aus eifusrzos para lograr en las vias piblicas, el espacio necomario para lu fluides do un trdnsito que~
opeve gonotantomento, oe oomprende que ol problema de los estaoiovamionien us 6l guo o sigue en fupore—

tanois,
Lag poblaoiones que no quioren o no sabsn ver la trabazdn entre su coonon{n y el trénsito parti.

oular, corren ol peligro de ver despoblarse sus distintos oéntricos, ¢ ouando nenca, de porder su impore

tanoin noonbmios en detrimento do la oiudad enters,

i1 problema del estsoionariento, es de interds paras
1o~ Bl usuario,
2.~ 14 sooala urbana,



Segin investigwoicnes, en un momento dedo puede habers

908 de automdviles emtaoionados,
108 do autondviles en movimiento,

Sogin investigaciones, un sutonévil perwanece diarios
2} horas en movimiento,
24 horas estacionado {oeros del domicilio o empleo),

Este trdnsito parado, ontorpeoe la fluidez de la oiroulacién al intor‘.l! oouoroial y a la vida fi-
nanoiera,

Fl problema del estaoionamiento es soluoionable ei la oantidad de autos se estancase, 6 se aontro
lara ou oreoimionto.

El insospechado creoimiento de 1a demania de estaoionamiento ve el problemn, y se tieno que rosol
ver de una menera 1égioa y de competenoia tdonioa, sin menospreciar ol aspeoto sooials Cualquler aporta—

oién quo ofrezon soluoiones raoionales que ayuden a aliviar e} probleua de alguna forna, nin protencidn -
de resolverlo radioal y sutomftiocamento, son bienvenidas,

4.1+2, LAS CONSTRUCCICNES IARA FSTACIONAMIENTO Y BL ASH:CTO URMANO D LAS FOBLACIUNES,

Las oonatruocoiones dontinades al estacionamiento de los automévilos han hooho reciontemente ou a-
perioidn en muestras oiuledes. La disposioidn arquiteoténioa do estas nuevas construcoiones pusde verde -
resuolta de muchas y variadas formas, En Norteamérios, la motorizacién co inioid una genoreoién anten que
en l'éxico, y ol desmyrollo de los dispositives muriliares del transito, entre ellos los estacionamientos,
tuvo lugar con parcoida antelaoidn, En los Eetados Unidos puode estidiarno muoho da lo que cabe hacor one
rolaoidn con el tema de la'oroncifn de tales edifioioms Nuestras oiudales son my; dlntintas de las Horte_e
merlcanas, y aoimiemo, 1a montalided de nuestres oiudadancs es muy diferonte do lu de squellos individuos,
dosproviatos parcialmonto de lastres hintérices, Entre nosotres, la introduooiby de tales conytruooionss,
puramonta funcionules en ol mano de una oiwlad, 8o resiente de la influsncia de r-muendos de su horvencia-
hiutérion. Bn Notados Unidos, tales proocupaoiones son oasi Jesconooiday, y ein cubnygo, tauhidn en nues-



tras oiuvdades hay use 50la soluoiém, que es la que precisanente se desprende del problena misno, 1as e~
ainiscenciss oo jusden dar ningin resultedo satiefaotoric. Bl desarrolio de la arquissoture actual ha a~-
1lasado 10s caminos, La §0luciln de esos nusvos problemas, no e» ningin obstfoulo, Nudsmentalsents pare-

108 arquiteoton de xuestrs épooa,

Bu los edificios de estaoionamiento se trata de oonstrucoiones inequivoocsmente fumoionales, Tie—
nen uns aisidm, que es la de alojar on el zenor espacio posible, el aayor mizerc de sutoséviles que # =
puedas A 0llo cooperards los pisos superpusstos, las respss, los dispositivos de emtrada y despacho, eto,
Todo tiene su finalidsd Y dentro de las disensionen prefijedas, o8 lo que deterning 1a forms visidle del-
odificio, Sin embargo, 1s funciés no o8 todavia la forss. la sume de todas esas importantes y diferentes-
partes, 1o es ata la disposioién formal, For ads Que su existencis ses 1a base do la odre arquiteoidnica~
20 limits 18 fantas{s del arquitecto en 1o toomnte a ls fijaoifn de las proporoiones, a las superfioies =
del edifioio, a su estruotwrecida y & su aoabedo, Oomo toda construooidn téonioa, el edifioio pare esta~
oionaxientos pusde ser el portador de un espfritu y una sezaibilidad, 8i aélo es fumoiosalismo, %0 ds - ~
muatras ni de Jo uno y 10 0tro, Fara el aspecto y cardoter de 1a oduded, de sus calles y deo sus plases,-
o8 de wis dmportancis decieiva que el propietario de la obre y o1 arquitecto, se den cusnta de que wn edi
tioio de eataoionamiento pusde ser algo més que uss adquisa bien comstruida, Unioamsnte entomoes, ouapli-
rh 0on mu adsién oomo elemento importaate de] aspeoto urbaso,

La oonstyuooidn de us edifioio de estacionaniento pone de mauifiesto su oardoter pidlioo, con su~
absoluts disfanidad comstruotiva, 20 ooulta mada, Bsto signifios que sus proporoiomes, sus detalles, mu-
nateriales y su oolor, deben elegires oon ‘ol néxino ouidedo. Bl tipo de revestimiento exterior desempeiia-
78 oierto papel, en parte per rasones de seguridad para 108 sutomovilistas que oonduoen por of miemos mu
coches haste piscs altos, en parts por resbn de inolemenoias ded tiempo, 6 de 1s protecoin oontrs el fue
8. Como en mwstro Pafs hay pooa axperiencia sobre el partioular, 1a idea de que ua imcendic estallara -
on uno do los pisos, podria jropagarss por 1as fachedas abiertas y atacar 10s pisos superiores, destruyes
do valores oonsiderables y cortando el paso a 1s3 personas qiu desde pisos quisieran lanaarse a la oalle,
ba induoido a ooustruir paredes axteriores completamente oerradas, la [resencia de lo2 edifioios de esta~
oionaxionto ep el aspeoto urbano de oada oiuded viems influids, sin embargo, por comsidersciomes de ess -



indole, ya que 1s arquiteoturs de los mismos depende de tales exigencias, En las oomstrusoiomes subterrd.
neas sobran, sin embargo, tales idems, Rl aspeoto urbaso esté fusrtecents influsnoisdo por 1a presencis -
de edifioios extremsdamente altos, Al morteamericano le tiens sis ouidado la sombre que mu edifioio de o8
taoionasiento proyeote sobre la construocidn veoins, Tales irregularidades urbanfetioas no es probable —

qQue oourraa oa muestras oiudades,

401:3, ASFECTOS COMPLEMENTARIOS,

A)e~ ESTACIONAMIENTOS DE LARGA DURACION,

Looalisados en 1as avenides répidas vangenoiales a la periferia del oentro, dispusstas las sali--
das y estrades sopin la direcoién del trdnsito (interrupoida del trénuito leboral por les mafiamas, y sali

das on las tardes),

TARIFA3 HOR DIA.
Pusden sjercer atracoiomes a oomorcios seoundarios, configurando asi 1a oiuded,

B)e= ESTACIONAMIENTGS DE CORTA DURACION,
looalizedos en oalles de trénsito lemto que wan dirigidas haoia el centro (pemetrativas),

TARIFAS FOR HORA.

C)e= ESTACIONAMIENTOS DE CORTA Y LARGA DUEACION,

Iocalisados justo a la arteris amilar (periferia al centro), ein disposioién espeoffioa de entra-
da 6 ealide,

TARIFAS POR DIA T POR HORA.

Comvenientes en oiudades oon centro histérieo,

44104, FPROPOSICIONES CONCLUYERTES A NIVEL URBANO,
- Donsifioar la soms prézims al oentro oon viviendss,



- Kojorar el servioio de sutobuses urbasos,

= Reglamentar horario de decoarga en sonas oomeroiales,

= Obligacifn a oomercios de proporoiomar superficie de estaoionamiento al piblico,

- Reglamentar en oonstrucoiones nusves (ofioinss, comeroies, eto,), determinads superfioie de es-
tacionaniento,

- Fomentar ls utilizaocién, rentabilided S explotaoién de patios y terrencs baldfos, como superfi-
oie de estaoionamiento, Cualquisr lugar disponible ssya biexvenido,

~ Desoentralizeoién de la oiuded (barrios, satélites) y del oomeroio,

- Pago de una ouota por parte de los comeroios y ofioinas como impussto sobre lugares de estaoio-
namionto,

A)e~ REQLAMENTO DE ESTACIONAMIENTOS,

~ Tarifos esonlonadas, dando preferencia al estacionamlento " comercial ",

- Reglanentar horarios,
- Utilisaoién al miximo de los lugares junto & las soeras como estacicmamientos bajo cuotas eson-

lonades (segin tiemps), y reservarlas preferentemente al trinsito comercial (corta duraoidnm),

42 ELECTRIFICACION,

Se cuenta 0on una planta termoeléotrica, la cual tiens uma produwcoién de 42 mogawatts, energia —
que satisfaoe las necesidades de eleotrificacién de 26,000 sbonsdos dentro del Wunioipio de Celaya (1980),
esta oautided @e ve inorementads en aproximadsmente us 8 4 anual,

Se= ESTUDIO IE ESTACIONAMIENTC ,

51 EL THRRENO,

Existon algusas opojones en ouanto a 1a selecoién del terrenc, e han ubioado algunos lotes poten
oiales faotibles para la oomstrucoiln de nuevos estaoiomamientos, estos son predios y plasas localisadas-
on 1a periferia oemtral,



Fare o1 presexte estudioc se selecoiond uma pless situsda & muy oorta distancis del oentro de la =
oivded, as{ oomo de 1os primoipales mroados y Areas oomeroiales, mu ocondiciones presentan ventajas de -
10 nés favorables pars ol desarrcllo de us edifioio de estsciosamionto. La plass en cusstifn lleva el mon

bre do * FLAZJ NORRLOS ¥
50 NORMAS PARA RLABORAR FROORANAS IE FROTECTO DE ESTAOTCNANIRNTOS,

5¢2:1 ESUDIO IE L4 DIBAYDA.

+ SERIB DE D408 QUT SIRVAN PARA DEFINIR UN FROGRAMA ARQUITBOTONICO,

+ NL PTUDIO 8% LLEVA 4 0ABO X¥ UN RADIO DE ACCION I 300 M8, Y CONSTA DE 143 SIGUIRNT®S PARTES:

4)e- IEUNDAL Wimero de oajenes requeridos (segin reglamento de uso del suslo) me-
08 simero de cajonss diaponidles,

B)e= US0 IRl SURLO: Comsroios, Ofioimas, Oentres de reunién, viviendas unifemiliares y -
mltifaniliares, servicios, predics sin uso, |

0)s= YIALIDAD: Sentido de ciroulaoién,
Seooiones de oalles (Calle, calssda, avenida),
Afoyes preseate y futuxo,

D).~ TERRENO; Dimsnaiones, niveles, maoknios de wuelos y obstrucoiomes (postes, —
‘ ‘l‘bolll)o

+ OO L4 INJOKMAOTON ANTERIOR, FOMUS Y REGLAMENTOS, SE FLABORA B5 FROGRANA ARQUITECTONIOO,

54242 FROGRAMA ARQUITBOTONIOO,
+ WOMRRO DE QAYONES A RESOLVER Y SUS PARTRS COMPLAMENTARIAS (RYCALFRAS, KLEVADORES, SEAVICION),

5:2,3 SEOURNCIA IR FROYEONO,
A)e= AWALISIS PACTORRS,



Detoruinantes Tipo de terreno
 idulo (Aeomodo auto - extreje)
Minero de niveles necesarios,
TMpo do fumoionaniento,
Siatema oonstruotivo,
Heodnioa de Suslos,

5244 ANTBPROTECTO.

8)i= Anklisin de Fosidilidedes, Seleocoionar la alternativa que proporcione mayores ren
dimientos, en terrenon regulares sprorimedamente de 25
2 )0 . oopstrufdon por oajdn,

502:5, BSTUDIOS IE POSIBILIDADES ECOEOMICAS,

a)s= Precosto del Edifiodo,
b)~ Amortizaoién y Costeabilided, | .

52460 TBROTECTO EJHCUTIVO,

a)e- Flanoe Arquitecténioos detallados ,

b)e= Diselio Estruotural,

0)s= Disefio de Instalaciones,

d)e= Bspecifiosoionss y Costos,
o)e~ Interpretacién y Direcoién Arquiteoténioa,

NORMAS FARA BL PROYECTO DE ESTACTONAMIENTOS,

A)- CAJONES, ACONODO 30° , 45° , 60°, 90° ,
DIMENSIONES: Orandes y Nedimnoa 4
50 X 24 W

Chicos 1 4.2 X 22 W

En 1a Ciudsd de Celays spraximadamente el 60% de 1os sutos eon ohicos, y el 40 ¥ son vehfoulos —
grandes y medianos,



B)s= OIRCULACIONES HORIZONTALES, TOR A00MODO DFL CAJON,
FOR TIFO DB AUTO,

ANCEOS DE PABILLOS

AOONODO TEL, 0AJ0F AUTO3 GRANTIES AUTOS QHICO3
o0 30 X 2.7 W
45° | 3.3 N JJO N
60° 5.0 N, 40 M
g0¢ 640 M, 50 M,
0)s= CIRCULACIONES VERTICALSS, 1. PARA 4UNS,
| 2, PARA PRATONES,
f« FiR4 AUTOB, . Ragpas rectas,

Raspas rectas entre wedios niveles,

fiampas heliooidales,
Estacionaniento en la propia ramps,

DEBIENDO CONSIDERARSE 143 SIOGUTENTES NORMAS ¢
8)s- Pondionte ukxiza en roupas s 15 % , siendo Ba0eaario en reapas oon pendiente zayor ded 12 %
tranos de transioién,

¥).~ Pondiente nixina para estacionamiento sn propis razpa s 6 % .
0),~ kn raupas ocon doble sentido de oiroulsoifm deberd haber suarniciéu ocentral de 30 ops, de —

ancho afnimo pars ranpus rectas y de 45 oms, mfnivo pars respas ourvas, en asbos casos oon-
altura ainiva de 15 oms,

d)e~ E1 ancho efeizo del arrcyo de rampas rectss sexd de 2,50 M, por carril y de 3,50 X, en rar-
sas heliocoidales con yadio de giro mfnimo de 7,50 K, al sje del oarril. En raopes helicolda

les paralelas, la ramps exterior deberd utilinarse para subir y la interior para bajar, - -
siendo convenisnte que s ofroulacidn so efeotuf en sentido contrario al movimiento ds las~

nansoillas del reloj,



6).~ La altura libye de entrepiso no debe ser menor de 2,10 N,

+ Es oonveniente que on ningin oaso axistan oruoes de oiroulacién (ocaso que sucede al final de-
un doble heliooids),

+ Debe svitarse que o] automovilista pase 2 veces por el mismo lugar,

-+

La oiroulacién siempre debe ser haois el frente, munca en reveraa,
+ los nedion electromeodnioos no funoionan para estaoionanientos de autoservioio,

+ El minero recomsndable de pisos en sstacionamientos pidliocos de autoservioio es de 10,

2, PANA FEATONES, Esoalores,

Elevadores,
Esoaleras Meofuioas,

8).~ Esonleras 3 deberén tener un mfnimo de 1,20 M, de ancho y en oaso de edifioion de nés de —
tres plantas a partir del nivel de la oalle, es recomendable el uso de elevedores,
b)e~ Klevadores 1+ es convenisuts instalar sfuiwo dos de seis u ocho pasajercs; como dato béaioo,

50 adeite que su oapacided total mea del orden de 3 a 5 personas por ocada 100 oajones de =
esteolonanionto situados fusra del nivel de la oalle,

+ Las esoalerss msoknioss pusden preverse para estacionamientos de gran oapacidad, oon periodos
de nézime afluencia de entreds 0 salida,

D).~ AREAS IE ESFERA, RFTRADAS, SALIDAS Y SERALAMIEING,

1. Toda raspa de salida deberd torminar a una distancia mfniva do 5 M, antes del alinea~ -
mlerto, y ue pormite una pendients mfxinma del 5 % en esta distanvia,

2, En oasos donde la entrads y 1a salida quedan una a) lado de otra, las freas de eapsra -
pusden proyectarse con oprrilen reversibles, a fin dv que se utilioen en oiertos wimen-

tos para los whioulos qus 1legan y en otros, para los qus salen, ya qus los momentos -
de néxima aflusnoia rava ves ooinoiden oon los de uarimu salida,
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+

Il anoho minimo de 10z pasillos de espera para o) puiblico, deberd aor 1,2 N,
El acdeso debs ubioarse lo més alejado posible al orucero y sobre la oalle sscundaria,

La ranpa sobre 1a banqueta no podré coupar en mingin osso mis de 2/3 partos de la misua,
1a (s) oaseta (@) de oontrol debe estar situsis dentro del predio, como miniwo a 4,50 del ali
neaniento,

X1 seflalazionto eapleado en estaoionamientos, no debs disorepar del utilisado en via piblica,
pesto que un estacionatdento oonstituye una extensién del nistema vial,

Un estacionanmiento de sutoservioio requiere menmor &rea de espera que unc de acomodadores,

El 0 EFERALDS S,

+

+

Las dreas do entacionsniento més efioientes son 1as do forma rectangular,
Los pasilloe de oiroulaoidn deberdn ser alimeados parajelamsnte s 1os lados uayores del dres-

~ do estacionsmiento, doado sea posidle,

low pasillos de oiroulaoién deberds ser \tiles pars dos Laterias de osjones de estaoionanien-
t0,

Fl proyeotista deberd detersimar la looalissoién de extradas y salides, de aouerdo oon las --
normas en vigor, antes de empesar el anteproysoto,

Se aoonssja oonsiderar diversas alternativas de auteproyeoto y escoger entre éstes, la qus —
proporcions mayores veutajas,



RANPAS DE ESTACIONANIENTDTO
1.~ Bampas  heliooidales entre Plantas

( Mgurens 8, by 0 ),

2.~ Estooionamdento en 1la propia rempa

( Mgurans 4 y o ).




RAMPAS DB EZTACIONANIENTO

1o~ Nampas reotas entre plantar  (Figure: a).

2e~ Rampas rectas ontre medias plantes a

alturas alternadss ( Figuras: by o, do )




VANZANA
YANZANA
RANZANA
MANZANA
MANZANA
VANZANA

KAXZANA
VANZANA

MANZANA
HANZANA
MANZAVA
VANZANA
MAXZANA
VANZANA
YANZANA
HARZANA
NANZALA
YANZANA

W -3 Y W B

10
11

13

13
1"
15
1
i
18

DRTERMINACYON DE 1A DEMANDA DE E9TACIONAMIENTO,

DENANDA

5
63
52
69
0

2

21
143

162
1)
184
266
199
166
125

4
210

EXISTENTR

12
9
12
1
0
81

2
1

30
19
2
I
%

3
16
39
00

¥

DEFTCIT

47
H
40
68
10
48

-3
126

152

94
161
222
143
163
109

10
130



IRMANDA RXIBTENTE DEFICIT

MIZAEL 19 55 20 35
ZAE 20 230 1 219
YAZANA 21 60 0 60
NAZANA 22 B 5 152
wzau 2 109 18 9
RAOZARA 24 131 3 9
Kz 25 | 1 10 |
m % Y 8 16
WzaN 27 41 & 1
NAZANL 28 106 kY 73
ZAMA 2 62 19 4
KAZAZA X0 121 5% (§!
NANZAFA ) 13 3 40
MANZABA 32 . 136 0 136
MARZANA 33 138 35 103
TOPALES 3,6% 830 2,026
ESTUDIO ECONOXICO,

Fara el estulie “Mo‘ dol oditiole, meri censiderads una tabla oen tarifas esoalonalas en la -
que se pretends el benefioie de 108 que se estacionan por corto tiempe, sin perjulioar a los que -
duran todo o) dfa & largo tiempo, & que inoluso podrian ser abopaion,



‘La tarifa ser{a de 1s siguiente forma ¢

- # § 50,00 t Hora § fymooitn,
45,00 Hasta 4 horas,
40,00 5 Horas en adelante,
170,00 For dia 6 abonado,
Nooturnas
$ 150,00 De 9 PuMo & 9 Aol

&  Por ejemplog
§ 50,00 X 8 horas = § 400,00 X 600 futos = § 240,000,00 X )0 dfas =
§ 71200,000,00

63 PREUSUYUEST O,
6edete FRSUMEN D& FRESUPUESTO o ( EDIFICIO DE RETACIONAMIENTO )

fow  CIMSNTACION, b 6'4%,124,5%
24= BITRUCTURL D CONGHETO, 931985,649.36
3, ALDANTIRRIA (OERA ORUESA). . 31657,412.23
4o OBRAS IDDRAVLICAS Y SANTTARIAS, 11010,900,94
Se=  INSTALACTON RLECTRICA. 14321,920,00
6= IERRFRIA (INCLUIDO CERRAJERIA). 175,290, 15
Tew CARVINTERTA, (INCLUIDO CERRATERTA) - 30, 545,00

Bo= FINTUA, L 10502, 098,75



9s= OASTOS QENERALES, § 19657,690.44

SUNA: § 109'819,431.34
TRRNO (6,840 O ) 14"714,400400

INVERSION TOTAL 4 § 257,563,431.34

# 5o pantions una iﬁvurlidn de § 257,563,431:34 , que en ol Banco con uy interds del 38,40 ¢

wual wos dards 3 r + LITERRSES (38,40)
~ TNVERSION ORTGINAL $ 2570563,431:34 $ 98'904,357.61

1e 3%1467,768,90 1361683,630,90

2° 493'351,“9080 189'445’945020

3 6&'7%,”50& 2621194,572.10

4* 9441992,937.10 ¥%21877,287.80

5¢ . 113071870,224,00

% Popr otro 1ade, considerando un 30 % de plusval{e y un 3 ¥ de depreciacién anual, tenemos
+ FLUSVALIA (30%) - DEPRECIACION (34)
THVERSION ORJOINAL § 257563,430.34 + § T11269,029,39 - § 7'7%,902,93

1* 3271105,557,70 +  98M31,667.1 - 90813,166473
20 4154424,058,30 + 124'%627,217440 = 129462,721.74
3 5271564, 554,00 +  1581275,566.20 - 15'027,6%.62
4° 670'037,463:40  +  201'011,239.00 - 207101,123,90
5° BTS84+
§ 1,307'870,224,00  QUE KOS DARIA XN EL BANCO, MRNOY
- 8501947,578,50  QUE HOS DARIA CONSTRUTENDO

§  456,922,646.50 QUE SE REPARTTRIAN KN LOS 5 4NOS, PARA OLTENER UNA RVNTA
NENSUAL PROKEDIO,



§45922,646,00 ENTRE 60 MRSE = § T'615,317.43

REFARTIENDQ FROFORCIONALMELTE)

Atlo HENTA MELSUAL RIITA ANUAL
1* ¥ 5'795,177.20 691542126040  ( 3271105,557.70 = 2571%3,431,34 )
20 11398, 875,05 081318,500460  ( 415'424,058.30 ~ 3271105,557.70 )
30 9'347)041,30 121164,495.70  ( 5274568,554,00 - 415%424,058,30 )
4 111870, 742,45 1420448,509.40  ( 6701037946340 = 527'588,554,00 )
g 150075,842,92 180'910,115.10  (850'947,578.50 = 670'037,463440 )

TOPAL $ 593+384,147.20

§  593'384,147420 POR CONCERTO IF. RENTA ( 5 ANOS ),
850947, 576,50 FOR CONCGITO DE FLUSVALIA Y DEPHECIACION DEL TERRENO,

$ 1,4441331,725,70
1° CON LA INVERSION ORIOINAL 4 105 5 ANOY, EL BANCO DARTA:  § 1,307'870,224,00
20 CONSTRUYTNDO ¥ HEMTANDO A 109 5 Ali0Y, SE TEIDRIAN 1,4441331,725,70
10 CUAL QUTERE DECIR, GUW CON L4 SBOUNDA OFCION, SE OBTTUNE UNA QANANCIA IE 1
§ 136'461,501.00
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