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1NTRODUCCION 

Con mor.1vo de lO'.i consL~ntcs c.:i.mbio· 

lo l'Ull\"'.:•..,rrilente .i lo·-. dt.,'~·V".t"I·"·· •ill'' 1i...1J1 c·c1.Jr1 td.-i 

·~l m¡:¡,1· 1•n to:~ •1tt·11110~:; ';O q <.u :1no,,,., "'l ~,.~,-· l111mdnü ti..\ 

mostrado gran intere$ por darJe .:i.l mar 1a •jcbi.d.-.1 

posibles med1aas que pudieran ~doptarse para J~ 

madtTicacion •je un rSg.imen ju1·id:ico ni.,1-itirno ma-::. 

eti':?ctivt:J. 

As1. las naciones en ']eneral, o·;tán de 

acuerda en acept.3r que ninguna p._1rte del derecho 

intern<:1.ciana1 pUblico surrido l.:i epoca 

conr:emporanei-l 11n.'.l 1:rans1·onn.:tcion tan f")ron1nd.:t::, t..'\Jrnu. lo 

c-:3 la rc!at1vu :.il \.k!'rt~cho internucional ·1111 rn.tr. 

La impo1·tancia par.l Mexico de tener u11 

1 (:<J1111en .Jiir tdi\ o <Jl~ :-~e·J11r \<l<l•:I m<11 t t.i111,1 ,,..., 1 rr111•-.( P1i(!t·n· 

1.,,j. p111~··. b,1·-.t;1 oiectr <fil•' •::'ünL.11110:0 

1111 I '>OU kl LomcLr n:: 11111•,iJc~·. eün .',t1•> 11111 J.;11(,IJIVLí0.3 

Clh'l.dr:trjO::; d•~ pl.J.r:;·tto1m:1 co11r.1nPnr;1t y ·::.10:.,1 .:., m1llnn·.~~~ 

de l<i lomr.!tro:; cuadrddo~. l}n .::on;1 ••cono1111c,:.i '2X\-:l11::::.1v;t~ ·~l 



P.·.t.;(i.•!•~Ll!HI· ;1L.:. ,:, --.1:.-1 .'llti.md 11;.1 fH~l lllil.J•J.) al ''•ll.~-

:11m1<~nr:a1 €:·11 l:l_:r1 1 r.,11 io ·.,, l.tl.J•lt'•IPl l•:..if l,.1 •'..\J1t:•11-.:1 •IC ·:;11~-: 

J >L'' .qllt..'1 l.)". 

comcrcto Jnt.cr-n.:\cl.on.:tt .::1 f'l•::i-_;.ca y Ci tr.:i.ns:porto de 

t11•!1 ,-,c.1ii>Ur,>'._"- .1 ulrn; :"l1··.,·--·~ l·:•·J 1 ·.L .. uJo~; riberoiio·::. ·':'n 

espae:1os m.:\i·ino·;;. co·3tcros, ningun pi-egreso $Or.:::i 

plenamente posiolc. pues entre otr·as mucnas las 

J,1 v1<1.1 11•.·L 111.\1 !' _1,¡ u: .. 1.;1110'..:; rn:u-tttmo~;. y ~-;u nc..-\Vt:~~1Llcion. 

p•·1111iL11:1K!O ·L (1r•··;11·1 ni !o •.ie- 1.'mrir(~.s.-1:...".. m11r-iti111.1s y dr~I 

v1t:1l 1mpo1 t~u,, .. 1.1, ; •. •11.tl.11 '-\'H' t·od<) 1Jp11·-c;·10 d0l m.'.3.r 

.¡1•tu.• l lcvar un . .1 , ,~~Jl.:.uw~11t.<1L:lOí\ ·;.obre c.e91wid.:i.d 1n,,r1t.in1a 

•1ue tif..'11L11: •. 1 ¡1rút:t.>qer t:anLo ;i la::;. espcc1c>:.:; mar1 ri.:t:.:. 1;;omo 

us neces.:\rio evitar l.:O $obre-oxplotdcion y en lo'.:; 

$8']undos es neces.:irio otorg.:lr seguridad a la vidti 



rengo que puntualizar, qUe el ot:ljec.ivo 

nrimordi.:i! de e:.'>t::.t tcGi~. viene a ser en pr1me1• 11.Jg,11-~ 

el darle un enTorque jurídico de las normas sobro 

segurida<.J m.:ir1ti.ma. es decir. dar.le •.Jn·-sentido-juridíco 

;1 tod.:l5 l ac. nor-ma?::. tJe 1 ngen i cr i.::t L.c_ga l. púe~ h.:iy que 

ver qw~ t1•JY 1,..n d1¿1 todav1a /lay buques que n.:tvegan sin 

1.:1 dcbi.:J.:t. Inc.p0cc1on n~1v;1J. o bien. t:1encn una rcv1~1on 

provi~101i.::1L p.'.lr~t ;:.11 n.:iver;¡.:icton. en :.r, .. :gundo !ti::;ar. t!l 

resaJt:.\f- J.:t unport¿1ncia de las norrri.:tG de ln9e>nier1ü 

dentro del campo jur1oico, y paralelamente a esa 

ltnporl:.'\nci.-t l.:J C'tlCólCi.:t O !'tcctivÍ<.lLlcJ c1C !,1::; no1-maG 

C'Xl~•t:cnte!;. o:.obrc S.C•Jurid.id n1ar11:1m.-i 1ntornaciot1al, en 

t1~rccr- l11qar, /1.1y r¡tJl"" r-::tudtar .-l J.J. ,-e::-,po11~7.a1>1lid.:id 

civil, o penal. del L!Ut:or de un .:icto, corno consec1Jencia 

de la inobserv.:lnc1a de las normas de seguridad 

mar1tim,1. ~t·:.i m1:·.mo~ no 1)usiblc <JeJ.:i.r de ctar 

de L::t~:-. P.Xtqcnc1.:.i~:; .11 Uerccho lntc1-n.:icional del 

Mar. 

La necesidad de reglamentar global y 

Ltdminisr:r.:tt:iv.1111cntc .:i nivel intcrnac1on.:il la seguridad 

rn.:trl tima, el i11cr cmcnt:o de la nuvegac:1on y el u::>o de 

cada vez. mdyor de los graneles buques petroleros• azí 

como el empleo cada vez creciente de sustancias 

químicas ~uc en elevada proporción terminan en el mar. 



han 1..i::tdo orinen .1 que Me>o,1co Pnrr:•nti~ :::.110, dt'l,l!n .. "·• y 

derechos con relación al mar; l~ orientacion dr 

tecnicos y especiaiist.-1s en la materl.:l ,j31·an comn 

rosultado el mejor aprovecn.:i.m1ento 1ja los rocur':'>o~·. 

marino:::. y la apl i1;,'lc.:ión de ::.1:.:>tc111a:..> 1!0 :--.1!•J11r·11l;Hl Pn los 

buques par.J proteccion de los homorcs y mercilnc1ai; 

transportadns. 



CAP! TULO 1 

MARCO TEORICO Y CONCEPTOS JURlDlCOS FUNDAMENTALES 

l.- EL DERECHO INTERNACIONAL Y EL DERECHO MARlTlMO. 

2.- PRINCIPIOS GENERALES DEL DERECHO MARIT!MO. 

3.- ORGANIZAC!ON MARlTlMA INTERNACIONAL. 

A) ANTECEDENTES. 

B) ESTRUCTURA Y COMITES. 

C) CONVENCIONES. 

O) OBJET !VOS. 



CAP! fULO 1 

MARCO fEORlCO Y CONCEPTOS JURlDIC05 FUNDAMENTALES. 

l.- EL DERECHO INTERNACIONAL Y EL DERECHO MARITIMO. 

rtoy en dta en que '~L derecho m.J.r1timo juega 

un pnpcl importante en ld~"- relacione-::. de los t.~tados, a 

partir del crccient.e comercio de Jos p.:i.1ses a través de 

~e la relación existente C!ntro el derecho 1r1tern~ciunal 

y el d1~recho mar1r.imo . 

.. l.:l üerecho M<tr1t1mo es el con.iunto de normas 

¡¿g.:1lcs que regu1ari l.'1:; .J.Ctividades que se desarrollan 

en el mar, asi como los usos y empleos que de ésto 

pueden rca1izarse''11,1. 

El Uerecho Mar1t1mo por la complcJidad que 

(1) lNSTl ruro Ot JNVE.~·11GAC:IONt:s JUHIOJCAS. 
L!l.L.'G:Ip/'{~81.U J.Ul\:I.l?J_t..:U f1é)(l.L.'Al'{U, /UhU 1 I I, LO. /::d. 
1-'UNNUA. hf:::(J(..'U J~,'.:;l!J, 1-'.1/!i. 



esta materia representa. no podr-ia decir que. 

un1cRmt~ntc- r·;c c1rcu11scr1Da n. ta::. ~::.1mplcc:> ~1.ctívi<J<H.le:::.. 

usos y empleos, sino por el contrario. el derecho 

mar1timo tiene una amplitud mayor. decir, 

practlcil del derecho marittmo vione dar C0/11() 

dtversos :: .. aijctos de derecho. ect:os sujeto::. de derecho 

p1mdcn est:;1r reprc::ientudo~ por ~6tados. pa.rtiCi:l1arcS -o

cmpr es.:i.~. oor otro l.'.ldo .. ·hay que anteponCr .e1 ticch"a de 

quu en derecho mar 1 t ilno l ntervi e nen otros taCtorcs. 

tale~ como lo$ relativos a la. seguridad mar1tirna. üC.i 

tenemos ClLle el uerccho Martt:imo es desde mí punto <·te 

la::; rcl..ic1oncs entre lo::. ~ujetos de derechos~ 

con el objeto de romentar el comercio 

internacional para el desarrollo de los 

paises y el est~'lblecimiento de una zer11~ 

coordinada de regias. que permit.ln 1a 

~cguridad de 1.:i. vid.:i humana dal rn.:tr_ • 

t.l Derecho mexicano considera el derecho 

mar1timo como parte del derecho internacional, en 

virtud de q11e eJ derecho rn.nr1 timo se deG.arrol la no solo 

en ol orden .iurtdico tnterno del pa1s. sino tarnb1cn 

tren~e al orden jur1d1co externo de los tstados con los 



que tiene relacion. (2) 

si quisieramos tormular una dc.-t i.1licion ~;obre 

~si el derecho mar1timo en pLíblico o privado. nos será 

dl.ttcil~ sin emb.:l1~go~ por s.er c::;tu un.:t m<'\tcria donde 

i ntorv ienen e lernentos y c.:i.ractcr ictiG<-l~ tanto de un 

orden como de otro, podemos decir, que el derecho 

mar1 tlmCl e~-,. .-t• .. :irc-ctio publico~ c11t1r1do en la relac1on 

jur1d1ca intervienen dos l:.stados o un t.stado y 

part1c111.:ir. en que :r,e ~1acc necesario l.:i 'solucion de un 

problema en t:>ase a normas de derecho publico; el 

derecho maritimo es Priva.do, cuando en la relacion 

jL1ridica int.er·vienen unicamente los p._irticulares,. 

·.,;olu1.;1011ando 01 cunl 1 Lelo en L••tse .:.1. norru..i..:; rJe derecho 

privLWo. 

tiu 1 Se!ppG L t mtt no-; d t ("e: "1: l ¡tambre i'1ccc:::; 1 t.:t 

,...,n ~:;ociod.:JJI. paru conseguir la ·-=-11pcrvivenc1a 

•)><l•Je ¡,,_ ln~o;t.a1wac1un <Je un orden socl.::il es decir. et 

condic1on;1m1ento <:le l<."\S ~tcciones 1nd1v1d11alP.s el 

objeto de consegu1r- los tines del Hombn~". (.J) 

(:?) INf~Nf't.'t;.l,:.)¿_,'JUN 1-'t:f,'~:tl.JN/JL l/CL m,•ftL'llLU 4"L 1..'0N:::/IJIU
L'JONAL t-RAt~'L'. V )• VJ. l" 48 UUN:;ifJ IUL'JUNAL. 

(.J) JN'Sf J /UIO Vt. fNVéST lt.'~L'JUN ,JUIUOJL'A:;i, lJJ.LJ .. :!.V/V.A.f,~l.LJ 
. .fUNJV/C..:U ht:.."<JC..:ANU /UhU 111. ~·o. t:d~ l·'UNNUA,. Ht:.:<JCV 
1-:.'d!>, l-' • .114 



t:abe decir, por ta..nto. que el hombre neCe!5.Lt<J, 

de ur1a sociedad con un orden jtlt"ldico estructurado~ 0l 

cu.:il regulara la conducta humana, por otro lado. 110 

puede existir una sociedad s1n normas, cin virtlld de que 

sa ocasionaría_, un. cao::: social: en consecuencia. no so 

puede concebir al Hombre ::.in 01 derecho. nl. el derecho 

sin el Hombre. t::.n el c.:i.mpo del orden legal el 

ordenamiento juridico esta i11tegrado por una ~eric 

coordtna<.la ..-Je re~1lame11to~ e ln::.t:1tuctl)nas, que tienen 

como comun distintivo el de naturaleza ideal y 

emanar de un poder p~blico erectivo. ~ntre esas 

personas juridicas, !os títulos de credito. 

todas l.!st:.i.s do::.c.t;,111adas a •. 1ctu:1r dentro ele l.:i vtcl.:i de 

las rcL1c1ones soc1.3.lt!~ .. 

l.:n e·:;te Urden de 11:lea~ y ontoc.:.1ndol.:i::;. ;\ lo 

que e::;; la ~eguridud marLtima. podemos cst.:iblccer qu~ el 

derecho m.:ir J timo t1en~ un.:.i rel.1c1on cnLri.:du.laclü no ::.olo 

con el dc>rccho 1nt•~rno de un l:-::.t.:i.do. ·.:.ino t.::imbie11 Cür1 

el derecho intcrn.:ic1nn.:il por lo que rcspoct.:i cl uspecto 

normativo sobre el cual se ejerce, es decir. el derecho 

mar1 timo es un.:t parte del derecho que por su natr.Jralez.'.l 

tienen concxion con divcrsds ramas del mismo uJ hablar 

sobre el aspecto rJel de1·ec110 internacional M.:ir1t1mo, 

que es el que nos ocupa, es necesario enmarcar el hecho 

de que, aunque existen convenios sobre seguridad 

mar1 tima 1os 1::.st:ados es tan ta.cu! tados par·a L:i solución 



de problema::.; mar1 tin10::>. de acuerdo .J.1 1ug.:ir· o region 

que ce encuentre o presente el pr-ol)lcma.. o blcn. cu;1n<lo 

alguna norma ya rc::.;uite obsoleta .. 

As1 cuando la5 normas escritas se vuelvan 

ob5olctaz. los l-:'.:C.t.,<.10S m<lr ir 1 mo·:; crean nuev.:i:::; norm~1.~> 

mari.t:imo 

l;t co-:;. tnmbrc. 1.:.i que ti 0ncn en el c.:impo 

gran relevancia. en el plano int~rnacionnl 

vemo:::; '.]r."J.n<les logros rJesdc 01 momento en que ·;.e t1.-1ccn 

compilac1oncs dC' costumbres por org.:inismo:::; otici.:tles y 

no oriciales, tambien es hecho tradicional la 

tc-ndcnci.::t a la uni t icacion i ntcrnacional dC 1."J...:. normas 

del derecho mar1t1mo. y.:i 4ue en una gran proporc1on el 

trárico por mar es inr.crnac1on.:il. 

As1 pUQ:;:., de lo dicho, re~iulta prudente d.:ir 

una esquematica de lo que a mi juicio son los 

principios que rigen la navegación: 

J.J Ll!:H .. H.IAL.> UC. TRAN!:illU PAKA IUUUS LU~ 

t!UUUl::.::i ALIA MAH. 

4) ütHl::.CHU UE ~A!:>U lNUCl:.Nll::.. 

S) LlBl::HTAü üt:: NAVt:GAClUN 1-'UK AGUAQ 

tl:.~1-H IURlALl:.!::i. 

'1) LlUtHIAU Ut:. NIWl::.üAC!UN Ul::. UN l.:.SIHDU A 

UIHU. 

~) Ul:.l:.il:.H Ul:. fJHt::!:>TAH AUXILIO. 



6) LlLil.;.RrAu Ut:. Jl:NO!UU DE GA8Ll.:'d 1-'A~A Lf4 

NAVE(;1Al..!1UN. 

I.) 1-Jl-IUHHHt.:!UN UC 1HAN::JPUH1 AH l:!:H..:LAVU::i (4 y 

?' su vez ta re!acídn que h,1y entre la 

Ley m.:iritima y Ja Ley inccrnacíona.l, se retleja 

Los tratados que celebran 105 l:!::.t:.:tdos~ como rcc.ult.::i.do 

de un tr.:it,'ldo. todos lO!;. pa1::::;.es que inter·vienen en el, 

están obligadas a cumplir de buena re, con lds 

disposiciones de dicho tratado, las ~stadas que 

celebren un tratado~ unicamente :;urt;_r~ ctectos entre 

esos l::;.&t.:idos~ tu. otJl iyac1on .:.t que comprometan las 

t:stados debera cer· por el .:icu·~rdo de votuntudes, por 

otro Jada, todo t.·.:;tado que 1nt:crvcng.J. en un convenio ó 

tratado dcbera <Je dar su opJ n1on 1~11 i::uo1nto a cu.:.tlquicr 

posicion que juzgue pertinente, a tin de evitar 

posibles controversias tanto internacionales como 

mar1t1mas. oc territoriatíclad y espacios marítimos. 

para establecer normas de seguridad internacional o 

(4 ,Í Vl:4~·t: L'l:h'~·ANll::.i AHUl1AV~ l"AUL, l!t:_f!'.l=.L:H_U l'J.~[l'.1..f:f!tQ-. 
/::el. Ht::Nf.'l:NU 111=·'<1(.'0 l"'l::l4~ J-'~'. JOL. JO.:J, .111. 1.JB,, 
J.J'.io' • .J4¿_ 

(~) CFH GUMEL - HUtlLE::LW \iERVl..ILCCJ ALONSO, !V.1!C_.Y_U 
Ol:f\'éClfU Ul::L IMN, UUJA .fN!f1'0LJf../Cfl.VA A LA CUt'f'Vt:NC.JVf'/ 
l~E:- N_~~r.:J.LJ.N.f:.::> U.N_.f.lY~.$ SU.&.f•'.l: l~E:f.,~l::J. ... '.H.(I l?E::.L. tJ.f.~F.~._ l:d. 
J..'UNNUA, /1{;:."(J(.'U J>j'o::/6 P • ..1..'0,j. 

6 



bien resolver cualquier otra pronlem.:itic.:i del or·dcn 

1nc1ritimo intc1~nacion.:u; viendo a tos tratados desde 

este punto de vist.:i.. e:;. j u5tO decir t"JUe, tanto el 

derecho mari timo corno el dcrecl10 i ntcrn.acion.:i 1. 

dos materias que se deben tratar por separado, sin 

~mour~10. po•Jr1.:i. .:.\t11·ma1~ que nl punto <le 1ntcrcl."t-

c:ión de> Lrna con la otra., se cncuentr.:.\ up1cado 1?9í un 

lndo. en los t:r.1.tados intcrn.:iciona.lcs 1nar1timos y por 

el otro. l.:i nn.vc~}.'.1ción 1ntcrnuc1on<l1 qUP. ~o ctectua 

entre los estados. 

E::; indudable que cxÍQ.te una Clcrta. tendencia. 

en la casi totalid.:id de los pa1~es en <lc:z.arrot lo, en 

ver .:il derC'cho intern.:icional como un derecho extrqnjero 

creado por otros pa1scs y para otr.:i.s per~onas. nn otras 

palabra~ extraño". 

Ahora bien. hay que est:ableccr qL1e uno de los 

grandes peligros que creo pueden existir, es ta no 

delimit.J.ción en principio del derecho lntcrr1acion<ll con 

relacian a otras materias, na obstante que algunas 

otras materias tienen retacian con el derecho 

internacional, $6 entiende tradicionalmente qua la 

autonomia de I~ volunt.:..lU de lo:: Lst.:.1dos. dche :.::--"(~,~ un 

principio que gn.ranticc el mantenimiento ctectivó de su 

igualdad .)lWldica. ::;1n embargo, te::ncmos quC" decir que 

para muchos t.stado~ no 11.:l ~ido asi ~ si s.c contronta el 

principio termal con el campo real de la desigualdad de 



pQdcres m<is1;ente entre los f=:'!:.tado':l. esta desigualdad 

1.1 prJecJo t.ra<11.4cir en los_ ingresos _ecoÍlómicos. de los 

mismo~, o bien~ en aquellas ret'erentes al desarrollo 

tecnoiógico que ponen en desventaja a los demás Estudo!:i 

(6). 

~1n emb.:irgo, no obGtünte estas consideracio-

nes no es posible dejar tuera el hecho. que el 

contenido economi.co de la soberania del t.stado, ,, 

producido una serie de consecuencias de suma 

importanctu, al demostrar entre otras cosas, que J.a 

sober.,ni<t intern~1cionaJ territorial no '].:tranttzL, en 

e 1 hecho de que la explotac1on de ia riquezas del suelo 

y ~ubsuel() ::;e haran en benericio de la población <iue 

QCupa un terr1tor10. 

Aunque el 11.J.m.:ido derecho internacional 

actual. e:; unte todo 1m orden de carácter y contenido 

economtco. t1.:iy qLJC ver que la relación. tran$tormación. 

y moditicocion de cus reglas o normas jurídicas. =>er.:in 

determinante dentro de las relaciones y el orden 

intcrnucionq! para el logro de una estructura jurídica 

(6) C!-"H GOí'1l:::L - R08Lt::.-l10 VéROULCO ~LONSO, Lf{J':JB_S 
::,:t:.L.l:_L:IJ~:3 l?l: l?l::fl'.l::.L'.HU J.N.l_f:/•'.N.AL'.1.U./'(A.L.a.. UNJVéNSJOAO 
AU/UNUhA IJ/: hf:.'<1CU, 11l::X1CU .1$186 PS .. J..54. 



rn .. n; t;1vorablt~ \hlrd todos lo:.~ ~sl:ado~. (/) 

Nv h..iy que olvidarnos de ·:;erialar <:¡ue iooS 

t.,~t.:""ldos i ntervionen en lus 1·01.::i.cioneo int:ernac1ona1es~ 

par.:i generar etecto~ jurídiéos. por medio de actos 

uni.1aterales .de_ terma e-statal. pero cuyo objeto ec 

internac1ónal, t;-S uecir; ·un estado·aplic.:i una norma a 

nivel r:.st:.J.t:.:ll~ p~ro este mi~;mo ~~::i.t.:i.do pw::-de llegar a 

~U<J1:!1~1r- o..1ue e·~ta norma se. i111pl.:111ta a nivel int.cr11.'..tCto·· 

nal sin que el derecho positivo vigente reconozca 

actualmente al t:stado ·_a.lgo asi corno una capacidad 

j ur idica par,'.l actuar como unil especie de 1e~11s!ador 

internacion.:tlM 

Si durante largo tiampo ta tuncion ,je una 

segurídad Jurid1c.:i. que se obt1enc a travé=- de un 1-1<Jído 

torrna!i:;:.mo leDal, tue cons1<..le1-uda t11nddJHP11t.:il. y de 

hecho lo sigue siendo, es sin embargo, igualmente 

cierto que con pr·occd1n·ientos ':.um.:i.mentc lt!ntos y 

oca::.1one::; compleJo::: .• e~:;e tormulisrno Jt1r1d1co impide l.3 

adopción de rev1.::i~~ y normds útil<..•::;. y 1H-:cecurior,;. a nivel 

( l) C:f N UNU t(t~~~.A#P..5; ()('!)fl P§ 1_~!-6.-;.,~ Q.é~ /..,..$ A..S_At..l_tf_L_E,.~ 
J.i.E,_N_t:liP.L_i._ MSl C:OMU fLé_.~_l.)..L_f.~l:~l.0.N. _.})-'J!J [:::$.=..YA.J. t' 
Né.SOLµC.:JUtf s~·:,;;q (S~VJ) Ué 1.'-'.'•.'4 • 

. , 



internaciondl.(&) 

Es indudable que el nuevo orden jur1dicn 

internacional. produciréi c.:ada vez más. un impacto m.:iyo1· 

-sobre la evolución de las regias :::>ubstantivas <Jei 

derecho- internacional. como también os indudable los 

ctcctoo. que sobre ül derecho maritimo .:i t;enido el 

derecho internacional. por tanto, como $eí1alamos antes-.• 

e!'> justo dejar bien claro, que por el ;lmbito en que se 

desarrollan estas dos materias, se ·encuentran 

entretazndas, tenii.•n<lo adcm;is rol.:1cion con ot1·.::t!i r.'.lm.::t::. 

del derect-10. 

(8) Vt"H ~El-'ULVEVA CESAH, LJ.}_:,i_ LV.!!.PJY1t;.P.l.Ul:i. r .b.A 
."-~.f¡:Jf;>~f.L..fpt~p l~t:· l!f! Nl!l:YP L~f,'.Vl=_N .J_UFU.LU.G:u J.fl.J.l:/.~N/-~.G:I.U.-: 
N.!~L., 1-'UNt:.NC.f¡.) J'l1't::Jt:NIAUA t:N ht:~'A f,'éUt..INLJA. L'JCLLI 
AL(.'ANCE:.3 )•' 1-'t:NSl-'t:L'/l~'A.S Ut:L NUl:~'U UNLJl::N JUNJUJL.'U 
lNTéNNl-1L'JUNAL ~ JN:3! I /UIU flAI JA~ NUl1t:NO L·&'IULJJOS 
l1ff'LU/'1AIJL'OS ffEXJCU .1':/80. 
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2.- PRlNClPlOS GENERALES DEL DERECHO MARlllMO. 

La 111stor1u de t.J.J rcl.-.icionc::;. intcrnacionules 

<:le los t:s1:ados no<.:> fe>vela que 1~1~.; 1ribunales. lntcrnales 

han basado sus sentencias en 1T1uc1ias ocasiones. en 

normas que stirQLcron de la costumbre, a estas normas se 

les elevo el rango de pr~ncipios y so les ll3maron 

principio:::. <Je:!nernles (Je d1?rccho internacional y tueron 

~,d:::.cr i t:os A 1 ~I U$ Licnt 1 wn. 

los princ1ptos qllC ~; 1 rven dP bn$e al derecho 

i.nt.crn~l.f;ionLll~ ,\l,1urir1-;-. >lUt:r)r(·~:. op1nun ,lLIC primord1;1L-

mente el arttcuto ~8 del estatuto de la Corte 

lntcr·11,1c1on.:.11 •-le ~!11s1.1c1,:l :~.e 1- •. ·1 torcn ~ l•JS princtpio:.::. 

genernlL'G t:l•:! dcn~r.110 intcr-nac1on<ll y ::;ola substdi.:ir·ia .. 

mente a 10~:, p1 1nctp10-~ que se nbt1c11en cr1 el derecho 

tnterno d<.! Lo·:. diver::.o!:. l·:stados. 

'Los principios generales del derecho 

Lntcrnucional e::; el conjunto ele normas JL1r1d1c.:is. que 

tienen cqrno t1n.'1lidad el reguL1r l•lS rciil.c:iones c>nt1~c 

1os t.:..;.t.:.ido-=-. procur.'.lr Ln paz :intorna.c1onnl y el buen 

entendimiento entre las n.:.icioncG. • 

Hny que decir <1Ue <Je los principios generales 



de derecho internacional que a mi juicio adquier3n 

("".'.lr.:ícter tundwncntal. ·-~on el principio 1jC "pactn :Jun 

~ervanda" el cual en ~1.1 traduccion at es.pnhol signiti.c;J 

que los tratados o contratos deben cumplirse, "RE;S 

INlt.H ALlUS ACJA'' cuyo ::;ignirtcado es que los contr.ntoi..; 

50lo crc.:in c>bligncione::i. cnt:rc- lüs-pnrtes cont:rnt.:i.ntcs .. 

y nt principio de "Ex Con:..;cnsu Advcnti Vincul11m" qUIJ' 

signitica el origen de las ob!igaciones, es por o! 

UClJerdo de la votunt.:J.d. (•J) 

t.:sto~ principio::; tonw.ron~ ~iraduatmente una 

terma mol.;; rc:;umida y corno consecucnci.:i de su constante 

reatirmacicin "" las condicionn~ pi-dcticaz de la vido'l 

internacional. tucron transrorm.:indose en disposiciones 

cada vez mds e·.:.pcc1t1ca5. 

ri parte que estos principios de derecho 

internacion.:il que ·;e LlPl 1c<1n 1:-n ·~I ,:0•0c-hn mar1 timo. 

hay que <Jarnas cucnt:a rjQ que poi- J.:i 1111portanc1."1 que• 

representa la materia sobre el mar, ésta ha venido 

establcc.tcndo '.:.us. prop1os pr1nc1pios cont·oi-me 

presentado tos acontecirnicnto de :.5.•J hist.ori..:1. C5 decir, 

de acuerdo a los problema$ y necesidad que '3e le 

pr~senten el derecho del mar. 

(':J) JNt;l J /UIU Ol:: JNVé:3 l Jt;m:.:.IUN JUN/V/L:1-1::.·, UJL'CJUN1~Nl(! 

J..L!JcU_L~l_C~U fJ.l:.~![l_C_A.N.f)_, fUNU Vlll ';.;.'o. td. /.'OFUWA .• 
11l::)(1LºU -1'W35 1-'. JJ2. 



LOG principios generales del derecho 

trn:cr·nac::ionat i.:lentro dn 1o que e~ el derecho ma.r1t1mo. 

cambia de connotación,·-es decir. no son principios 

espcc11-1r..o:o. como en el derecho intcrn;:icional. ~:.ino q11c 

nl i<JtlLll que los pr:incipios maritimos tom.:..1n una toi·ma 

1n,,s .:unpl ia ~in perder la 'esencia. de los mi5mo~. esto 

es. existen identicos tratados o pueden llegar a 

existir idénticos tratados, cuyas normas puedan 

apl ic.:ir:c.e ·~upletor1amc11te él otros tratadoz, durante un 

tiempo trans1torio, en virtud de que el trámite de 

aceptacion de un nuevo trata.do es largo, t.:i.les 

exigencias que se ven en los tratados de derecho 

mar1timo debe .:i una const.J.nt:e y protunda tran::>torma-

cion del derecho lllilrltirno~ 

n partir de la cr·cación de diversos convenios 

Y tratados :::-.obr·e ::.c~gur l da.;l y derechos m.1r 1 ti mas. 1 os 

gobiernos contr.::i.tantc~ .. -:-.e h.:tn visto en ta neccsí<iarl de 

impl.J.ntar reglas 1je solución a controversias que 

pudieran presentarse, estas reglas o sistemas de 

solucion de controversias. creadas en base a los 

principios <Jener.:i le~:. d"-! derecho mar1 t:1mo ba::::.e a 

cont1ictos jur1dicos .3.nteriores, son reguladas en 

oca$10t11".'::. por or9ani~~nio::::. intcrnacion.:i!es. o bien. por 

las propias autoridades nacionales de un ~stado 

interc~.:ido en resolver ~u::. controversias. 



. 
''El maestro John C:iamble sostiene que l.J 

ímpresion domín.:tnt:e e5 'lllC l.:t costumbre. ·como la. m~'ls 

.:intigua de las tuentes. evolucion.:i hast.:i ur! punto en el 

cu«tl puede llega1~ a-codiricar$c, poro 'llle?, ::.in embar~o,. 

cambien existen si,tuaciones en el que idénticos 

trat.:tdos. soore una m1s.ma m;1tE..•r1n. lica;Jn ti generar una 

r·egla de dcrcct10 internacional consuct.udin.:ir10. "(Ja) 

~n la convención de Viena cobre el derecho de 

Los trat.:idos del ·,¿5 de Muyo de l'J6'J y en vigor dc:::.de el 

~l de t:.nero <ic .1•;uo r:o<.111 ic.:i el pr in...::ipLo Ci·i~ico de 

que un trata.do df~rcchos ni ot)l i<Jüciones para 

tercer t.stado; :::.1 bien t~~~ ciert.o que un tratado 

derechos para un tarcer t.stado virtud .. 1e su 

autonom1a soberana. tambien debemos decir oue las 

normas ele 1ir1 tr;u:.'JcJo ·~t 1 le~p.n a ser· obl 1~1.::ttoria!:. para 

un tercer l:.stado cur1nclo :....~on rec;:onoct<-ia~ como 

consuetudinarias da de1-echos internac1ona1. por 1c.i 

tanto cor1ti•2ne t11cr·.i'...i. obl iyator1a de~de ~l momentu 

que los gobierno:~ rr~conoccn ::;u v.:i.lil.10Z jur1d10.::a y 

someten a las. norma::, 0uo el mi::.mo convenio establece 

para ia so1uc1on de conu-over::>1ds, y.:i so.:in entrc- dos a 

mas t:.stados bien sobre seguridad marituna y 

(10) fWhl:L - NU&L~llU ~'f::t.'UlUCU ALUNSU. N.LJ.t:YO l?&Né_t.:1-1_0 
Of::L till(1' • tlUJA JNINUL1Ut.'IJVl-l A LI~ GUNVf::Nf...'J()N lJt 
hUN1E=i>i.J &Al'". l·'UW•'UA 11b'<JCU l'Yct6 P.:.!.S-
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prevención de la contaminación en el mar. 

t-:1 derecho maritimo como en !.:is <1ist1ntn::;. 

1·umas del derecho. contiene divcr-::;o~ prl nctpJO~:O 

generales, en cuanto a seguridad mar1tima respecta 

vemos qL1a los principios generales sobre segurid-a(I 

serie de riesgos que pudieran poner en peligro l<t 

~;ec:_¡ur1cJ.1c1 <.!el hombre y 1.:.1 cs.tab1l1c:Jacl ele! ITP~dlO m,:1rJ1to 

y su-;:; recursos n3tura1es, los principic.3 generala::; 

sobre seguridad mar1tima puedo ~etinirlos de la 

si~uiente terma: 

1) Ubl1gacion de todos los t:.stados de 

proteger la vida humana en el mar. 

11) r ocio t:.::t.3.do t icnc dcrcct10 a i-t!SO 1 ver 

controver:;;:.i,:i de ..icucr do .:.i. l<.Js convenioG creados. 

111) Los paises tienen la obligacion de 

evitar la contaminación del medio marino. 

IVJ Los convenios o tr.:itaclo::. 1:1cne tuerza 

obl1gatoria para todos los l:.stados contratantes. 

V) Los convenios y tratados regiran la 

preservación del medio marino. 



t.ztos principi•.lS corno ;;i.ntes dijímos toman un.:i 

tormtt m...is .:implia. en virtud •je que el derecho marítimo 

tiene un.:i vida .JUridíca en constante actualizncicin. 

esto viene a dar por rcsult.:i.do la tormulacicin de reglas 

y normDZ m,js_ cr ic:1ces, _p1JE."!$ no ~ólo _toma en Ctmnta el 

hombre sino a los medios de que se vale para su 

desarrollo. en ectc caso t~J m.:ir y con ello implica la 

prot:ección del mi:;.rno. 

l:onjuntando 105 pr-1nc1p1oc tanto de derecho 

internac1onnl como de se~111rüJ.'t<1 m,J.r.ttimas. se mantiene 

un cspirit11 de qua Jos 1:.-·-.t;.tdor; contrat.'lntes n:osolveréin 

sus coni:roversias re1ativas a 1a interprei:ación o 

;Jpi icación cJe un c<:HlV('nto. procur.1.ndo ::.u '.Joiucton por 

1 o5 merJ i o~; i nd i cu do~ 

1.r:. N.:t.ctone:; t•r11~J.:i::., 

el <H t1culo ~.·, de J;1 carta de 

decir mediante I~ 11e9ociacion, 

invesi:igacion, mediacion, conci l1acion. arbitraje. 

;1rrcglo JUdiciul, recurso::; a org,1ni5mos r·eg1onales o 

bueno:::. vr icio·:.. µuc:.:., ti.:.1y que /Y.Jner de r-c:d ieve que la 

importancia j11r1cllc,, 'llJC eGt:e articulo pr(~scnta. e~ el 

hecho de 'JllC el derecho marítimo d..t la po::.ibiiidad a 

los l:s.tados de res.olvt-.r s.us contlicto::; por divor::.a::;. 

vías j ur idicas. 

t..:i r1cx1bilid.J.d de 1.:1. conciliacion. permite 

que un órqano imparciul se pronuncie en unu r:ontrover

sia y dejar a las p.:irtes en liberi:ad de aceptar o 



r.-:-c.:h;tz,Jr l.'l~ Proµos1cione5~ hn t1ccno que los '!JObicrno::;. 

contratantes consideren este procedimiento como un 

medio- m.'lC. t.Jctible par.:i i:t sotución jurld1ca de ::;w;. 

co11trove r51 a5. 

-Por otro lado, tenemos et c.:i.so de que lo~:. 

gobiernoi contratantes que no puedan reso1var su~ 

controversin~ por medio::;. de 1.:i. conc1 l1•..tc1on, por 

este un procedimiento desprovisto t.Je rucrza obligatoria 

y habiendo i1lte11tado los dem.:is mE>dios ilntcs mem..:1on~r-

dos, a peticion de cual quiera de las partes s0 

sometcr;jn ll un trib.unal de corte internacional~ 

::.i1 existe 1.:i po::;ibil1d.:tcl de q11c los gobierno·:; 

•IUC tf..!n·:i~1 contl1cto:;; entr-0 :.._;1, ptK•dan rc~'.~.olv01-Jo::. Ll 

traves de una corte o tribunal internacional, 

imprcsc111ditJle mencionar- q11c toda d~c1s1on dict.:id~1 por 

e::.to::. or·•J.._"lnt:..>mos q1rn :-.c,\n competente:> p.-11·a l:1 ::.0111c1on 

de co11tl1ct:oD ~--era der1111t1vi.l. y deber:1 '.:umpltd.:i 

por todas l.1:;, pdrtes en la controversia. 

A pesar ae que lo5 gobiernos contratantes 

t1oncn l.J. poc1t:>1l1dttd dr~ so1uc1on.:11· su:..:. o.:ontlicto~ a 

cl,11·0 que 

la obl1gatoriednd JUr1d1ca de lo!:, convenios y tr.it.:i.úos, 

da en 1·uncion de 13 validez: que los t:·3ta1jos le 

reconocen al tirmurlüs y sujetarse a sus normas. 

l/ 



L.:ts contrnversia::> sobre Ja naturaleZ<l y t~l 

v.·.tJor dt::- los principtos aencraJes 1..tei derecho mar1ttmo. 

continuctn en v1~~P.ncta, pero sobre su naturaleLa podcmoc 

reter1rnos a t..:h.ang (11), cuando considera qua los 

principios generales- no son reglas especirica::; 

1·ormulad.J•:. ¡:.oor pror.>ositos pnicticos. sino proposic1ones 

•Jcnerale~; que ::;e encuentran en todas las normas y que 

normo.tividad juridica que exprese las cualidades. 

escmct.ales de una. verdad JUrtdica. 

Así pue'3 debemos tener en cuenta que loe. 

internacionales, lncluyan en ellos, p1·incipios que 

1;:stun enc~ur11 nadas 1·cs1.llVer· los p1-0Li1emi.\s rn.:11-1t1mos 

y e1erecnos de los demas t.st.ados. cre~ndo en l.:i. 

conc1enc1¿1 Jllf"l<ltca <Jet derecho mar1t:imo, e::; dcctr, el 

p1 upo-">1Lo dt~ Jo .• t ·_;ta•.<o:.> por cva1uc1on.:..i1- y 111< . .!JUl".J.1· el 

df'l tr-aves de dt!;posiciones que 

pcrm1 tun rc•JUl<.H· la~. rclac1oncs de !os 1:.::.tados en lo 

que se rer1ere a la materia del mar y preservar L.:1 

segur1düd JUrldica del hombre. 

(1.1) (;f-J1' /f{(t.'U:;,' 1'1Af-JU f1ANJV 1.1/1'f1ANLJU, Né.fiULAt:...'JUN VE: L_()~' 

fH~LU.~ .[l!.J(lLJ_l_(.:._.o:;,: _JJ'U t;j{N~c,;_1.o_t•{_~L.t.S ·- fl:;"!:)l :i 
1-'h'úf-t:;;,'tUNAL • f-11(.'UL /AV LU; l1'{:!.'ét:..."HU, UNAN. hb'(J(.'U 
.i ·~1Bo 1-1• óJ 



3.- LA ORGANllAClON MAR!TlMA INTERNACIONAL EN LA VlOA 

MODERNA. 

A) ANTECEDENTES~ 

cuando por pr·l.mera vez. z.c propuso el 

establecimiento de 11n or..:1ant~mo do l~i.::. N.:..tci.onc·!i un1 da::.~ 

e~~pec1altzada C)<C:Ju~ivanK'nt:c c.•11 •J::;untos mar1t1ruos. :.;e 

pcn:;ab.1 prtncipalmente .-:-n t., C:•lnVC'rtH•nr::.ia de elaborar 

i:nstr11n1entos mar1 timo~:; 1ntern.1cion.:iü~s que mcJorar•.tn 1.:t 

cegur1d~d en el mar. 

ücbi<lo ,, l.:1 n.tt11(;1l•"'Z<1 del -·.r·ct•Jr n;1v1ero Lt 

nivel internacional. r•?conoc.-1.-1n <:Je·:;d'2 11.:ice muc.ho tl1..'"1PO 

r·ealíz.asan en un marco int.ern.:'l.cional, ~n lugar dP 

<iuedar :Ji c•11da<Jo d'? c . .1da pa1s un11atcr.-:tlmente y ~:;in 

coordínac1ón con otros. Pese a que ya se habiar1 

adoptado una serie ae acuerdos internacionales 

importantes, muchos estados cons1,jeraban qL1e era. 

necesario crear un organismo permanente capaz d<:· 

coordinar y romentar nuevas medidas eje manera mas. 

regular. 

t:ri virtud de esta sit.u;:iclón~ se cc.~lebro unu 



1:ontere11ct¿t dEc..• ldG Naciones Unida$ en l.94B. por el que 

se conf'.t:i tuyo l.t1 Organizncion .Marití1na· _lnternaclonal 

\UMI). como prifllcr organismO iÍit-érricicioríaf, oedicado a 

lo::;. .:isuntos del mar~, (.L.::!)< 

- - - . -.· - .· - -· - --·~~· -.- ., 

~us tra.1:.>ajos La, Urgani~~-C'.i~~.- --~_a!'"·t~i.n_1a_ )rrt::ernaciom\l. 

LO$ pi-ob 1 ·'!ma:; Ql11~ mas prt:?oc~1p~ba0 _ c_l hombre~ or.:tn los 

n~lativos- ~• ln- seguridad_ del-- ser_ humano en el mar asl 

como de Los buques y--- mercancías. un año <.:l~~puc::i. de la 

ontrada on sus tune iones rte la urgani zacion Mari tima 

lnternac1onal (UML). ésta celebro un cnnvf!nio. el cual 

~e Le conoce como 8ULAS. mir;mo q11e tue ratiticado por 

una serie de pai~cs inc:ercsados en La cxi:->tcnci3 de un 

documento que regula l.:l::. medidas de c.eguridad~ 

Ll conven10 :..>UL11'.j, .:.tb•1rc.1. 1111.:i nmpl l.:l g.1m.:i de 

mcdida.s tendient:e~ a meJorar l.l seguridad mar1tima, 

tales como las i-etcrentes al compartimentado y 

estabilidad; a las instalaciones de maquinas e 

in-::.t.<t.:ic1ones de ~ .. L ... ~ct:r-1c1dad; a prevenc1on. cJetcccion 

y extinción de incendios~ a dispositivos de salvamento; 

r,ldiutcLcgrat1a y radiotcleton1a; a seguridad de la 

(14') C~f.' UNU. t:.'(f-'LISICIU.N Vé f1(1/_1 ~·us f-'AFN~. LA (,'f.'f::11L,:](IN Lit:: 
1__¡:~ UNt•/~l~.1.L.1~1._,:1.u_N 1..) .. ~N.:i.l~L. l.I. ~~1) 11.1~1111.1.J.NA f.N. l.t::/•~r.:u.t:J.t:N
N.tl.f'J.t.~l'{ r.HL (.A.~~f_l..~B_L,_M_f:.~lj.[E Q_HJdB_flLL.L_~_(;_J_Qf'l. tl_B.f·"(J_(.f_(J_H 
l_N)_t./if{l~.ll.l.U_N~_L) t. s 1 HVOS UNJ vas 1 948 ( VUCllMt.-N I u 
Uf-.fL."IAl.). 



n.:ivcg.:icion; al transPort,~ de 9ranoc; .:il tr.:;insportc ele' 

mercancías pc11grozas y .:i buq1Jes nucleares. (1.5,l 

l:.stn reglamentación se pübti(;o y se prornul•.io 

et '.!ti de diciembre da 1961, por los constantec-. 

accidente::. m.1r1 timos,· ~obre- todo en la segunda. gucrr.1 

mundial, '5in emoargo, a traves del tiempo, ha sido 

ncoesar10 h<.1.cer mn<"Uticacionc~ al 1111::.mo, .:i r1n de q11c~ 

c!:>te orrczc.:i l.:i rnaxima seguridad. r:nnto a ta nave<]acion 

corno a sus tripulantes, la Urganización Mar1tima 

internacional a celebrado ademas, varios convenio~ 

r~zpevto a 1~ seguridad. tnl es el c~so del convenio 

~obre l 1nc.,·3 de c.,r-;:1a. cur1v0n1os. ~:.ubre ar·quco, o bien 

el convenio !NMAK'::iAI que establece normas de 

telecomunicaciones mar1timas por satelite, otro 

convenJo de import.,,nci.> el de !orrcmolinos dccl1c;1do 

convenio es t~l de salvamento por accidentes en alt.:J. mar 

\Jara el estudio y ana1isis de este tema. 

debemos enten<Jer que la seguridad mari tima no solo se 

extiende a la seguridad del hombre. 5Ír10 tambión a la 

seguridad del medio marino. en ~:.:-.te orden de ideas y de 

acuerdo al auge del tran5porte de h1drocarburos • .::isi 

(ls) Uf.?GANlLAGlUN MANl llMl·l INTERNACIONAL, (_-:_Qfil.J;J.'!_l_U 
I_N./.l;/~N.f:J.l.'.JJJ.f'/..AL l-'.nl,'.A L.A ~:t=.t1'.U . .i-'.lPAl1 l!l: L_A t.~J.l~~ t!.l.!lJ.A.f"..A 
l::f'( t:L hA8 LUNLJJ,'1:::8 1 ~·'é>O_ 



como la creciente proporción de los sucesos de la 

c.ontaminación por hidrocarburos, son la grave 

preocupación internacional por el tur.uro del medio 

marino~ no solo .:intu la oventual id.:.ld de to::. üCCidcntcs 

sino también como consecuencia ae las operacione:5 

nar~m.:i les de todo b1Jque tanque. en par ti cu 1 ar. 1.:is de 

limpieza de loG tanc1ues Oc carga. 1--'or tal motivo~ en 

.t9/,!, la Urgttníznci.ón Maritim.::t lnternacion.:il :idopto. el 

convento intt:"rnacion.:lJ para. prevenir l..i contaminación 

por los buques (MAHPOL) que trata no,-::.oto de lil 

contaminac1ón acasionad.:i por los hidrocarburos si.no que 

abarca, .:idem.:is otr.:1s t orrn.:is <Je contam 1 n.:i.c ion t~omo 1 as 

nocivas. la basura y tac .:iguas ::.uc1as~ .:1-;;.1 pues pQdcmos 

decir que los convenios t.:into SULn~ <:amo Mr.f~i'UL, 

los instrumentos internacionales basicos para la 

seguríd.J.d mclrít:ima. 

S l b ten l n ::..egur idad do l.:t n..ivc~1ac ion y 1.:t 

prevcncion de la contaminacion ::;on las preocupaciones 

tundmncntales dC' J.:t Urganizacion Marittm.:i lntcrn.:icio-

nal, la Urganíz.:ición interviene en otro5 mucho~ 

asuntos. como es la t11c1litac1on del tr¿iti.-::o m.:irit:11no, 

la creacion rle dispositivo de sep.:iracion para evitar 

abordajes ó los ~i5tcmas para la comunicación de buques 

por satcilite. 

uno de ellos es la tacilit.:icíón del trritic:o 



marítimo~ .:lnt8rio1·mcntc. la t.:tlt.:1 de proccdtmicntot.". 

rclat:1vo-.s. .:\ lü docun1entacton norm.:i.liz:1<Ja'.J. 1ntcr·nacio

nalment0e lw.bia impue~.to un pc~;.:1<10 '.]r.\v .. 1mcn t.:i.nto ,\! 

personal de a.bordo corno 4'i pcrcon..-d de ti•z:rr.rt y tue 

or1.gen de consideÍ-<3.bl~s rle111or.:ic. 

La Urganización Marítima lnternacionai 

comenzó ü tr.\bajar en ta ::;.0111cion de P!~toG problema::; 

poco dc::.nues de cu const1t11cion. en 1')65~ adopto el 

convenio para tacil1tar el trafico maritimo 1ntcrnacio-

11al. Lo~ principnle!> objetivos de este '.':;on prevenir 

<.lemoras inneccsari.-J.::. en 0L tr<1t·tco m.:1.r1timo. estimular 

la cooperación entre los diterentes Gobiernos y 

asegurar c.•1 mas. alt:o qr . .ido dr~ 11n1tarnndad po::.iblc en 

1.:1.s torm.:.tlidade:;. y pr.-,cc!dim1r"nt:o'.:-. 1·ct,"1t1vo .... .:.11 .:.1rrJ!)O, 

(~stad1a y s.:ilida de lo~;: buque>~. ·~n lo:::. J")tJC.>rt.o::.. 

se ha mencionado ya ei c1-.:ibajo de ia 

Organización Mar1tima internacional relativo al 

estab 1 C'C im i f'nto de J ns reg imcne~:; de r e>sron~-.ab i 1 idad 

derivadrl deo ta cor1taminacion~ pero l.::t or~anizacion ha 

ilprobado <tdernas v.:ir· 10·:; co11veni o:5 que tr <1tan de otro'.."; 

asuntos juridicos.. 

tn l9/4~ la Urganizacion Maricima lntarnac10-

nai centro su .:itcncion en el probtern.:i de los pasajeros 

y sus equipajes y adopto un convento que c-:.>tabiece un 

rilgimen do responsabilidad de ios perjuicios 



ocasionados o pasajeros transportados en buques dQ 

Navegacion mar1tima, en el cual '.3e declara al 

transportista como responsable de los csaños o 

perjuicioL> sutridos por tos pnsa.icro:::., .:.i:::.i como c1c su!.> 

perdida:::. si el suceso se debe a culpa o negligencia del 

transporti ~ta (14) 

L.a mayor1a de los tratadi::>t.:is. 1·1.:.tn enrocado o 

conceptualizado a la responsabilid.:id jurídica. unos. por· 

lo que ~.e rot1ere .'.l los d1~berc:::.. otroG, por lo que 

reriere a la:::. obligaciones, e incluso. hay otros que la 

conceptualizan en cuanto a las reglas puramente do 

conducta. sin embargo, puedo decir que en derecho 

mar1timo, la responsabilidad es ·~L conjunto de 

obliqacioncs y deberes que Los marinos. capitanes o 

propietarios de los barcos tienen que observar. con la 

finalidad de no dahar ni causar. perjuicios a los 

pasajeros, logrando a su vez que las travesias 

mar1timas lleguen a buen término'. 

1:.1 problema general de la re:::.ponsabi 1 idnd de 

los propietarios ese buques se haoi.a. tratado en 

convenio adoptado l.9!:>1. hacia ti na los de la dcicada 

de 1960 puso de mani tiesto que Los 1 imite:;;-, 

(l.tl) L'l-N. ;:,'E::"l. . .'Hé/AF.'JA Uf: f..'Uf7UN.fL'l-lCJUNE::S l'" !1"AN:.:,'f-'Ul1'IE::·s. 
N_9J:1.I.!i.l~ Q_~ f;.ON)L_E:.:.tl...l_Q_;J.. !:1_~1(-iJ__!_M_LJ_S, J_fYJJ:.-B_f'i/31,:_.f_Qfi.AJ,,.J~-~· 
(lJUCUf1f::.NIU Uf-JC1AL LJE USO JNll::.HNO). 



convento do ~'J':i/ -::ir 111 •Jam::.·:;t:i.1:10 ~).i.j·:;·:. t:n l'-1/6 1;1 

urg .. ~ni.: .. 1c-ion M .. trtt1rn.'l. ln:.·_:rr-..1.::10:1_11 ~r.n·1oc·o 

·I' 

c·t.t ... ~ conven10. ···n ~·.:.t.i.bi~cie!r·::Jn 

Por o!..ra l..:i.do, d..!bemo~ 'J.z:lr que !:o·::l.1·:::. l.:i.~-. 

L'1<!."t 

I;• ''• . ·~·.'IP.'C"il 1 n:.. t. t •_'!h'll .. 1·Jíl1 1 ¡, 

C1c~.:i.1·ro110 '~l?i ~11u11<Jo m.1r-~n0. al3un.:.-:: ae e!rt:l•". 

r 1~comcnd."'\ClCn~:s .:;-.::in'; ti r:11ycn roCll'J<'.'l'···, ·:ii 1·0ctr·_;.cc·: o 

r1r :1c !.1 •: • .1· 1 L"".::ílm•~11(l.-11í.J•" ·-.1)1>1,... '11·•' t.10n<'-: 11•1¡.ior1 .• in!:e~. qtJr.• 

dr• (;1i•ll<_~·.1:·., •) \~n • •1.:1~·1•11 ~·r •lti· .. 1 !nr·ir1..¡. 

p.11·•.J t.t tnn11•1l:1o:·1•)íl •.Ir' ,·:-,Jl.Jm:_·n1.-.ic1011•"; ~ ¡.H·1•·-:..:-r11)c.10· 

:-.es de C.:'\r.v::ter n.:iciona1. l.Jnto e-:; :ist, que mucho-. 

1.\nh1~r 110·:; .q"'l lr·.-1n l:1:-.:. •Jl~:po:,;1r·10n0-::-. d~ r•;·.1:; r<!cr:tmP.nd.,-



i·~'J l':. l.tc tn11. 

1 ."t (lr •]Clll\ ..'. • .1>.::iot1 11 .. u 1 1.1m.:1 lrd t:r n.1cí<.Jn•.~ l. 

oraAnismo que r0presentJ un 3,11p110 2:pcctro .j • 

IO!-. 1!1·_;:·111r\1~-. (lt<J.~110•_; •\11•.., 111re1·v1.•11•~11 ~·11 !11• •!1'/•'t·,1.r: 

t.n el curso de 1 o·:; .:\no-:., l ... '\ or~.311 i .: .. •c1011 

M~lr 1 tllfl.J. I nt:•'.:'1'11~\C ¡.,n.-il .1 11:¡ ""º l 11,~1nn;1do ccH1·:-.t;;tnt1~mcn11: 

par.::i t,.:tccr rrr.nt~ candi~tonas y c"><1·;.;cnci.J.::: 

c.:i.mbianto'.:>; ·:;•J".: rr-1mcr·o-::; •j1.:is, su proocup,:icion 

int~rn~"1ciona1.::'3. Hoy. sin emb.:irgo. de 3c1Jerdo :\ te.> 

:111tes v ist:o, •.:leb~mos raconocfJr .~ua t.:i. preocup-"cion 

r.•r111c1r-.:11 ~1·2' 1;•. 1J,·•¡.1111.-.1c1l)r\ 11ar1i:1111n J11l121·110•::1C1n,,l r.~ 

al g.;¡r.:i.ntt.:.:\r qua tos convonios. codigo~ y otro!:; 

cu~"lndo ta tendencia hac1.:i. t.J.1 impl.:\nL1c1011 na '3ido 

~~si pL1es, 131 objetivo y cri.te1·io de 1>'1 

uri:.F1nl.?.,clon M,,r·11:1m.1 tnt.0rr1t1r;1or1.ll <?::. pc1unt.t1· lO~"· 

Uoh1cr·no~:;. 111¿1c. ::t 1c.;.~mcr1t0 conct!nt.1-~r:::;t·~ Pll •1-..u·.111!.1 .r.:ir 

l.:1 .:.tplicac16n <le Lts medida-,.~ 0><1Ctcnto:::.. 



B) ESTRUCTURA Y COMlTES. 

:...a Urg.'.'\ni;r.;i.cion Mar1r.1ma internacional 

<.1e:.>.:\1-ralt.• ··;.11'.~ •. tctiv1 ... 1,.\(l~s. por 111•·dio (I(' tina serie .:le 

comites y subcom1tas especializ3das, todos esto~ 

organos estan integrados por representantes de lo~; 

~stados mie~bros. que desempehan sus runciones con 

nyu<1a y a::-.e·:;oramiunto de tos. or<..ldno~ de 1.:\s N.-1c1ones 

unidas o de 01-9anis1nos cspectaliz.ndos~ y representante.."'€> 

dr. los or~]an.1.:.;.-.1nos intürr1;1c ionc"l I e::..; ']Ubcr na menta les y no 

gubernamentales con Las que 5e han establecido 

relaciones oticiales. 

~;e t1nn c~tableci<lo r:ambien .:lcuerdos ot.1.1::13.les 

de cooperac .1.on con .!> L or<JdllÍ zacior1c:::; i ntcrgubernarnenta 

les y se han concedido carácter consultivo a 4~ 

01-g.:tnl .1.<ic1nne::. l nt.er 1i..i·~ 1 •)lla les no gubcrnamenta les~ 

tin de que part1cipen en la labor de tos diversos. 

or9anos en cal 1d.•d c10 ob::;.t:!rvadore::;. (1!•) 

Li oruano r0ctor- ele ta llrgnnizacicin Marit.1.ma 

(l.:>) lNF-"UHMAC:ll.IN 081tNJlJA VI: LlOCl/MéNILJS LJFJC114Lé:J 
llt3IGl40Ut> f:.N LA ~éCRE:. IHNJA CJE CLJMllNlC:AL'lONE"S \•" 
IHAN~'l-'UINE!:> Y tN LA ~3t-CHl:"IAHJA L)t- HELACIONES 
t-.'< 1 t::h'l UHt"!:>-

·¿ 1 



una VBZ cada dos ahos y está integ,· ... 'lda por los l~/ 

L:..t;1do:..~ m1ern1")1·•:i::; ma~ uo micmt,ro ;1~oc1ildo. '~ntrc Jo<;-. 

pe1·i.o•joS de sesiones de la -3:Samble«, u~ c6n3ejo 

tntcgr.-1<.10 po1~ .J:..• go1:>ier110•:> mit?mbrori clC'!·1i<.1os por lu 

as~1n1blPa~ OJ1:.~rccn i<:1~> tuncioneS d~ op3,:tno rector. L.:l. 

Ur~FHlizacLón Mar1tima lnte1·nac1on.,l V::> una 01~g,:1.níz<.Ic1ón 

tócnica cuyo 1.r~1b,1.io •)G l lcva<lo a cabo on ::;.u mayoria. 

por vo.irios comites y ~ubcomites. (1~• .. J,• y .li::l,L 

l-:1 comitC d1.." sr>o:JLffld,01d maritima por el 

mas antiguo desempeña la labor teicnica de 1~1 

organizacion, este com1 te se encuentra apuyado po1· 

varios subcomitos cuy,··1s dc~nominucionc:o; indic.:ln los 

temas que tratar'!. C.! subcomite de seguridad de l•l 

11ave9..-1cio11 ttt.~nc cumo t111.llt<lad ,.,¡ •:'3t.:ü"1lccc1 nonnas 

relativas a la mejor n.:ive«1.:ic1on. prucur.:indo dar nuevo$ 

(16 j 
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cr·u. UIWRN1LAC1UN MAIU IJM;:J 1Nlt.UNRC10NAL 
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··~i.;.tem..i.s. o lllt'dtda::. de C•-'<,.Jt1ridad p.:Jr,.\ l.J. naveg.:icion. 

( l'.l). 

El subcomi te de radiocomunicación es el 

encargado de ·vigilar J.a debida aplicación de !as 

mediaaS de-·camunicación pOr radio. asi como ac 

retormartec nn c~Go nc¿e~.:irio o bien el de crear nuevas 

reglas que permitan la me.jor comunicación de los 

buques, tal es el caso de la realización de los· 

convenios para rogular ·1as telecomunicaciones por 

satcilite. 

1.:.1 ~..:ubcoml tC de d_ispo~.:.i ti vos ::.obre ~al vumento 

como nombre lo indica. e~;. el encargado •le regular 

dicpósiciones ~obre w.:i.1vamento de 

.'.lcc1cle11tcc. en el milr. u travé-:;. <Jo L:i crc.aci6n <."le un 

convenio h.:i bl!Scado tonar por obJeto el mejor 

desar·rol !o (1e l<l ·'.lCtlvidad dc>l mar. aun c11ando muct1os 

fKlises cuCntE•n con -;u::. propios planes para hacer trente 

a estas cmorgencta.s. co:.;tc tue 1.:i primera oportunidad en 

(19) \.l/::N UNt•ANJLAL:/ON f1f1f1'J f !Nn JNl/::F.'NACJONAL f,'f:::J'OLUCJON 
A-. ..!J.C? •. (IJ.) •'.•'.t:..L_AIJYA AL 1.N.f-.t!l.'.11..l= ~qW1'.l:- L/l 1--'.l::J_.l_L:/u_N ¡.} 
L_~_ c~·_µ.{3J_é __ 1 f'i_Cé f1_N}~l;) lLNA_L L?t: JLtSJ_J_(.,;__.[_fj_ t:..ARA j.._1~ 

r.L!f,'.hJ.~(.:1.uN u i:..:L!N.~ t.J 1.u1.,.:1.U.N Pf::.L GJ!Nl.f.E=. L~l:: ;;.:t:.(~U/1'..f.L~A~? 

f1Af.'1 I fht~ LUNLJF.'t:S l ";,'6.1 -

"./.') 



que ze acord.:iron prccedirnientos de validez int0rn.:i.c10·-

rn.l 1. 

t:.l subcomi te de normas sobre rormacion y 

•Juardi.J. t icne como ti na 1 i dad el cst.:lblecer una t:;cr ie 

~je normar; cnc.:i.min;:,(:li!G ,,_ la tOrmac{(fn ._de ···por$0h;li --(lc 

el ele dnr adicstramíc-nto 

sobre el desorrollo de ._u--.ti 11cros. tut~.ta la Prevención 

de l..i contaminacion en el m.:ir. tenienoo en cuenta el 

mejoramianto de la administración de 1'a. seguridad 

marítima. 

t:.l subcomite del transporta de merc.:inc1ar. 

peligrosas. t1>"?nc objetlVO primordi..il el rcguL:ir 

el tr-an5porte de merc<lnC1ü~-. pt~l i9ros.:ts 1¡11c pudieran 

una normatividad que debe ser observada a nivel 

i nteor·nac1onill. 

!:.l ·::uk>com1te de proyecto y equipo del buque 

esta dest1nndo .:i vi~·i1 lar e.orno su nombre lo <:lice. que 

todos los buques t0nvan el Cq111po ncce~J1·io para el 

ca'o de accidentes y poder saJvaguardar as1 la 

seguridad de la vida humana en el mar. 

t:l !'.".u1Jcom1t:ci contra incendios tien~ la tarcü 

de que se ob~crvan la:5 normas de ~egurid.:.Hi relativas .::\ 

la prevención de incendios asi corno de actualizarlos. 
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e~->te :.;11l)comite tiene t.:lmbi&n la obli~Jllciór1 ele rev1cn1-

todos lo:::. ::.is.temas que" Sf'.' ~ropongwn pnr.n la 11to<le1·ni;-;1-· 

V..l- 5Ubco~it_:.é :,s~!=>-~? .~stabilidac.I y lim.'~l.S tl~ 

carga y t:le _~e-gui-idad é:le pesq.ucros- ti~ne una runción m.3~ 

•'Jn1pli.:t. Uc.•bido- .:i que no -.;_ólo ~-.;~ ii~1-i.t:e ·-a -vef:.11 .. - t.~or la 

_::,eguridad de lo~ barc~~ pesquoro~ sino que al igual <:1ue 

C?n los. Puq11e_c __ dc 1nayor tonelaje~ tiene c¡qc o:o:;Ci..\blcccr 

los- limites de carg,a d~ a~uerdo a.l tipo Cic-buque do que 

se trl\te., f.•$· decfr~ los limites ncc:c~ario:s nst.'!guran 

para la tlocabilida<l de lo$ barcos. 

todos aquellos barcos que transportan merc~nci~~ a 

tr·ave'2'.:. de contenedores. el <;onvenio qu1J- cor1t i en<~ L:l~. 

normas sobre la -:.eguridad de Los contenedores tu•) 

concebido no ::.010 pa1·a tacilitar .:-1 trarico d(~ 

mismBs, asim1~mo este ·:.ubcomit:e tiene el tr;.lbaJo clr 

tormular lo:;;. procec11mient:o::. de prllebn·.:; y presc1-1pc1011es 

cti.lle:..-; ·~crian aceptut:las por- 1<1 comuntd;-1..:1 111L121·n._\ciona.1 

a. traves (-Je :..-;us conrer1.!ncius_ 

El subcomite de graneles qu1micos es el 

encargado de estructurar· normas relativas a l.:l 

.ll 



proteccion y :..:;enuridad de los buque-;. que r.ru.nGportcn 

productos qu1micos, proyectando ademas 

proteccion al medio marino. 

de 

µor otro lado tenemos que el comitci de 

protección del medio marino tue establecido por la 

asamblea en noviembre de l':U¿,, es el encargado de 

coordinar las acciones y .ictividadcs de la ur-::ianizacio11 

enea.minadas a la prevencion y contcncion de l.:t 

contaminación del medio marino, ocasionada por .io·::. 

buques. 

Utro de los com1tes de •Jran importancia e:.-;. el 

comite de asunto·:;. jur1dico!;, el cual tue conr.;tituido 

inicialmente, para resolver Los problemas legale::; 

rcsultant;."?:3 del accidente ~;11t1·ir10 por .;1 lor·rey C:.:tnyon 

l'Jú/, p01-o po·.,,t:eriormcnte tue tn:.:.tituc1oni.\lL;;ado 

para darle caracter permanente. !:.:;ta encargado de 

ex:iminar todas las cue:::.t:iones de orden jurt<.Jico que ::;on 

competencia de la orgdnizacion. 

~l comite de cooperación tccnica as el 

encar<Jado de coorc11n¿1r el tr·ubajo de L.1 or~;uiizacion. 

en lo conce1-nientc a la provisión de asistenc la t6cnica 

el :::.cctor marítimo. pa.r-tic11larr11ente a los pLliscs en 

desarrollo. 

Prueba de la importancia que tiene la 



asistencia tf3cnica ·en la labor de la organización 

Marítima lnternaciona1. ~s el hecho de que se trata de 

la primera organización (ie1 sistema de las Naciones 

Unidas que reconoce rormalmente en su co~venio 

constitutivo ia exictencia de un comité de cooperación 

técnica. 

~l comitS de tacilitacion es un organo 

auxiliar e-:.tabiect<Jo por ei consejo y que s~ encarga de 

las .:Jctivio:1de~ y t1.111c1011es rcl.:Jtlvas .-i t.1cilitar el 

tratico m.:trtttmo internacional. t:ste comit¿ tiene por 

objeto reducir l<'\S tormalidades y simpliticar la 

documentncion que :JC C'Xlge a lo·:. b11ques al entrar o 

salir de puerto u otras terminalos. 

No hay que olvidar que la dirección de la 

Secretaria. esta a cargo del tiecretario General. 

ayudado por un cuerpo de cerca de '.!./O tuncionarioE"". 

internacionales; el ::>acrctario Ueneral es nombra.do por 

la .:isamblea. 

lodos los comit6s están abiertos a la 

participación de todos los gobiernos miembros, en 

regimen de igualdad. 



C) CONVENCIONES 

Llnma Ln .J.tención que del e~;.i:;11d10 rcalizLldO 

t>n (j1versHG co1ite1-enclo1s~ 1 lf:"vad.:is a c.:tbo ün di::;.tintos 

pa1ses. como con: L1 convencían de Loncll-ns Inglaterra 

c-n 191.:.. ~;oore 1.:i. prevcnc1on ele la conLaminacion por-

los buques, la convención de Londres tnglat:erra en 

t<J/4, :;.obre l<l st..'•Jur1d.::t<.1 de la v1da llLlílhlna en el mar 

.:1~1 como su protocolo; la convcricion sobre tlC'I echo <.1~ 

mar, rca1iznndose diversas sesiones en caracas, uinebra 

y Nueva York. rc5Ultando de c!stas ultimas. un tPxt.o 

pura t.1 convoncion 1n1:ern.1cional ~:;oi>r·r~ <"1r.>rc1..:.110 de mar; 

dt~ los convenio::-. Llntcrior·es ap<..\t~cce .:.1•!0111.:1:::. un t1ucvo 

sujeto do clerect10; la t1uma.nidad como el mt1::: .J.lto :..~ujcto 

j1Jr1c1ico an la t1i~·.toria del dt:>rl'r.ho. 

Hay que establecer que denLro del derecho 

r11ar1t.imo y dcst..10 mi punto de Vl'.;.t.:i unJ convrncinn "~•= 

'1::. l .:i.cut~rdo de voluntades de dos o mas pai·:.e::. o csu1dos 

pc"'lr<l crear, cnmP.ndar. modi r icar o cxt1 ngu1 r- r cgl.:i.~ Q 

norma!'.'; '.""'..Otirc derecho del m,i.r, o bien, •:;obre .::.cg11riclad 

mar1tim.:i·. 

L.:ts norm.::i.s de derecho mar1timo intc.•rr1nc1onal 

tif~nc el ccpir1tu de la seciur1dad y l.:.1 protcccion del 

hombre y .i.l medio .:imbíente que lo rodea. 



!:>i bien a raíz de las cnt.::i$trote5 ccológic.:i~. 

desarrolladas en los últimos tiempos. tales como la~ de 

forre canyon en 1967, Atmoco Gádiz en lY/8 1 ::iant.3. 

t:Járbara en l.'16"7. tkor isck en 1.911. lxtoc l en 1.9"/9. (20) 

derrame du petroleo en Ja guorra del U'?_lro Persic::o en 

1991, han causado _preocupación, también hay que 

mas que nada. un dc·.:;.co de cooper·acion y rc•Jlamontación 

entre los 1:.stados; si bien cada una de las partes 

contratantes está habilitada constatar las 

intraccioncs pertinentes a i,, CClnvoncLnn y tc)m,;ir la 

iniciativa de una accian comun en contra de la 

polucion, asi como tomar mediUa~~ ·;.ur icit.•ntes par.'.l la 

seuuridüd de l.:.\ vida hum;:inn en el mar. la r!egla de la 

compe tenc i il cxc 111s i va t.le l t-.~.-; t.1.do de 1 pabe l ton :c.t1bs 1 s te 

estando como el unico t~tcultado par~, emprender una 

persecución eventual y tijar. ,~n ::;u c.:iso~ lil penalidad 

en qlle se haya incurrido. (Zl) 

Las rcglamer1taciones juridicas realizadas y 

('LO) 1vm.hCLAl'" V~\.'JU. t.:.L f...?,'.L!l..f.L.t-:f1.ll {~t: L.~ >-.'t!LLIL:J.l!N .\" L.A 
l;>'(f-'.LJ~ 1/W.J.U.N L~f: L.~~ 11.A-"'.l.~•.'i.::.:~:,· f::.N t:,.L tJ.AJ-' CL!l'{.I I.N.f::.N.1.AL. 
L~E. :;:,:A,.NJ.A &.A.N&.A..f-'.1~> ~.U. J >'/2 ¡..•::_.·. !JJ.')-!•6:¿ \'" f;Ofit:L
NOHLEVO \/l:NDULGtJ ALUNSU, f..'~'LJULC/11lS N/::/_1111\/LI;:; A Ltl 
!i~~S.f~Q.!i.t!.l:Ht.I_L.,_IJ>F..Q @B. ~PN.f..F.{Úfl_$_c~J-9Jif. -~,~Ñ_ . 'c.i_é_{i{:J,:_rj_u 
l.N.1.t;/.'.~A,.t.:IPl:l.AL.,,. f.'l:LllCIUNt::.;:; hl::.KJGU-f:: .U. JN~'l:;_;1 IW~

(,'JUN JNIEf,'UJCJf-'LJNfWlA, UNAH, h"EXJGU 1981 f-'. 4.J2. 
(:.?1) Vl::.-A~'E Sé-C:RETARIA DE HELAClONé·s EXfé"RIORE"S. 

CONVl::Nt.'lUN ::i(,.)&l,'E .l=L NUf::~.'U LJ[.;f,'l:.CHO Lll:l h"AN~. NUN/f::t,'U 
t{A\'" JAf1AJi..'A 1'7'tt2 (VVCUtif::NIU Of-JGJAL). 



aprobadas por: to.;los los gobiernos contratant;c~ de un 

convenio~ surtirán sus etectos en el momento en (lt1c 

éste - entre· en vigor'-;,: es decir. que debmra 5er obser-vw':lo 

por todo ros. gobier;10s. tirníantcs. por otro l.:tdo t'1a.y que 
. .,,-• ·_ - .,.·-; 

hacar--'notar_·---qi.Je.- dich'?S ·convenios._ t.i~nen otros ül·ecto::.. 

q~e qe i~r~~~-~):an_-CU~"1~~0 han sido viotad.:is o tra~pazadac. 

las 
·. ~ .' ·-~--,-._ .. -- :.· - . . -.:e 

norma? inter·~-?ci'onales. - est-os et'ectos pueden ser 

par:ticularmen_te º-:'fleneri.l Les. 

-EFECro~ PAKflCULAKES.- µara ~ntender el 

cst:udío de este punto 7 debemos empezar por decir que 

lo~ eti1ctos pa1-ticut.·1rc-:.;.~ tiene s.u rn:zon de ser entre 

dos p.'lises CLlY05 interese~; y :3oberanío.::; nacion.:ilcs, 

nucdcn 1 legar n. verse atcct.:tdos por la tr;insgre.::ion <le 

una Ley o por un acto juríd1co de un pais sobre el 

otro. 

\al ~itu.;ic1on C':> o"!l t"C'S.Ult:;i.do •IC íllüdlr la::. 

cons.ccuencia5 de dlcr1;is trnnsgr-es1011c5. !O!'.; efectos 

particulares :::;.obre norm<.-1.s <le sc9ur1dnd que r•st:ablccen 

los convenios. se ven cristalizados a travcis de 

inrracciones, sanciones, o mu!t.;i.s, decimos que son 

p~1rticu1.:lrcs porque la::, norma::;. ::-.e -:lptic<Iran •micamcnte? 

ontre los doc l:.st.:idoG cont:rat:..:1ntc.•s. 

EFECTOS GENERALES.- LO~ erectos 

•3encrn1cs. cuando Lln pa1c, t:r.-ins~~c-eclc una dC> l.:t<J normas 

establecidas por un c:onvcn10 multi lat:cral. lo cual pude 



tr.,or cün1:;1...--c1Jnnc1il:::. n. v<1rios pal<.:.e~. o bl<:n, poi-que c1 

c.11nv01110 conr;en<l.:i nnrnm.~. que atcctcn .:i. la lcgi:·.;tac1cin 

d~~ una ntlcion. en t.:\l caso, el pa1s ar~ct<..1.CIO que ... ea 

p~H·te dPl convenio padru realizar Llna dQnunc1u. nnte el 

~.¡:i~crctí.1r.1-o l'ioní'.:!ral <le la llr°<J;ini zncion por la r.:uill 1~sté 

úecimo~ que los etectos son generales, 

part1eni.:10 de· la base, de que en o1 convenio internacio

nal para prevenir la cent.ami nación por; los buques 

~irmndo el ~ de noviembre de l'J/5. en su articulo 4 nos 

dice. 

t) lo(lü tr.:in:s~:¡rcsion ,Je las di·~po:::.icionc-::> del 

present.e convenio, dondequiera que ocurra, estaril 

prol11bld:1 y -:_;e1·;1 ·.o:.'.111c1on.:tda poi· la loqtslación de la 

administr·.'.leion c.lcl L1uque ir1tt·!rC~·>i1do. '..ii lil n<lministra

c l tin. •lc:-;p11cs '-IC ser i nt· ormaua de una tr·.:lns9re.s 1 on. 

estima que h.::.i.v prUL'ba·:;. '.:.>lll"icientcs. como par·a incoi\r un 

procedim1c.>nt:o rt::,pei..:t:o .:i. Ja prP.s1inta transgresion, har,, 

que ~e in1c1c t.wl procedimiento lo ante$ posible de 

contormidad con ::;.u lc<.;-ii$lación. 

¿:) lada tr.in~::.gresión etc la~ disposiciones del 

presente convenio, dentro de la jurisdiccion de 

cualquier parte en el convenio, estar.:i prohibida y será 

~·••1ncíon.1da por la legislación de dicha parte. ~iemprc 

que ocurril tal transgresion, esa parte t:omara Liria de 

~/ 



las medidas siguientes: 

A) Hacer que. de contormidad con 

legislación, se incoe procedimiento o 

-ti) faóilitar a lu adminiBtr.:icion del buqtJe 

toda intormacicin y prueba~ <1llC lleguen ;t sL1 poder de 

que se ha producido una tran$gresion. 

S) o::uando ~e tñci l itc.> a 1a L1dmiñi::a:ración de 

un buque 1 ntormación f} pr~ucb.-1:::;. relativas a c:qalquicr 

transgrcsion del pre~H:!nte convenio romet1das por e::>c 

buque, Ja <-1dmi111::.tr~:Jc1on intorm;\r:t Jn1nf..~cl1<1tn.mcnt.2 a la 

parte que Le naya tacilitado la iniormación o lac. 

prllebas. ,,~.i como .:t ¡., org.:.in1zacion de 1<1.:. rncclidas que 

tOffiiL,,,-

4) Las sancio~es que se establezcan en la 

1ccii::;.lac16n dP una parte en c.:11mpl 1miento al presente 

artict1lo. scrun ::;.uticientemente severas piJra disuadir 

de toda transgresión del presente convenio, la 

severidi\d de la sanción será lo. nnsma donde quiera que 

se. produzca La transgresion. 

t::.!:.te artículo nos da la posibi 1 idad de que ya 

sea uno o varios paises los atecta<los. puedan resolver 

ontre si los contlictos sobre 5cguridad, sin embargo, a 

nL1estro parecer por ser contlictos de caréicter 



internacional, estos deben ser resueltos por un 

tribunal de corte internacional, en virtud de que todos 

los Estados que son parte en una organización 

internacional, est;in sujetos a las resoluciones que 

dicta su tribunal. 

Antes de la creación de l.a ot=gani-z.ación

Maritima. internacional. as1 como de las convenciones 

maritimas intcrnacionale~. los conr 1 ictos de mar entre 

las naciones, eran resueltos de .:icucr·do .:i la costumbre 

del lugar donde se presentaban, con la practica 

constn.ntc de c~:.as costu111bres, con l~l tiempo llt."garon a 

tener el carLtctcr de tuerz.:i obligator1n. es decir, la 

elevaron a rango de Ley consuetudinaria, ya con la 

cn"°.3ci<ln de la orgr1niz~'1cion mnr1tima intci-nac1onal y 

convenciones, ".:.e crearo11 n11ev;1s r·c•3l,1~ • .-,qtJPi l3.s 

que surgi0ron de ta costt1mbre y que no Pr<in apl 1c.::idns, 

r ueron derogadas. sin embargo. debemos ·:.ubrayar que 1 as 

normas subsistentes deben tener por etecto inmDdiato el 

prevenir. reducir o controlar todo ..iccirlcnt.c ecológico 

y humano en el mar. 

L.os convenios.. como ante!:'> dijimos. surten 

etectos desde su entrada en vigor. pero es evidente que 

sin la vigilancia de la comtmi<lad internacional. no 

llegarla a tener sus erectos plenos y no se sabrian los 

alcances tijados para la seguridad mari'.tima. 



La Organización de las Naciones Unid<Js. 

despucis del til l l ido intento de la cont~~roncia de ln 

Haya de l<.J¿,o. va ;1 contio.r el cuidado de codit'ic.:ición y 

dc::;arro l lo progre$ivo del derecho del mar il l."l comision 

del derecho internacional. 8us trabajos e inrormes 

preparatorio::; descmbOcarian en la l. t:onr-ercncia de las 

N,J.cionc~ Unid.:1s ~.;obre el dcrocho .:101 m.J.r ~11 el .:t1io de-

l'J~l:L 

•;1n l~mb.:lrgu. t~1ct:orp:::, t:ales con10 01 proci::-":>o 

descoion1.zador que hizo que lo'.; nuevo::.; t:.stados p11:..ieran 

on \.:e lt1. de ju i e 1 o nl)rma~ y .::icuordos i ntarnnc i ona les en 

los cuales. el tos no l1.:ib1.1n p.-1.r·ticipacto r:-n dbsoluto, 

aunado .:i nn tuerto dco;;arr<)llo cicnt1tico y r:ecnoló~ico, 

que l1acia posible. untn.' otras cosas. l.:i c><plot.:J.ción de 

recursos protundidade·5 

imaginadas, provoco que 

jarn.:i.s antes 

llevara <l cabo 

replanteamiento de la mayor1a de las normas, t.:i.nto 

consuetudinarias como convencionales del derecho 

internacional rlcl n1ar. 

Despuds del fri\c¿\::;o •ie una 11 Conl crc•nci.:.1 de 

la::. Nr1ci.ones Unida::; f>Obre r:!l .;:tcrccho del rna1·, rcunid¿i. 

en Uinebra en 1960. se marcnr1a el punto de partida del 

movimiento en tavor de la construcción de un nuevo 

rlerecho de los espacios n1arit:imo!":, de la navegación 

internacional y de la seguridud marítima. 
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t--:; ~•!.-.i como de lo~:;. principio::; (Jencr::ilcs ci~! 

derecho intarn.:iciona! maritimo, pi.anteado$ con 

anterioridad ante .las Naciones Unidas y de !.:i.!O", 

necesidades de los es~ados costaneros, surge en la 

tercera contar-encía de las Naciones unidas sobro 

drrecho do1 mnr,. cctclH·ltda· ~n Mont:ego Ll.'lY~ el .tu de 

dicit.?rtibr;:> de l'J8'..~. una serie de mcdl<.i"I~ encam1naóns a. 

pres~rv.:tr 1•1 paz y l;i ~f~guridad. 

t-.n 1o rcterontc: a la ':-(~guridad marítima~ el 

f\rticulo -¿11 de !a conven~ión ~•obre ..-:l~rocllo del mar en 

sus puntos 1 y ~ estab1eée. 

Articl1 lo 'Lll: 

_t) "Los t:.stado~:;~ act:u.:indo por conducto cJe las 

oraanizaciones intei-n.-:t'-":lonale~~ competentes b 

de un.'.l conrerenci.3 diplomática general~ 

os.t.ab\ecer.:in re9l<JS y e·-:.tanrl¡1ros oc caracter 

internacionul p~ra prevenir, reducir y 

controlar l<t '.:ontilm1nr1cion ctcl mecJio mar-lno 

c01.Js,'ldil por buqnc>c; y promover.in la adopción~ 

del mtc.mo modo y ~.:.ic.>mpre q11c ·:;en .::ipropiado~ 

de sistemas de ordenacion de tratico 

dest:.ínudos ,, r-crlucír al minimo el rics90 de 

.1cc1dent:es. que pueckHl provoc,J.r 1.:J contamina-

c::ión del m~dio marino~ incluido el litoral, o 
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atectar 3ctversamente por eTecto de la 

contamínación a- los intereses conexos de· los 

t.ctados ríbereñoS ".~ 

1 a les. r?~-~.~~. =~-~á~da~~~· scran reexaminadas 

del mismo modo con :1~( peri~d\éidad neces~r i.~~ 

~) "páf:a" pr:evenir, reducir y controlar la 

contaminación causada por b11ques, a lo::; 

electos de lo ejecucion prevista en la 

sección 6, los t.:~>t.aclos ril:>ereños podr3n 

dictar. respecto de sus zonas economica.s 

e;xclusiv.<1.s. ieyes y reglamentos qL1e sean 

conformes y cJen '"°tc!cto a. las regla!:> y 

est<lndares ilcept,'Jdos y c:j tab l ecidos por 

concü1ct:o de la or']Hnizacio11 interndc:io-

nal competente o de una conterencin 

diplomnt:ica <]eneral ·· _ 

ue C-!",;.tos dos puntos se puede decir, que los 

éstados no obstante que tienen tacultad para crear 

leyes y reglamentos a nivel internacional, para 

prevenir l·• contam1nacion. los etecto~; de las leyes 

expedidas por dict1os 1::.stados son de caracter gen8rico, 

es decir. son etectos generales toda vez que los buques 

extranjeros Que na·Jeguen por aguas del C..stado Que 

expide dichns normas. esturan sujeto:::. a la observancia 

de las disposiciones establecidas. 



ndem.:i5 debemo~ de .::t0regar, quF.;? en !o n.~L:At.ivo 

i..l Id zona cconomica exclusiva de los pa1se::;,, Las norma~ 

que :".e 1 ijen pn1-a :;aiv<..1.uuardilr La segl1rid<-1d de l.:t zona 

económica exclusiva, deben ser reguladas por l.:t 

ur~Jnniz,-.cicin Murltima Internacional o por alg1Jna otr.:J. 

autoridad mari t:im.-i competente de orden i nternaciona1, y 

su~. cfectou podr.:.in ser en algunos ca~os particular i La

dos, en virtud de sus condiciones oceanográficas, 

ecológicas o por el tr~tico mar1timo de ca<la país~ 



O) OBJET lVOS. 

A lo largo de su desarrollo, la UMl 

(urg~nización Marit~m~ ln~er~~cional), na venido 

rc:J l 1 znn.:10 unil. o.eric de labores referente·:. .J.1 mar·, •te 

est~ terma· tene,mos .,qüe. la ·qrganización Mari tima 

l nt:er11aciona1- .desde. 1,e .comienzo de sus- trnbn;jo::;.~ ot$umio 

lfl __ respo~S0t_,ilid-ad· de a9rriiliistr.1.r tl')dos 10·:; convenio::. 

cr-eados, dC$de los ln~ci.os de la seguridad mar 1 tim.:i a::.1 

como cu promoción, por otro lado, hay que ver qw .. ~ ha 

preoc11pndo por la prevE>ncion de ln contaminacion en t:!1 

mar. 

En la estera de la proteccion del medio 

01111oicnt1_•, In Ur!)c'.:\lli;·~1c1on Mrtrtt:ima tnr.crnacional ha 

cooperado activamente con el programa ae mares 

r·c~11on;.11p·; .:tet pro~1r.:1m,, dP L.is Naciones Unid."ls para el 

Medio nrnb1e11te (PNUMA) ~~n la c!labor.:icion de displ')s1cio-

ncs regiormle~:. contrn la cont:amin.:ición. 

La Urganiz.acion Maritima lnterndc1ona.l 

los oncP m."lro.s q1Jc abarcan Jo~:; plan~:.:;. do ~1.cC:1on dct 

1-'NUMA. un rosut t.:tdo particu1L1rmentc int:crcs.:int:c de~ esta 

eooí)eraciún Ps el CC"ntro rf.>9ionn! do lucba contra la 

contami rwc í cin ocas i on.::ida por los t11 drocarburo:::.. p.::ir.::i el 

Mt~d1 terran~o~ que lü Urganizacicin Mar1 tima lntcrnncio-
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nal establect.o en J.'l/6 conjuntamente con el progrum~J. df:."' 

l<:ts Nncione:> ~Jnid.:ts para el Medio limbicnte~ 

t.ntra otrus de las activ1dades que desarrol l.c:l 

l.:\ Ur{Jafiización. Ma1:it1111a lnternactonJl uncont:ramo:> L1 

se~lllritJad de ta vida humana en l'!'.1_' mar, ·:.:>obre este temn 

la UrganizJcíón Mar1tim<J lntcrnacion:.d t1i\ cP.nt.rado s11 

atencio_n debido ;a_ que el principal tin de_ esca 

Organización os el encontrar todos !os med1os de 

segurid.:id P.ll"iJ pr-¡.1::.ervar lu v1·:l<1. •lo":of ·hombr~ en el mar, 

en con:::.;ccw.~ncl.:i la U1·~FH1lzacion Mar1t:lm.:i lntern."lc..ionul 

proyectu una ~:-.eri:c rlc di~positivoc. y rc-01atnentos riue 

prornucvnn no ,;oto la. ~~cgur·idud de lo::. hombre~. sino del 

tran:::.porte y la mercanc1n. 

HJy pri1eba:::.; st,Jnit ic.-1tiv.-:i~ dr.- que l.\s medidas 

de l.a Urganí;:acion Marit::.1na lnterna.cíonal ya nan 

resultado utilos en muchos aspectos. Por eJcmplo. 

act•.1atmentc e 1 p~ l 10ro (10 contam1 t1<-lcion <:!.:-:! L mar a cau'.3.:t 

<le los h1dr-oc..:irb11ro:~. L~::; menor q11c \1<1cf' L? ,i.tH1~~. y el 

numero ele .:\l.;or<iajc~. entre buques se ha reclucido cm gr~n 

medida en .z:onds er. las que -:-.e han aol icado lo::. 

disµo~iLivo~ de scp.:i1·.-,.cion del t1·.:lt1cv Jprobadas por la 

urgani2acior1 M~r1cima tn~ornacion~li. 

1:...l com::tilntc dcG.:.trro11o y actu~l1 tz.ac1on de 

las regl,:-11nentac1onc::. tormula.:las poi· la ur·<J.:i.n1z.J.c1on 

Mari tima 1ntt~1-nac1ona!. ha Logr·;.ido q1ie la~ naciones :..;e 



pr~ocupcn por garantl zar má::; et ica.zmente lu ~"lp l ic.:i.c1on 

ele lns medidas c~xistentes. así_ pues el objetivo de la 

Urgani zación Mari tima 1n te rnaciona1 lo podemos 

t.r;.H.lucir. como la ·necesid.:id ele dnr se<Juridad jurl<Jica 1t 

Los buques. <i!l transporte y sus mercanc1as~ .:is1 como el 

legrar la seguridad. de la vida hum.J.na en al m.:tr, y 

preve11i r 1a -cont.:imi nacion por los buqueG.. 
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CAPITULO 11 

ASPECTOS HlSTORICOS. 

1.- BREVE REFERENCIA HISTORlCA DEL DERECHO MARIT IMO 

INTERNACIONAL. 

2.- PRIMERAS REGULACIONES MARlTlMAS NACIONALES. 



CAPITULO II 

ASPECfOS HISfORICOS 

1.- BREVE REFERENCIA HISTORICA DEL DERECHO MARI T lMO 

INTERNACIONAL 

1::1 derecho rnariti1no se r~cmonta .1 l.3 cpoc<t de 

los tenicios, renicia tue Estado o Nacion 

0mir1entemcnte naviero en t.:.1s cost.:..t:s de :3ir1.:t hacia eJ 

ano t·.1.~u .:::t.c ..• los tenicl<J$ ttier·on ins1on0s navcg,1ntes 

y comerciantes, explotaron la pesca y la S<llazon, 

establecieron cotontu::; en Cbipr.:.~. Hada:>, CrPtu y c•n 

algunas otr.:t~ colon.L.:.1...:. de•! McdtLerr.:inco, romo l_;~1.:.11z 

tspaña. Utica y cartago c-n Atr1c.-1, :-:~iendo la lllt1ma un.:i 

potencia en el mundo ;1nti<Juo. (.!:2 y L.S,I. 

t.n la époc.:i del imperio Romano, )Jompeyo 

incorporo a ~enicia en la provincia de Siria, y desde 

(22) VéASE 1Nsr1rura Ot:. lNVt::,'flGAClUNES JOR101C:A:i. 
lM~C.f..[.QJ:l.8/i_.f.fl. ~_l~l!_l_l!-1.CO. MJ:,_'JS.J_l_:_.[3_1~{.(,.l,.,_ f UMO .I 11 2a.. 

l-UlC:lUN. 1-'UNNUA, ht:::(JCU 1 '.>'l-f~, 1-' • .1,'!J-
(_¡>j) L'f-1.'. L.'f:N\.'1-lN/l:J' ~.~wnm>t-"I /,'tltll.. [l{·li'.~.L'llU tü-~Nl.l.l/'!t! .. 

lft::fl'l.'t:l1'0. ht:.'(JCLI .1:.'.~-f-1. I'. '..>'. 
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esa época en adelante los tenicios como nacion 

desaparecieron de la historia, para todos sus 

conquistadores, la f lot;i t'cnicia tue de ~:wan ut11 idad~ 

ya que contaban con marinos expertos que habían 

recorrido todas las rutas de la antiguedad, sin 

cu1bargo. pezar· de que los tcnicios eran excelentes 

naveDante5, no se sube con C"'XüCtir.ud cuales. t1ieron tas 

normas ")uridicas que -:;e cst..iblPc1oron con rcr;pccto al 

comercio m.:i.rit1mo~ t ue hasta el ·.;.iglo 11 a.c., con el 

có ... 1ioo ele M.::tnu que ..ipar'üccn di::.pos1cior1e::. de carácter 

maritimo el que se establece por primera vez el 

comercio de mercanc1as procet1cntcs de otros lugares. 

(24 y :L~). 

t:.l código de Manu contenia 2685 leyes 

divididas l'.L secctone::. Ja~:; r.ua1es legislaban sobre 

l.'J. conducta de los hombres y lils n11.1)1~res t1s1 como el 

m.:itr-imon10, tija la::. deben~s de lns ca$tas y de las 

medias castas. expone principios de ~ilosotía y 

cosmologia y establece además normas. de derecho penal .. 

t:-.n el transcurso del tiempo se t1a visto que 

el pueblo que verdaderamente dá una visión méi.s amplia 

(24) \'l.:A~'t- 1--'l:: I 1 I f;:"UOl=Nlt.:·, l~t:.f-'.E:_q-f.O J.'.q_f1A/•{~s. CAl·'l IULV 
h'l:LA/"JVV AL AOVl:NJN.ff:N/() Oé.t. lt1f..'t:h'IU i·· él Jf1l-'f.:l1'JU 
NOhAN() ':-'O~ t-U. NAL.'1 UNAL ~ 11t: .'( J CU J :',.'6S. 

(;..'!J) 1/t:fl' L."UUitiV Ué f1ANU 



de lo QL1e 

to1rnoso por 

el derecho maritimo, es el de Hadas .. 

celos.o que t:cni.:J como caracterts.tíc.J. el 

proteger y cerrar la entrada dl3 su rada. la:.:-. 

disposiciones de Roda'3 tueron l.:is primeras 

..:ontemplar dtver::.os aspecto~~ de der~cho maritimo. 

Las leyes Hodias regulaban a diversas 

instituciones milritimas, Jo::;. pre·s.tamos maritimos~ que 

consistían en darle al capitán de un barco ciortil 

cantidad de dinero para que e·o.t.e p11dier·a ltacerle las 

reparaciones necesarias o bien de abastecerlo de 

provisiones, el capitdn del huque s.e obligaba·cn cambio 

a retribuir tal cantidad de dinero pasado un lapso 

determinado. 

Los delitos entre marinos. tue untt 

re9lLlmentación que :::.e 12_•stablr?c1ó con 01 tin de que 

acabaran con los robos entre los compañeros de 

buque, eran severamente cas.tigadns. 

l:ntre !.:is disposiciones mar1tim.:is de Hoda.s 

exist1an aquellas relativas a los delitos sobre el 

Ci.lrgamento y Gl buque, consistentes •i."fl que ctJando una 

persona intente daiidr la propiedad de otra en este ca::.o 

un buq1ie ~ el dueiio o el ca pi t.dn del barco podrd .:icudi r 

a las autoridddes para que de i11mediato se cD.stiguc .:il 

i.nt1-~ct:or o bír:>n cuan<lo ltts. mcrcancí:J;.:, ("!ti~ navcquen 

un barco sean dañadas con dolo n m.:i.la te, la 



tripillaclon tendrá qJ.Je responder por el valor de l.:i~ 

mismas o ~n su caso el dueño del buque. 

En o! caso de la formn de puga dn los tlctes 

por la".:.', merc.:1ncia.G tr~'1.n:~port.:Jd;1s. 01 rlueño del l'}l_Jquc 

podia conveni 1- J•into .c·on Pl dueflo <ic la:.3 mercanc1as la 

torma de pago de los tletes, en otras palabras, el 

tlete podía ser pagado ante~ o despues d~l transporto. 

l:ntre ot.r<,S inst1t11cio1u..~~ •• Pncontramos lo~.; 

ca:.:;os 1.:Je tr.1n~~bo1·do ele las mercanc1as de un barco a 

otro. asi como el hurto c.•n caso de nautragio etc; pc!rO 

<iui zn lo mas not.abic en c:=.t:c cuerpo <le leyes sea la 

reglamcntacion de una e~·.¡>ecie de <;.ociedad que e::; t?l m.:i:;; 

le']ítimo 01ntr.ccd0ntc dcJ contrt1to de comend.::i, que a 

Vt~.7 es ol .:111t.ecc<le11t.c> 'ie ntlf-'$trn 'o;oci0dad comerc:i.11, y 

lo.:; pr·incipios ~;obre las ,3v0r-ias gruP.s.:i.s~ recogidos en 

el di0esto romano y presentes a~n en las layes modernas 

incluso en nuestra Ley de Navegacion y Comercio 

Mari timos. 

l:.n Roma~ los gobernantes tomaron como ejemplo 

il ln org.::in1zacion griega para. dar origen a la propia 

orgnniznción jurtdica de instituciones~ asi tuc 

como Homa tuvo una organización parecida a la de 

lirecia, a medida que la poblacicin romana se tuc 

organizando se hizo imperativo que los gobernantes 

romano~ le~islar<tn ·o.obre disposicionas t1.lvalcs, ya que 



l,·1~ c:rl;'a··l.-1::;:. por los sodas y adoptadas por los romnnos 

no hr1sL.1t .. ·in~ µor.~tc-riormente con el t:.diCto l'erpetu.i, 

astablecian disposiciones sobre los pasajeros 

rt>Jacinn .:t Ja .c.~ccton de recepto, que !.>t:! imponían 

contra del capit.:in durante el vi.:ijo~ podrían reclamarlo 

ni 1:1~1-mi nn df..' C!i'.t0, .teniendo 1a obligación el cap1 tan 

"1-1.:ir.:i cuando Justiniano entró a goberna1· 

1.:om<t, .-;<' r0t orrnaron serio de leyes. y ~e deroaaron 

otras; en el año ~'l8 nombra una comisión de 10 

miembros, encargada de reunir en una sola obra los 

cod1gos Gregorianos, Hermogeniano, y leodosiano 

•1n:1d1Qnc10 iJ.s con·__;.tltuc::iorn~::. post:eriort:~s. y dero']ando 

las repeticiones, las contradicciones y las regla~ 

c.'.ltd,1:_: •..:!11 clc•::a1:_10. aunque• i-cn1cnrlo cutdacJo en el orden 

cr·onoioo¿:¡tco. est.:i ot•ra tue terminada en cator·co me::.es y 

publicada en •=-l .:ino '1'.!.'J". (,.,'/) 

"l:.ntre el aho ~~y y ~ .. H habJ.a publicado 

cincuenta co11:·~t1 t:uctone::., por las cuales s..c decidían 

cuesr:íones d1scutt<:las entre los antiguos jur1sconsultos 

(L.S) L'f-U l·'t:lfl t:rn;t:Nt:, l~t:.f>'.l:_(.'.H,V f1'.U,/1.A_N.U.:11 '•'O .. NAC:1UNAL 
ht:X.{L:(J 196.5, 1-•&. S/ 1·· JtL 

( 1'/) f-'f: / 1 I t:Utit:NI:' Uf·.1''.l:.C~(U l1'.t~f1.f4.N.U.. ·,•o. l·ll. Nl-~t:IUNnl .• 
tU··'<fL't.1 .i··.'o.J, / ':-i. ,.,,, )'" .:•1. 



y se les llamo quinquaquinta decisiones." (:;.!~) 

Las materias que componen el üigesto 

realizado por Justiniano~ estan repartidas siguiendo el 

orden del Ldicto 1-'erpetuo. en dicho Ul<Jesto encontramos 

norm.:i~ ~obre el prést.«imo .1. l.:i. <.:1rucsa (n.:t11t1c1un tenur;), 

el contrato de prestamo a la gruesa es de una 

naturaleza especial, el dinero prestado debe 

empleado en el comercio mar1timo. tsta sujeto a la 

suerte ele un tr;lnsporte por mar, tomando en c.:uent:.:i que 

el presta tar 10 no deba 11.:ida en c.::tso de q11t.J el n.:iv io 

pierda o nautrague durante el viaje junto el 

dinero; sin cmbarao deberá devolver la cantidad en caso 

de que el viaje sea complt:~tado. (:.<'::...') 

Lomo compen-:.acion a este riesgo de pürdid.:i, y 

para alentar a los ciudadanos a arriesgar sus capitales 

estaG. operncionc::. comer·c1ale~~. que los pnligros de 

la navegacton hacia ar-rie::;gadat:., el prcstami~ta padia 

hacerse pagar intereses al.in superiores a las tasa$ 

legales, ::.iendo e::.tos intereses exigibles .:iun en virtud 

de un ::.imple pacto, e::.tas normas cstan por otra parte, 

limitadas a la duración del viaje, es decir, el tiempo 

(:.i.!8) f.'~111 l:Ub"E.:Nf:, l~é_l.'.t:_i..:_H_U fl'.C!f1 .. AN_t~,,. 9o .. Hl. NACJONAL, 
hf::}(JCO 1 ::.•o._•;, 1-':;i~ oo 1·· 61. 

(2'!-') VER CENVHNft:S AHUMADA RAl..IL, .ll .. E"B._E:._Cll:fQ MARI Tlf1Q 
Ht:NNt:NU, ht:.:<JCO 1":-'84. f-'S. J.0 I'" .11. 



durante el cu.:il lo$ ru .. •sgas son a co!"'..tn del presta1111:..;-

ta. 

La baratería era otro de los aspecto~ 

contempl~dos por el digesto, conteniendo normas 

l'C?lacionudas con ol d.if10 C3UG.ado por -el Capitán o la 

Lripulacion de 1m tJIJquc en perjuicio del armador·. 

Asimismo, en el código de Justiniano 

encontramoG. ClK·~tionc-:;, rcl<J.t1v.'ls al tr.:itico m•:i.ritimo, 

marinil de <JLK"rr·~,. pr:J!ici.:i.. uc,ur.-1 y n.:1utragio:3-; cambien 

Pncontramo~. dos uccit)rH~!3 ci1Jc tii.!ncn relación con el 

~-1erechlJ m.:i.r·1Limo y ·:;rn1 L'l~~ .1t:tión cxccrc1tori:1 y la 

~ction in5titutoriJ. 

"La action excersitoria er.J. concedid.::i. .::i.J 

c~c l;ivo cuando el .. tnio h,1c 1 ;J l d:::. tune l 011cs de- armador. 

co11tr·.,ctt1.,I(~'> r:-on r-·~rcr~ros dentro de lo:-; lineamtento::. 

señal.:ldos por el amo y el tercero a su vez podr.:i 

dirí-::Jir cu:1tqt11t:r <.tcción en cont:ra del ~•mo, ct1ando 

llubic1-.:i. oc:;tsionamJo 1111 d.:!1'10 o pcrJuicio. dc-btcndo el 

d11e11o <.!el navto o comercio marlLtmo, reparar tos darlo:;:. 

o p,'lgnr un.:.1 t.ndemniz.:i.c:ion". ( .. \O) 

(So) {.,'f.:.N'V/1N u~;..; AlfUf1fUJll [\'flUL. llt:..'l't;..;No h"f.JNJ J ff)U /fE::f•'h'l::l1'U. 
hf:XJ(..'U .l'.·'~-~-'.J, ¡•;_;. lO \'" 11. 



"¡.ior otro lado, la actión instiiutoria S•:.1 

daL~...i. ClldOd{) el .:uno poni..'l co1~0 .institutor a su ezclavo 

i:•11 tan co111crc10 en Lit'?rra~ e11 consecuencia c¡uien hl.lbia 

tratado con ·et esclavo podia· igua.lmente ejercer su 

occion en contra clol a.mo 6 su ecclavo. "· (.Sl) 

Amalti. importilnto puerto de las co~.t.:i~:. de 

ltulia el Me<.:liU!'rr.:inco. ::.ede arzobispal y centro 

turistico. eje oriucn bizantino. surgió hacia el ~i~io x 

y o::invirt1endo~t~ m<i'.":". t,,relc en un impo1·t:.'.lrite puerto en 

la cd.:id mecJi.:1 y como h'L~(")ublic.1 rn.:t.rlt:imu. r1vaJi.;:o ¡:on 

liénova. 1-'1:.:·.:l y V<''necia. Hmalri 1lomino el comercio 

Ur ientc por .i l g1in t l empn, t:;l r.;1t1dad ·::.e estableció 

uno <le lo::. tr1b11nales 111<:1~• 1;1mo·=·o·:, en m,:i.tcria marit:irn.-1, 

los m<1g1s.tr.:Hlo::. ele Ja ciudad nJo;tl izarnn una cnmpi L-:tcion 

rccopi.1ac1nn :.·.e Je l LiJmo t.ll~!.:t nrnc>tl·lt1u1<t. la.e. cualc~ 

r11€"rnn i'lf."l L lcad<.1!::. en todo o l Mcdi terraneo. (._\-;!) 

llesd() l<-1 c•poc•l <.tnt:igua. como rt10 el uercc110 

1-1e1enico. ta 1-i~~ura "c.CHALUN", a venido signitic.:tndo el 

ttrar por li.i borda l.:::i cut·<.J·l de un buque, con el tin de 

('Sl .i J-l.UNJ:.3 l1A.'1'1.,'¡..llMNI l.iUJLl.éh'hLJ. lY~·fl'.l:::.L:tf.U l•'.U.h.A.f:J.()_,. 2.:.1. 
cu. t:Sf·/Ntil:~ n,';:.'U(.:U 1•,•0:-..i 1-':.:.>. 4.ll::I v ..-IJ'.:-'. 

( .. t.:.!) w·i.· ,,.,. ~U/:'N~3 f u11.;t::.3 I. l.~(!U-.f.:L~ll...!N f::.Nt..:1_1...:l..L~f-'.é_l~I_A_, ;..'o. 
L.I. ,•,'t.:a1¡-r,•::.,·1 l){Lit:::.U. Hl::)flt,"U l<,,'UO, l·' .. l"l-'l \>" 1.:15_ 



aligerarlo y poder darle al bL1que una condición mi1~3 

estable para su ni'lvega~ióry., esta tigura se aplico por· 

diversos pueblos. como tueron Hodas y Roma hasta llegar 

,:\ nuestros días. 

L;i Echazcin .e~ nucst1·a cipOca, e~ Considerndu a 

través de una r'ig11ra jllr:idíca como es la averut gruesa, 

la 1.;chazon ern trecuente en ln .:rntigUedad, yn_ q1Je las 

dimensiones de los buques y el rácil manejo de la~ 

mcrcanci<.L~ permit1an s11 L~jecucion intne•liata, hoy en 

dia, los ouques neco:.•it:an para ~u carg.:i y dC$CLlrga el 

;111xilio de grua~::.. lo q1ic hace diticil su mnnC1jo, 

asi mismo Las mercanc1a:s se gu.:irdan en bodegas. (S .. \) 

~l Articulo ~6Y de la Ley de Naveg.:ición y 

comerci'> Mari timo nos e::>tabtece lLl .:ldrnision de Lo qut:1 

es la l:..chaz.cin al decirnos que se tomara como daho 

ocasion.._\do a 1as rncrcancias <.1 tüdds .:tqucl l,:,,s que se 

i::•ncucntren ':.otir·e cuf\\ 0rta siempre que estcn autorizados 

por los usos. el daño ocasionado a lds mcrc<lnci.:is lo 

podemos traducir un el hecno de que por seguridad del 

buque se tenga que tirar tales mercancías al mar. 

(.S.5) (.'FR .INST".I Tl/10 Vl:- INVE:.Sf"lGAC.IONE"S 'JVR.IDlC:AS, 
l~(L;l!l.l!t'{Af,~J.U .. ~UNlPl.L.'.U _ti:t=::u.t-:AN_q,,, :ta. l::d~ /UhU lll. 
f1t=.XJL.'U l':J'd5 f-' • .1.J. 



La Ley de Navegación y Comercio Marltimos en 

su articulo '.t:',.)6 no:'.i dü una det inición de lo que ~s un.:1 

Cchazón O aver1a gr1Jesa. al decirno:s: "i::.s avería gruesa 

ó ~omún todo dar'ío o 9a~to extr-aordinnrio, ocasionado 

deliberada y directamente por actos del capitán al 

bqque o a su car~arnent:o~ para s.:tJvarlos de un riesgo 

conocido o rc.:il ". (.J.tJ) 

tloles de uteron.- En el Litoral Atlántico, en 

virtud del gr.:in comercio que se l1abia de7arrol lado en 

esa zona, las islas del mismo nombre, se vio en la 

necesidad de crear una normattvidad que regulara e! 

tratico corii.., .. rcía1 • .:i..si tue como so concibiO un codigo 

denominado "Roler::'. de Uleron", e:::>te código conten1a una 

serie de norma'.1 creadas en base o in. costumbre, por la 

importancia que revostta este código. en una época en 

donde se car·ec1a d(~ un.i. re9lamentación maritíma, llego 

¿¡ s.nr- .'."1.fllicndo por diversos paises necesitados de una 

r-eglñmPntación nñval, como tueron 1-rancia y l:"".>pañ.::i, .al 

norte del Ati.ántico este c6digo tue aplicado por 

J nglaterra. que Junto con el código del atmirant:uz:go 

ingles, han sido considerados los codigos mas 

importantes dentro <.le 1.:i época colonial, pues. hay que 

(s~o LE\•' OE NfH~l:=f,'P,[,'JL)N \'' CUNENCIV hANI 1 lhO::;i f'UN!<.'UA .Jl 
f::."d. Nb'(JCV J.'i/80 ANT"_ 2!J6 /-'_b.59. 



Señalar, que este último, contenia d~versas normas 

sobre almirantazgo y navegaciónw (S!:i. Y S6 .. l:.: 

~or lo amplio que a sido la historia sobre el 

Ucrccho dol mar. •:;.olci podría decir. que el lo restante 

de ta historia del mar rlun1nte la colonia. Las "Leyes 

de Wisby" tue una tr.:inscripcion parcial de los "Roles 

de Uleron", siendo complcmentad.'.1.-.:: por n19unas otra~ 

Leyes, Que se exigian en Wisby, de acuerdo a su 

ubicación geo::.¡rcltic.:i, lu aplica.c1on de est.:i, Ley tueron 

elevadas a nivel de derecho comun. el codigo o 

consulado clel Mar, estaba oasado pr1ncipalmcnt<?, en las 

colecc1one::. de lo':> estatutos lnC:tle::o de los cónsules 

ta.cultw•iOs para la r-e:".oluc1on de pr-·.Jblemus mar1timas, 

asi como de lo~-; u~:.ns y cost:urnbrc:c; del tu9,1r siendo de 

g1-.:.\11 valor p.:lra lo::. marinos. t.:.1 liLJidon de la Mer e~taba 

basado principatmenr.e t~n 11na colección de principios de 

uerccho Milrttimo los cu.:ites ayudaban a tos cónsules de 

Hwin n ;1dm1nistr·ar· ::;u jurisdicción :J.Obre asuntos de 

seguros. 

(.55) CfR COLLJMt:fO Jr::JHN C. C.~__f;)it::Clj..Q_ .l..1"-.Lfiliti8.._!;ION8(... 
l:'!l:JVUJ.t!.U. .... AC,'UJLA/\' hAL1NIL1 1~'61. 1-'.2.l. 

(.Só) CFR OLVERA LJt:- LUNA OMAR, t111t!J,,!EJ... Q..E: ~ 
/1.$6'1 r.Itrl.! f 10NNUA. 111:::x1c.:v 19i!:'1. 1-'.:i!O. 



t·.poca Moderna.- A pesar do que en l'J~""JO, hubo 

un intento por dar una coditicación, sobre lo que 

ueber1a ser el Ucrccho del Mar Moderno. por parte de tu 

sociedad de naciones, no tue sino hasta 19~8, 

Uinebr.:t .::>u iza. en el que lüs Naciones Unidas .logran dur 

üna coditíc.:.tcion .:i doterm111adas sttwiciones o.obre el 

m.:i..r, como tu<2ron la Conv~ncion-sobre el mar territorial 

y lo. zon."'\ contigua~ l.'l convC?ncion sobre el alta mar. la 

convención sob1·e pesc.:i y conservación de los recursos 

vivos de la alta mar, y la convención sobre la 

platato1-ma continental> en l"Jb/, las Naciones Unidas 

convienen con ::;us pniSC$ contn1t.:1..ntes, en el.arle .-11 mar 

un enteque ju1-idico. -.obre" tr)d.ts .:tquellas cuestiont"::; 

~ue r¡jan los m.:.¡re:-:. ~ucr.:i ..:le la Jur1~:.d1ccion de los 

E.stados, esto surge, virtud de un constante 

dcsart'Ollo tccr1olci<]tco. y l.t 11ect~::>ic1.-v1 de (~xplotacicin 

de los minerah~s <..1e lu:=. tonUo!:--; marino::.. •1s1 tue, como 

L9B~ ~sur9e el llamado "t~ur~vo u~recho del Mar·", (s .. • y 

SC(). tirmado en Monte<Jo Hfl.y, ,Jamaic.'1. 

t:ste Nuevo Derecho, contempla ya una 

normatividad •_;obre Derecho Maritimo internacional más 

(.51) C:FH JNriruru Ut" lNVt::JfJGAClON JURI.LJICAS, 
n_I_t;;_c;__l_Q..fj.BJ{_l_U ...[_lJ.H.IJ2__1_c_o t}_f;.)SA..CEJJJl... ¡•a. Ed. J-'ORRUA 
hf=•YICü 1';.'l..1~. /(.lhU 111, 1-'-160 i'. 161. 

(.58) CfR G0Mt-L-HU!3LEOO Vl:."HVtlLCO PlLONSLJ, E_l,._ Nlll:Vf.! 
LJ{::.(\'E:CHO lJl:L h8f:.', UUIA JNlf,'OUUCI f\.'A A Lll CUNW::NL'JUN 
LJt:: hUN/étiU &Al'", 1-'Uf•'NUA, hé..'(Jt.:CJ 1>'86 f.•. 46';1'. 



detinida, es decir. contiene normas nplicubles a cnda. 

área del Ucrccho riaritímo, como pueden ser o bien con10 

5on. las reglas sobre la plat.:i.torma continental, la 

zona conti~ua,. la zona económicd exclw:.iva,. alta mar, 

asi como la explotnción de tos minerales del alta mar. 

seria injusto .. no mencionar que en el lapso de L9~u. en 

el q11c las Nac1on0s un1da~. Luva su 1~rimer conterencia 

·z.obre Llerechó del Mar .. J. l'J8:l en el que '3.e tirmo tal 

dcr1:-ct10. han ve1111.lo .:i.pareciendo •ina serie Qe.> <.;onven10:;. 

internacionales sobre seguridad maritima, como son 

entre otros, el convenio internacional para l.:i 

seguridad de la viaa numana en el mar, el convenio 

internacional para. prevenir la contaminacion por 

buqur-·~. convrnio int:~rn<lC1on.:1l '~·OL.,re tincas de car~:1. 

convenio lnternd.citlnul ~-;obre u1·queo de buque::;. co11venio 

i11ternac1on.:.1l ~;obre rr::.~ion~ .. -ibilidad civil n.::l<:ída •le 

daños debido ¿¡, contannnación por hidrocari">uro:3.. l::!tC. 

l:.stos convenios, tienen corno tinalidad el 

darle seguridad a La navegación. asi como a sus 

navegantes, por otro Lado, puedo decir, que estos 

co11venio"> tienr-n relncion con lo que propi.:rn1cnr.e es el 

Derecho l nt~rnac iona l de L Mar, puec bas. te dec t r, que 

todo buC\ue para su nilvcgaci6n. <.."1Cbc 1 levar medidas de 

se-::iuridild y no causar daños o perjuicio::; en caso de 

~ccidc-ntc dircctt\ 6 indirectamente a un l:.Gtildo. como 

pod~mos darnos cuenta. los convenios internaciona.lcs 

tienen como espíritu además de dar seguridad a la 



navoo~cion. ~l propi~i«r la armonía entre los ~~tados ó 

pa1~cs. 
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2.- PRIMERAS REGULACIONES MARITIMAS NACIONALES. 

En el regimen del presidente Adolto López 

Mateos. :5C> di~ron ')t-.J.nde!'..". r:::tmbínc, a nivel nacional, 

·;urgiO c:~n la conCLQnc1a 11acional l."J. noccsi<iud d~ dar le 

al mar un campo de accion JUr1dica mas amp11a. es 

cnt.:oncC'':'., que lo:;. Jur·iscon~11ltos pl.-intc:>an la ur<,Jencia 

de incorporar l:i que constituye la platatorma 

continental, como parte del patrimonio y territorio 

n.J.cionül, la·:> di~.posictones quc en materia maritimil se 

encontraban dt::-,p0rs.1s en ntJC"stra lc"Jislac::1on~ aunado a 

las di~4io:.:.tcionec; QllC iban apareciendo, 

constituirian mas adelante un verdadero clJerpo de 

normns 11i.1r1timas, pa~,.J.ndo dc'~de luc-~~o. por la crt"acion 

de una '':.erin de norrna~ y proccr;os que dieron origen a 

lo qLIC hoy conocemos 

Mari timo$". 

"Ley de N.:tvegación y <.;omercio 

A nuestro juicio uno de los documentos 

hi~~tórico5 C1Ue sirvir.-ron como ba5e para la t:-anstorma

ción del derocho maritimo mexic.:ino~ tue el conocido con 

el nombre de "Principio:;. de Móxico sobre el Hó9imen 

juridico del Mar''. 

Este documento en sus c i neo principios da a 

conocer el sentir del ~10blt.'1-110 m·~xicano en rcL1ción a 
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su -~;;pacio maritimo. ·.y al micmo t:iemPo conti~no<? normit'.;:: 

encaminadas a la protección ·y .seguridad .do Mexico :>obre 

sus aguas 

nacional. 

" - " 

1,:.,1' pr:im_er- p~_ipci:pio __ ql~e ~~_onl·_orm<:l .. ~1 documento 

aprobado el .S de en.ero de :1-'"~6 y expone con respecto al 

n1ar territorial: 

l.- "La extension de t.ros millas p.ira 

delimitar el terri t.orial insuticiente y no 

con~tituye una norma Qeneral •le> dcr-ccho internacionnl. 

Por Jo ta11to. se j11stit1ca L.'l .:J.mpJ i:lcion dr~ la zon,J de 

mar tradicionalmcnt~ 11.:un.::ida "Mar tt~rr~itoria1 ". 

su mar territ.ari.:il h.:tsta l1mit0~0. raLonables • .:itendiendo 

il tactores :.;eogr.:iticos, 'Jl'Olo~icos y t.,iolo']icos, 

como a las necesidades de su población y de su 

Geguridad y detensa''. 

t:stc principio al parecer marco la pauta par:.i 

que en t'Jl!,O, el r0C]iml?ll del r.:rcsidcnt:e Adol to Lopcz 

Matees, aprobara una iniciativa de Ley ~n donde se 

retormaron los Art1cu1os -¿¡ y 4~ constitucion.:ll, 

extcndiendose el territorio nacional en medio millón de 

kilómetros cuadrados al incorporarse la platatorma 

continental. 



t::l segundo principio viene a dar una 

proyecci.on rcg la111cnt.:.1r in de los recurso::. nr""'lturale::; dct 

mar. es decir~ mue~~tr.::i. el ir1terés dt!l gobierno mexicano 

por crc,1r una l. c.•y r•rotectora de 1oz rec11r:::.os naturales 

.o.l exponer. 

"Lo:::. der'ect-10::. del t::.-.;;.t:ado ribeoreno, en lo que 

concierne al suelo y subsuelo de la platatorma 

submarina o zócalo continental correspondiente, se 

extienden ac.imí·;;mo a lo::. rl•cw-~,QS nat:ura l~s que ohi 

encuentran., tt--1les cnmo ·~l p0tr0Jc>o, los llidrocnrburos., 

las substancias minerales y tod.:is Las especies marinas. 

an1mdles y ve<]ct.1Jes q110' v1vc•n ~~n con$tC\nte r·e>1ar.1on 

r1sica y biológica con la platatorma, sin excluir a las 

especies bentonica~"-

Como podemos •J.urnos cuenta e·::.te prlnc1pio nos 

muestra ta sob0r.:.tr11a de lü:.i ~..:.::;L~11io~> ~:.obre :.:.u::. rucur::.os 

mtturales, asinn~.mo et L:stado en el eje1~c1cio de sus 

derechos y soberan1a territorial tiene, antes que nada, 

una absoluta competencia para reglamentar la 

explotación de sus recursos nat:ur.:iles, no :::.oJo con 

nacionales sino tarnbicin con los oxtr.:injeros. esto viene 

a ser conrirmado en su tercer principio el cual nos 

expresa: 



l.·- "Los l:st.:iao~ ribereños tienen e L dercct"10 

de adoptar. siguiendo pr"i-nc~p'ios ci_enti tices y 

t6cnicos, las medidas ·.de ·_conse
1

rvaéión y vigilancia 

necesarias para -la proccCci'ó.n de> tos: recursos cleJ mnr 

proximos -.:i suc coctas.;--más·-·á1'lci del mar territorial. 

1 .. :i.s modiclas que .en las cOndicionéS mencionadas at.iopte 

el Estado ribereho no perjudicarán los derecho~ 

cler i. vados de ,,cuerdos i nternac i ona 1 en q110 se?a p.:trl:P. 

ni discriminarán en contra de los pescadora·"-.. 

fJXtr.:inJeros ··• 

:..~.- "Las l::.stados riberenos t1'2!nen. ademas. t:!l 

derecho a la explotacion exclusiva de las especies 

vinculadas a la costa, a la vida del pal.s o a las 

nccesiclactf"!~> ele l.t pobiaciun ccisLera. cuma en los caso-.:; 

e11 que se desarrollen en a']Uas jurísdicciondle>·'5. y luego 

emigren <-11 al ta mili·. o c1Jando este 111 timo 11 evc a cabo 

obras de importancia que tengan por resultado la 

conservacion o el dume11to de la población de especies". 

tl cuarto y quint:o principio expone una serie 

de n.-yla~ y de1"1nicione:.-; que t1an servido de base par-a 

1.:is normat1vidades del mar los cuales no::.; dicen: cuarto 

principio. 1.- "La anchura del mar territorial se 

medirri en principio, a partir eje la linea de bnja marca 

que sigue la costa, t.al como éste indicada en la~ 

carta.s m<-1ri n.:ts a <Jr•Jn esca la~ ot icia !mente reconocidas 

por el tstado ribereRo''. 
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2.- "Los t::stados rib'ereños podran trazar 

i íneas de base recta que se aparter:i ·de--1'~'.l 1 inca de- l"la;ja 

rnar. cu.:rndo ias circunst:anciLl;s imponaan este régimen 

deb1do a las ·pror'1Jndas abor.turas- O hendid11r.:1s de ta 

cae.ta. o .:;i ln5 i::.i..iG situa~l.:ts en 1.:J. proxim1dad de ta 

misma o cuando io just:itique la existencia de interne.e~ 

economices peculiares de una región de! t.stado 

ribcr·eño. l.n cunlq11tPr.:1 de estos casos. puede P.mplenrs.e 

el me tocio de l l ne.:tc:. de b.,s.e rcct.:t ciuc 1rnan Jos. puntos 

mas alejados de la costa, islas, islotes, cayos o 

puede 

apart:11r~-.1~ scn!'..'.lblement:e de t._1 <llrPcc1011 aencral de Id 

costa, y las extensiones de mar situadas dentro de 

ella~;. deben .-~star ·:.ut1ciu-nternent:e 1.1nldt;1S .:i tos domi1iios 

terrestre'.:..". 

~-- "'Las nat1~s comprendida~ tierra adentro de 

Ja linea do t"in::;.r e'.'.>t:ar.-in ~11jcta~ aJ rc>aimrn de a']U.:ts 

ínter iorcs". 

•L "L! L:stado ribereño deber;i dar a la linea 

de base recta una putdicidarl suticientc". 

uuinto principio.- Una bahia es toda cnt:rante 

de mar bien determinada, cuya penetracion tierra 

adentro con rclacion a !a .:tnchura de su boca sea tal 



'"Jlle ·:;us a<JU.'l~ est.:in comprendidas 1NIEH 1-AUCt.3 IEHRAE. y 

constituyan ~lgo má~ que. una· m~ra inflexión de. la 

costa". 

·2."'.' ~'.Li.-' linea q1Je cierra la bahía -:;.e tr.:iLar:i 

entre sus entradas .geográticas naturales donda la 

entr.:ida de.JU de tener 1.:i. contiguración de Unil bahía''. 

3.- ''Las aguas que comprende una bahia 

estarán sujetas al reg1rnen jurídico oe las agua::; 

interiores si la supcrticie de ri.quell.J. es igual o mayor 

que ta di: un ~cmicírcuio tr·az11do tomando como <J1amctr·o 

Ja boca de la b..:1h1a". 

4.- ··~i ia bat11a tiene rnás de una entrada. el 

semici1·culo :::.e tr.:tzara tom.:indo como diámetro la suma de 

las 1.1neas que cierren todas las entradas. L.:.1 

!':.upcrticie de las islas situadas dentro de la bah1a 

o::;ta1·.in compr·~nd1<.las dentro de esta". 

5.- "L.:ts bah1as llamadas HlSIUl-HCA~ cstaran 

~ujct.:ts Lll re-gimen de <:19uos interiores del o de !os 

Estados ribereños. 

Una de las cuestiones más debatidas en la 

historia del ser humano, es la problemática que 

presenta L~l mar. como t1~rnos podido darnos cuenta, el 

esquema y el contenido jurídico que llevan los 
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"PRlNt;IPlU:.:l Ut:. MEXlt;U SU8RE tL h!L:.ülMt:.N .JUrtlU!t;U ül~L 

MAR" l1an trascendido por su importancia a tal ~rado. 

que incluso h.an llegado a intlu1r en iLl redacción de 

documentos lnternacionales. 

A r.:.i1z de la c1·eación de lc)s "Pt·HNt:ll-'IUS oc 

MEXlCU GUBHt: t.L HE.GIMEN JUIHDICU üt:.L MAH". algunos 

Gobiernos han venido tomando muestra de esto:J. 

principio::;. pJra 1.a imptant<:tcion de normas de dcrncho 

marítimo int.erno. ll51 r:omo p<tr<l el estabJecimiento de 

normas a niv~I internacional rf!terentes a los derechos 

del mar, el caso de Uts contcrancias ·de li1nebra 

sobrEJ derechos del mar en 19~tl. inicialmente los 

t:.stados aprueban 4 conterencias o convenciones 

ir1ternacionales relativas dl ma1· terr1tor1al, alta mar. 

la platatorma continental, pesca, as1 como Ja 

con$ervacion de los recur::.os vivos. 

uespu0s de que en la segunda conterenc1.:i. 

sobre der<~ct1os de 1 mar no Llego a ningún acuerdo. en 

i~J61 t._1 asarnbte .. 'l ocncr·a1 de las Naciones Unidas va a 

el punto de partida de un movimiento en 

benet·icio del hombre implantando una normat1vidad de un 

nuevo derecho <Je los cspac i os ma.ri nos. por otro l .:l.do. 

un comité se encargo de estudiar la utilización 

exclusivamente con tines paciTicos de los tondos 

marinos y oceánicas, más allá de los limites de la 

jL1ri::.dicción nacional y 1a explotación de la5 recursos 
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en interés de L-i humanidad. 

fJosteriormenr.e' .se comenzó_ el proceso de 

prepar.:tcíón de un reglamento para la protección de Los 

tondos marinos. 

como 5e observa el proceso de desarrollo para 

la creación de un convenio, vino a culminar en .l'J8'..l:, 

con el nuevo derecho del mar rirmado por ll'J 

delegaciones de ~st.ado. despues de comenzar sus 

trabajos respecto de un convenio relativo a los 

derechos del mar en 19~8. en Mexico se presentó la 

conveniencia de elaborar una ley que regulara los 

movimientos port11.irios. corner•;iale:~s. y m.:ir1timos, .:isi 

surge l.::t Ley de Navcgacion y Comercio Mnr1 timo en .l•J6.!i. 

Utr o doc1m1ento que rlebemo::-. mene tonar son los 

regl•lff1entos rclLlt1vos a.l sc,,rvicio deo inspección~ este 

documento Jllnto con los ''µrincípios da México sobre el 

Hégimen .Juridic-o d0l M.:ir··. el "convenio sobre uerecho 

del Mar", "Ley de NnVC<Ji1C1on y Comercio Mari timo!:>" h.:iy 

que reconocer que constituyen las primeras regulaciones 

mar:itimas nucionatcs. 
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CAPITULO III 
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CAPITULO 111 

SITUAClON DE LA SEGURIDAD EN LA LEGISLACION ACTUAL. 

l.- PROBLEMATICA DE LA SEGURIDAD MARlllMA. 

A lo largo de 13 evolucion del derecho 

mar1tirno. hemos podido constatar que se han ver.ido 

presentado un.:l sc..>rie d1~ acontcc1m1ant:os rn.:ir·itJmos como 

ios que y.:i mcncionurno5 en ca¡->1f.qlo0 a11tcr111re:::.. o bien 

como es el caso <.!el accictcnt:c.• petrolc>ro oc11rr1do en l.:1s 

costa de ltali.:i por el buque consril en l'l')l.. 

l'ar.:i el andl isis de est..J t:e::.i'...,, es necc::::.;,1.r10 

rcsalta1- lit 1mportanc1.:i. que han tenido 1.-1::. nonnas de> 

seguridad marítima como parte tunda~1ental en el 

dc501rrol lo del dcrec110 mdriti1110 inter·nacional. otro 

aspecto relativo también a la seguridad. es la 

inrluencia que han ejercido las disposiciones maritimas 

internacionales en el derecho mu.r·itimn nacional. 

l;reo que la seguridad tiene un papel 

rcijevante dent.ro del mcvimiento maritimo mundial~ t:anto 
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en e 1 rimb i to terrestre,, aéreo,, como en el mar i timo. en 

este último que es el que nos interesa,, debo s~ñaL.:i.r 

qL1e estri segL1ridad. alcanzara su mtlxima cticienc1a a 

traves de la crcaci011 de normas actuales, en el mu reo 

de las regul.:icíones Juridicas ya existentes.. as1 pues, 

la seguridad mar1tirna debe ~;.er .:.1plic.:ld.:i sin 1 tmítacio

ncs,, e?:;> decir. desde mi p1111to ele vis.ta. la scgtirid.:id 

m•;1r1tima debe contencir t11e1·za obligatoria, incluso para 

aquellos que no estando adheridos a un ae~erminado 

convenio sobre seguridad maritima, reconozcan las 

normas pura ·:;u apiicacion en ese país. 

H;1y q110 tom..-u· t'll cuenta que en ül dc~arrol lo 

del derecho mar1timo los gobiernos deberan de 

exist.:i dclix:;. c1i·::.po::.1tivos <Je se<]uridad, 

."l.ctualiz.:.111..:lo las norm¿¡.:~ l1e ·:.e•1uridnd y a 

disminuir ios accidentes de mar. 

decir. ir 

vez poder 

1: i termino se-:.Juridad dc~-;de sus 1nic1os Lomó 

un car<ictcr de uruversalidad. es decir, que todos los 

gobiernos tendran que realizar estuerzos para 

establecer y mantener un orden jurídico no solo para ia 

protección de los oc~anos sino también e.le i.:i humanidad, 

sin omt:>arao. ;1 nuestro parecer creeemos que para que 

exista una seguridad erectiva hay que atender a la 

coaccion juridic.:i que lc.::;. ']obicrnos Le han dada a su 

lca1sldción con rospecto a dicha zegur-idad para tener 
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un mejor modo de .Lograr los objetivos de las nor111.:is 

internaciona.Les ya establecidas. 

No obstante qL1e l.:.ts disposiciones internacio-

nales han tenido gran inTl.uencia en 1.:i.s norma:-; 

maritiml1S mcxic.:1nas, es necc~ar10 hucer not:.'.lr que no 

caneamos con un codigo que retin.J. toda una co<li t ic-:acion 

de dichas. 11orm.J.s, en otros palabras. los <li!:-.pocitivo~. 

de segur1c.1ad son aplicndos por los convnnio::. en que el 

gobierno ~e cnc.:ucnr:r.:i como p3rte contratante y por ln 

aplicacion c..ie di·:.poc.icionc:;; en mater1a da !:>cgur1dnd 

contenidas en la L.N.C.H. 

Hay que resaltar qua si bien l.J. Lay de 

Navegac1on y L:omercio M.,r1 t11110 rnJDl icacl.3. en el UL'lrio 

Utici.:tl del ~'l. de NovtL·mbrP. •Ir! l'J6.~, t:i<-'nl'! Llnil. ;1mpl1n 

gama de norm~i.s sobre seguridao, tambien tiene una 

011ormc l.:l•JUn.'..l ju1,1<11ca ;1l no cont:cmpL.-i.r dt(',p0:.~1tivo~:;. 

~.Ol'1rc contam1nn.cton~ 

vista tener una normatividad mas completa. 

contormando en <-~I c.1mpo 1ur1du:o un.1 :.p9tw1d11d legal 

que permita un desarrollo pr·ogrcs1vo y ,"\ su vez dar una 

rcgulaciOti mar1tim.:1 m;1s ct·icaz de los .:ictos r.o ::.olo ctc 

ingenierill. sino t:,::tmbid>n respecto d0 .'.l.Cto::. JUr·idicoc., 

tomando en con~::.iderHción lo!;. not.:.tbles av.:rncc5 <te la 

tecnolog1.:i moderna_ 
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2.- POR QUE SE REQUIERE OTORGAR SEGURIDAD. 

t-n rq tr.'.lrr.r:ur·~o de l~'l •.:-vol11ción dPI dC"'rccho 

vomo::; (1Ut" h;.¡y m:Jtc•ri.l::. lionde se t:r.:ir:..:i a t.:i segur1oad, 

pero tenemo5 que admitir que la materi.:i. donde 

intcrvíeno con mayor rclev;incin el termino ::;e']uridad es 

en el derecho m.1.r1timo, a traves de las distinta::; 

conrcrencia::;. int:r_•rn<1cionC'\le::;. :5obrc s,:.:-guridad marina, se 

ll.on crD<tt.io d t ~;¡-io-;; i ti vos ncce~;¡:¡.r los p¿\r<J. L' l mar como 

consecuencia de los irnpen1ntes incidentes. mar1timos_ 

como y.:i. antes dijimos que siendo ta vida 

ltturutna el pr·1nc1pal centro d;:~ atenc1on <:JroJ l1ombre, es 

ev1dcn1:c• •111c• p~1ra lo~> !lObLcrnos 1.1 ··:c9urid,'.ld j1Jr1•·J1ca. 

as1 como la seguridad vista desde ~us diversos 

.;i.spectos, tienen un interés especí.:t.l sobre todo en 

materi~ mar1timd, por et.ro lado, se pretende dar 

seguridad al medio marino pues por ser esta una 

verdadera tuente de recurso~ naturales. ec impresctndi-

ble el regular explotacion dG minerales e 

hidrocarburo:::.. 

J'odriamos Wecir desde nuestro punto de vista. 

que el dar ~eguridad compre11dc ei dar un bienestar al 

t11m1<.1110. es decir. ol otorgar scguriO.:id desde el 

punto de vista jur1dico es el garanti=ar la exacta 



.:ipiic."lción de las n1lrm-ns internaciona.les que permitan 

promover· ia paz. y ia- seguridad internacionai. 

Se ha hecho necesario darle seguridad iegal <.l 

ios marinos ya que .al trat1co marit.inio se hJ 

acrcccnt.:ido. por t:..::il,rnottvo ia -::;.egur1d:1d del hornbr;;;i ln 

debemos enmarcar como una obligación del ~5t.ado de 

e!:;tablecer medida::;. c¡1Jc> aseguren la et ic.,z. protcccion de 

la vida humana en ol mar en contra de los ric~go::. . 
müritirno::. que el t1ombre p11 .. ::od.1 ~>Lttrir. c::-.ta regla debe 

ser seguida por los dcm.:is p.:11ses 3 tin de tener un 

cent.rol etectivo sobre los riesgos mediante la 

,-iplic<1cion de lil::;. riorrn.'.l:; incc1·nac1or1.1lcs. y.::i c~tnhleci-

das en la materia. 

n!:.imí:;rno 2 no f)üd..:-rno'~ dt~1.,r <le lado el l"lc.>cho 

de que todo bu<iuc debe reunir una dct0rmin.ada seguridad 

para la navegación, ya que este es un in::.trumento 

tecnico del cual :.:;e valen los p<lt.ses para su progreso. 

por tanto todos lo::; t-:.'.;t..idos contratantes de un convenio 

sobre seguridad rn;1rít;im.J. estan comprometido$ a pasar a 

los bL1ques que lu necesiten, la debida inspeccion naval 

obligatoria con el objeto de certif·ic.:i.r qLJC las medida·~; 

de seguridad del buque cubr·en los requisito::; 

estipulado::. por ias norma..:; intcrn.:i.cionalcs, o bien para 

cambiar tales medidas por otras rri.--is cticacc::. de .:'.\cuerdo 

a la ¿ona. región o avance tecnológico. 
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tn lo concerniente a la preservación de L~1 

~ida marina y considerando que el desarrollo de 1~1 

técnica modernil en cuanto a los medios de explot<Jcíon 

•'.le los r·ccur::.o!l vivos del mar. al .::iument.:i.r l .. "l capacidad 

del hombre para atender las necesidades at imcnticia::. de 

In creciente poblacion rnund1dl, 11:1 cxpuc'.:.to ;J al~uno:::. 

de estos recursos al peligro de ser explotados en 

exceso, ~sto h3 provocado la preocupacion ae lo::. 

gobiernos por crear una normativiaad sobre esta 

111ater1a. 

l<1mb1Pn los problemas que se zucc1t<111 en l~t 

actu.:l l !.dad :::-.obre La consci-v.:icion de lo~ r-ccur::.o::; v1voc. 

res11elv~u1, ct1.:inUo Cl lo sea po-:;ible, ::.obr·e tas b.:i·;;cs de 

cooperac1on internacional, mediante la accion 

conccr t:.:id,"t (le tocios 1 os t.s t<J.dOG l ntcresJdO'.:. ~ 

::) in cml>.:irgo, hay otros puntos que merecen La. 

atcnc1on de 1.:i -.o.egllridad maritíma. t:at .;~ (:ll caso de 

los minerales e hidrocarburos, pues baste decir 

relacion con el segundo, que por ser elemento 

<lltamcmtf~ contam1nnnta es imprescindible la cot.:ibora-

ción de todos los gobiernos para la tormulación de 

reglas 1nt:ern.:icionalcs de control de l.:i contamin.:tcion, 

asi también el derrame accidental. negligente o 

deliberado de hidrocarburos y de otras sustancias 
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perj udici.:t les por lo~ buques~ consti t:uy~n una 0r;1ve 

tuente de contaminación. 

t:.n lo quo r~opccta _il los mineralec. mnrinoo 

cnbc ozta.b.lecer q11e uná e.xcc::d.va :::;obre cxplotacion de 

Los mismos puede poner en peligro el ambicnt~ Uel mar. 

as1 como la alta concentración de lo~ miGmos. 

Asi pues el nuevo derecho del mar sobre 

es stmplcmente el. resultado do 

un juego de accion y reacción de los paises más 

t'ucrtes. ~.ino ~l truto de un.:J voluntad abrumadora de la 

gran fll.:lyor l.'.l de !::::;.tildo::;. de t:od.:.1:::;. in=. p.:1.rtes. de? l mundo 

distinto-::;. <]rndo:.;. d<! ,·1e:::.acrol to y con c;i.r.:icr.eristi

c;1s gcograticas diversas.. 
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3.- CONCEPTUALlZACION DEL TERMINO SEGURIDAD. 

11cntro d~l dcracho rn.:\rít11no v;:irios. io~-. 

clemc-nto~ y tcrmino::..quc hnn e.ido conccptu.:ilizLl.do::. por 

l•15 t1-at.·ld1:-..r:as.~ pero hn-st:a el mornc>nto ~on poco::. lo'..":. 

<lUC le t-1an tomado rPlevanci.::t a t.:i. -:.cg11ridad mar1t11no 

lil :seguridad cie:sde un punto do vic,ta jur1dico m.:iritímo, 

.:i.si en C! l c:,,;tudio de est<~ tQíllil y como aportacion ::i l 

d~recho ma1~itimo, es ncce~.::trio dar dctinicion de 

lo <1UC es 1:1 :_;cguridad mar1tima icgaJ p~1r~1 la mejor 

ca1npren~ ton a 1 respecto. 

meJoramiento del tuncionamiento de los 

b11quc~., con el t 1 n de que el burp.10 est:c en 

optimas condiciones para la navegacion 

rnarttima". (.!19) 

l_n p1-incipio, se debe decir. que si bien 

cierto que l.:i. ::.eguridad mar1tima tiene e~encia la 

(S''•') NO/ll: tlf-'f,'t:(..'JACJUN J.'t:F.';,'UNP1L Of= JNSl-'f=t...'/Uf\'f:S NAVALt:'S 
~'l..)l-ff,'f= é.L ll:NNJNU SE:f:UF.'J01iO t1AF.'J l JNA. :::JéCNEIANJA UE: 
COMUNlCAClONES Y fRANSPONfES, OEPANIAMENfO Of=" 
fNSPt:.Ct:JON NAVAL. 

/6 



t"in<J.lid.:vJ de dilrle .:.11 buque seguridad~ no me .J.t:reveria 

.'.l atirm.:lr que tal sr.-auridad este dirigida l.Jnic.'.lmcnte a 

loe buq11e~s. puc:;:;. tcncmo:::> que tom.J.r en cucntil. qut" la. 

~cguridad m<trLt:ima se •"lPiica en varios ;:cpcctos coma 

san la seguridad del hombre. la seguridad de la 

navegacion, 1.'l 5cguridad d~l mar y la- ::.cgurid:id de l,,s 

mercanc1as; ademas la seguridad maritima esta 

contt:>mplada bajo una normatividad internacional~ 

b.n este contexto de ide.:is, hay que ver que la 

dotinicicin de s.cguridad ti~ne qw::> ~.cr mas ,,mpli.:i., por 

t.:tnto. dt"'sclo mi punto d<" vi:.-;.ta la seg1iridad mari.tima 

'¡ .:¡ c..r>•JnricJ.'ld m.:ir1 t:im,, le<;Jal r-::-. nl conjunto 

de reglas que permiten garantizar el 

btenc~~ta.r social y juridico de los hombres 

del mar, promoviendo la ~rotección de lo:::. 

b11rpJC"s ,,, nivel intc-rnacionul y ci1w tiendan a 

la canserv.:i.ción de los recursos n.1.tur.:iles de 

alta mar. (40 y .!J_l ,1• 

(.!JO) Cf-f1' U!11fiAN.f.!11t. ... 'JCJN 1111!.'J /Jhfl JNrt!.'NAt...ºJUNAL L'.qNXl::/'(/_U 
1.f:/Jl::NN_f1L.'l.fJ.Nl-~L ~-~,::¡¡,~¡} L/~ :...;_t:.(~UfU.l1t~l1 L?t: L.11 1-~l.L~f} f!U/:1/{N_A. 
EN f::L h1lN 1 'i}/4. 

(·~IJ) C'ONVl::Nl:JUN VI:: tAS NACJUNALE:S UNJVA:'.i :SU&!.'E' él NUt:VU 
Uf.:f,'é(...'/-IU Ul::L hA!.' LJE hONll::GU b'l-1)'', JANAJ(...'A .1$.'82. 
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De esta detinicion podemos decir que la 

necesidad de ir tormulando nuevns no1·111as que pongan a 

lil van9unrdia a lu .::>CRtJridad mari tima hil contribuido a 

que todos los E~1:ado::. de ~Jna manera coordinada. en base 

a la cooperación internacional. dcber~n dar cumplimien

to a tas rcgla5 marit1n1a5 con el tin de tomentar a cu 

vez la seguridad juridicu en el m.:ir. en otras palabras,. 

lns actividades qtJc r1~aliccn los t..stados con rcl.'.lción 

al mar seran encaminadas en beneticio de toda la 

humanidad, independientemente de la ubicación 

geogrática de los t.staaos, prestando especial 

consideracion a los intereses y necesidades de los 

Estado~ en desarrollo. 

Por lo que toca a la proteccion de los 

rc-cur:;o!:' vivos del .:i.lt.:l m<1r. Lodos lo:.. 1.:.stados tienen 

el derecho de explotar sus recursos naturales, con 

arreglo ~• ::;u politic.:t materia del medio ambiente y 

de contormidad con su obligación de proteger y 

preservar el rnedio marino, sin embargo. existe una 

obligación i ntcrm1cion.:i l que como se deja ver en l.:i 

detinición. es et hecho de que todo::; los paises tiene 

el deber de adoptar las medidas necesarias para la 

conservación de los recursos naturales tanto en su 

jurisdicción como en alta mar. 

De la deiinición desprendemos otro factor 

como es la seguridad que merecen los buques en general. 



pues la inseguriaad que en 

ESH Tf:S!~ ~~ DEBE 
SALIR fit: U BllLWTt:CA 

muchas de las ocasione~. 

registran los oarcos, propician ei aumento de 10~~ 

riezgos mar1timos poniendo en peligro no sólo la 

!';C9l1r1.j,·1cJ de toG m¿trtnm:; ~-1110 t:.:imbiC.n (Je !C)!J. rcc11r::o!?. 

n.:.ituralc>~c. de lot:·. buque~ y de su ciJ.rgamento. 

otro tttctor- qun- aunqllc no ."lpa1·C'cc en nuestra 

(.ict1nicion tiene ::.i.n ·dud.:i. una intrinsec.'.l relación CC)n 

el tema como lo t1emos victo, es el daflo ocasionado .:i. la 

vída marina por IQ·:; de1r.1mcs de hidrocarburos., por lo 

que lns pL::itic.1:-. rccientL>s entre Jos gobierno:::. bu:::.qucn 

G.otuciones n l.1~,; cu(?'stiones 1lc l.:i pol11cion, as1 corno .:i 

todos los pr<)l)lr.>mo.i~:; ·.::.obn:-' :.::.e·J•U-idad m:.ir t tima dentro (.icl 

derecho existcnt0, oricnt.:-indo n1ayormentc 1;1 coopcr.:icion 

de lo!?. l:stado~~ pur.:l ·~l •lesetrrollo (je nu0v.'l"=> norm.:ls, que 

a juicio de 1a urganiz.:icion M~r1tima internacional 

para su aplicación por la mayor1a de los Estado::. 

cuntrnt.:i11tes 0n la Uraanizacior1. 

corno podenio'..l d.irno~ cuenta el concepto torm.:t.l 

de ~cgt1ridad, ~bitrc~ clisttnto~ campos juridicos dentro 

del .:imb i to mar 1 ti rno. como e·.:. l .:i ::-~cgur idad de 1 hombre. 

l::t con::;orvdcion de los recursos natur.:i.J.cs, la ~eguridad 

do lor; buque~ p.:ira li.1 snna niJVC<J.:JC1on. y l.:i prevención 

de la cont.:iminación corno consccuenci.1 de la constante 

transtormacion del derecho a los requerimientos 

/'/ 



4~- LEGlSLAClON MEXICANA. 

1-';:\rn h.:i:bl.'.'lr de lo qtie ha sido los nv.:1rice-:; de 

1'3 legi~laci6n marítima en nuest/".'O pais, May quc

(':tJmanL.:11- por dejar Oten cinr<:l. que e! <1crcc::ho mnritimo 

en Mexico es relativamente nuevo. si tomamos en 

consideración q1m lai:; primeras re'JULJ.ciones aparecieron 

r"rit.rf' to'"";. coar0nt,, y ~c::.cnt::is~ mientrac quo:? on otr·as. 

paises su legislación en t:ista materia dat.an desde 

tiempos mucho maf:;. luj."lno'1.. 

f-V::.t t.•"'ncmo:. •• que c;<isten norm.:is de oc1~echo 

M;;ir1timo a d1vnr:::.o~ nivele~-, JPr;1rqu1co~ ... •::-:::, c!Qc:lr, ron 

•:11versas norm.:ttividades jur1dicas, por tanto, es 

prudente hacer una clasiticación en grado do 

import~nC.l.1.: l) i_o::. c::0nv<::•nlo'.-; intr?rnac1ona!e::> .-.obre 

seguridad mar1tima. ~) ll Nuevo Derecho del Mar dQ 

MonU~go Buy. J3m~'lica de l'JU'.L. C'..'.ta:.. .. do".'. ;•nteriores ;i 

niv~l intL~rnL1cion.:d. a invel na.cionul ~ncontrnmo$ ü.: l) 

t.a c.onstituc1ón Po.l1tica de Me)(ico, :...'.) La Ley de 

r~<lVC<J.'.lcion y co1ncrc10 M3r1timos. :,) La 1_ey lienerat del 

equilibrio ecologico y protección al ambient.e, 4) 

Reglamento Nacional de inspección de cuoierta y 

máquinas de la Secretaria de comunicaciones y 

lran~porr:c'.'.¡, ~) Los HPgL:imfrntos sobre prevención de 1.<.1 

contaminación. U~y de via:.'.i 9cnorillc>:.'.i de comunic3ciOn~ 
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nho1·.:\ bien, c.~n princíp10 p11ado ..:i.segur.:ir ,que 

todas tas normas en cualquiera de sus niveles son 

:lpllcLih!c?:::;. .:t 1in pr0t>lr.ma mnritimo ele arden intcrnacio-· 

nal, tn.I e~;. el caso. en que un oxtranjero. sin observilr 

la!:. norma.s de GC<]Uridod. o bit!ll de prevención de 1a 

contaminación. _ponga en peligro la seguridad y la 

est.:l.bi l id;1d rnarin.'l del Uobier·no Me><1cnno, sin cmb.:trao. 

t~n el car;o rJo que un nacional pusiera en peli9ro la 

"::.eguridad y c~tnbí lidü.d milr1na de Móxico .. C'stc debe ser· 

sancionado por las Leyc!;;. Nncionalez, pue$ a mi torma do 

ver. no .::.0r1a con9rucnte .:JPJ tcar sancione:::. intcrnucio-

nales a problema:..; internos de un po1s. 

10111~lndo como lh-i'..:.e to <J1c.t10 er1 lo'.:. µarr·ato::;. 

anterior·es y lo expuesc.o en la problem.:i.tica de la 

-~;cgur l~l.1d mar l Lim;i, :,c., t1<J.C<! evidente la nc.>cc~irlad •le 

dcclr, q11c no obst.:it1Lo q1H~ Mc>xíco. t~:..: tln p..i1s nuevo 

.JUr1d1.co~ :;in erno.:iruo. t·altc"\ muc-ho rior lPqi~:.lar p1Je:."; 

1x1sta. ve1 que n11e.·:.t:r.:1 "L cy ele Navegac1011 y Co111ercio 

M.:.irítimos" en ~;l1s .-11·t1c11lo·:; "1~1 A" .:il ".L-1 .1" e::.tablcce 

una serie de norm~s $Obre seguridad m~rltima y 

poi-tu;1ri<:i _ 

1-'or otro lado. encontramos el ''1-1.eglamento 

para el :ih::.t:cma do Ur<Jr\niz.'lcion del lr.1tico Marit:imo 

N;tctonu.i" de J.'JH/, el c11.:tl en :J.11:.:. r::>c,·1:::0::;. ·~:·:1 articulas, 
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nos da una panorámica de la seguridad para i.:t 

n,avegac:iOr:-, sin embargo, no podemos decir que 

Unicament-e les artiCulos 14 A .a1 14 J de La Lay do 

IMvegacion y Comercio M.nritímos, a::;.í como e! He~lamento 

3-0bre el ·trritico marítimo. conc.tituyan a. nuestro juicio 

\lll<l segur-i_d.::id j urtdica comp lct:a. puos nuc:ztro derecho 

m.i.ritf1ño-_·H. poc.nr. de abarcar diversns cuo~tioner.> qua 

ti:c•nPn relnción di,.cct.a con el propio derecho, deJa 

tueril la rct"JUlación de un aspecto que es de importancia 

contn.minilc·icin por buques- o empres.as. o bícn por alguna 

otr.:t tuente cont:.J.minanto. 

~or otra par r.e podriamos docir que lü 

obli~¡.-:ición aenoral <ie no cont.:tmlnar. e:-;t:0.t:dc:ci<-la par 

lo~;. convenios intcrndcion.:i1c~~ Cf~ un~'l obt 19ucion ele 

comport;:tmicnl:o individualizado t"~n un deber jur1dico de 

.:1cuerdo d 1ac. círcunst.:inciils dei caso. 

La tuente de cont:amina.c1on que e~ tratada más 

(Jctnl lt~, ce-. aqu~~lia re1.:it:iva a iu prov0r::ada por Joc 

buques, an e~ta ca::;o to~ t:.st:ados. por 1 o~ eonductos 

apropiados. deber<in cst~1bJecer rcg1.:J.t> y cs-.ttlndaros de 

car.:ictor internacional para l.3 prevención y control 

dela conr.ami.nación. 

1:.n cuanto a las leyes y reglamentos de 

c.'.lrác~er nacional concerniente a la contaminación, 



México antes ~1e ln tir·ma del convenio lnternaciona.1 

1;.:.ira l'rcvcni r ia. cont.:tminac1ón por los Buque::. en l'it.~. 

aplicaba una ::;c-ric de. c-.ünciones en caso de cont:nminn-

ción. a travos de una ley llamada ''Lt::Y f.IAHA Lf'I 

Pl~OHLU:IL:lUN IJI:. LA l:UNIAMlNAt.:lUN Ut. AüUA:;>" expcdid,:i por 

el Poder Lcgi:::-.Jativn y npticfl.lJa por· la :.:>ecrct.::tri.3 de 

:3alubrid~d y f..¡sistencia. l1oy !3ecrctari;1 c:lc '::>alud; cst.:t 

ley trataba sobre !as sanciones aplicables en 10::.. 

diversos casos ne cont:amin.:tciOn, posteriormente a la 

t1rma del conve-niLJ ::o.urac una ley en l<Jt'J. 11.:imad.:t "Ll:.Y 

Gt::Nl:.HAL Dt.L E.QUILUJHIO t::t;OLUG!CU Y PHOTl:.CClUN AL 

í-,Ml:Hl.:.Nll:.". 

t_a L.oy t1cneral del t~uilibrio ~cologico, nos 

d.:i. a conocer una ~-cric de normas. ncce~arias p;::1ra el 

cumplimiento dt? !i.lS oblirJ.:t.ciorn:-:=., que ::.e rJertViln del 

convenio internaclonal para prevenir la contaminación 

para prevenir l~'l cont:.3mtnacion ele! por vertimiento 

de dasecho~• y ot1 .-:t·::.:. llldterta.5" • IK\Y que puntuali.z.::ir que 

esto reglamento t1Je dc::;i~nado pa.r.:t su apiic.>ción a la 

sccretar1a de M,-:u~in.i. 

t:.::,tc regl.imcnto no~ r-.cnala la. obligaci6n que 

tienen los inspectores navales, para revisar loG 

buques. de los cuales se tenga conocimiento que 

transport.:i.n ·3u::;t.:i.ncias nocivas. en donde los dueños de 

buques ó capitanes tengan permiso para su 



vertimi~nto en el mur .. .:isi f!!iZmo, toda inspección ::;o 

merece el otorgamiento de un permiso de vertimiento de 

sustancias donde la autoridad lo indique. en caso 

contrario, no se podrd otorg.:ir !os ("Jespacho5 de ::.al ida 

del buque al1n habiendo retenido los requi::;.i tos lcqatuc 

(42,L 

Por otro l.:tdo. hay que <.H1ver-tir~ que <?'-<1:::.tcn 

excepciones al reglcimento • .:isi debernos de hablar que un 

barco podr.:i realiz.:ir el vertimiento. ~uando corr.'.l 

peligro la vida humana, tal vertimiento debera ser 

realizado cau~ando el menor dano posible a la vida 

marina; cuando el v•~r-tirnicnto ::.e.1 r•.?ali~ndo f"lOi cnus~i.s 

(:le tuerza 1nn.yor, ~i.1y que h~tccr r1ot.:.tr· que toclo c.:ipt t;in 

de un buque ticno t;:i obl i<],1ciori <le rr.n•Jir un intorrne a 

la .:i.utorídnd del pm;orto ma~ ccrc,1.no~ en el cual .,e deba 

ju~titicar el motivo del vertimiento. sin cmb.::trgo. toda 

üccidn que trai<Jü con::;igo Llfl d.:iño no .-.e po<1r., relc>var 

de su rcGponsabilidaU u 1.:1 pcr.:;on.:i culp,,blr>. (.•¡.:;) 

(42) V~RSE LEY Gf:.NENAL Uf:L f:.~LtlLlBHlLJ t:c:OLOGlCU V 

l'f,'UléL'CJl.)N 11L 11ht:Uf::Nft-, f,'f-.tiL/~hé.Nt.LJ 1-.•nJ.'A f'.l•:l:W=.Nl_!.' 
_'/". (.J)_!'!.JJ.{_U_L,/Hl L~ l;'O!'l_f_Af"J_lN_~Cl_l,_U_N l~_t::J._ M~N 1-101,• 
Véfl'llh..ff::N!U LJl:.: LJ~:Sf::L'.NLIS V Ulf1't1:i hAlt:.F.'JA:::í ('l:'//,•f _ -LÓ, 
:.i:'-1 ¡·· ;.,.'&) oo. td. 1--'Uf,'f.'UA, :3.A. f1E:XJCV Jo.,,19.:..•, r'S • .SOO 
A SO.:.. 

(4.5) Vt::A:::IE Lt"Y Gf:.Nél'.?AL L>t:.-L t;·UVILJBNlU t:.COLOGlCO l" 
1--'UO ! l::CCJ LJN AL 11h& l .'::N /E:• f,'.l.:. t~L/~Nt:/•{ r_u :-'.t-1h'IJ f-~fl'.l-. ¡,~f::.N_J_.<,' 

I ;~ 1...:1..~N.f_J.V1JN_n1..; 1/-~N 1 '.01.' ~~t::_f•'. l.f.h [_f:_NJU l.'t: l~l:_;,,'l:.t..'.f-f_L!::>º l" 
t.~l/,'.t~S f'.•'l:ff-1,'.ll};,,' (¡.lf,'/ _ ._'._', ,_•_:, \' ,_•.:J) .:.o. ¡·,f, J·'Uf1'f,'UA, 
hé:XJt.'U I )·,• .. !. J·'. -\0-'. 



La. creciente eXJ")lOtilCion de lo::; rccurs.os y 

tondos m•1rinos entr-c 1os que vcmo5 al petroleo Y- otros 

prod1..1c::·toz químicos. ilSl como los de ca.rga en general 

constituyen un r iCS<JO de cont.:imLnación, las normas_ para. 

prevenir la contaminación, asl'. como :-las normas de 

seguridad tnarttim."l, tienen que permitir unn adecuada 

reacción ante casos de contaminacion y seguridad 

marítima. 

r~ mi criterio se dcl:>C~ <Je hacer una conjunción 

de lo que vienen r:-.icndo lnc. rcqlamentuc1ones sobre la:3 

sanciones que aplica et gobierno Mexicano, con la:3 

normas de segur idnd que .-1 nivel í ntc1-nac iona l ha tomado 

11n cuenta M0x1co p.31-."l ."lpl 1cdcion a. nive?l n~1cional ~ 

~ólo en lo CJUc rP':;rc"Ct'..:\ a .-::ontaminncion. stno a todo 

lo que se retiere a seguridad m.:\ritima en general. 

visto des.de un punto d<? vi::".t.:l. Jur·1d1co_ 

Una vez que se hayan conjuntado todas las 

normas de seguridad, as1 como las normas sobre 

;;a11cioncs d0nr.r1J d(_• un ordt_•n JUridico coditic.:i.c.:to. el 

hombr·e t011t..l1·;j un ,-,1rnpo <Ir> <1ccion ffi.:Í$ amplio; pues si 

b1en os cierto que 11uestr;i. l1~·JiGlacion tiene diver5as 

norm.:i~ set.re :.;cgurid.Jcl, muchas de eztas normas ectan 

entocadas .:ll campo mec.anico~ e::. decir el canipo de la 

ingenieria naval. 



Por otra parte'~ siguiendo L:i\ linea de 1o <iUe 

la legi::;Jación mexiCana ha tomado en consideración en 

lo que se retiere a la segur:idad maritima. hay que 

decir que siorido MciXíco gobierno particiriant:e de to~ 

convcn íos in:3trumentodos por 1a Urganizacíon Mari ti.mn 

lnter~acional. para 'dar seguridad en el mar. debería de 

codificar de acuordo o Lrn:; intereses ntlcionalc~ y de 

acuerdo a las norma5 internacionc'lles tina ·,:;eré de reglü::; 

q1.1c 9arnf!ticen la ::;egtir idad de l.:l navi~gación a través 

de -la comunicacion por satélite. 

A pesar que a nivel internacional ya se 

aplica un convonio sobrC' c:omunicacion por ~.:-itclite. 

debemos sehalar q1.1e México en 13 actualidad, no na 

ratiticndo el CQnvenio c-or1 .. a:itutivo <:le lL\ Urgan1zución 

internacional de l e1ecornunicac1ones Marítimas por 

~->atci1itc~ y ::.u Acuerclo dP. t.><!plotucion de l.'-J/6, debido a 

que se e~~trin <;'tCCtlJ.:.tndo la:.-; con:.;ul t.::is correspondientes 

para determinar ~u (dtitir::ación. 

A nivel internacional existen relaciones 

entre la Urgar1i¿acion Mar1tirna internacional (UMl) y la 

Urgan1zaci.ón lnternacíona.l de comunicacion Marítima por 

medio <le ::>ntclitc l lNM1::\H:3At) cuya colaboración esta 

basada en el respeto mutuo •t la voluntnd autonoma de 

cada una~ en la coordinilcion -::le lils. L1.ctiv1d<tdes y la 

subordinación, es decir. lNMAH~AI ajusta su labor a las 
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resoluciones y recomendaciones de la Organización 

Mari tima internacional. 

L;;.i UrgA.nización lnternaci~nal de t.:om.Jnicación 

Mar l tima por Medio de _.Batel i te;_ s~_-' ~unció de_ ~ontormidad 

con la convencion sobre la lNMAR!::iAr -y con el acuerdo de 

explotacion de 1976, tienen por objeto asegurar e! 

:;.e{lrnento co5mico necesario para mejorar la comunicación 

maritima con el tin de avisar de los siniestros y 

9arantizar la proteccion de 1.:i vida humana en r~1 m.:1r. 

hacer más eticiente el trabajo de los barcos y l,".1, 

dirección de éstos, perteccionar los <Z.ervicio'3 de 

corr·espondenci.:i pUblica marit:ima y I¿¡ posibi lirJ,,d ele 

rad10Jocalizacion. 

La act1vidact rlr la INMAl~SAI se nsi~n~a ~ohro 

11n.:1 b.:i.~-.c comercia 1 y puede 

l:.r.o:.r:ado. a d1torcnc1a de la convencion de 1.:i INt1rif~:-;A1. 

el acuerdo cJ1.:~ explut.ac1on puede T tnna110 r10 •julo un 

t.::=:tado. :::.ino t.=i.ml:>icn cu.:.dquicr or:i.~niz;1cio::..11 ·!Ct.:it.:il o 

privada competente por él designada. pero 1.:1 

responsabilidad de los compromisos internacionales 

rC"cao ~obre las t::._-;tados signatarios deo l~t ._--:onvenc:10n~ 

e~tos deben por tanto L\s.~gur.~r el c111npl imtento de LJ.s 

obligaciones contraídas por sus organizaciones 

gubernamcntalPs o no a•ibernamcntules que se dedican u 

lü actividad en el espacio cósmico. 
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México como pais vanguardista en la 

preservación dei 111edio marino y la. ~.eguri<".lnd de la virla 

humana on el m.:i.r. •.iebf! de considerar ~l planteamíer1to 

de una. codi t ic.-1ción cncami na<"J.1 como ante5 dí j í1110~ a 

procurar ia segL1ridad dela nave9acion .:t t:n1vés de la 

comunicac:ión por sot:cilite a nivel naciorml. 

Para hablar de la jurisprudencia mar~tim.:i. 

mexicana. hay que hacer retc1·cncL1 a las ;:;i<Juu~ntcGo 

Leyes: Ley Urgánica de la Administracion f.lública 

1-edt~rnl. Ley ~·Je Nnvegnción y comC"rcio5 Mar1timos. Ley 

de vi..:1s uencrale~. de Comunicactón y Heglamento Nacional 

dt~ inspección de cubierta y maquinas. 

µor lo que toca a ta Ley Urgánica de la 

Admint::-.tración P11b1 lea. 1-edernl. hay que mencionar qLJC 

el articulo ~6. en sus tracciones Xll, XlV n KX y XXV, 

1 acuita a la Secret:ar1a de l:omunicucioncs y 1 r.:.insportc5 

el realizar todas las actividades conducentes a 

cuestiones mar1t1mas portuarias. asi tencmo~ que. la 

secretaria esta racultada para tijar las normas 

técnicas de tuncionamiento de los ~cr·v1cios Publ ícos de 

C'omunicación y 1 ransporte, asi. como ei tijar las 

tari tas do cobro sobre los derechos de uso, conce5io

nes~ permisos ó maniobras de los mismos 5ervicios 



maritimo::. portuarios. (..!l.:J,t 

l"or otro l.:t<.:10. la 8ecret:ar 1a Cle L:omun1cacio-

nt.'!s y 1 ronspo1~tcs. deber.:i organizar la Harina mercante, 

1~:.:.t.:J.blo,;er r.odo~:; lo~ f"<~yuisi t:oG que una pcrsoni.l debe 

tt~ner p.:.lra ta ma-r iriu mcr-Cante,. regular.U todo transporta 

por .::lSJUa, tenc"Jra a su c.:irr¡o 1os servicios do inspección 

de Ja rnari n.:i mercante. dcberri construir y conservar 

to-.."105 los servii::ios ne.-:esarios p.1ra l.-1 navega.ción y ln 

seguridad do la misma, por lo que respect.a a lo$ 

servicios de concesiones, permisos y contratos, la 

!.:lec retar 1 a debe tener und e><.'lC t:~1 coord i n;tc i ón tos 

pu~ri-os ma1-1t1mo:-. y t· 111v1;1Jf_•~; con c.•I t in de que Jos. 

aocumentos otorgados, como Los ya mencionados sean 

cumplidos, ademjs de las .:i.ctiv1da.des y servicio::. 

portuarios que operen en las v1as generales de 

comunicacion, con ex:cepcion delos asignados a la 

~ecret.ir1,o <le Marina, ot.1·0 .'lspccto de importancia, es 

el rcl.\t1vo a q11P. Ja :;ccretar1d de Comunicaciones· y 

lransportes deberci tener una constante coordinacion con 

l:.i ::>ccret.:i.1·1.:.i de LJ..:.•sJrrollo Urbano y t.cológia a tin de 

(44) (:f-B Ll:.Y OHGHNlCA l>E. LA Al>MlNlSIRHClON f'UBLIC:A 
f-t.:Uf:J.',11.. l·'Ul'fL /1.'r~t.'F'I l;N l:l. UJAf1'JO Ul-Jt:IAL Ut.:L :¿..,• Uf::. 
OJ/....')lf-ll<f1'f: Ut.; ¡·:,c.:,~ tll :({L.'0 l'..-'/ó, 1-lh'I. ~}·6. /-l.'AL'I...'. 
:ur_ 



mantener la prevención de la contam1nac1on del mar~ 

(4!:J) 

fJor lo que respecta a la· Ley de Navegación y 

eomercio Mari timos, l'.nY clue_ r~.{t~~~r fo manirestado en 

pñginas anteriores y es el hecho de que __ esta Ley en lo 

rererente a la seguridad tcicnica ;que requiere Un buque~ 

~a algunos aspectos de la misma seguridad en su~ 

artictllos 14A • .a 14.J pues. la mayor parte de esta Ley 

es puramente jliridic.:t. 

La Lf".'.'y d~ Via:-; Uencr,1l~:-s ~ic Comunic.:tcion l?ll 

contraste con lo que es la ley Urgánica de lü 

Adminl~tracian 1-'ubllcd 1-e<leral y L:t Loy de Naveg.cicion y 

t:omcrc10 na1·1timo-::.. tiene il. p<u-t1r de ::;u ilrttcuLo 11:~. 

en .:idelante una diversid.:id de normas relativas J 

cuc-:;tione:-; re l <JC:ioní.ldcts con e L mar·, otr LJ.~ P.'.l l<tbr.:ts 

me atrevo a decir. que comprende a las dos Leyes 

anteriores su pa.1 L~ c.onducente c.11 m.:H· _ 

Ahora bien. en cuanto al Heglamento N.:ic1011al 

de Inspección de Gubierta y Máquinas '.;;e tiene que 

(45) CF-R u:·y UNGANlCA ot• LP ROM1N1SíRAC10N f-'UtlLlC:A 
f-t.·LJl;NtlL. f-'Ut<l_ [(:Aun (.:/\' i_L U{i~t.'JLJ Llt-JL'f,:.~{. U~L ~!9 lJé 
{JJCll:f'lf::U,'f:: {1t: .19/0. f1f:X.fl.'tl l"'/\;, í}h'/. ~fó 1·;,•1u .. ·c_ XI\.' 
,:l :<.\ 1· :on.·. 
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observar~ que se contienen normas necesarias para la 

;c.cauridad del bL1que., asi como normas proccdimientilles 

para la realizacion de Las inspecciones. por otro lado. 

este reglamento contiene un conjunto de disposiciones 

relativas a--1as ~ancianas aplicables en caso de no 

cumptir 0 c9n el_ reglan_1ento • .:ide1nj5 contiene una ~-P.rie de 

11orm;1r,;. r·eterontes a las obligaciones que tienen que 

cump Lit" los inspectores 11av.:ilcs; el dar exp l icacion 

de lo que trat~n t:ada uno de tos art1cu1o5 de todas 

astas Leyes 110:3 1 !cv.--1.ria t1crnpo. no ob~:tante, rE.".>Ulta 

prudente decir que estas Leyes y ~~·glamentos coinciden 

entre s.í en lo que respecta a la seguridad. 

As1 pu~::;. como podemos darnos cuenta 7 no es 

tactible el hac:ei .. tic l.:J.t:lo los L,vanccs tecnolog1cosy 

ci.ent11.icos, de ~e~1ur1clad o juridi.cos que permitan 1.:i 

re<Jlil<irizacio11 de nonna-:; y r0glas tanto técnicas corno 

legales desde sus distinto~ enroques. que hagan posible 

l.lar un mayor c:.'1mpo da .:icción a la seguridad legal. 



5.- ELEMENTOS QUE INTERVIENEN EN LOS INSTRUMENTOS 

INTERNACIONALES. 

A f'nr t:1r de L1s ,,ctu:.1cionr:-~-:. d0 lo·:.. <Johicrnos 

en el .imbito marino, se ha visto la necs:::idad de 

tormu1ar instrumentos que h.:1gan posible que la 

n:1ve0ac1on en todo el m1mdo •:;0 ,_;o11cucnl:re regul;:uJ.::i, 

n:-:-.L como todo5 lo::. gobiernos p.-:1rtic1pantcs ·;;e rcu11ioron 

para crear los instrumentas internacionales que se 

dct::icrl.:HI man~jar fl.""lril .:.1::-.t•<_iurnr y 9,J.rant.17.:1.r el b110n 

runcionamiento de lo~ Parco~. ~:.in embargo. no Oet)crnos 

r:lej~1r tuera cd n.specto 1cqa1, cre:1noo nürma!.:. QLIC 

rcl]ulen la lc9al id.:td de los <locumcnt:o~ o (.Je Los ,Jeto::-. 

<1Ue ~:;.e lleven a cabo. 

~l motivo de creacion de los instrumcnto3 

internacionales. y de la o"lpt 1cac1ori 

que lo con rorman, debe .:i. l.:i. ex1stcnci.:i. de una 

problemática que puede llegar a arectar niveles 

l nte:rn,,ci onu l~~.. y q11e ~e ~r.:iduct~ L:.' ol:> 1 i gacion de 

los t:.stados por obtener obJetivos que permitan la 

seguridad social 0n el mar_ 

Lo::. ~lcmcntos rlc cüdLJ. uno de los instrumentos 

tiene una 9r.:in importancia. pero sin duda lo5 de.> m<lyor 

intercs para este estudio son: 
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A) validez de los ccrtitic.:idos en el tiempo 

y en el espacio. 

l'i) La seguridad técnico-jurldica en la 

navegación. 

t:) Lo r1..•-:-pon~7.<tbilidacJ civiJ y penal en el 

derecho marítimo. 

U) Los l tmi tes de carga par.:i. la seguridad 

de to~ buques. 

t) ~l tr~tico maritimo. 



A) VALIDEZ DE LOS CE.RTlFlCADOS EH EL TIEMPO Y EH EL 

ESPACIO. 

fl.:i.r..:i comprender pri.meramente que es ta 

valide.: oe los certiticados de seguridad marítimo. 

intcrnaci.on.;ll, .:i.naliz:aremos el ámbit.o t.omporal de 

validez en el mi~mo. 

toc:lo ... ;osp.,cio y µara todñ mate-ria. tampoco üs v.l l tcl.:i. 

p.""lr.::i todo ticmpll. la vn l 1<leL •lf~ una norm.::i. puocle c>mpezar 

t!n 11n n1u11n~nt:o y t:t•1·n11n.-1r L'n otro. et comienzo de l,"\ 

vigencia temporal de un3 norma os tacil comprobar; 

generalmente lo encontramos los articulo::. 

transitorios de una ley o código que e~pida ln 

autoridad, <Sl.n embargo, el t.érmino d~ esa vigencia 

temporal es m~s diticil de precisar ya que solo 

contadas oc.-:t:'..-".io11e'.'.'· ese termino cst.:i csr..:i.blecido el 

propio ord0n.:irn1í'nt·o Jllrtdico, c1.1;1ndo 1111a ley 1ndic.:i 

dc::.dc et n101m~nto de ::~11 publicación. t.:i duración di:! e.u 

vic::¡encia temporal, entonces se dice que tiene un.:i. 

vigcnct.::i tr111por;1L <lcl:t"'1·minad.-1 .. ~~ el c::i.so de un;1 ley 

prnmulg:t(ll\ poi- (~l 11re'..:.idcnt:e ..Je L.:i. h~cpublica en donde 

se detcr·m1ne l.:i. vigencia exact.:i de un.::i ley. ejemplo la!:> 

leyes expodida::.; en -::: .. 1so de 'JUcrr<l cuya cllw~1c1on ec por 

tiempo limitado mientras exista la situacion ante~ 
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mcncion.:ida. 

1-'or otro Lado, l.:i. vigencia t'3mporo.l -=.er,i 

l nrle t:crm i nada Clh'lncto no ze ~1a ti j ~do t~l t:Crm i no de :t.u 

dur~ción, existe- la posibilidad de que una loy con 

vigencia tempor_al indeterminada expir:_e por l.:i 

:ibrno;J<lClón o deroa.:ic1ón hecha por una ley po~:.ter1or, o 

bien por dctcrml.n.:ición de la outaritjarJ Gor·rt'.!spondiente 

cuando dste observe que un3 norma ya es viciosa o 

inoperante. 

Al seguir hablando de la validez: debemo~. 

tom..lr en cuenta que cu.:indo se atirma que una 

disposición vale tormalmente, en realidad quiere' 

indicar~;!"! q•Je ·~l t:-::,tado Je .:tt:rib1iye tuer."'.:t obl1gator"ia, 

uu,·t norm.:1 J11r Ldi<"'i:! e:;-. v:11 i 0·1:1 ,.,.n ·-..l'nt:ido torm;tl •.:.-uando 

ha ~::1do dcclar:i.da obl i!.]Litori.:i. por 1.::i aut.oridud cont·orme 

:t L.1~> tormas do prc.;mulgaci.on impcr.::.nt:(~ en el P.:ll!:.. 

La validez ~n sentido tormalw es el punto de 

Vista cJp litS noc1onc'.:". vo1unt.:irist.::is; e~;. not:.:t qt1c tomnn 

en cuent:a loe or':).:tno'.:'. c::.t.::itales <ie un gobierno. 

!-lor otro lado, ··t:1 jurist.3. t:duardo Garci.:i 

M.iynr.•z incluye en 1_~st:0 punto de v1::.ta 1:3 posicion del 

jurist.:i. dogmático que se interesa por las normas 

juridicas en cuanto que, por su terma o estructura 

lP•ll,·.•. cnrrr'~:.pqn•lc·n .::l 11n :::-,1-:;,t.<•m.:-t de •lr1•~l·.110 Lé~n1c11.-to 
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tambiSn v.:11 ídez termal" (46,L 

En lo que respecta a los certiricados de 

~cgurídad maritima internacional. hay que hacer notar 

que estos también se encuentran investidos de una 

validez especial, y que es.-nccesar~o explicar como tal. 

riñra po<ier comprender más ad11lante y en una terma m.:is 

amplia en qué conzi5te la val idcz de los certi t icados 

en el tiempo y·en el espacio. 

3i se atiende al lugar o espacio 9oogrótico 

en que tiene vali<icz lc:J!;;. normas j11rirlic.:is. encontr-amo:::. 

qlle la.s normas tiene di tercnr.es. c:::.tcra~ espaciales de 

aplicación, ol ámbito e5pacial de validez es ln 

·; i tuac ion del t.~·~pac 10 en (lowlc c5 ap 11 c,1b le un-'l normn. 

en e$te caso ~n certiticado de seguridad marítima 

podemos distinguir diversos ambitos de vai.ide.z 

espacial, como son, internacional, plu1-inacional y 

n11ciona1. h,\y normas q11c rigen en to<Jo el munclo por 

haber sido aceptadas por todas las naciones, por 

ejemplo la declaración universal de los derechos 

humanos. conviene el nombre de norma.s inter-nr"lcionales, 

puesto que regulan no :;ólo lo:; derechos del hombre :;ino 

( .r10) VJLLW\'(J 1 UNl-1N.!O 11nw,..1.. .f.(',~/Nt.~l~qLJ_,.' U .. !N AL t:.:3.1.L~L~l.U 
f.?l:l.,. p1:.1 .. t:i:.:uu .. '1~7. f::U. f·'U/1'!.'Ull. /1[.;!(J(.'U l>'&.J, 1·'119 • 
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también las relaciones entre las naciones: la:,; 

plurinacianales san aquellas que su eo:;tera de 

aplicacion se restringe para unas determinada~c. 

naciones, y las nacionales, son aquellas donde el 

ctmbito de validez de las normas vigentes, solo son 

aplicables dentro del territorio de una nación 

determ i n~\<la. 

1-.11tr:.i11do de lleno .:1 lo que f!~-> la va 1 it:lcz <Je 

los certiticados en el tiempo y en el espacio, 

nece::;.ar io q1Je en el tr·att1miento (le ~sta parte, se deba 

derinir que es un certittc.:HJo de $e~Jllrid.::td m,'lritima de 

acuerdo <l 1.:J'.:. r-cgla~ cJe !:.e~.111r-icl~d m<!r1t:im3 int:ern.,cio

nal, as.i tenemos que un certiticado cs. 

'!:.l documento por le cual un runcionario 

público de !'(::!de t.:i::. condicioneG tanto 1·1.1nc1onates como 

de :;_;c~uridad que ~.i11ard.:.1 1111 l)11quc en el momonto de su 

r~conoci1nicnto o inspHccio11". 

Llev.::indo al campo del derecho rnaritirno lo que 

el inicio de este p1mto oxplic.ib;rn1os de la validez 

en el tiempo y on el espacio, do'.3prcndcmos que los 

certiticados de seguridad maritima internacional. 

tienen una vicJencia y un dmbito e::~paci.-:tl de validez. 

i:.'s1 p1ie::;. vemos q11c d0s<1r. un p11nto de vista 

i nternac ion.:J. lcs de 
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~egur id.:td mari t im.:is. todo$ loe. certi t icndos tienen un.:.. 

'Íi0cncia dl~bidamente demarcada ec.to tomando on cuenta 

que no todon. 1m:; certifica.dos son iguales .• ni. todos 

tienen la misma vigencia·, los ·cuales -:veremos mac. 

<.\delant:e. 

La regla .l'I· del c.;o-nvenio lnter·naciona l parn 

l•J. ::>c<juridad de ln vida Humana en el Mar con rccha de 

vi9enci.:' pnra 1a Urganización Marítima tntr.rn.:icionnl 

de~de el G~ de mayo de l'/BU, nos expone con rclacion a 

la vigencia y vaLidaz. de los certiticados a nivel 

tnternacional lo siguient~: 

A) "t:on excepcion del certiticado de 

certiticado de SAguridad del equipo par~ buqUGS de 

carga y de todo certificado de exenc1on, los 

certificados se cxpedírrin po:tra un pc~rioc.lo que no e"><ccd.-J. 

de doc(' me:3cs." 

"Ll ccrtlticado de seguridad Ut• cons.trucc1ón 

pa.r.J. buques dL~ c.:ir•Ja ,;e exped1 r.:1 por un periodo que no 

e'><cP-dP.r.!i de cinco arios. el ccrtiticado de seguridad del 

equipo para buques <le c.:irg.:i ::;.e cxpedira para un periodo 

que no exceda de veinticuatro meses. el periodo de 

v.:llidez de un certificado de exención rcb.:i~ar.:i el 

del ccrtiticado al que vaya reterido." 



ti) "No se aut.orizará n.inguna prórroga del 

pertodo de validL"Z de cinco año5 del certit'icado de 

~eguridad de con~·truc;éicif\·, paÍ""a buques de carga." 

C) - .. ·cuando se realice un recanocimient.o 

d(~nt'ro de- lós·das meses _que precedan al vencimicnt:o dct 

peri.oda de validez inicialmente asignado a un 

radiotelegrática para un buque de carga o un 

de carga, expedido para buques de cilrg.:l de ai-queo bruto 

i9u31 o ·o.uperior .1. .~uo tonel.:i(Ja::;. pero int·crior .:i ~,01J 

toncl..1.da'._;, Cict1os cer·tir1ca<Jos podr.1n ser anul.:i.do!'.:- y 

despues dela recha de vencimiento del periodo de 

val1dGZ inicialm<~ntc ~signado." 

U) "~i en Lt techa (JO vencimiento dC' uno de 

los ccrtiticados, o:.<cluido el mencionado 0n el p . .irr·L\to 

M de la presente rc<Jl.1., un buque no se enc1Jcntra -con un 

puerto del l:.st .. "Ldo cuyo pabellón tenga derecho a 

enarbolar o en que tl<iya de ::.er objeto ele rcconocirnien-

to, la admini5t.r.:ict,~n podra prorro0ar ta validoz del 

certiticado, pero esta prorroga solo será concedida 

el tin de que el buque pueda (")reseguir su viaje hnstn 

el tstado cuyo pabellón tan9a derecho a cm_t1botnr o el 

puerto en que h,:i.ya dí:! ser objeto do reconocimiento. y 



al.in asi únicamente en los casos en que se estime 

oportuno y razonable t1ace~lo." 

t.:.) "Ningün ccrt:i f ic~dO:· P?d~á ,ser p¡~orro<Jado 

on virt.ud d~ lo di_s,pu_~st.o .~n<e-1··-.·pá.rr~ro O ~a· la 

prc!'.;ent:e regla por un-. periodo_ S~IP9J"._i_c_>r ·~-~inca mesCs. y 

el buque al que o.e le --11'a-y-a-.0 concc-diC:IÓ -~a1- _prórroga no 

quC'd<:'l.r.:i ;1utori.zado en vírtt~d"'dc est,'1., cúando llegue al 

t:.stado cuyo pn.bel lón tonga deí-echo a enarbolar o al 

puerto en el <iuo haya ~e s~r ~bj8t~-~de- reconocimiento, 

a sa.lir de dicho puerto o Estado zin haber obtenido 

previamente un certiticndo nuevo." 

t-) "lodo ccrtitic.:ido. excluido el mencionado 

el pnrrnt·o U q11c no h.-:J.y.J. ~i.do prorrogado en virtud 

de 1nG. p1-cccdcntc5 dispo:.:.:icionc~ .-Je L.-\ prr>~entf"! regla. 

podra. 5er prorrogada por l.1. administración por un 

periodo de qr·.::ici.:i. no -:.uper lar a qn mes a p.:irtir cte la 

techa de venc1mLento indicado Pn <.-"l mismo. 

A nivel nacional las normas juridicas 

.olplic.:ibles p<.trL\ la 11;1ve<].:tcton i.ritC'rior rcspt!Cto de la 

seguridad marítima ·:;on simi tare~ .:i las internacionales, 

con la varL1ntc o di tercncia de ql1e en la expedición de 

un certiticado de seguridad marítima internacional. lac. 

normas j ur1dica5 $On il.P l icadas con estricto apego a los 

convenios internacionales. mientras qt1c los certitica-

dos para la navegacion interior de los buques de un 
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gobicr·nu contratante, en algunos casos puede J Legar a 

estar condicionada, es decir. que la ;H1toridad maritima 

competente tiene la tacultad de expedir un certi1·icat10 

(:le sE.••3uriditd, .:iperc.ib1endo a.1 dueiio de un buque· que de 

curnpl ir con las ob::;ervaciones nech~•s por la propia 

autoridad, respecto de determinados sistem~s de 

seguridad en un pl.:t.to C!.:>tab1cci<Jo por ta mism.:t, dicho 

certiticado quedara sin eTecto automáticamente. en 

consccucnci.:t el <:lucrio dc1 buque y o::;1J c.-:1p1 t;in tienen 1a 

ot>ligacion de que ::.u documentac1on 8stc vigente. 

i.ior c113nta hace a la vJ1idez especial. hay 

que notar que c~o;ta tamD1én se da en do::. amt.>1 tos cr1 el 

internacional y en el nacional, ya que por la 

naturaleza e importancia de lo que implica 

certiTicado no se puede re.:1ucir su validez a unos 

cuantos paises, si hablamos de la validez delos 

certirica.dos a nivel internacional es preciso encuadrar 

el hecho de que lo::. gol>icr~nos contr.:1tant:cs se obliguen 

apare.e de observar las normas internacionales de 

seguridad, a promulgar todas las leyes, decretos. 

ordenes. y regtamt.•ntos y a tomar todas tü:.:. merlidas que 

sean necesarias para dar a los certitic3dos plena 

etectividad y valide¿ y <JSÍ garantizar que. desde el 

punto de vista de la seguridad de 1.:i vida humana, todo 

buque sera idoneo para el $Crvicio a que se le destine. 
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Una per·sper.:t.i va m.:ts der i r11da dL' J.a va 1 idez 

internacional. que alcan=an los. certiticados de 

seguridad marltim.:t, nos las da la re9la. ..L/ del L;onvenio 

internacional para la ~egurida.d <..1e la Vi<jil Humana en el 

Mar. al est~blecer: 

"Los r.:0rt.iticados expe<ii<los con la autoridad 

dimanante .:le •HI gobierno contratante dceptados 

por los c.lf~mJs <JOtiiernos contratantes. r>•1ra todoz lo::> 

ctectos previsto::;. r.~n e L prúsc-nto convenio. Los demtls 

c:iobiernos contratantes. considc.•r.:irán dí chas ccrti t ícados 

como dotado'.:O. de la mi$ma validez que los ~xpedidos por 

ellos.". (4,') 

:3 in emburgo. cabe ::-.eña l.:~r que ex l s ten c.:i.sos 

en La cual los ccrti t· icao..1os de scguridarl pierden su 

valictez, en virtud de la inobservanci,1. <le los procesos 

y norm.:J.s comunm~nt:e aceptadas para garantizar el buen 

tuncionamiento de los buques y la permanencia del 

hombre en el mar, la misma H.egla 14 del. Convenio 

lnternacional para la ~eguridad de la Vidil Huma.na en el 

Mar, en su inciso u expone algunas causas de perdida de 

la validez: 

(4/) IJF1'f~'~NJLl>()IUN f1l~f1'1flf1A INfé/\'NAC..:JUNHL. CUNW::NJU 
.J_f'l.{_t:._fl'.l~l/-1.L-:1pf:1.A.L f-'.fl·'l'.A L.A ":)'t:.1.:u_f\'.JPAP l~l:: L_A VIP~- ·i:(c;_n;;_;.¿A 
é_N f:'L. !!AH l~•,r4, LONUfl'l.:S .1~'/4, t_.'Af.'1/ULU 1,, Nf::CiLA 
.l,', f-'.;;;!tl. 
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l) "Si no se han etectl.Ja.do la .. s i.nspeccioncs Y 

los reconocimientos dentro· de los -intervalos 

estipulados en !as reglas I a) rel.ativO a los 

reconocimientos buques de pasaje. u) sobre 

1·.:_•conric.1rn1ento::. de 1o~ di:..;positivos de Sdlvamento y 

ot1·0'.3 equipos tio Lo::-. buqUQS de carga~ 'J) rele1·0nte a 

r·,~corinc1r11i~·ntos. <le l<1s insr..-i1ac1ones r.:id1oclectricüs y 

de radar en los buques de carga, y la regla 10) a) 

tocante a reconocimientos del casco, máquinas y el 

c•qu1pn 11<' to~; t)uqtk":O (_h~ .:_:.-ic-~J:t dr~l prcc:.ontr.• cap1t:1_,lo, o 

•le11t1-o ole Jos que :z:.e hayan pocltcJo prorrogar ck~ acuerdo 

el do otro gobierno, s6lo se oxpediru un nuevo 

ce1·t1 r ic.icjo r~udndo C'I ~1ub1erno que lo 0xpidu ·:o.e hay.::t 

prescrito con laz normas de seguridad del presente 

cap1tu10··-

t:n el caso de un cambio entre partes, el 

gobierno ele la parte cuyo pabel lon el buque tenia ant.e:;. 

derecho L, enarboJ.:u·, t:r-anc:.mitir.:i lo antes pus1ble a t;l 

administración, previa pet1cion de cizta, cur::;;ida dentro 

del pla.zo <Je tres meses. <Ju::.pues de etectuado el cambio,. 

copi.:i de.• Jos ccrr:1t1cado5 que llcv.:.i.ba el buque untes 

del cambio y, si están disponibles, copias de los 

intorrnes de los reconocirnient:os pertinenteG. 
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A mi criterio. hay otras causas de perdida de 

validez. como es la alteración de documento::; por parte 

de los usuarios de un cert:iticado de seguri.dild, Jo que 

constituye una violación t·Jagrante de lo estipula,10 en 

los convenios internacionales. 

J.Jor tanto, no se podrán recabar los 

privi logios que dan lo~ convenios i ncernacionales en 

tavor de los buques cuando no ~can ti tul are::. de las 

pertinentes certiticados validos. 

Por otro lado, si en el curso de un viaje 

determinado un buque lleva a bordo un número de 

per::;ona::; interior al tot,,1 <1eclarado en un certiticado 

de ~cguridad para buques de p..isaje y. (~n consecuencia, 

de contormidad con las normas intl':!rnacionalcs. puede 

llevar un número de botes salvavidas y de otros 

dispositivos de salvamP.ntos interior al declarado en el 

certiticado, un gobierno contratante podréi expedir el 

correspondiente anexo en el que vaya referido el numero 

de personas e instrumentos salvavidas, el nnc><o ird 

unido al certiticado, al que sustituira en lo retcrence 

a los dispositivos de salvamento y, su validez qu~dara 

limitado exclusivamente a la duración del viaje 

concreto para el cual tue expedido~ 

1ratandose de la invalidez de un certiticado 
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en el ambi to nacional. tenemos que Mexico por ser 

signatario de los. convenios i nto:?rnncionales celebrados 

por la UMl (urganizacion Mn.rit1ma Internacional). está 

obligado a cumplir con las normas de invalidez que 

marcan los convenios en los casos pertinentes, sin 

embargo. lwy otros motivos que de acuerdo al criterio 

de la autoridarl mexicana, pueden ser considerados como 

causa de invdlidt~z o bien. pueden ser objeto de una 

multa. tal es el caso de la alteracion de un documento. 

ejemplo cuando un cortiticndo <le -.:':.eguri.dad marca que un 

buque deba l levür un nl1mero doterm1nando de chalecos 

salvavidas, y un buquo contenga un numero int·crior a la 

cantidad de tripulantes o pasajeros, tal situación 

constituirá causa c:le irwal1cJez y a su vez el dueño de! 

buque se hace acreedor a una tuerte multa. en virtud de 

que no se cumplió con las observaciones hechas por los 

inspectores autorizados para veriticar la seguridad del 

buque. 

Utra causa que a criterio de la autoridad 

maritima pone en peligoo la vida. es la moditicación en 

la estructura de un buque. es decir, cuando el arqueo 

de un buque originalmente esta especificado en 

certi t· icado para una c.:irga de ~oo toneladas. y est.:i es 

madi t icada o alterada a una carga de 600 toneladuc;. es 

necesario hacer cálculos para !a moditicación de la 

linea de trancabordo como medida de seguridad, en 

consecuenci.:l los ccrt:iticados anteriores sobre arqueo 
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quedaran Jin etecto, teniendo los duehos de los buques 

la obligacion de obtener nuevos certiticados de 

seguridad mar1tima de acuerdo a las modiricacione~ 

ercctuadas. 

fJ.:ira entender lo .:tnteriormenr.c expuesto, es 

preciso decir. que se entiende por Arqueo y que se 

entiende por ~rancobordo: 

"Al-.l'UUt=U es la cxprcs ion del tamaño total de 

un buque .. determinado (je acuerdo al peso maximo que 

puede tr.3nsportar un barco calculado cOntorme al 

sistema métrico d~·cim."ll ". (.:11:3) 

"1-·H.AN<.:U:iUH.üU sera la distancia medida 

verticalmente hacia abajo, e 1 centro de 1 buque, 

desde el canto alta de la linea de cubierta hasta el 

canto alto de la linea de carga corresponde". (4~') 

Los certiticados de seguridad maritima 

nacional, eGtan rereridos al igual que tos certificados 

(4t:t) UNW.:tNJLAL.'JUN 11ANJ ! .fhA IN/t::F.'NA~'IUN1ll, CUNW:/jlU 
/NIE:l:#'f$C,f.(Jf:!AL ~·i:11_-<f.1'l:: Af.•'l.JUt:U Vt:. t.i(JC.JLlt:~· 196>', LUNDF1'E:!:J 
.1~·'6':.-', CAf-'JJ_ 1 AHl.L~ i-'UN/U .!I, i-'Afi'- 1:.' 1·· ANt:XIJ 1, 
f.'E:(;LA 1 

(4Y) VF.'ü'ANJLA~'JUN 11AUJ fJNA JN/l::f\'NAl:.:JONAL, t.'UN\.'E:NJO 
1.!':!..l.f=Fl'{~J.:_J.(J/Y.A.L ~LJ.t:l/1'.lf L.1.IY.f=f~_:;:; l!t:. t./A.f.~'.(¿$ 1 Y66. l. UNlJNl::& 
.1~166. ANf::)(() 1, J.'E:ULA J, f-'UNIO ti, f-'- 24. 
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tnternac1onales a un ambito geogrático de validez. 

obstante la dirercncia entre uno y otro es q110 en el 

certiricado nacional su campo de validez es mas 

restringido. siendo unicamente válido en el pa1s que ::;e 

expide. en otras pa1.1br~"ts, la autoridad mar1tima tiene 

la facultad de expedir certiticados de seguridad a 

buques nacionales para navegación interior (mare::. y 

ri.os). cuando a juicio de 1.::i. misma los buques no eston 

debidamente equipados par.'.l la navegacion de altura, la~. 

reglas aplicables para la expedición ~e certiticado 

de seguridad son las mismas aplicables para los 

ccrtiticados internacionales~ siempre que l:Jn pa1s 

signatario de los convenio internacional.es sobre 

::.eguridad. 
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B) LA SEGURIDAD TECNICO-JURIDICA DE LA NAVEGACION. 

Ll r.1-an'.:.porte w.ir 1tinio es por dC't1n1c1ón una 

act1viclarl de c.J.r.:ictcr intcrn<Jctona1. particularmente en 

el caso de Me>'.lco. ya que el comercio exterior de 

nuestro pals se mueve por este medio en un 94%~ 

aproximadamente. (~·o) 

t:n el conr:cxto mund1~11 • .:ictualmente existen 

l.6'1 convenios lnternac1on.::i.1cs vinculados con el área 

marítima. depositados diversos organismos 

espec:::iul izados <Jet :::-.is tema de Na.e iones Unidas; .:tsl como 

en diterentes gobiernos, oie estos, Mexico es parte 

contr·atante de 'iü, h.:lsta Julio de 1'11:::1/, dada 1as 

circunst.:tnc13s de 1~ vida cambiante. Mcx1co se ha visto 

on la 11eccs1da<-I de ti1·m,1r nuevos convenios, y dejar de 

ratiticar otros que por su 11.'lturalcza. o no convienen il 

los intereses de! pais o bien han dejado de tener 

efectividad en ol movimiento marítimo del mismo. (.!ll) 

(.!:iCJ) Vf::l-f-;it: ';;if.:Cf1't:ll1NJA LJl:: Cllf1UNit:~CIUNt:::..• ¡·· !/\'AN:::.'J.'Uf1'/t:::3. 
t{U/'1.I,NA l?t: L-'.LJ.f•IY"t:.N_l_(J::..· 11.mu.t.l/1.U.:3 1.N.l.t:RN/~ .. L:.J_u_tv.A.L.k_:.( •. 

ht=XJC() 15-'':>'CJ. 1-' • .l (OUCUhl=N/U Uf-JCJ11L). 
(~l) Cf-11'. Sl:.CN/:;/ANJA Uf.: L'LJ/1UNJL.'AL'JUNt:;;3 )• INAN::ll-1Ul1'fé-S 

N.U/1.J/1(A l?t: L'.t.J..ff'·~f.:.N.J_LJ.::..' f1.A/Ul.l .. f1.U.:3 INJ.f:/1~N_A(.'.J .. LJ.N/J.L .. f.: .. S. •. 
MC.Xlc:o 1990 1-'.1 (VUCUMf:.'NIU DE uso OFICIAL 
JNlf.:NNU). 
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una de !as' grandes preocupaciones de! 11omhn:

l'la sido la seguridad de la navegac1on~ que va -:;iemprp 

unida a la historia del mar y del (1crecho ma1-it:tmo. a.,;1 

los gobiernos en un estuerzo por procurar que lo.;-. 

hombres de mar tengan un sistema de seguridad, han 

creado a truves <le l.J or0.:in1z."lcton Mar1t1rn<l lntcrnncto

nal, un r.onV'-.!nio int:crn..ictonal ~obru la :;;egurid.;i<1 dt·J !t.1 

vida numana en el mar, tirmado en l'J/4 en Landre-:; 

Inglaterra. Mextco t:t1mb1én rat1t1co P.l protocolo (ie 

1978, as1 como sus enmiendas de l<.Jl:::!.!i del propio 

c:onvenio, por con:::.ldc1-ar q11c l."ls moditicacioncs hechas 

constituyen un avance en el desarrollo maritimo. 

l:.~te convenio complctislmn codl.90 tic 

segurl.dad 111aritima. que> 1~cg11l.'1. los rcq111!;.it.o::r. t.€-cnicos 

de construcción de los harco!O .• el f.'<1Uipo de salvamento. 

además contiene dispositivos para l.1. seguridad 

m<Jritima. 

t:n lo concerntente a la seyuri·'..lad tCc::ntco~ 

jurídica para la nave~acíon de buque. el convento 

internacional para la ~egur1dad de la vida humana en e! 

mar en su capitulo relativo a la seguridad de la 

navegación, contiene diversas disposiciones que par 

import.Jncia son ap! icables a todos !os buques en ln 

realizacion de cualquier viaje, excepcion hecha de !o::; 

buques de guerra y de los buques que solo naveguen por 

los grandes lagos de America del Norte y las aguas que 
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comunican a estos entre si y tas aguas que le son 

tributarias. lim1tadn~• al t:ste por la ::>al ir¡,, interior 

de ta E"scllisa de ~t- L.:lrnbert en Montreal canad.:i. 

La orQnnización del tra~1co intern~c1onal de 

buques, juega un interesante papel dentro de LJ. 

seDuridacl 1nc'.11·i1k1,, l._t costumhr·r:- •le .... ,..':]1111· sobre todo 

zonas de conver~:i~nc i "1. derrotas aprobadas con objeto de 

separar el trárico y de ev1tar el paso poi· zona$ 

de!J.ignad,:i::;. como zon,1:. en que los b11ques en general o 

ci(.•rta e ltt:,.e de b111.¡L1es dcb<Hl ~ l ud 1 r. o con ob.j eto de 

evitar situaciones que entrañen riesgo, ha 

contribuido a la seguridad de La navegacion y sn 

recomienda que todos los buques in'teresados la 

L.:i ll1«Jcl.n1z.-:i.c1on Marítima Lntcrnacional (U11l) 

es el organismo reconocido a nivel mundial para 

establecer y adoptar medidas relativas al tratico 

maritimo y zonas que los buques deban eludir. 

Los gobiernos deben de ejercer un.J. lntluencia 

para. ga.rant izar la uti 1 i zac ión correcta de las derrota~~. 

y hacer cuanto esté al alcance de las manos de los 

gobiernos para que las medidas de la Organización 

Marl.t.lrnrl. lnt:ornncio1ull con relacicin al trafico sean 

observadas. 
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Ot.ro 'de los aspectos de .vital importancia 

pa.-a la seguridad de la navegnclony e=; el 1~st:1<10 del 

tiempo. ta regla 4 del convenio internacional para la 

seguridad de 1a vida l111muna en eJ m.i.r nos mue;;;t1-a la 

ob!i•J;.ición citic tienen 10~ qob1ernos contrdttlntcs <IE' 

recabar todos los d.:it.o~ metcorologicos 001- p.:irtc de los 

buques que se encuentren en el mar y a preparar e1 

examen. 1"1 ditus1on y Pl tntercambio de tules Uato~• 

como mejor convenga a los rines de ayuda a la 

naveg.'3c1on. (.h~ber·an cot."l.bor01r (je rno<Jo e~-.pcc1al. hdst:a 

tanto jur1dica como tecnica, en o~ras oa.labr.:J.s, el 

prcvcnír .:t los tJuqucJ o:.le v1,;nt:o:.:;. <!lwo:: .• 1.orment:.:t:-:, y 

tempes t.:ides t rop i ca 1 es. (!'.-:') 

t:.mitir diariamente por radio boletines 

meteorolo<JLCQ~ a<Jec1Jados para id n.:ive~Jcion. en lo-:. q11e 

tigurcn datos a cerci.\ Uel tiempo reinant~. ole.'.ljes y 

hieloc., pronosticas y si es posible, la in1·ormacio(1 

complementaria ciue permita. preparar en ..ilta mar· e.imples. 

mapas meteorotóg1cos. as1 como est1muldr ta tr.J.nsmision 

de mapas meteorologicos adecuados por t.:ics1m11. 

(YL) Cl-N um•AN1LAC1UN f1'Af1'll lhll JNll::.fl'NAC/UNllL, :.:..'Gf'IVt:f'llO 
l/~.f.l::../1'.N/!t.C,'.l.f.J.N./.l.L f.'.A./1~A.L.fl Sl:_b:f/l1~1p;~p (!/: L/l X'J.l~~~ t-(L~f!l~/'{A 
E.J'! ~J._ tJF_B_,_ 1414, LONUHtti 1914 C:'4f-'I. V Rf="GLJ4 4 
1-'.SO~. 
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Por otro lado, el organizar la rccepciOn y la 

transmisión. por:- medio de estaciones costeras de radio9 

de Los mensajes rnefeorológicos proce<lcntds da buques Y 

destina.d.'ls a ci::>t:os. !:ie alentara a loe buques que no 

puedan comunicar directamente con c.ierra a que 

rc:-tr·nn:~.ini tan ::-.us men~;.:-1jes meteoroló<J1cos a t1~aves de 

1os buques meteorologicos estacionarios o de otros 

buques que esten en contacto con tierra. 

l:.n el Jnibit:o intcrn..-1ci.ona.l como resultado de 

las di. versns consu l tac. re::;pecto del estado de 1 ti 1:mpo 9 

los gobiernos contrat:antt:!S pnr<.1 ddr 9..iranti.:is :>Obr"e l.l 

r:;enuri.dad de 1,1 n;1veg.:ici.on, :>e deben p:._;tor·,,.ar por un 

procedimiento en cuento al servicio meteorológico 

inr.erndcionai. en la medida de lo po::;iblc. djustandose 

al reglamento tecnico y en las recomendaciones del 

organismo Metcorologico r1undial. 

La sequridad de un buque es compleja. por t.:.i.l 

motivo es necesario crear divt:.•rsos <ltc.~rio:s1t:ivos pa.r·.:i. 

salvagu.:irdar n los n.:ivegantcs. exi::.ten Cl€'f"t:L\s reglas 

para las mensajes de socorro que tienden a que los 

capitanes de los barco::; que se encuentren en el mar y 

reciban 11na :::.eilal de socorro de un b11que. un.1 aeronave 

o una embarcación de supervivencia que se enc11entre en 

peligro, acuda a toda maquina en auxilio de las 

personas siniestradas, el capitán de un buque al 

recibir la señal de auxilio tiene la obligación de 

ll:l 



intormar al barco siniestrado. que va a acudir en su 

ayuda, en caso contrario, en que exista alguno:¡ 

circun:;1:anci.:i. c:::;,pccii.\l en que ::>ea imposible prc::>tar la 

,"'.lyllcld.. el co.pitdn del buque Lo anotar.:i en el diario de 

n.¡vcgacion e?t.:iblcciendo tas causa~. por lan. cuales no 

se? pre:;. to l .:J ayudil. 

1.::1 C.3pitrin de un b11q11c qLJe s.e enctientre en 

peligro tiene derecho, prC?vias cons11ltils que puedan 

r.Ytectiutrse con 1or-. capi tancs ctc los buques ciue atienda 

~u ltamttda de socorro, a requerir el auxilio del buque 

o de las buques que mejor puedan prestarlo, y el 

capitán o los ca pi ta nos de los buc:iues tendrán la 

obll•J.1c1on de- CLJL'r·ir r::on r:•l rcqtH?r1m1>..,nto ncudicnclo .J 

t:odn mJquina en <lLJ><ilio de Las personas sinie·;.tradas. 

l· 1 cap1 t.-in de •1n barco quedilr<i 1·etevauo de 

toda responsabilidad y obligación cuando t.enga 

conoct1niPnto de> q11f.' tinn o varios barcos que no cea el 

·:.uyo twn ido .tuxi lio a la señal de socorro, o bien, 

cti.1nc.10 .:.\I llegar <11 l11~ar del siniestro, este ya h.:l 

$ido pref·:>t."l..dU por otro u otros buques. 

¡Jor otr·o lado., existen ~lernentos como es el 

-:::óctígo internacional de sefiates '!lle es vital para La 

nave<Jación marit.ima en ca::;.o de siniestro, todos los 

buques. de los gobierno-:; contratantes de un convenio 

sobre seguridad maritima,. esta obligado a contar con 
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una instalación radiotelefónica o radiotelegrática 

L levnndo ll bordo el codigo intern.aci.onal de señales. 

t.n t0do t'os b_tJQues y ~áeroÍlaVes ·está prohibido 

el empleo de seriales intcrnacíonales.·de socorro. ~alvo 

para indicar que un bl.ÍqUa· a· aor:-onave -esta en· peligro. 

osi tambi8n queda prohibido la -uti ~ i~ación de ceña les 

<llle pudiera ser contundida cori una señal internacional 

ch'!' socorro. 

Cílda uno de los gobiernos contratantes en los 

convenios de seguridad tienen la obligación de 

<J.:i.rnnt:iz;:ir la. iirlopcion de lils mc-did.-is <lUC oxijan la 

vi9i ll\ncin ·~·n sus co·:.t.:t-:. por :o.i •..:!xisticra ~, l~pma señal 

de socarro, en t.:il caso el gobierno debe estar en 

po:.:.1b11 i<ldd de pres.t.:ir ... 111x1 l LO <J. los 11;1VL!<Jante-:>, y dar 

,,,, 1 vamr~11to .:1 personas que ·:;.e encuentren cerca uc las 

costas, ~n el llldr. 

t- l convenio 111tornacional p.1.ra la ~.cguridad 

de lLl vida humana en el mar de .1914. ha. revolucionado 

el derecho mar·itimo en algunos aspecto:::;. ya que en 1'1'60 

tal convenio no contemplaba el código internacional de 

~etiale:c., 11nn. innov<-1cion IOi!S el convenio de l.'J/4 con 

rclacidn al de .1960, c¡ue dCtualrnente la organización 

del tr;itico mar1timo se ha.ce a nivel mundial, es decir, 

se crean disposiciones para regular las rutas 

navegables por todo el mundo, mientras que en el 
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convenio de .lY~o La regulació.n de las dispo:;;icionec 

1)ara las rutas navegables era. ú1ücnmente en cuanto a 

rutas del Atlántico Norte. (SS). 

Lo anter.~cir_ment~ ~~~.ue_7t.º,• .. - s_on_- alguno-s 

~1spectos de todos Los qúe .comprende la-.'seguridad de la 

navenación i11ternacional qLie a nuestro juicio son de 

i ntercis legal. 

Gamo podemos constatar a groso modo, las 

normas de seguridad para La naveg.:ición r:;on impre~cindi-

bles, sin emb.3.rgo, no todo 9ira alrctleclor de las normas 

puramente de scguri<la.d como t:.:il. sino t.:\nibien h.:ty que 

analizar las circuns.t<:1ncia~ 'llJe se presentan cuando en 

un v i.:i.j e no se <IP l 1 cun todas. 1 as non11as de ~egur id<i.d 

cont.empla•Jas. no solo por los convenios interna.cionales 

sino también por las disposiciones internas de un 

gobierno, en este caso Me><1co. ~i cstr_• 1 .. C'~;pcct.o pü(lC'.'mas 

decir que existe un doble crite1·io. 

f.-'rimero es l.:i autoridad que tiene un gobierno 

contratante para aplicar !a::> sanciones pertinentes o 

bien tratándose de un delito que pon']a eri peligro la 

(S.5) G'FN UNUANJLA(.'JUN hANJIJhfl INJ~NNAG'JUN11L, CUl'/Vé:lf!.t.'.~ 
J.NJ.C:/1'.N.A.L:1.u_NAL l-'.l1f1'.l-l L/:J =-·:t:.t;u.1np1~LJ lY:: L.A I,,' fPA H.U/1/~.N.A 
_(!J. _t:J~ .. ('1A_li Ot 1 ~60, CAl-'l IULO V Y CONVENJU 
JN/f:f1'NACJONAL J..'Af1'A LA ::::Jé:t1Uf1'JUr1l1 Ul:: LA 1,,•JUA HUhANA 
EN é:L f1AN lS','4, LUNU!.'é:::i l':h'4, CAF-'. I,,'. 

11~ 



seguridad de la na~egación. en este primer criterio 

respecto de las c:.anciones tenemos el caso de -que 

incurre en sanción e1 c;:ipitdn o patrón del buque, si su 

embarcilción no 

que e~tnb l ezca 

dot.:tda de los equipos <Je s.e9uridu.d 

eertiticarlo, o bien navega s l n 

traer completo el nqu1po de seguridad. la s.:inc1on ~e 

d11pl1c.:ird en ca:::o de que sobreviniera .:itgt.in .:tccidente 

que ponga peligro la vida de las personas que 

conduzcan la embarcacion, sin perjuicio de la 

rC$pOn~abi l i dad p0na 1 que le corresponda. 

i::n relacion a los delitos maritimos, la 

lc<Jl~L.-1cion me;<ican.i unicamente prcvee e1 caso de que 

el .-::ap1t;-in de un barco no pro~tc auxilio .:i un buque o 

una persona en ':'.inicsti-o, purliCn<iolo realizar. esto 

ser.-.-i casti<Jado por· 1.Js leye~ tederales. 

~or lo que respecta a la aplicación de la 

jtistici:1 militar. tenemos que por ser e~tc ordenamiento 

urncam~~ntc- du .1pl1cacion para los militares. debemos 

sei1a1nr que c.:i.so de que los mi 1 i tares detengan a un 

civil t~n la t:n1111s1on de un delito, estos Ultimas sc1·rin 

rcmi t1dO'.i ,"J 1~1s ;otutori<1.J.df's de orden civil para que 

sean procesados ó en su caso sancionados por la 

comision del il1cito penal. plK'S hay que subrayar que 

no ~eria vc1l ido la aplicación de ta justicia militar 

dentro del orden civil, es decir, por no ser el código 

de justicia militar de observancia general, esté se 
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restringe par.:J. su aplicación Unicamente en delitos del 

.orden militar. 

l:;l ~egundo criterio es .:tquel dudo ontre eles 

gobiernos desprendiendose de de ellos la 

incontormidud~ por tas medidas tomadas hacia et buque 

que tiene derecho a enarbolar su pabellón. esta 

circunst.·.incia da origen a que el gobierno arectado este 

en posibilidad de iniciar un proce-:.o 

i nt:ernacional. 

un tribuna! 

Los lribunal~s Internacionales de .ructici.:t 

podran conocer de todas las controversias ciue se 

presenten entre loe. po::i,i::;es. par.:i tctl etecto e! 9obicrno 

atectado por una inrracción que considere injusta, 

estara obli<:.iado il apor-t-.ar prtJ(~ba:> en las ':'U.:::t!es base el 

motivo indehido cic> l.::i intr·~1cc1on; <Je igual t'orma el 

gob1erno que ~,p!ico lil int1'acción cst31'él üblígado .n 

.3portar pruebds :s.tJticlnnr-,:_•-::, para dcmoctr..ir lus motivos 

por tos cuales se proce<iió a dicll.i i ntr,"Jccicn, una vez 

hecho lo anterior. et tribunal internacional dcspuCs de 

haber ana 1 izado y ev., 1 uado toda!'!> l .:15 pruebas ot rec idas 

por ambas partes estara en aptitud de dictar una 

resolución. 

Hay que tomar en cuenta que existe la 

posibilidad que de la resolución dictada por un órgano 

internacional no derima por completo las controversias, 
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decir. que SL"o:l una so1ución no muy tavorable para 

.Jmbos 9obiernos~ en tal situación se deberá. de r1~curri.r 

a un tribunal arbitral en aonde una de las parte·~ 

deber.i llacer la notiticación de tal decisión a 1.:t otrn. 

la notiticacion de acuerdo a los procedimientos 

inteorn;:i.cionale:o. ir<i ;JCompafiada de una expo~::.ición de las 

pretensionP.s y dn tos motivos en que esta se tunda. 

Salvo que las partes en la controversia 

acuerden otra cosa, el tribunal arbitr31 tijará su 

propio proc0<.tim1c_"-nto. <]ar·.'lntizando a cad~"l una de Jas 

partes plena oportunidad de ser oida y de hacer la 

detensa en su c.:i~o. 

1.11 f!l rlc:.>sa1·rollo de la presente tesis podemos 

percatarnos que la seguridad maritima no solo 

presenta en su .:is.pecto t8cnico sino también en el 

a::;pecto jL1ridico. todas lu::. in~talfü;ioncs y equipos que 

los buques necesiten para la navegación serán 

debiddmente 1·cvi<.ad0-::. de Llcuerdo a las dis.po5iciones ·de 

.'icguridad estab1ecidas por los organismos internnciona

lcs. así como los documentos legales que pcrmi ten el 

tr.it"lco de los bUClUE':!S por las .J.guas t~~rritoriales de 

los gobiernos contratantes~ 
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C) LA RESPONSABILIDAD CIVIL Y PENAL EN EL DERECHO 

MARI TIMO. 

A traves de los años ~l derecho ~a venido 

sutrienao una serie de cambios en su normatividad. 

respecto d•"!l ..::lcrect10 m;1r1t1mo lo::-. pa1si;_•s hJ.11 creado 

convenios o trat:ados como r·<~s11l t<tdo de .1.1s necc~id.:ides 

tanto jur1dicas como de oene-ricio humano, dicho::. 

documentos llevan consigo el compromiso de dar 

cumplimi1..~nto a 1111 conjunto d0 regla.~"'. cncam1n~1.das. ;il 

mejoramiento de 1.-is relac1onc'.J int·::>rnacion.:iles. 

1 r.:it:.indos.a dl~l der·ecllo marítimo intPrn.:icio

nnl, ':-.u1·ge 1~1 deci~:;ion de Los Lst.:idos por implantar un 

sistema de re!O.ponsab t 1 i dade~-;. Pncami n.1cl.:ts u .:i::.cgurar 

qL/c la navc9ación m:1ritim.:t -·~e <lc~: .• orrol lc dentro <iel 

orden y la lco>g.1! irlad. r>11 otr~1::. p.'.l.lílbras. que existan 

diversas rr~:.rions,,hi l idi1.des aplicables a lü~ navegante::; 

cas.o de incumpl im1Pnto de una norma o la comisión 

de un delito, en derecho maritimo las normas de 

responsab1lidadc:::;. que ma'.5 trccuentcmentc ::;.e aplican son 

las de caracter civil y penal. 

Hay que decir, que dentro del derecho 

maritimo internacional la respons<Jbi1idad civil se debe 

entender descle mi ptmto de vista como "La obligación 

ll'J 



juridic.:t que tionen los tripulantes e.le un buque. o en 

su caso ol ~st.::tda, para la reparación o restablecimien

to de los daños y perjuicios, oca'síonados como 

consecuencia de la inobservancia de las normas de 

$egurid,1<1 o bien del desarrot Lo de 1.1s .'1.Ct:iv1dadcs tje 

Jetos no prohibidos•. 

l::n materia m.::trltimo civil la rnsponc.;i.b1lidad 

se da por distintos aspectos que ae acuerdo a loc 

tratados int~rnacionalcs ~on ca11ca de rc<JlamC!ntacion 

por parte de 10$ gobiernos contratantes y los 

01-ganismos internncion;¡Je~. des.de este puntq de vista. 

podemos encont:r-ar· twnbien que existe la n~sponsabilidad 

por causa cJe contaminac1on marina, como consecuencia de 

accident(~S mar 1 timo!;. o de m;.1niobras delos buque~~. 

La responsabilidad civil por hechos 

destructivos .. '!.jenos tiende, antes que nada, al 

restablecimiento de la situación que exist1a 

anter1orme11ce a la produccion de esos hechos y, cuando 

ello sea imposible, a la reparacion de los daf'los y 

perjuicios causados. 

Los 1~~tacJos po.1rtc en un convenio o tratado 

ternacional sobre seguridad marítima, estarán 

)ligados a velar por el cumplimiento de las 

responsabilidades marcados por tales convenios, a fin 

de que ei desarrollo de las actividades de la 
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organizaciones o de personas juridicas que se 

cncuentreñ bajá su jurhidiccíón se tOgre un bonet.icio 

para el bienestar hl/mano. 

Cabe hacer notar q11e la responsabilidad puede 

llegar a ser conjunta, esto es. que lo~ C:stador~ 

contratantes y l.:1s org,\n1z:i.cioncs i ntcrna.cionales que 

colaboren de comun acuerdo en el desarrollo de una 

actividad, seran di r·ectamente responsable::. de loe. daños 

causados a terceros por el incumplimiento de sus 

obli<Jaciones. 

Ahora bleon, hay que ver ta postura de que no 

tooos los gobiernos contratantes y no todos los 

organismos internacionales van a correr con la 

responsabilidad, cuando exista un patrocinio de un 

Estado para con un particular, la responsabilidad 

recacr,J. en ,~l p.:-.irticular en caso Uo incumplimiento de 

su obli•;:)acíón. en est.:i circLmSt:ancia todo contratista o 

persona que desarrolle una actividad dentro dc1 mar con 

permiso de la autoridad correspondiente, ya sea 

contrnto o concesión, responder.:\ de los darlos. causados 

por los actos ilícitos civiles cometidos en l.:i 

realización rJc ~us operacio11cs, .:J.plic.:indose tas normas 

;e responsabilidad existente para el c.:iso de que se 

trate. 



En lo que respecta al problema de lu 

r:ecponsabi 1 id;:id civi 1, el .:irea donde e 1 mayor numero de 

reglas ha visto su desarrollo es respecto de la 

rezponcabilidad de li.l:o. per-:3.onas privad.:i':'... individuo::.. o 

compahias, por dahos causados por contaminación de 

hidrocarburos o materiales radioctccivos. 

"t:.n derecho mar1ti1110 se ha hecho necesario el 

limitar L.:i. rcspons11b1i1dad del naviero. p.-:ir."l pr·otcgcr 

la navegacion, por ello, derecho ma~itimo se ha 

impuesto el pr1ncip10 de la respons.:ibilidad limitada 

del naviero. este principio nos deja ver· que de toda 

obligación derivada del proceso de navegación, la 

responsabilidad Uel naviero se limitara a la 1·ortuna de 

mar tormada por el buque en n~!acion con el cual la 

obl igacion se haya originado". (.::1..:J) 

t:.sta responsabilidad civil posible 

combinarla con lo que a mi juicio doy por llamar 

''candli7<.H . .::ion y lin1it..icion" de la responsabilidad, la 

cana1iz.:1ciOn seria la obligación de indemnizar ,, 

persona en particular a la cual le causaron lo::; 

daños, la 1 imitación consicte en que el propietario de 

(54) ct:.-RVANTE:S AHUMADA HAUL, ot-RECHQ fJAfH fIMO,,, 
Hf=F1'h'E="NU. hEXJGU 1'3J'i:::;l.tJ~ P.i::12.S. 



un b11que 11ni.camente responderá de los düi1os hasta por 

el valor del buque, en consecuencia los atectados 

podrán saber a quien reclamar de los daños y hasta 

donde puede llegar el monto de la reparación. 

La 1·<'s.pons.J.bilid.:tc1 civil es .:1plicada cuando 

c;uyos elementos constitutivos no toman en consiJeracion 

el compor-tiunionto s11bj1:~ti.vo (c11lpu) clel C.-::;.tado, o bien 

tratandose de un particular donde sus elementos 

constitutivos m.1 ·;e c.1.rilctf'riccn ror culpa deliberada. 

ya que entonces estaremos hab landa de un.;i rcsponsabi l i-· 

dad pena 1. ta que estudi .:iremos más ¡1dc l,1.nte 

1~.xi::.Lc!n dl911nos t:rat:adist.<J::> c:omo Lyon Caen, 

lJanjon y Hipert que apoyan l.1s c!~usula::. convencionales 

sobre la no responsabilid.:td de los navieros, no 

obstante, hay que determinar, que esas cláusula::; 

convencionales no tif"!nf'.!n validez Jur1.:1ic.:\, en virtud de 

que a nivf:1 internacional la responsabilidad na se 

puede regir de .Jcuerclo .1 l.:i coc:;t:umbrc de un !u9.:ir, sino 

en base a las normas de responsabilidad civil 

intarnacional ya e·-:.t:.J.Ult.>cidas. (~~) 

tl problema do !a responsabilidad civil hoy 



en din no perrnanece únicamente dentro de la responsabi·· 

1 idad prívm:ta, sino qÜci también e$ preci::'.o_ t1-at:tr el 

prohlema da La responsabilidad _civil del l-.ztado. _por 

darlos generados por la polución. 

La obligación general de los Estados, la 

sinteti?..lmos r~n t·orma contundente al decir que- todo 

medio rnarino y garantizar la segur·idad de 10:::; hombre~;; 

en el rnar. ésta obligación desemboca en torma lógica en 

coaccion.:ir u los t::.stados .:i traves de los organismos 

internacionales <t la aplicación de las normas sobre 

respons.nb í l id.:ld ci.v i.1 _ 

"'1;.L .::trt1cuio '..:'-5!..l de lil convención de t~"'ls Nacionales 

unida::; sobre derechos del mar, c<!lebrarla 0n Monte•JO 

13.'l.y, .Jamaica, en l'JH"¿', conSa<Jra el t1ect10 de qut:? los. 

t::stados son responsables del cumplimiento de su::; 

ot-:iligaciones internacionale;:; relativas a ta protección 

y preservnción del medio marino. !'!!$ponsab1lldd<.I que 

debe ser comprometida de acuerdo al úerc!cho intcrn.:icio-

na1" _(.':>o) 

El mismo articulo en su segundo párrafo 

continúa diciendo: 

(~o) h"Vf1b!-N0l:flél1U 'l/é"FWULCU ALON~·u. f:.L l:'tU.l:YU l~f:.J•'.{:_r..:H_o 
l?_t::._~ MAR_,_ QJl.J.B. /,_fj_lfl(J_f)_QC TI Vl-l tl J..8. C_Ojj..Y_E_NS~I_Qti QJ;;_ 
l:'fUl'f!f:."t".'U &AV, f.'UNNUA, 11EXJl."U JS'6'6, J-'.:Lt:l.5. 

J.'.L4 



j urtdicos. otrczcan recursos qt1c permitan la 

pronta y adecuada indem~iz~ción u otr3 

reparación de los ddhos causados por 1.1 

cont.aminacicin d0l mc>dio nm.rino por pcr::-.on,t:". 

naturales jur.idicas bajo su 

jlirisdiccion". (:n•) 

l~."..:.ta $1 tu.:1ción permite ul t:.stado ilt8ctado por 

las operacionc~ milr1tima~. de r:iPrscff1,1.s particul.::ircs o 

bien de empresas sean nacionales o extr.:i.njera.s, la 

aplicación de su:> normas de responsabilidad civil 

internas, si las circunstancias lo ."\meritan, 105 

l:stados que -:.ean part~ contr-;itante e 1 convenio 

internacional sobre responsabilid.=id civil, podrán 

cu,,ndo ~t juicio <ie la autoridad 

competente sean procedentes. dichas normds. 

El párraro tercero del articulo ~~s de la 

misma convención. expone lo siguiente: 

..5) "A ti n de a~cgurar una pronta y adecuada 

indemnización de todos los daflos res u i tan tes 

(5;r) l'Wf1f::L-NU&Lt::VU \'f::fl'VULCO ALGN~U. l:,L f>(L~E=X,Q 4?E=Rl;.U.lf.U 
f,JEL tJEB..._ Si.V.JA . .{ft[_fiQQl.LC:!.LL't.B. l~ ~B _l~9JíY..t;f.í.fd._.LQJ::! Pl: 
fjt:.l/:flt:J,'U &~¡·· H.:.WNUA. Mf::'..'<JC(.J l':l'Cl6. f-'.:Ct-14. 



de la contaminación del medio marino, los 

Estados cooperaran en la 3plicación del 

aerecho internacional existente y t;!n el 

ulterior des.arrollo del derec110 intern.1c1011.ll 

relativo las responsabilidades 

nbl1c:¡ncionos rel,'lciona<Ja!_'> con 1d c~voiluac1 . .::in 

de los daños y su inctemnizacion y a la 

como, cuando proceda, a la elaboracion de 

cr1 t:er io.s y pr-oc..erlimicnto~. par.1. e 1 p<.l<JO de 

una indemnización adecuada, tales como 

seguros obligatorios. o tondos de in(Jcmniza-

e ión" ~ (~ti) 

tsta parte del ar-t1culo '.!...!.~ nos. demuestra que 

todos los pai:-:.es tiene ln obli~ncion do tr-.'.lbajar no 

solo en el plano regional sino tambiBn en el pl~no 

mundial, vigilando la aplicacion de las normas de 

r~spon:;.abi l i.Ju.d. i nrti:,rcnsable subrayar que t.:into 

los gobicr-nos contrntantes en un convenio relativo a la 

preservación 1..1c1 medio marino o sobre seguridad de ta 

vida humana en el mar, deben coadyuvar la 

actualizacion y aplicación del derecho internacional y 

(!J&) Uúl1éL-NOtfLt:lJU t,'l=f.'LIULU, t:.L tt4t.t.~U l.~éf•:t::J.-'.~fJ.! L~é .. L t:t.A.N.s 
.(~L~f.8 J/'{f_NU,PLJ.l.'.!.lYA A L/4 ~'.(}_tf.l.~é .. NL.:f.l:J_N pt: t:f.L!N_f_f=_f~U t!A).'. 
PUNNUA, hf:;)( 1 CU 1 >'b'b • r• - J..~&4. 
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elaborar reglas y estándares que procedan para el logro 

o~ un mejor control de 1a prevP.nción de la contamina

ción. 

µor otro lado. e~ necesario decir que todo 

Cst.adO ser.;i íQSponsab'te de los dario::; Y perjuicios q1.1e 

le sean imputables y dirnannnte de todas las normas de 

cjccw:ión. c11ando ..,..s.tas sean ilegales o excedan de lo 

ra.z:onable~ cons1deramos que todos los l:..stados deben de 

implantar sistemas o Vl.aS procesales p.,3.ra que sus 

tribunales conozcan de acciones relativas a tos daños y 

perjuicios. 

como dijimos al inicio de este punto, la 

1·espon:;;.c:tbi l irlad dbarca <ti versos <.t::.pectos. tenicnrlo un 

papel d0torminantc p.:u-a l~•S .1ctunci.one.s tle los t.:.st,"l.doz 

a nivel intnrn;\cio11:ll y par.:i los particulares. por cal 

motivo es necesario decir que no se debe dejar ln 

uplic~ci,Jn <le 1<~·.o. norma~. rle responsc3l'.>i l irlnd al arbitro 

<:le e-ad<". uno CIP los ~Jobiernos, es decir~ que las normas 

de responsabilidad civil establecidas dentro de un 

convl!nio lntcrnuc1onal dúhcn tener tuerza obligatoria 

no solo par3 aquellos gobiernas contratantes sino 

tambicin para aquel los yuC? no '.>C nan adherido al propio 

convenio, dentro de los lineamientos del derecho 

internacional pcrmi tiendo asi un mejor control de Ja 

seguridad en la navegacion internacional. 
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Por lo que respecta a la responsabilidatt 

pcn.::i1. tcnPrnos que hablar- eon prtnciµio de los ctL~lito::; 

pcnalc:;;. desde las leyes maritimas. rna~ antiguas. se han 

tipiticado como delicos marítimos los comecidos 

rela<.::ion con el mar o en ta navegación maritima. 

l'rcci:.ando dentro <inl derc..•cho mHritin10, lo 

que se debe entender por delito penal, puedo decir. que 

es todo acto contrar·io ¡1 las Leyes del Derecho M.J.ri.timo 

lnternacional, realiJ'ado por un ·si¡jeto .:v::tivo con la 

tinalid.:id de provocar un dario o perjuicio .:tl rnar, al 

buque, a tas mercanc1as. o bien <l la~ per~onas misma~ 

e'i!'>tando en alt.3. mar_ 

Hoy en dia son pocos los deticos que 

cometen con relación al mar y que no tengan su 

equivalencia a l<J.S actividade~. tc1-restre~ .• asi veme::. 

q11e un 1·obo e 1 mar ";~ cnst i g<tr.i de ~i.cuerdo .J. 1.:l~ 

-:;,:¡,ncioncc que s~ f'~lablezcan para el robo en t1err.:1 o 

bien el omitir prestar un auxilio a una persona en 

peligro ciue ::;e encuentre en el mar. se castigará con 

tns norm.:is relativa3 al abandono de personas en tierra 

etc. 

Por lo que respecta a la responsabilidad 

penal en que incurran tos militares. es preciso señalar 

que esta deberá estar demarcada de acuerdo a los 

l:l8 



delitos del orden militar, tal es el caso, en que 

incurra un rn1lit.1r por encubrir a un dE:'lincuente par.:J 

que se aprovechen de todo instrumento con el cu.:! l ::.o 

pueda cometer un delito. o bien de .::iquellas cosa:?. que 

puedan ser objeto de delito. (.5S') 

Por otro lado, existen otros muchos motivos 

causantes de responsabi 1 idad penal militar. pero por la 

n~lturaleza de loe mimos llevariu demd:_.L:.t<Jo t1cmpo 

el estudio de cada uno tie el los. '.:dn em~..,argo, o:•stas 

causales de responsabilidad penal no pueden ser 

<:1plicadas a los civile~:.. pues i::omo untes dijimos, por 

ser el codigo de justicia militar una ley que 

contiene observanciil gener.:il, únicamente se aplican las 

sanciones o penas • .J.'Sl como las demas normas que 

cont10ne a lo~ mi 11 carc:·>, re~pecto de lo~ delito::. que 

estoc cometan dentro de lL1 mil1cia. 

l=..n materia. internacional se /1a visto que no 

11.:.l.y un CQ(1i~o que est.:iblezca las penalidades relativas 

a 1."l comisión ·J~ un delito maru:irno. y por tanto la 

responsabl.lidad penal que recae al actor de un cielito 

se ha visto demarcada por lu::. normas del lugar donde se 

llevó a Cübo. en otras palabras. es necesario que se 

(!39) INFORMACILJN F'ROJ..'LJHCIONADl-'l é.N LA ::iECRErARIA DE 
ffANINA, LJt:f-'IUNAt-ft:N/U LJt: t":iSUN/LJS JUfUl11CU::i. 
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e~:;.tahlczca un cc11wen'io inte.rnacional sobre respon::;abi

l idacl p1;!n<.d ql1c :::.oa aplicable a todos los gobiernos 

contratantes por igual asegurando una sana navegacion. 

Asi. como se hizo necesario dar una 

detiniciOn de responsabilidad civil. no es meno e 

necesario el ubicar que debemos entender por 

rc5ponsabi t i<iat.i penal. por tanto. tenemos que desde m1 

punto de vl~ta. la responsabílidad pen.:Jl e~: 

'E! conjunto de penas que recaen a loG 

tr iplllantes de un buque por la comisión de 

delito, as1 como .:J. los servidores pÜblicos de 

un t:st;ldO que pongan en pcl igro la vida. asi 

como la inobservancia de todas aquellas 

normas de seguridad maritima de terma 

dei 1be1·,:ida. • 

La responsabilidad penal al igual que la 

responsabilidad civi 1 puede ser aplicada n dos partes, 

por un l.:J.do 1..i !"(~sponsabi 1 idad de l~"l5 .:l.Utoridndes por 

inobserv.:tnc1,1 cjt: una norma o una obligación que cause 

perjuicio a los particulares, tal es el caso de la 

aut:orid<td qu~ puct1endo pre,.sta1~ auxilio a una persona 

peligro no lo hace, cometiendo asi el delito de 

abandono de persona y a su vez incurriendo en una 

responsabilidao penal. por la otra parte está la 

responsabilidad de los particulares cuando estos no dan 

uo 



cumplimiento a las disposiciones establecida-:; por la 

autoridad, como seria por ejemplo el violdr en un viaje 

las mil las n.i11ticas a las qL1e un buque pueda navcg.:lr 

alej.1<1os de las cost.JS, los cuale3 son cletermina.das 

Los dezpachos de salida~ dicha viotacion puede poner en 

püligro la vida de Los navegante$ y de los pns.:i.jcros 

incurriendo el dueño o capitan del buque en una 

responsabi 1 idad penal. 

L-:.l concepto de respons.abi 1 i<la.d penal hn sido 

con~truido con una valo1-acion di terente a. la empleada 

p.:.-lra Ja construcción del concepto <1e responsaoi lidad 

civil, La valor.:ición impl1cit:a en la responsabilidad 

penal es evidenr.e que no solo debemos considerar 

inconvenier1te al rlcGorden y Justo el qt1e se repare en 

.:tl9una t·orma s.ino qtJe tnmbién declara injusto el acto 

cometido por una per:o:ona y hecha en cara tal injusticia 

ia persona responsable, solo exigi8ndole su 

rcparacion si no castigándola porciuc se prociujo_ 

1~ 1 concepto de rcsponsabi l id.nd penal upa rece 

as1 lig.:J.do a lo que es. ta culpabilidad, ya que no puede 

haber una responsabilidad penal si no existe 

preví.amerite la comisión de un delito, el maestro t::.dmund 

Mczacr no~ dice: "La culpabilidad será plena cuando lo 

injusto haya sido cometido intencionalmente por la 

persona responsable; sin embargo. dicha penalidad puede 



ser aminorada cuando se cometió por imprevisión, 

impericia, ralt:a de retlexión o de cuidado que cause 

i<]uat daño que un delito intencionul".(60) 

La diterencia entre estas dos especies de 

culpabilidaa se debe a que. solo en ia primera se 

encuentra prrc;edi..dn ··te una volunt.:.id <!alosa, mientras 

que e11 la seg11nda e'.:-, una voluntad carente de dolo por 

talta de prt.!Visión t..lcl acto1· .'.l.l que ::;e lt"' .:tplic.:i ·:;010 

11na tr.:icción de la pena establecida por la Ley_ 

Ue lo qlH~ hemos vi::.to h~,:;L.:i. el momento. es 

necesario percatarse de la distinción que exista 

tambi~n entre la re~ponsabilidad p8nal y 13 r~sponsabi-

lidad civil y es que en la primera, ademas de los 

element.os de daños y perjuicios ocasionados a 

persona.. tenemos tilmbicn l,"1 c11lpabi l idad del suJet.o 

responsable que ("lcrpctra el acto dcl1.CtL10~-.o .J.1 C:U.'.ll 

corresponde C'l castigo de una pena rnarcada por la Ley, 

mientras <iue en la rcsponsab i l i dad e "i v l l • cuando c-.e 

ocasionan rltlño-:> el .~ujcto responsable 11nic.:imente esta 

obligado a repararlo o bien a pagar tos daños y 

perjuicios ocasionados. 

(60) \'JLLC.JF.'U /()F.'l:'iNLU t11CiUE:L • llf.l.J,'.C.!l!LJ.L:L:l.U.N fJL l:~l_L!lU.l! 
Pf;.J ... Pl:."f.1'.f::.~(.,'lj() •. ~ .. q_ l:V. 1-'UNNUA, hl::)(J(...'I.) 1~182, P.S56. 



Ahora bien. la responsabilidad penal a nivel 

internacional no solo se da an cuanto a la navegaci.on, 

sino que puede exisr.ir el. caso en que la responsabili

dad pcn .. 11 ze 9enere por el incumplunier1to doloso ··i·~ 1.m 

contrato. sea de l\rrend.:tmiento de tiuque. tr.:¡n-:pnrte o 

const.rucción de Ur;' buque, entendiendo que L1 

re~ponsabilidad penal r-.e ttpitica desde el moniento 

que l.!:t persona que celc.>brc este t:ii:•o d1~ contratos y le 

sea pa9ado por ildCL.:int:ado no cumpln con lus obl igacio

nes a q1Jc se comp1~omotc. cent í gurando~e as1 el delito 

de fraude. 



D) LIMITES DE CARGA PARA LA SEGURIDAD DE LOS BUQUES. 

La atJucn('";1a del tr.,tico dr~ merc,inc1.::is por 

mar, h.:t tomado dt?Sdt> hace Yil un tiempo si9nit icativo 

interes para los hombrPS, -:;i consideramos que en cpocas 

pasadas. la pérdid,1 de talos rnercanc1as tran:;portada 

por mar roprec.cnt:úh<l dC:':..~equi l 1br"io económico parü 

105 comerctantes. por t:al motivo 0n t'J(,6 los gobiernos 

tales como Hong Kon, Las uermudas, lslas del Man y 

ttolanda cntn:> otros, que ·.".e vc1.::tn <.ttectudos por este 

hecho, .lSÍ corno otr-cs ']Obicrno-:..; 1nt.crc-:..>ados en tenor 

una reglamentación respecto de este problema, s:.e 

reunieron con el animo de establecer principios y 

reglas unitormes en lo que respecta a los limites 

autorizados para la inmersión de los buques que 

realizan viajes internacionales. (o.1) 

Lo anterior t·uc concebido como una nece::;.idad 

de garantizar 1.:i !3.eguridad de !él vida h1Jmana. como los 

bienes quo crucen por el mar. 

A partir de la pr·cocup¿¡,ción de la:'.i estados 

(6.1) L'f-11'* Sf:L'Nt: IANJA Ot: CG11UNJCACJONE::::i l" IF1'AN:::Jf.'UfNES. 
fj_Uf!.J.N/1 pl: ~:L!l•{~~t:.N.f.0 .. :3 f"(J.i~U.!.!./'J.t?.S 1.N.~.(::b'.NA.L.:I.U./f.A.L.!:::;..:~. 

f'fCXIC:U .19':)0. J.' • .lJ. 
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compromct:idos por d<.,rle una ::>olucion a e·_;;r.os problcmaz .• 

dio como origen a un convenio internacional sobre-

linens de car<Ja. p11es ia i:'mergencia de re~1u1;1cion !:>e 

debía en muct1os c.:.t:~os a L'l ~oL-,rc'-"-carga que t1ac1 an los 

propiet..:Jri.os de tos buques. sin ..J.:.u cumplimiento pieno 

a las normas de se
0

guridad ponisnao en peligro la 

los bienes 'lllO ~.:.a tr.:l.nspOrt.:i.b.'.ln. -(b2,)-· 

ue esta to1-m.:i t:onemo~ -que- Una dC las normas 

que se esta.blcc1eron rue la del áf-ticulo 3 d~-1 t.:onvcnio 

sobre 1 inea::; de carga el cual dfé:'e: 

l) "N1n~Lin buquc~·-sujeco a las dispo~iciones 

del present(~ convenio saldrá a ta m.:ir para 

re.:i.lizar un viaje int:erntlcionat~ dcspuCs de 

la techa de entrada en vigor del presente 

convenio, si no ha sida inspeccionado, 

marcado y provisto de un certiricado 

internacional de francobordo o cuando 

carresp•:incl.1.. dt: 1m c:ertiticado internacional 

de eY.cencian de tr·Llncobardo, de acueroo 

la:;;. disposiciones <Jet presente convenio." 

(ó:2) Ufl'LlANlL~t.:JUN hANJ 1 lhA JNléil'NAt.:JUNAL • t:XPU:,,'JCJUN UE 
MUflVQS Y C()NSlVE:.NRCIUNES LH::L _q__IJ.!i.JU;Ji..J_(_I 
.f.N..1.~/1~N.A.L~l.(~NAL ~l!~f·'.l= ~.J.N.l~/~:.:i l~r. i:.:1v•'.t•'.rl 1~'66, LUNl'Nf::S 
1966-



4) "r-iinauna de Las disposiciones de! pres¿nt<? 

convenio impide a unn adrninistracion .:i.s1gnar 

a un buque un t"rancobordo superior al 

rrancobordo minimo clctcrm1nado de LlCuerdo con 

Las ctisposiciones del convenio"_ 

Ue es te art.1cula podemos desprender 

qL1enin.,;1Un b11que esta autorizado par.:i. navegür sin su 

certi ti cado correspondiente, es decir, toda buqun 

dcber.:i l lev.:ir un cert1 r ic.:ido donde C'.:.te ,-¡et im1 tado al 

nivel de tr.,ncobardo. c-stando l.:t J 1nea de c.:irgLl con 

relación a! anterior, en virt.L1d de que existen diversas 

.zonas y regiones que rcq11ir~1-cn de diversos di~positivos 

de seguridad. 

Al reconocer que el establecimiento de 

medidas de seguridad a tr.:i.vcs de un acuerdo internacio

nal., de t·rancobordo rnin11110, p.:ic·a buque:-. que crcctr"1en 

viajes internacionale~ constituye una important1sima 

aportdc1on a La :._.t..~yur·idad dela vid.:i y la prop1~dad 

el mur. C$ ncce::..:irio decir <iue a un buque a! que se le 

.:ipLiquen las medidas de ::.c9uridad de! prc~cnte convenio 

deberá atenerse a las zonas y regíones que le sean 

.:.ts.ignada por el mismo. 

utro de !os .3.spectos de Lmpo1-tnnci.:i de los 

trancobordo::. es l.:i expedicion de lo::; ccrtit'icados de 

inspección. un gobierno contratante podrti ::.al ici tar a 



otro gobierno contra tan te, el que real ice las 

tns1>e?cc1onc5 11ece::;arias. sobre las J 1nca::; <le c.:ir•JJ, :;i 

el buque reúne tos requisitos de seguridad, le 

expedí ra los certiricados correspondientes sobrP 

trancobordo, en caso contrario. el inspector podr;i 

t tJar .:le llCLJerdo ;1 l.3:3. d1spo::Hcionc~ 1ntcrndctonal.es 

los J imites <le cargn .::le un buque tomanclo en ClH~nt.:i la 

zona y rcglon en la que navegar·a4 (ó.5) 

Ni ngun l:Gtaclo contra tilnte podra cxpedi r un 

cerr:i ti cado i nternacJ.onal. de r rancobordo a l.os t>uque::. 

que enarbolan la bandera de un estado cuyo gobierno no 

un gobierno contratante4 (64) 

nhora bien~ to<los los capitanes de J.os buquos 

debe1·an recibir la ~::.uticientc tntorrni:\c1on, en ~.:t. terma 

corr-ect:a que ie permite dtsponer la c.:Jrga y el lastre 

del buque de tal moao que se evite someter 1.-:i. 

estructura del barco a cualquier estuerzo inadmisible. 

t.cnic11do en c..;uC:!nt:.:i que e~t..i exigencia no ·:.e .::iplic.:i.r.:i .:.t 

aquello-:: h11c¡11c·o; CJll~ pnr -:;u eslora. t:ipo o proyect:o sea 

(óS) i...:1-1.• um•ANJLACJUN 11J}h'{ I EN~ /Nlf:!.'Ni1L'JUNAL L.:U/f'r,~[:/•:l_IP 
(Nlf·fl'Nl-lL'ltlN4_1. SLl&ll'.t: I f.N.f:ll Ul:: c:4f,•f¡A l'-''66, LUNUF,'t:S 
l'io;.!:.i.~> 'ó¡¡.iffiJLU I. A!.'llt..'iJLU 1,'.· P.1:.s_· 

(04) ONGilNlLAClON MAHlflMA INfEHN~CIUNAL r;;S..~t:!..y_ENip 
l.~ l_f-/•'.N_l~L..'.J.U.NAL ~U.H/•'.l=_l.JN.f:~.~ l~t: L'.l~NL•'.A 17'66. LUNONES 
1>'06, CAl-'JJULU J~ Ah'IJL.'ULU l.', f.'UNIU .!J. 1-' • .1.J. 

(65) ()fU • .;ANl LACl UN MAf.f! 1 IMA 1 NfE.f.lNAC:lONAL CONVE"N.1. U 
JN/é-NNn1...:JONAL SU&NELJNt:.A::,' Ut:. CANh'A 1>'66~ LUNUNt:.~ 

.Z>'óO, Ci-ll-'IIUl.U 11, f1'l=lill~ .10, J.'.:..'9. 
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Cuando lo.:;. .buques etcctUen viajes internacio-

nale:;. entre puerto:;:. proximos perteneciente~ a dos o 

EstaCJos. la administración podrá eximirlos de 1.1 

aplicación de las disposiciones del convenio sobre 

lineas de cltr~.:i • .:i condicion de que solamente .-c:-al icen 

estos viajes y de ~ue los gobiernos donde están 

situ3dos dichos puertos juzguen que el carácter 

.:tbrigrc1<·10 de lu.~;; condicion~::. y dt:> 1.:i::; 1·utns entre 1on 

puertos no Ju:...;t1t·t.-::01n 0 no permiten l.:.1. .:.tplicación <le 

las dispo::.icionc::. del convenio los buques que 

otectuén tates vi.1jes. (66) 

Debr~mo~ de consíderar que ci bien un gobierno 

puede dar excepciones :.:.obre inspección de seguridad. 

t.:tmbien puede obl1'].:tr a un c:q-1it.:-in., .:i cumplir con L1::; 

disposiciones ciu~ la .:1<1m1ni:::;tr.1cion Juzgue conventQnte 

en relac1on con et :;-.erv1c1n .:i ._,uc -:.e te d0stln~1.. p"1r.:i 

garantiz.:tr la ::;e!..1urid.:ld <jencra.1 de>! buque y que lo::. 

gobierno::;. de to::; L~;tado:::; cuyos puertos htt de vi:::;i tar 

con:::;idcn~n ,_1ccptablc-:... 

Las norma'.5 de seguridad del convenio 

internacional :::.obre l1nc.r:. <ie c.:irga que hemos visto~ 

zon 1·1nic:ament:e atqun:-ts de lns que ::;e pueden considerar· 

(60) !NFUNMAClON 08ft:.N1Df.1 t:N LA tiEC.:REfARJA L>é. 
COMUNJC:ACJUNf::S Y I UAN!::.'J-'ON f ES• Vt:.-J-'AN IAME"N 10 Oé 
JNSl·'éL'CIUN Nf.}V,qL. 



de interez parw. este punto, y de laz cu.:iles podemos 

•1t1rmar que t1an aliviado laG s1raru1es pérdidas tanto clt"' 

vidas humanas como en lo que se retiere a 1az 

me·rc:::lnc1.::1s, poi- otro lado~ ei darie a ios ba1-cos un 

medio de seguridad eric.J.Z 'que permita a "3.U vez una 

navegacion igualmente ~e gura. as1 decimos que los 

limites de carga 

seguridad n.:ival. 

un tactor primordial en l..l 



E) TRAFICO MAR!TlMO. 

tntre los esruerzos de Los tstados 

participantes en 1as actividades con litorales 

m.:ir1timos y p.:.trticip~intes. en Jas actividades marttimas 

internar.tonales, se ha hecho'. prcisente la conveniencia 

por elaborar en una rorma coordinada. normas o 

disposit1vo~,.; que prote·jan ol tránsito de Jos barcos en 

.zonas <-tP. mayor pJ;.>l igro, :::.1cndo que el mar des.Ue tiempos 

mn5 lejanos ~e· hd tomado como una tuente . importante 

pnra las com11n1cacioncs. internacionales. ocupundo en la 

actual i.ctad un l u~1ar i. ndi~pen:;;able en ta comunicacion de: 

mar tiene su principal relacion entre las n.:iciones 

debido ;l, q11e t1ny c.•n 1..11.1 nJ comc.-c11:> s~ 1·cali~'.a en •Jr,1n 

parte . .t t.:1.:tvé,__; del oceano. (c./) 

La necesiddd de crear dispositivos ·de-

prl'lt.crri On n 1 ti n,·1vP•J(ll"': ion -;e hizo c.idn vez ma:~ 9runde 

cuando las gooiernas que tuente de comercio 

par !os cont1nuo·~ .:u:c1cler1tcs mi..trltimo::'.'. o bien por lo!:> 

(6l) t.:f-h' t::.!O·'OSft:.fllN llf: f1UI ri·u;_; )' t:UN:.illJt:NAt..'IUNE;;,· Ol:L 
,;UN'Vt:NJO lNlb'"NPtf..'IUN1lL f·'(H"l:J t-f1t.'JLJ f,qf,' LL INAf-JCU 
11'ANJIIl1U lNft;f,'NACJUNAL l'A'>.!•. 
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actos de p1rateria o abordaje. 

1-::.l dcsarrolio progrc::;.ivo y l.:J. co.:litic.J.cion de 

un "Derecho del mar". han lograc:o que los t:scados 

contribuyen al torta.l.ecímiento dt~ la paz, la :'ieguridad, 

1<.l coope1·ac10n y las. relo:\cionHs <le amü~tad entre todac 

las naciones, con el propósito de tener un orden 

juridico para tos marcG.- y océanos. y qua promuevan los 

usos con tint-~s. pac1ticos del mar t\?!,Jrando a ·su vez el 

desarrollo de las naciones. 

l'or ot:ro 1.:tclo. "Los <JObiernos con el atan de 

procurar un.:J. n.:.ive']acion f!lL•jor. <.Job~n de lnst1-ui1- a los 

tripulantes de los barcos que realicen travcs1as en las 

proximi<Jacles de lo::. gr:indes t'ancos de 1erranova a que 

en ta n1ed1da de lo posible. eviten los caln~eros 

situuoos al Norte del p~ralelo 4SU N y que sigan 

der~rot.as que queden t11erL1 dl~ l."1::> rcqioncs merc.:icla.::; o 

que represente!l un peli\)rO por la presenci.:i de hielos". 

(ói3) 

1 odo'3 los !:.·:>t<Hlos cuyo~.o; litoral e::;. tengan 

estrechos deber.in de establ~cer· Vl.J.S mur1timas as1 com() 

(6/:J) Vé'ASt:;- UHGRNl LAC.:.ICJN MANJ I J MA J NI t.-NNRC: I UNAL 
(..:LJ.NXé/V.J.U l/l. l.t:f1'N/}.l-'..f.UN_J.1L l·'.AF1'.A L.A ~t.(i'.lJ.f,~l.llJ.lU l?t: L.A 
~'JLIA HUhA/jA ti'( éL hAf11 J-.,•,'.:J, LUNUNéS J ':},'.!/. l-'Af..'l IULU 
V, Hl:GLA é:t, f.'. S69. 
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dispositivos de separación para el tráfico de la 

navc{J.:icion y que sea seguro el p:'lso de los buques~ Los 

~-:.t.-:i.da:::. con trans:ito maritimo tiene·· la obligación de 

contar con medida de todas las disPosiC:ioii-~s n~Cosari~S 

¡-.;1ra el control de! trcit'ico-

es prudt.inte decir que todos los gobiernos qua 

ter19an vi.a::. oc n.:J.vegacion marítima dcber.:in de ob::.crvar 

lus cii·:.posicioncs y regiament.:icioncs int:crnacionaies 

•1cept.::td.:i~. no obctantc todo::. los l::st.:1dos con 1 i torales 

en los que existan estrechos marítimos, antes de 

·.;.u'.-;.tit11ir cl1::;.positivos de sepfJra.c1ón de tr.J.tico pueden 

sometLlf' propuest.:1.s .:i. l.3.::. or9an1z.:.tciones fnter·nacionales 

par.:{ ::;.u ·lUopcion. cr;ta ::.>1tu.:icion, la vernos ~cner.:ilmcnte 

m.:lrc,"1·~1.:t ent:re do::; l stados r i verei10~:.. cuyo::. l 1 tor.:!lc•..:. 

tc~n·.J<ln P~l:rect1cis. por t..:into p.:ira un<{ surH.l nrlvegac1on 

por~ lo:-;. ü:.:.t.rcchos <..'ntre •jo:.; t:stados. tiene que existir 

el iritcrcs por tormuiar propuesLas onLre ~n1bo~ Jntc ios 

orgu111~.mo~ i11t.ern..icionalcs-

iodos los 1~~t.:i.aos cooperarün para reprimir el 

trática ilicito de estupetacientes y sustancias 

·.;1cvtrop1cac. n~uli .z.:i.do por los tripulantes do un buql1c 

como violacion a las convenciones internacionales. por 

tanto todo~; aquel los t:scados que tengan motivo para 

creer ~uc los tripulantes han cometido un delito sobre 



t.ratico ilícito de 'estupetacientes. podrá pedir la 

cooperación de otros gob1crnos a 1· 1n de acnbar con· tal 

tr.itico. 

L.os abordaje:.;. t íguran entre l<ls caUG..J.G m.:i~ 

trccuentcs de accidentQs en el mar~ l<:t contercncia de 

.l'J60 sobre seguridad de !a vida humana en el mar n.probó 

reglas encaminadas a provcnirlof' •• ciue .-;e unieron como 

anexo al Lleta rinal de ta conterenc1a. (o'I) No 

ollst<.trlt:P., esas rcgl:-\S t ormilban parte ·k~l convenio 

8ULAti y en cons~cuencia no eran internacionalmente 

obligatorias; en 19/~ ta Urgani::acion Mar1tima. 

lntcrn<Jcionat .::idopto ol convenio ~-;01)1-t_• et r'1'~J\,\111L•11to 

i nternaciond l para p1-eveni r lo::. .:ibordaj~::. (CULHtU), con 

r·Pglas nuevas y 1-.~vis.ad.J.s. 

Las reglas de l'..J60 no tuvieron ruerz.J. 

abl igat:or1a .~n v1rtut1 de q11c> :'.e P~~t.,1t:,iocicron a n1v01 

de recomcn<iilcion t·'!'n un pr1nc1pio. por l.:t Ur<JLl.nizacion 

Mar·1t1rna Lnte111..icl.on.•l. diri<Ji<J.J.-:-. ~i<.~ci.,, to~ 1:..stac10~. 

miembros. 

l)Psde que tas f(~comr.ndL\c1onc~:. 11rch~1::.> por l.:i 

Urganíz.J.cion M.>r1tima lnternacional .:?n '.C.U .1nexo U,. del 

(69) Cl-!1' t:.H.'W4N.l [/.ll.'JUN h11!.'J l .ChA IN J {;;.'l'NA(,'J LINnL c:L!N.'l,,~{;/VJ.U 
INJr.NN,qi.;u..1N1~L. /-'{~fl'l.'j Ln ~··u,'Uh'J.LJA.U pt.: LA ~:.f.L~A r{U_t1/{N.f'! 
EÑ ·,;~· ºHAú .l.'./00,· "u.JNUHI.::~' l Yol1 •. l·}N/::XU v. CAP! IULO "'· 
W:.L'Uht:NLIAt:JUNt:.~ ~1 V !t.L 



acta 1"inal. del convenio internacional para la 

CC<JlH'· i.dad de la vidll. humana en el mlff dt1 .1.'!VO, t ueron 

establec;;idus como re'Jlas ·detinitivns on ol convenio 

sobre 01 1-loglamento Lntern.:icionnl p.:tra prP.vcni r los 

aboraajes- de 191~. se a visto una disminución 

consirlerable ~abre loo. mifimos abordajes. si bien es 

cierto que hasta el momento han demostrado ser 

~rectivas, hay qua dejar "" com;;.iderar la 

pocibi 1 idad de que ce llegue a pr·esentar algún abordaje~ 

con motivo de tal las. t:ecnicas. mcc.:inicas ó human.:i.c. 

t:.ntrc tao novedades de est.a5 reglas c::;.tá la 

dispo::.ición en virtud (Je la cual ~e hacia obligatorio 

qua los buques de los t:::;.t,,dos p~rte en el r.nnvenio, 

respetaran !QS dispoci tivoo de ceparacidn del t:i·at leo 

."ldoptado por li\ Urganizn.ción Maritima 1ntPrnac1onill 

(OMl ). 

Los di::;pos1t1vos de soparacion c.lel trat1co se 

hablan introducido, en rorma da recamendaciones,en 

diversas partos del mundo en las que el trático 

marítimo era particL1larmante intenso. 

Lü .:1dopc1on (fe los d1!.:.pos1tivqs ha reducido 

cons ider.:ib 1 f'"'mcnte e 1 nl1mero de aborda.J es en di verc.a5 

zonas .. <Jsimismo, oc.te convenio ha hecho mejor.:ir todavía 

más la implantación de estos dispositivos. de tal 

manera se ven comprometidos a que las medidas y normas 
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regu!adoras para prevenir los abordaje::;.~ sean aplicada~. 

y proponer ant:e l ;t Ürgani zación Mar:i tima t ntcrnaciona l 

las reiormas a las mismas cuanoo se ha9~ 

indü;pr::nzablc. (/O) 

(/O) JNF"ONMACICJN OBTENIDA f:.-N LA SECRETARlA DE 
COMllNJCACIONES Y r RANSPON 1 ES. DEPAH!AMENTO ot:· 
IN~'f..'f::t:f.:JUN NAVAL. 



~-- COACCION INTERNACIONAL Y NACIONAL DE LAS SANC!ONESP 

~1 aprovechamiento el occano mundia 1 t igura 

entre los problemas globales del desarrollo de la 

tlllmanidad es un.:t nccu::>ict.'ld perentoria pr.:í.cticnmcntc do 

todas la5· n.:i.cionez .. los pai.:?.es en vi.ac d~ desarrollo 

que en su mayoría est.:in vitalmente interesados en 

utilizar l,'.J.t:. riquc7.as del ocdano rnundíal, plantean con 

plena rnzon la ConvcniP.ncin de que todos. los lst.ados 

hagan co.ruorzo5 comunes para aprovechar los recur!:.'os 

occanicos~ 

A p.1rtir <Je ln necesidad dP est:c aprovccl1a.

miento de los recursos del occiano. se prnGcnta para los 

t:stados una obligación que es la de e'.3t.:i.blocer un¿i 

:;erie de •:»uncionc::; par·a el cuso de que se presente un 

perjuicio en :jUS .:t<Jllu~ n.:icionalcs. o bien~ cu.:irido no ·3.c 

observen tas normas de seguridad marítima a nivel 

internacional o nacion:.i1 _ 

1-'ara nablar de las sanciones, hay que 

comenzar por decir. q11e en el :.tmbit.o inl~;::>r·nacional las 

intracciones comer.idas por navegante~:; extrartjcro::; n las 

leyes o regias internacionales darán lugar a una 

sanción ele caractar pec1Jniario. sirmprc y cuando dicha 

intracción sea cometida tuera del mar territorial. lo::. 

lineam1entos del derecho intcrn.:icional en materi.:ll del 

1'16 



mur, no~ da otra alternativa. pues· si bien es cierto 

que un.:J. sunción es pecuniaria tuera ·dtll mar t1.!rrito·· 

rial. esta sanción cambia de connotación cuando la 

intracción es cometida dentro del mar territorial y 

llccha de mancr;J intern<tcional. ya _que en este caso. _:::>e 

podr.:i tornar l;1s medidas necesarias ·para Ja so!ucion del 

problcm;i .:t- travcis de ur~;- p·racedimleíito Cntra el i.!$tado 

.:.1tect;1do y el E::;.todo de donde es el buque intr.:ictor. 

µar otro lado, cabe hacer notar que en el 

curso de los procedimicnto!l por i ntracciones cometid."l::. 

por los tripulantes extranjeros,. que den l.ugar <-' la 

imposición de sanciones, se rcspetur.:i.n !os derechos 

reconocidos de lo::; tripulante::. ..J.cu::.ado::.. 

Hay que darnos cuenta ao la '.O;ituacion 

necesaria para la aplicación de una sanción, <::orno 

expone Hans Kc1::.en 'º!oda acc1on o bien toda ab"..tención 

q11e se rletcrminc~ como c:indición de un .Jeto <Je ::..:incion 

dentro de c11alquier ::-.1stc.•ma juridico, -.onstit11ye por 

aste c~pec1tico r.ondicionnmiento 1.1n hecho il1cito o 

delictuoso''. {0

/l) 

ue esta terma es ju3to LJ.clarar que el ilícito 

(>'1) HnN:J' KéU.i'l;N. IJ;.U/{(_r;J l·~l!f{A l~f.:.L l!l:h'.t::{,.:110 2da. f="lJ~ 
NC:. .• '(JCO • .196:2. f.' . .l!:ú! 



e1 acto i1iCit:o, solo se configura como tal. cuando el 

indiviciuo realiza .:tctividades que caucen perjuicio .:i 

11tras per$~nas. _o bien~·, cuando estén en contr.:t de L:i~ 

leyes o r<~91as de un t::.stado. 

La::;._ z.u.nciones. ql:'~.' ;;::?_s~a:~·_le.cen en el derecho 

internacional~ sor( me-dtn::ts _ ccillct{Yo:o -Cuya c::;tera de 

validez no so re$tringc a un n1:tmcro determinando de 

~stados, sino que son sanciones con posibilidad de 

.-ipl icacion para toQos los t.:.st.:tdo::;.. 

t:.n ucrecho Mari timo c·.d::;,te l.:i. opcion de que 

cuando el t:~t:ado !ntr~,ctor. con'-.Ídern que La sanción 

impuesta por e1 llobierno af{"'Ct.:tdo e~ injusta este podrri 

pedir la s.oiucicin del conrtícto .:i través Uc un tribunal 

de corte i ntcrnacion.'.li. 

para la aplicacion de una medidas sancionadoras ta 

existencia de represalias, es decir, un t.stado que 

~litre I~ ~plicac1on de una sanción por l~ comision de 

it1c1t:o por b11que de s.u nacional idild en agua::.;. 

extranjeras. no debe iniciar accioncG b~licas en contra 

del i::stado atectado. pues en derectio muritimo 

intcrnu.cionat, se viene pretendiendo que la apl íc;1ción 

de 1;1s sanciones senn C[Jrrcctoras de los t ltcitos dC' 

respon::.~abi lídad civi 1 o de responsabi ti dad penal en los 

que incurra los tripulantes de buque, m.is no sean 
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111iciadoras. de cont 1 ictos internacionalc:._ 

Con ~l objeto de evitar conrusione$ en el 

arw l i~ ... i·--. de l .. l co.1cci0n oe las :"';..1.ncione~_;. t~-:;. nc-ce"J.:-tr tu 

:;11brny.•u· q11•.1 l;1:::; s,:¡nc1one~. en ol derrchn internacion.tl 

de i l ict tos sobr~ rc:!.ponsab11 íd<.1d civil. <".!tl ~~to:::. ca~.o ... 

ld sane ion ropar;:idor~ .'ls.ignada <:t 1 Estada de donde es e 1 

huq11e conni~tn, .=;;n dere.•cho m:ir1timo. ·~n 111 tndcmni:~.3-

cinn <le darioG. y perjulc:io::;.~ poden1os t1,,l..,l.:tr tambic..'n de 

uni..t sn911ndn t arm.1 de rr.paración ~le 1J¡¡nos como es el 

del ili.cito, de esta rorma -:;e puede f]arantizar la 

-:;equr id;_id. 

t.n lo que corresponde a las sancione$ de• 

ilicit.os sobre respon~abilid.::id pen.:i.l en el derecho 

internacional. e~ evldPnt:t.~ qtH? on virtud .:Je que en c::.tc 

orden juridico no e><iste una reglamentacion sobr·-~ 

hcc:ho::. tl1ctt.o.:. fH!n~•l•._•:::.. lil jur·i:-:.pr11dcncl.-. 111tr-~rn~,c10·-

nal hace reTerencid. a la tacult.:i.d que tienen lo:-. 

caso en que un acta intencional y grave, ponga en 

p~liuro l.J '.:.e011ri··l,'lc! crc•t 1.·~t.,dn. (.':..') 

(.'.;;!) ¡_.'t-f.'. L.:UN.l·~f:NL:f.LW VL U-1:." Nl1CJ.LJ.Nt:.~' l{N.f.l11~~¡ ~ql~,<,~l::. 1:.L. 
NJ.Jl:.1.'U Ul:J•'.,'-:_t:.'..'~U UL,L Mt~_N, L'tLl:UHPllJll éN hUNfl:t•a t..tAI'", 
Jf.!lhAJCA LN .I'~'ll:..'. ;U,'J. ,,_'/ 



t::l articulo :!7 sobre el Derecho del Mar. 

realizada 02n Montet.:m 8ay en .Jnma l ca nos expone: 

Lj La juri•_id.f,;:c:io,1 p••n.:\ l <.Jet Lst.J.t.10 rib~rcno 

debería ejercer~e .J. bordo de un buque 

para dGtoner a ninguna person~ o realizar 

ninguna inve-:;tigación en relación -con -un 

•jelito cometido a bo1·do de dicho buque 

dur~'lnte paso, salvo !os casos 

-.iguientc::;;: 

r'I) Ct1ando el delito tenga consccuonci.:ic en el 

t:.stado ribcrcho. 

U) cu;1ndo el de~it:o :·:<~,'l d~ 1::.11 naturJlcza que 

pueda perturbar la paz del pa1~ o bien al 

buen orden en !a mar territorial. 

t.:) 1.;ua11do el c<:1pitán de un buq11c o un a9cntc 

l·Jiplomáttco o tuncionar10 consul.:.tr d1:d tetado 

del pabe11ón l1ay.Jn ·.;;.ül ici t:.J..Jo 1,J. J~;i:..:.t:enci.1 

de las nut:oridadcs loc:.1les. 

U) Cuando tale·::; rned1d;1~c. ·:;can nec~sari:1s p.'.lr.:-i 

ln represion tr,,I ico 1l1c1to de cstupert1c1cn

tes o de sustnnciac ~icotrdpicas. 
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_'L) L.:ic disposicionc~ ·pn~ccdcntc::> 110 ll.t(~ct.:in 

al derecho del· t::staao ribereño a tomar 

cualquier .mcdic!as ntitnri7.ttd:J. por ::;us lcye~~ 

p<Jra proGeder a· detcnc1ones e. invcstigacioncc 

.:i bordo de··un -bl!cil.IC-_r.Xti:-anj.Sro ql1e pt\SC por 

el mar terri torici_L _ proce-dente Cle .;1.guas 

intcriorec. 

,-;.) En lo::;. c.J.sos previsto::. en lo::. p.:irrato::. l y 

;¿el l::.st:ado ribereño~ a solici1:1J.d del c.:ipitan 

y antes de tomar cualquier medida, La 

notiticar ... 1. a agente diplomático 

y t.:.1citit:.1r;1 ~~1 ("Oo.t<t•~trJ ~ntrc tal d'JPnt:e o 

tunc1onario y 1:1 t.r 1p11L:.1c1on <.k:1 buque. Ln 

caso de urgencL:i, l~• notitica:::ion podr.i 

4) Las autoridades locales deoeran tomar 

deoiaamente en cuenta los intereses de la 

nnveg~cion r.:ir3 decidir s1 h~n de proceder a 

tn. dc>t:encion o de que' manera h:1n de llevurlil. 

a caboM 

~) ~alvo en lo Oi'3plJC~to en 1.:1 p,'lrte Xll o en 

caso de violación de re9lamcntos dictado~ asi 

como de leyc~ <:le conformidad con !a parte v. 
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el t::.·stado ribereño no podra tomar medid.:i 

a l".Jlllh1~ :i borda de un buq11c 0xtrnnj0ro q1ic 

pase por su mar territorial para. dctencr

pe1-·:.~1na alQ11na ni par.ct pr,>ctic<lr <·li J i']cm.:1<'.I 

con mot:ivo <le tm d12I i to cometido antr~:$ de q11e 

'.~L IJuqul~ lklYil c-nti-.:Jdo •."'n :::.u rnnr t"~1-ritoria1. 

t.:ll buque procl~de de un puc.~1-to e:i<tr~1njt>ro 

y -:.c-- t•nc::ucnt:r,"l 1.mic.:J.ment:P. de pasa por- ecl m.J.r 

territorial, sin entrar 

interíore~-

Uc la proyeccton q11c no~ d,"\ e'.:;t~ arttc1Jlo de 

nivel inter·nacion:=tl, nos debemos percatar de 1.1 

posibilidcl<J que tienen lo:::. pai::.r>::-. µLffa J3 upltC..!ClOll de 

sanciones de c<tr.:it.:t0r penal d.J.ndolc ;1s1 sc91n idad 

i.l'.]UilS n.:.icionalt?s, ::o.in cmbar<JO, c~1be ~..;er·ialar· que :3 nivel 

internacional no c;olo se ..tplic.:tn ~ancionc::.:. destinad.Je a 

proteger el rnar· t~1-ritor·1al. La p~z y ~1 buen 01-dC'n tic 

un Lst.:itlo. sl110 ti101L'>icn dive1-sa::;. norma5 d0stindd.:i::; .:l. 

p1·ote-:icr el mc•lio :i.mb1c11te. 

1-'or lo <iue re"Specta a la coacc1on n..:tcional •le 

las ~ancianas, es necesario sehalar que nuestro 

'.]Ob1erno. para ~•~:.cgur,>r la ex.teta ~pl ic.:lcton t1C' Lle. 

normas d0 :::.c~1u1·id.:i<I. contc>mplo:t ciPrt;\:'; merhdn.:o. sobrt-:? 

5ancionc5. ns.i tenemo~.;. que r.L reglamento de ln::-.pccc1on 

naval de la ::;ecr0taria dC' Comunicaciones y 1 ranzportc:!' •• 

pub1icada el ;¿4 de 5cptiembrc de l';J4!>, en ~-.11 artículo 



~o..s. establece que todo buque qlJe rntvegue s.in GU debido 

certiticado de seguridad. permiso especial de la 

autoridad maritima cí p.:i.savante de la autoridad mexicana 

o consular en su ca'30, y tuer.:i de los limite:l 

mar1timos. ~er.:i sancion.:i.d.:i con mult.:i. .-:il capitdn de l.:i 

embarcución. 

HilY que darnoz cuenta. que- 0l cnpi t:in ífC un,1. 

embarcacion esta obliq.:i.do a cumplir can l.:i. normatividad 

quo marc.:i la Jc.>~Jí::ilacion n.:..1c1on.:i.1 o en t:odo cu~.·.J ::.a le 

impondr.ti. una sanción a l'in que cumpla con !.:is norma::; de 

seguridad marítima. por otro lado, todo capit.:in de un 

buque esta obligado a poner los certiticados de 

seguridad a 13 vista de los pasajeros dSl como su 

t1tulo proresional. 

1 odo capl t:an q11c h;J·.]~1 .J.'?.QVf'r.J.c i.oncs t,, lsü::> 

con r-elacion al t:.stado de seguridad que guarde la 

embarcación al salir de un puerto c-.:r:r3njero con 

de~tino a un puerto mexicano, será 5.i.ncion3do de 

acu~rdo c:i l<:t lt><JlGl."lcion mcxic.:i.n.J. paru tal c.,:.;.o. le 

impondrá una mul~a bien si la ratta C3 grave se le 

podr.i iniciar un procc5o ele Cilrzicr:cr pen.:1 l ~•e91.:m el 

delito de que se trate. 

Una dü las norm.:\S que> dcberno::. tomar como de 

importancia para proteger la seguridad de la 

navegación, es la que establece el Heglamento de 



1ri.5pr.ccion Na.vul di~ la Secretaria do L:omunicaciones y 

lr·ansportes en zu Articulo 30!l. que nos demucstr.:i que: 

"1 oda buque que .soa considerado como i mlti i 

deberá "!';c>r reportado par<:i- su reparacion o en 

dado caso. darlo de baja. si un capitrin de un 

buque ·siguiere llt:i lizando dicho buque para ::.u 

na.veg.'.1cicin o tr¡íf ice se le rlcbe de aplicar 

multa suriciente sin perjuicio de la 

responsabilidad penal que pued.:i 

incurrir". (/S) 

Nuestro Heglamento de lnspeccicin Naval de 

Cubiertas y Maquinas prevee también una serie de 

·J:Jnc1oncs <li-;ciptinari.1:·;, ctJmo c-s l.:t ·:.uspens.ion rlcl 

empleo 'le ,ic:wyr· .. -io <1 la rLtlt."J comctld,'l, en caso oe qU€' 

un buque saliera del mar sin la .3utori.:ación del 

cnp1t.d11 de puc-rto, (~·.:.t0 11ltimo t.icric• la obligación de 

avisar por telegr.tfl.:J. de lü~ intracc1ones a que c~t.:i. 

inc11rrtendo el c.:ipit.:i.n del buque. si no lo 11.:ice ::;e le 

3U:;",pcndcr.:i -=-!el f'mp!eo por el tiempo que <:tetermine el 

Heglamento do Inspcccion M.1.qu1na en su F-1rr:iculo .!JO~. 

(,r.s) L.'~/1' :_;f;:(.'Nf:fAf,'lA lit: t.:O/"/UNJL-'AL.'JONt::;,• l' INnN$POJ,r/l:S 
Nf:;r.'Ll)f'Jf:./j/U PE: JfY::if'.f:;t;qlp()_' Vé' L'Utfíl=f\'IA& l.'" N~(JLJ/f:IA.~~ 

l-'UHL1L.'AUA t:L -;,;;•4 01:: S'Cl-1 1 Jf:f1&f.'l::" LJE: _l <;.'4~. Ali'/. SO~-



t.stas son algunas de l.:is sanciones que l.:t 

tegis.lacion mexicana establece. la~ cuales nos p~rmitcn 

ver que ::;on ctc ob!:ierv.:.1ncia obligatoria. 

Como pod0mos darnos cuenta, l •lS no1'm.::\:::. que 

sancionan la talta de observancia de -,l~s no_r_mas de 

r.-,oanri~illrl, ttbarcnn tnnto .1 la rci5pons;l.bilidad civil 

como a la responsabilidad peiial,· 6!:i decir; la 

l(.lgi8.iacion determina sanciones cuando :o.ea incurrido en 

un do l l to _sobre rcspons.:ib11_ i dn_d 1>ena l o bicm Gane iones 

sobre re$ponsabilidad civil. 
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CAPITULO IV 

l.- EXIGENCIAS ¡JUR!OICAS RELAT !VAS A LOS MEDIOS PARA 

GARANTIZAR LA HAVEGACION. 

t:l problema global indicado sobre l.:i. 

~~·:O-~lUl"td,i(I m.11·ít.in1.t qLIC cieben <.le observa1· los buques, 

·:.oto r.iuc~de n:~Golvcn:a.'! :i. baGc y en el ni.:1r-co del derecho 

intcrnac1annl d1~l mar contt?mporaneo~ st-n dejar do lado 

la tuerza juridica que cada t.stado le dé a talos 

n,~·Jt.v:·.~ 1,1:.; norm·"l~:. dct dl:-r··:>c::ha mnritimo int:ernacional 

no provl1... ... n0n •.:le un VtlC-to j11rid1co sino cln L''l.S mt·-:.ma::> 

rnl<-t•:ione~:. 111tcr11..i.c1on.1lc!;. 111<11"tt:itnn~ en donde "'~llc:l.S 

deben de regular y armonizar en grado máximo la 

protccci.011 del ln.'lr. 

L.3 politica ,je los t.stados, .:>us accione~·~ 

ir1<:11v1l1U..t.L,~.:; y ·:-~-;\r•.-::t:1v11::.--.~ ta opinión pL:'.::>1tc.; m11n•.li.:-tl, 

el movimiento de 1.os pueblos por L.;i. p.:i.z. la~"'

Urganizaciones y conTerencias gubernamentales y 

9ubern:t1nP11t:.\tt?~, tJJdO f'':::r:.o e>·-,t:imula et nil.Ctm1ento de 

rc']la'..:o ntl•".'V;1:; in:i~; ._\dc.•c11.1das, par,1 dilr ~c~1uridad a ln 

v1<..1.:i t11m1an,1 en et •lll11· • .:i~-.\ G•lmu la .:q;li.:-e.cil1n de t.:.i:.;. 

reglas ya existentes para rPyular la protección del mar 

y tor·tilleccr las relaciones entre los t::.s.t:..i.clos. 

1~6 



como ya hcmo!..:; poclido ver a Jo 1.:1rgo do é-~;t;1 

tesis, existen diversos tratados a cerca de ln 

segurida<..i marí.tima. a.si como una ~;erie de disposiciones 

legale~ que regulan tales norn1as soure sc<JuridacJ, sin 

embargo, hay que darnos cuenta que los des.:i.stre~ 

maritimos sí9ucn sur·tJi0ncJo~ si0ndo el m.:is r·ccientc el 

del liol"to 1-'Srsico, hecho que no solo ha ocasionado 

perjuicios ~l la ecolO•]l<l marin<t sino incluso .:il t:ratico 

maritímo int:crnacionalM 

Ls 1mp1·•-•sci11dibl0 Pl coordinar acc1ones pL11";1 

prevenir accidentes de mar sobre todo cuando éstos 

sucedan dentro de aguas intei·n~"<CiGn.Jtes, esto no::. 

permite ver 1a posibilidad de instrumentar un.~ 

re9lan1cnt:.:lción nueva 1p1e conten~.FJ a nivel tnt:t~rn.:tc10-

nal, non11L1<:. ~iue c;1st.i~111•:.>11 lo~ r\c~t:o~ int;r~nc1nn.'.lles de 

lo•; t:'..:>tado!:. y pLlrttcUl.:J.re::;, i15Í co1110 norm.>s y mediry; 

necesarios para rea11z.ar el saneamiento de la 

nave<Jacion. 

No h3y <iuc dcj,1r fuer-a de '1UC' a pc:..ur de '1110 

todos los actas son intencionales existe la 

necesidad de seguir creando normas dinamicas que 

tiendan a regular todos aquel los actos que siendo 

accidentales produzcan el mismo dalia que los 

internacionales, en et.ras palabras que exista la 
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aplicación parcial d~ las normas en actos accídent.:J.lcs. 

La elevación de la intensidad del trático 

maritimo muchas regiones del océano mundial, el 

desarrollo de las tecnicas y el aumento de las 

dimensiones de lus ernb.:trcuc:ionc·~ m,,r-1 t: ím;1·~ ;ic:tu,, les, 

hacen c.:J.da vez. ncc:-e!.."-ílrin la implcmcnr:ación df~ 

sistema jur1dico internacional par-a regular l·'.1 

o:;.eguridad de la navl'!gacion. (,'.!J y /!•) 

No debemos olvidarnos que las normas que 

implementan Jos or~1anismos intcrnncionalcs, tenur-an el 

car.1.cter de cocrcit1vas, e::. <lecir, tient~ qUE' llevar 

tuerza obligatori.:J para todos los paises que las 

reconozcan, no tan solo las de orden tecnico sino 

también !as de orden jur1d1co de tal to1-ma que se p11edil 

garantizar la s0guridad 1je 1~ navegac1on como de 

sus tripulantes y ele las mercanc1as que '.':.e tran~~portcn_ 

No podr1amos decir con exactitud, que e! 

Uer-echo J nternnc i ona l de 1 Mar. estab l •~zca ·~.:i11c tones 

especiticas los actos intencion.:iles re.:iliLados por-

(~~4) JNlt:f,'f.'fl'élACJLJN f.'f:J.':::iUNAL iJl: f_)}:;i t:ON:.3Jlltl.'A1..:JONL-S AL 
L'ON~'t:NJ() JNlt:t1'Nllt:JONAL 1·'1-'lNA f-f1L".fLJ 114/\' l:::L lf1'Af-JCU 
hAFU / lt1U JN/l=F.'NAL'J()NAL l $.'bS~ 

(/'!1) ~~t:'ASE Gf\'f,"ANJLAC.:JUN l1Af1'lllhA JN/l::f,'NACJUNAL, t:. .. ~J$LH.! 
J.L!~.'IL?Jf..'U LJf: .Lu~· CUNl/éNJUS, ANt::(() A .16/1,•, !-'UN/() 6,. 
f-'_.5 
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los tripulantes de un buque en .al ta mar internacional~ 

entendiendo por actos intencionales aquellos destino.dos 

a provocar un daño no soló a la vida marina, sino a la 

navegacion Y a la segur"idn<l del mi::;.mo Hombre del mar, 

la ~egulación .Juridic.:t y la Prevención de estos actos 

viene a ser import.'lnte dentro de las exigencias legales 

para garantizar la sana naveaación, si analizamo:o':. el 

11uevo derecho del mar, celebrado por las nacione::.". 

unidas en Montego B.:ty, Jamaic;1 en 19B:l, nos percatamos 

que el articulo ~~o en su segundo parrare, nace 

rererencia a las intracciones hechas a las Leyes y 

reglamentos nacionales, as1 como a 1as re']las 

lntcrna.cionales ·:.obre prc-vcnc1on de tu cont .. tmin.:i.cion, 

i.1qu1 ya 110 ·~1~ n.1llla de ·-;anc1011L''..-> d(} t:1po pt!cuni.::ii·io 

sino tambien de actos intencionales que pongan en 

pcl1~1ro .. ,, las ai..1uas 1:err·itor1alcs de un l::.::.".t.:ido. ~in 

embargo, no se establece las normas o sanciones 

aplicable en esto::; c.::i~os •iejanclo ast este derecho .::i los 

~stados afectados. 

LOS .::irtic11los 194, 19~. 204, ~ll, ~l~. L~O y 

421 nuevo der0cho del mar de l'J8'.::, .::iunqu~ h.:ibl~,n 

sobre normas de proteccíon y prescrv.::ición del medio 

marino as1 como de normas de seguridad, es preciso 

dl?cir que no c~~tablece ninguna rc<Jlamentación sobre las 

s•1nc1ones o Ca=>tigos apl icab!es en caso de !a comision 

de un .::icto intencional. 



En esta otra situación, tenemos que hacer 

incapíe ~n lo concerniente a los actos no intencionales 

a niv·el i.nt-ernacional, tampoco establece sanción 

.:l.lí)una. de asto podemos deducir. flUC l.:l JUrl"Z".prudcnci.:l 

inter·n.:icionalist.:l sobre el derecho Ucl m.:ir. dej.:i. .:l los 

~stados ~on la tacultad de actuar libremente en la 

npl icacicin de sanciones tanto por acto~ intencionales 

como no intencionales. 

en consonanc;ia con 1.'.l convcncl.On internacio

nal sobre seguridad de la vida humana en el mar de 

t<J/~l. Lo::; •Jobicr·nos que 1.:J. n~conozcan ost.:i.n obligado::., 

por lo que rcspect.:i ,, su::. buques nac1onalcs,. observ.:lr 

tocia::. tas n1edidas 11cccs.:irias. asi como -:Je iniplantar 

otras de orden nacional a tin de garantizar la 

:!.cgur i<Jad de los buqqcs y de proteger la vida hum.'.ln3 en 

el mar·~ 

l'~ra la st~guridad de la navey.Jcion, tienen 

gran importa ne ia L:is normas que regular i z.:i.n el tr,ir ico 

de los barcos, como consecuencia de la neces.idad de tos 

c.~~t:ados de cornplementar la 5cguridad en sus costils; en 

¡,, convcnc1on rle la UNU sobre derecho del mar en l<.J82, 

::;.P. n~t;1blccio QL1e los t:.stados rivcrcños pueden dict.:i.r 

leyes y reglamentos,. en p~rticular. cobre la seguridad 

de la navegacion y la reglamentación del tráfico 

mart timo, l.::i proteccion de las ayudas a la navegación y 
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les recomienda que los l::.stados cuenten con medios 

rn•c:c~·~.1r1oc> p.1r.:.t qr10 Jos buqtu:~ en t:r.in·;;i to ob:;.ervon 

toda'S 1,35 medidas de seguridad dentro dal mar 

tPrritori.11. 

tl _orden jurid.ic_o_ deL derecho_ marítimo 

internacional "!.e constituye comO ta'!, mediante el 

estJblecimiento fundamental de ·organizacione~ 

internacionales _que tengan como tin el vigilar l:i 

~:cguri<"J,'ld del mar i11tornnciona1··asi corno 1.:J vida humana 

en el mar, con la posibilid.:\d de la aplicación de 

~:..:incioncs C(JlllO med.idns Ca.'..tCtiv.:ts. 

Debernos ~ntr~ndcr ciue 10~ r.·.•t:.:tdo:.> como p.:t1-tc 

del derecho intornacion.:i1 tienen la oblig.:icion de 

observar las normas de ~eguridad del mar y en caso 

co11tr;irio en '"lllt' Lcnq.:1 como r1:-s11ltado un i1CC1(!Cntc "" 

a1ta mar, el organismo internacional estara 

po~ihi J idad •1<" .:i.pl 1c;1r ~.>ilncione<,:;. 

Un casa concreto seria ,:¡que! en que las 

embarcaciones que naveguen en alt.:i mar sutr¿¡n un 

accidente por obzervar m~did3-S. de $eguridad 

intern.Jciona1, esta situ.:i.cion el pais del cual 

en.::irbolc la bandera ol buque ::.cr.:J. ::.ancionaclo. 
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La Ley internacional Maritima ha venido 

d.ejando .:.. los E.s tados la tacul tad de aplicar las 

sanciones dentr·o de sus agu.:i.s nacionales, pero lo que a 

nuest.ro parecer li.<1 dejado sin legislar la ley 

intern.:.1cional. c-s la tacultad que tienen los órganos 

internacionales para establecer sanciones por 

accidentes. ocurridos en al ta mar internacional, por sc1· 

este último un espacio en donde ningUn E.st.ado e:;. 

prop1et:Ario. pero que sin en1bargo, e::; util iz.?.do por 

todos para 1.:1 naveg.:icion marítima, lo::. or!J<,inismos deben 

de coordinar acciones que permitan sancione5 

cori-ect:ivas por <Ictos intencionales o accidente::> por 

rulta do seguridad. 

Un.:i sttncion que a m1 parecor pudierLl reducir 

el causar acto·:; intüncionalc~ •• seria el racultar a 

oru;lno 1nternacion;11 P<,rLt ent¿lblar proce..:;.o::; lCQRlcs en 

contra d!:! .Jq11e l J t1s pcr~";onas que causan .:i.lgt.in tipo de 

pcrj11icios <>"n el éllta m.=tr·, es rl€'cir. a1 alt<l mr'lr. pues 

siendo este último un espacio vigilado por los 

org.-1ni!:".rnos intern:1cionales. son estos los di r·ectamentc 

tacultados para imponer normas y sanciones a la::; 

perG.on.:is i nt rae tor,,!:>. sanciones que :.::.cr.:i n ej ccutados 

por ~-.u pa1s de orinen y rc-:.petando las normas que lo 

amparanM 
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2.- PROSPECCIOH APLICATIVA DEL DERECHO PENAL EN AGUAS 

ltHERNAClOHALES. 

Hoy en d1<.1 todos los 1·.-:-.ta<:10::. que ~;.e p1·l:.-ocupJ11 

por la politica exterior y la seguridad de los Hombres., 

<:leben de estar 111uy conscient(~ <Je la ~~erie de consec1Je11-

cias que conllevan el considerable aumento de 

siniestros que se vienen prcst~nt.a.do dentro d0l r.c•.:.tro 

marino., codo el lo tras como res.u! t:<.1do la compleJ idad de 

un probicmn en donde l.:i com11nid.:td ir1tcrnacional dcPe 

intervenir .:i tin de r>onc1- =--,olucion a lo~-;. ncci(.l~ntcG de 

mar. as1 como aquellos en q11<• ~.:.on ,-,c.,-:..-.ionados ~~n Torm:i 

negligente o detiberada. (/6.1 

"'1-:.1 derecho inr:ern.'1ClOl1.'.l1 cumple como to<Jo 

derecho, con una runción que es la 

divor$OS paises, asimismo, el derecho 

mar1timo internacional cumple con ~u Tuncion 

regulador.:i de la n.:i.vegación internacional. si 

bien es cierto ql!C en muchas ocasiones los 

( •'6) Cf-"f1' f:: 1-lNUNt:éU. 1 r UL f";j¡_.'HéNJ(U, L~E:f.~é_C:fi.u J..H.!.E:BN,R_1. .... :f.L!.::: 
tí.AL .Ql::....L. f'!EF~ EVl fUHlAL 1-'HUGl·H:·so, MUSCU 1 488.,, 
/·'~ J64r 
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:.1cci<.iQtltc::. maritimos no son intencionalc>c, 

t,'.lmpoco podemos decir todos las 

b.:tste recordar- f'lUe la legislación internacio-

n.:tL n.oc_d.:i 11n.-1_cl.:i~iticación de lo _que puede 

c.cr un.:i contarwin.:ición marin¿\··. 

~) contaminqción procedente de tuentez 

t:errl'.."strcs. 

B) t:Ontamin.:tción re::adt.:intc de nctividadas 

r-ctativas .:i los tondo~ marinos~ sujeto::. 

n 1.:i jurisdiccion nacional. 

e) contamin.:1cicin resnltanto de actividades 

.-Jc~nrroltadac en 1.::i .~ona intcrn."lcional 

de tos tondos marinos. 

D) C<.>nt;,:.1111111dción por vertimiento. 

l:.) C:ont.am.inación causada por buques.(//) 

'1::n bast? a que una cont.:imin.:i.cicin marina es la 

concc:cuencia de una catactrotc m.:ir1tima, 

(//) VE:N L'UN\8.::Nt.'IUN UE:.: LO:,' N4CJUNé:3 UNJlJl.1S SUl..ffl'l::· l;,L. 
N,Ut:yO L!f:f1'.l;.L:.'-f.L! l~E:.L h4_f{, L'f:LU:f.'.'1~00 l::"N hUNff:{fU b'AI". 
J/.}Nt~It..:n 19&-:!, 11NIJL'ULU~' ':::.'OJ! t}L -;.'lL~ 
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la q11c no ~olo se pon~ 011 prd l~Jr-ri .:1 l rnc:dio 

:1mt:>iPntc- de! mar ~ino tZl.mbit•n ."1 l.:t ::.cguridad 

da la vida humana, es preciso decir de 

:1cut•nlo .::l 'J,J .:i.ntcr-ior r.::: las í r ic.\c:ión. que l.:t~ 

catti~trotc;-;. marítiman pueden :::.er desde el mar 

hacia el mar y desde ti~rra hacia el mar~ 

:~tendo t•ntonces que cliverso:::. .:tccidcnr.o:::. ae 

mar, son producidos por 1..-i voluntad del 

11ombrü~ tal es el c."tso reciente re.0.11 izado en 

el liolto Pérsico"~ 

L.a Legislación del nuevo derecho pcl rfh''lr .:t 

pl<J.cm.:tdo ln t'acult;.:id de todos. los r-stados pilr.:t aplicar 

leycc <¡Uc pn~vcnoan los :i.ccidcntc~ en ~w: . .:igu.-i~ .• ~-.Pan 

accidentales, ·prevo.cadas O involunt.:irios, pero ~in 

nmbargn~ l;i._ le~· internacional runrít:im.:t no ha previ:::.t:o 

las ~>i.lncionec aplicables .1 todo::. <lqllel1o:r. tripul.:inl:c."'.'. 

quo realicen dctos intencionales ~n .::i.lta m.:l.r~ que ponga 

en peligro al medio ambiente, siendo necesario en 

consecuencia la implantación de un derecho pen.ll 

internacional. 

::licnclo que el nlt,, rn~1r internacion.,J no ce 

propiedad de nin~un 1;:.,t.ado de la comunidad intern.:1c10-

nal y que sin embargo, todos tiene derecho a la 

navegación mar1 t:im.t poi- este c·-;pacio, es urgente 

lo e~prcsamos en ~~ pdrrato .::i.ntcrior 1 el establecer un 

código penal intern..:tcion.:tl, p1ic~ nn J1,.,, dcmoc trado 



que en caso do un accidente marino. las penas 

pecuniarias se~n suticientes para cubrir los dahos 

ocasionados por el capitan ó las tripulantes de un 

buque, qua realicen actos intencionales en 1.•.Jgare·-1. 

señaladas como restringidos por la legislacion 

intcrnaciono:..ll. 

A mi ri.::irc>t:r>r 1111,, de J;1·--. mt <:Jid . .J:; q11e p11Uie1·..:1n 

etectivas para evitar este tipo de situacione~ 

seria que ademas do 1~ implantdción de una pend 

pecuniaria que se.a to ~;uticic.>nte p.:ir.:i 1.:t roparacion de 

los tfaños ca11sadnf:. 

nuvcg.01c1on <if'-?1 responsuble por un tiempo dPterminado 

que tija la ley maritima internacional, e incluso 

cuando el d.:..iho ca11~:..ldO ·~ea considerado como 1rrcp.:tra-· 

ble. ~uspenderle el permiso de navegación de rorm.:i. 

detinitiva. 

No demos reteri rnos ünicamente los 

ncc i don tes n1.:i. r· l nos como aquel 1 O!:; q11e ún i c.1mcn te ponen 

en peligro !a est<lbi 1 i dad y la ~egurida<..1 de 1.:i vida del 

ambicntP m~1rino, ~:1no tarnbien a cJqucllo~ que pongan en 

peligro la vida de los hombre~. por tanto es justo 

decir q11e la lc9i:-;t.:i.ción intcrn.Jciona.1 debe comprender 

.:idcni.:t::. cJn :-;.:incionc:: pecuniarias. norma::; que comprendan 

c.:ictigo:. cor-perales. cuando a juicio de las a1.itoridadc~ 

internacionales se realicen actos que $ean considerados 

como delitos, en otras palabras, a la par con las 
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sanciones pecuniarias ya instrumentadas por 1..:t 

autoridad internacional, se deben instrumentar 

procedimientos jwJicial8s dentro del orden internacio

nal. con el objeto de castigar a toda persona que 

.'ltentc en contr;.l <lel hicrn~star y de 1.:i c.cg_l!rid.:id del 

e<5pacio mar-lttmo intPrn.:icion.:il~ o contra de a!gunil otra 

persona o buque q1ic ·~e oncucntre en e.l miGrno CSPacio 

mar1t1mo. 

f'lo 11:.tY que olvidar que toda persona que torme 

parte de un org.3no de un t::·z.tado. et inc11mpl1r con un 

deber j11r·1dico·intc1·n.:icion.:11 ron10tc lln..'.l <1ccion l11citn 

de derecno intern~lcional, 1a cual hace que su 

irrespon::.abl 1 i..J.1d <Jencrc 1111.:t .:i.cc1on ~::-..:inc1ona<inra en :-:.u 

ámbito personal., sin menoscabar el. derecho de 'los 

organo:::. 1nt0r·r1~1c1on.l1e:·· .• ,-Je ~;.011cti..'.lr· .11 got:.1crno de 

donde CGo nacional la pc•r·::.on.:t. ;1 que r·estabJ.cZC..1 los. 

darlos y pcrju1c;i0'..3. oc¿1~~ion.:tdO$ por· lil i nob:::.cr·vancta de 

la norma ya establecida_ 
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3.- COOlFICAClON DE LOS ACTOS VIOLATORIOS DE LA 

SEGURIDAD MARITlMA Y LA NO CUNíAMlNACION. 

tn uerechQ Ma•·1t1mo 1nternaciona1 deoemoG 

Ent:en•ic>r quu td •:'.J~ltf 1c.:1r:1011 ,¡p J1)·: ;1ctry; v1•_,latorton 

de ia '3eguridad mari.tim.:J. es 't.l conjunto de normas 

JU1·1d1c.:1~::;. cntot::<.1d.•·~ ,1 r1;primir todo .1cto dc::.tin.:ido •l 

c.:-iu::-..·1r 11n d.-1ño o pp¡-J!11c10 :l J.:1 n.::.1vc"J:v~ion o el rnc<lio 

ambiento del mi.lr. • 

t:l problt·~ma par·ticular ~•nbrc 1.:i. comi.:"iion de 

actos i11citos, imPlJtab!es autor, rorma 

incjudablemente parte integr.:inte ctel problema de !.J. 

respon::;¡11J1lid.ld do dcrect1os int:crn.-:iciona.1•~~;. de .llli l.:t 

nece-:;idacl dl" e~_;t:tbiocer lln c:rit:erio nor·mativo de lo que 

que se del>"' (~ntcndcr .1 n1vtd 1nt01·n,lcton;1l por un .-:icto 

i ! 1ci to, 1.:i 

cor re::.pond.:i n _ 

LJ rC'·.,ron: .• 1b1iillttd inti::!rnucion.:\I .:1.-1:'.dc.-i. 

i::;.e genera ma:..-; .¡11c •-::amo com:: .. _~o...:.uC'ncL:i de t.-1 vioL:i.ci6n cic 

una obllU.J.Ctón inter·ri.'.tcion.::11. 11;1y q11~ h.lccr cnt<.l<:>ts 

que no tod.:.1s l.::'s violaciones .J. 10:1·;; normas íntcrnacion.:i

les les corresponde una responsabilidad de actos 

ilícitos, es decir, existen casos en los que la 

respon5abi t idad pue<lc ser producidas como c:on~ccuenci.-:i 
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del dcs.:i.1-rol l·'.'.l tccn0Ló9ico actual, en donde se p1.:1ntea 

11Í1il rcp;:J.raciOn da dar'íos ocilsionndos poi· uno. activid,J.d 

licita de un t;.stado. 

_La· le~iis.tnc1on internacional no:;. serlllla una 

serie de normas aplicables a los buques que causen 

daños y perjuicios a los Estados, sin embargo, no 

cspecírjca cuales Gerian Lüs disposiciones aplicables a 

aquellos c.:\pitanes o tripulantes de un buque, que 

transit.:t.ndo por i\lt:a mar internacional, redliv1n actos 

tlic1tos. los articulo~ ~11e a nuestro juicio pl1eden ser 

de gran relevancia en lo que respecta a los actos 

ilícitos cometidoG dentrn •\el rn~r 1nternac1nnat. ~011 el 

•>•1. too. lO'/. lOH. lO'J y L LO <le l d(~recho del mar~ ¡' ,'d) 

pues en estos arttculos los ya se contempla l.:i 

necC'·5id.:td de regul;tr todos uquc> t to~; delitos o hechos 

ilícitos provocados por l.l. vol1int:1d l~l hombre. por otro 

'.!.52. establece una serie de medidas tendientes .-:i 

aplicar leyes y reglamentos nacion3les para prevenir la 

Ct>nt.:imi.nacion mar1na resultante de actos ilicitos.(,•-;.•,) 

( /~) 

(79) 

L..'f-f\' CUN\.'f:Nt:1t1N LIC Lf1S NACltlN/:;3 UNfUA::J ~'UtJNt;: t:_L 
f{l./tYU l!L:l-'.t:.r....'!i_U L?l:".L M.fll~~ t:t.=Lt;·lll,'AUA f=.N f1UN/t:t;rJ f:<A)•, 
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No obr;t.:rnt:e que la legisl.:tcion intcrn~cional 

ha contemplado diversas normas sobre -::.egur1dad. hay que 

señalar que en lo rererent.e a los u.et.os ilicit.os 

cometido•s en alta m.71.r intcrn.:tcional (Jebe ·:;cr ampliada, 

pues hay quo 1-cconocer 1.1 exiGt.encia de dive:1rso5 actos 

ilicitos mris por regular. 

Como la~ ta1~·,;iticaciom:-s. de documentos. la 

explot.::icicin de loz rec1JrGos naturales. dentro del alta 

mar sin per1riif',O do uraanización internacional ó t:stado. 

y que esa explotación ponga en peligro a alguna especie 

marina en extincion. 

~ar lo que respecta a 1a mat.eria sobre la 

polución marina, existe obligación y 

responsabilidad de los t.st.ados, así como de las 

person.::is ttsic•1s. y mor.:tles de> no contaminar, es.to es, 

se particulariza el deber de un t:.:=-.tado o de una persona 

para dar cumplimiento a una obligacion de acuerdo a la::. 

circunstancias del caso, el incumplimiento de Una 

obligacion por una persona le correspondera la 

aplicacion de un castigo de acuerdo al accidente 

causado y contarme a ios daños cometidos_ 

l::.n el l::;stado actual de desarrollo del derecho 

internacional consuetudinario, la respons~"lbilidad de 

una persona podrá quedar comprometida. $i se comprueba 

la realizacion de actos ilícitos que pongan en peligro 

"º 



li:t !3-e~Juridad m.:i.ritima~ en este sentido hay que ver que 

los l uni tes en Lo:; que se llevaron .:i cabo los d.:i.lios,. 

pue~ existe la posibilidad de ent.:i.blar un procedimiento 

por ei t;;$t.:ido que rei:;ul te perjudicado. 

1:: l Uerecho Internacional por lo aue hace al 

Derecho del Mar celebrado 

de Uiciembre de .19UL. en 

Montcgo Bay. Jamaic.:t de -10 

par te X t l ~ ~ccc ión nueve. 

establece que los t.stados serán responsables del 

cumplimiento de sus obligaciones respecto de la 

proteccton y preserv.~ción del medio marino de 

contormidad con el derecho internacional. 

'3 i hemos ca rae tc>r i Z.:l•:IO u l .1cto i l i e i to como 

aquel contrario a lo que pre~;cr1ben la-:; Leyes del orden 

m .. "\rl.timo internacional, esta conducta conlleva 

logtcnmente .:i. "u autor alguna sancion coactiva. hay que 

obscr·var é·n consecuencia que todo individuo actuando en 

Ul r-e.:ilizacion de un ,:¡eta ilicito, le correspondera un,·.1 

sancion. oor tanto esta situacion no solo debe 

en1-ocar~e hacia el ctai'lo ocasionado a un t::.::;tado. sino de 

todo aque J t1echo 0 .:tct:o i 11 e i to que se p11eda presentar 

dentro de las actuaciones en ill ta mar internacional. 

1::.1 concepto de actos i 1 ici tos y las sa~ciones 

que ellos merecen en el derecno internacional • 

.:inalizados de acuerdo al esquema condicional de las 

normas juridicas internacionales. permiten el estudio y 

1/1 



proyección de una codificación de todos los actoc 

ilicitos violatorios _de la. seguridad maritima y la no 

contaminación del mar internacional. 

l./'l. 



CONCLUSIONES 

L)_ t:;l<_dqr_e~l~o-___ mai:-.itimo como parte tnt:e-gr-í:lntc 

<lcl derecho int:arnadi0,"!3.l~,_es .sin duda 1ma di:-;ciplina 

que por su naturalc7.a juridica.. tiene rclacion directa 

- con otras ramas del derecho. por tanto h-)'/ que <.Jcjar 

ver que es'tc de-rechO se desarrolla en dos nivele~~ Qfl 

el Bmbito nacional y en el ambito in~ernacional. 

·¿) Los distintos encargos que tiene a SL1 

m.1ndo un orqan1smo marítimo 1nr.crnuciona1. tioncn la 

tinalid~vl de l.:l vi'.)ilancia y la ::·.e\]llri..:l.:.1d del mai·, 01 

principt.ll or!).:.tni~mo reconocido parn esta runcion ü~ la 

Uruaniz.ac1on Mc'lr·it\ma lntcrrntcion.é\l, en virtud dr" que 

su composición u.barca ~1ivf?rsos punto:::. sobn:! ':.l'']llridü<I 

tntcrnaciona1. sin •-!mb.J.r<JO tmy ..,uc hacer t1inc.npie ln 

necesidad de instruir un comite dedicado a id 

prevencion de los actos ilícitos o Los delitos quo 

pongan en pelígro la vida del hombre . 

. ~) No podríamos l1ablar ele la t2'xistenc1.:i de un 

derecho marítimo sin la creación de un convenio 

intcrnacionol que no solo contenga normas con~uetudina-· 

riac. de derecho .. sino tambien normas co1ivencionaies, 



pcnnitienclo .. l Los Urgüni:.::mos int:c(n.::icionalc5 vcrit1cn1· 

los alcances y e tactos de lo::: convenios, dando 

posibilidad a la soiu6ion de contlictos por la via 

pacítica. o <.le la ;Jpl1cucion ele ~rn.ncior1es cuando ·Cl caso 

to nmerit:c>_ 

l1) ·A11ii<1t1c- -Ll- ~doctrinn intcr_na.cioni11 ista 

señala con exactitud cuando naC?~ -l.~-·~ pr-¿;:~i-~~·:-de la 

navegación como un derecho, po~~~amos ~ecir que el 

.:rntccedent:e m:ü::. a·ntiguo e-::.- el- <le lo5_ fer:iic'_ios en ·el año 

l'.lt:lll .:i.c. 

~.l) Dentro de la!.i relLJ.ciones intern"-lt:ion~1tc~ 

de los ~stados, una de las cuestiones ~uridicas de 

mnyor .ttf'ncion~ v1r>nc> ;1 la sc~ur idacl lC<J<"l. l como 

orden j 1.11-1d1co. que <1ent.ro del dc-rccho del mar~ permita 

po<Jr1.:i co11Cf)b1r J,1 pcnnanencia del hombre en el mar sin 

10.;;; medíos que garanticen su bi.:-:inesta1· juri.dico y 

:;ncial. 

o) Los certític3dos de seguridad pueden 

atect.:ir la navc•Jación de un b11que cuando su vigencia ya 

c.:i.<ll1co y constituye un n1ot~ívo de renovación documenta-

ría total o p.:i.rcial~ es decir~ todos los certiticados 

lM 



de :J.e011ritlU.d •Je un bu1111e para ~u navAgación deben de 

estar vigentes de lo contrario la autoridad 

aclmini<:·.trat1va quf3' practique la insp.'?cc.=ion~ está en 

t.tc111 tnd p;ira impedir 1 a st\l ida de 1 buque en tanto 

se cumplan la:=. normas de :::.eguridad intern~cional .. 

1) La i:-ef_PQ_!l_~ab--(1 id~_d civil ·como parte 

intr~grant:e de los conv_enios .. ··.Y _de las relü.ciones entre 

los tstados. permite .la posibilidad de crear la 

obl i~3.-1cion de los Est;<.1dos de Uer:.empeñar acciones que 

eviten los ciarías m¿H~lnos o que una vez dados estos~ el 

1::=:.tflrJo o bien el particular que los caw:;~n se deban 

~11jetar .:tl cumril imiento <le tal rP-sponsabilid.-1d a dos 

alternativas. l) La indemniLa.ciün de daños y perjuicios 

o J l) 1~1 r·estdblec1mi1_•nto o reparación en materia d~) 

los daños r·e::a1l tdntes de ac11erdo u los 1 i neam ientos de L 

derecho inte1·nacion.:tl. 

H) !:n la actualidad se comprueba la necesidad 

de la creación de un marco normativo sobre la 

responsabilidaa penal. pues debemos ver que la 

connotacicin de n:.">pon:~~•bilidad penal. llevd implícita 

La c:omi~•ion dr~ un acto ilicito culpo~.o. situacion que 

en derecho internacional no se ha contemplado, no 

obstante que se han llegado a realizar hechos que 

conllevan 11n.:t responsabi 1 icbd culpo::;a~ en el .imbito 

internacional la consideración de un marco penal. da ria 

como resultado l<°i posibilidad de juzgar a un individuo 



ll.:iJo las leyes Je orgonü:;_mo internacio!'lales. cuando el 

."lcto o l1('chos i l ícicos cL~i_poso t·ucr;-l re;1lizado dentro 

del al t.:i. mar Lnternacional. 

'!_) _Los cO!iv'cnios como i nstrume11to i nt:erriacio-
- _- - -- ' 

11al. ! levan el-- propÓS-it9~··.~ai-lires-t~d~ por· Las- naciones 

<le reg11lar L.1. s~~:1l.1rid;'d del -mar .. pero_ no_ flay _que ctejar 

de s~f1alar la impol-t;ante actuación que <lesen1periarian 

tanto .lo!:, tratados como tos convenios .• al insertnr en 

el los un _C!~pacio _ conteniendo sanciones especi r ica.s a 

delitos o actos ilLcitos e.le part1cu1o.res .. .:J.si como de 

aquella$ inrr::iccioncs a las leyes adminic.tr.ativas que 

mt~rezcan ~.anc1cin, p1Jcs se qebe t.omar en e.o ns i.deracion 

Que la voluntad internacional es el prevenir actos 

internacionales. 

_l/6 



BlBLlOGRAF 1A 

lJ Convenio tntern.r.cion.-11 p.r.1·11 L:t ::;egur·id.:i..:1 c.1e la 

v1da human....i en el m.:i,- L')/4 y ~.u::-. enmiendas de l'Je1 

y l'HJ.5. editado poi~ la Urganización Marítima 

lnterna.cional. 

~) convenio lntern3cional para prevenir la 

contamin.1cion ror los t:»uques 1..<Jt.5; cdit.3do por la 

Urg.'.lntz.:icion Mar1tima. tnter.1ac1ona.l. 

~) L;onvenio lnt0rnociona1 ::.obre tincJ.::; ele carga l'J&6 

y sus onmiendus de J'J/6 y 19/'J. ed1t•.vlo por l.:i 

UrgJnizncion Mar1tima internacional. 

<I) Convcn10 internacional sobre Arqueo de buques 1969 

editado por la Organizacion Mari tima 

lnternac1onal. 

~) Convenio constitutivo de la Urganización 

lnterrincionu.l C1e lelecomunicaciones Maritimas por 

Su.telite,. ecJitado por 1;3 Urganización Marítima 

lntcrn.:tcional. 



6) Constitución t-iolitica de los Estacas Unicio~ 

Mexicanos, UNAM. Mexico l'Jti!:... 

/) Ley Organiza ele l.:t r11..Jrninistr-<1ci6n \-'Ublica 1-odcral 

6a. ed. t.d. PorrUa, México l'J//. 

U) Ley llenera! d"'l t-.qLli1ibrio t:.cotógico y 1-'roteccion 

al Ambiente, é,,a_ ed. Ed. Porrt.ia~ Mcxico 1·-.n~. 

•;) Ley de Vias Ucnerale'.i de Comunicación,,' ua. ed. ·Ed. 

!Jorrúa. Mexico l'J'-lü. 

10) Ley de N.:tV""9~lCio11 y Comercio Maritimo::i, ..5/ü. t:d. 

ed. t:.:d. ~orrl1a. Mó:><ico 19UU. 

l.l) Ley del !iurv 1c io H1 l i t<.ir r-1~x lc.:tno. congreso de la 

Union, Mex1co L'J44. 

l:L) Heglamento de lnspeccion Naval de Cubierta y 

Maquinas, l:.d. ~ecretaria comunicaciones y 

lrat1~portes. Mcxico 1945. 

l..!i). c..:ervantes Anumada Kaul., Derecho Mari timo, Ed. 

Herrero. México L'J84. 

1.4) l:iómez-Hobledo VcrClu.i.co rdonso ~ l:.l Nuevo Uerecho 

del Mar, Guia lntroductiva a la convención de 



Monte~.10 Uay, Ld-. Porrlid, Hóxico l'J86. 

-15) Udme.~-f~ob 1 e-do Ve1-duzco n lort!'.:.(). 1 c11w::. ;,;;.t? l •::c to:::; de 

Uerecha lnternncional. cd. UNAM, Mexica .l'JU~. 

l.-.. ) Kelsen H.:ins, l.eor~.:l. ~ura ~el Uerecho :.!.'l, cd. 

Hexico l'n:,2. 

lt) fr·igo-z Marud Mario Armando, -~ogul~ción de los. 

Actos Juridicos _ lnternacion.:'\les. lesis 

l'rotecional. UNAM. México l'H36. 

l.a) Villoro lor.,n.r.o Migu01. lntroduccion .:i.l tstudio 

del ue1·ecl10. ~a. cd. 1-d. 1-Jorrlm. Mcixico l'tH'.l'. 

l9J C.:.1pit.at Henry. vocab11l.:tr10 .Juridico 'l.:\. ed. !::O. 

Lst i11ge. Mf.:XlCO .L')~)O. 

LCJJ 1:.. An(1recv. u1_,rccno Jntcrnacional ele! M.:ir. l=.d. 

:¿1) f-'ctit t·.ugt~ne Uc.•rcc/10 t-.:omano .1'7.:t. ed. !;.d. Nacional. 

MPxico l'JU:.!. 

:¿:¿) t-loris Margada.nt. Derec:io H.omano ~a. ed. Ed. 

l:.Gt"inge. Mcixico, l'J6~i 



¿~) Instituto da Investigaciones Jurídicas. Uicionario 

.Jurídico Mexicano ·~a. nd. t:.d. UNAM. Mexico l'<'B!l. 

L4) Colombo- John,- __ .ucrccl~o 1ntcr11ilciorh1l del Mar~ C..d. 

A9u~_l_ar_.,-~Ma~_rjd ~·~6~- _ 

'.25) Ulvera De_ Luna Omar, Ma.nua! do Uerecho Marítimo, 

PorrUa~ México_l9~1-



AHEXO 1 

eonvenios que tiene relación directa con la 

seguridad maritima y en donde México es parte 

contratante: 

Gonvenio constitutivo 

de la Ur<Jan1zación Ma

ritima internacional. 

L;onvenio l nternacional 

para la seguridad de 

ta. v 1.-1a humana ei 

en l'J/4. 

Protocolo <le l'J/8 del 

mismo convenio. 

t::.nniiendas de l.'IUl y 

.t•18S ..il c.onven10. 

convenio sobre el re-

glamento int. \Jara 

prevenir los abordajes 

en 19/'L. 

Pirmado por México 

l.941:1. 

rirmado por Mcixico 

l.'-J/4 y ~ati ficado 

Mexico en l.'}/'. 

Ratiticado por Mexico 

l.'-J/'tL 

en 

en 

pa1~ 

Ratificadas por Mexico -

en 19U.5. 

~írmado por México 

19/'L y Katiticado pa1~ 

He?xico en l.'181. 



Convenio Internacional 

para prevenir la con

taminación de las aguas 

por h it.1roc¿1rb1iros. 

Convenio t nter·nacion:1 i 

pard prevenir la con

taminación por b1.1qucs 

en 1.9/,L 

Protocolo <:te l'J/U del 

mismo convento. 

Convenio par3 tacili

tar el tr.:i.t ico m,:H"l. timo 

internacional de 1~6~. 

Convenio lr1L~rnacional 

:.obre tí neas de c¡1r~v1 

de 1'166. 

Convenio lntcrna.cion.:il 

sobre Arqueo de buques 

l')b'J. 

t:onvenio lnt. Relativo 

a la intervcncion 

Adoptado por Mcixico en 

l.'J~4 (No ha ratiticado 

la~ enmiendas •:le i<J//)_ 

t-irmado por Móxico 

l':>'B/ y Hatiticado po1~ 

Mláxico en l.'J8l. 

I· irm.:ido por México 

1.'}ti/. 

I· i rmaclo por Mcxico 

t'JI~ y h!atit icado por 

Mexico cri l'Jes. 

Hatiricado por Mcxico en 

L'JIO (Mexico no tli1 r:Jti

ticado ninguna enmienda) 

1~ i rm~'l.do por Mexico en 

l'J6'J. 

l·irmado por Mexico en 

l.')69 Hati'f icado por 



..i1 ta mar· en ca5o de 

.:tccidentc:-;. que c::.-1u~er1 

11na contaminncidn por 

hidrocarburos. 

µrotocolo del mismo 

convenio. 

Gonvenio lnternncionn1 

:::.obre r(~~pon~;abí l id.:id 

civil C3usado por la 

cont.:iminttción de 1.Jf.'. . 

.:i.nuaz del 

tlidroc~lrburos l 'J(,'J. 

Protocolo del rni~mo 

convcn LO .1.96'J. 

Protocolo l"JU4 del mis

mo convenio. 

convenHl lnt. sobre la 

con~titución de 

tondo internacional de 

daños causados por 

contnminación_dc hidro

carburos 19/l.. 

Mdxico ·~n l.'Jlt •• 

t~ i. rmado p(JI" ~iex i ca 

l~ntitícacílin pendiente. 

Ha.ti1-1c.acion pendiente 

Hatiticación en 1984. 

Hatiticn.ción pendiente. 



Protocolo 

convenio. 

del rnismo 

Acuerdo sobre buqlles 

de pasajeros que 

presten 

esf)eciate~~. 

·~cirvicio::. 

1..irotocolo del 

mismo convenio. 

convenio c:.obrc Ja 

prevcncion de la ~onta

mina.ción del mar por 

vertimiento de desecho~ 

y otras matcr·ias i•;;:,¿_ 

cor1venio lnt. sobro la 

seguridad de los 

tenedores l'il'.I.. 

Convenio sobre 11mi

tacion de 1.:i. respon$a

b i l idad nacid.:t de las 

reclamaciones de dere

cho mar1 timo l'J/6. 

l~ati t ic.:i.cion pendiente. 

Hu ti t ic.'lclOn pendiente. 

H.:i.titica.ción pendiente. 

1-i rmildO por México en 

PJl'L y Hatiticaao por 

Mexico ·en 1914. 

Hatil'icado por Mexico en 

198/. 

t--lasta J.'.nJ/ la ratitica

ción estaba sujeta al 

ar1a1 is1s correspondiente 



l:o11ven10 inturnacion.::Jl 

de 1 orremol i nos p.:ira 

l.:t •:;.(~•JUí'ttJilCI eje l{)t; 

buque:..• pe.squer~s l'?'/ /. 

Convenio const.1 tul'.1vo 

de..• la U1-~J.:.:lni.zacion tnt. 

de telecom11nicncionC'•;. 

Mar1ti111us. por ¿.atólit(.~ 

.l'Jfb. 

ConvPnio intPr11acio11l\l 

sobre normas dP. tnr·ma-

tit:ul..lción y 

gL1ard1a para La yente 

de mar l'JIU. 

Convr.nio internacional 

~~obre bu~flucda y '~ª l v;i

mento marítimo l'Jt'J. 

lla::;r.,; t•JU/ l..1 1·;_il:it· ir:a

cton estaba ~ujct.-:t 

.:.111<.1 l t ·> i :; . 

h'..l ti 1 i c;1do 1::.-or M~>< í co en 

L'Jt\t. 

t· trmado por Mcxicn L"'.'n 

!'UH y H.:i.t:iticado poi· 

Mexico en .L'J8'~!. 

!· i.rm<ldo por Mcxico en 

1'18~ y H.-:ttiricado po1-

Mex1co en .L'JU~. 

Ast comv L.,_l ur~]an1.z.nc1ón Har1tun.:i. lntcrnacio·· 

11.::J l ~ r C•)ll l.J. 

encontramo':3 que Mexico es p.J.i-te tirm.Jnte de otra'.3-

or9dn1~·L1c\011e~'· lr1u.~rr1.•c1orwlf'!.; co:;.1111:1 L.:1 U.!.\ •• 1:1 cu.:tl 

tiene convenios de vital irnportancia direct:a o 

ind1n~ct<.1 p.:.tr<L la :--;.1..~'j11ridad marlt11na, t.:ilus como: 



convenio ret.:ltivo al 

,"J.1 ex.::imcn MCdico ob l i

gatorio pura los meno

f't-!:5 emple..ldos .:i bordo 

de los buques 1.•121 _ 

Convenio relativo a 1ü 

igualdad d•_, trat:.o de 

nacionalcG y extranje

ros en materia de 

indemnización por 3ccí

dentes de trabajo l'J~b. 

convenio r1Jlat1vo a la 

simpliticLlcion de l.'.1 

inspeccion de lo::. omi-

grantcs a barrio de los 

buques l'J'L6. 

Convenio rel.:itivo a la 

indic.'lción del peso en 

los tardos tr.:tn~porta

dos por barco en l. 'F.!.'i _ 

convenio rel.::itivo a la 

proteccicin contra acci-

1-irm<ldl.I por Mexico t<lll 

1'1.'J/ 

1·ir-mado por México en 

l'J'l~ y Rnti t icado po1-

Mcixico l'!n l'J.54. 

1 irmado por México en 

l'J:l6 y Hutiticado poi-

Mexico •:-n l'J~U. 

t·irmado por Mexico en 

L'J~9 y Hatiticado po1· 

Mex1co '.!n l'J-54. 

No tirmado por Mexico 

debido ai surgimiento de 



dcncw; do ta:::. r::1·.:tb11.)a-· 

dores para c.:irg•.1 y d~s-

t;onveni.o r·ctacivo .'.".l 1.J.::> 

obl t9acionoc. del arma

<""lor en C'1CO de cnrer-

medad, acci<Jent~ o ue

t11nclón de la <)ente do 

mar en 1•"1.i6. 

t:onven10 relativo a la 

seguridnd nociat de Ja 

gente de mar ( l.'J4t..). 

~onvonio r~l3t1va ai 

examen mt~(jico dQ J,1 

gence CJe mar en (1')46). 

~onvenio relativo ai 

peso max1mo de i:.:arqa 

que pw~de ~er tran~por

tado por un trLlbil.Jü.dot· 

(1'16/). 

otros conventos de revi-

sion. 

1 i.rmnrJo por México c.n 

.!'J.56 y Hatiricaao por 

Mexi.co en 19~'16 (H.:1sta 

-L'J.l:YJ se contaban con l.~ 

ratiticaciones qnic.:imen

te. 

Ha ha s\do ratirícado 

por Mcixico debido a las 

r::ondicioncc. que c~t:itble-

ce. 

No ha sido r-atiticado 

por Moxico en virtud de 

haber sido sui.>erado por 

la legislacion nacional. 

1-irma.<:10 por México ·-~n 

l'JIO y no ratit ic<l.do por 

Mcxico debido a quo la 

lr:!9is!acion n.Jcional 

pera U1s disposicione~:. 

de t mismo. 



Conver1io relativo a la 

prevención <le los acci

dentes de Ja gente de 

ruar (.l9/0.) 

Convenio Int. ~obro la 

constit1Jcjdn de 

tondo inr.c.H-:nacionaJ <.Ju 

indemnización de d.:irlos 

causados por cont.:imina

c::ion de h1drocarburos 

1'J7l-

Protocolo d~J mi~mo 

convenio. 

Acuerdo -:.olwe buqLies 

de pasa:} eros q1.1e prel';

t~n servicios úspccia-

les. 

µrotocolo lY/S del 

mismo convenio. 

Convenio Gobrc la pre

vención de lu contami

nac1ón del mar por ver-

rirmado por Mcixico 

L')JO y fMtiticado por 

Mexico en 1.':>ll~-

f~atiticacidn pendiente. 

Hatiticación pendiente. 

r~ati ticación pendientü-

Hatiticación pendiente. 

1-irrnado por Mcxico en 

1.9/'L. y Hatitícado por· 

Mexico en l'Jl4. 



t ini iento dr.? .:lf.?sectio-:. y 

0tras m~teriaa l.~I~. 

Convento tnt. sobro la 

~·.)91.Jridad de Jo5 c:once-

nedore$ l'~'~-

Convenio sobre limita

cicin de la responsabi

lidad n.:tc1da 1..1e J us 

reclamaciones dQ (lere

cho mar 1 timo l.';J/6. 

Cc>nvenio inter11acion.:i1 

de 1 orrcrno1 i no~-; p.:ir.:i 

ta so<]ur1t.1.:1d de los 

buque5 pesqu0ros 1')//. 

t.:onvención rcl.:ttivo <.1 

la segur id.::id e higiene 

~n lo';,; trabajos port•ui-

r i r:io::. ( l'Jl'J). 

:.:at:it icado por Mexic.o 

en l'}/-J/. 

Ha:::.t:a J.'HJ/ la ratitica

cion E!5t.:iba ~ujeta al 

anuiisi~ corraspondiente 

Ha:.>t.:t 1.•;n1 lü ratitica-

cicin ~stabil -:.ujelu 

l·irmado por Moxico on 

l'Jel y f-<atiticudo por 

r1r.S:dco en L'JH.!. 

Mex.ico o~:. part.e contr.:1t,'tl1te r.~n mucl10G otros 

convenios y con dist111tJs Ur•Jan1~~c1onec !ntcrnac1ona

le:;;.. que como µo<le:.,mrJ·.;. vor ·:::-.c.n l•:JIJ,,lmPnte im1>ort.:.111tes, 

enccntrr.indo :.:1n e>ml)nrao. ::;1J <tpl ic::.icion en otras ramas 

e/el derecho mdr t timo. no 1\b~:-.t:.-1ntt> ,J,>t)t~mo::; .:idrni tir c¡ue 



troy e>! cle•o.nrrol lo d•'1 todos los p.:i1~;;~s ·::.e dan <! ¡>.:t:;o~:. 

.:t']t<.]antado$ con mir,J~:; at mar por c.er~ 0::;tc <~I t11tLw9 dci 

la ~Jran mayoria de.tus nacione~>-
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