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INTRODUCCION

Con motivo de io3 conslantes camdio:

sEolngicos. quae P venido viviomo ol NOmHF e, 5003 Lo

e lo concarnicate a lon gend

TEEOU GUE DBAE GELE LN

21 mAC an 1os AR imes 50 6 60 ancs, 21 ser | umana ha

mostrado, gran interes. por darie al mar i1a- Jebid

REQL

190, - @ato DA Provosads e fas s o tones W v ngan

SN

reuniends desde MNcho Liempo . atrds, para di;
posibles medidas que ‘pudiaran adoptarse para ta
moditicacion de un régimen juridico maritimo mas

erac

Asi, las .naciones en ganeral, estan de
acuerdo en aceptar que ninguna parte dsl derache
internacionatl publi‘co na  surrido oen la apoca
canr:a-mpmr:méa una transtrormacion tan protundac, como lo

es”laretativa al ddrecho internacional -tel mar.

La importancia para Mexico de tener un

régimen guridico de seagnr i domaritima on brar

e

LASEA GOSIE U SOnLamos con LTtoralsat de Lt

tat, pu

mil 500 A1 lometros  linecai . Con s omil o Kilometros

cuadradgo:s Je plararopma contingneal v 1L 5 mitlones

ce Kilometros cuadrados en Sond DComamlcs exclusivi, 2l



e UL G e

AlRImA na pormitido il pans

ABMCREAL e terd 1LOrlo vy GG it isas L cap e de

FOCUINEOT

SIRILTIRTN

[ TORTUEE Nt

ha v bEo una
B LRGEG PO neT o TeOmun i e ton sl ol ingreso del
comercio jnternacional & Mexica y ol transporta de

SRt Lnbadans riberanoas 2an

FPUras A oL oo pen

Vs o Ohe

ol o crnan convenuidos e sin un

1M LO

S Lo renehar s ael

atus potivico-juwidico de los

E30AT1058 MAViIiNnOs CO3LRros, NiNgun. Progreso. sora
plenamente posible. pues entre obLras muchas las

(ST SRR G L TR R R Y Th »on L

e dan 2ntrada o grandes

cantidade:

A2 PECHE ION aonomieoss Y proporcionar . el

aut

Bloesimiaonto de ruanhe:s Jde trabajo.

TUODen s CLevto s 1en parne necesioan

COUIL ey lientaeion que ragule todos  Los asp

tos  do

[ A RS S T G TP VR T DY e mas mAritimes v o suonavegacion.

permiticndo CU ascareailo de emprésas RAaFitimas y o del

Wi s ogeneratl., rambien en ciarto vy sobre todo de

v L.

THPOE LA L, SoNALar e tocky  deg e

o dal mar
debe Lievar una o oglammntacion sobre ceguridad maritima

gque tiende a oy

ceger tanto a4 1as especies marinas como

a tos

I nos, an rold

A les primeros,

as necesaric ovitar la sobre-explotacion y =20 109

sequndos s necesario otorgar seguridada a la vida



aumana en el mar.

lengo qua pun:ualiz;r, que . &4 abjecrivo

primordial- de esta tcsi:.'vicne'a~ser an Dfxmer Tugar,:

el darle un'ehrcrqua.jutidido de 1as nokmaé ;abrc

. seguridad marltxma,ves qecir{ darie un-sentido juridico:
a4 todas las normas e lngenicu-iai'\.,cgnl. ples” hay i1ué

vér que hoy én dia tSdAVLa nﬁy bﬁqueé qﬁe ﬁavéian sin
la debida Inspeccion naval, o bien, tienen una revision
provisional para su pavegacion, en segundo lugar, el
resattar ta amportancia . de tas normas de [pgenierid
dgentro del campo jurigico, y parateramente a esa
importancia la ericacia o crectividad ae tas normas

existentes sobre sequridad maricima internacional, en

anilidad

tercer tugar, hay que estudiar a4 1a  cespon
civil, o penal, del dutor de un acto, como consecuencia

de la 1nobservancia de las normas de seguridad

miamo, no es posible aejar de dar una

maritima, o
vizan de las exigencian al Lerecho tnternacional del

mar.

ta necesidad de reglamentar global vy
administracivamente a nivel internacional la seguridad
maritima, el incremento de la npavegacion y el uso de
cada vez mayor de los grandes buques petroleros, asi
como el empleo cada vez creciente de sustancias

quimicas que en eievada proporcidén terminan en el mar,



han dado origen a gue Mexico oarrente. sos  doberes y
derechos con relacidén al mar; la orientacidn de
tecnicos. y especialistas en’ la materia daran comn

resultado el mejor aprovechamiento da& los recursos

stemas de seguridad on los

marinos v la aplicacion de o

buques para proteccion de los hombres y mercanclan

transportadas,
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CAPLTIULO 1

MARCO TEORICO Y CONCEPTOS JURIDICOS FUNDAMENTALES.

1.- EL DERECHO INTERNACIONAL Y EL DERECHO MARITIMO.

Hoy en dia en qgue el derecho maritimo juecga
un papel importante en las relaciones de los tgcados, a
partir del creciente comercio de 05 paises a través de
vias maritimas, se hace necesario dar una explicacion
de la relacion existente entre el derecho internacional

y el derecho maritimo.

"1 Lerecho Maritimo es el conjunto de normas
legales que reguian las actividades que se desarrollan
en el mar, asi como los usos y empleos que de éste

pueden realizarse”(1,.

El ULerecho Maritimo por la complejidad que

(1) INSTITUTO DE INVESTIGACIONES  JURIDICAS,
EXIUANG, fumd d11f, Zo. Ed.
FUNRUR, MEXICO 198, 175,




esta materia representa, no podria decir que,

untcamente

Circunscriba a las simples actividades,
usos -y empleos, sino por el contrario.. el derecho
maritimo ktiene: una -amplitud mayor, es qeci‘r, la
priactica del derecho maritimo viene a dar come
resultado, el surgimiento de las rqlaciones entre los
diversos. Gujetos  de derecho, estos. sujetos de. de_raél"\q

lares. o

puaden estar reprcéeh:a&os’pon t;::}t:a’dos,-' parci
Qipresas, 60!‘ otro 1;\‘(!0_-nay que dnt:epo:n’ér‘ -el nccnb dé
que “en derecho maritimo intervienen otros . factores,
tales como los relativos a la éeguridaﬁ marxtinla,‘ asi
tenemos que el Lerecho maritimo es desde mi punto e

vistas

1 conjunto de normas juridicas que regulan
las relucilones entre los sujetos de derechos.
con el objeto de rtomentar el comercio
internacional para el desarrollo de 1las
palses y el establecimiento de una carie
cogordinada de reglas, que permitan La

seguridad de la vida humana del mar.’

tl Derecho mexicano considera el aerecho
maritimo como parte del derecho internacional, en
virtud de que el derecho marittimo se desarrolla no solo
en el orden juridico interno del pais, 5ino también

tfrente al orden juridico externo de los kstados con los



que tiene relacion.. (2}

si quisi-‘:rr_\.lnos ‘!”ormular una detinicion sobre
s1 .ol derecho maritimo en p;nblico o privado, nos sera
diricil, sin ambargo, por.ser esta una materia donde
intervienen elementos y caracteristicas tanto de un
orden como de otro, podemos decir, qua el derecho
maritino o5 un darecho publico, cuando en ta relacion
juridica intervienen dos tstados © un EsStado y un
particular, ©n que e hace necesario 1a ‘solucion de un
problema en base a normas de derecho publico; el
derecho maritimo es privade, cuando en la relacion
Juridica intervienen unicamente 10s particulares,
sotucionande @l contlicto en base 4 Nnormdas e dorecho
privado.

uuiaeppe Lima nos dice: [t Hombre iecesita
vivir op socledad, para conzeguir la Supervivencia se
axige |a 1nstauracion de un orden social es decir, et

condicionamento de las acciones individuales con et

objeto e conseguir Los rines del Hombre”. (3

(2} INIENSWE IACTUN FERSUNAL DEL ARTICULY 42 CUNSTITU-
LIUNAL &AL, VY I, ¥ 98 CONSTI TUCTUNAL

(S INSTIIUIO VE INVESTIUAUIUN JUNILICAS, (M, INARLU
JURIDILY MEXIUCANY 1UMU 144, Yo. Ed. FURRUA, HEXICU
L8RS, F.A19




cabe ‘decir, por. tanto, que .el hombre necesita
de upa sociedad ¢Gon:un-orden’ juridico estructurado; el
cual regulara;.la':conqucta humana, por.otro.iado, . no

puede existir una sociedad 3in normas, @n virtud de que

se ocasionariai un caos socidl; en consecdencia, no se

puede concebir . al’Hombre sin el cerecho, Nl el derecho

s)h-:el_ Hombré. ’ En el Qampo del aorden legal el

ordenamiento juridico esta integrado por una serie

coordinada “de reglamentos e inztituciones, que tienen
como comun distintivo el ser de naturaleza ideal y
emanar de un poder publico eractivo. Entre esas

nstituciones tenemos a tas leyes, los contracos, fa

personas juridicas, los titulos de credito,

todas estas destinadas 4 dactuar dentro de la vida de

las relaciones socialec.

te OUrden de ideas y contocandolas a lo
que es la seguridad maritima, podemos establecer que el
derecho maritimo tiene und relacion entrelazada no solo
con et derecho interno de un kEctado, wino tambicn‘con
el derecho internacional por lo que respecta el aspecto
normativo sobre el cual se ejerce, es decir, el derecho
maritimo es una parte del derecho que por Su naturaleza
tienen conexion con diversas ramas del mismo at hablar
sobre el aspecto del derecho intermnacional Maritimo,
que es el que nos ocupa, @S necesario enmarcar el hecho
de que, aunque existen convenios sobre seguridad

maritima los kEstados estdn tacultados para la solucion



de problemas maritimos, de acuerdo al lugar o region an
que se encuentre o presente el problema, o bien, cuando .

alguna norma ya resulte obsoleta.

AS1 cuando las normas escritas se vuelvan

obsoletaz, los tados  marirtimos crean nuevas normas
con base &n la costumbre, 13 que tienen en el campo
maritimo una gran retevancia, en 2| plano internacional
vemos grandes logros desde el momento en que e hacen
compilaciones de costumbres por organismos oticiales y
na oficiales, tambien &3 un hecho tradicional la
cendencia a la uniticacion internacional de las normas
adel derecho maritimo, ya que en una gran proporcion el

Erdrico por mar es internacienal.

AstL pues, de 1o dicho, resulta prudente dar
una esquematica de lo que a mi juicio son los

principios que rigen la navegaciaon:

1) LIBERIAD DE TRANSITO PARA 1ULUS LUS
BUWUES ALTA MAR.

2) DERECHU DE FPASU INOCENITE.

S) LIBERTAD DE NAVEGACLIUN PKFUR AGUAS
IERRITORIALES .

“a) LIBERIAD D& NAVEGACION UVt UN ESI1ADU A
UIRO.

5) DEBER Lk PRESTAR AUXILIO.



6)  LIBERTAD DE TENDIDU - DE  CABLES PARA LA
NAVEGOC LUN. -
73 PRORIBLCION DE TRANSPURTAR ESCLAVOS (4 p

A By vez ia .rslaci(in qQue hay entre la
Ley maritima y la Ley internacional, se refleja en
Los crac‘ndos que cetebran los tksrados, como resul tado
de un tratado, todos 10s paises que lntervienen en el,
estan obligados a cumplir de buena're. con las
disposiciones de dicho tratade, los Estados que
celebren un tratado, unicamente surtira efectos entre
esos kstados, la obligacion a que se comprometan los
Estados debera ser por el acuardo de voluntades, por
otro lado, todo kstado que intervenga en un convenio o
tratado debera Je dar Su oplnlon en cuanto a cualquier
posicion que juzgue pertinente, a tin de evitar
posibles controversias tanto internacionales como
maritimas, o territorialidad y espacios maritimos,

para establecer normas de seguridad internacional o

(9 VEASE CEWVANIES AHUMAUS RAUL,  DENECHD MARLIIMU.
Eof. HENRENG MEXIUO Iw&d, /5. 102, 104, 111, 138,
FRERENEPR

(8) CFR GUMEZ =~ ROBLEDU VERDUZCU ALONSO, NUEVY

VERECHY VEL MAR, GUIA ININUDUCTIVA A LA CUNVENCIUN

HE NALIUNES UN QEL, &d.

FURKUR, REXICU 2




bien resolver cuatquier otra - proplemdtica del  orden

maritimo internacional; viendo a lds tratados desde
este punto de vista, e©3 justo. decir que, Canéé el
derecho maritime como el derecho intcrﬁh&fqnal} son
dos materias que se& deben tratar por separaao, sin
CMDbArgo, POdria atirmar gue Vn[' punto " de Tkatdralas
ci6n de una con la otra, se encu?ntéu up\cadq_gpr un
tado, en los tratados internacionales maf;timos ¥.. por
el otro, Lla navegacion |nternac10naf que’ se. etectua
entre 1os estados.

Es indudable que cxiste una cierta tendencia,
en la casi totalidad de los paises en desarrollo, en
ver al derccho internacional como un derecho extranjero
creado por Otros p3ises y para otras personas, en otras

palabras extrano”.

nhora bien, hay que establecer que uno de los
grandes peligros que creo pueden existir, es La no
delimitacion en principio del derecho internacional con
relacion a otras materias, no obstante que algunas
otras materias tienen relacidén con el derecho
internacienal, se entiende tradicionalmente qua la
autonomia de ta voluntad de los tstades, <debe zer un
principio que garantice el mantenimiento erectivo de su
igualdad juridica, sin embargo, tenemos que decir que
paraAmuchos kstados no ha sido asi, si se confronta el

principio formal con el campo real de la desigualdad de



poderes  existverite entre. 1os- Lstados, esta  desigualdad

ingresos__econdmicos ide’:los

ta puedo tradycir en los
mismos,; .. o -bien, en aqueltas rcferenfes‘al_desafrolld
tecnologico que ponen en desventaja a los demds. £stados

(&)

$in embargo, ho obstante estas consideracio-
nes no es posible dejar tuera el hecho, que el
contenido economico de La soberania del Estado, a
producido una serie de consecuencias de suma
importancia, al demostrar entre otras cosas, que la
soberania internacional territorial no garantiza en si
el hecho de que la explotacion de la riquezas del suelo
y subsuelo se haran en benericio de la poblacidn que

vcupa un territorio.

Aunque el llamado derecho internacional
actual, e ante todo un orden de caracter y contenido
economico, hay que ver que la relacidn, transtormacion,
y moditricacion de sus reglas o normas juridicas, aserdn
determinante dentro de las relaciones y el orden

internacional para el logreo de una estructura Jjuridica

(6) CFKR GUMEZ - RUBLEDO VERDUZCO ALONSO, L[EMAS
SELECIUS DE DERNECHD INIESNAUIUNAL, UNIVENSTUAD

AUTUNOMA DE MEXICU, MEXICU 1988 FS. 1584.




mas ravorable para todos los Bsbtados. ()

MO hay - que T olvidarnos s de. sefialar que los

tados ¢ intervienen. en: las rl_-i.:ciunss-im:erm.{cmnaies.
para generar'reféc\:ué jur[diéns, por medio de actos
unilaterales.de ror;ma B’s:a‘:.‘al. pero éuyo objeto as
internacnrornal, (‘a qeqir, ’lm estado ‘.jp_lic.: wuna norma a

)‘f::mo puede llegar a

nivel estatal, p;nto "esl:e"n;i;:,mo
sugErie Que e~;ca\bnorma se ;mpu\m:a a nivel internacio-
nal siﬁ que ai d.e}'acﬁq ‘positivo vigente reconozca
actualmente ~al . Estado *Valgc‘r asi. come una capacidad
juridica . para actuar  como una especie de legisiador

internacionaf.

8i duranta ‘largo tiampoc La tunclion de una
seguridad juricica 'quc se obtiene a través Jde un rigido
tormalizmo leqgal,  tue consitderada rundamental, y de
hecho lo sigue siendo, es sin embargo, igualmente
cierto que con procedimientos sumamente lentos y on
ocaciones complejos, ose rormalismo juridico impide ta

adopcion de redglas y normas utiles y necesarias a nivel

(7) CFR ONU f
GENERAL ..
NESULUCTON 3




internacional. (&}

ES invdudable qua‘ el ;uuevo orden juridicao
'inte‘rnacianvax,’ p»rodﬁcira’ Gada vez nas, uﬁ impacto mayor
sobre . la. cvb{ugfdn de 'las  regias . substantivas deti
derecho” internécioﬁal; como” -también. es indudable :tos
e}gétos .que .. sobre el ‘derecho . maritimo a tenido el
dereého internaciopal, por tanto, como zenalamos antes,
es justo dejar bien claro, que por el ambito en que se
desarrollan estas dos materias, se .-encuentran
entrelazadas, teniondo ademis relacion -con otras ramas

del derecho.

(8) VEHR SEFULVEDA CESAH, K i ENIUS Y LA
VIARILIUAR UVE UN NUEVE! ORDEN JURIDICO INIERNAGIOS
NAL, — FUNENCIA FRESENTAUA EN MESA NEUUNDA, UICLU
ALUANCES Y FERNSFECTIVAS OEL NUEVY UNDEN JUNIUICU
INTERNACIUNAL ,  INSITIUIU BATIAS RUMERND ESTURIUS
OIFLUMATICUS MEXILU 1980.

10



2.- PRINCIPIOS GENERALES DEL DERECHO MARITIMO.

La historia de las relaciones in:nrn:xciclﬁalés
de. los tstados nos cevela que los aribunales }ncerﬁales»
han “basado sus :e_nvccn:iasr en’ muchas 'ocasioneé,. en.
normas que surgleron de la cosvtumﬁ_re,r ‘a:e'rs.cas; ;nblr'_r/n.:x'srée
les elevo el rango de prxncipic_:s y -se ‘lasb Llarﬁar‘o'n
pr‘incipio':.v genarales de derecnho intern.acx:uynal y”ruerén

adscritos Al Jus Gentium.

nNaturatmente han surgrdo poldmicas acerca de
Llos principios que sirven de  base al derecho
internacional, algunns autores opinan ue primordial-
mente el articulo 48 del estatuto de la Corte
Internacional «Jde Justicia se raetieren a los principios
genarales o derccho 1nternacionatl y solo subsidiaria-
mente a tos principlos que se obtienen on el derecho

ncerno de los diversos tstados.

'Los principios generales del derecho
internacional es @l conjunto de normas juridicas, que
tienen como rinatidad el regular las rclaciones entre
fos bEstados, procurar la paz internacional y el buen

entendimiento entre las naciones.’
Hay que decir que Jde los principios generales

L1



de derscho internacional que a mi juicio adquieran
caracter tundamental, son at princlpio'ue "pacta sSun
servanda” el cual en su traduccion al espahol significa
que los tratades o contratos deben cumplirse, "REY
INTER ALLUS ACIA" cuyo sig‘hincado,cs Que 1o§ (;cncratos
solo crean obligicienes entre:las’ PhREeST GONEFALANtEs .
y ol principio de "Ex Consensu Adven?i Viﬁcﬁlum" que
signitica el origen de las obiigacionas, es por al

acuerdo .de la voluntad. (¥}

Estos principies  tomaron, graduailmente una
torma mis resumida y como consecuencia de.su constante
rearirmacién en las condicionecs prdcticas de la vida
internacional, fueron transtrormdindose en disposiciones

cada vez mis especlticas.

A parte que estos principios de derecho
internacional que se aplican en 21 .derecho maritimo,
nay dque darnos cuenta oo que por  la  1mportancia que
representa la materia sobre el mar, ésta ha venido
estableciendo sus proplos principlos conrorme e van
presentado 10s acontecimiento de su historia, es decir,
de acuerdo & los problemas y necesldad que se le

presenten el derecho del mar.

) INSITIIUIO DE INVESTIURLIUN JURIDIUAS, DICCTONARNIG
JUR, W0 MEXICANG, TumU VIII Jdo. Ed. FORRUA,

PEXIUU 1985 £, 552,




Los principios generales . del derecho
tnternacionat clem:rc.dn“;o c‘)\ia es el derecno maritimo,
cambia‘ de connobacién,“é; decir, no son principios
czpeciiicos cemo. en'el'de}‘écﬁo internacional, sino que
al “igual rulc; lo'; ,pn‘tif};:i.pﬂios maritimos toman una rorma
nas mnbli‘éx:;in porder - la ‘esencia de  1os mismos. esto
es, exié.'terf{ 'icénl:»icos ‘:ratados o pueden llegar a
existir idénticos tratados, cuyas normas puedan
aplicarce j:uplel:orxamcnte a otros tratados, durante un
tiempo transitorio, en virtud de que el tramite de
aceptacion de un nuevo tratado es largo, tales
exigencias que se ven en los tratados de derecho
maritimo se debe a una constante y profunda transrorma-

cion del derecho maritimo.

A partir de la creacidn de diversos convenios
Y tratados gobre seguridad y derechos maritimos, los
gobiernos contratantes, e han visto en ta necesidad de
‘implantar reglas ae solucion a concravarsias que
pudieran presentarse, estas reglas o sistemas de
solucion de controversias. Creadas en base a los
principios denerales de derecho maritimo o on base a
contlictos juridicos anteriores, son reguladas an
ocasiones por organismos internacicnates, o bien, por
las propias autoridades nacionales de un Estado

interesado @n resolver sus controversias.



"El maestro. John Gambfe sostiene que .la
impresion domipante  es: que - (a cos:uﬁbro.‘como la: mas
antiqua de las fuentes? evoluciona hasta un punto ‘en el
cual. puede llegar a.codiricarse, pero.ﬁﬂc. sin embargo,

tambien existen ‘situaciones ‘en el que ‘idénticos

tracados saobre una o misma materia, llegan a generar una

regla de derecho internacional consuetudinario." (2o}

En la convencién de Viena sobre cl derecho de
Los tratados del 23 de pMayo de 1969 y en vigor desde el
27 de knero de 1980 cocditica el principio clasico de
qQue un tratado no crea derechos ni obligaciones para un
tercer kEstado; 31 bien es cierto que un tratade no crea
derechos para un tarcer tstado en virtud de su
autonomlia sobarana, tambien debemos decir que tas
normas e un tratado =1 flegan a ser obligatorias para
un tercer E£sStado CUANdo  SOn reconocidas como  normas
consuetudinarias de derechos internacional, por Lo
tanto conticne rucrza obligatoria desde el momento en
que los gobilernos reconocen su valldez juridica y se
someLen a tas normas que el mismo convenio establece
para ia solucion de controversias, ya sean entre dos o

mas Estados o bien sobre seguridad maritima y

(10) GUREZ - WUBLELU VEROUZLU ALUNSU, — NUEVEH OER
DEL MAN , GUIA ININUDUCTIVE A LA CUNVENCION
MUNTEGY BAY, FUNKNUA MEXICU 1986 F.25.
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prevencidn de la contaminacion en.el war.

&1  derecho maritimo come con las distintas

ramas del derecho, contiene diversos principio
generales, en cuanto a €eguridad maritima respecta

vemos que los principios generales sobre seguridad

maritima se encuentran constituidos de acucrdo A una
serie de riesgos que pudieran poner en peligro la
seguridad del hombre y la estabiliaad del wmedio marino
y SuUs recursos naturales, los principias generales
sobre sequridad maritima puedo definirlos de la

siguiente torma:

1) Ubligacion de todos los tstados de

proteger la vida humana en el mar.

1) lodo t=tado tiene derecho & resolver una

controversia de acuerdo a los convenios creados.

[11) Los paises tienen la obliigacidn de

evitar la contaminacidn del medio marino.

IV) Los convenios o tratados tiene tuerza

obligatoria para todos los Estados contratantes.

V) Los convenios y tratados regiran la

preservacion del medio marino.



£stos principios como antes dijimos toman una

torma . m,

@

amplia,-en vircud‘ de que ¢l dereche maritimo .
tiene una:'vida Jufic{éa en cbnstance actualizacién.
esto viene.a dar. por rdsultado ia rorinulacion. de rcéla#
v norma;:. md:'."y qri‘c.nc‘:és, /p!‘ms »no‘,'_:o'lo.ml:oma}'7en‘:clu’3ntar el
hémbre sino a :los ‘medios de gueise -vale para su
desarrollo, ehléﬁté cu;o':i?mdr v c&b ello {mplica la

proteccion del mismo.

conjuntando [0S principilos tanto de derecho
internacional como de saguridad maritimas, se mantiene
un espiritu de que [os Erntados con\:rutnnces'refsolverén
sus controversias relativas a la interpretacidn o
aplicacion de un convenio, procurando cu solucion por
los medios indicados en el articulo % de la carta de
las Nacironen unidas, os decir mediante la negociacion,
investigacion, mediacion, conciliacion, arbitraje,
arreglo Jjudicial, recursos a organismos regionales o

, puecs, Ay que poner de relieve que la

buenoz orici
importancia juridica que este articuto presenta, es el
hecho de que el derecho maritimo da la posibilidad a
1os bkstados de resolver sus contlictos por diversas

vias juridicas.
La rlexibilidad de la conciliacion, permite
que un argano imparcial se pronuncie en una rcontrover-—

sia y dejar a las partes en libertad de aceptar o

16



rechazar las proposiciones, . ha hecno que 103 aebicernos

contratantes consideren aeste procedimicnto como un
medio- mas “factible pitra’ - La anlucion” juridica de sus

controversias.

Por otro lado, -tenemos 81 caso de que

gobiernos “icontratantes.’que. no: puedan resolver
controversias pork medios: de- ‘la-conciliacion, por ser
este un procedimiento desprovisto de rucrzar obligator:ia
¥ ‘habiendo intentado 105 demds medios antes mencliona-~
dos, a peticion de cual quiera de las partes s&

someterdn a un tribunal de corte i1nternacional.

51 existe la posibilidad de que los gobiernos
que  tendga conflictos entre Sl, puedan rozolverlos a
traves de una corte o tribunal internacional, es
imprescindible menclonar gue toda decision dictada por
LSLOS OrgArnismos que Sean competentes paya ta solucion
de contrlictos cera derinitiva, y debera cer cumplida

por todus las partes @n la controversia.

A pesar ¢e que los gobiernos contratantes

tienen la posibilidad de solucionar sus conrlictos a

traves de medios amisntosos, debemos dejar o claro gue

ia obligatoriedad juridica de los convenios y tratados,

se da en tuncion de la validez que los Estados le

reconocen al tirmarlos y sujetarse a sus normas.

i/



. Las controversias: sobre la r@turatoza y ot
vialor de tos p(aniplos g@ncrale§ del ﬂerecno maritimo,
continuan en vigancx;. péro‘snbre/sd naturaleza podemos
retrerirnos a chand (11), cuando considera qgue los
p:-incipios gen‘eraylgs':‘r}\o sop.reglas especiticas
rormuladas por proposites pr&ctiuos. sino proposiciones
qeonerales que se érlcllencf‘an enrtodaé las normas y que
sun propm‘.;‘;ws por 108 gobiernos para el logro de una
normatividad juridica .que exprese las cualidades

esenciales de una verdad juridica.

Asi pues debemos tener en cuenta que los
Lstados participantes en  la elaboracion de  tratados
internacionales, incluyan en ellos, principios que
asten  encaminados  a  resolver los probiemas maritimos
entite Los paises a ctecto dJde no vulnerar los 1ntereses
y derecnos de los demas tstados, cresando aen lta
conclencia Juridica det derecho maritimo, s decir, et
Pploposito de las Latddos por evolucionar y o mejorar el
derecho el mar a traves de disposiciones que
permitan reqular las relaciones de los kstados en o
que se reriere a la materia del mar y preservar la

seguridad juridica del hombre.

(110 CFR IRIGUS MAFJD PARID ARMANDD, REGULACIUN UE LUS
ACTUS JURIDICOS INIERNACIONALES,. res

&
WOFESTUNAL ,  FACULTAL LE  DENELHU, UNRM, MEXILU
2PHE FGS
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3.~ LA ORGANIZACION MARITLIMA LNTERNACIONAL EN LA VIDA

MODERNA.

A) ANTECEDENTES.

Cuando por primera vez, Te propusoc el

establecimiento de un ordaniomo de las MNaciones Unidas,

especializada exclusivamente on GEuUntos maritinos,  u

pensaba principaltmente on 1A conveniencia e elaborar

instrumentos maritimos itnternicionates que mejordaran la

saguridad en el mar.

Oebido A 1a natniifeza del ~ector naviero a
nivel internacional, reconocian desde hace mucho ticmpo
que las medidas encaminadas o mejorar  la soegueidad e
Mad 1L imas,  cer tan aas atricaces 91 oo

las opacacion

realizasen en un marco internacional, en lugar de
quedar al cuidado de cada pails untlateraimente y sin
coordinaclion con otros. Mese & que ya se habian
adoptado una serie de acuerdos internacionales
importantes, muchos tstados consideraban que era
necesario Ccrear un organismo permancnte capaz de
coordinar y tomentar nuevas medidas de manera mas

regular.

£n virtud de esta situacidn, se coelebro una

19



conterencia de Las Naciones Unidas en 1948, por el . que

14 Organizacion :Maritima’ jlnée’i‘nac'ional

(UML), como primer organismo. in nacional: dedicado’ a

1os asuntos del mar.: (‘_lz)v

nnre-f de que‘d er,

SUS - :rabagus la’ Urganlzdcxo‘

Maritina:internacional,

los  problamas que me’s ,prlzocgnpaban_cl' hombre;" eran .los

refativos o lua- syegurida'c_l__ﬁ delser:-humanc..en_el mar asi

como. ‘de Vlos'buq'ukr.-s Yy mereanciasi-Tun’ ‘anas dp':.pue:srde la
encrada ‘'en éus ‘ruﬁcionés de ta oOrganizacion Maritima
Internacional (OMl), €sta celebro un convenio. el cual
se le conoce como HOLAS, mismo que fue ratiricado por
una serie de paises inceresados en 1a existencia de un

documento que regula las medidas de segquridad.

Ll convenio LSULAS, abarca wna amplia gama de
medidas tendientes a mejorar L1 seguridad maritima,
tales como las reftcrentes al compartimentado y
estabilidad; a 1as instalaciones de maquinas e
instalaciones de electricidad; a prevencion, deteccion
y extincidn de incendios; a dispositivos de salvamento;

4 radiotelegratia  y radioteletropia; a seguridad de la

(12 CFR UNU, EXFUSIU JUN Ll& PUIVUS FARAR LA URNEAUTUN LEe

LR U.‘\'l{/{l\{,l LA UN l“ll).‘\'( 1dmA INTES Hl:.‘\"
(A m 2] N1 ZACION
INAL ). k;IAL)Ub UNIDOS 1948 (UUL.UI’I&NIU
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naveqacion: al :ransﬁurnu de granot; ‘al transporte de

mercancias peliigrosas y a buques nucleares. (13}

Esta  reglamentacion se:-publico y se promulao
a1 24 de diciembre da 1961, vpor'“ulos constantes
accidentes maritimos,’:sobre: todo-en- ‘la segunda guerra
mundial, sin embargo, a traves del tiempo, ha sido
necesario hacer moditficaciones at mismo, a tin de qgue
este orfrezca iLa maxima seqguridad. tanto a ta pavegacion
como a sus tripulantes, la Urganizacion Maritima
Lnternacional a celebrado ademas, varios convenios
respecto a la sequridad, tal es el caso del convenio
cobre lineas de carga. convenios zobre arqueo, o bien
el convenlio L1NMARSAI que establece normas dc
telscomunicaciones maritimas por satelite, otro
convenio de importancia es el de torremolinos dedicado
a vigilar la sequridad de loas buques pesqueros: otra

convenlio 25 el de salvamento por accidentes en alta mar

Yara el estudio y analisis de este tema,
debemos entender que la seguridad maritima no solo se
extiende a 1a seguridad del hombre, sino también a la
seguridad del medio marine, en este orden de ideas y de

acuerdo al auge del transporte de hidrocarburos, as:i

(13,0 ORGANIZACIUN MARLITIMA INTERNACIONAL, CUNVENIU
INLENNACIUNAL FANA LA SEGURNIOALD LE LA VI HUMANA
EN EL HAN LUNURES 1960.




como la creciente proporcion de los sucesos ‘de la
qontaminacidn por hidrocarburos, Scﬁ la grévc
preccupacion internacional poé el tuturo del medio
marino, no solo ante la eventualidad de los accidentes
sino tambien como consecuencia ce las qparaciongs
normales de todo buque tanque, en particutar; laside
limpieza de los tanques «de carga. For tat motiveo, on
1975 la Urganizacion Maritima Internacional adopta el
convenio 1nternacional para prevenir ta contaminacion
por los bugues (MARFUL) que trata no K 30i0 de la
contaminacidn ocasionada por los hidrocarbures sino que
abarca, ademds otras formas de coptaminacion como las

originadas peor productos quimicos y otras sustancias

nocivas, la baszura y 1as aguas sucias: asl pues podemos

decir que los convenios tanto SULAS como  MAR
los instrumentos internacionales basicos para la

sequridad maritima.

$1 bien la seguridad de la navegacion y La
prevencion de la contaminacion son las preocupaciones
rfundamentales de Ja Urganizacion Maritura lnternacio-
nal, la Urganizacion interviene en otras muchos
asuntos, como es la facilitacion del tratico maritimo,
1a.creac10n de dispositivo de separacion para evitar
abordajes 6 los sistemas para la comunicacidn de buques

por satetite.

uno de ellos es la tacilitacidn del tridfico
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maritimo, . anteriormente, la ~ falta ‘de procedimientos
relarivos’ a lda documentacien’ normalizacas internacio-

‘nalmente. habia impuesto’ un pessdo gravamen . tanto Al

personal -de abordo como at personal’ de. tizrra 'y fue

origen ‘de ‘considerables demoris.

La Urganizacion Maritima lnternacional
comenzd. a' trabajar ~an labsolncion de  estos . problemas
-poco’ despuess de: su -constitucion, “en 1265, adopto el
convenio para tacilitar el trafico maritimo internacio-
nal. Los principales objetivos e este son prevenir
damoras innecesarias en el trarico maritimo, estimular
la cooperacion entre los diterentes Gobiernos y
asequrar el mas alto grade de unitormidad posible en
cdimirnco

tas rormalidades relativos al o arrino,

estadia y salida buques en oS puertos.
S8 ha mencionado ya et tirabajo de la
Urganizacion Maritima Llnternacional relativeo al

establecimionto de  los regimenes de  recponsabilidad

derivadn de ta contaminacion, pero !a organizacion nha
aprobado ademas varios convenios que tratan de orros

asuntos juridicos.

En 19/4, 1a Urganizacion mMaritima [nternacio-

nal centro su atencion en et probiema de los pasajeros

y sus equipajes y adoptd un convenio dque ostablece un

régimen de responsabilidad de los perjuicios
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ocasionados o pasajeros transportados en bugues de
Navegacion maritima, en el cual se declara al
transportista como responsable de los danos o
perjuicios surridos por los pasajeros, asi como de sus
perdidas si el suceso se debe a culpa o negtigencia del

transportistaiy} .

La mayoria de los tratadistas. han enrocado o
conceptualizado a la responsabilidad juridica, unos por
lo dque ze refiere a 1os deberes, oLros, por 1o que se
retfiere a las obligaciones, e incluso, hay otros que la
conceptualizan an cuanto a las reglas puramente de
conducta, sin embargo, puedo decir que en derscho
maritimo, la responsabilidad es 'tl conjuntc de
obligaciones y deberes que los wmarinos, capitanes o
propietarios de los barcos tienen que observar, con la
finalidad de no danar ni causar. perjuicios a los
pasajeros, logrando a su vez que las travesias

mari1timas ileguen a buen término’.

&l problema general de la responsabilidaa de
los propietarios de buques se habia tratado en un
convenio adoptado en 1957, hacia finales de la década

de 1960 se puso de manitiesto gue los limites

(2142 UrA SEURETARIRA U& LUI"IUN(LI)LJUNEB ¥ II\'DI\’DI-’LII\'IEB
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B8) ESTRUCTURA Y COMITES.

La OUrganizAacion Marinima. intarnacional

desarralia

sactividadges por wedio de una serie e
comites Yy subcomites especializados, todr;\s estos
organos estan lntagrados por representantes de lox
Estados miembros, que desempehan sus runciones con
ayuda ‘y acesoramiento de 1os ordanos de- las. Naciones
unidas o de organismos especializados, y representantes

de. los araan

mos imternacionates gubernamentales y no
gubernamentales con l1as que se han establecido

relaciones oficiales.

ve han ecstablecido tambien acuerdos oticiales
de cooperacion con A4k organizaciones intergubernamenta-
les y se han concedido cardcter consultivo a 49
organlzaciones 1nteridejonales no  gubernamentales, a
tin de que participen en la labor de los diversos

organos en calidad de observadores. {18}

Ll organo rector «e la Urganizacion Maritima

(12) INFURMACIUN UBIENIDA DE OOCUMENIUS UFICIALES
UBICALUS EN LA SECRETARIA DE COMUNICACIUNES ¥
TRANSPURTES Y EN LA SECRETARIA DE RELACIONES
EXTERIURES.




tnternacional es la asamblea gen2ral. (a cual se rawne
una vaz cada <des ahos. y astd integrada. por los 1¥/
Latados miemdroas  mas . un miemLro asociado, entre. los

pe-‘i_on:os_de sesionas de la asamblea, ‘ur} conseja

inteqrado por - SY . gobiernos . miembros Scleaidos por. la

asambiea,. ajarcen 1as  funciones «de  argane —Foctor .. La
Urganizacion Maritima lntec:nacxonnl @3 upa organizacidn

técnica cuyo trabajo. es Ulevado a.cabo en su -mayoria

por varios comités y subcomites. (1 ry L)

El comite de sequridad maritima por sa@r el
mas antiguo desampeha la labor tacnica de  iu«
organizacion, este comite se encuentra apoyado por
varios subcomites cuyas denominaciones indican los
temas que tratan. bkl subcamite de zseguridad de 1a
navegacion tiene como tinalidad el establecaer normas

relativas a fa mejor navegacion, procurando dar nuevos

URGANL ZACIUN MARLTIMA 1IN ERNACIONAL
LTON . 1 0E) el & AL O O 1N
A LA AR LON e, TANLU GLENE WA

i

INTLWNAUTUNSL  NESULUCTON

SR CNENTE O 1)

WEVA U ERIANY LA )

/A CIUN CUNSIITUIIVA D& LA ORGANIZACIUN

PMART JIMA INTENNACIUNABL LUNDRES 1705

CAH) CFN ONGANTLACTON MARL TN INTENNALTUNAL  NESULUCTON
A1AL AL 1M UE ENERU U
LA ARKRUEACT OFEL RELL A
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sistemas - o medidas de s seyuridad para. la navegacion.

El subcomit= dB radlocomunxcacxon es ‘el
ancargado de vigilar ia ceblda apllcacxan de -las
medidgas de”comu_nicécic’n"pb'r radio,” asi‘como ae

reformarles en caso necesaric o bien el de crear nuevas

reglas . que permitan "La mejor ccmunicacio’n de 1los
buques, tal es el caczo de 1la. rsallzacxun de los

convenios para rngular las celecomunlcacxones por

satélite.

el chleEO de dispositivos sobre salvamento

como Su npombre’ . loindica, 6és el encargado de regular
las disposiciones sgbrc salvamento en caso de
accidentes en el wmar, a través de la creacion de un
convenio se ha Dbuscado tener por objeto el mejor
desarrolto de ta actividad del mar. aun cuando muchos

paises cuenten con sus propios planes para hacer rrente

a estas emergencias, este fue la primera oportunidad en

(L) VER UI\'L:'ANI HbIL)N Hﬂl\’li!/‘lﬂ JNIEI\NRLIUNHL 1\’E:5ULL
A.AG. (1)
LA ARA
FURPACIUN O CUNSLITUCTON DEL COMIIE UDE SEGURILAR
MORL T IR LUNURNES 196




que ze_acordaran. precedimientas de validez internacios

nal.

£l subcomite de normas: sobré rformacion y

stablecer una .serie

gquardia,.  tiene como’r'\nalidad el

de. normas . encaminadas al 1dlTFormacion’ de persenal T de

1 te y maquinas asi como el de dar adiestramiento

sobre ol desarrollio de tilleros, ‘bagta. la pras}encio’n

de la contaminacion -en el mar, teniendo. en cuenta. el
mejoramiento de la administracidén de Lla_ seguridad

maritima.

El subcomité del transportea de mercancias

peliarosa tiene como objetivo primordial el reqgular

el transporte de mercanciads paeligrosas que  pudieran
poner en peligro 1a vida del hombre dde mar, imponiendo
una normatividad que debe =ser observada a nivel

internacional.

£l cubcomite de proyecto y equipo del budque
esta destinado a vidgilar como su nhombra 1o dice, que
Lodos los buques tengan el equipo necesario para el
cagso de accidentes y poder salvaguardar asi la

seguridad de la vida humana en el mar.

£l =mubcomité contra incendios tiena La tarea
de que se observan las normas de zeguridad relativas a

la prevencion de incendios asi como de actualizarlos,

S0



esre subcomite tiene también. la. obligacién de rovisar
todos los mistemas qguo se. propongan para la moderniza-

cidn’ de ‘las normas - .para:prevenir los incendios.

sobre eatabilidad 'y, tinens . de

Scarga y de seguridadide: pesquerositiene ‘una runcion mds

amplia debidoa’ quer Vno olo-5e 1 ‘mi_r.e. acovelar hoprsia;
zeguridad de los b.ﬁnrcpé pé'squi.-:r'éysﬁiho due a'\v iquat que
en ‘los buques: de 'l"nu‘y’orw‘ toﬁélaié; , tia‘né c\n’c.f : astaplecer
los limites . de ‘carga de acuerdo dl txp:cir de ib’u}qi;u‘é' de’ que*
5 tre\ta,v Les ’ decf’r, }os iimitéj.s ‘;nbec:ci:-arilaﬁ :isé”gurau

. para 1a tlotabilidad de ‘los barcos.

£l subcomité de contenedores y carga, os el
encardgado de implantar las pnormas de seguridad  para
todos aquellos barcos que transportan mercancias a
traves «e contenadores, el convenio que contiene las
normas sobre la seguridad de los contenedores tun
concebido no solo para tacilitar o1 tratico do
contenedores, Sino para dar seguridad a4 lasn mercancilas
wismas, asimismo cste subcomite ticne el trabajo o
Formular los procedimientos de prucbas y proscripciones
relativas a la resistencia de loz contensdores, las
cudles serian aceptadas por la comunidad i1nternacional

a traves de sus conTerancias.

€l subcomite de graneles quimicos es el

encargado de estructurar normas relativas a 1la
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proteccion .y zmeguridad. de 1037 buques ‘que  crancporten
productos quimicos, proyactando ademas normas ‘de

proteccion-al medio marino.

Por otro lado tenemos que el comité de
proteccion del medio marino fue establecido por 1a
asamblea en noviembre de 19/3, es el encargado de
coordinar las acciones y dactividades de la Orqanizacion
encaminadas a la prevencion y contencion de 1la
contaminacion del medio marino, ocasionada por 103

buques.

Jtro de los comites de gran importancia es el
comite de asuntos juridicos, el cual tue constituido
iniciaimente, para resolver LOos problemas legales
resul tantes del accidente surirido por @l lorerey Canyon
en 196/, pero posteriormente tue 1nstitucionalizado
para darle caracter permanents. Esta encargado de
examinar todas las cuestiones de orden juridico que son

competencia de la organizacion.

£l comite de cooperacion tacnica es el
encargado de coordinar el trabajo de la organizacion,
en lo concerniente a la provision de asistencia técnica
en 2| secgtor maritimo, particularmente a los paises en

desarrollo.

Prueba de la importancia que tiene la

RV



asistencia técnica ‘en 1a ‘labor ds la Organizacioén
naritimé Internacional; es el hecho de ’que se trata de
‘L-;\ primera organizacidon del “sistema . de - las Naciones
Unidas que reconoce rormalmente en su convenio
constitutivo la existencia derun comiteé de cooperacion

técnica.

El comite de facilitacion es un 4rgano
auxiliar establecido por el consejo y que se encarga de
las actividades y runciones relativas a racilitar el
tratico maritimoe internacional. tste comité tiene por
abjeto reducir las tormalidades y simpliticar la
documentacion que se exige a los buques al entrar o

salir de puerto u otras terminales.

No hay que olvicar que la direccidn de la
Secretaria, estda a cargo del Secretario General,
ayudado por un cuerpo de cerca de 2/0 tuncionarios
internacionales; el Yecretario General es nombrado por

1a asamblea.
lodos los comités estan abiertos a la

participacion de todos los gobiernos miembros, en

regimen de igualdad.
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C) CONVENCIONES

tlama la atencion que del és:ud|a realizado
en diversas cohterancias, llevadas a cabo en-distintos
.paises, como son: la convencidn de Landres lndlaidrré
en 19/4, sobre 1a prevencilon de la contaminacion potr
los buques, la convencion de Londres lnglaterra en

1974, sobre 1a seqguridad de fa vida humana en el mar

51 como SU protocolo; la convencion sobre derecho de
mar, realizandose diversas seslones en Laracas, Ginebra
y Mueva York, resultando de dotas ultimas. un texto
para la convencion i1nternaciondal soben derecho de mar;
der los  convenios anteriores aparece  ademas  un nuevo

sujeto de derecho; la humanidad como el maz atto

jeto

Juridico en la historia del derecho.

Hay que establecaer gue dantro del derecho
maritimo y desde mi punto de vista und convoncion os:
"El acuerdo de voluntades de dos o mas paises o estados
para crear, enmendar, modiricar ¢ extinguir regias o

normas sobre derecho del mar, o bien,

obre secguridad

maritima’.

t.as normas de derecho maritimo internacional

tiene el cspiritu de la seguridad y la proteccion del

hombre y al medio ambiente que lo rodea.
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i bien a raiz de las catdstrotes ecoldgicas
desarrolladas en itos ultimos tiempos, ta'les. como la?:, de
Torre Canyon en 1967, Atmoca Ua‘&iz en 19/&‘; ;‘Zan\:a»
gdrbara en 1969Y, Ekorisck en 19/7, I1xtoc 1 en 1‘):1'5,(2(),)
derrame de petroleo en la querra delkdrorlr’o r{er_sir:a en
1991, han causado preocupacion, también nhay que
enfatizar que en general ostas convenc‘iones traducen
mas que nada, un deseo de cooperacion y reqlamentacion
entre los tstados; si bien cada una de las partes
contratantes esta habiitjitada a constatar las
intracciones pertinentes a i{a convencion y tomar la
iniciativa de una accion cemun en contra de 1a
polucion, asi como tomar medidas subicientes para la
seguridad de la vida humana en el mar, la rRegla de la
competencia exclusiva del tstado del pabellon asubsiste
estando ctomo el unico tucultado para emprender una
persecucion eventual y tijar, an su caso, la penalidad

en que se haya incurrido. (21

Las reglamentaciones juridicas realizadas y

(20 WHLHL,LHY EL EUNLIEL

vsvIl,

VERLDULLY ALUNSY,
5 LOAD  PUR  CONTAMIN,
. NELAUVIUNES MEXICU-E. U.
FLINAKIA, UNAM, MEXIUU 1931 F.432.
(21) VEASE abL‘RLrANJA DE RELACIONES EXTERIORES,
CONVENUIUN SUSKE EL NUEYOD UENECHU DEL FAK, MON]EGO

HAY JANAILA 1v82 (DUCUMENIU UFICIAL ).
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aprobauas'bon-:oﬂos‘los c_;olouarno‘E contratanlc" de  un

convenio

Ssurtirdm su"' erectos cn el momento en’ que

éste’ entre en vxgar. es dec)r, aue debela Ser. obablVdﬂu

por todo los gob;erncs rirman:es_ por otro. lado hay ¢ue

efec:bs puedcn ser

CLEFECTOS. . PARTLCULARES.~ "bara entender ol

estudio’de este punto,  debemos empezar  por .decir. que
los . etectos particulares, ticne su rTazon de ser: entre
dos paises cuyos intereses y soberanias naciaonales,
pucden llegar a verse atfcctados por. la crnnsgres&on de

una Ley O por un acto juridico de un pais sobre el

otro.

tal situacion es3 ol resultado de moedir  las
consecuencias de dichas  transgresiones, toz  efoctos
particulares sobre normas de ceguridad que astablecen
los convenios, se ven cristalizados a través de
inrracciones, sanciones, o multas, decimos que son
particulares porque tas normas se aplicaran unicamente

entre los dos Lstados contratantes.

EFECTOS GENERALES.- LOs erectos son
qenerales, cuando un pais transgrede una de las normas

establecidas por un convenio multilacteral, lo cual pude



vaer consecuencias a varios palses, o bian, pordue el
gnnvenlo sonrenaa normas que afecten a la. legistacion
de una adcion, en-.tal caso, el pais arectado gue sea
parte del. convenio podfa“reallzar una denuncia ante el
secretario General de’ 1a Organizacién por la cual. esté

regulado dicho ‘convenio:

Vecimos que los etectos son generales,
-partiendo. de’ la base, deique én el convenio internacio-
nal pa}aiprgvénir 1a contaminacidn por los. buques
firmado el 2 -de noviembre de 17/5, en su“articulo 4 nos

dice.

1) toda transaresion Jde las disposiciones del
presente convenio, dondequiera que ocurra, ostard
prohibida y cera sancionada por la legistlacidn de la
administracion detl bugue interesado. $i 1a administra-
cign, degpues Jde  sSer  inrormada de una transgresion,
estima que hay pruebas suricientes como para incoar un
procedimiento respecto a la presanta transgresion, hara
que se inicie tal procedimiento lo antes posible de

contormidad con su legislacign.

2) loda transgresidn <de las disposiciones del
presente convenio, dentro de la jurisdiccion de
cualquier parte en el convenio, estard prohibida y sera
sancionada por ta legislacidn de dicha parte. Siempre

que ocurra tal transgresion, esa parte tomara una de
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las medidas siguientes:

A)  Hacer gque, de. contormidad .con su
‘legislacion, se incoe procedimiento-o

‘®Y. Facititar a’1a admipistracion del buque
toda inrormacion 'y pruebas que lleguen & su poder: de

cue se ha producido una transgresion,

4) cuando se racilite a la administracion de
un bugue 1nrormacidn o pruebas relativas a cualquier

transgresion del ante convenio cometiddas por ese

buque, la administracion intormara inmediatamente a la

parte que le haya tacilitado la intormacion o laa

pruebas, como & ta organizacion de las medidas que

tome .

4) Las sanciones que se establezcan en La
leqistlacion de una parte en cumplimiento al presente
articulo, serdn suficientemente severas para disuadir
de toda transgresion del presente convenio, la
severidad de la sancidn serd la misma donde quiera que

se, produzca la transgresion.

tste articulo nos da la posibilidad de que ya
sea uno o varios paises los atectados, puedan resolver
entre si los contlictos sobre seguridad, sin embargo, a

nuestro parecer por ser contlictos de caracter



internacional, estos deben ser resusltos pdr un
Fribunal de corte internacional, en vir:ué de que codqs
los Estados que son parte en yna'&{gahi?écian
internacional, estdn sujetos a las rééoluc;oneﬁ :qpa

dicta su tribunal.

Antes de la creacion ﬁé ia/ogééniiacibd
Maritima internacional, asi como de las édnvencianes
maritimas internacionales, los conriicros de mar entre
las naciones, eran resueltos de acuerdo a‘la costumbre
del lugar donde se presentaban, con La practica
constante de esas costumbres, con el riempo llegaron a
tener el caracter de fuerza obligatoria, es decir, fa
alevaron a rango de tLey consuetudinaria, ya con la
creacion de 14 organizacion maritima internaciopal vy
sUs convenciones, =e Ccrearon nuevas reglas, aquellas
que surgieron de la costumbre y que no eran aplicadas,
rfueron derogadas, sin embargo, debemos subrayar que las
normas subsistentes deben tener por etecto inmediato el
prevenir., reducir o controlar todo accidente ecoldgico

y humano en el mar.

Los convenios, como antes dijimos, surten sus
etécccs desde su entrada en vigor, pero es evidente que
sin la vigilancia de la comunidad internacional, no
llegaria a tener sus erectos plenos y no se sabrian los

alcances ftijados para la sequridad maritima.
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La Urgani‘zacion de, las Nacir‘.&nra's‘unidas.
después del rallido intento 'de ia co‘n’hrr‘enciar de la
Haya de 1930. va a confiar el.cuidado dé codificacisn vy
desarrollo progresivo del derccho,del’maﬁ aV;q comisi0n

del derecho internacional. Sus ‘trabajos‘'e  inrormes

preparatorios desembocariar en la . Uonterencia. de las
Naciones Unidas sobre el derecho del mar en el ano de

1758,

Sin embargo, racrores tales como el proceso

descolonizador que hizo gque los nuevos kstados pusieran
en tela de julicio normas y acuerdos internacionales cen
los cuales ellos no habian participade 2n absoluto,
aunado a un fuerte desarrollo cientirico y tecnoldgico,
que hacia posible, centre otras cosas, la explotacion de
recursos a protundidades marinas jamas antes
imaginadas, provoco gue =se llevara a cabo un
replanteamiento dve la mayoria de las ncormas, tanto

consuetudinarias como convencionales del derecho

internacional del mar.

Lespu

de upa 11 Contercncia de
1as Naciones Unidas sobre el derecho deil mar, reunida
en Ginebra en 1960, ze marcaria el punto de partida del
movimiento en tavor de la construccion de un nuevo
derecho de los espacios maritimos, de Lla navegacion

interpacional y de la seguridad maritima.
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L5 ani jcomo delos principios generales det
derecho internacional maritimo, planteados con
anterioridad ante. Yas.'Naciones Unidas y de las
necesidades deTIbs'EsﬁédoSfccs:aneros, surge en la
tercera cbnfa?eﬁc{afdellgs Naciones unidas sabro
‘derecho dal mar, cclnbfadalcﬁ>n5n:ego'uay, el 1u de
diciembre ‘de 18, :urm seriz&f dc ‘medidas encaminadis a

proservar baspaz:y.ia. seguridad.

tn lo reterente a’ial zeguridad waritima, el
Articulo 211 de 1a:convencion sobre derecho del mar en

sus puntos 1 y 5 estableda.
Articulo 211:

1) "Los Estados., actuando por conducte de L1as
organizacionss internacionales compcetentes o
de  una conrterencla diplomatica ganeral,
establecardan reglas y estindares de caracter
internacional para prevenir, reducir vy
controlar la contaminacion del medio marino
causada por buques y promoverdn la adopeion,
del mismo moda y siempee que 3ea apropiado,
de sistemas de ordenacion de tratico
destinados a roducir atl winimo el riesgo de
aceidentes que puedan provocar la contamina-—

cion del medio wmarino, incluido el literal, o
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atectar adversamente por- -efecto de. 'la
contaminacion a* los' intereses.conexos ‘de los

tstados. riberefios

,|alesjrcgla$ y_estdndares:-serdn reexaminados
del mismo.modo:con 1d periodicidad necesaria.

5) J"Para prevenir, ‘reducir vy controlar la
“contaminacidn. causada por buques, a los

;efectos de la ejecucion prevista en la

seccidn 6, los kstados riberefios podran
dictar, respecto de sus zonas economicas
exclusivas, leyes y reglamentos que sean
conformes y den efecto a 1as reglas y
estandares aceptados y establecidos por
conducto de ta organizacion internacio-
nal competente o de una conferencia

diplomdtica general’ .

ve estos dos puntos se puede decir, que 1o0s
E£stados no obstante gque tienen tacultad para crear
leyes y reglamentos a nivel internacional, para
prevenir 1a contaminacion, los etectos de las leyes
expedidas por dichios Estados son de caracter genérico,
es decir, s0n erectos generales toda vez que los buques
extranjeros que nawveguen por aguas del Estado que
expide dichas normas, estardn sujetos a la observancia

de las disposiciones establecidas.
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ndemds debemos de agreaar, que en lo relativo
a4 1a zona economica exclusiva de los palses, las normas

ue

'Hjen pura‘:alvuguardar la seguridad de ta zona
econamica ex‘clusivai.‘ débén ser reguladas por la
Urgzmi'zncidn Maricima” Internacional o+ por ‘algund jotra
autoridad maritima competente” de orden internacionai, y
sus efectos podrdin ser en algunos ¢asos partciculariza-
dos,. en VVil*\:udrde sSus cnhdiciqnes oceanograficas,

ecoldégicas o por el trdfico maritimo de cada. pais.
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D) UBJETIVOS.

A lo largo de’su desarrollo, la omi
(0rganizacidn Marftima . intérnacional),  ha - vepido

realizando. una “serieide Tabores referentes- al mar,  de

esta torma tenemos-que la Organizacidn Maritima

'lnl:ernaciol"l‘ul deé:dev 1,'e O[!IiEnZO. dé sus- trabajos, asumio
are idadde admimstrar todos 1os convenios
crez\du‘s‘. de-sdelo:: in;cios_ de la sequridad maritcima asi
cono Su ’prcmoci:dn, pof* 6:ro lado, hay que ver que se ha
preocupado. por- 1a prevencion de la contaminacion en el

mar.7 "

En la estera de 1a proteccion del medio
anpiente, la Urganirsacion Maritima tnternacionat ha
cooperado activamente con el programa de mares
Faglonales del prodgrama de las Naciones Unidas para el
tedio Aamblente (PNUMA) un la elaboracion de disposicio-

nes regionates contra la contaminacidn.

La Urganizacion Maritima Lnternaciconal
participa actualmente cn et desarrolio de programas an
los once mares que abarcan los planes de accion del
PNUMA. Un resultado particularmente interesante de esta
coopericion es el centro regional de tucha contra Ia
contaminacion ocasionada por los hidrocarburos, para el

Modi terraneo, que la Urganizacion Maritima Internacio-



nal establecis en L7/6 conjuntameénte con el pirograma de

Las Naciones. Unidas para elvnedio Ambiente.

&ntre orras de las act)vxdudca quc desarrolia

La urganlzﬂCIDn narltxma,lnLcrndcxonal unmonurammx la

saquridad. de; ld vida, humand en vl mnr,»sobre este tema

'1a Urganlzdclon narxt\mu Interpacional ha centrado. su

atencion debldo a uua el Drxnclpal tin de easta
DrganxzaC1Dn es el’ encnntrar :odcs los medios -dec
aegur\dad pdld P e, prvur ln vidade r hombre en-el mar,

en consecuencia 1a Urganizacion Maritima lnternacional

_proyecta una =erie de dispositivos y reglahentos due

promuevan no. $0lo la ceguridad de los hombres sino det

transporte y la mercancia.

Hay pruebas ciraniticativas «Je que las medidas
de la uUrganizacion Maritima lnternacional ya nan
resultado utiles en muches aspectos. V'or ejemplo,
actualmente el peligro de contaminacion ¢det mar a causa
cde los hidrocarburos, e©s menor que hace 1S anos, y el
numero de abordajes entre bugues se ha recucldo en gran
medida en zonas en las que se han aolicado los
dispositivos de separacion del tirarics aprobados por la

Organizacion fMaritima lnternacional.

£l constante desarrallo y actualizacion de
las reglamentaciones frormuladas por  ta Urganlzacion

Maritima Internacional. ha logriado gue las naciones ue



preocupen por. garérytizar mas e’ricazmente ta aplicacion
de las medidas existentes, asi pues el objetivo de 1a
Urganiiacic’m ,vna_r_i};i_‘ma Lnr,a'r,na‘cional lo podemos
traducir, como la 'hecésidnd de dar seguridad juridica a
los buques, _l_s:l t:rnn_sgo:jte v sus mercancias, asi éomo el
loegrar -la ségufidad‘dé bla vida humana en el mar, vy

prevenir 1a ‘contaminacion por ‘los buques.
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CAP1TULO 11

ASPECTOS HISTORLCOS

1.~ BREVE REFERENCIA HISTORICA DEL OCERECHO MARITIMO

INTERNACIONAL

1 derecho maritimo se remonta a la epoca de
los tenicios, renicia frue un Estado o Nacion
nmi‘nenremente naviero cn las costas de Siria hacia el
ano L25% a.c., los teniclas rueron insignes navegantes
y comsrciantes, explotaron la pesca y la saiazon,

establecieron colonias en Chipra, Rodas, C¢reta y en

algunas otras colomias dei Mediterrdnen, como Cddirz en
gspana, Utica y Cartago en africi, <iendo la dltima una

potencia en el mundo antiguo. (22 y 257,

tn la epoca del imperio Remano, rompeyo

incorpord a Fenicia en la provincia de Siria, y desde

(22} VEASE INSTITUTQ D& INVESTIGACIUNES JURIDICAS,
DICCIONARIO JURIDICO MEXICANU, TUMO 11f 2a.
ELLCIUN, FURRNUAR, MEXICU 1985, F.1/5.
(48) UFK. CERNVANTES  AHUMALA L, DERECHE NAREL MU,
HERRERU, MEXIUU 1td, 100
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esa &@poca en adelante los. fenicios como nacion
dasaparecisrb.n de - la historia, para todos sus
conquistadores, la flota fenicia tue de gran utitidad,
ya que contab&n con marinos expertas qua habian
recarrido todas las rutas de la antiguedad, sin
cnbargo, - a pesar" Jde que los renicios eran excelentes
navegantes, No se sabe con exactitud cuales rueran las
normas juridicas que 3e establecieron con respecto at
comercio maritimo, tue hasta el siglo tl a.c., con el
coaigo de Manu que aparecen disposiciones de cardcter
maritimo en el que se establece por primera vez el
comercio <de mercancias procedentes de oLros lugares.

(29 y 25).

El cddigo de Manu contenia 2685 leyes
divididas en 12 secciones las cuales legistaban sobre
la conducta de los hombres y las mujeres asi como el
matrimonio, frija los deberes de las castas y de las
medias castas, axpone principios de rilosotftia y

cosmologia y establece ademas normas de derecho penal.

£n el transcurso del tiempo se ha visto que

el pueblo que verdaderamente dd una visidn mds amplia

(240 VEASE FEIII EUUENIE, IANL,  CAFTTULY
NELATIVO AL POVENIFIENIU UEL INRERTY Y EL  IMPERTY
NUMANY o, B0, NAUIUNAL , MEXILD 13%68.

QD OVERN CORIGU DE MANU
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de 10 gque es el derecho maritimo, es el de Rodas,
tamoso por sy coloso que tenia como caracteristica el
proteger y cerrar la entrada de su rada, tas
disposiciones de Rodas tueron las primeras en

contemplar diversos aspectos de derecho maritimo.

Las leyes. Rodias regulaban a diversas
instituciones maritcimas, los prestamos maritimos, que
consistian en darle al capitan de un barco cierta
cantidad de dinero para que 2ste pudiera hacerle las
reparaciones necesarias o bien de abastecerlo de
provisiones, el capitdn del buque se obligaba'en cambio
a retripuir tal cantidad de dinero pasado un lapso

determinado.

Los delitos entre marinos, tue una
reglamentacion que se establecid con el tin de que se
acabaran con 1los robos entre los companeros de un

buque, eran severamente castigadas.

tntre las disposiciones maritimas de Rodas
existian aquellas relativas a los delitos sobre el
cargamento y el buque, consistentes 2n gue cuando una
persona intente danar la propiedad de otra en este caso
un bugque, el duefio o el capitdn del barco podrd acudir

A las autoridades para que de inmediato se castigue al

intractor o bien cuando las mercancias que naveguen en

un barco sean dahadas con dolo o mala te, la



tripulacion tendrd. que. responder por. el valor de las

mismas o an su caso el duedo del buque.

tn el caso de la forma de pago de los fletes
por las mercancias transportadas, el duefio dol‘ buque
podia coavenir junto con el duefio de las mercancias la
forma de pago de los fletes, en otras palabras, el

tlete podia ser pagado antes o después del transporte.

nkre okras  instituciones, encontramos tos
casos de transbordo de las mercancias de un barco a

otro, asi como el hurto en caso de nautragio etc; pero

quiza lo ma notable en e

cuerpo de leyes sea la
reglamentacion de una ecpecie de sociedad que es el wmas
legitimo antecedente del contrato de comenda, que a su
vez o5 ol antecedente de nuestra sociodad comercial, y
loa principios sobre las averias gruesas, recogidos en
el digesto romano y presentes aun en las leyes modernas
incluso en nuestra Ley de Navegacion y Comarcia

Maritimos.

tn Roma, los gobernantes tomaron como ejemplo
a la organizacion griega para dar origen a la propia
organizacion juridica de sus instituciones, asi ftue
como Homa tuvo una organizacion parecida a la de
drecia, a medida gque la poblacion romana se tfue
organizando se hizo imperativo que los gobernantes

romanos leq laran sobre dizposiciones navales, ya cue




lns areadaz por Llos Jodos  y adoptadas por. los romanos

no bastaban, posteriermente  con ol Edicto Perpetua, -

establecian disposiciones saobre. los : pasajeros en

relacion a la accion de recepto, ‘que - se | imponian en

contra del-‘capitdn durante-el viajo,. podrian:reclamario
Al terminn de ‘eéste, tepiendo la obligacion el- capitan

de entregar dicha prenda. (z6)

"Para cuando Justiniano Venr.ro' a gobernar
Roma, ac rerormaron una seric de leyes y se derogaron
otras; en el aho S28 nombra una comision de 10
miembros, encargada de raunir en una sola obra los
codigos Gregorianos, Hermogeniano, y leodosiano
anadiencdn  fas constituciones posteriores y derogando
tas repeticiones, las contradicciones y las reglas
caidas on dosuso, aunque reaicndo cutdado en el orden
cronologico. esta obra tue terminada en catorce meses y

publicada on el ano %29 (a0
"tntre 81 ano 929 y 531 habia publicago
cincuenta constitucicnes, por las cuales se decidian

cuesktiones discutidas entre los antiguos jurisconsultos

U28) CFRN FETIT EULENE,
REXICH 19658, FS. 37
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y se les llamo quinquaquinta decisiones."” (ux)}

tLas materias que componen el ObDigesto
realizado por Jdustiniano, estan repartidas siguiendo el
orden del tdicto Ferpetuc, en dicho Digesto encontramos
normas sobre el préstamo a la gruesa (nauticum fenus),
el contrato de prestamo a la gruesa es de una
naturaieza especial, el dinero prestado debe ser
empleado en el comercio maritimo, tsta sujeto a la
suerte de un transporte por mar, tomando en cuenta que
el prestatario no deba nada en caso de que el navio se
pierda o nautrague durante el viaje Jjunto con el
dinero; sin embarqgo debera devolver la cantidad en caso

de que el wviaje sea completado. (¥}

Como compensacion a este riesqgo de peérdida, vy
para alentar a los ciudadanos a arriesgar sus capitales
en estas operaciones cowmerclales, que fos peliaros de
la navegacion hacia arriesgadas, el prestamista podia
hacerse pagar intereses aun superiores a las tasas
legales, siendo estos intereses coxigibles aun en virtud
de un simple pacto, estas normas estin por otra parte,

limitadas a la duracion del viaje, es decir, el tiempo

(@8) PEILL EUGENE
HEXICY 19648, .

(2%) VER CERVANTES AHUMADA RAUL,  DEREC
HERRERD, MEXICU 1984, 5. 10 ¥ 11.
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durante el cual Ios riesqgos son a costa del prestamis-

ta.

.a parateria era otro de 10s aspectos
contemplados por el digesto, canteniendo normas
relacionadas con el dano ‘caussdo ‘por el Capitdn o la

triputacion de un budgue en perjuicio del armador.

Asimismo, en el cddigo de Justiniano
encontramos cuestiones relativas al tratrico maritimo,
marina de guerra, poticia, dsurd y nautragios; tambieén
encontramos  Jdos acciones que tienen relacien con el
derecho maritimo y son las actidn excercitoria y la

action institutoria.

“La action excersitoria ara concedida al
enclavo cuando el amo hacia las tunciones de armador,
pudicendo ¢l esotlava en contecunncia ol realizar actos
contractnales con rareeros dentro de 1os  lineamientos
sefalados por el amo y el tercera a su vez podra
dirigir coatquier accion en contra del amo, cuando se
hubiera ocasionando un dano o perjuicio, debiendo el
ducpo del navio o comercio maritimo, reparar tos danos

o pagar una indemnizacion”. {(s0)

(H0) LERVONITE
o

AHUMADA NAUL , OENELHO MANE T LMY HERWNERND,
la/ R g 4 .
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"Por otro lade, la actién institutorial so
[NETHY (:lrh.irtul() el .amo ponia como institutor a..‘su’ésclavo
an un. comnercio: en Liefré, én ébnsccdenéia'quiéh hﬂb{a“
tratado con ‘el esclavo ﬁodia‘;gualmépts ejarcﬁr su
accxon:enrcontré”délraﬁo ﬁlsﬁ'esclévo{” (Jf)'"'

Amalri, -impottante puerto. de las costas de
lealia en ‘el Mediterrdneo, osede arzobispal y centro
turistico. de origen bizantino, surgiod hacia el siglo X
v carwirl:ic:}ulosu mis tarde en un importante puerto cen
la edad wmedia y como Kepublica maritima, rivalizo con
uénova, Misa vy vanecia, Amalri domino el comercio con

Oriente por algun tiempo, ain o

ciudad =e establecio
une de los tribunales mas tamonoes en maceria maricima,
los magisrtrados de la ciudad realizaron una compilacion

de tas

ntencias  emitidas por es

tiribunal, dichas
recopilacion se le llamo tabta amel¥itana, las cuales

rueron aplicadas en todo ot Mediterraneo. (w2}

Lesde |la epoca antigua, como rue el Lerecho
Helenico, 1a rigura "eUCHAZON", a venido signiticando el

tirar por ta borda la carga <de un buque, con el fin de

C3L) FLUNIS MANUALIANS  GUILLENNU, g
el PR AN
S22 VN WEADENS T COLECLIUN ENL

ol WEASURNST LDIGEST, mEXTUD Y0, 1t

IERELHU NUMANG, 24
GLE v Al
7
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aligerario y poder darle al buque. una condicion -was

eztable. para su navegacidq, esta rigura se. aplico: por

diversos pueblos, cémo rueron Radas’y Roma hasta. llegar

o nuestros dias.

.La'EeHazpn‘éavnunstra éﬁdéa, cs considerada a
:ra@ésmde.;né'figura juridica-como cs la averia gruesa,
La‘ tchazon ‘era trecuente en la antiguedad, ya que las
dimensiones de los buques y el facil manejo de las
lnercan;:ias permitian su ejecucion immediata, hoy en

dia, 1os puques necosn

tan para suJ carda y descarga el
auxilio de gruas, lo que hace mas dificil su mancjo,

asi mismo las mercancias se guardan en bodegas. 3s8)

El Articulo 269 de la Ley de Navegacion y
Comercino Maritimo nos estabtece la admision de Lo que
as la Echazdn al decirnos que se Lomaéa como dano
ocasinonado A 1as mercancias a todas aquellas que se
encuentren cobre cubierta siempre que esten autorizados
por loz usos, 2l Jano ocasionado a las mercancias lo
podemos traducir en el hecho de que por seguridad del

buque se tenga que tirar tales mercancias al mar.

‘R OINSTITUIO DE INVESTIGACIONES ' JURIDICAS,
DICEIONARIY  JURIDICY MEXIUANG, Za. Ed. fomd Iy,
19HS A5
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ta Ley de Navegacidn y bLomercio Maritimos en
su articulo 246 nos du una detinicion de Lo que es una
Echazon ¢ averia gruesa, al decirnos: "Es averia gruesa
9 comun todo dafia o gasto extraardinario, ocasionado
deliberada y diractamsnta por actos del capitan al
buque o© 3 su cargamento,  para salvarios de un riesgo

conocido o real”, (49

Roles de gteran.- En el Litoral Arldntico, en
virtud del gran comercio que se habia desarrollado en
esa zona, las islas del mismo nombre, se vio en la
necesidad de crear und normatividad que regulara et
trarico comercial, asi fue como se concibio un codigo
denominado “Roles de Uleron”, este cddiac contenia una
serie de pormas credadas on base a la costumbre, por la
importancia que revestia aste endigo, en una época en
donde se carecta de una regiamentacion maritima, llego
4 ser aplicado por diverzos paises necesitados de wuna
reglamentacion naval, como tueron Francia y tspadsa, al
narte del Atlantico este cddigo fus aplicadoe por
inglaterra, «aue junto con el cddigo del almirantazgo
inglés, han siaa considerados los codigos mas

importantes dentro dJde la época colonial, pues, hay que

CE9) LEY UE NAVEUALIUN ¥ CUNERCIU BANITINUS PORNRUA 37
Ed. MEXICU 190 ARNT. 256 F.5389.
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senalar, que este G(ltimo, contenia’diversas normas

sobre almirantazgo v navegacion.  (3s5]y. 36,

Por lo amplio . que a sido la historia sobre el
Derecho del ‘mar, =olo-podria decir, que el ‘lo }estan:e
de ia historia del mar durante l1a colonia, Las “Leyes
de Wisby" fue una transcripcion parcial de los “"Roles
de Oleron”, siendo complementadas por algupas otras
Leyes, gue se exigian en Wisby, de acuardo a su
ubicacion geograrica, la aplicacidn de esta Ley tueron
elevadas a nivel de derecho comun, el codigo ©
consulado del Mar, estaba basado principalmente, en las
colecciones de los estatutos locales de tos consules
tacultados para la resolucion de problemas maritimas,
asi como de 1os usos y costumbres del lugar siendo de
gran valor para los marinos. tl Guidon de la Mer ewtaba
basado principalmente en una coleccidn de principios de
Verecho Maritimo los cuales ayudaban a los consules de
Rudn a administrar su jurisdiccién sobre asuntos de

Sequros.,

(55) CFR COLUMHO JOHN C. QERECHO INTERNARCIONAL
MARLIINU, AGUILAR MAURIL 1961, F.Z1.

(36) CFR OLVERA DE LUNA OMAR, MANUAL QE DERECHY
MARL I FURNUA, MEXICU 1981, P.20.
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t.poca Moderna.~ A pesar de qgue en 19%0, hubo

un intento. por dar una codificacion; sob lo que
deberia ser el Derecho del qu Modernao, por parte de la
sociedad de ‘naciopes, no fue Sino hasta 1958, sen
Ginebra suiza, en el Que las Naciones un\da 1ogran dar
una coditicacion a dccarmx.nadas ltnacmneg sobre el
mar, como tueron la convencion sobre ¢l mar territorial
y la zona contigua, 1a convencion sobre el alta mar, la
convencidn szobre pesca y conservacidn de los recursos
vivos de la alta mar, y la convencién sobre la
platarorma contipnental, en 174/, las Naciones Unidas
convienen con sus paises contratantes, en darle al mar

un entoque juridico, =obre toddas aquellas cuestiones

que rijan 1os mares tucra de ta Jurisdiccion de  los
€stados, esto surge, en virtud de un constante
desarrollo tecnoldgico, y la necesidad de explotacion
de los minerales de los rondos marings, asi tue, cComo
en 1vs? surge el llamado "Nuevo Derecho del Mar", (37 y

sH). rirmado en Montege Ray, Jamaica.

Este Nueveo Derscho, contempla ya una

normatividad <obre UDerecho Maritimo internacional mas

(37) CFR JNFIIUTU g INVEDVIGACIUN JURIDICAS,
[eB g 2{a) HIO JURIVICO 2a. Ed. FURRUA

MEXIC l‘){(b tana 111, - 160

(38) CFR GUMEZ-RUBLEDD v&uuuzcu ALUNSU, EL NUEVU
DENECHI DEL MAR, GUIA ININOUUCTIVA A LA CUNVENCION
DE MUNITEGU BAY, FUNNUA, MEXILY 1988 F. 96%.
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definida,‘es decir. contiene normas aplicables a cada
irea del Derecha Maritimo, como pueden ser o bien como
son, “las 'reg'las sobre la platarorma canl:inenr_al_, ia
zona contiqua, la zona econémica exclusiva, alta mar,
asi-como L& explotacion de los mineraies del atta mar,
seria injusto, no mencionar que en el l1apso de” L1958, en
el gue las Naciones Unidas, Luvo su primer contrerencia
aabre Verecho del Mar, a 1982 en el que se tirmo tal

derecho, han venido apareciendo una serie de convenio

internacionales sobra seguridad maritima, come son
entre otros, el convenio internacional para 1ia
seguridad de lLa vida humana en el mar, 8l convenio
internacional para prevenir la contaminacion por

buques, convenio interpacional sobre lincas de carg,

convenio internacional sobre arqueo de bugues, convenio
internacional =wobre responsabilidad civil nacida e

danos debido a contaminacion por hidrocarburos, etc.

Estos convenios, tienen como finalidad el
darle seguridad a la navegacion, asi como a sus
navegantes, por otro lado, puedo decir, qua estos
coivenios tienen relacidn con lo que propiamente es ol
verecho Internacional del Mar, pues baste decir, que
todo budque para su navegacion, debe llevar medidas de
sequridad y no causar danos o perjuicios en caso de un

accidente directa o indircctamente a un Estado, como

T

odemos darnos cuenta, los convenios internacionalecs

tienan como espiritu ademads de dar seguridad a la
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navegacidn, el propiciar la armonia entre los Estados &

paises.
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2.~ PRIMERAS REGULACIONES MARITIMAS NACIONALES.

£En el regimen del presidente Adolto tLopez

Hateos. se diesron grandes cambios a nivel nacional,
surgio en la conciencia nacional la necesidad de darle
al mar un campo de accion juridica mds ampiia, es
- entonces, que los jurisconsultos plantean fa urgencia
de 'incorporar 12 Qque constituye la ptitatatorma

continental, como parte del patrimonio y territorio

nacional, 1as disposiciones que on materia maritima se

cncontraban dispersas on nuestra logislacion, aunado a
las nuevas disposiciones quie iban apareciendo,
constituirian mas adelante un verdadero cuerpo de
normias maritimas, pasando desde luego, por la creacion
de una szeria de normas y procesos que dieron origen a
lo que ho; conocemos como "Ley de NMavegacion y Comercio

Maritimos".

A nuestro juicie uno de los documentos
historicos que sirviereon como base para ta transtorma-
cion del derecho maritimo mexicano, tue el conocido con
el nombre de “Principios de México sobre el Régimen

juridico del ™ar”.

Este documento en sus cinco principios da a

conacer el sonptir del gobioerno mexicano en relacion a

&1



su - azpacio maritimo,:y al misme” tieémpo ‘contiene normaz

encaminadas a lakpr‘utecyci Y. Vasgm‘idqd,dn Mexico sobre

sus dguas ‘territoriales,’ e’’su 'soberania

nacional.,

ncipio:que-.conforma. el documento

aprcbado;é],b de‘en_ero dé 1996y exporie.con respecto al

mar territortial::

1.=- "La extension de tros millas para
delimitar e! mar territorial es insutficiante y no

constituye una norma general e derecho internacional.

Mor lo tanco, se justitica la ampliacion dn la zons de

mar tradicionalmente llamada “Mar territoriat”.

2.- “Cada ktztado tiane competencia para rijar
su mar territcorial hasta limites razonables, atendiendo
a tackores geogrdticos, geologicos y biotogicos, ast
como a las necesidades de 3u pobliacion y des su

seguridad y detrensa’.

iste principio al parecer marco la pauta para
que en 1960, el rigimen del oresidente Adoltro Lopez
Mateos, aprobara una iniciativa de Ley 2n donde se
ratormaron los Articulos 27 y 42 constitucional,
extendiendose el territorio nacional en medio mitlon de
kildmetros cuadrados al incorporarse la plataforma

continental.
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El segundo principio viene a dar una
proyeccion reglanentaria de [0S recursos naturales del
mar, es.decir, muestra el incerés del gobierno mexicano
por crear una Loy protectora de 1oz recursos naturales

al exponer.

Los derechos del Bstado riberedo, en 1o que
concierne al suelo y subsuelo de la platarorma
submarina o zocalo continental correspondiente, se
extienden asimismo a los recursos naturatles que ahi se
erncuentran, tales como @l petroleo, los hidéocnrburos.

las substancias minerales y todas las especies marinas,

animales y vegetale que viven en constante roejacion
isica y bioldgica con la platatorma, =3in excluir a las

especies bentonicas'.

Como podemos Jarnos cuenta este pPrincipio nos
muestra ta soberania de los EStades sobre sus recursos
naturales, asimismo ¢l Lstado en el e)ercicio de sus
derechos y soberania territorial tiene, antes que nada,
una absoluta competencia para reglamentar la
explotacion de sus recursos naturales, no solo con sus
nacionales sino también con los extranjeros, esto viene
a ser confirmade en su tercer principio el cual nos

expresa:

6



L. "Los kstados - riberefios: tienen el derecho

de adoptar,  siguiendo: principios ciedtiticos vy

técnicos, las medidaside‘conservaciény vigilancia

necesarias. para la .proceccicn deilos’ recursos del mar

del “mar territorial.

ProxXimos "a Sus . .costasy:;

Las moedidas que en las.’condiciones mencionadas adopte

el Estado ribereho no. perjudicaran los derechos
derivados de acuerdos iﬁternacional en que sea parte,
ni discriminardn en ‘contra de los pescadore=sn
extranjeros”.

2.~ "Loz Estados riberenos tienen, ademas, el
derecho a la explotacion exclusiva de las especies
vinculadas a la costa, a la vida del pais o a las
necesidades de la pobiacion costera, como en los casos
en que se desarrollen en aguas jurisdiccionales y luego
emigren al alta mar, o cuando aste ultimo lleve a cabo
obras de importancia que tengan por resultado la

conservacion o el aumento de la poblacion de especies™.

£l cuarto y quinto principio expone una serie
de reglas y deriniciones que han servido de base para
Las normatividades del mar los cuales nos dicen: Cuarto
principio. 1.- "ta anchura del mar territorial se
medird en principio, a partir de la tinea de baja marea
que sigue la costa, tal como éste indicada en las
cartas marinas a gran escala, oficialmente reconocidas

por el tstado riberefio”.
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2,- "Los Estados riberenos. podran.-trazar.

Lineas de base recta que ‘s'e' ap.:\rtén ‘de’laiinea de baja

mar, cuando las circunstancias ilﬁpoﬁqah este régimen
debido a J.'«’\s ‘profrundas.- ’abor-l:x.;’;ai;’: o ‘hér;didlilras'. de ta--
costa, o a -lag islas situa}!nérerrnrrls ‘p‘rnx"ixiﬁdad de la
misma o cuando lo justifique la existencia de intereses
economicos peculiares de una region del Estado
riberefio. kn cualgumera de estos casos puede emplearse

el mertodo <de lineas da pbase . rocta que unan 103 puntos

mas alejados de la costa, islas, islotes, cayos o

escollos. bkl trazado de estas lineas de base no puede

apartarse sensiblemente de ta aireccion general de la

costa, y las extensiones de mar situadas dentro de

ellas deben nstar sutricientemente unidas & los dominios

terrestres” .

S$.- "Las aguas comprendidas tierra adentro de

{a ‘linea de base estardn sujetas al regimen de aguas

interiore

4.~ "kl Gstado ribereno deberd dar a lta linea

de base recta una publicidad suriciente”.

wuinto principio.~ Una bahia es toda entrante

de mar bien determinada, cuya penstracion tierra

adentro con relacion a la anchura de su boca sea tal
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que BUs Aguas  estdn comprendiddas . INTER FAUCES  TERRAE vy
constituyan algo mégbqqaiuna~mgra inflexicn de. la

costa’. .

La linea que cierrala. bahia se trazard

entre sus ‘entradas .geograficas naturales donda la

entrada deja de tener la contiguracién de una bahia'.

$.- "Las aguas que comprende una bahia
ESCarén sujetas al regimen juridico de las aguas
intariores si la superticie de aquella es igual o mayor
que la de un semicirculo trazado tomando como didmetro

la boca de la bahia”.

4.- "si la bahia tiene mds de una entrada, el
semicirculo se trazara tomando como didmetro la suma de
las Lineas que cierren todas las entradas. La
superticie de las islas situadas dentro de la bahia
ostardn comprendidas dentro de esta’.

5.- "Las bahias llamadas HISIORICAS estardn

sujetas al regimen de aguas interiores del o de los

Estados riberefios.

Una de las cuestiones mas debatidas en la
historia del ser humano, es la problemiatica que
presenta ¢l mar, como hemos podido darnos cuenta, el

esquema y el contenido juridico que llevan los
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TPRINGIPIOS DE. MEXICO SOBRE kL REGIMEN JUKRIDICU LeL

MAR han trascendido por su importancia a - tal  grado,
que -incluso. han tlegado a- intluir en la redaccion de

documentos internacionales.

A.raiz. de la ecreacisén de los "PRINGIRPIUS Di
MEX1CU BUBRE EL REGIMEN JURIDICU Deb MAR", algunos
Gobiernos han venido tomando muestra de estos
principios, pdara la implantacion de normas de derocho
maritimo interno, asi como para el establecimiento de
normas a nivel interpacional reterentes a los derechos
del mar, como en 21 caso de las confrerencias -de Ginebra
sobre derechos del mar en 1954, iniciaimente los
Estados aprueban 4 conterencias o convenciones
internacionales relativas al mar territorial, alta mar,
la platatorma continental, pesca, asi como la

conservacion de Los recursos vivos.

vespueés de que en la segunda contersencia
sobre derechos del mar no se llego a ningdn acuerdo, .en
1967 ta asamblea general de las Naciones Unidas va a
marcar el punto de partida de un movimiento en
beneticio del hombre implantando una normatividad de un
nuevo derecho de los espacios marinos, por otro l!lado,
un comite se encargo de estudiar la utilizacion
exclusivamente con tines pacificos de los tondos
marinos y oceanicos, mas alla de los limites da 1la

jurisdiccion nacional y la explotacion de los recursos
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en interés de. la humanidad.

Posteriormente: ‘se_.comenzo, el. proceso de
preparaciodn de un' reglamentospara=la proteccion de los

fondos marinos.

como se observa el brcceso de desarrollio para
la creacion de un convenio, vino a culminar en 1982,
con el nuevo derecho del mar rtirmado por 119
delegaciones de tstado, después de comenzar sus
trabajos respecto de un convenio relativo a los
derechos del mar en 1958, en Mexico se ﬁresentd la
conveniencia de elaborar una Ltey que regulara los
movimientos portuarios, comerciales y maritimos, asi

surge la Ley de Navegacion y Comercio Maritimo en 1964,

Otro documento que debemas menclonar son los
reglamentos relatives al servicio de inspeccidn; este
documento junto con los "Principios de México sobre et
Régimen Jduridico del mar”™, el "Convenio sobre Lerecho
del Mar"”, "Ley de Navegacion y Comercio Maritimos” hay
que reconocer que constituyen las primeras regulaciones

maritimas nacionates.
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CAPLITULO I[11

SITUACION DE LA SEGURIDAD EN LA LEGISLACION ACTUAL.

PROBLEMATICA DE LA SEGURIDAD MARLTIMA.

POR QUE SE REQUIERE OTORGAR SEGURIDAD.

CONCEPTUALIZACION DEL TERMINQ SEGURIDAD.

LEGISLACION MEXICANA.

ELEMENTOS QUE INTERVIENEN EN LOS INSTRUMENTOS

INTERNACIONALES.

A)

8)

c)

o)

E)

VALIDEZ DE LOS CERTIFICADOS EN EL TIEMPO Y EN
EL ESPACIOD.

LA SEGURLDAD TECNICU-JURIDICA DE LA
NAVEGACION.

LA RESPONSABILIDAD CIVIL Y PENAL EN EL
DERECHO MARITLIMO.

LIMITES DE CARGA PARA LA SEGURIDAD DE LOS
BUQUES.

TRAF1CO MARLTIMO.

COACCION INTERNACIONAL Y NACIONAL DE LAS

SANCIONES.



CAPITULO 111

SITUACION DE LA SEGURIDAD EN LA LEGISLACION ACTUAL.

1.- PROBLEMATICA DE LA SEGURIDAD MARLTIMA.

A lo largo de la evolucion del derecho
maritimo, hemos podido constatar que se han venido
presentado una serie de acontecimientos maritlmos como
ioz que ya mencionamos en capitulos anteriores, o bien
como es el caso del accidente petrolere ocurrido en las

costa de ftalia por el buque Constil en 199).

flara el andlisis de esta

es necesario
resaltar ia importancia que han tenido 1as normas de
seguridad maritima como parte tundamental en el
desarrollo del derecho maritimo internacional, otro
aspecto relativo también a 1la seguridad, es la
inrluencia que han ejercido las disposiciones maritcimas

internacioniles en el derecho maritimo nacional.

Creo que l1a seguridad tiene un papel

relevante dentro del mevimiento maritimo mundiral, tanto
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en el ambito terrestre, adreo, como en el maritimo, en
este ultimo- due es el que nos interesa, debo senalar

que  estd seguridad, dlcanzara su mdxima etficiencia a

traves de la crcacidn_de norm. actuales, en ec! marco
de lrus regulaciones juridicas ya existentes, asi pues,
la. seguridad maritima debe ser aplicada sin iimitacio-
nes, €s decir, desde mi plinto de vista, ta seguridad
uvarl:fma debe contener tuerza obligatoria, incluso para
aquellos que no estando adheridos a un dgeterminado

convenio sobre seguridad maritima, reconozican las

normas para su aplicacion en ese pais.

Hay «que tomar en cuenta que en el desarrollo
del derecho maritimo los gobisrnos deberan de
participar con la observacion de 1la etectividad que
oxista delos dispositives de seguridad, es decir, ir

Actualizando 1las normas de

sequridad y a su vez poder

disminuir los accidentes de mar.

t:1 reérmino sequridad desde sus inicies tomo

un cardcter de universalidad, es decir, que todos los
gobiernos tendran que realizar estuerzos para
establecer y mantener un orden jJuridico no solo para la
proteccion de los oceanos sino también de la humanidad,
sin embiargo, a nuestro parecer creeemo:v, que para que
exista una seguridad ertectiva hay que atender a la
coaccion juridica que 163 gobiernos Lle han dado a su

legislacidn con respecto a dicha seguridad para tener

0



un-mejor modo de lograr los objetivos de  tas normas

internacionales ya establecidas.

No obstante que las disposicieones internacio-
nales .han tenido gran intluencia en las normas
maritimas mexicanas, es necesario hacer notar que no
contamos con un codigo due reuna tocl:;\ una codiricacion
de dichas normas, con otras palabras, los dis.posicivos.
de seguridad son aplicados por los convenios en que el
gobierno se encuentra como parte contratante y por la
aplicacion de dizposiciones en materia de scguridad

contenidas en la L.M.C.M.

Hay que resaltar que si bien la Lay de
Navegacion y Comercio MAritimo publicada en el Liario
Uricial del 21 de Noviembre de 1965, tiene una amplia

gama de normas sobre seguridaa, tambien tiene una

@norme  laguna juridica al no centemplar dispositivos
cobre contaminacion; creo que por ta importancia que
reviste 1 seguridad ©3 necesario, crear un cadigo con

vista a tener una normatividad mas completa,
contormando en ¢l campao Jjuridico una seguridad legat
que permita un desarrollo progresivo y a su vez dar una
regulacion maritima mas eticaz de los actes no colo de
ingenieria sino también respecto do actos juridices,
tomando en consideracidn los notables avances de la

tecnologia woderna.



2.- POR QUE SE REQUIERE OTORGAR SEGURIDAD.

tn el franfourso de la evolucidn del -derecho

VOMOS  que hay materi

donde so nrata a4 la segurigad,
pero tenemos que admitir que la macteria dande
interviene con mayor relevancia el termino sequridad es
en el derecho maritimo, a traves de las distintas
conterencias internacionales sobre seguridad marina, se
han creado disposibtives necesarios para @l mar  como

consecuencia de los imperantes incidentes maritimos.

como ya antes dijimos que siendo la vida
mpana el principal centro de atenciron <ol hombre, es
evidente que parad los gqobiernos la seguridad juridica
asi como la seguridad vista desde sus diversos
aAspectos, tienen un interes especial sobre todo en
materia maritima, por otro lado, se pretenda dar
seguridad al medio marino pues por ser este una
verdadera tuente de recursos naturales, es imprescindi-
ble el regular =su explotacion de minerales e

hidrocarburos.

Podriamos decir desde nuestro punto de vista,

que el dar seguridad comprende el dar un bienestar al

er  humang, es decir, ol otorgar seguridad desde el

punto <e vista juridico es el garantizar la exacta



aplicacion de las normas nternacionales que parmitan

promover" la paz y ‘l.:{ ;eguriclad internacional .
Cde ha hvarch‘a; nece§ai—iu»aur1e z-'»agu'ridad legal a
los marinos vya qﬁe,,el Vtrar:u.:n marictima se ha
acrecentado,  por tal,motivo - 1a seguridad del hombra la
debemos enmarcar: como una obligacién del Estado de
establecer medidas que asequren la ericaz proteccion de
ta vida humana en el mar en contra de los riezgos
muril:il‘no':- que el hombre pueda surric, esta regla debe
ser seguida por lLos demas paises a ftin de tener un

control etectivo sobre 10s riesgos mediante la

aplicacion de tfas normas 1nuerpacionales ya estableci-

das en la materia.

imismo, no podemos dojar de tado el hecho
de gue todo buque debe reunir una determinada seguridad
para la navegacion, ya Qque este es un instrumento
tecnico del cual se valen los paises para su progreso,

por tapto todos los

tados contratantes de un convenio
sobre sequridad maritima estdn comprometidos a pasar a
los bugques que Lo necesiten, la debida inspeccion naval
abligatoria con e¢i objeto de certiticar que las medidas
de seguridad de! bugue cubren los requisitos
estipulados por las normas internacionales, o bien para
cambiar tales medidas por otras mds ericaces de acuerdo

a la z2ona, region o avance tecnoldgico.



tn - lo concerniente a- la preservacién de . la
vida marina y considerando que el desarrollc de la
técnica moderna .en ‘cuanco a.'los medios de explotacion
de los recursos vives del mar, al aumentar la capacidad
el hombre para atender las necesidades atimenticiaz de
la creciente poblacion mundial, Na expuesco a algunos
de estos recursos al peligro de ser explotados en
axceso, este ha provocado la preccupacion de loo
gobiernos por crear una normatividad sobre esta

materia.

ltambien los problemas cue se suscitan on ba
actualidad =mobre la conservacion de los recursos vivos
de ta alta mar, sugleren fa clara necesidad de que se
resuelvan, cuando ©llo sea posible, sobre ias bases de
cooperacion internacional, mediante la accion

concertada de todos los EStados interesados.

Sin embargo, hay otros puntos ue merecen la
atencion de la seguridad maritima, tal es ei caso de
los minerales e hidrocarburos, pues baste decir en
relacion con e! segundo, dquea por ser un elemanto
altamente contaminante eos imprescindible la colabora-
cidén de todos los gobiernos para la tormulacidn de
reglas internacionales de controt! de la contaminacion,
asi tampien el derrame accidental, negligente o

delipberado de hidrocarburos y de otras sustancias



perjudiciales por los -buques, -constituyon una grave

tuente de contaminacion.. .

&n . lo - que fgspecca a loa minerales marinos

cabe establecer qué una- excesiva - cobre explotacion de

Llos mismos puede poneren peligro el ambiente del mar,

asi como. la alta concentracisn de ioz mismos.

Asl pues el nuevo derecho del mar sobre
seguridad maricima, no es simplemente el resultado de
un juago de accidn y reaccién de los paises mas
fuertes, #ino el frruto de una veoluntad abrumadora de la
gran mayoria de L:stados de todas 1as partes del mundo
con distintos grados de deczarrolio y con caracteristi-

cas geograticas diversas.



3 .- CONCEPTUALIZACION DEL TERMINO SEGURIDAD.

ventro del derecho maritimo won vnri-os 1on
clementos y tcrminos‘que han sido conceptualizados por
tns tratadiatas, pero hasta el momento zon pocos loo
que le han tomado relevancia a la zeguridad marttimo
internacironal, sin embiarqo, no %2 ha conceptualizado a
la seguridad desde un punto de vista juridico maritimo,
asi en el estudio de este tema y como una aportacion al
derecho maritimo, me es necesario dar una derinicicn de
lo que es la seguridad maritima legal para la mejor

comprension al respecto.

“La seguridad es todo proceso destinado al
mejoramiento del tuncionamiesnto de los
buques, con el tin de que el buque este en
optimas condiciones para la navegacion

maritima". {59

En principio, se debe decir, que zi bien es

cierto que la ceguridad maritima tiene en e=encia la

{39) NOIA: PERECTALTUN FENSUNAL DE INSFECTUNES NAVALES
SULNE EL TERMING SECURIDAL MARITTINMA, SEURNETANIA UE
COMUNICACIONES Y TRANSFURTES, DEPARTAMENTD DF

INSFECCIUN NAVAL .
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.-_inalidad de darle al buque seguridad, no me atréveria
a arirmar que tal sequridad este dirigida unicamente a
los buques, pues  tenemns que .tomar en cuenta, que la
seguwridad maritima se ap}iica en varios q':poctos coma
son la seguridad del hombre, 1la seéuridad de 1lia
navegacion, i.: séguridad del” mar 'y la zeguridad de las
mercancias; ademas. l1a seguridad maritima esta
contemplada bajo una normatividad internacional.

En este contexto de ideas, hay que ver que la
cdetinicion de seguridad tiene que wer mas amplia, por

ta sequridad maritima

tanto, desde mi punto de vi
s

‘La aeequridad maritima legal es ol conjunto
de reglas que permiten garantizar el
bienestar social y juridico <de los hombres
del mar, promoviendo la proteccién de los
buques a nivel internacional y que tiendan a
la conservacison de los recursos naturales de

alta mar. {90 ¥ 91l

(’-fICI ) CER URGANIINCTON PMART TR0 INTERNAC TUNAL CUNVENID
WIOAD LE LA VIUA HUMANA

ANTERNAUIONAL FARD LA 3

SLOPMAN 199l

A1) CONVENCITUN UE LAS NACTUNALES UNIVAS SUBKRE EL NUEWVY
DERECHD DEL MAK UE MUNTEGU EAY, JAMAILA 1Y
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be esta definicion podemos decir que la
necesidad de 'ir tormulando nuevas normas <que pongan a
la vanguardia a la seguridad maritima ha contribuido 4
que :odos.los Estados de una manera coordinada, en base
a la cooperacidn internacional, deberin dar cumpltimien-
to a las reglas maritimas con el rin de fomentar a su
vez la seguridad juridica en ef mar, en otras palabras,
las actividades que reaticen los tstados con relacion
al mar seran encaminacas en beneticio de toda la
humanidad, independientemente de Lla ubicacion
geogratica de los tstaaos, prestando especial
consideracion a los intereses y necesidades de los

£stados en desarrollo.

Por 10 que toca a la proteccion de los
recursos vivos del atta mar. todos los tstados tienen
el derecho de explotar sus recursos naturales, con
arreglo a su politica en materia del! medio ambiente y
de contormidad con su obligacidn de proteger y
preservar el medio marino, sin embarga. existe una
obligacion internacional que como se deja ver en la
detinicion, es ¢! hecho de que todos los paises tiene
el deber de adoptar las medidas necesarias para la
conservagciaon de los recursos naturales tanto en su

jurisdiccién como en alta mar.

De la dertinicion desprendemos otro factor

como es la seguridad que merecen los buques en general,
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ESTA YIS WD DEBE
SRR DE Lk DISLIGTECA

pueas la inseguricad gque en muchas 4d¢ las ocasi
registran los barcos, propician el aumento de los
riesgos maritimos poniendo en peligro nc =0lo la
segquridiad de 1los marinos ':-‘ll'm tambicn. de 103 recursos

naturales de lot buques y. de su cargamento.

ULro -tactor “que” aunque no - aparece’ en nuestra
dermic}on ticr;o ..:iq’;judi unarinytﬁinseca relacion con
el rema écmo lo nemos visto, es.ei dafm- ocasionado a la
vida marina por los derrames de hidfooarburos, por lo
que las platicas recientes entre los gobliernos busquen

soluciones a laz cuestiones de 1la polucion, asi como a

todos los problemas cobre seguridad maritima dentro del

derecho existente, orientando mayormente la cooperacion

de los

sadon para el desarrollo de nuevas normias, que
& juicio de ia Urganizacian Maritima internacionat
Jnzgue mas  adecuasdas,  ctendo  Hirmadans y  reconocidas
para su aplicacidén por Lla mayoria de los Estacos

contratantes en la Organizacion.

Lomo podeno:z «Jarfnos cuenta €1 concepto tormal
de seguridad, abarca distintos campos Jjuridicos dentro
del dambito maritimo. como eu la zcguridad del hombre,
La conservacion de los recursos naturales, la seguridad
de los buques para la sana navegacion, y ta prevencion
de la contaminacidn como conseccuencia de la constante
transtformacion del derecho a los reguerimientos

internacionales.



4.~ LEGISLACION MEXICANA.

rara hablar de o que ha sido’lov:. avqn\:e'z“de
ta Jegislacion maritima en nuesc‘cq pai#. tay gque
comanzar por dejarc bien claro, que. el .derecho ‘m’ar\‘:imo
en Mexica es relativamente n.u-e;;é.:éi tomamos en
consideracion que las r:r'imera; regulaciones "aparccieron

entas, mientras. que en otraos

ApLre los cuarenta y
parses su legislacion en. esta materia catan desde

tiempos mucho mas {ejanos.

AC1  trnemos, que existen normas de Lerecho
Maritimo a diverzos niveles Jerarquices, oo decir, ep

diversas normatividades Jjuridicas, por tanto, es
prudente hacer una clasiticacitn en grado de
importancia: 1) Los  convenies  internacionales  wobrae
seguridad maritima, 2) El Nueve bLerecho del Mar dao
Montego tay, Jamaica do 1982, estas Jdes anteriores a
nivel internacional, a mvel nacional encontramos a: L)
La Constitucion Holitica de M™Mexico, L) La Ley de
Mavegqacion y Comercio Maritimos, &) La Ley Leneratl del
equilibrio ®coitgice y proteccion al ambiente, 4}
Reglamentoc Nacional de Ilnspeccidn de cubierta y
mdaquinas de la Secretaria de Comunicacionas vy
transportes, %) Los Heglamentos sabre prevencion ge ia

contamipacion. tey de vias generales de Comunicacicn.
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Nhora bien, en principio pucdo asegurar gque
todas las normas en Cuaiquisra -de sus nivelés sdn
apticables a un pro‘blema maritimo ctc'orden iﬁternacicr-
nal, tal es el .caso, en que un extranjero, sin observar
“las pormas - de sequridad, "o bien dé’r‘»réver‘xcic’m de -la
concaminacidn; .ponga. en geligro ,",a s‘egurir{ad ‘y Ta
_estabilidad maripa del Gobierno mexicana, sin embarga,

en el <

o ‘de que un nacional pusiera en peligro ia
weguridad. y estabilidad marina de Mexico. dste cdebe ser
sancionado por las Leyes Macionales, pues a mi rorma de

ver, no seria congrugnte aplicar sanciones internacio-

naies a problemas Llnternos de un pals.

jomando como bace 1o dicho en los parratros

anteriores y lo expuesto en la problemdatica de la

Soegurldad mar tLtima, S0 hace evidente la necesidad de
decir, que no obstanbte quae Mexico, vs un pals nuevo en
cuanto a derecho marttimo, ha dado avances de interes
Juridico, sin empargo, talta mucho por legislar pues
basta verr que nuestra “Ley de Navegacton y Lomercio

Maritimos” on s

articulos "4 A" al “"ia stablece

i

una =z=erie de normas zobre seguridad maritima y

portuaria

Por otro lade. encontramos el “"Reglamento
para el Sistema de Urganizacion del Irdirico Maritimo

Macional” de 1987, ol cual en sus escacos @9 articules,

BL



nos’ daa ung‘pancrémica de la seguridad para ta
qavegaciéﬁ, sin embérgo, no podemons decir que
anicamente log’ articulos 14 A a1 14 J de 1a Lay.do
Havégacian’yluahercio Hafi:imns‘ asi como el Heglﬁmen:o
sabre el~crdfic6 hhritimo. constituyan a nuesiro juicio
una ﬁééuri};é juéidiéa compicta, . pues nuestro derccho
hdrif{ndfu,posnf?de,abﬁrcaf diversas - cuestiones due
tionen 'fvincién dircctA can el prnp;q derecho, ‘deja
ruefn ila rcgula;ién‘de un aspecto que es de ihportancia
a nivel.hac:ohal,'como~éa el de la prevencidn de ta
contimin&éxén’por budques- o empresas, o bien por alguna

otra fuente contaminante.

Por otra parte podriamas decir gque 1la

obligacidén general de no contamipar, establecida por
tos convenios internacionales, es una obligacion de
compertamiento individualizado en un deber juridico de

acuerdo a las circunstancias del caso.

L3 ruente de contaminacién que os tratada mas
en detaile, s aqueila relativa a la provecada por Jos
bugues, en este caso (o5 kstados, por las conductos
aproplados, deberdn establecer reglas y estdandares de
caédccor internacional para la prevencién y contral

dela contaminacion.

tn cuanto a las leyes y reglamentos de

caracrer nacional concerniente a ia contaminacion,

1w



México antes de Lla  rirma del uonvenio Internacional
‘para Pravenir. ia l:ontnminacidn por los uuques en 197,
aplicaba. una serie-de.sanciones: en casé de contamina-
cidn, a traves de una ley llamada "LEY FARA LA
PROHLSICION DE LA CONIAMINACION. DE AGUAS" expedida por
2l Poder tegislativo 'y npl'icm;la por: ta secretaria de
salubridad y asistencia, hoy Secretaria de salud; esta
ley trataba sobre las sanciones aplicables en lo0s
diversos casos de contaminacion, posteriormente a la
tirma del convenio surge una ley en 1979, Llamada "Ly
GENERAL DEL EQUILIBRIQO ECOLOGICU Y PROTECCLIUN AL

AMBIENIE .

L.a Ley ueneral del tquilibrio kcologico, nos
da a conocer una cerie de normas necesarias para el
cumplimiento de las obliqgaciones, que o derivan del
convenio intermacional para prevenir la contaminacidn
del mar, a traves de un Reglamento | lamado "Neglamento
para prevenir la contaminacion del mar por vertimiento
de desechosn y otias materias”, hay que puntualizar que
este reglamento tue designado para su apticacion a la

Secretaria de Marina.

ate realamento nos scenala la abligacidn que
tienen 1los inspectores navales, para revisar o3
bugques, de los cuales se tenga conocimiento que
transportan sustancias nocivas. en donde los duefios de

bugues o6 capitanes no tengan permiso para 3su
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vertimiento en el mar, asi.mizmo, toda inspeccion se
merece el otorgamiento de un permiso de vertimiento «e
sustancias donde. la autoridad lo indique, en caso
contrario, Nno se podrd otorgar los despachos de satida
del buque aun haviendo reunido los requisitos legales

a2},

For otro lado, hay que advertir, que axisten
excepciones al reglamento, asi debemos de hablar que un
barco podra realizar el vertimiento, cuando corra
peligro la vida humana, tal vertimiento debera ser
realizado causando el menor dano posible a la vida
marina; cuando el vertimicnto cea trealizado por causas
de ruerza mayor, hay que hacer notar que todo capitidn
de un buque tiene la obligacion <de rendir un intorme a
la autoridad del puerto mds cercano, en ¢l cual se deba
Justirticar el motivo del vertimiento, sin embargo, tada
aceidén que traiga consigo un dano no 5@ podara relevar

)

de su responsabilidad a la persona cuipable.

422) VEASE LEY GENERAL DEL EQUILIBRIU ECOLOGICO ¥
L FRUIECCION AL AMEIENTE,  REGLAMENIY 1HANA FINEVENIR
Y GUNIRULAR LA (U y MAR  HOR
VENTIMIENIU DE DESE ¥ UI!\‘/) HQ TERIAS (AT, 20,
21 ¥ 28) so. &d. ’U:‘"/\’UH. S.A. HEXILD 19V, M5 SO0
A S0s.
VEASE LEY GENERAL DEL EFQUILIBRIOU ECOLOGICO ¥
AN LENTE,  RNEGLARENIT 2088 EVENTS
LN JUS VENTIMIENID D6 DESELHUS Y
YO B0, i FURKRUR

(43)

rir

h& IL'U l»
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La gcreciente explo\iacion de los FecUrsos 1y
tondos marinos encre los que vemos al |>écraleo y:otros
productos quimicos. asi como los de caré;\'an general
const_ipuyer; un riesgo de contaminacidn, ‘las n‘_or'_inas,‘para‘

prevenir -la ‘contamipacion,. asi como i las  narmas-de

seguridad maritima, tienen que perml:ir»uha adecuada
reaccidon ante casos de contaminacion y seguridad

maritima.

A 'mi criterio se debe de hacer una conjuncion
de 1o que vienen siendo lac reglamentaciones sobre las
sanciones que aplica el gobierno Mexicano, con las
normas de seguridad <ue a nive!l internacional ha tomado
U cuenta Mexico para su aplieacion a nivel nacional,
no £6l0 en Lo que respecta a contaminacion, sino a todo
lo que se retiere a seguridad maritima en general,

visto desde un punto de¢ vinta juridico.

Una vez que se hayan conjuntado todas las
normas d& seguridad, asi como las normas sobre
zanciones denoro de un orden juridico coditicado, el
nombre tendrd un campe e dccion mas amplio; pues si
len os cierte que nuestra leqgislacion tiene diversas
normas sobre seguridad, muchas de estas normas estan
entocadas al campo mecanico, es decir el campo de fa

ingenjeria naval.
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Por ocra. p.:rr:c‘, s_igu‘iv’enda ta blivnea de lo que
ta legi:.lncic’r{ mexii:aqa ha tor‘n:\'db’.fan consideracion en
la 'que seﬁrsfierrue" ai_}.a_‘sbegp'r:idvad ma'rit.ima, hay que
decir Aqe siehdo:ﬂékibn gobierno pnrcicifance de 1los
cnnvcﬁiss_inﬁtrumegcq¢§$'por la. Organizacion Maritima
. ln_tevrryarci'onal. pnr.'ix ‘dar s‘eguriida‘d en el mar, deberia de
cq&ificar'ac acuqf&& alos ‘intereses nacionales 'y de
acuerdo ‘a Lnﬁ.ncrmas internacionales una seré de reglas
quqrggéaﬁuicéﬂbla seguridad de la pavegacion a traveés

de.la. comunicacion por suatélite.

A pesar que a nivel internacional ya sec
aplica upn convenio sobre comunicacion por satelite,

dabemos senalar que Méxice en la actualivad, no ha

ratiticado el convenio constitutive de la Urganizacidn
lnternacional de lelecomunicaclones Maritimas por
Batélite, y ou Acuerdo de Lxplotacion de 1976, debico a

que se estdn efectuando ias consultas correspondientes

para determinar wu ratiticacion.

A nivel internacieonal existen relaciones
entre la Urganizacion Maritima internacional (UML)} vy la
Urganizacidn Internacional de tomunicacion Maritima por
medio de Satelite (INMARBAL) cuya colaboracion estd
pasada en c!l respeto mutuo a la voluntad autonoma de
cada una, en la coordinacion «de las actividades y la

subordinacion, ec decir, INMAKSAlI ajusta su labor a las

HB6



resoluciones y recomendaciones:. de. ‘la brgani:acidn

Maritima Internacional.

La Urganxzaclon lncernac1 nal de Comunicacion

Maritima por Medio de batelxce se rundo de conformxdad

con ld convencion sobre 1d INNARbA y con el acucrdo de

explotacion de 1976. annsn pnr obJeco asegurar el
segmento cosmico necesario para mejorar la ‘comunicacidn
maritima con el tin de avisar de los siniestros y
garantizar la proteccion de ja vida humana en of mar.
hacer mas eticiente al trabajo dm los barcos y la
direccidn de éstos, perteccionar los servicios de
correspondencia publica maritima y ta posibilidad de

radiolocalizacion.

La actividad de ta [NMARSAL se asienta cobre
una  basne comerciat y puede sor su miemnbro culdlquier

stado, a direrencia de la convencion de ia INMAREAL,

el dcuerdo de explotacidn puede virmairto no solo un

t.stado, no rtambien cuslguier organizacidn astatail o
privada competente por €l designada, pero ia

responsabilidad de los compromisos internacionaies

recae sobre los stados signatarios de ia convencion,
estos deben por tanto asegurar el cumplimiento de las
obligaciones contraidas por sus organizaciones

gubernamentales o no gubernamentales que se dedican a

la actividad en el espacio cdsmico.



Meéxico como pais vanguardista en-- la
preservacion del medio marino y la segurigad de la vida
hulr!ana_‘(:n el mar, <debe de considerar el planteamiento
de una codiricacion encaminada como antes “dijimos ‘a
‘procurar la ‘seguridad -dela n:\vegat::ion ;\71:rz|ve'5 de la

comunicacion por satélite a nivel nacional.

Para hablar de la jurisprudencia maritima
mexicana, hay que hacer rererencia a 1;’15 siquilentes
Leyes: Ley Urganica de 1a Administracicon Publica
Federal, Ley de Navegaciéon y comercios Maritimos, Ley

de vias tencrales de Comunicacldn y Reglamento Nacional

de inspeccidn de cubierta y maquinas.

Por lo que toca a la Ley Urganica de la
Adminictracion Publica lederal, hay que mencionar que
el articuln %4, en sus rracciones Xil, X1V a XX y XXV,
taculta a la Secretraria de Comunicaciones y lransportes
el realizar todas las actividades conducentes a
cuestiones maritimas portuarias, asi tencmos gque, la
Secretaria esta racultada para rijar 1as normas
técnicas de runcionamiento de los Servicios Publicos de
Comunicacién y Ilransporte, asi como el tijar las
taritas de cobro sobre los derechos de uso, concesio-

nes, permisos o6 maniobras de 1os mismos servicios
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maritimos portuarios. (94,

bor otro iaqo, la Secre;;;rxa de Comunicacio-
nes.y lransportes, deberd organigar la Maripa mercante,
e;cib!ucerrnc&os i;u,requxgxtos qQue ﬁnq perﬁonu ;&bé
teher: paras l‘.l"'rr'ndr"'in{:‘inér(:am:e,r‘egumrd todo- transporte
POr agua;, ‘tendrd a su cargo’ les servicios de inspeccion
de "ia “marina mcrc;ant:c, doberd construir y ‘conservar
todos los servicios necesarios para la pavegacion y la
seguridad de la misma, por 10 que respecta a los
servicios de concesiones, permisos y contratos, la
Yearetaria debe tener und exacta coordinacion con los
puertos maritimosn y tluviales con ol tin de que los
documentos otorgados, como i10s ya mencionados sean
cumplidos, ademas de las actividades y servicios
portuarios que operen en las vias generales de
comunicacion, con excepcion delos asignados a la
secretaria de Marina, otro aspecto de importancia, es
el rethitivo a que la usecretaria de Comunicaciones y
Iransportes deberd tener una constante coordipacion con

Lla Yecretaria de Desarrollo Urbano y kcoldgia a tin de

(94) CFR LEY ORGANIUA OE LA ADMINISIRACION FUBLICA
FEOENASL , PULRL TCADA CN CL DIARIO UFICTAL OEL 29 DE
LCTERERE  OE 100G, MEXICN 1Ya, WL 36, FRACU.
XIr.
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mantener. la prevencidn. de la contaminacion del .mar.
{452 e oy . .

"IJOI‘ 1o que respecta a la Ley da’: Ndvogac\on y

Lomerclo narltxmo°. hny que re manxrescado ’gn

pdginas. -anteriores y es nl hecho de que es t:a Lcy en..lo

rt,l'erem:e a la _,equrxdad tccnxca que rcquxere un buque,

da algunos aspectos de 13 misma seguridad en sSUsS
articulos 14A, a 14J pues, la mayor parte de esta Ley

s puramente juridica.

La Lay Generales de Comunicacion en
contraste con lo que es la ley Urgdnica de 1la
Administracicon Publica rederal y ta Ley de Mavegacion y
tomercio Maritimos. tifne 4 partir de su articulo 172,
en adelante una diversidad de normas retativas a
cuestiones roetacionadas con el mar, en orras palabras
me atrevo a decir, que comprende a las dJdos Leyes

anteriores en su pdaite conducente al mar.

Ahora bien, en cuanto al Reglamento Nacional

de Inspeccion de Cubierta y Maquinas se tiene que

(45) CFR LEY URGANICA 0E LA ADMINISIRACIUN FUBLICA
FEOENN, FURETCAUR EN L QIANTO OFICTAL sl 2% U
DILAENENE (N U956, PEXTCL W, AN S8 1Rle. X4y
X ¥ NXVY



obs

ervar, que. se .  contienen normas necesarias para la

seguridad de"l i)tuqﬁe_; ;C’ISi‘ como - normas procedimientales
para’l.’u réu‘lizécion de las inspecciohes, por otro lado.
este. reglamento 'co'nvl:iene un - conjunto de disposiciones
reLa’ci’vés"a"'lyas "sanci’onas aplicables an caso de no
cumpl.il‘:c;:dn el re:glan_léncc. ademds contiene una serie de
normas.‘ r"ereruntes a ltas obligaciones que tienen que
cumplir los inspectores navales; el dar una explicacion

de 1o que: tratan da uno de los articulos de todas

ostas ‘Leyes rios 1levaria tiempo., no obstante, resulta
prudente decir que estas Leyes y Reglamentos coinciden

entre si"en lo que respecta a la seguridad.

Asi pues como podemos darnos cuenta, ho es
tactible el hacerr de lade los avances tecnologicos,
cientiticos, de seguridad o juridicos que permitan la
regularizacion de normas y reglas tanto teécnicas como
legales desde sus distintos entoques, que hagan posible

dar.un mayor campo de accion a la seguridad legal.
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5.~ ELEMENTOS QUE INTERVIENEN EN LOS LINSTRUMENTOS

INTERNACIONALES.

A partir do las actuaciones de loz. gobiernos
en el ambito marino, s2 ha visto la necesidad de

tormutar instrumentos gue hagan posible gue la

navegacion en todo el mundo se oncuentre cegulada, ws
asi como todos los gobiernos participantes se reunieron
para crear los instrumentos internacionales gue se

deberian manejar nara asoequrar y o garantizar ol buen

funcionamiento de los barcos, sin embargae, no debemos

dejar ruera el aspecto legal, creando asi  normas  que
requlen 1a legalidad de los documentos o de las actosn

que se Lleven a cabao.

£l motivo de creacion de los instrumentos
internacionales, y de la aplicacion de tos vlomentos
que 1o conrarman, se debe a la existencia de una
problematica que puede llegar a aractar niveles
internacionales, y que se traduce en la obligacion de
los Estados por optener objetivos gue permitan la

seguridad social en el mar.
L.0s elementos de cada uno de los instrumentos
tiene una gran impartancia, pero sin duda los de mayor

interés para este estudio son:
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)

©)

L)

E)

validez de los certiticados en el tiempo

y. en el espacio.

La. seguridad tecnico-juridica en 1la

navegacion.

La respensabilidad civil v ‘penal en el

derecho maritimo.

Los limites de carga para la seguridad

de 103 bugues.

1l trarico maritimo.
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fA) VALIDEZ DE LOS CERTIFICADOS EN EL TIEMPO Y EN. EL

ESPACIO.

Para comprender primeramente ‘que’es -la.
validez ge 10s certiricados de seguridad Maritimq
internacional, analizaremos el a&ambito temporal de

validez en e} mismo.

AS1 COMO una norma no es vilida sin mds para
todo wspacio y para toda materia, tampoco es valida
para todo tiempo., ia validez de una norma pucde empezar
@l un memento Yy o termiosys en otro. el comienzo de 1a
vigencia temporal de una norma ©6s tacil comprobar;
generalmente 1o encontramos en los articulos
transitorios de una ley o0 cddigo que expida la
autoridad, sin embargo, el t2rmino de esa vigencia
temporal es mas dificil de precisar ya gque solo en
contadas acasiones ¢3¢ termino esta estaklecido en ey
propio ordenamicnto  Juridico, cuando una ley  indica
dosde c¢f momento de o publicacidn, ta duracidn de su
vigencia temporal, entonces se dice que tiene upa
vigencia temporal determinada, 23 el caso de una ley
promulgada por ol Hresidente dJde la Republica en donde
se determine ta vigencia exacta de una ley, clemplo las
leyes oxpadidas on caso de querra cuyd duracion es por

tiempo limitado mientras exista la situacion antes

a



mencionada.

“Hor. otro Lado, 1la ;/igencia temporal <erd
tndeterminada.cuande no se ha Fijado el l:érm’ino de su
duracidn" existe la pusibilidad de’ 'que . una“‘lay ‘con
vigencia.v:émpaegl“indér.ermina‘da, exp:ir,e por,. la.
abrogacion o d’eragacxdn hecha por una ‘ley posterior, o
bien por: determinacion.de 1a autoridad correspondiente
cuando éste observe que una norma.ya es viciosa o

inoperante.

Al seguir hablando de la wvalidez debemos
teamar en cuenta que cuando se atirma que una
disposicion vale tormalmente, en realidad quierc

indicar

gque 21 tstado le atribuye fuerra obligatoria,

unit norma Juritdica ea valida ~n seatido formal cuando
ha =1do declarada obligatoria por la auroridad contorme

a las tormas de promulgacion imperante on 21 paic.

ta vatidez en sentido tormal, es ol punto de
vista de las nocionet voluntaristas; es nota que toman

en cucnta loc orqganos ectatales de un gobierno.

vor otro lado, "¢l jurista kduardo Garcia
Miynez incluye en este punto de vista la posicion del
jurizta dogmdatico que se interesa por las normas

juridicas en cuanto que, POr Su ftorma o estructura

tevqrea, correaponden a un < Loma de derecho Lenichdo




también validez formal' (48}

én Lo ﬁue respecéa a.los cérciricados de
seguridad maritiwa internacional, hay  que -hacer. notar
que estos tamﬁién sa'éﬁcuaﬁtrénVinvasfidos‘de una.
validez especial, y qué;és;necesééin exblicdr como. tal,
para poder comprender - mas ndnlﬁn:e Yy en. una forma mis
amplia en que consiste “la validez de los certificados

en el tiempo y en el espacio.

i se atiende al lugar o espacio geogrifico
en que tiene validez las normas juridicas. encontramos
que las normas tiene diterentes ecferas espaciales de
aplicacion, el ambito espacial de validez es 1ia
aituacion del espacio en donde es aplicable una norma,
en este caso un certiticado de seguridad maritima”
podemos distinguir diversos ambitos de validez
espacial, como son, internmacional, plurinacional y
nacionai, hay normas que rigen en todo el mundo por
habar sido aceptadas por todas las naciones, por
ejemplo la declaracion universal de los derechos
humanos, conviene el nombre de normas internacionales,

puesto que regulan no 3dlo los derechos del hombre sino

(48 VILLURD TONANSYD MIGUEL, — INCRODUCCLON AL ESTUOTI
OEL DERECHY Sa. EL. FUNNUA, PEXTCU 19SS, 1119
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tambieén las relaciones ‘enr.re ‘las naciones: la
plurinacianales  son aquellas que su esfera de
apli’:acion se restringe para unas daterminada=z
naciones, y las nacionales, .son aqﬁellas donda el
ambito de validez de las normas vigentes, solo son
aplicables dentro del: .territorio de una. nacidn

determinada.

kntrancdo de lleno- a- o que -es - la validez de
los certificados en el tiempo y en el espacio, es
necesario que en el tratamiento de esta parte, se deba
detinir que es un certiricado de seguridad maritima de
acuerde a las reglas de seguridad maritima internacio-

nal, asi tenemos que un certiticado es.

'El documento por le cual un tuncionario
publico de te de laz condiciones tanto runcionales como
<o seqguridad que guarda o bugque en ol momento de su

reconocimients ¢ inspeccion’.

Llevando al campo del derecho maritimo lo que
en el inicino de este punto explicibamos de ta validez
en el tiempo y on el espacio, desprendemos que los
certificados de seguridad maritima internacional,

tienen una vigencia y un dambito espacial de validez.

Asi pues, vemos que desde un punto de vista

wporal y o de acuerdo a {as normas internacionales de

K



zeguridad maritimas, rodos:los ceri:iric'ados cienen una

vigencia“debidanente  demarcada ‘esto  tomando. en cuenta’

que ' ho  todos ‘lostcertificades:ison.-iguales,. 'ni todos

tienen' la ‘mismaivigenci los ‘cuales”

veramos  mas

adalante. V"

Lacregla 1A dé; ‘Convenio Internacional para
ia-seguridad de: . la vida H'uma;wa en cl Mar con recha de
vigencia’ para 1a Urganizacion mMaritima Internacional
desde el 2% de hqya de 1980, nos expone con relacion a

la vigencia y validez de los certiticados a nivel

internacional lo siguiente:

A) "ton excepcidn del certificado de
zequridiad de construccion para buques e carqga, del
certiticado de seguridad del cquipo para buques de
carga y de todo certiricado de exencion, los
certiticados se expediridn para un periodo que no exceda

de doce meses.”

"k} certiticado de seguridad de construccidn
para buques de carda se expedird por un periodo que no
excederd de cinco afios, el certificado de seguridad del
equipo para buques de carga se expedira para un periodo
gue no exceda de veinticuatro meses, @l pericdo de
validez de un certifricado de exencidn no rebasard ol

del certiticade al que vaya reterido.”
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8) "No kseva'utcrizara‘ ninguna -prérroga. del

periodo de -validez: de. cinco: afios: del.. certificado de

seguridad de céps}:‘ruf;c Vhaka" buqhes de cni-ga."

) realice -un reconocimiento
dentro de lra'r:,"duvs.‘ll\ves“esr Que preocedan al vencimiento det
periodo de~'validez inicialmente asignado a un
certitiecado,  ya muea este un certiticado de sequridad
radiotelegraftica para un bugque de carga © un
certiricado de seguridad radiotcleronica para un buque
de carga, expedido para buques de carga de arqueo bruto
igual o superior a J00 toneladas, pero interior a 500
toncladas, dichos certiricados podran cer anulados vy

sustituidos por otras nuevos que caducaran doce mor

despues dela fecha de vencimiento del periodo de

inicialmente asignado.’

validez

L) "1 en la frecha de vencimiento de uno de
1os certiricados, oxcluido el mencionado con el parrato
B de la presente reqla, un buque no se encuantra on un
puerto del tEstado cuyo pabaellén tenga derecho a
enarbolar o en que haya de ser objeto de reconocimien-
to, la administracion podra prorrogar {a validez del
certiticado, pero esta prorroga s0lo serd concedida con
el ftin de que el buque pueda prosequir su viaje hasta
cl tstado cuyo pabelidén tanga derecho a enatbolar o el

puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, y

99



adn asi ‘unicamente - en los casos .en que. se estime

aportuno ¥ razonable hacerto.”

L) “Ningun: certifi}:pdb"pod_r-;i ser ﬁt'OrrogAdc

on -virtud'de lo dispuestoeniel pirrarc 0. .da la

_presente regla por u perior a cinco meses, y’

al buque al que se le “eoncedido™ tal “prorroga - no
quedard autorizado en V_ir"tt e esta, ‘cudndo-llegue-al

tstado cuyo ‘pabelldn - tonga. derecho’ a’ enarbolar o al

puerto en el que haya de ser objeto de: reconocimiento,
a salir de dicho puerto o Estado ‘zin. haber obtenido

previamente un certiricado nuevo."

F) "todo certiricado, excluido et mencionade

en 2l parrato 8 que no haya sido prorrogado en virtud

e - las precedentes disposiciones Jde la presente regla,
podra ser prorrogado por la administracion por un
periodo de gracia no superior a un mes a partir de 1a

recha de vencimiento indicado en el mismo.”

A nivel nacional las normas Juridicas
aplicables para la navegacion interior respacto de la
seguridad maritima son similares a las internacionales,
con ia variante o diterencia de que en la expedicion de
un certiticado de seguridad maritima internacional, las
normas juridicas son aplicadas con estricto apego a los
convenios internacionales, mientras que los certitica-

dos para 1la navegacion interior de los bugues de un



gobicrnu contratante, en algunos casos puede |legar u
estar condicionada, es decir, que la autoridad maritima
competente tiene la racultad de expedir un certificaao
de seguridad, apercibiendo al duefo de un bugque que de
no cumplir con tas observaciones hechas por la propia
autoridad, respec;’.o de determinados sistemas de
seguridad en un plazo establecido por la misma, dicho
certiticado gquedara sin etecto automaticamente., en
consecuencia el duene del buque y su capttan tienen la

obligacion de que su documentacion este vigente.

raor cuante hace a ta validez especial, hay
que notar que esta también se da en dos ambitos en el
internacional y en el nacional, ya que por la
naturaleza e importancia de lo que implica un
certiticado no se puede reducir su valigez 2 unos
cuantos palises, 3i hablamos de la validez delos
certiricados a8 nivel internacional es preciso encuadrar
el hecho de que los gobiernos contratantes se obliguen
aparte de observar las normas internacionales de
seguridad, a promulgar todas las leyes, decretos,
ordenes y reglamentos y a tomar todas tas medidas que
sean necesarias para dar a los certiticados plena
efectividad y validez y asil garantizar que, desde el
punto de vista de la seguridad de la vida humana, todo

buque serd idoneo para el servicio a que se le destine.



uma perspectiva mas derinida de ia validez
internacionai gque alcanzan Llos certiticades de
seguridad maritima, nos las dd la regla L/ <del Convenio
Lnternacional para ja sSeguridad de la Vidga Humana en el

Mar, ai establecer:

"lLos sertiticados expedidos con la autoridad
dimanante de un gobierno contratante seran dceptados
fpor  Los  domds gobiernos contratantes para todos los
etectos previstos en el presente canvenlio. LOs dends
qgobiernos contratantes considerardn dichos certificados
como dotados de la misma validez que 1os expedidos por

ellos”. (472

Bsin embargo, cabe cenalar que existen casos
an la cual los certiticados de seguridad pierden su
validez, en virtud de la inobservancia de los procesos
Yy normas comunmente aceptadas para garantizar el buen
tuncionamiento de los buques y la permanencia dal
hombre en el mar, la misma Regla 14 del Cc;nvenio
Internacional para la Seguridad de la vida Humana en el
Mar, en su inciso G expone algunas causas de perdida de

La validez:

(450)  URGANIZACTUN MARZ I IRA  INTERNACIUNAL, X )

ANIERNACIUNAL FANA LA SEGUNIDAL UE LA VIDA HUMANA
& EL MAN IVY, LONURES 19,04, UARFTIULY I, REGLA
qi, L.
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t) "si no se han etectuado’ las’inspecciones .y

los reconocimientos’ dentro

de “los:

intervaloas
estipulados en 1as reglas 7/ °-a) Felééi&é 2 ias
reconocimientos en buques‘da'paséjg; #) sobre
roconocinientos de los dispositives. de isaivamento |y
2E1ros equipos de 1os buques de carga, 9)' reterente a
raconocimisntos de tas insrtalaciones racdioelectricas y
de radar en los buques de garga, y la regla tv) a)
tocante a reconocimientos gel casco, maquinas y el
QaQuIpo de tos buques de carga del presente capituto, o
dentro e los que se haydan podido prorrogar de acuerdo

4 Lo qgue dispongan las presentes reglas”.

t1) "Cuando ¢t buque camnie su pabellén por
el de otro gobierno, 30lo se expedira un Nuevo
cortiricado cuando el goblerno «aue lo expida se haya
cerclorado plenament2 de que @1 bugue cumple con Lo
prescrito con las normas de seguridad del presente

capitulo’.

En el caso de un cambio entre partes, el
gobierno de la parte cuyo pabellon el bugue tenia antes

derecho a enarbolar, t smitird o antes posible a la

administracion, previa peticion de eésta, cursada dentro
<del plazo de tres meses despues de efrectuado el canbio,
copia de los cerniticados que llevaba el buque antes
del campbio y, si estan disponibles, copias de los

intormes de los reconocimientos pertinentes.
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A mi criterio, hay otras causas de perdida de
validez, como es la alteracidn de documentos por parte
de los uswuarios de un certiticado de sequridad, lo que
constituye una violacidn tlagrante de lo estipulacdo en

los convenios internacionales.

Por tanto, no se podran recabar los
privilegios que dan los convenios internacionales en
tavor de los buques cuando no sean titulares de los

pertinentes certificados vdlidos.

Por otro lado, 31 en el curso de un viaje
determinado un buque lleva a bordo un numero de
personas intferior al total declarado en un certiticado
de segquridad para buques de pasaje y, en consecuencia,
de contormidad con las normas internacionales, puede
llevar un numero de botes salvavidas y de otros
dispositiveos de salvamentos interior al declarado en el
certiticado, un gobierno contratante podra expedir el
correspondiente anexo en el que vaya referido el numero
de personas e instrumentos salvavidas, el anexo ird
unido al certificado, al que sustituird en lo reterente
a los dispositivos de salvamento y, su validez quedara
limitado exclusivamente a la duracidn del viaje

concreto para el cual fue expedido.

Tratdndose de la invalidez de un certificado
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en el ambito nacional, tenemos que Mexico por ser
'signacario de los canvenios internacionales celebrados
por ta uml (Urganizacion Maritima Internpacional), estd
obligado a cumplir con las normas de invalidez que
marcan los convenios en los casos pertinentes, sin
embargo, hay otros motivos que de acuerdo al criterio
de la autoridad mexicana, pueden ser considerados como
causa de 1nvalidez o bien, pueden ser objeto de una
multa, tal es el caso de la alteracion de un documento,
ejemplo cuando un certiticado de seguridad marca que un
buque deba llevar un numero determinando de chaliecos
salvavidas, y un bugue contenga un numero inferior a la
cantidad de tripulantes o pasajeros, tal situacidn
constituird causa de invalidez y a su vez el duerio del
buque se hace acreedor a una tuerte multa, en virtud de
que ho se cumpliod con las observaciones hechas por los
inspectores autorizados para verificar la seguridad del

buque .

Utra causa que a criterio de la autoridad
maritima pone en peligro la vida, es la modificacidén en
la estructura de un buque, es decir, cuando el arqueo
de un bugque aoriginalmente esta especificado en un
certiricado para una carga de 500 toneladas, y esta es
moditicada o alterada a wuna carga de 600 toneladas, es
necesario hacer cdlculos para la modificacion de 1la
linea de ftrancabordo como medida de seguridad, en

consecuencia los certificados anteriores sobre arqueo
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quedardn sin etecto, teniendo los: duefios de los buques
la obligacion de obtener nuevos certificados de
seguridad maritima ge acuerdo a las moditicaciones

erectuadas.

Para entender lo anteriormente expuesto, es
preciso decir, que se entiende por ArqQueoc y Qque se

entiende por Francobordo:

"ARWUEL es la expresion del tamafio total de
un buque, determinado de acuerdo al peso maximo que
puede transportar un barco calculado conforme al

sistema métrico decimal”. (4d,)

"FRANCUSURDU sera 1la distancia madida
verticalimente hacia abajo, en e! centro del buque,
desde el canto alta de la linea de cubierta hasta el

canto alto de la linea de carga corresponde’. (9%}

Los certiricados de seguridad maritima

nacional, estdn rereridos al igual que los certificados

(48)  URGANIZACIUN RMANITINA  TNTERNACTUNAL , CUNVENIUY
INTERNACIUNAL SURKNE ARJUED DE BUWUES 1965, LUNDRNES
AVEY, CAFLI. 1 ANT.Z, FUNIU 4, FAL. 13\ ANEXD 1,
REGLA 1

(99)  URGANILAUIUN MANITINA  IN1ENNAGCTOUNAL , 4 u
INFERNAUIUNAL SUERE LINEAS LE CANGA 1966,
268, ANEXD 1, WEGLA 3, FUNIU 8, F
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internacionales a un ambito geograrico de validez, no
obstante la direrencia entre uno y otro es que en el
certiricado naciomnal su campo de validez es mas
restringlido, siendo unicamente vdlido en el piais que se
expide, en otras palabras, la autoridad maritima tiene
La facultad de expedir certificados de seguridad a
buques nacionales para cu navedacion interior (mares y
rios), cuando a juicio de la misma los buques no asten
debidamente equipados para la navegacion de altura, las
reglas aplicables para la expedicion de un certiticado
de seguridad son ltas mismas aplicables para los
certiricados internacionales, siempre que un pals sea
signatario de los convenio internacionales sobre

seguridad.



8) LA SEGURIDAD TECNICO-JURIDICA DE LA NAVEGACLON.

tl transporte maritimo es por detinicidéh una
actividad de caridcter internacional, particutarmente en
el caso de México, ya que el comercio exterior de
nuestro pals Se mueve por este medio en un Y4%,

aproximadamente. (50

tn el contexto mundial, actualmente existen
169 convenios iInternadcionales vinculados con el drea
maritima, depositados en diversos organismos
especializados del sistema de Naciones Unidas; asl como
en diferentes gobiernos, de estos, Mexico es parte
contratante cde 90, hasta Julio de 198/, dada 1ias
circunstancias de la vida cambiante, Mexico se ha visto
en la necesidad de tirmar nuevos convenios, y dejar de
ratiticar otros que por su naturaleza, o no convienen a
los intereses del pais o bien han dejado de tener

efectividad en el movimiento maritimo del mismo. (1}

U50) VEASE SECREIANIA I CUMUNIUACIUNES Y IWNANSHURIES,

NUMINA  UE  CUNVENLOS ANAL LONAL

MEXIUE 1 FL2 COULUMENTD UFICIAL .

(521 CFKN. SEUREIARIA LE LUMUNIUACTUNES Y INANSHFURTES
NUMINS  DE CUNVENIUS MARIIIMOS  INTERNACLUNALE

MEXICO 1990 F.1 (DUCUMENIU DE USU OFICIAL
INIERNO ).
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una -de las’ grandes pregcupaciones del hombro
ha sido la seguridad de la navegacion, que va siempre
unida a-‘la historia del mar y del derecho maritimo, asi
10s gobiernos en un estuarzo por procurar que 10s
hombres de mar tengan un Sistema de seguridad, ban

creado a traves de la Organizacion Maritima (nternacio-

nat, un convenio internacional sobre la sequridad de lu
vida nhumapa en el mar, frirmado en 1Y/4 en tondres
Inglaterra, Meéxico rambién ratitico el protocolo de
1978, asi como sus enmiendas de 19H4 del propio

convenio, por consziderar que las moditricaciones hechas

constituyen un avance en el desarrollo maritimo.

Este convenio es un completisimo codigo de
seguridad maritima, que regula 10s reqmsitos técnicos
de construccion de los barcos, el equipo de salvamento,
ademds contiene dispositivos para la seguridad

maritima.

en lo concerniente a la seguridad tdéenico-
juridica para l1a navegacion de un buque, el1 convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar en su capltulo relativo a la seguridad de la
navegacion, contiene diversas disposiciones que por su
importancia son aplicables a todos los buques en la
realizacion de cualquier viaje, excepcion hecha de los
buques de guerra y de los buques que solo naveguen por

los grandes Lagos de America del Norte y las aguas que
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comunican a éstos entre si y las aguas que le son
tributarias, timitadas al este por (a salida interior

de la esclusa de st. Lambert en Montreal Canada.

ta organizacion del trarico internacional de
buques, juega un interesante papel dentro de ta
sequridad maring, la costumbre e cogqinte sobre todo on
Zonas de convergencia, derrotas aprobadas con objeto de
separar el trarico y de evitar 2l paso por zonas
designadas como zonds en que 10s buques en general o
cierta clase de budques deban eludir, o con objeto de
evitar situaciones Qque santranen un riesgo, ha
contribuido a la seguridad de la navegacién y se
recomienda que todos los bugues interesados la

observen.

1.a Urganizacion Maritima Internacionatl (UMi)
es el organismo reconocido a nivel mundial para
establecar y adoptar medidas ralativas al tratico

maricimo y zonas que los buques deban eludir.

Los gobiernos deben de ejercer una intluencia
para garantizar 1a utilizacion correcta de las derrocas:
y hacer cuanto esté al alcance de las manos de los
gobiernos para que 1as medidas de la Organizacidn
Maritima internacional con relacion al tratico sean

observadas.



Otro de los aspectos. de vital ‘importancia
para laseguridad de : la navegacion, es. el estado del
tiempo, la rcgla‘A'del convenio internacional para la

seguridad de -la vida humana en el mar nos muestra la

acion que tienen 1os qoblernos contratantes | de

recabar todos los datos meteorologicos por parte de los
bugques que se encuentren en el mar y a preparar el
examen, !a dJditusion y el intercambio de tales datos
como mejor convenga a los fines de ayuda a la
navegacion, deberan colaborar e modo especial, hasta
donde les sea posibile en la ejacucion ae 1as medidac
aque en relaclon con estos rines permitan dar seduriaad
tanto juridica cemo técnica, en o:tras palabras, 8l
prevenir a los buques de vientos Jduros,  tormentas  y

tempestades tropicales. (52}

Emitir diariamente por radio boletines
meteorologicos adecuados para ia navegacion, en oz que
tiguren datos a cerca del ticempo reinante, oleajes y
hielos, prondsticos Yy si es posible, 1a intormacion
complementaria que permita preparar en alta mar simples
mapas meteoroiogicos, asi como estimular la transmision

de mapas meteorologicos aclecuados por tacsimil.

USZ2) UFK URGANILACION MARIT I IMA INTERNACTUNAL , LUNVENIO
INIENNAUIUNAL FANALA SEGUNIOND DE LA VIR HUMANA
s LONDRES 19/4 CRPI. V REGLA <
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vor otro lado, el organizar 'la re;epcidn y.la
L‘ransvmisidn, pof medio dé estaciones costeras de radio,
de los mensajes meteoroldgicos procedcnnés de buques' 'y
degtinaqas a estos. Se. alentard a ln::buques que ‘no
puedan comunicar directamente cun-:ier}a a ‘gue
rk:l:raq::.mil:nn sus mensdajes meteoroldgicos a :xjuvéﬁ de
10os buques meteorologicos estacionarios o de otras

bugques que esten en contacto con tierra.

En el dmbito internacional como resultado de

las divers consultas respecto del estado del tiempo,

los gobiernos contratantes para ddar garantias sobre la
sequridad de 1la navegacion, se deben estorsar por  un
procedimiento en cuento al servicio meteorolagico
internacional, en la medida de lo posible, ajustandose
al reglamento tecnico y en las recomendaciones del

Organismo Meteorologico Mundial.

ta sequridad de un buque es compleja, por tal
motivo es necesario crear diversos disposlitivos para
salvaguardar a los navegantes, existen ciertas reglas
para los mensajes de socorro que tienden a que los
capitanes de los barcos que se encuentren on el mar y
reciban una senal de socorro de un buque, una aeronave
o una embarcacidn de supervivencia que se epcuentre en
peligro, acuda a toda maquina en auxilio de las
personas siniestradas, el capitdn de un buque atl

recibir la sefral de auxilio tiene la obligacidn de
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informar al barco siniestrado, queva a acudir -en su
ayuda, 8an.caso. contrario,. e‘n que exista alguna
circunstanci;’; es;pccfval en qt;e‘:;ea imposible prestar la
ayuda, el capitdan del l%ﬁque io anotard en el dia_nrio de
navegacion estableciendo las’ causas por las’ cuiles no

Se presto-:laayuda.

! capitdan de ‘un buque que se encuentre en
peligro tiene derecho, previas consultas que puedan
ofectikrse cén los capitanes de los buques que atienda
su llamada de socorro, a requerir el auxilio del buque
o de los buques que mejor puedan prestarlo, y el
capitan © los capitanes de los buaues tendrdn la
obligacion de cubrir con el requerimiento acudiendo a

toda mdquinag en auxilio de las personas siniestradas.

L ocapitian de un barco quedara relevado de
toda responsabilidad y obtigacidn cuando tenga
conocimiento de que uno o varios barcos que no zea el
<uyo han <o on auxiiio a la sefial de socorro, o bien,
cuando al ilegar al lugar del siniestro, este ya ha

=zido prestads por otro u otros buques.

PYor otro lado, existen eiementos cond es el
cddigo internacional de sefales que es vital para la
navegacion maritima en caso de siniestro, todos los
buques de los gobiernos contratantes de un convenio

sobre seguridad maritima, esta obligado a contar con
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una . instalacion radiotelefdnica o radiotelegratica

llevando a bordo el codigo, internacional de sefales.

£n todo los buques y aeronaves esta prohibido

el emplec de sedales internacionales de socorre, salvo

para indicar ‘dque’ un’budq “aeronave eatd“en peligro,

asi también.queda prohibidq']awupigigdcidn de genales

que pudiera ser: contundida. con upa.senal internacionat

de socerro.

Cada uno de los gobiernos contratantes en los
convenios de seguridad tienen ta obligacion de
garantizar la adopcion de las moedidas que exijan la

vigilancia an 3us castas por existiera alguna senat

de socorro, en tal caso el gobierno debe estar an
posibilidad de prestar duxilio a {os nhavegantes, y dar

salvamento 4 personas que encuentren cerca de las

costas, 2n el har.

convenio internacional para la seguridad
de ia vida humana en el mar de 19/4, ha revolucionado
el derecho maritimo en algunos aspectos, ya que en 1960
tal convenio no contemplaba ¢l codigo internacional de
sefiales, 1na innovacion was el convenio de 19/4 con
relacidn al de 1960, es que dctualmente la organizacion
del trdtico maritimo se hace a nivel mundial, es decir,
se crean disposiciones para regular 1las rutas

navegables por todo el mundo, mientras que an el
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canvenio de 1960 .1a fegulacidn de las disposiciones
para. las rutas - n:\vegables oera ulucnmﬂncp cn cuanro a

rutas del A:lan!:xco Norte.

saon ‘algunos

peccos de \:odos lus que comprende la 'e'guridéd'de La

navegacion nlternacxonal que a nue’st:ro Julclo son de

interés legal.

Como podamos constatar a groso modo, las
normas de seguridad para la navegacion son imprescindi-
bles, sin embargo, no todo gira alrededor de las normas
puramente de seguridad como tal, sino tambien hay que
analizar las circunstancias Aue se presentan cuando en
un viaje no =se aplican todas las normas de seguridad
contempladas, no solo por los convenios internacionales
sino también por las disposiciones internas de un
gobierna, en este caso MExico. a4 C3Le respecto podemos

decir que existe un doble criterio.

Primero es la autoridad que tiene un gobierno
contratante para aplicar las sanciones pertinentes o

bien tratdndose de un delito que ponga en peligro la

(538) CFR URGANIZACIUN MARIIINA INTERNACIUNAL,  CUNVEWN,

INIEI’NAL‘J(JNAL FARA LA SECURIUAL UE LA VIOA HUM
e 1960, CAHIIULO Vv Y CONVENIUD
INILF\NQLJLINHL FARS LA SEGURIDAD UE LA VIOR HUMANA
EN EL MAR 1974, LUNDNES 1909, CAF. V.




seguridad de. la navegacidn, en este primer criterio
respecto ‘de las sanciaones tenemos el caso de -que
incurre en sancion el capitdn o patron del buque, si su
émbarcacidn no es dotada de 103 equipos de seguridz.\:l
que establezea su certiricado, o bien 31 havega s1n
traer. compicto el rauipo de sequridad, la sancion se
duplicard en caso de que sobreviniera algun accidente
que ponga en petigro la vida de las personas que
conduzcan la embarcacion, sin perjuicio de la

responsabilidad penal que le corresponda.

£n relacion a los delitos maritimos, 1la
tegislacion mexicana unicamente prevee el caso de gue
el capitdn de un barco no preste auxilio a un buque o
unid persona con siniestro, pudiéndoto realizar, esto

serd castigado por las leyes trederales.

¥or lo que respecta a la aplicacion de 1la

justicia militar, tenemos que por ser este ordenamiento
unicamente de aplicacion para los militares, debemos
senalar que en caso de que los militares detengan a un
civil en la Comision de un delito, estos ultimos serdn
remitidos a las antoridades de orden civil para que
sean procesados 6 en su caso sancionados por la
mision del ilicito penai, pues hay que subrayar que
no seria valido la aplicacidn de la justicia wmilitar
dentro del orden civil, es decir, por no ser el cddigo

de justicia militar de abservancia general, esté se
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restringe para su aplicacidén unicamente en delitos del

orden-militar.

il sequndo criterio es aquel dado entre dos
gobiernos desprendiendose de uno de ellos 1la
incontormidad, por las medidas tomadas hacia el  buque
que tiene derecho a enarbolar su pabalidn, asta
circunstancia da origen a que el gobierno arectado esté
en posibilidad de iniciar un proceso en un tribunal

internacional. .

Los [Iribunates Internacionales de .lusticia
podran conocer de todas 1as controversias que se
presenten entre ios paises, para tal etecto el gobierno
aftectado por una intraccion que considere injusta,
estara obligado a aportar pruebas en las cuales base el
motivo indebido de la inrraccion; de igual torma el
gobierno que aplico la intraccion stara obligado a
aportar pruebas suticientes para demostrar los motivos
por ltos cuales se procedié a dicha infraccicn, una vez
hecho lo anterior, el tribunal internacional despugés de
haber analizado y evatuado todas las prucbas orrecidas
por ambas partes estara en aptitud de dictar una

resolucion.

Hay que tomar en cuenta qgque existe 1la
posibilidad que de la resolucidn dictada per un drgano

internacional no derima por completo ilas controversias,

11/



es decir, yue sea una solucion no muy ravorable para
ambos gobiernos, en tal situacidn se debera de recurrir
a un tribunal arbitral en donde una de 1as partes
deberd hacer la notiticacidn de tal decision & la otra,
la notiticacion de acuerdo a los procedimientos
internacionales ira acompafiada de upa exposicion de las

pretensionas y de las motivos en que esta Se runda.

salve que las partes en l1a controversia
acusrden otra cosa, el tribunal arbitral ftijara su
propio procedimiento. garantizando a .cada una de las
partes plena oportunidad de ser oida y de hacer la

detensa ©n su caso.

En el desarrollo de la presente tesis podemos
percatarnos que la seguridad maritima no solo se

preasenta en su aspecto técnico sino tambieén en el

specto juridico, todas 1as instalaciones y equipos que
los bugues necesiten para la navegacion seran
debidamente revisados de acuerdo a las disposiciones de
sequridad establecidas por los organismos internaciona-
les, asi como los documentos legales que permiten el

tratico de los buques por las aguas territoriales de

los gobiernos contratantes.
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c) LA RESPONSABILIDAD CIVIL Y PENAL EN EL DERECHO

MARITIMO.

A traves de los anos el aerecho ha venido
sufrieando una serie de cambios en su normatividad,
respecto dot derecho maritimo  los paises han creado
convenios 0 tratados como rasuttado de j1as necesidades
tanto Jjuridicas como de beneticio humano, dichos
documentos lLievan consigo el compromiso de dar
cumplimiento a un conjunto de reglas encaminadas al

mejoramiento de las relaciones intarnacionales.

Iratindose del derecho maritimo internacio-
nal, surge la decisidon de los kstados por imptantar un
sistema de responsabilidades, encaminadas a asegurar

que la navegacion maritima o desarrolte dentro del

orden y 1a legalidad, on otras patabras, que existan
diversas reasponsabilidades aplicables a tos navegantes
en caso dde incumplimiento de una norma o en la comision
de un delito, en derecho maritimo las normas de
responsabilidades que mds frecuentemente se aplican son

las de caracter civii y penal.

Hay que daecir, que dentro del derecho
maritimo internacional la responsabilidad civil se debe

entender desde mi punto de vista como ‘ta obligacion



Jjuridica que tienen los tripujantes de un buque, o en
su caso 2l kEstado, para la reparacion o restablecimien-
to de los danos y perjuicios,. ocasionados como
consecuencia de la inobservancia“de las normas de
sequridad o bien del desurrorl to de las activiagades de

actos no prohibidos®.

En materia maritimo civil la responsabilidad
58 ¢4 por distintos aspectos que de acuerdo a oS5
tratados internacionales son causa Jde reglamentacion
por parte de los gobiernos contratantes y los
arganismos internacionales., desde este punto de vista,
podemos encontrar tambien que existe la responsabilidad
por causa de contaminacion marina, como consecuencia de

accidentes maritimos o de maniobras delos buques.

La responsabilidad ¢ivil por nachos
destructivos ajenos tiende, antas que nada, atl
restablecimiento de la situacidon que existia
anteriormentce a la produccion de esos hechos y, cuando
ello sea imposible, a la reparacion de los dahos vy

perjuicios causados.

tidos parte en un convenie o tratado
'ternacional sobre seguridad maritima, estardan
sligados a wvelar per el cumplimiento de 1las
responsabilidades marcados por taltes convenios, a fin

de que en el desarrollo de las actividades de la



organizaciones ‘o ‘de’ personas juridicas que se
encuentren bajo ‘su.jurisdiccion se logre -un benericio

para el bienestar numﬁﬁo;

UaEe hacer notar chie la responsabilidad puede
1Legar_a ser conjﬁnna, esto es, que los Estados
contratantes y las organizaciones internacionales que
colaboren de comun acuerdo en el desarrollo de una
actividad, seran directamente responsables de (os dafos
causados a terceros por el incumplimiento de sus

obligaciones.

Ahora bien, hay que ver 1a poastura de que no
togos las gobiernos contratantes y no todos los
organismos internacionales van a correr con la
responsabilidad, cuando exista un patrocinio de un
Estado para con un pacrticular, la responsabilidad
recaerd cn ol particular en caco de incumplimiento de
su obligacién, en esta circunstancia todo contratista o
persona que desarrolle una actividad dentro dei mar con
permiso ds 1a autoridad correspondiente, ya sea
contrato o concesiodn, responderd de los danos causados
por 1los actos ilicitos civiles cometidos en 1la
realizacion de sus operaciones, aplicdndose las normas
ie responsabilidad existente para el caso de que se

trate.

121



En lo que respecta al problema de la
responsabilidad civil, el drea donde el mayor numero de
reglas ha visto su desarrollo es respecto de la
responsabilidad de las perzonas privadas, individuos o
compahlas, por danas causados por contaminacion de

hidrocarburos o materiales radioacrivos.

"&n derecho maritimo se ha hecho necesario el
Ltimitar la responsabilidad del naviero, para proteger
la navegacion, por ello, en derecho maritimo se ha
impuesto el principio de la responsabilidad limitada
del naviero, este principio nos deja ver que de toda
abligacion derivada del proceso de navegacion, la
responsabilidad del naviero se limitard a la fortuna de
mar tormada por el buque en relacion con el cual la

obligacion se haya originado”. (54}

ksta responsabilidad civil es posible
combinaria con 1o que a mi juicio doy por llamar
“"canalizacion y limitacion” de la responsabiiidad, la
canalizacion seria {a obligacion de indemnizar a una
parsona en particular a la cual se le causaron los

dafos, la limitacidn consiste en que el propietario de

(54) CERVANTES AHUMADA RAUL, DERECHO MARITINU,
HERNERD, MEXICO 1594, F.825.
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un buque tmicamente roespondera de . los danos hasta por
el valer del buque, en consecuencia los afectados
podrdn saber a quien reclamar de los dahos y hasta

donde puede llegar el monto de la reparacion.

La responsabilidad civil es  aplicada cuando
cuyos elementos constitutivos no toman en consideracion
el compartamiento subjetivo (culpa) del tstado, o bien
tratandose de un particular donde sus elementos
constitutivos no =e caractericen por cuipa deliverada,
ya que entonces estaremos hablando de una responsabili-

dad penal. la que estudiaremos mas adelante.

kxisten algunos tratadistas como Lyon Caen,
Danjon y Ripert que apoyan las clausulas convencionales
sobre la no responsabilidad de los navieros, no
obstante, hay Qque determinar, que esas clausulas
convencionales no tienen validez juridica, en virtud de
que & nivel internacional ta responsabilidad no se
puede regir de acuerdo a la costumbre de un lugar, <ino
en base a las normas de responsabilidad civil

internacional ya establecidas. {552

&l problema de la responsabilidad civil hoy

U85) TOEM, F. Q47 y S99



en dia no permanece Unicamente dentro.de. la 'responsabiu

1idad privada, sipo..q kcamb‘ién es precico. tratar el

problema de la’re;ponsamudad c1v11 del - tstado,  por

danos generados pur 1a polucxon.

La obligacio’n general de 'los ‘tstados, ‘la
sintetizamos en rorma concundente al deéir que - -todo
medio marino y garantizar la segur xdad de ios Holnﬁxr‘es
en el mar, ésta obiigacidn desemboca en torma logica en
coaccionar a los kstados a traves  de 103 organismos
internaciopales a4 la aplicacidn de as normas sobre

responsabilidad civili.

"l articulo 2?55 de la convencisdn de 1as Nacionales
unidas saobre derechos del mar, celebrada en Montego
Hay, Jamaica, en 1942, consadra el hecho de que ios
Estados son responsables del cumplimiento de sus
obligaciones internacionales relativas a ta proteccion
y praservacidon del medio marino, respensabilidad que
debe ser comprometida de acuerdo al derecho internacio-

nal”.{ss2

£l mismo articulo an su segundo pdrrarto

continua diciendo:

Uas) bUNI:"‘f\’UHLE:UU VERDUZLUY ALUNSU,
0!
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2) "Los Estados aseguraran que 3us sistemas
juridicos otrezcan recursos que permitan la
pronta y adecuada indemnizacicén u otra
reparacion de los dafnos causados por 1ia

contaminacion del medio marino por p

naturales o Juridicas bajo su

Jurisdiceion”

ta situacion permite al tstado arectado por
las operaciones maritimas, de personas particutares o
bien de empresas sean nacionales o extranjeras, 1la
aplicacion de sus normas de responsabilidad civil
internas, si las circunstancias lo ameritanm, los
Estados que =ean parte contratante en el. convenio
internacional sobre responsabilidgad civil, podran
aplicar estas normas cuando &4 juicio de la autoridad

competente sean procedentes dichas normas.

El parraro tercero del articulo 3% de la

misma convencion, expone lo siguiente:

&) "A fin de asegurar una pronta y adecuada

indemnizacidén de todos los danos resultantes

(57) GUMEZ-RUBLEDU VERDULLU ALUNSU,  EL NUEVD LERE
DEL MAR, GUIA INTROOUCTIVA
H#AY FURRUS, MEXITU

A A LA
HON T EG SHE, Ho2Md.
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de la contaminacion del medio marino, los
tstados coaperaran en la aplicacisén del
derecho internacionat existente y en el
ulterior desarrollo detl derecho internacional
relativo a las responsavitidades v
abligacionos relacionadas con la ovaluacian
de los danos y su indemnizacion y 3 ta
sotucion de  las controversias conexas, ol

como, cuando proceda, a la etaboracion de

crifterio

¥y procedimientos para el pago de
una indemnizacion adecuada, tales como
sequros obligatorios o tondos de indemniza-

cioén”. (s&)

kEsta parte del arrticulo 245 nos demuestra que
todas los paises tiene la obligacion de trabajar no
solo en el planoc regional sino tambien en el plano

mundial, vigilandoe la aplicacion de 1as normas de

responsabilidad, ¢

indinspensable subrayar que  tanto
1os gobiernos contratantes en un convenio relativo a ta
preservacion del medio marino o sobre seguridad de la
vida numana en el mar, deben coadyuvar en la

actualizacion y aplicacion del derecho internacional vy

ECHU LEL MAR

EL NUEVU LEFR
CUNVENLTUN
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elaborar reglas y. estandares que procedan.para el logro
de un mejor. control de la’prevencion de la contamina-

ciodn.

o Por otro -lado, ‘es necesario decir gue todo
t-_‘st;auo sera respo’r\sabLer de los \L’aﬁo:. 12 perjuicios Que
le seﬁn impucables.y dimanante dé todas  las normas de
ejeocucian, cuando estas sean ilegales o excedan de lo
razonable, consideramos gue todos los tstados deben de
implantar sistemas o Vviags pracesales para que sus
tribunales conozcan de acciones relativas a los danos y

perjuicios.

Como dijimos al inicio de este punto, la
responsabilidad abarca diversos aspectos, teniendo un

ados

papel determinante para tas actuaciones de los
a nivel internacionil y para los particulares, por tal

motive es necesario decir que no se debe dejar 1la

aplicacion de ¢ normas de responsatilidad al arbitro
de cada uno de los gobiernos, es decir, que las normas
de responsabilidad civil establecidas dentro de un
convenio internacional deben tener fruerza opligatoria
no solo para aguellos gobiernos contratantes sino
también para aquellos gque no se nan adherido al propie
convenio, dentro de los lineamientos del derecho
interpacional permitiendo asi un mejor control de la

seguridad en la navegacion internacional.



Por Lo qué respecta a la responsabilidad
penal, tenemos que hablar en principio de los delitos
penales, desde las leyes maritimas mas antiguas, sé han
tipiticado como delitos maritimos los cometidos en

relacion con el mar o en la pavegacidén maritima.

srecinando dentro del derecho maritimo,.  lo
que se debe entender por delito penal, puedo decir, que
es todo acto contrario a las Leyes del Derecho maritimo
tnternacional, realizado por un sujeto acstivo con la
tinalidad de proveocar un dano o perjuicio al mar, al
buque, a las mercancias, o bien a las personas mismas

estando en alta mar.

Hoy en dia son pocos los delitos que so
cometen con relacion al mar y que no tengan su
equivalencia a las actividades terrestres, asi vemos
que un robo en el mar se castigara e acuerdo a las
sancioncs que se establezcan para 2! robo en tierra o
bien el omitir prestar un auxilio a una persona en
peligro que s3e encuentre en el mar, se castigard con
las normas relativas al abandono de personas en tierra

etc.
Por 1o que respecta a la responsabilidad
penal en que incurran los militares, es preciso sefalar

que esta debera estar demarcada de acuerdo a los
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delitos del orden militar, tal es el caso, en que
incurra un militar por encubrir a un delincuente para
que se aprovechen de todo instrumento con el cual se
pueda cometer un delito, o bien de aquellas cosas que

puedan sar objeto de delito. (53

Por otro lado, existen otros muchos motivos
causantes de responsabilidad penal militar, pero por la
naturaleza de los mimos nos llievaria c<emasiado tiempo
el estudio de cada uno de ellos, sin embargo, e¢stas
causales de responsabilidad penal no pueden ser
aplicadas a los civiles, pues como antes dijimos, por
sar el codigo de justicia militar una ley que no
contiene observancia general, unicamente se aplican las
sanciones o penas, asl como las demas normas que
contiene a los militares, respecto de los delitos que

estos cometan dentro de la milicia.

En mataria internacional se ha visto que no
hay un codigo que establezca las penalidades relativas

a la comisidn un delito maritimo, y por tante la

responsabi lidad penal que recae al actor de un delito
se ha visto demarcada por i{as normas del lugar donde se

llevo a cabo, en otras palabras, es necesario que se

(59) INFORMACIUN FROFORCIONRDA EN LA SECRETARIA DE
MARINA, UVEFARIAMENTIO DE ASUNTOS JURIDICUS.
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stablezca un cunveﬁiavinternacionai sobre responsabi-
lidad penal que sea aplicable: a 't:‘odos los gobiernos
contratantes por igual asegﬁrandc una sana navegacion.
Asl, como se hizo necesario dar una
definicion- de - responsabilidad civil, no es meno:z
necesario el ubicar Qque debemos entender por
responsabilidad penal, por tanto, renemos que desde mi

punto Jde vista, la responsabilidad penal es:

€1 conjunto de penas que recaen a los
tripulantes de un buque por la comision de un
delito, asi como a los servidores publicos de

un kstado que pongan en peligro la vida, asi

como la inobservancia de todas aguellas
normas de seguridad maritima de forma

deliberada.’

La responsabilidad penal al igual que la
responsabilidad civil puede ser aplicada a dos partes,
por un lado 1a responsabilidad de las autoridades por
inobservancia a2 una norma o una obligacion que cause
perjuicio a los particulares, tal es el casoc de la
autoridad que pudiendo prestar auxilio a una persona en
peligro no lo hace, cometiendo asi el delito de
abandono de persona y a Su vez incurriendo en una
responsabilidad penal, por la otra parte esta la

responsabilidad de los particulares cuando estos no dan
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cumplimiento . a las -disposiciones establecidas por la
autoridad, como seria por ejempld eliviolar en un viaje
las r;ﬁllas niuticas a las ‘Jue "un buque pueda navegar
alejados de las costas, los cuales zon determinadas en
los despachos de salida, dicha violacion puede poner en
pe'ligro yla Vvid:; de . los navegaﬁtcs y de los pasajeros
incurriendo el dueiio o capitan del buque en una
responsabilidad penal.

Ll concepto de responsabilidad penal ha sido
construido con una valoracion diterente a la empleada
para la construccion del concepto de responsabilidad
civit, la valoracion implicita en la responsabilidad
penal es evidente gue no solo debemos considerar
inconveniente al desorden y juzsto el que se repare on
alguna torma sino que también declara injusto el acto
cometido por una perszona ¥y hecha en cara tal injusticia
a la persona responsable, no s0lo exigiéndole su

reparacion sino castigdndola porque se produjo.

1 concepto de responsabilidad penal aparece
asl ligado a lo que es la culpabilidad, ya que no puede
haber una responsabilidad penal si no existe
previamente la comisién de un delito, el maestro Edmund
Mezger nos dice: “La culpabilidad serd plena cuando lo
injusto haya sido cometido intencionalmente por la

persona responsable: sin embargo, dicha penalidad puede
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ser aminorada cuando se cometid por imprevision,
impericia, ralta de rerlexion o de cuidade que cause

igual dafo que un delito intencional”.(s¢)

La diferencia entre estas dos especies de
culpabilidad se debe a que, solo en ia primera sc
encuentra precedida de una voluntad dolosa, mientras
que en la segunda o5 una voluntad carente de dolo por
talta de previsidn del actor al que se te aplica solo

una trraccion de la pena establecida por la Lg

ve lo que hemos visto hasta el momento, es
necesario percatarse de la distincion que exista
también entre la responsabitidad penal y 1a responsabi-
lidad civil y es que en la primera, ademas de los
slementos de danhos y perjuicios ocasionados a una
persona, tencmos tambien la culpapilidad det sujevo
responsable que parpetra el acto deiictuoso al cual
corresponde ol castigo de una pena marcada por la Ley,
mientras que en la responsabilidad civit, cuando e
ocasionan dafos el sujeto responsable tnicamente esta
obligado a repararlo o bien a pagar los danos y

perjuicios ocasionados.

VS0 VILLURY TUNBNZU MIGUEL,
L O, sa. EU.

152



Ahora bien.larresponsabilidad penal a nivel
internacionat - no sola sé da en. cuanto a la navegacion,
sino que p\;uede exiscir el caso en que la responsapili-
dad penal se genere por el incumplimiento doloso a2 un
contratoe, sca’ de ar;endamiento de buque, cranspgrco o
cuns:rucc;bn de ~un - bugue, antendiendo que la
responsabilidad penal se tipitica desde el momento en
que ‘la persona que celebre este tipo de contrates y e
sea pagado por adetantado no cumpla con las obligacio-
nes a que se compromete, contigurandose as: el delito

de fraude.
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D) LIMITES DE CARGA PARA LA SEGURIDAD DE LOS BUQUES.

La atluencia det rratico de mercancias por
mar, ha tomado desde hace ya un tiempo signiticativo
interes para los hombres, 3i consideramos que en ¢pocas
pasadas, la pérdida de tales mercancias transportada
por mar representdba un desequilibrio economico para
los comerciantes, por tal motiveo 2n W266 los goblernos
tales como Hong Kon, Las HBermudas, 1slas del Man vy
Holanda entre otros, que se velan arectados por este
hecho, asi como otres gobiernos interesados en tener
una reglamentacion respecto de este problema, cse
reunieron con el animo de establecer principios y
reglas uniformes en 10 que respecta a los limites
autorizados para la inmersion de los bugques gue

realizan viajes internacionales. {el1)
Lo anterior tue concebido como una necesidad
de garantizar la sequridad de la vida humana, como los

bienes que crucen por el mar.

A partir de la preocupacidon de los EkEstados

{64 ) LFR.
M

e INVEN, MAK
FLLS.

SEUNE TANIA OE CUMUNIUACTUNES Y IRANSFORIES,
) A AL L UNA

2350,



comprometidos por darle una solucion a estos problemas .,
dio como origen a un convenio internacional sobre

lineas de carga, pues |a .omergencia de regulacion se

debia en muchos camos a . la sobre-carga que hacian los
propietarios de los bhugques, sin dar cumplimiento plenc
a las. normas de seguridad ponisndo en peligro la

seqgiiridad de los buques y. el su. trripuiacion; asi como

los bienes que e Cransportabar . (i
Ve esta forma  tehemos: que’ una. de . las rormas

que se establecieron: rue ‘la-del articulo”s del tonvenio”

sobre lineas de carga el 'cual®dic

L) "Ningun anq;le;' sujr;!:‘o—‘; las: disposiciones
del presente convenio saldra a 1la mar para
realizar un viaje internacional, después de
la techa de entrada en vigor del presente
convenio, si no ha sido inspeccionado,
marcado y provisto de un certiricado
internacional de francobordo o cuando
correspanda., de un certiticado internacional
de excencion de trancobordo, e acuerao con

las disposicionea del presente convenio.’

(B2 UNGANILZRCION MARNL T IMA INTERNALIUNAL, EXFUSICIUN VE
MOTIVOS Y CUNSIDERACIUNES DEL CUNVENLL

UE UANGA 1965, LUNURES




2) “Ninguna de las disposiciones del presenta
convenio impide a una administracion asignar
a un buque un trancobordo supaerior al
francobordo minimo determinado de acuerdo con

las disposiciones del convenic™

De este articulo podemos desprender
queninygun buque estd Aautorizado para navegar s1h su
certiticado correspondiente, es decir, tedo bugue
depberd llevar un certiTicado donde este delimitado al
nivel de frrancobordo, estando 1a linea de carga con
retlaci1on al anterior, en virtud de que existen diversas
zonas y regiones que redueieren de diversos dispositivos

de seguridad.

Al reconocer que el establecimiento de
medidas de seguridad a traves de un acuerdo internacio-
nal, de trancobordo minimo, para buques que efecthen
viajes 1nternacionales constituye una importantisima
aportacion a la seguridad dela vida y la propiedad en
el mar, es necezario decir que a un buque al que se le
apliquen las wmedidas de seguridad del presente convenio
debera atenerse a las zonas y regiones gue le sean

asignada por el mismo.

utro de los aspectos de importancia de los
francobordos es ta expedicidn de los certitficados de

inspeccion, un gobierno contratante podrd solicitar a
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otro gobierno contratante, el gua se realice las
aspecciones necesarias sobre las lrmeas de caraga, si
el buque reune los requisitos ce seguridag, se le
axpedira los certirticados correspondientes sobre
trancobordo, en caso contrario, el inspector podra
rijar de acuerdo a las disposiciones internacionales
los Jimites de carga <e un buque tomando cn cuenta ta

zona y reglon en ta que navegara. (s3]}

Ningun Estado contratante podrd expedir - un
cercificado internacional de rrancobordo a los buques
que enarbolan la bandera de un &stado cuyo gobierno no

sea un gobierno contratante. (&4

Ahora bien, todos los capitanes de 1os buques
deberan recibir la suticiente intormacion, en ja forma
correcra que le permite disponer la carga y el lastre
del buque de tal modo gque se evite someter la
estructura del barco a cualquier esfuerzo inadmisibte,
teniendo on cuenta que esta exigencia no :;u aplicara a
aquellos buques que por su eslora, tipo o proyecto sea

innecesario. {8h ).

(80} UFR URGANILACIUN PPRETINA INTERNACTONAL — GUNVENLY
EMTER ONAL  SUBKE [ INEA DE CANGA 1¥86, LUNDRES
1886 CARTIULD 1T ARNTICULL 10, #.15.

(84) UKGANILACION MARITIMA INIERNACIONAL GCONVENILU

INAL  SUBNELINES LE € 1566, LUNURES

1906, CARIIULY I, ARIICULU 1/ o4, FL1S.

(65) URGANIZACIUN MARITIMA INTERNACIONAL CONVENIY
INFESNALTUNAL  SUBKELINEAS DE CANGA 1568, LUNURES
86, CAFTIULY 11, REGLA 10, F.Z2%




Cuando 103 .buques efectlen viajes internacio-
nales entre puerto:s proximos pertenecientes a dos o, mas
Estados, la administracion podra eximirios de la
aplicacién de las disposiciones del convenio sabre
lineas «de carga, a condicion de que zolamente rcalicen
estos viajes y de que los gobiernos donde estdn
situados dichos puertos juzguen que el cardcter
abrigado e tas condiciones y de las rutas entre los
puertos no Justifican o no permiten la aplicacidn e
las .dispoziciones - del - convenio  a - los buques ' que

arectuén tales viajes.{ss?

webemos de considerar que si bien un gobierno
puede dar excepciones uwobre inspeccion de seguridad,
tambien puede obligar a un capitdn, a cumplir con las
disposiciones que ta administracion juzgue conveniante
en relacion con el serviclo a gque so e destina, para
garantizar la sequridad general del buque y que los
gobiernos de los tstados cuyes puertos ha de visitar

consideraen aceptahics.

Las normas de seguridad del convenio
internacional sobre linecas de carga que hemos visto,

son tnicamente atqunas de las que se pueden considerar

(66) INFURMACIUN UBTENIDA EN LA BSECRETARIA DE
CUMUNICACIUNES ¥ [RANSFUORIES, QLEHARTAMENTO DE
ANSFECUTUN NAVAL .
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de. interes para‘estcfphn:o% y..de las cuales podemos
arirmar: que han aliQiadp l;:\s grandes peérdidas tanto de
vidas'm;lfnéna's como’en lo que se retiere a 11a:z
II'IE_"I"G;'irICIHGV,fr,‘CI:l‘Y olm‘.yo ;”lado, el darle a los barcoes un
medio e seguridad. @ficaz ‘que permita a su vez una
‘nvavegaciéﬁ igualmé'nrte segura, asi decimos que los
limites dae carga’-es- un-ractor ‘primaordial en la

seguridad naval.



E) TRAFLCO MARITIMO.

entra los esruerzos - de los estados

participantes en las actividades con litorales

maritimos y participantes en; las. actividades maritimas
intarnacionales, se havne,érhd“ preészente. 15 cohveniencia
por @laporar en una‘ formavcu"o,rrd‘inad‘a. normas o
disposiftivos cue pror_ejan' al trdnsito de los barcos en
zonas <de mavor‘ peligro, :‘1&A(i0 que el mar desde tiempos
mis  lejanos se ha tomado como . una. tuente .importan\:e
para tas coemunicaciones internacionales, ocupando en la
actualidad un tugar indispensable on la comunicacion de
Las personds, Sin enbardgo, hay que hacer notal gque el
mar tiene su principal relacion entre las naciones
debidu A que hoy on ai1a of comercio se ifeatiza eh gran

parte a4 traveés del oceanc. (/)

La nacesidad de craar dispositives de
proteccion a la navegacion se hizo cada vez mas arande
cuando los gobpiernos gque sSu tfuente de comarcio
interndcional s realirza por ot o mar, 30 vio amenazada

por los continuos accidentes mari1timos o bien por los

(67 LEN EXFOSTUION Ot: aQIIVUS Y CONSTUENACTUNES (EL
CUNVENIL INTESNAUTONAL  FARG FACILL TAN EL INAFICU
PANT T IMO INTERNAUTUNAL 19065,
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actos de pirateria o abordaje.

1l desarrolie progr;ez;ivu y !.‘1 codiricacion de
un. "bDerecho del ‘mar”; 'han. lograco gque  los Estados
contribuyen atl ror:alecim‘ienta de la paz, la seguridad,
ta cooperacion. .y tas: r@ihc'io'ﬁ(a%s‘ae amistad eatre todas
las’ naciones, con g}"érapésitn'qa tener:' un r;\rde:n"
juri:;ico para los maresy obaEnas y qug pro:mueva;"v: ios _7
usos con tines p.zcxr;c.a'-:. idk;l mar’ loyrando a ‘su.vez el

desarrollo de las naciones.

ror otro lade, “Los gobiernos con el atan de
procurar una navegacion mejor, deben de instruir a los

tripulantes de los barcos que realicen travesias en las

proximidades «ae 103 grandes bancos de lerranova a que
en la medida dde lo posible, eviten los caladeros
situados al Norte dal paralelo 45Q N y gque sigan
derrotas que queden tuera de las regiesnes mercadas o

que representen un peligro por la presencia de hielos”.

(s

lodos los  kstados cuyos litorales tengan

estrechos deberdn de establecer vias maritimas asi como

(88) VEASE URGANIZACIUN MARITIMA INITERNACIUNAL
CUNVENID  INIERNACLUNAL FHARA LA SEQURIOAL L5 (A
VIUA MHURMANA EN EL RAR 1974, LONDRES 1¥74, CAFITULY
¥, NEGLA &, F.36%.
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dispositivos de separacion para. el trafico de la
naveqacion y que sea sequro el paso de los buques.. Los
Estada: con ‘transito maritime tiene-"ila obligacidn’ de

contar con medida de todas . las disposiciones necesarias

para el control del trdrico:’

‘s prudente deeir que r':édc':s: ‘l.os'g'cbi'ernos que
tengan vias dae navegacion maritima deberdn de . observar
laz diuposiciones y reglamentaciones internacionales
aceptadas, no obstante todos o3 kstados con litorales

en los que existan estrechos maritimos, antas de

signdr o0 sustitulr vias maritimas, o de ostablecer o

rituir dispositivos de separacidn de trarico pueden

someter propuestas a4 las organizaciones internacionales
para su adopeion, Sra situacion, la vemos yeneralmente

marcada entre  dos

stados rivercho: cuyos litorales

tengan estrechos,  HOr  LANLO para una sana navegacion
pOr las estrechos entre 4os estados, tiene que existir
@] interes por rormular propuestas entre ambos ante los

organismos internacionates.

jodos los kotaaos cooperardan para reprimic el
trarico ilicito de estupetfacientes y sustancias
sicetropicas realizado por los tripulantes de un buque
coma violacion a las convenciones internaciconales, por
tanto todos aquellios tstados que tengan motive para

creer <ue los tripulantes han cometido un delito sobre



tratico ilicito de ‘estupetracientes, podra pedir la
cooperacion de otros gobisrnos a tin de acabar. con tal
trafico.

Los abordajes tftiguranm entre 1as  causas mas
.rrccuérlies de accidentes. en él mar. ‘ta: conferencia de
1960 sobre seguridad de }a’ yidq humana cnrél mar aprobo
reglas encaminadas a prcvcnirlo‘s. que se unieron como
anexo al acta rinal de la conterencia. (oY) No
abstante, e£as - reglas no tormaban parte del convenio
SULAS y en coansecuencia no eran internacionalmente
obligatorias; en 1972 L1a Urganizacion Maritima
tnternacional adopto el convemo mobre el regiamento
internacional para prevenir los abordajes (CULREG), con

reglas nuevas y revisadas.

Las reglas de 1960 no tuvieron tuerza
obligatoria en vircud de que se estanlecieron a nivelt
de recomenctacion en un principio, por la Urganizacion
Maritima internacional, dirigidas hacia tos kstados

miembros.

Vesde que 1as recomendaciones hechas por la

urganizacion Maritima lnternacional an su anexo L, del

89 ) CFR UNGANLZAUTUN HANT LIRA INIENNACIUNAL  CUNVENTY
INTESNAGLIONAL FARA LA SCUURIUAL Ut LA VIDA HUMANA
EN EL MAN 1560, LUNDNES YU, ANEXU O, CARTIULD W,
RELUMENURCTONES 51 ¥ 54,



acta final, del ccnven;g inéernagianal para:la
Sequridad de. la vida hgmana.énxel"mhr'de-]éou; }gerun
establecidas  como -~ reglas - “detinitivas. en":el convenio-
sobre el Reglamento lncernacionul “para prévénif 'Ics
abordajes. de. 1972, .»55»"; visto una,'dism‘inuckibn
considernble sobre " 168 mismos’ - abordajes, =i biern'es
cierto que hasta el momento han damostrédo ser
urectivas, no  hay «que dejar e considerar ia
posibiljdad de que se llegue a presentar algun abordaje

con motivo .de fallas técnicas, mecdnicas ¢ humanas.

kntre (as novedades de estas reglas estd la
disposicion en virtud de la cual se hacia obligatorio
que los bugues de loz Lstados parte en el convenio,
respetaran. los .dispositivos de ceparacidn. del rratrica
adoptado’ por la Urganizacién Maritima (nternacional

[GLIS

Los dispositivos de separacion del trdrico se
napian introducido, en rtorma de recomendaciones,en
diversas partes del mundo en las que el trafico

maritimo era particutarmente intenso.

La adopeion e los dispositivos ha reducido
considerablemente el ntmero de abordajes en diversas
zonas, asimismo, este convenio ha hecho mejorar todavia
mas la implantacidn de estos dispositivos, de tal

manera se ven comprometides a que las medidas y normas
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reguladoras para prevenir los abordajes, sean aplicadan

y proponer-ante--la Organizacidn HMaritima itnternacionai

Las retormas a "’ las mismas  ‘cuando se haga

indispensable. {0

(70) INFORMACIOUN OBTENIDA EN LA SECRETARIA D&

CUMUNICACIONES ¥ TRANSFPORIES, DEFARIAMENTO DE
INSFECCIUN NRVAL .



6.- COACCIUON INTERNACIONAL Y NACIONAL DE LAS SANCIONES.

£l aprovechamiento el oceano mupdial tigura
entre los problemas glcbales’ del desarrollo de ia
humanidad. es” una nccoamad perentorm prdcticamente de
‘todas 14€" ndciones b los paises -@n viho' do desarrallo
que .en su mayorxa estin vitalmente inter‘esados en
Vut\lxzarr la“ rxquc?as del ot‘eano mundlal plantean con

. plena- razon. 1.:\ convemr*nc::\ de que codr

los Etstados
hagan -estuerzos ccmungs para aprovechar los. recursos

ocednicos.

A partir de la necesidad de este aprovecha-
miento de los recursos del océano., se prasenta para los
Estados una obligacion que es 1la de establecer una
serie de sancicnes para el €aso de que sSe presente un
perjuicio en sus aguas nacionales., o bien, cuando no se
obsarven 1as normas de seguridad maritima a nivel

internacional o nacional .

Para nablar de las sanciones, hay que
comenzar por decir, que en el ambito internpacional las
in’rracciones comeridas por navegantes extranjeros a las
leyes o regtas internacionales daranm lugar a una
sancion de caracter pecuniario, sicmpre y cuando dicha
infraccion sea cometida fuera del mar territorial, log

tineamientos del derecho internacional en material del
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mar., nos‘ da otf; aylt:‘ernati’va, pues"v.si .bieﬁ es’ cierto
qaque. . una sﬂn_cio'n es »Vpecuniar'ia fuera. 'dial. mar . torrito-
rbia,’l, ésta sancidn'ca‘mbia'de cqnnu‘tééidn Acuando la
int rﬂccién eé “cometida  dentiro . del ‘mar. territorial y
hecha de manera internacional, ya _qu;e‘ Ven"e:'tre Vca's‘cv. :sg

podrd _tomar  las medidas nécesarias para._la selucion del

problomd a Eravés de un- procedimiento ontre el tstado

afectads y el Estado de donde cs el bugue infractor.
Hor otro lado, -cabe hacer notar que en sl
" ‘1 . . » :
curso <le. los procedimientos por intracciones cometidas
por los tripulantes extranjeros, que den lugar a la
imposicion de sanciones, se respetaran los derechos

reconocidos de los tripulantez acusados.

Hay que darnos cuenta de ia situacion
necesaria para la aplicacion de una sancion, como
axpone Hans Kelzsen “loda accion o bien toda abatencion
que se determine como condicidn de un dacto de sancion
dentro de cualquier sistema juridico, constituye pv;'!r‘
aste especitico condicionamiento un hecho 1licito o

delictuoso™. {72

Ve esta torma es justo aclarar que el ilicito

Cr1) HANS KELSEN,  LEUNR FURNA QEL DENECHD 2da. ED.
MEXILY, 1962, F.152




el acto.ilicito, solo se 'configura como tal, cuando el
individuo: realiza‘actividades .que  caucen’ perjuicio -a

otras, personas, o bien, cuando:estén en contra de las

leyes o.reglas de un Estidos

< Las.zanciones. que se establecen en.cl deracho

coactivas i ‘cuyai-esteratde

interpacionatly  son  medidas
validez no se restringe “a’ uhi nimero detorminando -do
tstados, sSino-que: son. sanciones con posibilidad de

:x(){icaciun pzir;\ todos los Eatados.

en Lerecho Maritcimo existe la opcion de que

cuancdo el tstado infracrtor, conzidera que la sancidn
impuesta por ei Gobierno arcctado es injusta este podra
pedir la colucidn del conrlicte a través de un tribunal

de corte internacional.

£l Derccho Interpnacional maritimo no exige
para la aplicacion de una medidas sancionadoras la
existencia de represatias, es decir, un Estado que
sutre la aplicacion de una sancidn por la comisidén de
un ilicito por un buque de su nactonalidad en aguas
extranjeras, no debe iniciar acciones bélicas en contra
del Estado afectado, pues en derecho maritimo
internacional, ze viene pretendiendo que la apiicacion
de lac sanciones sean corrvectoras de los i1ticitos de
responsabilidad civil o de responsabilidad penal en los

que incurra los tripulantes de bugue, mas no sean
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iniciadoras de conflictos  internacionalen.

Con =2} objeto ds e.vir,ar contrusiones an el
andlisis de la coaccianh de las sanciones. os necesaria
Subrayar que - lans :éat’gx:\ones en el darecho  internacional
tienan el proposita directo roparador cuando ne - crata
e ilicitos sobre rc:».pon;.;xbnidml civil, on estac cazos

la sancion reparadora-asignada atl £stade de donde es el

buque consiste, en Jerecho maritimo, on ia indemn
cian de dapos y perjuiciosi podemos hablar  también de
.l.lﬂi\ sogunda  torma e reparacidn de danos como ©s - el
rastaplecimiento del fstado que tenian 1as cosas antes
del ilicito, de =a2sta torma =8 puede garantizar la

sequridad.

En Lo que corresponde a las sanciones de
ilicitos sobre responsabilidad penal en el derecho
internacional, es evidente que en virtud de que on este

orden juridico no existe una reaegiamentacion sobra

hechos tlicitos penates, la jurisprudencia internpnacio-

nal hace reterencia a la facultad que tienen 1

turados para aplicar v leyos penales cuando exista un

caso en gque un acto intencional y grave, ponga en

peligro la ceguricad ael tstado. o)

Cre) Crie. o AL M LAN MALTUNES UNIDAS SOUSE L
NUEAT DERECHD UEL MAKN, CELESNIDA EN NUNIEGY SAY,
JAMAILA EN I0I2, ANT. X7
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realizada

El-articulo 27 sobre el Derecho del-Mar.

2an Montego Bay on Jamaica nos expone:

1) ‘ta’jurigdiccion ponal del Estado riﬁereno
no deberia ejercerse a ‘bordo:-de:.un buqué
oxeranjoro que pase por oL mar :érritorlal,
para detensr a ninguna . persona o"realizar
ninguna investigacion en reLaCidn'cpn'un
delito cometido a bordo devdiéno“bque
durante su paso, salve en 103 casﬁa

mlguientess

A) Luando el delito tenga consecuencias on ol

tstado riberefia.

A de

) cuando el delito 1 naturaleza que
pueda‘ber:urbar la paz del paiz o bien al

buen, ofden én’la mar torcitorial.

L) Cuando el capitdn de un bugue o un agente

diplomatico o tuncionario consular del kstado

del pab2iion hayan solicitado duistencia

de 'las autoridades locales.

L) Cuando tales medidas sean necesarias para

la represion tratico 1licito de estuperacien-

tes o de sustancias cicotrdpicas.



2} Las disposiciones "precedentes.. no arectan
al derecho del' Estadov;ribere'ho a.tomar
cualqluer memcme - :mtnm:nrm B pnr sus. . leyes;

nar‘a pr‘oceder a’ defenclone—k e \nve tigacicnes

a bt)rdc de un. buque r\xt‘ran;ero quc Dr’\ e‘por‘

el ma Lerr1:or1al'procaden:e ce agua,

1 nter’xore-:..

) En-tos casos previstoc en los pdrratos Ly
2 el tstado ribercho, a solicitud del capitan
y antes de tomar cualquier medida, la

potificard a un agente diplomdtico o

runcionario consular del kutado «del pabelion

y tacititard et coatacto entre tat agence a
tuncilonario y la tripulacion del buque. tn

caso de urgencia, la notiticacion podra

hacerse miencr * roman las medidas.

4) Las autorigdades locales deperan taomar
debidamente en cuenta los intereses de la
navegacion para decidir si han de proceder a
la detencion o de qué manera han de llevarla

a cabo.

5) Salvo en lo dispuesto en la parte X!l o en
caso de violacion de reglamentos dictados asi

como de leyes <de contformidad con la parte v,



el kstado riberedo no pcdra tomar medida
atguna, 4 bordo de un buque extranjero que
pase por su mar territorial para dgetener
persond alquna ni para practicar diligencia
con motivo de un delito cometido antes de que

1l buque haya entrado 2n au mar territoriail,

21 tal bugue procede. de un.puerto extranjero
y SC encuentra unicamente de paso por el mar,
territorial, sin entrar en las aguacs

interiores.

ve la proyeccion qiue nos da este ur:r_n:ulo cle
nivel internacional, nos debemos percatar de la
posibilidad que tienen los paises para la aplicacion ce
sanciones de cardcter penal dandole asi seguridad a Sues
aguas nacinnales, sin embarqgo, cabe senalar que a nivel

internacionat no solo se aplican sanciones destinadas a

proteger el mar territorial. la paz y el buen orden de
un kstado, sino tampien diversas normas destinadas a

proteqger el medio ambiente.

or lo que respecta a la coaccion nacional e
las sanciones, es necesario senalar que nuestro

gobierno, para asegurar la exacta aplicacion de las

normas e seduridad, contempla ciert medidas sobre

sanciones, asi t

wemos que el reglamento de 1nspeccion
naval de la Secretaria de Comunicaciones y lIransportes,

publicada el 24 de septiembre de 1%a5, en su articulo
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503, establece que todo bugue que navegue =in su debido
cartificadé de seguridad, permiso especial de 1la
autoridad maritima o pasavante dé la autoridad mexicana
o consular en su casb, y ftuera de los- limites
maritimos, sera sancionada con multa al capitdn da la

embarcacion.

Hay que darnos cueata que ol capitdn o una
embarcacion esta obligado a cumplir con la normatividad
qQue marca la tegislacion nacional o en todo caso se le
impondra una sancion a rin que cumpla con las normas de
seguridad maritima, por otro lado, todo capitdn de un
bugue estd obligado a poner los certiticados de
saguridad a ia vista de los pasajeros asi como su

titulo proresional.

lodo capitan que haga asoveracioncs ralsas
con relacion al Ekstado de seguridad que guarde la
embarcacion al salir de un puerto exctranjero con
destino a un puerto mexicano, sera sancionado de
acuerdo a la legiclacion mexicana para tal caso. se le
impondria una multa bien si la ralta es grave se le
podri iniciar un proceso de cara‘ctcr‘ penal =egun el

delito de que se trate.

Una de las normas que debemos tomar come de
importancia para proteger la seguridad de la

navegacion, es la que establece el Reglamento de

155



inspeccion Naval de la Secretaria’ do’ Comunicaciones y

Iransportas en-su Articulo 305, que.nos demlestra que:

SMlodo . bdque; qué :spa,.cor_\'f.iqcrado como inutil
debera s‘or‘ reportado para: su- reparacion o en
dado ca‘:;o,. F;Ar 1o de baja, si un capitdn de un
buquev‘siguiere Ln:xlizando dicho buque para su
nﬁvegacidn o tritico se le debe de aplicar
multa suriciente sin perjuicio de 1la
rasponsabilidadg penal en que pueda

incurrir’. .82

Nuestro Heglamento de Inspeccidn Naval de
Cubiertas y Maquinas prevee también una serie de
sanciones disciplinarian, como os 1a suspension del
empleo e acuerdo a la ralta cometida, en casa de que

un buque saliera del mar sin la autorizacion del

capi 1 de puerto, este ultimo tiene la obligacidn de
avisar por telegraria de las intrracciones a que estd
incurriendo el capitin del buque, s3i no lo hace se le

ssuspendera del empleo por el tiempo que determine el

Reglamento do Inspeccion Maquina en su ArTiculo S0b5.

(r3) LFR SECNETARNIA  UE COMUNICACTUNES Y  INANSHUNIES
NEGLBMENTU DE NS QE CURIEKNIAS Y MAQUINAS,
FURLICADA L &4 OE TEMBNE DE 19495, AW, &
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tstas son algunas de las sanciones que Lla
tegislacion mexicana establece, lac cuales.nos permiten
ver que son de observancia obligatoria.

Lomo podemos darnos  cuenta,-;las normas qué

as. normas’ de-

sancionan la falta de observancia de

acquridad,  abarcan  tdanto a ciac ré‘sponsab\“da’d« civil

como a la responsabil'idad ~penal;res’;
legiziacion determina’ sanciones: cuando.sea ‘incu\r'rido en

un delito sobre responsabilidad penal- o bien Sanciones

sobre responsabilidad civil.
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CAPITULOD 1V

1.~ EXIGENCIAS JURIDICAS RELATIVAS A LDS MEDIOS PARA

GARANTIZAR LA NAVEGACION.

El problema glaobal - indicado  sobre la
SaguUridad mariting que deben de observar los buques,
s0lo puede resolverse a base v en el marco del derecho
internacional del mar contemporaneo, sin dejar de. lado
la fuerza juridica que cada tstado le d’é ‘a talies
reglas; 1as normas det dercho maritimo internacional
o provienon de un vacio juridico sine de las mismas
relaciones nternacionales warikimas en donde ellas
deben de regular y armonizar en grado maximo la

proteccion Jdeil mar.

La politica de los tkstados, :su‘s acciones
individuales y colectivas, 1a opiniodon pudlica mundial,
el movimiento de 10s puebios por la paz, las
Urganizaciones y conterencias gubernamentaies y no
gubernamentales, todo esto entimula el nacimiento e
reqglas noevas  nds  adecuadas para dar seguridad a la

vida humana en el mar, asi como 1a aplicacion de las

regtas yva existent para regular ia proteccion del mar

y ftortalecer las relaciones entre los kstados.
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Como. ya hemos podido ver a lo targo de eésta
tesis, existen diversos tratados a cerca de la
seguridad maritima, asi como una serie de disposiciones
legales que regulan tales normas sobre seguridad, sin
embargo, hay qQue darnos cuenta que los desastres
maritimos siguen surgiendo, siendo el mds reciente ‘el
del Golto Kéersico, hecho que no solo ha ocasionado
perjuicios a la ecologia marina sino incluso al cririco

maritimo internacional.

ks tmprescindible el aoordinar acc‘nmu-:, para
prevenir accidentes de mar sobre todo cuando €stos
sucedan dentro de aguas internacicnales, esto nowm
permite ver ia posibilidad de instrumentar una
reglamentacion nueva (ue contenga a nivel internacio-—
nal, normas que castiguen los actos intencionales de
Los Estados y particulares, a4si como normas y  medios
necesarios para reaiizar el saneamiento de 1la

navegacion.

Mo hay que dejar tuera de Que a posar de que
no todos los actos soOn intencionales existe 1la
nacesidad de seguir creando normas dinamicas qgue
tiendan a regular todos aquellos actos que siendo
accidentales produzcan el mismo dafio Qque los

internacionales, ®n otras palabras que exista la
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aplicacién parcial de las normas en actos accidentales.

ta elevacion de la intensidad del tratico
maritimo en muchas regiones del oceéano mundial, el
desarrollo de las técnicas y el aumento de las

dimensiones de las embarcacione:s maritimas actuales,

hacen cada vez mas necesaria la implemenracion e un
sistema juridico internacional para regular 1la

seguridad de la navegacion. (/4 y s5Q

No devemos olvidarnos que las normas que
implementan los organismos 1nternacionatles, tendrin al
cardcter de coercitivas, ec decir, tieme que 1levar
fuerza obligatoria para todos los paises que las
reconozcan, no tan solo las de arden teécnico sino
tambien las de orden juridico de tal torma que se pueda
garantizar la seguridad de2 1a navegacion asit como 2

sus tripulantes y de las mercancias que se transporten.

No podriamos decir con exactitud, que el
Derecho Internacional de! Mar, establezca uzanciones

especificas a los actos intencionales realizados por

(9 TRIERFRETACIUN FENSUNAL UE LAS CUNSIUERNACIONES AL
CUNVENIU INTENNAUTUNAL FANA FAUILLIAN EL IRAFILY
MARLTIMO INTERNACIONAL 1965,

(/50 VEASE UNGANILACIUN MARIFIMA INTERNAUIUNAL,  SSI1AUC
JURIDIEY DE LUS CONVENIUS, ANEXU A 1671/, FUNIU &,
PO



los tripulantes de un buque en:alta maé internacional,
entendiendo: por Eccos inCenéionales aquellos destinados
a provocar, un. dano -no aolo a la vxda marxnd, sino a la
1javegacion y-a la egurldad del mismo Hombre del mar,
Lu’Reguiacién qurxq:cqryvlarvreven;;on de estos actos
viene a ser lmportante dencro de las’'exigencias legales
para 'gzlr:.\nt:lzar la- sana navegacion, si anatizamos el
nuevo derecho degl mar, celebrado por las naciones
unidas en Montego lay, Jamaica cn 19#2, nos percatamos
que el articulo <%0 en su segunde parrato, hace
referencia a las infracciones hechas a las leyes y
reglamentos nacionales, asi comc a las reglas
Internacienales sobre prevencion de la contaminacion,
Agqul ya no se habla de sancirones de tigo pecuniario
sino tambien de actos intencionales que pongan en
peligro a las aquas uterritoriales de un kEstado, sin
embargo, no se establece las normas © sanciones
aplicable en estos casos dejando asi este derecho a los

tstagos atectadas.

Los articulos 193, 195, 204, 211, 21V, 220 y

221 nuevo derecho del mar de 1982, aungque noes habtan
sobre normas de proteccion y preservacion del medio
marino asi como de normas de seguridad, es preciso
decir que no establece ninguna reglamentacion sobre las
sanciones o castigos aplicables en caso de la comision

de un acto intencional.



- . En esta . otra situacidon, tenemos qua hacer
incapie gﬁ (o concerniénte a los actos no intencionales
a niv’e‘l 'incérnaéicnax. tampoco -establece sancion
nlguna,’de‘esto’ppuemcs deducir, que la jurisprudaencia
internﬁc;oﬁﬁliéta sobre el derecho del mar, deja a los
,E;:édpéqﬁnh la_ tacultad de actuar libremente en la
aplicacion .de sanciones tanto por actos intencionales

como no intencionales.

tn consonancia con la convencion internacio-
nal sobre seguridad de la vida numana en el mar de
19/4, tos dobiernos que la reconozecan estan obligados,
por lo que respecta A sus bugues nacionales, observar
todas las medidas necesarias, asi como de implantar
otras de orden nacional a fin de garantizar la
seguridad de los buques y de proteger ta vida humana en

el mar.

tara la seguridad de la navegacion, tienen
gran importancia las normas que regularizan e! tririco
de los barcos, como consecuencia de la necesidad de los
Estados de complementar la sequridad en sus costas; cn
ln convencidn de ta ONU sobre derecho del mar on 1982,
se establecio que los Estados riverefios pueden dictar
leyes y reglamentos, en particular, sobre la seguridad
de 1a navegacion y la reglamentacion del trafico

maritimo, la proteccion de las ayudas a la navegacidn y



ve otrac - in

ataciones, cables y tuberiac. asimismo se
les recomienda que los Estados cuenten. =on medios

ito- obzerven’

ecenarios para que 1as buques  en

todas  las ‘medidas de ‘seguridad dentro dal mar

territorial.

£ o}rden_:jurid_ic_o_‘,de‘l. 'n.er_et:h_o, maritimo

internacional ze constituye como .tal, mediante el

es:ablacimien:cl-]‘un;‘da‘m{sr‘a‘né; de‘ ‘organizaciocnes
internacionales._que: ":e’ngvahﬂctn’mo:fin el vigilar 1a
::cgufidad del mar; i!\tdl;nacional"asi como’ 1a vida humana
en el. mar, ckcr'\ la ‘pos_ibilid-:\d de la aplicacion de

sanciones como medidas coactivas.

Bebemos entender que los tatados como parte
del derecho internacional tienen la abligacien de
observar las normas de seguridad del mar y en caso
contrario on que tenga como resultado un aceirdente en
ailta mar, 1 organismo internacional estara en

posibilidad (e aplicar sanciones.

Uun caso caonereto serla aquel en que las
embarcaciones que naveguen en altta mar sutran un
accidente por no observar medidas de seguridad
internacionali, en esta situacion el pais del cual

enarbaole la bandera el buque sera canclonado.
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ta tLey .intarnacional mMaritima ha venido
dejando - a lcststados la facultad de aplicar lé:r
sancioﬁés dentro de sus aguas nacionales, pero lo que a’’
nuestro paéecer ha dejado sin legislar la -ley
internaciaqaf? os‘La facultad que tiencn los 6rganus
in:ernaciénalqs para establecer sanciones por
accidentes ocurridos en alta mar internacional, por ser
este Ultimo un espacio en donde ningun Estado es
propiretario, pero que sin embargo, s utilizado por
todos para la navegacion maritima, los oryanismos deben
de coordinar acciones que permitan sanciones
correctivas por actos intencionales o accidentes por

falta de sequridad.

Una sancion que a mi parecer pudiera reducir
el causar actos intencionales. seria el tacultar a un
argano internacional para entablar procesos legales en
contra de aquellas personas que causan algun tipo de
perjuicios en el alta mar, es decir, a1l alta mar, pues
siendo este Ultimo un espacio vigilado por 1los
organismes internacionales, son estos los direcrtamente
facultados para imponer normas y sanciones a las
personas infractoras, sanciones que seran ejecutados
po; Su pais de origen y respetando las normas que lo

amparan.
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— PROSPECCION APLICATIVA DEL DERECHO PERAL EN AGUAS

INTERNACIONALES.

Hoy en dia todos los Eotados que se preocupait
por la politica exterior y la seguridad de los Hombres,
deben de estar muy consciente de la serie de consecuen-
cias qgue conllevan el considerable aumento de
siniestros que se vienen presentado dentro del testro
marino, ctodo ello tras coma resultado la complejidad de
un problema en donde la comunidad internacional depe
intervenir a fin de poner solucion a los accidentes de

sionados on forma

mar, asi como aquellos en que on oes

negligente o deliberada. (/&1

£l derecho internacional cumpie como todo

derecho, con una Tuncion que es la
estabilizacion de las relaciones entre los
diver=zos palises, asimismo, el derecho

maritimo internacional cumple con su fruncion
reguladora de 1a navegacion internacional, =i

bien es cierto que en muchas ocasiones los

(r8) UFiv E ANDREEU, 1. EBLISUHENKD,
MAR, EDITURIAL FRUGREST,
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necidantes maritirnps no--son- intencionales,
EaAMPOGO podémaa decir.’ | que todos - las
catasrrotes mn’rin:;'-:» zeanaccidentales;  pues
baste rccordar»"quek ta ilegisl;ﬂcio'h internacio~

nalt noé_ai ‘una clagirvic;.\cyidn,de lo:que puede

mer:una-contaminacion marina’

a) contaminacion .‘pr'ocede_nt.s de  ruentes

rerrestres.

H) contaminacidn ‘resultante “de actividades
relativas 'a leos tondos  marinos, sujetos

avla jurisdiccion nacional.’

) contaminacion resultante de actividades
desarrolladas en la zena internacional
de los rondos marinos.

[BD] Contaminacion por vertimiento.

E£) Contaminacion causada por buques. /7))

‘iEn base a que una contaminacidn marina es la

consecuencia de una catastrote maritima, en

Cr0) VERN LCUNVENITUN DE  £OS NACIUNES UNIUAS SUBRE &L
NLEVE) LIER ) OEL MAK, CELEERADL EN MUNIESU HAY,
SOMALER LY ANTICULYS 202 AL 212.




ta «que no solo se ponc'an peligro al- medio
ambiente el mar sino tambicn A 1a seguridad
de la vida human;, es precise decir de
acuerdo a la antcrior'clasir‘\cncidn. que las
catistrotes maritiuﬁ-:, pueden ser desde:el mar
nacia el mar y desde Véierrra hacia el mar,
Aiendo  dntonces c|ue‘<liversos acgidentes de
mar, son  producidos ‘por -la. voluntad del
hombre, talies el ¢aso-récicnte realizado en
el Gotro versico’. e

La Lugislécio‘n del  nuevo derccho del mar a

plasmado “la r'.'.\cul_tad,rdeivtadd ~los- kstados bara aplicar

layes que pruvcngan,lnsy.‘it’:c‘id‘éncz;s on Sun o aquas, cean
accidantales, 'prpvo‘cadns o ithluncnrias, pero sin
ambargo;::la_ley ‘internacional maritima no ha previsto
las sanciones aplicables a todos aquelios tripulantes
que realicen actos intencionales en alta mar, que ponga
en peligro al medio ambiente, siendo necesario en
“consecuencia 1la implantaci‘c’m de un derecho penal

internacionalt.

siendo que ¢! alta mar internacional no es

propiedad de ningun &

ado de ta comunidad internacio-
nal y qQue sin embargo, todos tiene derecho a la
navegacion maritima por este espacio, ec urgente como
1o expresamos en ¢t pdrrato anterior, el establecer un

codigo penal internacionat, pues no se ha demostrado
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que €n caso de un accidente marino, las penas
pecuniarias sean suticientes para cubrir los dahos
ocasionados por el capitan ¢ los tripulantes de un
buque, que realicen actos intencionales en lugares
sefhalados coma restringidos por !ta lagislaciaon

internacional.

A mi parercer una de s medidas cque padieran
ser efectivas para evitar este tipo de situaciones
seria que ademas de la implantacidn de una pena
pecuniaria que sea lo suticiente para la reparacion de
los danos causados se establezea ta suspension para ta
navegacion del responsable por un tiempo determinaco
que tija la ley maritima internacional, e incluso
cuando ¢l daho causado sea considerado come irrepara-
ble, suspenderle el permiso de navegacidn de rtorma

detinitiva.

No demos retferirnos dnicamente a los
accidentes marinos como aguellos que dnicamente ponen
en peligro la estabilidad y la seguridad de la vida del
ambiente marino, =itno también a aquellos que pongan en

peligro la vida de los hombres, por tanto es justo

decir <ue tegistacidn internacional debe comprender

ademds doe sanciones pecuniarias, normas que comprendan
castigos corporates cuande a juicio de las autoridades
internacionales se realicen actos que sean considerados

como delitos, en otras palabras, a la par con las



sanciones pecuniarias ya instrumentadas por ia
autoridad internacional, se deben  instrumentar
érccedimientns Judiciales dentro Jdel orden Vint:ern:u:.itw
nal, con el objeto de castigar a  toda parsona.que
atenre on contra del bienestar .-y de »l,’i::égrgr"x‘:da'gﬂ de.l
espacio maritimo internacional, o CCsn:ra de alquna. otra
persona o buque que e encuentre é‘n" el ‘mismo 'éﬁéa;ié‘

maritimo.

Mo hay que olvidar que toda persona que forme
parte de un organo e un kstado. el incumplir con un
deber juridico-internacional comete una accion ilicita
de derecho internacional, la cual hace que su
irresponsabllidad genere uha acclion sancionadora en Su

ambito personal, sin menoscabar 21 derecho de ‘103

organos 1nternacironates, JdJde solicitar Al gobicorno de

donde e3 nacional la persona, a que restablezea los

dahnos y perjuicios ocasionados por la inobservancia de

la norma ya establecida.



3.—- CODIFICACION DE LOS ACTOS VIDLATORIOS DE LA

SEGURIDAD MARITIMA Y LA NO CONTAMINACION.

tn Lerecho Maritimo lnternacional deoemos

violatorios

entendor . que tda oot iearion e 1o ack
de ta seguridad maritima es 'kl conjunto de normas

Juridicas enfocadas A reprimir todo acto  destinado a

causar un dado o perjulcio a4 ta naveqireion o 2l medio

ambiente del mar.’

1 provblema particular =mobre la comision de
actos 1ilicitos, imputables & su auter, rtorma

indudablemente parte integrante da2it problema de la

recponsabilidad de dercchos internacionalss, de anhi ta
necesidad de establecer un criterio normativo de lo que

que se debe entender o pivel anternacionpal por un acto

tlicito, la norma apticable y las anciones que les

correspondan.

La responcabilidad internacional oidsica. no

a de la violacion de

5e genera mas -w.o Comns conGoCue NG
una obiigacidn internacional . hay que hacer entasis en
que no todas las violaciones a las normas internaciona-
les les corresponde una responsabilidad de actos
ilicites, es decir, existen casos an ios que la

responsabilidad puede ser producidas como consecuencia



del desarrollo tecnoldgico actual, . en donde se plantea
uaa rcparaci;’m de.-dafios ocasienados por una actividad

ticita de un’Estado..

La Tlegisiacion’ internacional nos sefala una

serie de nrorrmras :;ap‘l.‘ica'br.\asia] los 'bugues ‘qQue _causen
danos. 'y pe‘rjjuiy:ic;s a‘.Los Estados, sin embargo, no
cspeciriéa cuales serian las disposiciones aplicables a
aguellos capitanes ¢ tripulantes de un bugque, que
transitando per alta mar internacional, realizan actos
ilicitos, los articulos Aue a nuestro juicio pueden ser
de gran relevancia en lo que respecta a los actos
ilicitos comeridos dentro del mar 1nternacional. son ot
99, 100, 10¢, 108, 109 ¥y 110 del derecho del mar, st}

pues en estos articulos los ya se contempla la

necosidad de reqular todos aquellos delitos o hechos

ilicitos provocados por la voluntad el hombre, por otro
lado, el derecho del mar on sus articulos del 218 al
W52, establece una serie de medidas tendientes a
aplicar levez y reqlamentos nacionales para prevenir La

contaminacion marina resultante de actos ilicitos. /¥

(A8 UFK CUNVENCIUN LI LAS NACIUNES UNIUAS SUHKNE  EL
NUEVED DEREUHU DEL PMAK, UCELEHNAUA EN MUNIELY HAY,
JAMAIUA EN 1Y ARTICULUS L 100, 102, 108, 103,
2110,

(r9) CFN LUNVENIO DE LAS NAUIUNES UNIDAS SUBKE EL NUEYQ
UENELCHO DEL MAK, CELEENAUA EN MUNIEGU BAY, JAMAILA
EN LIRSZ, ARTICULUS OEL 215 AL 282
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No obstante que la legislacion internacional
ha contemplado diversas normas sobre seguridad, hay que
sehalar que en lo referente a los actos ilicitos
cometidos en alta mar internacional debe ser ampliada,
pues hay que reconocer la existencia de diversos. actos

ilicitos mas por regular.

tomo las talsiricaciones de documentos, la
explotacidn de los recursos naturales dentro del atta
mar sin permico de Urganizacidn internacional o kstado,
Yy que esa explotacidn ponga en peligro a alguna especie

marina en extincion.

Yor lo que respecta a 13 materia sobre la
polucidn marina, existe una obiligacién y wuna

responsabilidad de los kstados, asi como de las

personas frisicas y morales de no contaminar, costo es,
se particulariza el deber de un kstado o de una persona
para dar cumplimiento a una obligacion de acuerdo a las
circunstancias del caso, &l incumplimiento de una
obligacion por una persona le correspondera la

aplicacion de un castigo de acuerdo al accidente

causado y contorme a (o3 dafios cometidos.

En el Estado actual de desarrollo del derecho
internacional consuetudinario, la responsabilidad de
una persona podrd quedar comprometida si se comprueba

1a realizacion de actos ilicitos que pongan en peligro
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la seguridad maritima, en este sentido hay que ver que
los timites en los que se. llevaron a cabe los -danos,
pues existe la posibilidad de entablar un procedimiento

por el:tstado que: resulte perjudicado.

El. Derecho Internacional por lo aue hace al

Derecho del Mar celebrado en Montego Way, Jamaica de 10

de Diciembre de 1942, en su parte X!{l, seccidn nueve,
establece que los tstados serdn responsables del
cumplimiento de sus obligaciones respecto de 1ia

proteccion Yy preservacion del medio marino de

conrormidad con el derecho internacional.

31 hemos caracterizado al acto ilicito como
aquel contrario a lo que prescriben las Leyes del orden
maritimo internacional, esta conducta conlleva
togicamente a su autor alguna sancion coactiva, hay que
observar en consecuencia que todo individuo actuando en
ia realizacion de un acto ilicito, le correspondera una
sancion, por tanto esta situacidén no solo debe
enrocarse hacla el dano ocasionadoe a un kstado, sino de
todo aquet hecho o acto ilicito gque se pueda presentar

dantro de las actuaciones en alta mar internacional.

El concepto ce actos ilicitos y las sanciones
que ellos merecen en el derscno internaciocnal,
analizados de acuerdo al esquema condicional de las

normas juridicas internacionales, permiten el estudio y
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proyeccidn’ .de ‘una- codificacion de todos los actas

ilicitos v’riolatdr'ioé de -1la seguridad maritima y la no

contaminacidn del mar .internacional.




CONCLUS IONES

).

L dq;ég:!)u maritimo ,Q'-:""" parte’ inteqrante

es-.5in duda una disciplina

del- derecho in_te_vrhag:lié‘nal‘
qQue por‘ su naturaleza jilridica. tiene relacion directa
“con otras ranu_‘is del déreého. por tanto hay que dejar_
ver que eite ‘derecho se-desarrolla en dos niveles, en

el dmbito nacicnal y en el ambito internacional.

2) Los distintos encargos que ticne a su
mando un organismo maritimo internacional, ticnen lia

tinalidad de la vigitancia vy ta rquricad del mar, ot

principal organismo reconocido para csta tuncion oo la
Organizacion Maritima Internacional, en virtud de que
su composicion abarca diversos puntos sobre scguridad
internacional, sin embarqo bhay que hacer hincapie en la
necesidad de instruir un comité dedicadge a la

prevencién de los actos ilicitos o los delitos que

pongan en peligro la vida Jdel hombre.

S} Mo podriamos hablar de la existencia de un
derecho maritimo sin la creacion de un convenio
internacional que no solo contenga normas consuetudina-

rias de derecho, sino tambien normas convencionales,
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permitiando " a 1os Organismos infernacionales veriricar
los alcances yref'm:r.os de los convenios, dando
posibiiidédva Ta ‘solucion. de pﬁnflicéas par la via
pacirica o e la .Jf:t)c‘uciox{cle éandio(nas‘ cuando et caso

1o amerite. -

a4 puhaue s lasdectning: internacionalistu s no

sehala con exactitudicuando nace

':prjan: tica de la

navegacian como un deracho . ‘podriamos decir aque el

antecedente mis antiguo: ee el .de-los. fenicios ‘en el afio
1250 a.c.
%) bentro de las reldaciones internacionales

da los kstados, una de las cuestiones jdridicas de

mayor atencion, viene a

caur idad  legal como

clementa  tundamentatl parie et cho inrternacional, ot

CLErming sedquridad dasde un punto de visca general ha
signiticado para 103 Latados al mantenpimiento de  un
orden juritdico. que dentro det derecho del mar, permita
preservar  la proteccion e la humanidad, pucs no se
podria concebir la permanencia del hombre en el mar sin
1os medios gque garanticen su bianestar juridicn y

soclal .

6) LO3 certifticados de seguridad pueden
arectar la navegacion de un bugue cuando su vigencia ya
caduco y constituye un motivo de renovacion documenta-

ria total o parcial, es decir, todos los certiticados
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de seguridad <de un buque para su navegacion -deben’ . de
estar vigentes de 10 contrario- la’ ‘autoridad
adminimtrativa que practique;-la inébec;ion; estd. ‘en

taculcad para "\mpedi; Ta  salida del” buque en tanto o

se cumplan las pormas de seguridad” internacional.

oml’)’ parte
integrante de . los cq'nv_eﬁ}os;,y:dr_z las relaciones entre
lLos hstadcs._pérmipelLalposibiiidad de crear la
obligacion de..los ”l-;ar,ﬂdqs de desempefiar accliones que
eviten los 'daﬁos marinos ov que ;:na vez dados estos, el
Eatado o bien él particutlar que los causen se deban
sujetar al cumplimiento de tal responsabilidad a dos
alternativas. 1) La indemnizacidn de danos y perjuicios
o I1) el restablecimiento O reparacién en materia de
los danos resultantes de acierdo a los lineamientos del

derecho internacional.

#) tn la actualidad se comprueba la necesidad
de la creacion de un marco normativo sobre la
responsapilidad penal, pues debemos ver qgque la

connotacidn de respon

bilidad penal, tleva Implicita

la comision de un acto ilicito culposo, situacion que
en derecho internacicnal no se ha contemplado, no
obstante gue ze han llegado a realizar hechos que
conllevan una responsabilidad culposa, en el dmbito
internacional la consideracion de un marco penal, daria

como resultado La posibilidad de juzgar a un individuo
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vajo las leyes de organismc lnCPrnaclcnales. éua\|1<la el

acto. o hgchos xl\cu:o; culposo 'uerd reanzado dem:ro

del alta .mar 'Lnnernacionax.

%) Los: gghdcnios»ccmo ins trumcm:o xm.ernacxc—-

c do por Las nacmne

wat, 'l,levan el propdsito. man

de. regulariila ‘seguridad “del’ 'rriar, paro.no. hdy que dejar

de . sefalar. .La lnxﬁo%(;hnte ) accuacxon que .desempedarian
tanto 195 crat}adoé ;::omd tos 'vonvenios, al insertar en
ellos. un _c::;p’a’crio.r co’r\t('miendo'sanciones especiricas a
cleticos o actos llicitos de particulares, asi como de
agquellas infracciones a las leyes administrativas que
merezean sancion, pues se debe tomar en consideracion
que ‘la voluntad internacional es el prevenir actos

internacionales.

2176



1)

a4)

BIBL1OGRAF (A

convenio (nternacional ~para la seguridaa ae la
vida humana en el mar L1974 y sus enmiendas de 19281
y 1983, editado por la uUrganizacidn ™Maritima

Internacional.

Convenio internacional para prevenir 1la
contaminacion por oz buques 19/3%; editado por la

Organtzacion Maritima Lnteraaclonal.

vonvenio Internacional sobre linecas de carga 1766
y sus onmiendas de 1976 y 19/v, editacdo por la

urganizacion Maritima lnternacionatl.

convenio Llnternacional sobre Arquea de budques 1969
editado por la organizacion Mmaritima

(nternacional.

Convenio constitutivo de 1a Urganizaciodn
lnternacional de lelecomunicaciones mMaritimas por
satelite, editado por la Organizacion mMaritima

lnternacional.



)

)

3)

%)

10)

11}

14)

Constitucidon: Molitica de los- E£stacos Unidos

Mexicano: UNAM, Mexico 198%.
Ley Organizade’ la administracion ublica Federal
6a. ed. £d. porrua, México 1977.°

Ley teneral del kquilibrio Ecolégico -y Proteccion

al Ambiente, ¢a. ed. td. Porrua, Mexico 1992..

Ley de Vias uenerales de Comunicacidn, #a. ed. Ed.

Horrda, México 1990,

Ley de Maveqacion y tomercio Maritimos, s7al kd.

ed. td. Porrua. Maxico 1980.

Ley del Servicio Militar Mexicano, Congreso ce la

union, Mexico 19244.

Heglamento de 1lnspeccion Naval de Cubierta y
Mmaquinas, td. Secretaria Comunicaciones vy

lransportes, Mexico 1945.

cervantes Anumada Raul, ULerecho Maritimo, Ed.

Herrero., Meéxico 1984.

tomez-Robledo Verduzco #Alonso, bkl Nuevo Uerecho

ael Mar, Guia Introductiva a la Convencidn de



12)

207

2Ly

22)

Montego Hay, Ld. porrda, México 1986.

Gome:

~Hobledo Veirduzcos alonss,

Fonis

welectos

Verecho. tnternacional , ed. UNAM, México 1986,

Kelsen Hans', “lLeoril

Hexico L6z,

cle

pura ‘del berecho 2a., ed.

{rigcs Matud Mario Armandc.'aoguxgcidn’de los

Actos Juridi

cos 'l :lnternacionales,

Profesional, UNAM. México 1786.

tesis

villoro Toranzo Miguel, Introduccicn ‘al Estudio

del verecho, ba.

ed. kdl Porraa,

México 1982,

Capitat Henry, Vocabularia Juridico va. ed. Ed.

st inge, rexico

L. Andreev, derecho

iIvageeso, Mexico

L9990,

188 .

Hetit kugene Lerecho Ramano L9a. ed.

Mexico 1U8Z.

+rloris Margadant, Derecho

Esfinge, México,

190 .

Romano

Ed.

2a.

Internacional .del Mar,

td.

Nacional,

ed.



za)

25)

Aguilar

1nstituto de investigaciones Juridicas. bicionario

Juridico 'Mexicano 2a. cd. td. UNAM, México 198%.

Colombo Jahn,_,_uer‘echo Interiacional "del Har, Ed.

Madeia e,




ANEXO 1

Gonvenios’ que :tiene relacién directa con la

seguridad ‘maritima y ®n donde México - es: parte

contratante:

tonvenio Constitutivo
de la Urganizacidn Ma-

ritima Internacional.

Convenio lnternacional
para la sequridad de
la vida humana en efi

mar en 192/4.

Protocolo e 12/8 del

no convenio.

mnmiendas de 1981 vy

1984 al convenio.

convenio sobre el re-
glamento int. Para
prevenir 105 abordajes

en 1972,

Firmade por . México en

1va8.

Firmado por mMexico en
1974 y wRatirficado por

Mexico en 1%7/7.

Ratiticado por México en

1978,

Ratificadas por mMéxico -

en 1985,

Firmado por Mexico en
1972 y Ratiricado por

México en 1987.



Convenio lntcrnaciona}
para prevenic la con-
taminacion de las aguas
por hidrocarburos.
Cconvenio 1 nternucionai
para prevenir 1a  con-
;aminacidn por  bugues

en 1975,

Frotocolo de /8 det

mismo convenio.

Convenio para tacili-
tar el tratico maritimo

internacional de 1765,

convenio lnternacional
sobre lipeas de carga

de L7966 .

Convenio lnternacional
sobre Arqueo de huques

1969,

Convenio int. Relativo

a la intervencion en

Adoptado por México en
1994 (No ha rdtiticado
las enmiendas dée 19202

YFirmado-por-i México . en

1987 oy - Ratiticado. . poit

Meéxico en 1987,

irmade por mMéxico en

1987 .

Firmado por Mexico en
1975 y Ratiricado por

Mexico en 1985,

Ratiricado por Mexico en
17/0 (México no ha raci-

ricado ninguna enmienda)

iFirmado por México en

1969,

lirmado por Meéxico en

1967 y Ratificado por



alta mar en ca=zo  de Maéxico en X276,
accidentes que causen
una. contaninacisdn  por

Lidrocarburos.

Protocolo del. mismo tirmado por. Maxico  en
convenio. : R VY RN
Convenio lnternacionat Ratiticacivn pendiente.

sobre | responsabilidad
civil causado por la
contaminacidn de tas

aguas del mar por

hidrocarburos 1969.

Hrotocolo cdel mismo Ratificacion pendiente

convenio 19679,

prortocolo 12454 del mis- Ratificacion en 1984,

mo convenio. : -

convenio lnt. sobre la Ratiticacion pendiente.
constitucion de un
rondo internacional de
danos causados por
contaminacion de hidro-

carburos 19/1L.



Hrotocolo del mismo

convenio.

Acuerdo sobre buques
de pasajeros que
presten _servicios

especiales.

Hrotocolio L9275 del

mismo convenio.

Convenio cobre la
prevencion de ta conta-
minacion del .mar por
vertimiento de desechos

y otras materias L972.

Convenio Int. sobre la
ceguridad de los con-

tenedores 19/2.

Convenio sobre 1imi-
tacion de la responsa-
bilidad nacida de las
reclamaciones de dere-—

cho maritimo 1976.

Ratiricacion pendiente.

Ratificacién pendiente.

Ratiricacion pendiente.

rirmado . por. México . en
19/2. y: Ratiticado por

México en-1974.

rRatificado .por Mexico en

1987,

Hasta 1987 la ratifica-
cién estaba sujeta al

analis1s correspondiente



Couverno. internacional

de  1orremolinos  para

La eaguridad. de 1os

buques pesqueros 197.7.

Convenio .. consti I:u\',xrvo
der “ln' 01“51.3.niv1.ac'\0n Lnts
<de  lelecominicaciones
. Maritimas por satelite

1776,

Convenio internacional
sobre normas de torma-
cion, citulacion ¥
quardia para ta vente

de mar 1v/8.

Convenio internacional
sobre busqueda y satva-

mento maritimo 19/9.

Hasta 198/ L ratitica-
cion estapa sujeta o

amdbisic.

Katiticado por Mexico éen

ERF1- Yo

Firmado por Mexico on
19/ y Ravificado por

tMexico en 1vBL.

Firmado por  Hexico en
198% y Ratiricado poir

Mexico en 198s.

As{ como La Grgantzacion Maritima lnternacio-

nal, regula uoa  serle

convenos  internacionales,

2ncontramos que Mexico e2s parte tirmante de otras

organisaciong Tnter

tiene convenios de vital

indirecta pari la seguridad

cronaten

como La u.loy., la cual

importancia directa o

maritima, rtales como:



‘tonvenio retative at
al examen Médico obli-~
aatorio para los. meno~
Péé empleados a borde

de los buques L9Zi.

s Gonvenio relativo a ta
igualdad de trato. . de.
nacionales y extranje-
ros en materia de
indemnizacién por acci-

dentes de trabajo 192%.

Convenio relativo a 1a
simpliricacion de La
inspeccion de lLos emi-
grantes a bordo de los

buques 1926,

Convenio relativo a 1a
indicacidén del peso en
los tardos transporta-

dos por barco en 1929.

tonvenio relativo a la

proteccion contra acci-

Firmado por HMexico en

1287

Firmado por- México  en
192% "y “Ratitricado . por

Mexico- an L2354,

rirmado por México en
1226 y Ratitricado por

Hexico o2n 1944,

Firmadao por Mexico en
1929 y Ratiticado por

Mexi1co on L34,

No tirmado por México

debida al surgimiento de



dentes do oo ceaba)a-
dores para carga y des-

carqga de bughes.

Convenio relativo a las
obiigacionos det armar
;‘qar en case e eﬁrer"
mcdad. aén;denté o ae~
tuncion de iﬂ génto de

mar en’ 1vs6.

tonvenio retativo a 1a
seguridad social de ta

gente de mar (iva&).

Canvenio retativo  afl
examen medico  de ba

gente e mar en (1996).

Convenio retativo ati
peso maximo de carga
qué puade ser transpor-
tado por un trabajadot

(L967).

otros convenios de revi-

sion.

t itrmado’ par México en

1936 vy .Haciricado por
Mexica® en | 1956 (Hasta
1987 . se contaban con 1L
ratiticaciones unicamen-
te.

Ho th sido ratiricado
por Méxic6 debido a  las
condiciones. que estable-

ce.

No ne sido ratificado
par México en virtud de
haber sido superade por

ta legisfacion nacional.

+irmado por México en
1270 y no ratificado por
Mexico debido a que i
tegislacion nacional su-
pera ias disposiciones

del mismo.



Convenic relativo.a ta
pravencion de los acci~
dentes de la gente de

mar (L970.)

Convenio Int. sobro la
constitucian de  un
fondo internacional: de

indemnizacion dedafos

causados  por -contamina-~

cign-de - hidrocarburos

1271,

Hrotocoio del mismo

convenio.

Acuerdo cobre buques
de pasajeros gque pres-—
ten servicios especia-

les.

Protocolo 19/% del mis-

migmo convenio.

Convenio sobre la pre-~
vencion de la contami-

nacion del mar por ver-

Firmado . por.. México en
19/0 vy Ratiticado  ‘por

mMexico en 1974.

‘Ratiticacion pendiente-

Ratificacidn pendiente.

Ratificacion pendiente.

Ratificacicon pendiente.

Iirmado por #exico en
19/2 y Ratitficado por

México en 1974.



timiento e desachos y

otras materias 1972,

ConventioInf. sobrae ta
seguridad de 105 conte-
nedores 1972, '
Convenio sobre limita-.
:cid‘n ;.ie LéirAespAonsa'bi'—
Lidad: nacida .de las
reclamaciones de dere-

.«cho maritimo 19/6.

Convenio internacional
de lorremolinos  para
i seguridad de los

bugques pesqueros L2/7.

tonvencidn relativo a
ta seguridad e higiene
@n los cravajos portua=-

rios (19/9).

Mexico es parte

convenios y con distintas

les, que cono podemns

encentrando si1n ombargo,

adel derecho maritime, no

‘Ratiticdado por México

en 1/,

star 1987 51a. - ratiticas
cion i estaba. ‘sujeta-al

analisis icorrespondiente

Hasta 1\vR7 ta ‘ratifica-
cidn eataba sujeta - a

analiszis.

tirmado por Mexico en
1981 y Ratiticado por

Mexico. on L2He.

cContratante en muchos otros

Urganizaciones lnternaciona-

Tgualmente r1mporcantes,

aplicacion en otras ramas

abstante doebemos admitir que



hoy et «

arrollo da rodos. Llos paisas se dan a2 pasSos
agigantados. con-miras ai. mar por selr oskte el future de

la gran mayoria de tas naciones.
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