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INTRODUCCILON

" EL DESARROLLO DINWMICO TE (A CIUDAD DE MEXICO, HA ORIGINADO L -
CRECIMIENTO DEMOGRAFICO DE LA EXPANSION LRBANA, TRAYENDO COMD CONGE—-
CLENCIA LA APLIACION DE LA ESTRUCTURA VIAL, EL AUMENTO DE LA CIRCGLA
CION DE PERSONAS, IE VEHICLLOS Y LOGICAVENTE EL INCREMENTO IE LOS ---
TRANSPORTES,

LAS MODERNAS CONDICIONES DE VIDA HACEN INDISPENSABLE UN MAY(R USO
DE LOS AUTOMOTORES PARA LA MOVILIZACION DE PERSONAS Y OBJETOS, PERO LA
DENSTDAD PE LA CIRCLLACION VEHICULAR HA SATURADO LAS PRINCIPALES VIAS-
PUBL.ICAS GCASTONANDO LENTITUD DEL TRANSITO €N HORAS CRITICAS, INCREMEN
TO DE RUIDO Y HUMOS CONTAMINANTES: AUMENTO DEL CONSUMO DE COMBUSTIRLE-
Y MAYOR DESGASTE DE VEHICULOS PERDIDA DE HORAS/HOMBRE QUE SE TRADUCEN-
EN PERDIDAS ECONGMICAS ¥ DE ACTIVIDAD UTIL: INCREMENTO DE ACCIDENTES,-
DAROS Y CONFLICTOS: INCIDENCIA DE INFRACCIONES A LOS DIVERSOS ORDENA--
MIENTOS QUE REGULAN EL TRANSPGRTE,

PARA DISMINUIR ESTOS INCONVENIENTES, EL DEPARTAVENTO DEL DISTRITO
FEDERAL, HA REALIZADD [MPORTANTES OBRAS DE VIALIDAD E INTRODUCIDO N -
SISTEMA COMPUTARIZADO PARA EL CONTROL DE TRANSITO, SIN LLEGR A SER -
SUFICIENTES, PUES EL CRECIMIENTG URBANO Y DEMOGRAFICO. LA ACTIVIDAD --
LABORAL Y ESCOLAR: LA AFLIENCIA A ESPECTACULOS Y EVENTOS DEPORTIVOS --
HAN HECHO CRECER E1. VOLUMEN Y LA DENSIDAD,

POR OTRA PARTE SE HAN REGISTRADO CAMBIOS NOTABLES EN LA SITUACION
JRIDICA, EN LA ESTRUCTURA MATERIAL Y ORGANICA Y EN LAS MODALIDADES TE
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L0S SERVICIOS PUBLICOS DE TRANSPORTE, COMD ES EL CASO DE LA RESOLUCION
[El. JEFE DEL. DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL. PUBLICADA EN EL DIARIO
CFICIAL DE LA FEDERACION. EL p1A 30 DE SEPTIEMBRE DE 1981, POR EL CUAL
SE REVOCO LAS CONCESIONES OTORGADAS A PARTICULARES. PARA LA PRESTACION
DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN AUTOBUSES EN EL DIS
TRITO FEDERAL. ASUMIENDO EL PROPIO DEPARTAMENTO EN FORMA DIRECTA DICHA
PRESTACION, SITUACION QUE ORIGINO QUE MEDIANTE EL DECRETO PRESIDENCIAL
PUBLICO EN EL DIARIC OFICIAL DEL 18 DE AGOSTO DE 1981, SE CREABA EL (R
GANISMD PUBLICO DESCENTRALIZAD DENCMINADO “ALTOTRANSPORTES URBANOS -
DE PASAJEROS R-100", CUYD OBJETO ES LA PRESTACION DEL SERVICIO PUBLICO
DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN EL DISTRITO FEDERAL Y ZONAS CONURBADAS,

POR OTRA PARTE LA INTERVENCION QUE EFECTUO EL GOBIERNO CAPITALINO,
DE ESTE MEDIO DE  TRANSPORTE. CON MOTIVO DE LA SUSPENSION DEL SERVICIO
POR PARTE DE R~100, EN EL. MES DE MAYO DE 1989, Y LA POSIBILIDAD QUE SE
GENERO DE QUE SE PRESTE ESTE SERVICIO A TRAVES DE LAS SCCIEDADES COOPE
RATIVAS INTEGRADAS CON LOS MISMOS TRABAJADORES DE ESTE ORGANISMD,

EN LA ACTUALIDAD LOS PRINCIPALES SISTEMAS DEL. SERVICIO PURLICO DE
TRANSPORTE DE. PASAJEROS EN EL DISTRITO FEDERAL. - SE ENCUENTRAN A CARGO-
DE ORGANTSMS PUBLICOS DESCENTRALIZADOS DEPENDIENTES DEL PROPIO DEPAR-
TAMENTO, SUBSISTIENDO LA PRESTACION POR PARTE LE PARTICULARES DEL SER-
VICIO PUBLICO DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE AUTOMOVILES DE ALQUILER,

LAS LEYES Y REGLAYENTOS SOBRE TRANSPORTE QLE HAY EN LA ACTUALIDAD



RESULTAN ANACRONICOS: YA QUE LAS CIRCUNSTANCIA DE LA EPOCA EN LA QIE -
FUERON EXPEDIDOS ERAN DIFERENTES A LAS ACTUALES, ASIMISMO EXISTEN MUIME
ROSAS DISPOSICIONES DISPERSAS EN TODOS LOS ORDENAMIENTOS CITADOS. QUE
E£S INDISPENSABLE CONSERVAR PORQUE NO SOLO SUBSISTEN. SINO, GLE SE HAN-
ACRECENTADO Y RECRUDECIDO LAS NECESIDADES QUE LES DIERON ORIGEN.

EL PRESENTE TRABAJ, INTENTA ANALIZAR DE MANERA GENERAL LA PRO--
BLEMATICA DEL. SERVICIO DE TRANSPORTE DE PASAERCS, HACIENDO ENFASIS EN
EL SERVICIO QUE PRESENTAN LOS VEHICULOS DE ALQUILER A CARGO DE PARTICU-
LARES, LOS CUALES HAN DO OCUPANDO UN LUGAR RELEVANTE EN EL TRANSPORTE
A TAL GRADO, GLE EN LA ACTUALIDAD SE HA VENIDO SUSTITUVENDO EL SERVI-
CIO QUE PRESTAN LAS COMBIS POR MINIBUSES, LO QUE VIENE A REPRESENTAR -
UNA [NTERVENCION DIRECTA DEL SECTOR PRIVADO EN LA PRESTACION DE ESTE-
SERVICIO,

Bl SERVICIO PUBLICO DEL. TRANSPORTE DE PASAJERCS EN B DISTRITO FE
DERAL, ESTA REGULADO POR ORDENAMIENTOS ARIDICOS, QUE EN SU MAYORIA -~
TIENEN UN PROMEDIO DE 20 A 30 AROS DE HABERSE EXPEDIDO Y QUE EN LA AC-
TUALIDAD SE ENCLENTRAN VIGENTES, TAL ES EL CASO DEL REGAYENTO PARA EL
SERVICIO PUBLICO DEL. TRANSPORTE DE PASAJERQS EN EL DISTRITO FEDERAL -~-
QUE FUE EXPEDIDO EN EL ARO DE 1942, EL CUM. PRESENTA UN ATRASO FRENTE -
AL DESARROLLO ECONOMICO Y SOCIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO, ASH COMO SU -
DESCONOCIMIENTO POR PARTE TE LOS CONDUCTORES Y CIUDADANIA Y SU INEFICA~
CIA PARA GENERAR LOS MECANISMOS PRACTICOS QUE HAGAN REALIDAD SU APLI---
CACION,



EL TEMA D€ ESTUDIO SE LLEVA A CABO, CON LA FINALIDAD DE SERALAR QUE
ES NECESARIA UNA RECRDENACION Y MODERNIZACION DEL SISTEMA INTEGRAL DEL -
TRANSPORTE. SERALADO COMD MEDIOS DE ACCION LA ACTUALIZACION CONTIMA IE -
LOS INSTRUMENTOS DE REGULACION Y LA REVISION SISTEMATICA DEL MARCO JRI-
DICO DEL TRANSPORTE., PARA CONTAR CON UN MARCO JRIDICO ACORDE A LA REALL
DAD SOCIAL, QUE REGULE LA PRESTACION DE ESTE SERVICIO Y HAGA POSIRLE LA-
APLICACION DE SANCIONES QUE CONLLEVEN A PODER ORGANIZAR EL TRANSPORTE --
LRBAND Y GARANTICEN UNA PRESTACION MAS EFICAZ Y EFICIENCIENTE IE ESTE --
SERVICIO,

CON LAS CONSIDERACIONES EXPUESTAS, SE PRETENDE QUE ESTE TRABAJO CON
DUZCA A LA ELEVANCIA DE UN PROYECTO DE LEY DE TRANSITO Y TRANSPORTE PARA
EL DISTRITO FEDERAL. QUE SATISFAGA LAS NECESIDADES IE LA COLECTIVIDAD --
SOCIAL,



CAPITULO I,
I.- ANTECEDENTES

1.1, EL TRANSPORTE DE PASAJEROS TE LA EPOCA PREHISPANICA HASTA FINALES
DEL SIGO XIX.

LA HISTORIA DE LA CIUDAD DE MEXICO, SE INICIA EN 1325 COM LA FiN--
DACION DE LA GRAN TENOCHTITLAN, LA UBICACION DEL IMPERIO AZTECA, SE [E-
BE A UNA TRADICION INDIGENA. EL LAGO. EL PERON , EL NOPAL, EL AGUILA Y
LA SERPIENTE, INDICARON A TENOCH, JEFE DE LA ULTIMA DE LAS SIETE TRIBUS

NAHUATLACAS, EL. SITI0 SERALADO POR LOS ORACULOS PARA LA FUNDACION IE -
LA CIUDAD DEDICADA A SU DIOS "MEXI”.

“EN LA CIUDAD DE MEXICO EN SUS DOS PARCIAL IDAES: TENOCHTITLAN Y -
TLATELOLCO, SE ASENTABAK EN UNA ISLA DE CASI 11 K. CLADRADOS [ EXTEN-
SI0M CON CERCA DE 90,000 HaTANTES™, (D

LA PRESENCIA DE GRUPOS HUMANOS EN LA CUENCA DEL VALLE DE MEXICO -
SE DEBIA AL ENVIDIARE CLIMA Y A LA PROLIFERACION DE LAGOS. RICS Y MA-
NAWTIALES, ES DECIR A LA ABUNDANCIA DE AGUA.

EN SUS PRINCIPIOS LA 1SLA ESTABA COMNICADA CON LA TIERRA FIRME -
S0LO POR LA VIA ACUATICA, PERO DESPLES DE LA SEGUNDA MITAD DL SIGLO -
XV, SE EMPEZARON. A CONSTRUIR CALZADAS - DIQUE, QUE COMUNICABAN A LA —

(1) DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL, COMISION DE VIALIDAD Y TRANS--
PORTE URBANG, COVITIR 77-82, PAG, 8.



ISLA Y SERVIAN PARA CONTROLAR TANTO EL. NIVEL COMO LA SALINIDAD IE LOS
LAGDS,

TOMANDO EN CLENTA QUE TENOCHTITLAN NACE EN EL CENTRO DEL. LAGO DE--
PEXICO, ENCONTRAMOS QUE EL PRIMER MEDIO DE TRANSPORTE, SE HACIA EN CA--
NOAS QUE CIRCULARAN A TRAVES DE UN SISTEMA DE CANALES QLE SE PRESUME -
HABIAN SIDO CONSTRUIDOS ARTIFICIALMENTE, YA QUE PARALELAS A LAS CALZA--
DAS HABIAN CONSTRUIDO CANALES PROFUNDOS DE NAVEGACION. LO QUE PERMITIA-
£L. TRANSITO DE CANOAS, AUN EN LOS MESES DE SEQUIA,

EL TRANSPORTE ACUATICO EN TENOCHTITLAN, FLE DE GRAN IMPORTACIA, -
ESPECIALMENTE PARA ABASTECER LAS NECESIDADES [E LA POBLACION POR MEDIO-
€ ESTE TIPO DE TRANSPORTE, SE COMUNICABA LA CIUDAD CON LOS PERLOS E
XOCHIMILCO, TLAHUAC, MINQUIC E IZTAPALAPA, CUYOS CANALES DE COMNICA---
CION PERDURARON HASTA CAST MEDIADOS DEL. SIGLO XK.

“EL TRANSPORTE POR CALLES DE AGUA, SIGUIO PRACTICANDOSE DIRANTE --
MAS DE TRES CENTLRIAS: CITA EL HISTORIADOR NORTEAYERICAND CHARLES GIB--
SON, QUE EN LOS AROS DE LA CONQUISTA EL NUMERO DE CANOAS EMPLEADAS FLUC
TUABAN ENTRE 100 Y 200 MIL: ESTIMACIONES EN EL SIGLO XVI. MAS IE MIL --
CANOAS AL DIA ENTRABAN EN LA CIUDAD; ESTIMACIONES DEL SIGLO XVII. EXPRE
SAN QUE INGRESABAN A LA METROPOLI DE 70 A 150 CANOAS DIARIAS Y UN REGIS
TRO DE 1777 DA 26 MIL 246 CARGAS TRANSPORTADAS EN CANOA. COMO LNA CIFRA

AWAL D€ L0 QUE LLEGO A LA UREE EN ESE AR0". @

(2) SERVICIO DE TRANSPORTES ELECTRICOS EN EL DISTRITO FEDERAL. HISTO--
RIA DE LOS TRANSPORTES ELECTRICOS EN EL DISTRITO FEDERAL. MEXICO -
1976, PAG, 13,



COMO SE PUETE APRECIAR ESTE TRANSPORTE, TUVD UN ENORME DESARROLLO EN -
LA NACIENTE CIUDAD, YA QUE FLE DE GRAN APOYO PARA SU INTERCABIO CLLTU
RAL Y COMERCIAL,

"L.0S CRONISTAS DE LA CONQUISTA, HACEN MENCION AL HECHO DE QUE EN-
LA CIUDAD DE MEXICO HABIA NUMEROSAS CALLES DE AGUA: DE TIERRA Y AGUA -
Y S0LO DE TIERRA: LO CUAL NOS MUESTRA QUE ERA LNA CIUDAD MJY BIEN ORGA-
NIZADA Y COMNNICADA,

ES NECESARIO MENCINAR OLE PARA EL TIEMPO DE LA LLEGADA [E LOS --
CONUISTADORES, EN LA CIUDAD [E MEXICO CASI NO SE PRODUCIAN VIVERES Y-
SE TENIAN QUE TRAER TE ZONAS EN ALGUNOS CASOS MY LEJAwS”,

EL MERCADO DE TLATELOLCO ERA EL CENTRO COMERCIAL DEL IMPERIO Y EL
PUNTO DE DISTRIBUCION DE VIVERES Y MERCADERIAS Y COMO TAL, DEBIA DE —
CONTAR CON VIAS DE COMNICACION Y AREAS DE AL MACENAMIENTO ADECUADAS A -
SU FUNCION, PARA ELLO LOS INDIGENAS CREARON UNA SERIE TE CALZADAS IE -
COMUNICACION CON LA TIERRA FIRME Y REGIONES LEJANAS, ESTAS GRANDES CAL-
ZADAS TENIAN CORTES [E TRECHO EN TRECHO. PARA PERMITIR LA CIRCULACION-
EN CANGAS, POR LO QUE PARA EL PASO DE PEATONES UTILIZABAN PUESTES [E --
MADERA,

LAS VIAS DE COMINICACION MAS IMPORTANTES EN ESA EPOCA ERAN CUATRO

CALZADAS QUE PARTIAN DEL CENTRO DE LA CIUDAD, HACIA TODOS LOS PUNTOS -
CARDINAES, AL SR IZTAPALAPA, A_ NORTE TALTELOLCO TEPEYAC: AL PONIENTE

(3) IBID. P. 8.



TACUBA Y AL (RIENTE, TEXCOCO. EXISTIAN COMUNICACIONES ENTRE TLATELOL-
€0 Y AZCAPOTZALCO, TENOCHTITLAN Y CHAPULTEPEC Y ENTRE TACUBA Y AZCA---
POTZALCO.

"R OTRA PARTE COMD NO SE CONTABA CON ANIMALES DE TIRO, NI SE --
UTILIZABA LA RUEDA, EL TRASPORTE TERRESTRE SE HACIA COMUNENTE A —-
PIE. Y S0LO LAS CLASES SUPERIORES DE NORLES, SACERDOTES Y ALGUNOS CO--
PERCIANTES ERAN TRANSPORTADCS POR TAVEMES, QUE ERAN PERSONAS QUE LOS -
CARGABAN A SUS EPALDAS", ¥

CON LA LLFGADA DE LOS ESPAROLES, EN EL SEGLO XVI. SE INTRODUJO EL
CABALLO, EL BURRO Y LA MULA, LO GUE PERMITIO QUE FUERAN UTILIZADOS CO-
MO ANIMALES DE TIRO ADAPTADOS A VEHICLLOS LE DIFERENTES TAMAROS Y CA--
RACTERISTICAS.

DURANTE LA COLONIA, EL SISTEMA DE TRANSPORTE EVOLUCIONO DE LOS CA
BALLOS, MILAS Y BURROS DE SILLA Y DE CARGA, A UN SISTEMA DE ARRIERIA -
CON CIENTOS DE ANIMALES Y CON LA INTRODUCCION DE LAS CARRETAS, CARRETO
NES. CARRETELAS, CARROS, CARROZAS, AS! COMO DILIGENCIAS Y PALANQUINES,
CADA UNA DE ESTAS INNOVACIONES TRAIA CONSIGO, MODIFICACIONES A LA RED-
VIAL 0 SUS INSTALACIONES ANEXAS, YA QLE FUE NECESARIO ESTABLECER LUGA-
RES PARA ALOJAR A LAS CARAVANAS DE LOS ARRIEROS., PARA GUARDAR A LOS LU
JOSOS CARRUAJES DE LA NOBLEZA NOVCHISPANA Y LOS TRONCOS DE CABALLOS --
QLE LAS MIVIAN,

(W) INSTITUTO DE GEOGRAFIA, “ALGUNOS PROBLEMAS DE TRANSPORTE EN LA -
*CIUDAD DE MEXICO”,  MEXICO 1383, PAG. 11.



ESTE TIPO DE TRANSPORTE, TRAJ0 CONSIGO UN GRAN AUGE DEL MISMD YA-
QUE EN EL. ARO DE 1625 EXISTIAN MAS IE 15,000 VEHICHLOS TIRADOS POR CA-
BALLOS,

A FINALES DEL SIGLO XVIIT SE INCREMENTO EL. USO DE LAS DILIGENCIAS
PARA EL. TRANSPORTE FORANEO DE PASAJEROS Y TE CARGA. POR LO QLE ALMENTO
EL MOVIMIENTO VEHICULAR EN LA CIUDAD,

*EL. CRECIMIENTO [E LA PORLACION SE FLE INCREMENTANDO Y ORLIGO A -
CAVBIAR LA FISONOMIA IE LA CIUDAD E MEXICO, YA GUE LAS PRIMERAS CALLES
EMPEDRADAS APARECIERON EN EL ANO TE 1763 Y PARA EL AR E 1792 LA PO--
BACION LLEGD A 130,000 HABITANTES", <)

A MEDIADOS DEL SIA0 XVIIT SE ESTARLECIO £l SERVICIO DE TRANSPORTE
COLECTIVO CON LOS CARRUAES LARGOS CON ASIENTOS LATERALES Y ACCESD ---
POSTERIOR TIRADO POR CABALLOS CUYA RUTA INICIAL FUE DE SAN ANGEL A TACU
BAYA, ’

"ASIMISMO (A CIUDAD DEL ULTIMO CUARTO IE SIALO TENIA APROXIMADA--
MENTE DOS MIL COCHES: EN VIRTUD DE SU YA ELEVADO, MUMERQ, FLE NECESA--
RIO REGLAMENTAR LA CIRCULACTON: PARA TAL EFECTO EL 31 IE OCTURRE [E --
1777 LA REAL SNA, PROCLAMD UN BANDO, PROHIBIENDO LAS CARRERAS ENTRE -
COCHERGS.

(5) DEPARTAMENTO DL DISTRITO FEDERAL, DELEGACION VENUSTIANO CARRANZA
105 TRANSPORTES EN LA CIUDAD DE MEXICO”,  MEXICO. D.F, 1381 PAG, 11.



CASTIGANDO A LOS INFRACTORES CON LA PENA DE DOS CIENTOS AZOTES", &

EN ESTA EPOCA SE PRESENTA EL PRIMER INTENTO DE MODERNIZAR URBANIS
TICAMENTE A LA CIUDAD DE MEXICO, YR QUE €1 ARQUITECTO IGNACIO TE CASTE
RA SE ENCARGO DE EMPEIRAR EL MAYOR NUMERO DE CALLES EN (0S BARRIOS ~-
APARTADOS, LAS CUALES CONSTRUIDAS EN DESORDEN HACIAN IMPOSIRLE Bl TRAN
SITO EN LA CIUDAD,

"EN 1793, APARECE EL PRIMER SITIO DE COCHES D€ SERVICIO PUBLICO.
SIENDO £ CORONEL DON ANTONTO MANLEL VALDEZ MRGUIA v SALDARA, GUIEN
PUSD EN WRCHA ESTE PROYECTO, UBICO CARRUAES EN LUGARES SUMAPENTE CON
CURRIDOS, COMD: LA PLAZA MAYCR, LA PLAZOLETA DE SANTO DOMINGO”, 72

EL PRECIO DEL PASAJE FLUCTUABA DE ACUERDO A LA DISTANCIA RECORRI-
DA, PERO SE TUMO COMO BASE LA CANTIDAD DE DOS REALES Y OPERABAN VEHICU
L0S TIRADOS POR D05 Y CUATRO CABALLOS. SEGUN ERA EL MIMERO DE ANIMA-—
LES, ERA LA CALIDAD DEL SERVICIO, A ESTOS COCHES SE LES DENOMINO IE --
PROVIDENCIA.

"L SERVICIO MASIVO DE COCHES TIRADOS POR TRACCION ANIMAL, & -
INAUGLRO EN 1863, DENOMINADOLOS CON EL NOMERE DEL OMvIBUS™, 8

(6) REVISTA DIVULGACION.- ORGANG DE DIVULGACION IDECLOGICA DEL PRI, --
D.F,- No. 22, MAYO 1986, PAG, 18,

(7) IDEM, DIVULGACION, PAG, 12

(8) IDEM, OB. CIT., PAG, 19,



OTRO TIPO DE TRANSPORTE QUE SE EMPEZABA A DESARROLLAR FUERON LOS -
TRANVIAS Y LOS FERROCARRILES, YA QUE EN LOS ESFUERZOS PRELIMINARES POR-
LA COMUNICACION Y EL. TRANSPORTE, TUVIERON UNA FUNCION SIMILAR, EN RAZON
A QUE LOS PRIMEROS FERROCARRILES QLE SE SITUARON DENTRO DEL VALLE [E ME
XICO, PERMITIERON LA INICIACION DE UN TRANSPORTE URBANC Y SUBLRBANO, YA
QUE ENTRELAZARON A LA CAPITAL CON VILLAS Y PLEBLOS VECINOS, ASI COMO —
DISTINTOS BARRIOS ENTRE SI.

"EN 1865 , EL GOBIERNO IMPERIAL, OTORGO A DON LUIS BIREL . LAS SE-
GLRIDADES PARA CONSTRUIR UN FERROCARRIL A CUAUTITLAN, QUE COMUNICARIA -
ADEMAS A LAS POBLACIONES DE POPOTLA. TACUBA, TLANEPANTLA Y PUNTOS INTER
MEDIOS, PASANDO POR LA RIBERA DE SAN COS'E,  EN EL MISMO ARO DON CAR—-
LOS T. ARNOUX SOLICITO UNA CONCESION PARA FERROCARRILES. PARA HACER --
SERVICIO URBANG, MISMA QUE LE FUE OTORGADA, PERO SE LE COMUNICO QUE ES-
TE DEBERIA SER OPERADO POR TRACCION DE SANGRE Y NO POR VAPOR, COMO LO -
HABIA SOLICITADO EL SR. ARNOUX, LO ANTERIOR RESPONDE A QUE EL GOBIERNO-
LE MANIFESTO, QUE NO SE DEBERIA DE MORTIFICAR CON EL RUIDO A LA POBLA-
con, 9

“EN LA EPOCA EEL PRESIDENTE JUAREZ, SE OTORGO EN 1870 UNA AUTCRI-

ZACION A EMPRESARIOS PARA QUE CONSTRUYERAN UNA VIA FERREA OUE FLERA A -
LO LARGO DE LA AVENIDA DE LOS HOMBRES ILUSTRES CHOY AV, HIDALGO) Y OTRA

(9) [IDEM, OB. CIT.. PAG. 19.

1.
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SE ENCAMINARA CON DIRECCION A poporLa+. (100

TRECE ARCS DESPUES DE EMPEZAR A FUNCIONAR LOS FERROCARRILES MVI—
DOS POR TRACCION ANIMAL., FUE NECESARIO REGLAMENTAR SU USO. PARA LO CUAL
SE APLICARON DISPOSICIONES COMD LAS STGUIENTES: NO PAGARAN PASAKE LOS -
NIROS MENORES DE DOS ARCS DE EDAD: El. PERSONAL DEBERA SER SIEMPRE CORTES
Y RESPCTUOSO CON EL PUBLICO: DEFERAN LIEVAR UN SILBATO PARA ANUNCIAR SU
PRESENCIA Y DE ESTA MANERA PREVENIR ACCIDENTES: NO CORRER SIN NECESIDAD
Y GUARDAR UNA DISTANCIA [E UN TREN A OTRO, POR LO MENOS DE 30 METRCS, -
ETC.

LOS FERROCARRILES URBANOS GOZARON DE GRAN ACEPTACION DE PARTE IE -
LOS CIUDADANOS, YA QUE SEGUN DATOS EN EL ARO DE 1877 L0 ABORDARON - -
2'885,551 PASAEROS, LO QUE MOTIVO EL ENTUSIASMO SIN MEDIDA DE GRANDES-
INVERSIONISTAS EN ESTA MATERIA.

CAEE HACER MENCION, [E QUE EN MATERIA DE NAVEGACION [ACUSTRE, ESTA
NO FUE TOTALMENTE ABANDONADA, YA QUE SEGIN DATOS OBTENIDOS EN EL ARO --
[E 1878, SE PUSO EN ACCION EL CANAL DE MEXICO. PERON. CON UN SERVICIO -
PERMANENTE DE PASAJEROS, ESTE LUGR TENIA EN ESE ENTONCES LA ATRACCION-
[E L.0S BANOS DE AGUA TERMALES PARA EL PUBLICO, QUE,A EL ASISTIA. EN --
ESA MISMA EPOCA EL. CANAL DE CHN.CO SAN ISIIRO. FUE INAGURADO EFECTUAN--
DOSE UN SERVICIO DE PASAE Y CARGA CON DESTING A LA CAPITAL.

LOS TRARSPORTES ACUATICOS FUERON MUY IMPORTANTES TAMBIEN, EN EL ST
G0 XIX Y PRINCIPIOS DEL SIGLO XX. YA QIE APARTE IE LOS CANALES MENCIO-

(10> IDEM, 0B. CIT.. PAG. 20,
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NADOS, EL CANAL IE LA VIGA, FLE TE VITAL IMPORTANCIA PARA EL ABASTO IE
VIVERES IE LA CIUDAD, EXISTEN TAMBIEN ANTECETENTES DE UNA LINEA [E VA-
PORES QUE HACIA ESTE SERVICIO EN LOS CANALES ESTARLECIOS,

TOMANDO EN CLENTA QUE ESTE SERVICIO ERA CONSTANTE Y NECESARIO.EN-
1880 EL GENERAL DON CARLOS PACHECO, GOBERNADOR DEL DISTRITO FEDERAL --
INAGURO E1. MERCADO DE LA MERCED, QUE SUSTITUIA CON VENTAJA AL ANTIGUO-
VOLADOR, Y PARA EL CASO SE HICIERON NOTABLES CAMBIOS Y MEJORAS A LOS -
MELLES DE ROLDAN, EN EL CANML (AS CANOAS CON SUS CARGAS ARRIBABAN, —-
ADEMAS DE L0S PASAJEROS QUE LAS CONDUCTAN,

FINALMENTE EN LA ULTIMA ETAPA DEL SIG.0 XIX, LA TRANSPORTACION A-
BASE DE ANIMALES DE TIRO ENTRO EN SU DECADENCIA, YA QLE COMD UNA MEDI-
DA COMPLEMENTARTA DEL GOBIERNO. CON EL OB.ETO DE DAR MAYOR APOYO A LOS
INVERSIONISTAS EN MATERTA TE TRANSPORTACION "EL. 15 DE DICIEMERE [E ---
1877 EL CONGRESO DE A UNION AUTORIZO AL EECUTIVO PARA QUE PUDIERA -~
CONCETER PERMISO DE ESTABLECER VIAS FERREAS EN EL DISTRITO FEDERAL A -
TODO €L QUE LO SOLICITARE”.

ASIMISMD EN EL ARO [E 18%, LA COMPARIA LIMITADA DE LOS FERROCA—
RRILES DEL DISTRITO, PIDIO PERMISO AL AYINTAMIENTO PARA CAYBLAR EN SUS
LINEAS LA TRACCION ANIMAL POR LA ELECTRICA, ESTE SISTEMA SE CONOCIA —-
CON £L. NOMBRE D€ “TROLLEY SISTEN', (11 ¥ @ AVUNTAMIENTO CONSIDERANDO
QUE B, SERVICIO DE TRANGPORTE SERIA WIS RAPIDO Y MAS COMODO PARA L. PU
BLICO USUARIO. AUTORIZO LA SUSTITUCION DE LA ENERGIA ELECTRICA: MEDIDA
CON LA CUAL SE DESPLAZO POR COYPLETO A LOS ANIMALES DE TIRO,

(11) HISTORIA DE LOS TRANSPORTES.- 0B, CIT., PAG, 30
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“CON EL ESTABLECIMIENTO DEL SISTEMA DE TRANSPORTES ELECTRICOS, —
SIGNIFICO UN IMPORTANTE PASO EN EL TRANSPORTE MASIVO DE PASA.ER(S Y EL
DIA 15 D€ ENERO E 1900, EL. PRESIDENTE DE LA REPURLICA MEXICANA GENE—-
RAL PORFIRIO DIAZ, INAGIRO ESTE SERVICIO. ASI VEMOS QLE EL. SIGLO X¢-
TRAIA B PROGRESO EN EL RENGLON [EL TRANSPORTE IE LA ELECTRICIDMD, (12

LA PRIMERA RUTA DE TRANVIAS FLE LA MEXICO - TACUBAYA., QUE RLE B~
PRINCIPIO DE UNA RED QUE HABRIA IE COMUNICAR A TODOS LOS PUNTOS IE (A~
CIUDAD, POSTERIORMENTE SURGIO LA RUTA MEXICO - LA VILLA DE GUADALUPE,~
Y DESDE ENTONCES SE REGLAMENTO LA OPERACION IE LOS MISMOS, COMD EEMPLO
PODEMOS CITAR, LA COSTUMEBRE DE HACER PARADAS EN LAS ESQUINAS.

“TAVBIEN EN ESTE AR SE ESTABLECIERON L0S LIMITES DEL. DISTRITO —
FEDERAL, OUE PERDURAN HASTA LA FECHA", CON UNA SUPERFICIE TOTAL D€ —
1483 K, DE L0S CUALES 23 KILOMETROS OCUPABA EN ESE ENTONCES EL AREA-
(RBANA DE LA CIUDAD D€ MEXICO, ALOJANDO 540 MIL HABITAWTES”, <1%)

(A COMPARIA DE FERROCARRILES DEL DISTRITO FEDERAL, EMPEIO A -——-
APLIAR SU COBERTURA ESTABLECIENDO VARIAS RUTAS, ASI COMO TALLERES DE-
REPARPCIONES COMO €S BL CASO DEL QUE SE ESTABLECIO EN INDIANILLA,

EN 1901, SE EMPLEO POR PRIMERA VEZ EL ASFALTO DE LA PAVIMENTACION
IE LAS CALLES, Y LA ERA ALTOMOTRIZ EMPEZO A TOMAR AUGE , LA CIUDAD DE -
PEXICO PRESENTABA UN CRECIMIENTO DEMOGRAFICO QUE IBA EN CONSTANTE AUMEN

(12) LOS TRANSPORTES EN LA CIUDAD DE FEXICO. OB. CIT.. PAG. 30.
-(13) HISTORIA DE LOS TRANSPORTES ELECTRICOS EN MEXICO. 0B, CIT.., PAG.37
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T0, LO QUE OHLIGO AL AYUNTAMIENTO DE LA CIUDAD A REGULARIZAR LAS NUMERD
SIS COLONIAS QUE EMPEZABAN A SURGIR, COMD SON: LAS COLONIAS MORELOS, —
SANTA MARIA LA RIBERA, ALGARIN, ALAMOS, ETC., AST COMD DOTARLAS DE LOS-
SERVICI0S PURLICOS NECESARICS.

EN ESE MISMD ARO, CIRCULABAN 2751 CARROS DE DOS Y CUATRO RUEDAS, -
AST COMD LOS TRENES Y LOS RECIEN ESTRENADOS TRANVIAS ELECTRICOS.

EL SERVICIO PURLICO DE TRANSPORTE [E PASAJER0S, ERA UNO DE LOS SER
VICICS QUE SE TEMANDABA CON MAYOR NECESIDAD, YA QUE UNICAYENTE SE CONTA
BA CON 523 VEHICULOS DE ALQUILER QUE OPERABAN CON DIFERENTES TARIFAS, -
SEGUN COLOR DE LA BANDERA QUE PORTABAN.

L0 ANTERIOR MOTIVO GUE INGRESARAN A LA CIRCULACION 701 VEHICLLOS -
MAS, CON LO QUE PARA EL ARO DE 1902, SE CONTABA YA CON 2847 VEHICLLOS -
QUE CIRCULABAN EN LA CIUDAD, ESTE INCREMENTO MOTIVO QUE LAS AUTORIDADES
MUNICIPALES ELABCRARAN UN PROYECTO DE REGLAPENTO PARA LA CIRCULACION --
CIAL, EN 1903,

LA ACTIVIDAD DEL. TRANSPORTE ESTLVO EN GRAN AUGE. SURGIENDO NGEVAS-
RUTAS DE TRANVIAS, LAS CUALES IBAN SUPRIMIENDO CADA VEZ MAS EL USO DEL-
TRANSPORTE A BASE DE ANIMALES, HABIA RUTAS DE JAMAICA A TZTACALCO: IE -
LA AV, VERACRUZ A MIXCOAC Y EL CIRCUITO BALBLENA, ESTE MEDIO DE TRANSPOR
TE, TUVO UNA ACTIVIDAD CONSTANTE QUE SE VIO FRENADA EN EL ARO IE 1910~
YA QUE CON EL MOVIMIENTO DE LA REVOLUCION MEXICANA SE DETUVO SU DESARROLLO



6.

Y PR E1. CONTRARIO, VARIOS DE ELLOS FUERON DESTRUIDOS.

_AROS MAS TARDE. EN 1914 ESTE TRANSPORTE AFRONTO GRANDES PROBLEMAS,
tA COMPARIA REBAJ EL. SUELDO A LOS TRABAJADORES. LO QLE MOTIVO QUE L0S
TRABAJADORES SE UNTERAN Y QPERARAN UN SINDICATO QUE DEMANDO EL OTORGA-~
MIENTO DE PRESTACIONES A LA COMPARIA, PROPOSICIONES QUE NO FLERON ACEP-
TADAS Y DIO COMO RESULTADO QUE EL DIA 8 DE OCTUBRE DE 1914, ESTALARA,~
LA HELGA, INTERVINIENDO EL PRESIDENTE CARRANZA. EL CUAL MANDO A INCAL-
TAR LOS BIENES DE LA COMPARIA, AST COMD SUS INSTALACIONES, INTERVINIEN-
DO PERSONAL AJENO QLE PRESTO ESTE SERVICIO, YA QUE CON EL PARO DE ACTI-
VIDADES SE EMPEZABA A CAUSAR GRAVES PROBLEMAS A LA ECONOMIA DBL DISTRI-
T0 FEDERAL,  ESTE MIVIMIENTO DE HUELGA TERMING A MEDIADOS DEL. MES IE ~-
NVIEMERE (€ 1974, CUANDO EL GOBERNADOR DEL DISTRITO FEDERAL, HERIEERTO
JARA, COMNNICO A LA DIRECTIVA DE LOS HUELGUISTAS, QUE HABIA OBTENIDO -

TE LA EMPRESA UN AUMENTO DEL. 29% SOBRE 10S SUELDOS QUE DISFRUTABMN,

~ SINEMBARM. LA (RISIS IE LA COMPARIA SE VIO ARAVADA, CON EL Al-
MENTO DE LA PORLACION QUE ERA CONSTANTE Y GUE DEMANDABA PCR LO CONST—
GUIENTE, LA NECESIDAD DE MAS MEDIOS DE TRARSPORTACION.

1.2, £ SERVICIO DE VEHICUL0S DE COMBUSTION INTERNA,

EN LOS AROS DE 1916 ¥ 1918, SE INICIA ENTONCES EN LA CIUDAD DE PE-
XICO, LA GENERACION DE UNA NUEVA ACTIVIDAD, LA INDUSTRIA DE AUTOTRARS—
PORTES DE PASAJEROS , ESTE SISTEMA DE TRANSPORTE ORIGINALMENTE SE COMEN
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I0 A PRESTAR EN UNA FORMA RUDIMENTARIA, YA QUE ERAN AUTOMOVILES ADAPTA
DS, LOS CUALES SE CONOCIAN CON EL NOMBRE TE CAMIONSITOS. CONSTABAN IE
(N CHASIS TE AUTOMOVIL, UN ALRGAMIENTO [E LA CAROCERIA, BANCAS AR
GADAS Y AGARRADERAS, ESTOS VEHICLLOS COMENZARON A CIRCULAR POR LAS RU-
TAS QUE TENIAN LOS TRAWIAS £ IMPROVISARON OTRAS EN FORMA ANSROUICA, -
LO QUE (RIGINO QUE POSTERIORMENTE., DADO LA GRAN ACEPTACION POR PARTE ~
TEL PUBLICO, TUVIERON SERI0S ENFRENTAMIENTOS CON LA COMPANIA DE TRAN--
VIAS POR LA TNVASION DE SUS VIAS, YA QUE ESTOS ARROLLABAN A LOS CAMION
SITOS QUE CIRCULABAN SOBRE LAS VIAS, GENERANDO VARIOS ACCIDENTES Y £L-
DESCONTENTO DE LA PCRLACION POR EL. ATAQUE DE QUE ERAN OBJETO.

£ SERVICIO DE TRANSPORTE IE PASAEROS, SE INCREMENTO [E UNA MANE
RA EXCESIVA, PROVOCO UN AUMENTO EXAGERADO [E VEHICLLOS QUE CIRCULABAN -
POR LA CIUDAD A TAL PUNTO QUE HABIA UN NUVERO MAYOR DE AUTOBUSES, EN RE
LACTON CON EL. PURLICO UISUARIO, ESTA PROLIFERACION SE DEBIO A LA FACIL -
OBTENCION PARA PRESTAR ESTE SERVICIO. YA QUE #0 SE PEDIA MAS REQUISITO,
O EL DESEC DE DEDICARSE A ESTE SERVICIO. '

POR ESTE MOTIVO UN GRUPO DE CAMIONEROS, ORGANIZO UN ACTO DE PROTES
TA EN E1. ARO DE 1922, CON EL FIN TE PRESIONAR A LAS AUTORIDADES Y RES—
TRINGIR EL NUMERO DE PERMISOS.

ASIMISMO “EN EL ARO DE 1923, NACIO £L (LAMADO DEPARTAMENTO DE TRA-
Ficor, €142 £ cun TENIA COMO FUNCION BASICA REGULAR EL TRANSITO GIF -
YA PARA ENTONCES ERA DEMASIADO, HABIA EN ESE ENTONCES 18.620 VEHICULOS-
IE LOS CUALES 1,722 ERAN CAMIONES [E PASAJEROS.

(1) LOS TRANSPORTES EN LA CIUDAD DE MEXICO, CB. CIT.. PAG. 31,



EL DEPARTAMENTO DE TRAFICO, VINO A QUITARLE LA FACLTAD [EL. CON-—
TROL DE TRANSITO, A LOS AYUNTAMIENTOS. YA QUE ESTOS NO LES DIERON LA —
IMPORTANCIA DEBIDA A ESTE SRVICIO,

EN ESE ARD, SE ESTABLECIO LA PRIMERA GRAN RED URBAWA LE TRAYSPOR—
TES. DENMINADA COMPARIA MEXTCANA [E OMNIBUS, S.A., SE OTORGARON PERMI-
505 PARA EL ESTABLECIMIENTO DE SITI0S, ORDENANDOSE A LOS RULETEROS NO -
PROVOCAR EMBOTELLAMIENTOS AL DETENERSE A LEVANTAR PASAE EN LUGRES DE-
MICHD MVIMIENTO,

TAMBIEN EN ESTE ARG, EXISTE £L. ANTECEDENTE D LA COLOCACION DE SE-
MAFOROS EN CRUCEROS CONFLICTIVOS, CON LA FINALIDAD DE PROTEGER LA VIDa-
TEL PEATON, COM) PODEMOS APRECIAR FUE NECESARIO [NSTRUMENTAR MEDIDAS —
TENDIENTES. A FIN IE HACER MAS EFICIENTE LA CIRCLLACION DE VEHICULGS.

POSTERIORMENTE, EN £ ARO EE 1929, FLE CUANDO CONCLUYERON SUS FUN-
CIONES, LOS GOBIERNOS DEL DISTRITO FEDERAL, DESAPARECIENDO LOS AVUNTA—~
MIENTOS Y NACE £ DEPARTAMENTO CENTRAL, COMO ENTIDAD SIENDO EL PRIMER -
JEFE DEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL £ IR. JOSE MANUEL PUIG, QUE
TENIRIA COMD MISION PRIMRDIAL, VIGILAR EL DESARROLLO Y PRESTAR TODOS -
105 SERVICIOS PUBLICOS, DESTACANDO ENTRE ESTOS EL CONTROL DE TRANSITO -
QUE AMENTABA DIA CON DIA, PARA LO CUAL FLE NECESARTO CAPACITAR PERSD--
NAL PARA EL DESEMPERO DE ESTAS FUNCIONES.

CON ESTAS. INNOVACIONES, - EL. DEPARTAVENTO DE TRAFICO SE VIO PRECISA-



DO A CAMBIAR SU NOMBRE POR EL DEPARTAMENTO DE TRANSITO. PRESTANDO SUS -
SERVICICS A 1527 ELEMENTCS.

EN ESE MISM0 ARO. CIRCULABAN EN EL DISTRITO FEDERAL 8318 AUTOS PAR
TICULARES, 7704 DE ALQUILER, 366 CAMIONES OFICIALES, 1714 CAMIONES [E -
PASAJEROS GUE CUBRIAN 55 RUTAS: 48% CAMIONES DE CARGA. 230 MOTOCICLE-—
TAS Y 7668 BICICLETAS.

£N 1930, LA CIUDAD DE MEXICO TENIA 1'229,576 HABITANTES, CANTIDAD-
QUE [BA EN CONSTANTE ALMENTO.

DURANTE. |.OS SIGUIENTES AROS, £l DISTRITO FEDERA. SUFRIO CAMBICS EN
SU INFRAESTRUCTURA, YA QUE SUS GOBERNANTES SE PRECCUPARON POR AMPLIR -
VARIAS CALLES, PARA DAR UNA SALIDA MAS INCESANTE AL TRAFICO. DENTRO [E-
LAS CALLES PODEMOS CITAR A: SAN JWN DE LETRAN, AV. JUREZ, AV. 20 [E -
NOVIEMBRE, ENTRE OTRAS.

*DIRANTE EL ARO DE 1346, EL GOBIERNO DEL DISTRITO FEDERAL, CREO EL
ORGANISMD DESCENTRALTZAD0 TRANSPORTES ELECTRICOS DEL DISTRITO FEDERAL.-
PARA EL MINELO D€ LOS TRAWIAS Y TROLEBUSES WRBAN0S”, (15 QUE VENIAW-
A CUBRIR LA DEMANDA DEL TRANSPORTE UREANO, TAVBIEN EN ESTE ARO DIO PRIN
CIPIO LA PRIMERA CONSTRUCCION DE LA VIA ACCESO CONTROLADA, SIENDD - =
ESTA EL VIADUCFO MIGUEL ALEMAN: LA CIUDAD DE MEXICO, CONTABA POR  AQUEL-
ENTONCES CON 3050, 442 HABITANTES Y POR SUS CALLES CIRCULABAN 100,938 -
AUTOMOVILES.

(15) LOS TRANSPORTES EN LA CIUDAD DE MEXICO 0B. CIT.. PAG. 38,



LA MANCHA URBANA SEGUTA CRECIENDO. ANTIGUOS EJIDOS GUEDARON DEVORA
D05 POR LA CONSTRUCCION OE MUEVOS FRACCIONAMIENTOS COMD ES FL CASO DE-
LOS LLAMADOS VERTIZ-NRVARTE, HOGAR Y SEGLRIDAD, INSURGENTES EXTREMADU-
RA, SIFON Y ALGUNOS MAS,

CON LA LLEGADA DEL C. LIC. ERNESTO P, URUCHLRTU. COMO REGENTE LE -
LA CIUDAD DE MEXICO, EL CUAL MANTUVO SU PERMANENCIA EN 1952, A 1966, --
PERMITIENDO GRANDES LOGROS EN LA ESTRUCTIRA VIAL. YA QUE SE ABRIERON --
57 GRANDES MEVAS AVENIDAS, SE CONSTRUYO EL ANILLO PERIFERICO. SE  ---
APLIARON MEVAS AVENIDAS, SE MODERNIZO EL TRANSPORTE PUBLICO LE PASA--
JEROS PARA LO CUAL, SE ADQUIRIO EQUIPO PARA TRANVIAS, TROLEBUSES., E --
CONTABA CON 6810 CAMIONES VITRINAS, LOS TAXIS ASCENDIAN A 18600.

“SE CREQ EN EL ARO DE 1956, LA UNION DE PERMISIONARICS DEL TRANS--
PORTE PURLICO DEL DISTRITO FEDERAL POR [ECRETO PRESIDENCIAL, ESTA INSTI
TUCION ERA PUELICA CON CAPITAL PRIVADO Y PATRIMONIO PROPIO. ENTRE.SU 0B
JET0 PRINCIPAL ESTABA, EL DE AGIPAR A TOS L0S DUERCS DE AUTOBUSES --
DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE [E PASAEROS, ESTA UNION ESTABA BAJ
EL CONTROL DEL. DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL, Y SU PATRIMONIO ESTA-
BA INTEGRADO CON LAS APORTACIONES DE UN PESO DIARIO POR CADA PERMISO EX
PEDIDO. YA SEA QUE ESTUVIERA EN EXPLOTACION 0 Nor, €19

LA UNION, SE CONSTITUYO EN LA UNICA REPRESENTANTE DE LOS PERMISIO-
NARIOS ANTE B, GOBIERNO CAPITALINO Y CUALQUIER TIPO DE GESTION SE DERE-
RIA HACER A TRAVES DE LA MENCIONADA INSTITUCION,

(16) EL TRANSPORTE URBANO Y LAS POLITICAS DEL ESTADO EN LA CIUDAD DE --
MEXICO. PATRICIA ROLRIGUEZ LOPEZ, TESIS. UNM, 1985 PAG. 79.
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AST VEMOS QUE EN LN PRINCIPIO (AS RUTAS DE LOS CONCESIONARIOS AL -
SERVICIO DE TRANSPORTE LREANO, SE HABIAN CONVERTIDO EN EL. SOPORTE BASI-
C0 DEL TRANSPORTE, YA QLE ATENDIAN A LA MAYORIA [E LOS VIAES QE & —
GENERABN, :

CON LA LLEGADA DEL GENERAL ALFONSO CORONA DEL ROSAL, A LA JFATU-
RA DZL DEPARTAYENTO D21 DISTRITO FEDERAL, SE DIO POR INICIADAS LAS ---
OBRAS DE UN TREN SUBTERRANEO Y POSTERIORMENTE SE LE CONOCERIA CON EL -
NOMERE DE SERVICIO DE TRANSPORTE COLECTIVO “METRO". Y FUE HL. 4 [E -
SEPTIEMBRE IE 1957, CLANDO SE INAGURO ESTE SERVICIO, CON SUS TRES Li--
NEAS QUE CUBRIAN UN TOTAL [E 41,2 KM, DE RECORRIDO, LOS QUE POSTERIOR-
MENTE FUERON AUMENTANDO CON EL PASODEL TIEMPO, DE ACUERDO A LAS NECESL
DAD=S D2 CRECIMIENTO DE LA CIUDAD DE MEXICO.

AUNADO A ESTE SERVICIO DEL METRO. SLRGIO OTRO TiPO DE SERVICIO IE
TRANSPORTACION, TAL ES €L CASO [E LOS VEHICULOS DE A.GUILER DENOMINA-—-
D0S PESEROS QUE SERAN ESTUDIADCS EN EL CAPITULO 20 DE ESTE TRABAW),



CAPITULO (I
B TRMTE COLECTIVD [E PASAJEROS COMD SERVICIO PUBLICO.
12,- CONSIDERACIONES GENERALES ACERCA TE 1.0S SERVICIOS PURLICOS.

JAIVE ZALETA, MANIFIESTA QUE LA NOCION DEL SERVICIO PURLICO, [E -
BE SER COMPRENSIVA TANTO IEL. SERVICIO PUBLICO PROPIO, COMD DEL IMPRO-—
PIO, DEFINE AL PRIMERO, CCMO “TODA ACCION O PRESTACION REALIZADA PR -
LA ADMINISTRACION PURLICA ACTIVA, DIRECTA O INDIRECTAMENTE, PARA LA SA
TISFACCION CONCRETA [E NECESIDAPES COLECTIVAS Y ASEGURADA ESA  ACCION 0
PRESTACION POR EL PODER DE POLICIA; ¥ AL SEGUNDO LO DEFINE COMD ANEL -
QUE TIENE € COMIN CON L PROPIO EL SATISFACER EN FORMA MAS O MENGS —-
CONTINA NECESIDADES COLECTIVAS, PERO NO €S EL ESTADO QUIEN LO PRESTA-
NI LO CONCEIE, SINO QUIEN SOLO LO AUTORIZA O PERMITE Y REGLAVENTA", (17

DENTRO DE LA TEORIA DEL SERVICIO PUBLICO Y, PARTICUARMENTE, DeElL.-
SERVICIO PUBLICO DEL TRANSPORTE, ES DE GRAN IMPORTANCIA LA DISTINCION-
ENTRE EL SERVICIO PUBLICO PROPIO Y EL SERVICIO PUBLICO IMPROPIO. EN -
EFECTO, EN EL PRIMER CASO SE TRATA DE FUNCIONES QUE EL. ESTADO TOMO A-
SU CARGO POR CONSIDERAR QUE DETERMINADAS ACTIVIDATES SON ESENCIALES PA
RA EL INTERES GENERAL: EN TANTO QUE EL SEGUMDO, SE  TRATA DE FUNCIONES
QUE AUN ESTAN FUERA DE LA COMPETENCIA ESTATAL, PERO QUE DADA SU IMPORTAN
CIA, TAMBIEN POR UN IMPERATIVO INTERES PURLICO, €L ESTADD REGAYENTA, -
ASEGURANDO LA CONTINUIDAD Y REGULANDO LA TARIFA DEL SERVICIO.

(17) MARROGUIN ZALETA JAIME M, "ESTUDIOS DEL. DERECHO DEL TRANSPORTE U. -
PROFESTONAL INTERDISCIPLINADA DE ING. CIEN, SOC. Y ADMS, 1.P.N. 1979,



DEBE ADVERTIRSE ESTA IMPORTANTE DIFERENCIA, TRATANDOSE DEL SERVICIO PU
HCICO PROPIO, EL ESTADO LO DEBE PRESTAR EN TANTO QUE TRATANDOSE DEL. 1M
PROPI0, EL ESTADO LO REGULA.

a8 E.RVICIO PUBLICO PROPIO PUEDE SER PRESTADO POR LOS ORGANGS CEN
TRALIZADOS "EN REALIDAD SIENDD ESTOS ENTES PARTE DE LA ADMINISTRACTON-
PUBLICA, NO PUEDE HABLARSE EN SENTIDO ESTRICTO DE ADMINISTRACION INDI-
RECTA, SINO DE DIRECTA), INDIRECTAMENTE A TRAVES DE CONCESIONARIOS: O~
BIEN, MEDIANTE EL SISTEMA DE TRANSICION ENTRE EL REGIMEN DE CONCESION-
Y EL TE PRESTACION DIRECTA, QUE ES EL SISTEMA DE LAS EMPRESAS DE ECONQ
MIA MIXTA. EN EL CASO DE LA CONCESION, ES NECESARIO NO OLVIDAR QUE --
ESTA ES UNA DELEGACION TEMPORAL DE UNA ATRIBUCION ESTATAL Y NO DE UNA-
TRANGFERENCIA DE LA MISMA, DE MANERA QUE ST UN CONCESIONARIO. PRESTA -
& SERVICIO EN FORMA MAS DEFICIENTE O MAS ONEROSA QLE SI FUERA EL ESTA
DO QUIEN LO PRESTARA, LA CONCESION SERIA ANTIJURIDICA DEL CONCESIONA--
RIO0., PUES EN EL CASO DE QUE EL SERVICIO SE PRESTE EN VIRTUD [E PERMISO.
COMO EL. ESTADO NO DEBE PRESTAR TAL SERVICIO. PUESTO QUE NO CONSTITUYE-
UNA FUNCION PROPIA DE EL. AUNQUE LLEGARA A CONSIDERARSE QUE SI LA ADMI
NISTRACION PUBLICA PRESTARA EL SERVICIO. EL MISMD SERIA MAS EFICIENTE-
Y BARATO, NO POR ELLO PODRIA REPUTARSE ANTIJURIDICO AL PERMISO CONCEDL
DO POR EL ESTADO PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO.

"EN NUESTRO PALS, EN MATERIA DE TRANSPORTES LA LEY ESTABLECE PARA
ALGUNOS CASOS LA PRESTACION DEL SERVICIO EN FORMA DIRECTA O INDIRECTA-
POR CONCESION, EN TANTO GUE PARA OTROS CASOS EXIGE SIMPLEMENTE LA OB—-
TENCION DE UN PeRMISOr, ¢18)

(18) IDEM PAG, 22
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AS] TENEMOS QUE £L SERVICIO PUBLICO PROPIO Y EL SERVICIO PUR.ICO
IMPROPIO, CONSTITUYEN DOS FORMAS ESENCIALMENTE DISTINTAS PARA LA PRES
TACION DEL SERVICIO: £N EL PRIMER CASO, SI EL SERVICIO SE PRESTA A --
TRAVES DE CONCESION, PODRA OPERAR AL TERMINO DE ESTA LA REVERSION DE-
L0S BIENES MATERIA DE ELLA, EN-EL CASO DEL PERMISO, AL VENCIMIENTO DE
ESTE, EL PERMISIONARIO CONSERVARA, EN TODO CASO LA PROPIEDAD IE LOS -
BIENES AFECTOS AL SERVICIO: EN EL PERMISO LA AUTORIDAD TENRIA LA --
OBLIGACION DE CONOCERLO, UNA VEZ QUE EL PERMISIONARIO SATISFAGA LOS -
REQUISITOS LEGALMENTE ESTABLECTDOS, EN TANTO QUE TRATANDOSE TE LA CON
CESION LA AUTORIDAD NO TIENE BL DEBER IE OTORGARLO, AN CUANDO EL S0-
LICITANTE CLMPLA CON TODAS LAS CONDICIONES FTJADAS POR LA LEY, PLES -
EN E1. CASO DEL PERMISO, EL PODER PUBLICO. LO UNICO QUE HACE ES RECONQ
(ER UN DERECHO PREEXISTENTE DEL PARTICULAR, EN TANTO GUE EN LA CONCE-
SION EL ESTADO DELEGA AL PARTICULAR UNA FUNCION QUE A AQUEL CORRESPON
[E DESEMPERR,

TOMDO EN CONSIDERACION LA IMPORTANCIA QUE TIENE LA DISTINCION EN
TRE SERVICIOS PURLICOS PROPIOS € IMPROPIOS, EN MATERIA DE TRANSPORTES,-
COMO EN CUALQUIERA, OTRO L SERVICIO PUBLICO PROPIAMENTE DICHO SERA EL-
QE PRESTE €1 ESTADO DIRECTAMENTE POR MEDIO DE UN ORGANISMD PURLICO 0 -
INDIRECTAMENTE A TRAVES DE CONCESION, Y EL. SERVICIQ IMPROPIO SERA EL --
QUE PRESTEN LOS PARTICULARES, PREVIO PERMISO O AUTORIZACION DEL PODER -
PURLICO, AST TENEMOS QUE EN NUESTA LEGISLACION POR EJEMPLO, EN EL REGA
MENTO PARA EL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE DE PASAJERQS EN EL DISTRI-
TO FEDERA., SE ESTARLECE EN SU ARTICULO 32, QUE "PARA LA EXPLOTACION -
DEL. SERVICIO LOCAL DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN EL DISTRITO FEDERAL, PR



EMPRESAS O PARTICIAMES, SE REQUIERE LA AUTORIZACION PREVIA D€ LAS AUTO
RIDADES DEL. DEPARTAYENTO DEL DISTRITO FEDERAL, SEA CUAL FUERE EL TIPD -
DE VEHICULOS EMPLEADOS Y SUS SISTEMA DE PROPLLSION", CONTINUA SERALANDO
EL REGLAVENTO EN SU ARTICILO 42, GUE “LA ATORIZACION A QUE SE REFIERE-
EL ARTICILO ANTERIOR, PODRA CONSISTIR EN: A) CONCESIONES: B) PERMISCS -
"EN TAL SENTIDO VEMOS OUE EN €L DISTRITO FEDERAL, PROPIAVENTE OPERAN —-
AMBAS FIGURAS DE PRESTACION DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE COLECTI-
V0. ES CONVENIENTE PARTIR DE ESTA DIVISION PARA ENTENDER COMD ESTA IN-
TEGRADO L. TRANSPORTE LRBAND EN LA CIUDAD DE MEXICO.

2.1, LA ESTRUCTURA TEL TRANSPORTE LRBANO EN LA CIUDAD DE MEXICO.

LA CIUDAD DE MEXICO ES UNA DE LAS CIUDADES MAS PORLADAS DEL UNIVER
SO Y POR LO CONSIGUIENTE CON UN NUMERO MAYOR DE HABITANTES POR CADA KI-
LOMETRO CUADRADO, ESTA CIUDAD PRESENTA NECESIDADES QUE CONDICIONAN SUf -
DESARROLLO DE LAS CUALES CITAREMDS EN ESTE ENSAYD £L TRANSPORTE INTRALR
BANG DE PERSONAS, QUE SEGUN LOS ESTUDIOSOS LO HAN LLEGADO A CONSIDERAR-
HASTA UN TERCIO DE LAS NECESIDADES Y PROBLEMAS QUE CONDICIONAN SU DESA-
RROLLO TANTO ECONOMICO, COMD SOCIAL.

ESTE PROBLEMA SE HALLA PROFUNDAMENTE INTERRELACIONADO A LA ORDENA-
CION TERRITORIAL Y FUNCIONA DE LA URBE EN LA QUE ESTA PRESENTE LA COM-
PETENCIA DE LOS DISTINTOS SECTORES POR EL SUBLO URBANQ LAS ACCIONES DEL
ESTADO Y MICHOS OTROS PROBLEMAS SOCIOECOMOMICOS Y AUN CULTURALES PRO-—-
PI0S DEL CRECIMIENTO DE LAS GRANDES CIUDADES.



“TOMANDO EN CLENTA GUE EN EL DISTRITO FEDERAL CIRCULARAN DIARIAVEN
TE CERCA DE 3 MILLONES DE AUTOMIVILES Y QUE 2.5 MILLONES DE ESTOS SON -
PARTICUARES Y EL RESTANTE SON VEHICLLOS QUE CUBREN LA NECESIDAD DEL --
TRANSPORTE URBANG DE PASAEROS EN LA CIUpAD~. 19 ENCONTRAMDS OUE SU
ESTRUCTURA OPERACIONAL DE ESTE SERVICIO SE ENCLENTRA INTEGRADA POR ME--
DIOS PARTICULARES Y COLECTIVOS, SIENDO ESTOS LLTIMOS LOS QUE A TRAVES -
IE SUS DIVERSOS TIPOS SERAN MATERIA DE ESTUDIO EN ESTE CAPITULO.

Bl SERVICIO DE TRANSPCRTE LRBANO DE PASAJEROS AL [GUAL QUE OTRGS -
TIPOS DE SERVICIO QUE REQUIEREN LOS CIUDADANCS, ESTA A CARGO DEL GOBIER
NO CAPTTALINO A QUIEN COMPETE ESTA FACULTAD DE PROPORCIONARLOS, POR SI-
MISMO . O ATRAVES DE PARTICULARES,

ACTUA MENTE ESTE SERVICIO ES PRESTADO EN SU MAYORIA POR EL ESTALC.
YA QUE A TRAVES IE LOS ORGANISMOS PUBLICOS DESCENTRALIZADOS COMD SON: -
EL SISTEMA DE TRANSPORTE ELECTRICO DEL DISTRITO FEDERAL: EL SISTEMA DE-
AUTOTRANSPORTES URBANOS R-100 Y EL. SISTEMA DE- TRANSPORTE COLECTIVO “ME-
TRO", SON QUIENES EN CONJNTO ATIENDEN LA DEMANDA DEL TRANSPIRTE Y POR-
LO QUE CORRESPONDE A LOS PARTICULARES GLE SON A QUIENES €L GOBIERNO CA-
PITALINO HA CONCESIONADO ESTE SERVICIO L0 PRESTAN POR MEDIO DE VERICU--
LOS DENOMINADOS “TAXIS" QUE EN SUS MODALIDADES DE ITINERARIO F1JO, SIN-
ITINRARIO Y COLECTIVOS DE RUTA FIJA, TAMBIEN ATIENDEN EN GRAN PORCEN--
TAE LA DEMANDA [E ESTE SERVICIO.

AL ANALTZAR LA ESTRUCTURA DEL TRANSPORTE LRBANO, SE OBSERVA QUE ES

(19) "MOMENTOQ ECONOMICO”, NUMERO 26, ED. INSTITUTO DE INVESTIGACIONES -
ECONCGMICAS UNAM, OCTUERE DE 1986, PAG. 1.



TA PERMANECIO CONSTANTE D 1940 A 1570, LA CUAL ESTUVD CONSTITUIDA POR
AUTOMOVILES PARTICULARES, AUTOBUSES URBANCS Y SUBURBANCS, TROLEBUSES,-
TRANVIAS Y TAX!IS, Y POSTERIORMINTE A PARTIR DE 1970, ESTA ESTRUCTURA -
TIENDE A CAMBIAR AL INAGIRARSE Y PORERSE EN MARCHA EL SISTEMA DZ TRANS
PORTE COLECTIVO "METRO”, EL CUAL EN SU PRIMERA ETAPA CUBRIA UN RECORRL
DG DE 41,2 KM, MISMAS QUE IRAN EN COSNTANTE AUMENTO HASTA CUBRIR AC--
TUALMENTE 104.,2 KM. CON DIVERSAS LINEAS QUE CONVERGEN EN PUNTOS ESTRA-
TEGICOS DE LA CIUDAD CAPITAL.

POR LLTIMO CON LA COSNTRUCCION Y OPERACION DEL TREN LIGERO EN ---
1986, SE VINO A CONFORMAR LA RED DEL TRANSPORTE LRBANO., QUE HA IDQ ---
(RECIENDO SEGUN LAS NECESIDAIES DEL DISTRITO FEDERAL.

2,2, LOS AUTCBUSES.

~ EN LAS ULTIMAS DECADAS ESTE SERVICIO CONSTITUYO EL SOPCRTE BASICO
DEL TRANSPORTE DE PASAJERCS EN CUANTO AL PORCENTAE DE VIAES QUE AB-
SORBEN, SEGUN DATOS DURANTE LA ADMINISTRACION 1970 - 76 SE TRANSPORTA-
RON 3 MILLONES DE PASAJEROS DIARIAMENTE EN £ EQUIPO QUE PERTENECIA A-
LOS PARTICULARES. COMD ERAN LOS DELFINES, LAS BALLENAS Y LOS METROBUSES.

ESTE SERVICIO SURGIO SIN PLANEACION ALGUNA, EN RESPLESTA MAS QUE-
ADAD A UNA DEMANDA (RECIENTE QUE OFRECIA RESPECTIVAS DE ALTAS UTILIDA-
DES, LO OUE DETERMING OLE MAS IE CIENTO CINCUENTA AROS Y HASTA SU RE--
CIENTE MUNICIPALIZACION ES SEPTIEMBRE DE 1987, CONTINUWARA PRESTANDOSE-
ESTE SERVICIO POR LOS PARTICULARES QUIENES SE ORIENTABAN MAS CON FINES



TE LUCRO QUE CON FINES DE EFICIENCIA Y DE ATENCION A LAS NECESIDAJES DE
LA PORLACION.

A FINES IE LOS AROS 70°S, PRESENTABA GRANIES DEFICIENCIAS, "POR LO
PRONTO PARA 1979, NO CBSTANTE. GUE SERVIA A WS DE LA MITAD TE LOS VIA—
S, DE LOS 7,800 AUTORUSES CONCESIONADCS, 500 ESTABAN EN SERVICIO —-
5,600 O SEA SOLO EL 70% DE SU CAPACIDAD, Y EL RESTO NO FUNCIONABA POR -

* IESPERFECTOS MECANICOS Y OBOLERCIA, PUDIENDO OBSERVAR QLE EN LOS WTI-
MIS ARCS, EL MMERO IE UNIDADES HABRTA TENDIDO A DISMINUIR EN TERMINGS-
ABSOLUTOS CON LS CONSIGUTENTES EFECTOS [E APRETUAMIENTO TE PASAERCS-
CASE A TODAS HORAS. PERO SOBRE TODO EN LAS [E MAYCR DEmon”, 21

ESTE SERVICIO CUYA LONGITUD DE RECORRIDO ERA DE 12,311 KM., ERA —-
AEMAS INEFICIENTE POR LA IRREGULARIDAD DE LOS INTERVALOS DE PASG ENTRE
U AUTOBUS Y EL SIGUIENTE Y POR LA EXISTENCIA TE UN NUMERQ EXCESIVO DE-
RUTAS QUE PARA ENTONCES, ASCENDIAN A 534, LO QUE IMPLICABAN RECORRIDOS-
TORTUCS0S E INADECUADCS, AST COMO PARADIAS MUY PROXIMAS UNA DE OTRAS, —
NECESIDAD DE VARI0S TRANSBORDOS PARA LLEGIR AL LUGAR DE DESTIN,

Y000 LO DICHO EN UN CONTEXTO EN QUE LAS EMPRESAS PRESTATARIAS 0S—
TENTABAN FALLAS TE ORGANIZACION INTERNA Y EN GENERAL DEFICIENCIA EN SUS
INSTALACIONES, SISTEMA BE CAPACITACION PERSONAL Y DE MANTENIMIENTO DE -
VEHICULOS, APARTE DE PROCEDIMIENTOS INADECUADOS DE CONTRATACION Y DE PA
G0 DE OPERARIOS, COMO EEMPLO PODEMOS CITAR., QUE EL PAGO SE HACIA CON -

(21) "EL DISTRITO FEDERA." (ALGUNGS PROBLEMAS Y SU PLANEACION", GLORIA-
GONZALEZ SALAZAR, UNAM, (1983, PAG. 101)



BASE A UN SISTEMA [E COMISION POR BOLETO VENDIDO Y POR NMERO IE VIEL-
TAS, LO QUE "PROPICIABA  EXCESO DE VELOCIDAD € INFRACCION A LOS REGA
MENTOS TE TRANSITO, ASI COMD QUE LOS CHOFERES LLEGARAN A TRABAJR JR-
NADAS EXCESIVAS. AUN TE 18 HORAS T0DO LO CUAL REPERCUTIA EN PELIGRS -
D€ ACCIDENTE Y IE M. SERvICIo”, (&2

EN SINTESIS EL SERVICIO DE AUTOBUSES EN CONCESION PRIVADA ERA --
MSY DEFICIENTE ¥ DE MUIY BAJO NIVEL, CONFORT, SEGURIDAD Y GRAN GENERA--
DOR DE CONTAMINACION ATMDSFERICA, FACTORES QUE DIERON COMO RESULTAO,-
QUE EL GOBIERNO DEL DISTRITO FEDERAL REVOCARA LAS CONCESIONES QLE TE--
NIAN LOS PARTICULARES,

FLE AST COMD EN AGOSTO € 1381, SE CREO EL ORGANISMD PURLICO DES-
CENTRALIZADO DENOHINADO AUTOTRANSPORTES LRBANOS DE PASAERCS R-100, (U
YO OBUETO SERA “LA PRESTACION DEL SERVICIO PUBLICO TE TRANSPORTE IE --
PASAJEROS EN EL DISTRITO FEDERAL Y ZONAS COMRBADAS", (&)

B EQUIPO QUE ADQUIRIO EL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL IE -
LO0S EXPERMISIONARICS CONSISTIO EN 6.327 UNIDADES, DE LAS CUALES 1.751-
ERAN PRACTICAMENTE CHATARRAY 1,277 EN VIAS TIE SERLO, PR LOQUE B -~
PARQUE VEHICULAR OPERABLE ERA TE SOLO 3,299 UNIDAZES.

EN 1982 SE ADQUIRIERON 1,514 UNIDADES, SE RECONSTRUYERON 240 Y SE
DIERON DE BAJA 1,102 , SE INCLUYERON 5050 UNIDAZES DE LA LINEA LOMAS DE

(22) “EL DISTRITO FEDERAL" (ALGUNOS PROBLEMAS Y SU PLANEACION)Y, OB.CIT,
PAG. 101.

(23y DECRETO POR EL QUE SE CREA UN ORGANISMO PUBLICO DESCENTRALIZADO —
DENOMINADO  AUTOTRANSPORTES URBANOS DE PASAJERQS R-100 D.0.F. 3-08-81.



CHAPLLTEPEC - REFORMA = RUTA-100, POR LO CUAL EN DICIEMRE DE ESE AR &
CONTABA CON UN PARQLE VEHICULAR TE 4,455 AUTOBUSES.

LAS RUTAS EN OPERACION ERAN 114 Y EXISTIAN 33 MODILOS CON TALLERES-
Y LUGARES DE GUARDA DE AUTOBUSES, PARA ESE MISYD ANO [E 1982 SE TRANSPOR
TARON, 1,534 MILLONES DE PASAJEROS EQUIVALENTES A UN PROMEDIO [E 4.2 —
MILLONES DIARIOS Y CON UNA LONGITUD EN SUS RUTAS DE 5,900 KILOMETROS.

EL TRANSPORTE PURLICO EN AUTOBUSES SE INCREMENTO DESDE 1982 A LA -
FECHA, SU PARQUE VEHICULAR DE 4,456 UNIDADES A 7,100 SUSCEPTIRLES IE -~
CIRCULAR, IE LAS CUAES 1,966 ESTAN DOTADAS DE MOTORES Y EQUIPOS NO CON
TAMINANTES, ADEMAS DE 600 UNIDADES SOMEX Y 560 DINA CON MOTORES Y EQUI-
PO NO CONTAMINANTES.

EN LA ACTUALIDAD, RUTA-100 CUENTA CON 47 MODULOS-TALLER LOCALIZA—
DCS EN EL DISTRITO FEDERAL. EXCEFTO EL MODULO 51-N., UBICADO EN B MNI-
CIPI0 DE NAUCALPAN, ESTADO DE MEXICO: ESTOS INCLUYEN DOS MODULOS DE SER
VICIO, €L DE AUXILIO MECANICO VIAL Y EL DE VIGILANCIA, ADEMAS DEL MDDU-
LO DENOMINADO PALESTINA, DONDE SE REALIZAN PROGRAMAS ESPECIALES, (2u)

EN 1987. AUTOTRANSPORTES URBANOS DE PASAJERCS RUTA-100., TRANSPORTO
2'191.2 MILLONES DE PASAJEROS.

YA PARA 1984 EL INCREMENTO EN LA LONGITUD IE LA RED, LA FLOTA Y LA
RUTA FLE DE GRAN IMPORTANCTA YA QUE CONTABA CON 7.715.3 KM. 7,160 AUTO-

(244 DIARIO OFICIAL DE LA FEDERACION LE FECHA 6 DE MAYQ DE 1988, PAG. 23,



3

BUSES TE LOS CUALES OPERABAN 5.646 EN 151 RUT;\S.

DESAFORTUNADAMENTE. ¥ TOMANDO EN CLENTA QUE HL SERVICIO DE TRANSPOR
TE REPRESENTA N PUNTO' NELRALGICO PARA £L GOBIERNO CAPITALINO Y DADO --
QUE ESTE SERVICIO, & SUSPENDIO A PARTIR DEL MES DE MAYO. OCASIONANDO -
PERWICIO A LOS INTERESES GENERALES DE LA POBLACION DEL DISTRITO FEDE--
RAL, €L DIA 6 DE MAYD DE 1929, SE PUBLICO EN EL DIARIO OFICIAL DE (A --
FEDERACION, EL ACUERDO DE FECHA 5 DEL MISMO MES Y ARO. POR EL QUE BL —
EJECUTIVO FEDERAL ACORDO LO SIGUIENTE:

“ARTICLLO 12,- SE DECLARA DE UTILIDAD PUBLICA LA CONSERVACION Y EXPLO-
TACION DEL. SERVICIO PUHLICO DE TRANSPORTE DE PASAEROS EN EL DISTRITO -
FEDERAL, ASI COMD LAS MEDIDAS NECESARIAS PARA EVITAR TRASTORNCS £N LA -
\PRESTACION DE DICHO SERVICIO Y LAS RELATIVAS A REESTALECER Y GARANTI--
ZAR LA CONTINUIDAD DEL MISM), YA QUE ESTE ES INDISPENSABLE PARA BL DE-—
SARROLLO DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS, SOCIAES. CUTURALES Y IE TODA-
INDOLE EN EL DISTRITO FEDERAL”.

“ARTICUO 29.- POR LAS CASAS IE UTILIDAD PUBLICA EXPRESADAS EN B AR-
TICULO ANTERIOR, SE DECLARA LA CCUPACION INMEDIATA. TOTAL Y TEMPORAL. Y
LA INTERVENCION ADMINISTRATIVA [E TODOS LOS BIENES Y DERECHOS DEL ORGA-
NISMD DESCENTRALIZADO AUTOTRANSPORTES URBANOS DE PASAERQS R~100, EXCLY
SIVAMENTE DIRANTE £L TIEMPO EN QUE PREVALEZCAN LAS CIRCUNSTANCIAS QLE -
MOTIVAN ESTE ACUERDO Y EN TANTO SE REORGANIZA |A PRESTACION DEL SERVI-
CI0 PURLICO A QUE SE REFIERE EL ARTICLLO 12,7 ,.. MISMD ACUERDO QLE EN-



TRO EN VIGOR EL DIA DE SU PURLICACION", (29

ES NECESARIO MENCIONAR TAMBIEN EL SERVICIO QUE PROPORCIONAN LOS AU
TORUSES SUBLRBANGS, QUIENES TRANSPORTAN GRANDES VOLUMENES DE PERSONAS -
QUE VIENEN DEL ESTADO DE MEXICO A TRABAJAR A LA CAPITAL,

ESTOS AUTOBUSES CPERAN BAJO CONCESIONES OTORGADAS POR LA SECRETA--
RIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES O POR LAS AUTORIDADES DEL ESTAO DE
'f‘EXlCO, A LAS CUAES EL DEPARTAMENTO DEL. DISTRITO FEDERAL EXTIENDE UNA-
REVALIDACION Y PERMISO PARA QUE OPEREN EN SU JRISDICCION, SIN EMBARGO
ES CONVENIENTE MENCIONAR QLE E1. PROPIO DEPARTAYENTO NO TIENE INJERENCIA
DIRECTA EN €1 OTORGAMIENTO DE LAS CONCESIONES, ES POR E1LO QUE EL SER--
VICIO HA CRECIDO CON ANARQUIA Y PRESENTA FALLAS QUE HACEN EVILENTE LA -
NECESIDAD DE QUE SE INTEGREN EN UN SISTEMA DE TRANSPORTE PARA TODA EL -
AREA METROPOLITANA, CCORDINADOS POR UNA SOLA AUTORIDAD,

#SEGUN DATOS PROPORCIONADOS POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y-
TRANSPORTES EN 1380 SE PUDIERON DETECTAR 70 LINEAS DE AUTOBUSES SUBLRBA
NOS GLE TENIAN 177 RECORRIDOS Y GLE CONTABAN CON 15 ACCESOS AL DISTRITO
FEDERAL, TRANSPORTABAN 1,5 MILLORES DE VIAJES PERSONAS DIARIAENTE. PA
RA 1981 ESTA CIFRA SE HABIA INCREVENTADO A 2,3 MILLONES DE VIAES PER—
SONA ATENDIDGS POR 5, 182 AUTOBUSES”, <2

PARA EL MES DE DICIEMBRE DE 1384 REALIZO 8'969.600 VIAJES PERSONA-
DIA, QUE REPRESENTA EL 40% DEL TOTAL REALIZADOS POR TODQ EL. TRANSPORTE-

(24) DIARIO OFICIAL DE LA FEDERACION DE 6 DE MAYO [E 1983 PAG, 23.
(25) "DIVULGACION", OB. CIT. PAG, 21.



DEL .DISTRITO FEDERAL.,
2.3 L0S TROLEBUSES Y EL TREN LIGERO.

FL SISTEMA DE TRANSPORTES ELECTRICOS. ORIGINALMENTE ESTABA COM---
PUESTO POR TRANVIAS Y TROLEBUSES, POSTERICRMENTE CON LA DESAPARICION -
IEL TRAWVIA Y LA APARICION DEL TREN LIGERO SE VINO A CONFORWR LA —
PLATAFORM IE ESTE SERVICIO. EL CUAL EN LA ACTUALIDAD CUBRE N 15% 2¢-
LA DEMANDA PE TRANSPORTACTON EN EL DISTRITO FEDERAL,

HASTA MESTROS DIAS [0S TROLEBUSES HAN TENIDO UNA BUENA ACEPTA--
CION. POR PARTE DEL PURLICO USUARIO.

SU FACIL OPERACION Y LA SEGURIDAD QLE OFRECEN EN SU DESPLAZAMIEN
TO, LOGRARON EN BREVE LA EXPAMSION DE ESTE MEDIO DE TRANSPORTE. POS-
TERIORMENTE Y CON MOTIVO DE SU REHABILITACION INTEGRA,” ADQUIRIO LN —-
NUEVD Y MAYOR AUGE. COMUNICANDO AL USUARIO CON LOS RUMBOS MAS CPLES-—-
TOS Y DIVERSOS DE NUESTRA CIUDAD,

A TGUAL QUE LOS TRANVIAS, SU UTILIDAD Y FUNCIONALIDAD EN UNA PO
BLACION COMD LA NUESTRA COBRA VIGENCIA COMO TRANSPORTE MODERNO Y DEL-
FUTURD EN LA LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION ATMOSFERICA Y SONORA QUE -
ACRECIENTAN OTRCS MEDIOS DE TRANSPORTACION URBANA.



EL PRIMERO [E AGOSTO DE 1986, SE PONE EN MARCHA EL TREN LIGERO, ES-
TE TREN OCUPA £L. MISMD DERECHO DE VIA QUE TEXIA EL. TRANVIA Y EN SU PRIVE
RA ETAPA DE TAXQUERA A HUIPULCO, CUENTA CON UNA EXTENSION DE 5.5 KILOVE-
TROS QUE PERMITE TRASPORTAR DIARIAMENTE A 40 MIL PASAJERCS CON 10 UNIDA-
DES EN OPERACION Y ACTUNMENTE SE TRABAJA EN LA SEGUNDA ETAPA, HASTA X0~
CHIMILCO, CON UNA LONGITUD DE 7 KILOMETROS.

LA RED IE TROLEBUSES QUE AL PRINCIPIO IE 1982, TENIA UNA EXTENSION-
[E 300.3 KILOMETROS, EN 1387 ALCANZO LOS S10 KILOMETROS. EN LA ACTUALI-
DAD SE HAN CONCLUIDO 140.4 KILOMETROS Y SE ENCUENTRAN EN PROCESO DE ——
CONSTRUCCTON 104,3 MTS, LA DIFERENCIA REGISTRADA ENTRE LOS TOTAES OBE-
[ECE A QUE EN EL ARO DE 1384 SUSPENDIERON LAS RUTAS SCOP-CILDAD UNIVER-
-SITARIA'Y UN TRAMO DE LA QUE CIRCWLA POR B EJE 3 SR, CON EXTENSION TO-
TAL IE 35.2 KILOMETROS, DEBIDO A GUE EN EL PRIMER CASD ENTRO EN SERVICIO
LA LINEA 3 DEL METRO, Y EN EL SEGUNDO CASO POR LA CONSTRUCCION DE LA LI-
NEA 9,

POR LO QUE SE REFIERE AL PARQUE VEHICULAR, A PRINCIPIOS DE 1982, &
CONTABA CON UN TOTAL DE 306 TROLEBUSES, IE LOS CUALES 136 ERAN UNIDAZES-
PETERIORADAS DEL TIFO ANTIGIO Y 170 DE LA MARCA-SOMEX.  EXISTIAN ADEMAS
533 VEHICULOS ANTIGUOS FUERA DE SERVICIO. L. PROMEDIO DIARIO DE P
JERGS TRANSPORTADOS ERA DE 568 MIL, ‘

A FINES TE 1988, SE CONFABA CON UN PARQUE VEHICULAR, SUSCEPTIRE



IE 831 TROLEBUSES, DE LOS CUALES DE 1983 A FINES DE LA ADMINISTRACION
DEL LIC, MIGUEL DE LA MADRID, SE COMPRARON 368 NUEVOS Y 37 USADGS, SE
TENIAN 351 RECONSTRUIDOS, Y 75 FUERON REHABILITADOS Y REMODELADOS EN-
DICIEMBRE DE 1387, EL VOLUWEN DE PASACERCS QLE SE TRANSPORTARON POR-
ESTE MEDIO FLE DE 960 MIL. POR DIA,

2.4, LS VEHICULOS DE ALQUILER,

£l SERVICIO QUE PORPORCIONAN ESTE TIPO DE VEHICULOS SE DEFINE, -
COM0 AQUEL POR MEDIO DEL CUAL EL USUARIO CONTRATA LA TRANSPORTACION -
IE UN LUGAR A OTRO, PAGANDO EL TIEMPO IE USO EN ALGUNOS CASOS O BIEN-
LA DISTANCIA QUE RECCRRA Bl MEDIO DE TRANSPORTE.

"EN LA ZONA METROPOLITANA, EXISTEN 98,000 AUTOMOVILES DE ALOUI--
LER DE LOS CUALES 26,000 SON TAXIS AMARILLOS, 25,000 TAXIS CORALES O-
IE SITIO Y 47 MIL COLECTIVOS © DE RUTA FIa*, (%)

EL SERVICIO DE TRANSPORTE EN VEHICULOS DE ALGUILER, SIRGE COMO -
UNA FORMA AUXILIAR DE LOS TRANSPORTES PUBLICCS, COMO MEDIO DE TRASLA-
DO HACIA AQUELLOS LUGARES EN DONDE LAS RUTAS DEL SERVICIO PUBLICO DE-
TRANSPORTE TE PASAJEROS NO LLEGAN O PARA SUPERAR EL PROBLEMA [E LA --
COMODIDAD Y LA RAPIDEZ.

EL TAXI, SE HA CONVERTIDO EN UN SERVICIO PRIORITARIO Y, NO COMPLE

(26) COORDINACION GENERAL DE TRANSPORTE DEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITG
FEDERAL. 1987,



VENTARIO COMD FLE EN IN PRINCIPIO, CARE MENCIONAR QUE EL USO DESMEDIDO
IE ESTE SERVICIO, SE DA EN VIRTUD DE LA INSLFICIENCIA Y DEFICIENCIA IE
LOS SERVICIOS COLECTIVOS DE TRANSPORTE QUE PRESTA EL GOBIERNO, ASI CO-
M0 AL ELEVADO INDICE DE-TRANSPORTE [E VEHICULOS PARTICULARES, LO QLE -
HA QRIGINADO UN INCREMENTO EXCESIVO EN EL NUMERQ DE VEHICULOS EN CIR—
CLLACION OCASIONANDO POR LO CONSIGUIENTE UNA EXAGERADA LENTITUD EN £L-
AUX VIAL.

LOS AGENTES GUE PRESTAN EL SERVICIO DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN
VEHICULOS DE ALQUILER, SE HAYAN ASOCIADOS EN COOPERATIVAS, EN ORGANIZA
CIONES Y EN COALICIONES, LOS VEHICULOS QUE OPERAN GENERALMENTE SON PRO
PIEDAD DE LICERES GUE LOS DAN A TRABAJIAR A LOS OPERADORES, Y EN OTROS-
SON PROPIEDAD DE LOS MISMOS OPERARIOS.

EN LA ACTUALTDAD EXISTEN, TRES TIPOS DE PRESTADORES EE ESTE SERVL
CI0, QUE DE ACLERDO A LAS SIGUIENTES CARACTERISTICAS PROPORCIONAN EL -
SERVICIO:

VEHICULO DE ALQUILER SIN ITINERARIO F1J0 CORAL O DE SITIO, ESTE TL_
PO DE VEHICULOS PERTENECEN A UN IETERMINADO SITIO, BL CUAL LOS REPRESEN
TA Y FUNGE COMD GESTOR PARA DIVERSOS TRAMITES QUE ESTOS REALTZAN ANTE -
LAS AUTORIDADES ADMINISTRATIVAS DEL DISTRITO FEDERAL, Y EN CONSECLENCIA
L0S AGREMIADOS AL SITIO. PAGAN UNA CUOTA SEMANAL AL SITIO QUE PERTENE--
CEN, AST 'MISMO OPERAN CON LNA TARIFA, QUE ES SUPERIOR A LA QUE USAN —-
LOS VEHICULOS TAXIS AMARILLOS O TE SIN ITINERARIO F1J0, LA CONTRATACION



E ESTE SERVICIO, SE DA DIRECTAYENTE EN EL SITIO DONDE OPERAN O BIEN A
DOMICILIO, MEDIANTE LLAMADA TELEFONICA.

EL OTRO TIPO DE SERVICIO, ES AQUEL QUE PRESTAN LOS VEHICULOS SIN -
ITINERARIO F1J, DE COLOR AMARILLO, ESTOS CIRCULAN EN LA VIA PUBLICA --
CUBRIENDO TODA EL AREA METROPOLITANA, Y SU SERVICIO SE PUEDE CONTRATAR-
EN LA VIA PUBLICA, Y OPERAN CON TARIFAS, QUE ES DIFERENTE A LA DEL SER-
VICIO QLE PRESTAN LOS TAXIS CORALES,

ES CONVENIENTE MENCIONAR, QUE LA DIFERENCIA ENTRE ESTOS DOS TIPOS-
IE SERVICIO, TAYBIEN RADICA EN GLE EL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL,
ATRAVES DE LA COORDINACION GENERAL DE TRANSPORTE, EMITE LAS TARIFAS CON
DIVERS(S PRECIOS. PARA CADA TIPO DE SERVICIO.

EL TAXT DE SITIO O CORAL, COBRA UNA TARIFA SUPERIOR A LA DEL TAXI-
NYRILLO, Y OPERAN CON TAXIMETROS QUE TIENEN YA SERALADA LA DIFERENCIA-
TEL. COBRO,

ANTERTORMENTE EL INCREMENTO EN LAS TARIFAS, ERA DIFERENTE PARA CA-
DA SERVICIO. SIN EMBARGO EN LA ACTUALIDAD Y DADA LA CRISIS ECONOMICA --
POR LA QUE ATRAVIEZAN L.OS OPERADORES DE ESTE SERVICIO. EL GOBIERNO CAPL
TALINO KA OPTADO POR QUE EL INCREMENTO SEA IGUAL PARA AMBOS TIPOS [E --
SERVICIO,

LAS CARACTERISTICAS DE LOS VEHICULOS SIN ITINERARIO FIJ0 SON [E -
QUE OPERARA POR MEDIO DE UN TAXIMETRO, TABLERO DE TAXIMETRO, BANDERA,-



BANDERAZO Y UNA CUOTA INICIAL Y SUS SERVICIOS SE (LASIFICAN EN:

A) SERVICIO REGULAR IE TAXIS.- QUE ES LA OPERACION NORMAL DEL --
SERVICIO, ES DECIR TRABAJA CON UNA CUQTA INICIAL (BANDERAZO) Y CON UN-
INCREMENTO PROPORCIONAL POR CADA NUMERO DE KiLOMETROS RECORRIDGS.

B) SERVICIO DE SITIOS.- ESTE SE DA CUANDO EL AUTOMOVIL ES SOLICE

" TADO A UN SITIO, QUE ES EL LUGAR OFICTALMENTE AUTORIZADO DE ESTACIONA-

MIENTO, ADEMAS IE LAS CUOTAS SERALADAS EN EL INCISO ANTERIOR SE PAGARA

UNA MAS QUE ES LA DE SITI0S; PERO EN ESTE CASO N0 SE MARCA EL BANDERA-

0 SINO HASTA EL MOMENTO EN QUE EL VEHICULO QUEDE A DISPOSICION MATE-
RIAL DEL USUWAREO.

C) SERVICIO POR TIEMPO.- CUANDO LA CONTRATACION DEL SERVICIO SE
HAGA EXPRESAMENTE POR TIEMPO DADAS LAS (ARACTERISTICAS MECANICAS DE -
LOS APARATOS TAXIMETROS LA MEDICION SE VERIFICARA CON EL RELOJ DEL PA-
SAJERO O DEL. CONDUCTOR, SIRVIENDO DE BASE PARA EL COBRO. COMO TIEMPO -
MINIMO. AL DE MEDIA HORA O FRACCION Y EN CUALQUIER SERVICIC COBRADO --
CON TAXIMETRO SOBRE EL FACTOR DE DISTANCIA RECORRIDA AL TIEMPO DE ESPE
RA CORRESPONDIENTE. A PARADAS ORDENADAS PR EL PASAJERO SE CUERIRA CON-
FORME A LA CALTBRACION MECANICA DE LOS APARATCS,

D) SERVICIO NOCTIRNO.- PR ESTE SERVICIO SE COBRARA UNA CUOTA -
ADICIONAL DE 10% SOBRE LO QUE MARQUE EL TAXIMETRO ESTA CUOTA ADICIONAL
S0LO SE COBRARA CUANDO EL SERVICIO SE INICIE A PARTIR DE LAS 22:00 HO-
RAS O ANTES DE LAS 6:00 HORAS,



E) SERVICIOS ESPECIALES,- SON AQUELLOS SERVICIOS QIE SE QLASIFI-
CANEN:  SERVICIO DE TIRISM QUE ES PRESTADO POR CHOFERES INTERPRETES O
GUIAS O CUNQUIER PERMISIONARIO DEDICADO A TAL ACTIVIDAD Y SE APLICARA
LA CUOTA DEL SERVICIO TE SIT10S EXCLUSIVAYENTE POR LO QUE SE REFIERE A-
TRANSPORTACION SIN PERJICIO DE LO QUE CORRESPONDE, CONFORME A LAS LE—-
YES ESPECIAES, POR SERVICIOS PERSONALES QUE PRESTE EL CONDUCTCR.

SERVICIO A LAS DELEGACIONES,- EN ESTE CASO SON LAS DELEGACIONES -
OUE SE UBICAN EN LA PERIFERIA TALES COMO TLAHUAC, MILPA ALTA, ETC,, LA-
CUOTA SERA CONVENCIONAL CUANDO EL VIAE SEA EN UN SOLO SENTIDO EN VIA--
JES DE DAY VIELTA, DEBERA APLICARSE LA TARIFA DE SERVICIO REGULAR DE-
TAXIS O DE SITIOS €N SU CASO,

SERVICIO DE TRANSPORTACION DE BULTOS.- CONSIDERADGS ESTOS COMD MA
NUALES, PERO PERMITIDOS POR LOS REGLAYENTOS QUE APLIQUE LA SECRETARIA -
GENERAL DE PROTECCION Y VIALIDAD,

F) OTROS SERVICIOS ESPECIALES.~ LA SECRETARIA DE COMERCIO Y FO--
FENTO INDUSTRIAL A TRAVES IE LA DIRECCION DE NORMAS Y EL DEPARTAMENTO -
DL DISTRITO FEDERAL, DE MUTUO ACUERDO., FIJARAN LAS TARIFAS POR SERVI--
CI0 ESPECIA. DIFERENTES DE LOS ENUNCIADOS EN LOS INCISOS ANTERIORES, --
QUE A JUICIO DE LAS CITADAS DEPENDENCIAS AMERITEN UN COBRO DISTINTO.

POR ULTIMO £L OTRO TIPO DE SERVICIO, QUE PRESTAN LOS VEHICULOS DE-
ALQUILER, ES EL QUE PROPORCIONAN LOS LEAMADOS PESERCS, ESTE SERVICIO —



ORIGINALMENTE SE PROPORCIOND EN AUTOMOVILES DE CUATRO PUERTAS Y EN (A DE
CADA IE LOS €0'S, LOS VEHICULOS DE ALGUILER CON ITINERARIO F1J0, COMEN—
ZARON A SER SUSTITUIDOS POR LAS LLAMADAS “COMBIS”, CON MAS CAPACIDAD DE-
PASA[ERDS Y UNA SUPERFICIE DE USO DE VIALIDAD LIGERAMENTE MAYOR, Y EN (A
ACTUALTDAD VEMOS QUE ESTAS. CAMIONETAS DE 1GUAL MANERA ESTAN SIENDO SUS-
TITUIDAS POR LOS MINIBUSES LOS CUALES TIENEN UNA MAYOR CAPACIDAD PROME--
DIO PARA TRANSPORTAR, YA GUE PUETEN OCUPARSE COMODAMENTE CON 20 PERSONAS
"CADA UNO, ACTUAMENTE SE HAN PROPORCIONADO 750 PERMISOS PARA OPERAR ES-
TOS MINIBUSES.

LCS PRESTADORES DE ESTE SERVICIO. SE ORGANIZAN EN SOCIEDADES COOPE-
RATIVAS DE INTERVENCION OFICIAL, EN SOCIEDADES CIVILES Y EN AGRUPACIONES
LAS CUALES SE ENCUENTRAN OPERANDO 109 RUTAS Y 832 RAMALES". (27),

"EL. SERVICIO QUE PROPORCIONAN LOS PESERCS HA SIDO ULTIMAVENTE B -
TRANSPORTE QUE HA CAPTADO ALRETEDOR DEL 90% DE L.OS MAS DE 3.5 MILLONES-
DE VIAES PERSONA - DIA, CON LO QUE SE DEMUESTRA QUE ESTE SERVICIO HA -
REBASADO EN GRAN MEDIDA AL GLE PRESTA EL TAXI". (28)

ESTE SERVICIO ES INCONVENIENTE POR SER MUY CONSUMIDOR DE ENERGETI-
€0S Y ENTORPECEDOR DE LA CIRCLLACION POR LAS MULTIPLES PARADAS Y ADEMAS
PORQUE. ES FRECUENTE LA PRESENCIA DE VEHICULOS EN MAL ESTADO, DE CHOFE--
RES INPROVISADOS QUIENES CARECEN EN SU MAYORIA DEL MINIMO CONOCIMIENTO-
IE LA REGAMENTACION DE ESTE SERVICIO, COBRANDO TARIFAS ALTAS LO CUAL -

(27) COORDINACION GENERAL DE TRANSPORTE DEL DISTRITO FEDERAL, 1987.
*(28) MOMENTO ECONOMICO NUMERO 26 OP. CIT. PAG. 12
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VA EN DETRIMENTO DEL PUBLICO QUIEN SE VE AFECTADO EN SUS INTERESES: -
CIRCLLANDO CON EXCESO DE VELOCIDAD, LO QUE HA MOTIVADO EN EL MAYOR [E
LOS CASOS ACCIDENTES DE RESULTADOS FATALES PARA EL. PUBLICO: QBSTRUC--
CION DE LAS VIAS DE CIRCULACION, YA QUE SE FORMAN HASTA EN TRIPLE FI-
LA, ETC.

105 VEHICLLOS COLECTIVOS O PESEROS, SIRVEN COMD AL IMENTADORES --
DEL. SISTEMA DE TRANSPORTE METRO, YA GLE EN SU MAYORIA EXISTEN BASES -
DE PESEROS FUERA [E ESTAS ESTACIONES, PARA SATISFACER PROBLEMAS IE LA
DEMANDA LOCAL Y EN GENERAL PARA CUBRIR EXCETENTES DE PASAE.

POR UTLIM) CABE MENCIONARA QUE EL GOBIERNO DEL DISTRITO FEDERAL.-
NO TIENE UN CONTROL ADECUADO SOBRE ESTE SERVICIO, YA QUE PARALELAYENTE
HAN SURGIDO “LOS LLAMADOS TOLERADOS O PIRATAS", 23) que SON VEMICULOS
QUF CARECEN DE UNA AUTORIZACION EXPRESA POR PARTE DEL GOBIERNO, O BIEN
SON QUIENES PROMVIERON AYPAROS EN CONTRA DEL DEPARTAVENTO DEL. DISTRI-
TO FEDERAL Y LES FUE OTORGADA LA PROTECCION DE LA JUSTICIA, Y EN CONE
CUENCIA SE LES WA RECONOCIDO SUS DERECHOS COMO PRESTADORES TE UN SERVL
CI0 PURL1CO.

2.5, L SISTEMA [E TRANSPORTE COLECTIVO "METRO".

ANTE LA NECESIDAD DE ENCONTRAR NUEVAS FORMAS DE TRANSPORTACION, -
LAS QUE PERMITAN CUBRIR LA DEMMDA Y TAMBIEN DEN UN MEJOR SERVICIO QUE
SEA RAPIDO, COMODO Y SEGURO Y QUE ALIVIE EL PROBLEMA ORIGINADO POR (A~
SATLRACION DEL TRANSITO EN VARIAS VIAS PUBLICAS.

(29) "EL DISTRITO FEDERAL" (ALGUNOS PROBLEMAS Y SU PLANEACION), 0B, -
CIT. PAG., 103,
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"EL. DIA DIECINEVE DE ABRIL DE MIL: NOVECIENTOS SESENTA Y SIETE -
SE CREA POR DECRETO PRESIDENCIAL, UN ORGANISYD PUBLICO DESCENTRALIZADO-
CON PERSONALIDAD JLRIDICA Y PATRIMNIO PROPIO, QUE SE DENOMINARA "SIS-
TEMA DE TRANSPORTE COLECTIVD” Y CUYO OBJETO SERA LA CONSTRUCCION, REPARA
CION Y EXPLOTACION DE UNTRENRAPIDO SUBTERRANEO Y SPERFICIAL, PARA EL
TRANSPORTE. COLECTIVO EN EL DISTRITO FEDERAL, PRENCIPALVENTE EN LA CIU-
140 1€ tExico, O

ASIMISMO EN ESE MISMO ARC, SE PONEN EN OPERACION 12,66 KM. Y 16 -~
ESTACIONES, CORRESPORDIENTES A LA LINEA 1, (ZARAGOZA ~ CHAPULTEPEC), ~—
POSTERIORMENTE PARA 1970, SE INAGURA LA LINEA 2, QUE TENDRA UN RECO-~-
RRIDO DE LA ESTACION TACUBA - TAXQUERA).

“PARA 1972 SE HABIAN PUESTO EN OPERACION 40,810 KM. Y SE CONTABAN-
CON 59 TRENES PARA LA PRESTACION DEL. SERVICIO. £L PROMEDIO AMIAL DE KL
LOMETROS DE LINEA CONSTRUIDOS EN EL PERIODO DE 1967 - 1972, REBE -~
6.8 km.» D

PARA 1977, SE CREA LA COMISION TECNICA EJECUTIVA PARA CONSTRUIR LA
APLIACION DB METRO. YA QUE LAS PRIMERAS LINEAS PRESENTABAN UNA DEMAN-
DA CRECIENTE,

AST PARA 1985 SE HABIAN TERMINADO LAS PROLONGACIONES NORIE Y SIR -
DE LAS LINEAS 4, S5'Y 7 CON UNA LONGITUD BE 74,993 KM., LO QLE SIGNIFICA
UN PROMEDIO ANUAL DE 8,33 KM, DE 1977 A 1385, CON LO QUE LLEGO A ---

(30 ) “EL. TRANSPORTE URBANO Y LAS POLITICAS DEL ESTADO EN LA CIUDAD DE
MEXICO". OB, CIT., PAG, 251,
(31 "DIVILGACION”, 0B. CIT.. PAG, 21
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115,803 KM. EN OPERACION IE 1385, DE LOS CUALES 106,251 ERAN PARA R
VICIO DIRECTO A LOS USUARICS.

ACTUALMENTE EL METRO, TIENE EN OPERACION 8 LINEAS LAS CUALES SON;

LINEA 1, QUE CORRE DE OBSERVATORIO A PANTITLAN: LINEA 2 DE CUA--
TRO CAMINGS A TAXQUERA; LINEA 3 DE INDIOS VERDES A UNIVERSIDAD: LiNEA
4 DE MARTIN CARRERA A SANTA ANITA: LINEA 5 DE POLITECNICO A PANTITLAN:
LINEA 6 DE LA VILLA A B, ROSARIO Y LA LINEA 7 DE BARRANCA DEL MUERTO-
A EL ROSARIO Y LA LINEA 9 GUE CORRE DE PANTITLAN A TACUBAYA.

LA APLIACION DE LA RED DEL SISTEMA DEL TRANSPORTE COLECTIVO, MO
TIVADA POR EL CONSTANTE AUMENTO DE- LA DEMANDA, TUVD QUE CONSIDERAR EL
PROYECTO Y CONSTRUCCIONES DE INSTALACIONES COMPLEMENTARIAS, QUE FACI-
LITARAN LA LLEGADA DE USUARICS DEL METRO,

SON DOS TIPOS DE INSTALACIONES AUXILIARES QLE SE-USAN. SIENDO £5
TOS PARADEROS DE AUTOBUSES Y ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS.

POR SUS CARACTERISTICAS, EL METRO HA LLEGADO A CONVERTIRSE £N EL
SISTEMA A PARTIR [HL. CUAL SE ORGANIZA EL. FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA--
DE TRANSPORTE DE SUPERFICIE, CON EL PROPOSITO DE REGULAR Y COORDINAR-
LA TRANSFERENCIA DE MODOS DE TRANSPORTE.



EN CONQLUSION, ESTE SERVICIO DURANTE LA ADMINISTRACION PASADA SE-~
VIO AMPLIADA £N LAS LINEAS 1. 2, 3 Y & INMGIRARON LASE Y 7 . CON LA
PUESTA EN OPERACION EN LA LINEA 9, LA RED ALCANZO 131.5 KM. DE LONGI--
TUD. CON 118 ESTACIONES EN TOTAL.
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CAPITULO IH
EL MRCO JRIDICO
3.1 CONSTITUCION POLITICA [E LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS.IE 1917,

MESTRA CONSTITUCION POLITICA EN SU ARTICULO 11, CONGAGRA LA GARANTIA
IE TRANSITO, ES DECIR QUE CUALQUIER CIUDADANO PUEDE TRALADRSE A CAIL
QUIER PUNTO GEOGRAFICO. TENIENDO LA LIBERTAD PLENA IE CIRCUACION, YA
QUE EL MISY0 DISPONE “TODO HOMBRE TIENE DERECHD A ENTRAR EN LA REPU—
BLICA, SALIR IE ELLA. VIAJR POR SU TERRITORIO Y MEAR DE RESIDERCIA,
SIN NECESIDAD DE CARTA [E SEGLRIDAD, PASAPIRTE, SALVOCONDUCTO U OTROS
REQUISITOS SEMEJAWTES®.

PR OTRA PARTE, EL FUNDAMENTO CONSTITUCIONAL DE REGULAR EL TRANS
PORTE, LA ENCONTRAMDS EN EL ARTICLLO 89, FRACCION I, DE NUESTRA CARTA
MG\, QLE CONFIERE AL PRESIDENTE [E LA REPURLICA TRES FACULTAES: -~
A) LA IE PROMLGAR LAS LEYES QE EXPIDA EL CONGRESO [E LA UNION: -
B) LA DE EJECUTAR DICHAS LEYES, Y C) LA DE PROVEER EN LA EFPERA —
AIMINISTRATIVA A SU EXACTA OBSERVANCIA, O SEA LA FACULTAD REGLAMENTA-
RIA,

ESTA WTIMA FACLLTAD ES LA QUE DETERMINA QUE EL EECUTIVO PUEDA—
EXPEDIR DISPOSICIONES GENERALES Y ABSTRACTAS QUE TIENEN POR 0BETO LA-
EECUCION DE (A (£Y. TESARROLLANDO Y COMPLEMENTANDO EN TETALLE LAS NOR
MRS CONTENIDAS EN LOS ORDENAMIENTOS JRIDICOS EXPEDIDOS POR EL CONGRE-



SO DE LA UNION,

" EN ESE SUPUESTO,ES DONDE SE ENCUENTRA EL. APLIO ABITO [E COMPE—-
TENCIA CONSTITUCIONAL DEL. PRESIDENTELEN EL DESEMPERO EN SUS FACLLTAIES
Y ABRCA TODOS LOS RAMDS DE LA ADMINISTRACION DEL ESTADO SUSCEPTIRLE -
IE LEGISUARSE POR EL CONGRESO TE LA UNION EN LOS TERMINGS OUE LA CONS—-
TITUCION SERALA.

REGLAMENTO.-  “AL CONJUNTO ORDENADO DE REGLAS Y CONCEFTOS QUE POR AUTD
RIDAD COMPETENTE St DA PARA LA EJECUCION DE UNA LEY O PARA EL REGIMEN-
INTERIOR DE UNA CORPORACION O DEPENDENCIA”, (32)

LA DOCTRINA HA ESTIMADO AL REGLAVENTO COMO SIMPLE NORMA COMPLE--
MENTARTA DE UNA LEY, ACEPTANDOSE QUE NO TIENE LA JERARQUIA DE UNA LEY
Y SOLO REQUIERE LA INTERVENCION DEL EJECUTIVO EN EL AYBITO FEDERAL Y-
GOBERNADOR DEL ESTADO EN LAS ENTIDADES FEDERATIVAS, PARA LA VIGENCIA-
Y EFICACTA™ LEGAL,

CITANDO A LOS TRATADISTAS GABINO FRAGA Y FELIPE TENA RAMIREZ, DY
VIDEN EN LA ACTUALIDAD AL REGLAMENTO EN DOS CATEGORIAS: REGLAYENTOS -
EJECUTIVOS ¥ REGLAMENTOS AUTONOMOS, UNA FORMADA POR ORDENANZAS CREADD
RAS TE DERECHO Y OTRA PCR LAS CRDENANZAS ADMINISTRATIVAS: LAS PRIME--
RAS SON DESDE E1. PUNTO DE VISTA MATERIAL, ACTOS LEGISLATIVOS. LOS —
SEGUNDOS SE DIRIGEN A FUNCIONARIOS QUE PRODUCEN CONSECUENCIAS JRIDI-
CAS PARA LOS PARTICLLARES, A QUIEMES SOLO INTERESA EL ELRCICIO [E DL

(32) ENCICLOPEDIA UNIVERSAL ILUSTRADA ESPASA CALPE, S. A.



uz,
CHAS ORDENANZAS,

ES POR ELLO QUE £L ARTICULO 92 CONSTITUCIONAL., OTORGA EL, MAS ——-
AYPLIO RECONOCIMIENTO A LOS REGLAMENTOS, YA OLE B MISMO SERALA: "TO--
DOS LOS REGLAMENTOS, DECRETOS, ACUERDOS Y ORDENES DEL PRESIDENTE DERE-
RAN ESTAR FIRMADOS POR EL SECRETARIO DE ESTADO O JEFE DEL DEPARTAYENTO
ADMINISTRATIVO A QUE EL ASUNTO CORRESPONDA, Y SIN ESTE REQUISITO NO -~
SERAN OBEDECIDOS”.

DECRETO0S .- "EL. DECRETO ES UNA DECISION DE UN ORGANO DEL ESTADO QUE
CREA SITUACIONES JURIDICAS CONCRETAS O INDIVIDUALES Y QUE REQUIERE DE-
CIERTA FORMALIDAD (PURLICIDAD), A EFECTO DE QUE SEA CONOCIDO POR AQUE-
LLOS A QUIENES VA DIRIGIDO", SE HACE MENCION AL DECRETO EN ESTE CAPITU
L0, POR CONSIDERAR AL MISHMD COMO UNA RESOLUCION DE INTERES COMUN DESTI
NADA A LA RESOLUCION DE CASDS CONCRETOS, Y QUE PRODUCE SITUACIONES JRT
DiCAs.

CITANDO AL DOCTOR ANDRES SERRA ROJAS, CLASIFICA AL DECRETO EN —
TRES CLASES, LOS CUALES SON: "DECRETO LEY, EL CUAL ES UN ACTO LEGISLA--
TIVO DICTADO EN EPOCAS ANORMALES POR EL EJECUTIVO, DECRETO DELEGADO, -
AL CUAL SE CONSIDERA UNA FACULTAD EXTRAORDINARIA USADA FRENTE A SITUA--
CIONES EXCEPCIONALES COMO PUEDE SER LA SUSPENSION DE LAS GARANTIAS [N--
DIVIDUALES: Y DECRETO ADMINISTRATIVO EL CUAL ES LA FACULTAD QLE SE CON
CEDE AL ORGAMNO EJECUTIVO PARA QULE EN EJERCICIO DE SUS FUNCIONES DICTE--
RESOLUCIONES SOBRE UNA ESPECIE PARTICLAR DE LOS NEGOCICS puRLICOS™, 33

(33) SERRA ROJAS ANDRES, DERECHO ADMINISTRATIVO, EDITORIAL PORRUA MEXI-
€O 1981, 102 EDICION TOMD I.



CONTINUANDO CON EL WESTRO ACOSTA ROMERO, "SERALA GUE ESTE LLTIMD,
(REA SITWACIONES JLRIDICAS CONCRETAS, Y EN OTRAS SITUACIONES GENERALES
ASIMISYD QUE LA BASE CONSTITUCIONAL DEL DECRETO, SE PRECISA ENEL AR~
TICWLO 89, FRACCION 1. OUE HABLA DE FACULTATES DEL PRESIDENTE PARA E.E
CUTAR LAS LEVES: Y CONSILERA EL MISMO MESTRO ACOSTA ROMERO, GLE ES A-
TRAVES [E ACTOS CONCRETUS QUE SE LOGRA LA EJECLCION DE LAS MISHS Y -
QUE SON DISTINTOS, DESDE LUEGD, DEL REGLAMENTOr, (34

EN CONCLUSTON PODEMOS SERALAR OUE L. OBUETIVO BASICO DEL DECRETO-
ES EL DE HACER UNA CORRECTA INTERPRETACION DE LAS LEVES, REGLAMENTOS,-
CONCRETANDOSE. UNICAMENTE A LAS DISPOSICIONES QUE LE FUERON SERALDOS.

EN LA CONSTITUCION POLITICA, SE ENCLENTRAN DIVERSAS ACEPCIONES --
QUE ALUZEN A LOS SERVICIOS PUBLICOS COMD SON LAS COMPRENDIDAS EN LS -
ARTICULOS 32 EN SU FRACCION IX, 27, FRACCION X1, 73, FRACCION XV Y -
XIX, 132,

TOMANDO EN CLENTA LAS CONSIDERACIONES EXPUESTAS, SE ESTABLECE QUE
EL SERVICIO DE TRANSPORTE, ES UN SERVICIO PUBLICO Y QUE ESTE ES UNA --
CREACION DEL ESTADO, £1. CUAL ATIENDE A SU ORGARIZACION } FUNCIONAMIEN-
TO. CON LOS ELEMENTOS LEGALES Y MATERIALES QUE LE SON NECESARIOS: LA -
ADMINISTRACION PUBLICA RESUELVE QUE UNA NECESIDAD DE CARACTER COLECTI-
VO 0 DE INTERES GENERAL, SE CONVIERTA EN SERVICIO PURLICO.

POR LO QUE EN TALES CONDICIONES, PRECISAMOS EN £1. SIGUIENTE APAR--

(34) ACOSTA ROMERO MIGUEL - DERECHO ADMINISTRATIVO, EDITORIAL PORRUA.
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TADO DE ESTE CAPITULO, EL. MARCO JRIDICO QUE REGULA AL TRANSPORTE PUBLL
€0 COM0 SERVICIO.

3.2, LEYES Y REGLAMENTOS QUE REGULAN LA ACTIVIDAD DEL SERVICIO PU
BLICO JE TRANSPORTE EN EL DISTRITO FEDERAL.

COMD HA QUEDMDO SERALADO, DE NUESTRA CORSTITUCION ES DONDE EMANAN ~
LAS LEYES QUE REGULAN LOS SERVICIOS PURLICOS Y EN CUANTO AL SERVICIO DE-
TRANSPORTE ENCONTRAMOS QLE LAS LEYES Y REGLAMENTOS SERALAN LOS CARACTE-
RES BASICOS DEL TRABAUD.

AST TENEMDS QE EL ARTICULO 23 DE LA LEY ORGANICA DEL DEPARTAVENTO
DEL DISTRITO FEDERAL PUBLICADA EN EL DIARIO OFICIAL DE LA FEDERACION EL
23 IE DICIEMIRE IE 1978. SERALA QUE "PARA LOS EFECTOS IE ESTA LEY, -
ENTIENGE POR SERVICIO PURLICO LA ACTIVIDAD ORGANIZADA QUE SE REALICE —
CONFORYE A LAS LEYES O REQAMENTOS VIGENTES EN EL DISTRITO FEDERAL. CON
EL FIN DE SATISFACER EN FORMA CONTINUA, UNIFORME, REGLLAR Y PERMANENTE.
NEGESIDATES [E CARACTER COLECTIVO: LA PRESTACION [E ESTOS SERVICIOS ES-
[E INTERES PUBLICO, CONTINUA DICIENDO QUE LA DECLARACION OFICIAL DE -~
QUE DETERMINADA ACTIVIDAD CONSTITUYE UN SERVICIO PUBLICO. IMPLICA GLE -
LA PRESTACION IE DICHO SERVICIO ES IE UTILIDAD PURLICA...” )

EL MAESTRO SERRA ROUAS, REFORZANDO LA DEFINICION DE SERVICIC PURL]
€0, CPINA QUE LA SUPREMA CORTE HA RESUELTO QUE POR SERVICIO PUBLICO SE
ENTIENDE UN SERVICIO TECNICO PRESTADO AL PUBLICO, DE UNA MANERA REGULAR

(35) LEY ORGANICA DEL DEPARTAMENTO DL DISTRITO FEDERAL., DIARIO OFICIAL
DE LA FELERACION 29, DE DICIEMBRE IE 1978,



Y CONTINUA, PARA LA SATISFACION DEL ORDEN PUELICO Y POR UNA ORGAMIZA-—
CION PUBLICA. ES LA DISPENSARLE PARA OUE UN SERVICIO SE CONSIDERE PURLI
€O GUE LA ADMINISTRACION PUBELICA LO HAYA CENTRALIZADO Y QUE LO ATIENDA -
DIRECTAYENTE ¥ IE POR SI CON EL CARACTER DE DLERO PARA SATISFACGER INTE--
RESES GENERALES Y GUE CONSIGUIENTEMENTE. L0S FURCIONARICS Y EMPLEADXS -
RESPECTIVOS SEAN NOMERADCS POR EL PODER PURLICO Y FORMEN PARTE DE LA —--
ADMINISTRACION". 3B

SIGE DICIENDO EL MAESTRO SERRA ROJAS, QUE EL SERVICIO PUBLICO "ES
UNA ACTIVIDAD TECNICA, DIRECTA O INDIRECTA, D€ LA ADMINISTRACION PUBLI-
CA ACTIVA O AUTORIZADA A LOS PARTICUARES QUE HA SIDO CREADA Y CONTROLA
DA PARA ASEGLRAR LA SATISFACCION DE DERECHO PUBLICO. CARACTERIZANDOSE -
PR LOS SIGUIENTES CRITERIOS, A LOS QUE HACE REFERENCIA:

- CRITERIO ORGANICO. QUE DESIGNA A LA ORGANIZACION PUBLICA, ES IE
CIR. AL CONJUNTO DE ORGANOS Y MEDIOS DE QUE PROVEE A LA MISWA, PARA EL.-
CUMPLIMIENTO DE SUS CQMETIIOS,

- (RITERIO MATERIAL, SE HACE REFERENCIA A LA ACTIVIDAD DE INTERES
GENERAL QUE LA ADMINISTRAICON PUBLICA TIENE A SU CARGO.

- (RITERIO ARIDICO. QUE AFIRMA QLE DA SERVICIO PUBLICO CUANDO --
ESA ACTIVIDAD ESTA SOMETIDA A UN REGIMEN JRIDICO ESPECIAL, EL QUE EN -
PRINCIPIO ES DERQGATORIO DE DERECHO PRIVADO. EL MISMO REGIMEN SERALA -
LAS EXCEPCIONES A ESE PRINCIPIO.

(36) SERRA ROMAS, ANDRES. 0B. CIT. PAG. 43.
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- (RITERIO TECNICO. GKE SE REFIERE AL SERVICIO PURLICO COMD ME—~
DIO PARA SATISFACER LAS NECESIDADES SOCIALES”.

[E LO QUE CONCLUIMOS GUE PARA QUE UN SERVICIO SE CONSIDERE PUBLI
C0. DEBE DE SER DE INTERES GENERAL. Y ATENDER UNA NECESIDAD GEMERAL,--
LA CUAL EN PRINCIPIO DEBE DE SER SATISFECHA POR EL ESTAIO.

POR OTRA PARTE, EN EL CASO COMCRETO DEL DISTRITO FEIERAL, QIE ES
DONDE SE VA A CONCENTAR EL ESTUDIO Y LA ELABORACION DE ESTE TRABAJD,~
TENEMOS QUE DE ACLERDO AL ARTICULO 44 DE LA LEY GENERAL DE LA AIMINIS
TRACION PUBLICA FEDERA. SE SERALA GUE "EL DEPARTAYENTO TEL. DISTRITO -
FEDERAL PARA ATENDER LO RELACIONADO CON EL GOBIERNO DE ESTE DEPARTA--
MENTO ADMINISTRATIVO SE HARA EN LOS TERMINGS DE SU LEY oRanIca, 72

DE ACUERDO A LAS FUNCIONES DEL FROPIO DEPARTAMENTO, SU LEY ORGANL
CA, PUBLICADA EN EL DIARIO OFICIAL DE LA FELERACION £L 29 DE DICIEMBRE
LE 1978, EN SU ARTICUL0 20. DISPONE QUE AL DEPARTAMENTO IEL DISTRITO -
FEDERAL CORRESPONDE EL DESPACHO DE LOS SIGUIENTES ASUNTOS EN MATERIA -
DE OBRAS Y SERVICIOS:

IX. SERALAR LAS NORMAS PARA ATENDER Y VIGILAR LA DEBIDA PRESTACION DE

(37) 10EM - ARTICLLO 44,



LOS SERVICICS PURLICOS.

XI IAI.FIJAR Y EECUTAR LAS POLITICAS DEL. DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDE
RAL EN MATERIA DE PRESTACION TE SERVICIOS PUBLICOS.

POR LO QUE SE REFIERE A LAS CONCESIONES DE SERVICIOS PUBLICOS, EL
ARTICULO 26 PRECISA ESTAS FACULTADES DEL MISMO PARA:

1. VIGILARLAS, Y EN SU CASD. MODIFICARLAS EN LA FORMA QUE SEA COME-
NIENTE.

II. REGLAMENTAR SU FUNCIONAMIENTO,

ITE. FIJAR Y MODIFICAR LAS TARIFAS CORRESPONDIENTES Y VIGILAR SU (UM~
PLIMIENTO.,

IV, OCUPAR TEMPORALMENTE EL SERVICIO PUBLICO O INTERVENIR EN SU ADMI-
NISTRACION, EN LOS CASOS EN QUE EL CONCESIONARIO NO LO PRESTE EFICAZ--
MENTE 0 SE NIEGUE A SEGUIR PRESTANDOLO:

V. UTILIZAR LA FUERZA PUBLICA EN LOS CASOS EN QUE EL CONCESIONARIO -
OPONGA RESISTENCIA A LA MEDIDA DE INTERES PUBLICO A QUE SE REFIERE LA-
FRACCION ANTERIOR:

VI. CONTROLAR EL PAGO OPORTUNO DE LAS OBLIGACIONES ECONOMICAS A CAR--

(38) IDEM - AL ARTICLLO 20,



GO DEL CONCESIONARTO Y A FAVOR DEL DEPARTAVENTO DEL DISTRITO FEDERAL. -
CONFORME A LAS CLAUSULAS DE LA CONCESION.

VII., SUPERVISAR LAS OBRAS QUE DEBA REALTZAR EL CONCESIONARIO ASI COMO-
ESTAHECER LAS NORMAS [E COORDINACION CON OTROS SERVICEOS PUBLICOS SI--
MILARES, Y

VIIT, DICTAR LAS DEMAS MEDIDAS NECESARIAS TENDIENTES A PROTEGER EL IN-
TERES PUBLICO, 39

ANALTZANDO EN PARTICLLAR, EL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE QLE -
PRESTA Bt DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL, ENCONTRAMOS QUE LA CARAC-
TERISTICA [E ESTE. ES DE GUE, EL PROPIO DEPARTAVENTO, N0 ES QUIEN LO -
PRESTA, SINO QUE E. MISMO SE PROPORCIONA ATRAVES DE ORGANISMOS DESCEN-
TRALIZADOS, Y EL DEPARTAMENTO SOLO LOS REGLAMENTA. DE AHI QLE EL DEPAR
TAVENTO DEL DISTRITO FEDERAL. HAYA EXPEDIDO DISTINTOS ORDENAMIENTOS —
QUE REGULAN ESTA ACTIVIDAD, TAL E£S EL CASO DE, DIVERSAS DISPOSICIONES-
QUE SE HAN DICTADO EN ESTA MATERIA, PARA LO CUAL SE HARA UNA BREVE EX-
POSICION DE LAS MISMAS:

EN 1918, SE APLICARON LAS PRIMERAS DISPOSICIONES LEGALES DICTADAS
EN MATERIA ADMINISTRATIVA, CONTENIDAS EN EL "REGLAMENTO DE CIRCLLACION
PARA LA CIUDAD DE MEXICO”, DE AGOSTO DE 1913 EN EL QUE MAYORMENTE SE -
REFERIA A LOS TRANVIAS Y VEHICLLOS BE TRACCION ANIMAL Y EN UNOS CUAN—

(39) IDEM - ARTICUO 26,



T0S ARTICLOS A LOS AUTOMOVILES, SERNA TN’éIEN LA VELOCIDAD MAXIMA EN
LAS CALLES DE 10 KWH Y 30 KM EN LAS CALZADAS.

HASTA MAYO DE 1918 SE EXPIDIO £ PRIMER “REGLAMENTO DE TRAFICO” -
GUE ERA IN PEQUERO CONJUNTO DE ORDENMWMIENTOS INICIALES, DOWDE SE PROHL
BIA TRASPASAR LOS VEHICLLOS O MODIFICAR LAS CARROCERTAS Y MOTORES SIN-
PERMISO DE LA AUTORIDAD: SERALABA MULTAS PARA LOS CONDUCTORES DESASEA-
DOS O MAL VESTIDOS Y A LOS CHOFERES DE AUTOMOVILES DE ALQUILER,; SE —
LES PROJIBIA MANEJAR CON MANGAS CORTAS EN LA CAMISA Y SIN CORBATA,

EN NOVIEMBRE DE 1929, SE EXPITE £l "REGLAMENTO PARA LAS LINEAS [E
CAMIONES DEL DISTRITO FEDERAL, EXPEDICION DE PERMISOS DE RUTAS Y ESTA-
BLECIMIENTOS DE MEVAS LINEAS”, EL QUE CONSTA DE 12 ARTICLLOS EN ESTE-
REGAVENTO SE LIMITA A 5 EL NUMERO MAXIMO DE PERMISOS QUE PUELE OTOR—-
GARSE A FAVIR DE UNA PERSONA: SE PROHIBE VENDER LOS PERMISOS A EMPRE--
SAS EXTRANJERAS O SOCIEDADES ANONIMAS, SE SERALA QUE PARA LA MEVA —-
EXPEDICION IE MEVDS PERMISOS, SE DARA PREFERENCIA A EAS SOCTEDATES —
COOPERATIVAS Y A LAS ARRUPACIONES GREMIALES.

EL 10 DE NOVIEMERE [E 1933 FLE DECRETADO EL "REGLAVENTO PARA L ~
SERVICIO DE AUTOTRANSPORTE DE PASAJERCS EN £ DISTRITO FEDEAL “DONIE -~
ESTABRLECE NOVEDOSAS INNOVACIONES Y REPETIA ALGUNAS DISPOSICIONES ANTE-
RIORES, COMO LA DE ORGANIZARSE EN COOPERATIVAS PARA LA EXPLOTACION DE-
LAS RUTAS, DE LAS DISPOSICIONES NUEVAS DESTANCAN: LOS PERMISOS QUE SQ
L0 SERIAN OTORGADOS A CIUDADANOS MEXICANOS. Y TENIRIAN DERECHO A QLE -



SE LES RENOVARA CADA ARO ST CUMPLIAN CON LOS REQUISITOS DEL REGAVENTO:
ESTE NUNCA LLEGO A APLICARSE POR HABERSE AYPARADG LAS LINEAS, QUE NO -
ESTUVIERON CONFORMES CON EL COOPERATIVISMD OBLIGATORIO Y CON OTRAS DIS
POSICIONES QUE ESTIMARCN ATENTATORIAS Y CONTINUO EN VIGR EL IE NO~——-
VIEMBRE DE 1929.

POSTERIORVENTE EL 31 DE DICIEMBRE DE 1941 SE DICTO LA "LEY QUE FI
JA LAS BASES GENERALES A QUE HABRAN DE SUJETARSE EL TRANSITQ Y LOS --
TRANSPORTES EN EL DISTRITO FEDERAL”, ESTA LEY EN SU ARTICULO SEGUNDO -
TRANSITORIO DEROGA EL REGLAMENTO DE AUTOTRANSPORTES, PUBLICADO EN BL -
DIARIO CFICIAL DEL 29 DE NOVIEMBRE DE 1340 Y ES PUBLICADA EN B DIARIO
OFICIAL DE LA FEDERACION EL 23 [E MARZO DE 1342,

ESTA LEY CONSTA [E 13 ARTICULOS Y & ARTICULOS TRANSITORIOS, ESTA-
LEY DISPONE EN SU "ARTICULO 62 QUE SERA MECESARIO OBTENER LA CONCESION
0 £L PERMISO PREVIO CORRESPONDIENTE A LAS AUTCRIDADES DEL DEPARTAMENTO
DEL. DISTRITO FEDERAL, PARA PODER ESTABLECER Y OPERAR LINEAS LOCALES DE
TRANSPORTE DE PERSONAS Y DE CARGA. Y EN GENERAL, PARA PONER EN SERVI--
C10 VEHICULOS DESTINADOS A LA PRESTACION DE TALES SERVICICS DENTRO DEL
PROPIO DISTRITO™. (40)

EN ESTE ORDENAMIENTO SE SERALA. DE IGUAL MANERA GHE LOS PERMISOS
SERAN TEMPORALES Y QUE REGIRAN DURANTE EL TIEMPO NECESARIO PARA GARAN
TIZAR LA INVERSION, ASI MISMO SE CONTEMPLA QUE LAS CONCESIONES O PER-
MISOS SE OTORGAN A PERSONAS FISICAS QUE SEAN MEXICANAS POR NACIMIENTO,

(40) 1DEM - ARTICULC 6.



EL 23 DE WARZO IE 1942 SE PROMALGO EL REGLAMENTD IE LA LEY ANTES-
CITADA "REGLAMENTO PARA EL SERVICIO PURLICO IE TRANSPORTE DE PASAEROS-
EN EL DISTRITO FEDERAL” PURLICADO EL 14 DE ARRIL DE 1942 QUE ESTARLECE-
EN SU ARTICLLO 52 EL SISTEMA DE CONTRATO-CONCESION PARA LA INTRODUCCION
IE MEVOS SISTEMAS [E TRANSPORTE. DE MEVAS LINEAS Y PARA CONTINMR —
EXPLOTANDO LAS YA EXISTENTES, ADEMAS DECLARA QUE DEJA DE SIRTIR SUS —
EFECTOS DENTRO DEL. DISTRITO FEDERAL LOS ARTICLLOS 152, 156 Y PRIMERO DE
LA LEY DE VIAS GENERALES DE carunicacion, <47

ESTE REGLAVENTO SERALA EN SU ARTICLO 12, "GLE EL TRANSPORTE L0
CAL IE PASARCS EN EL DISTRITO FEDERAL ES UN SERVICIO PUBLICO, CINA -
PRESTACION ES FACULTAD [FL. DEPARTAVENTO DE DICHA ENTIDAD, ., (42

ASI, MISW DISPONE EN SU ARTICULO 32., GUE "PARA LA EXPLOTACION -
DEL SERVICIO LOCAL DE TRANGPORTE DE PASAJEROS EN EL DISTRITO FEDERAL, -
POR EMPRESAS O PARTICILARES, SE REQUIERE LA AUTORIZACION PREVIA DE LAS-
AUTORIDADES DEL DEPARTWENTO DEL DISTRITO FEDERAL, SEA CUAL FUERE EL -
TIPO DE VEHICULOS EMPLEADOS Y SU SISTEMA DE PRoPULSION" (43

EN DICHO REGLAYENTO, SE SERNLA QUE LOS PERMISOS SE RESERVAN PARA-
LOS AUTGMOVILES DE ALQUILER: LOS PERMISOS Y CONCESIONES SE OTORGAN A --
PERSONAS  FISICAS Y MRALES, A MEXICANOS Y MAYORES DE EDAD Y EXTRANE--
ROS. CON LIMITE DE TRES VEHICULOS POR PERSONA OTORGANDOSE POR PLAZO --
MAXIMD DE CINCO AROS, Y POR VEINTE LAS CONCESIONES PRORROGAELES AMBOS,-

(41> LEY QUE FIJA LAS BASES GENERALES A QUE HABRA DE SUETARSE EL TRAW-
SITO Y LOS TRANSPORTES EN EL DIST, FED. D.O.F, EL 23 DE MARZO DE 1942,
(42) REGAMENTO PARA EL. SERVICIO PUBLICO LE TRANSP, DE PASAJERCS EN FL
DIST, FED, 'D.0.F, EL 1 [E ARRIL DE 1942,

(43) IDEM ~ ARTICULO 30,



UNO Y OTROS, PODRIAN TRASPASIRSE CON AUTORIZACION DEL DEPARTAMENTO AL -
IGUAL DE ENAENSRSE, O GRAVARSE LOS BIENES DEL CONCESIONARIO,

EL REGAMENTO ESTABLECE QUE EN NINGUN CASO PUEDE EXCEDER IE 20 --
AROS PRORROGABLES PARA LAS CONCESIONES Y DE 5 AROS REFRENDAELES PARA -
LOS PERMISOS,

EL 30 DE DICIEMBRE DE 1958 SE PUBLICA 'EN EL DIARIO OFICIAL, LA --
“"LEY DE LA UNION [E PERMISIONRIOS DE TRANSPORTES DE PASAJERQS EN CA---
MIONES Y AUTOBUSES EN EL DISTRITO FEDERAL”, EN ESTA, SE CREA LA UNIOK, -
CON EL. CARACTER DE INSTITUCION PUBLICA Y COM PERSONALIDAD JRIDICA Y —
PATRIMONIO PROPIO, QUEDANDO INTEGRADA ADEMAS CON LAS PERSONAS OLE TENIAN
PERMISO O CONCESION PARA PRESTAR EL SERVICIO PURLICO DE TRANSPORTES [E -
PASAJEROS.,

EN SU ARTICILO 3, FRACCION 1 SERALA OUE LA UNION DE PERMISIONARIOS
TENDRIA COMD OBLETO “"CORDYLVAR CON EL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL
Y BAJO LA DIRECCION Y VIGILANCIA DE ESTE. EN LA ESTRUCTURACION ORGANIZA-
CION Y MELORAMIENTO DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE DE PASASEROS EN -
CAMIONES Y AUTOBUSES, EN £1. PROPIO DISTRITO", (4

ESTA LEY QUEDO ABROGADA EN VIRTUD DE LA REVOCACION DE LAS CONCESID
NES DEL. TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS, QLE VENIAN EXPLOTANDO LOS PER--
MISIONRI0S DE CAMIONES, Y QUE SE EFECTUO EN 1981,

(44) LEYES Y REGAVENTOS SOBRE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES TOMO 1, 72
EDICION, EDICIONES ANDRADE, S. A, PEXICO 1982, PAG. 424,



3.3, ORGANISMOS QUE INTERVIENEN EN LA ADMINISTRACION Y VIGILANCIA
TE LOS PRESTADORES DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN-
EL DISTRITO FEDERAL,

EL. DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FETERAL. SERALA, EN EL REQAENTO IN-
TERIOR DEL PROPIO DEPARTAMENTO, PURLICADO EN EL DIARIO CFICIAL DE (A FE
DERACION, EL. 26 DE AGOSTO DE 1985, QUE SON TRES LOS ORGANISMIS QUF TEN-
TRO DEL. AMBITO DE SUS FACULTADES. TIENEN QLE VER CON EL SERVICIO DE ---
TRANSPORTE DE PASAJEROS, ASI TENEMOS QUE SON:

LA COMISION IE VIALIDAD Y TRANSPORTE LREANO (COVITLR), LA CUAL ES-
LA ENCARGADA DE BUSCAR ALTERNATIVAS Y PROPONER SOLUCIONES AL PROELEMA -
DE LA VIALIDAD Y DEL TRANSPORTE, ASI COMO LA CONSTRUCCION DE TODAS LAS-
OBRAS NECESARIAS PARA EL MEJORAMIENTO DEL SERVICIO PUBLICO DEL TRANSPOR
TE. ASI COMO TENER A SU CARGO LA AMPLIACION DEL METRO, ESTAS FACULTADES.
LAS ENCONTRAMOS EN EL ARTICULO 49 DEL CITADO REGAMENTO EL CUAL SERALA:
CORRESPONLE A LA COMISION DE VIALIDAD Y TRANSPORTE URBANO:

SRTICULO 43.- "CORRESPONDE A LA COMISION DE VIALIDAD Y TRANSPORTE URBA
NO:

I, ELABORAR Y MANTENER ACTUALIZADO EL PROGRAMA MAESTRO DEL METRO.-
CONJUNTAMENTE CON LA COORDINACION GENERAL DE TRANSPORTE

I, PROYECTAR, PROGRAMWR, CONSTRUIR, CONTRATAR Y SUPERVISR LAS ~
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OBRAS DE AMPLIACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO, ADQUIRIR LOS -
EQUIPOS NECESARIOS Y ENTREGAR LAS CONSTRUCCIONES E INSTALACIONES COMPLE
TAS AL PROPIO SISTEMA:

111, CON BASE EN LOS ESTUDIOS EFECTUADOS, ELABORAR Y PONER EN VI-
GOR LOS SISTEMAS Y METODOS TECNICOS EN MATERIA DE VIALIDAD Y TRANSPORTE-
URBANQ:;

IV, PROGRAMAR, CONSTRUIR Y CONTRATAR LAS OBRAS VIALES PROPIAS DEL
TRANSPORTE LRBANO Y EN SU CASO, MODIFICAR LAS EXISTENTES:

V. CON BASE EN LOS ESTUDIOS EFECTUADOS POR LA COORDINACION GENERAL
DE TRANSPORTE PROYECTAR Y CONSTRUIR LOS ESTACIONAMIENTOS PUBLICCS DEL -~
DISTRITO FEDERAL:

VI. SUPERVISAR LA OBRA CIVIL Y ELECTROMECANICA DEL SISTEMA DE ---
TRANSPORTE COLECTIVO Y DEL SERVICIO DE TRANSPORTE ELECTRICO, Y

VII, PROVECTAR Y CONSTRUIR LAS OBRAS E INSTALACIONES REQUERIDAS POR
EL SERVICIO DE TRANSPORTES ELECTRICOS Y AUTOTRANSPORTES URBANGS DE PASA--
JEROS RUTA-100, '

POR OTRA PARTE TENEMOS QUE LA COORDINACION GENERAL DE TRANSPORTE,--
ES LA ENTIDAD RECTORA EN LA MATERIA. A FIN DE INTEGRAR LOS SISTEMAS IE -
TRANSPORTACION A CARGO DEL GOBIERNO CAPITALINO Y DAR CONGRUENCIA A LAS --



POLITICAS DE VIALIDAD Y TRANSPORTE PURLICO Y PRIVADO CONCESIONADO, —-
TALES ATRIBUCIONES LAS ENCONTRAYOS SERALADAS EN EL ARTICULO 11 DEL €I
TADO REGLAYENTO QUE DISPONE, CORRESPONIE A LA COORDINACION GENERAL —
TEL TRANSPORTE::

ARTICHLO 11.- "CORRESPONDE A LA COORDINACION GENERAL DE TRANSPOR
TE:

[, ELABORAR Y MANTENER ACTUALIZADD EL PROGRAMA INTEGRAL DE TRANS
PORTE Y VIALIDAD DEL DISTRITO FEDERAL:

1. REALIZAR LOS ESTUDIOS NECESARIOS SOBRE TRANSITO Y VEHICWLOS,
A FIN DE LOGRAR UNA MEJOR UTILIZACION DE LAS VIAS Y DE LOS MEDICS € -
TRANSPORTE CORRESPONDIENTE, QUE CONDUZCA A LA MAS £FICAZ PROTECCION DE
LA VIDA, Y A LA SEGRIDAD, COMODIDAD Y RAPIDEZ EN EL TRANSPORTE DE PER
SONAS Y DE CARGA;

III, LLEVAR A CABO LOS ESTUDIOS PARA DETERMINAR CON BASE EN —
EL10S LAS MEDIDAS TECNICAS Y OPERACIONALES DE TODOS LOS MEDIOS PE —
TRANSPORTE LRBANO, CON £l OB.ETO DE QUE SE COMPLEMENTEN ARMONICAVENTE-
ENTRE SI Y CON LAS OBRAS DE INFRAESTRUCTURA VIAL:

IV, REALIZAR LOS ESTUDIOS TECNICOS SOBRE LA LOCALIZACION. NORMAS
Y TARIFAS QUE DEBERA APLICAR PARA LA UBICACION, LA CONSTRUCCION Y EL -
FUNCIONAMIENTO DE LOS ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS:
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V. IETERMINAR LAS CARACTERISTICAS Y LA UBICACION QUE DEBERAN TENER
105 DISPOSITIVOS Y SERALES PARA LA REGILACION DEL TRANSITO EN NUEVAS —-
VIAS DE CIRCULACION, FIJARLOS Y ENTREGARLOS A LA SECRETARIA GENERAL IE -
PROTECCION Y VIALIDAD PARA SU OPERACION Y MANTENTMIENTO,

V1. ESTUDIAR LAS TARIFAS PARA AUTOBUSES DEL SERVICIO PUBLICO DE -
TRANSPORTE. DE PASAJEROS LRRANO Y SUBURBANO, DE CARGA Y TAXIS, ASI COMO-
PROPONER AL JEFE DEL. DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL LAS MODIFICACIO-
NES PERTINENTES:

VII. AUTORTZAR CAMBIOS DE UNIDADES Y FIJR FRECUENCIAS Y HIRARIOS
1€ LOS AUTOBUSES, REVISAR Y OPINAR SOBRE NUEVOS TIPOS Y CARACTERISTICAS
IE LOS MISDS:

VIIl. ESTUDIAR Y ESTABLECER LAS NORMAS PARA LA TETERMINACION DE -
SITIOS TE TRANSPORTE PUELICO DE CARGA, TAXIS Y AUTOBUSES, PARA TRAMITAR
LAS CONCESIONES CORRESPONDIENTES:

IX, DETERMINAR LAS RUTAS DE PENETRACION DE VEHICULOS DE SERVICIO-
PURLICO DE TRANSPORTE DE PASAJEROS SUBLRBANCS Y FORANEDS, PRECISAR LAS-
RUTAS DE PENETRACION O DE PASO. ASI COMD LOS ITINERARICS PARA LOS  VE-
HICULOS DE CARGA, OTCRGANDO LAS AUTORIZACIONES CORRESPONDIENTES:

X, REPRESENTAR AL JEFE DEL DEPARTAMENTO DEL. DISTRITO FEDERAL. AN-
TE LAS AUTORIDADES, COMISIONES, COMITES, GRUPOS DE TRABAJD Y DEMAS CRGA



NISMOS QUE SE OCUPEN DEL PROBLEMA DEL TRANSPORTE LRBANG [E PASAJEROS Y-
1€ CARGA;

X1, COORDINAR LAS ACTIVIDADES EN MATERIA DE VIALIDAD Y TRANSPORTE
COMN LAS AUTORIDADES FEDERALES, ESTATALES Y MUNICIPALES, ASI COMO CON -~
LAS ENTIDADES PARAESTATALES CUYA COMPETENCIA U OBETO SE RELACIONE CON-
ESTAS MATERIAS:

XII. COORDINAR LOS PROYECTOS Y PROGRAYWAS DE CONSTRUCCION DE (AS -
OBRAS DE AMPLIACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO:

KILI. FIJAR LAS MEDIDAS CONDUCENTES Y TRAMITAR LAS CONCESIONES O-
PERMISOS QUE PREVEN LOS ORDENAMIENTOS LEGALES Y LAS DISPOSICIONES ADMI-
NISTRATIVAS EN MATERIA DOE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS Y DE CARGA, -
TRANSPORTE ESCOLAR, COLECTIVO DE EMPRESAS, ASI COMD [E LAS TERMINALES.-
TALLERES. SITIOS Y DEMAS INSTALACIONES QUE SE REQUIERAN PARA LA PRESTA-
CION ADECUADA IE LOS SERVICIOS: '

XIV. REALIZAR ESTUDIOS SOBRE LA FORMA DE OPTIMIZAR £1. USO DEL ---
EQUIPO DE TRANSPCRTE COLECTIVO DEL SECTOR Y CON BASE EN ELLOS DICTAR Y-
SUPERVISAR EL. CUMPLIMIENTO DE LAS NORMAS QUE CONDUZCAN A SU MEJOR APRO-
VECHAMIENTO:

Xv. ESTUDIAR Y DICTAMINAR SOBRE LAS ALTERNATIVAS EN LA SELECCION-
DEL. EQUIPAMIENTO QUE DEBAN ADQUIRIR LAS AREAS DEDICAS AL SERVICIO DE ---
TRANSPORTE EN EL SECTOR:



83,

XVI. APOYAR A JEFE TEL DEPARTAMENTO TEL DISTRITO FEDERAL EN LA PRO
MOCION, CONDUCCION, COORDINACION, VIGILANCIA Y EVALUACION DEL DESARROLLO
[E LAS ENTIGADES AGRUPADAS EN EL SUBSECTOR CORRESPONDIENTE, EN CONGRUEN-
CIA CON EL PLAN NACIONAL DE DESARROLLO, EL PROGRAMA SECTORIAL Y LOS DE——
MAS PROGRAMAS PERTINENTES:

XVII, PROPONER EL JEFE DEL DEPARTAMENTO LAS NORMAS, POLITICAS Y -
MEDIDAS CORRESPONDIENTES, PARA APOYAR EL DESARROLLO DE LAS ENTIDADES —
PARAESTATALES CUYA COORDINACION LE SEA ENCOMENDADA.

XVIII. PARTICIPAR EN LA E1ABORACION TE LOS PROGRAMAS INSTITUCIONA
LES DE LAS ENTIDADES PARAESTATALES CUYA COORDINACION LE CORRESPONDA REA
LIZAR. ASI COMD ANALIZAR Y DICTAMINAR SORRE ELLOS Y PROMOVER LOS ANS—
TES QUE SE REQUIERAN, Y

XIX, LAS DEMS ATRIBUCIONES GUE LE SERALEN LAS LEYES, ESTE REGLA-
FENTO Y OTRAS DISPOSICIONES APLICABLES. ASI COMO LAS QUE CORRESPONDAN A
LAS UNIDADES ADMINISTRATIVAS QUE SE LE ADSCRIBAN.

POR UTIMD LA DIRECCION GENERAL DE ALUTOTRANSPORTE LRBANO, TIENE—
SERALADAS SUS FACULTADES EN EL ARTICULO 40 QUE DISPORE:

MRTICO 40,- "CORRESPONDE A LA DIRECCION GENERAL DE AUTOTRANSPOR
TE URBANO:
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I, EXPEDIR Y CANCELAR, EN SU CASO. CON INTERVENCION DE OTRAS AUTO-
RIDADES COMPETENTES, AUTORIZACIONES PARA £1. FUNCIONAMIENTO DE SITICS Y--
TERMINALES DE SERVICIO PUBLICO, TANTO DE PASAJEROS COMO DE CARGA.

T1. DETERMINAR LAS POLITICAS Y SISTEMAS LE CONTROL DE LOS ESTACIO-
NAMIENTOS UBICADOS EN LA VIA PUELICA:

II1. ESTUDIAR Y PROPONER A LAS AUTORIDADES COMPETENTES LAS RUTAS-
[E PENETRACION URBANA Y SUBURBANA DE LOS SERVICIOS DE AUTOTRANSPORTE DE
PASAJEROS Y DE CARGA:

IV. ATENDER AL PUBL.ICO EN LA EXPEDICION DE PLACAS, TARJETAS IE --
CIRCULACION, LICENCIAS PARA CONDUCIR Y TODA LA DOCUMENTACION NECESARIA,
PARA QUE TANTO L.OS VEHICULOS PUBLICOS Y PRIVADOS, COMO LOS CONDUCTORES-
DE LOS MISMDS, CIRCULEN CONFORME A LAS NORMAS SERALADAS EN EL REGLAMEN-
T0 DE TRANSITO EN EL DISTRITO FEDERAL,

V. ORDENAR Y REALIZAR REVISTAS DE INSPECCION PERIODICAS PARA AUTO
MVILES, CAMIONES DE CARGA Y CUALQUIER OTRO TRANSPORTE TERRESTRE. CON -
EL FIN DE VERIFICAR SU CORRECTO FUNCIONAMIENTO MECANICO:

VI, EMITIR LOS {RITERIOS PARA LA EXPEDICION DE LICENCIAS DE APER
TURA Y FUNCTONAMIENTO DE ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS [E VEHICWLOS EN EL -
DISTRITO FEDERAL, AST COMO SANCIONAR LAS PROPIAS LICENCIAS PREVIAMENTE-
A SU EXPEDICION, Y
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VII. DETERMINAR LAS ACCIONES ENCAMINADAS A MEJORAR (A VIALIDAD EN
LO REFERENTE A INGENIERIA [E TRANSITO, (45)

(45) REGAVENTO INTERIOR DEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL , PURLI-
,CADO EN EL. DIARIO OFICIAL DE LA FEDERACION EL 26 DE AGOSTO DE 1385,



CAPITULO IV

4, LA PROBLEMATICA DEL TRANSPORTE DE PASAER(S EN £, DISTRITO FE- -
DERAL.

LA CIUDAD DE MEXICO. CLENTA CON UNA POELACION DE APROXIMADAMENTE 19
MILLONES DE HABITANTES, LOS CUALES SON PRODUCTO DE LA EXPLOSION DEMOGRA--
FICA, ESTA POBLACION AUNADA A LA DE LOS 17 MUNICIPIOS DEL ESTARO DE MEXI-
CO CONFORMAN LA ZONA METROPOLITANA DE LA CIUDAD DE MEXICO QUE DIA A DIA-
DEMANDAN UNA MAYOR ATENCION DE SERVICIOS PUBLICOS. ENTRE LOS QUE DESTACA-
COMO PUNTO TE ESTUDIO DE ESTE TRABAJO EL DEL SERVICIO PURLICO DE TRANS--
PORTE DE PASAJEROS.

EN EL DISTRITO FEDERAL, SE CONCENTRAN UN MAYOR NUMERO DE CENTROS --
DE DIVERSION, DE ESCUELAS, DE LUGARES CULTLRALES, ASI COMO COMERCIALES, -
ETC.. LO QUE SE TRADUCE EN UN MOVIMIENTO CONSTANTE EE INDIVIDUOS QUE DE--
MANDAN MAYOR SERVICIO DE TRANSPORTE A DICHOS LUGARES, ASI COMO N MOVI--
MIENTO DE VEHICULCS. LO QUE SON UN GENERADOR DE CONTAMINACION.

A)  CONTAMINACION AVBIENTAL.

COMO UN PRIMER FACTOR DE LA PROBLEMATICA DEL TRANSPORTE DE PASAE--
R0OS, ES NECESARIO SERALAR EL DE LA CONTAMINACION QUE SE GENERA DIARTAMEN-
TE EN LA CIUDAD DE MEXICO, Y YA HA TENIDO SUS REPERCUSIONES EN LA POBLA—
CION CIUDADANA, LO QUE HA MOTIVADO QUE EL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDE-
RAL, HAYA TENIDO QIE IMPLEMENTAR MEDIDAS CONTRA LA CONTAMINACION, TAL -
ES EL CASO DE LA APLICACION EN UN PRINCIPIO DEL. PROGRAMA DE UN DIA SIN --
AUTO, EN EL QUE SE EXHORTABA A LA POBLACION, A LA RENUNCIA VOLUNTARIA AL-
USO DE SU VEHICULO, SITUACION QLE MO PROSPERO POR LA FALTA [E PARTICIPA--
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CION DEL PUBLICO AUTOMOVILISTA, LO QUE MOTIVO QLE EL PROPTO DEPARTAMENTO
HAYA TENIDO QUE IMPLEMENTAR, DE MAMERA ENERGICA LA PUESTA EN MARCHA DEL-
PROGRAMA DE HOY NO CIRCULA A PARTIR DEL MES DE NOVIEMBRE DE 1989. Y QUE-
HA SIDO AWPLIADO HASTA EL MES DE JUNIC BE 1990, GUEDANDO AUN LA ESPECTA-
TIVA DE QUE SE PUEDA PROGRAWR O BIEN QUE SE QUEDE DE MANERA PERMANENTE.

ESTE PROGRAMA SE HA ESTABLECIDO CON UNA SERIE DE MEDIDAS Y DISPOSL
CIONES REGLAMENTARIAS DE COACCION GUE TIENDEN A ALIVIAR EL PROBLEMA DE -
LA VIALIDAD Y LA CONTAMINACION EN EL VALLE DE MEXICO. ORIGINAMENTE SE-
INICIO CON LA REDUCCION DE LA CIRCULACION VEHICULAR EN APROXIMADAMENTE. -
400,000 VEHICULOS DIARIOS SOLO EN EL DISTRITO FEDERAL, PARA HACER -
UN TOTA. EN TODA LA ZONA METROPOLITANA DE CERCA DE 900.000 VEHICWLOS.-
[E LOS CUALES LOS 500,000 ‘%0 RESTANTES CORRESPONDEN A LOS MUNICI-—-
PI0S CONURBADOS DE LA ZONA METROPOLITANA QUE DEJARON DE CIRCULAR. ALTER-
NADOS EN LOS CINCO DIAS LABORALES DE LA SEMANA.

ASI MISMO, OTRA MEDIDA QUE HA IMPLEMENTADO EL GOBIERNO CAPITALINO.
SON LAS QUE SE SERALAN ESPECIAMENTE EN EL REGLAMENTO. DE LA LEY GE—
NERAL DEL EQUILIBRIO ECOLOGICO Y LA PROTECCION AL AYBIENTE PARA LA PRE—-
VENCION Y CONTRCL DE LA CONTAMINACION GENERADA POR LOS VEHICULGS -
AUTOMOTORES  QUE CIRCULAN POR EL DISTRITO FEDERAL Y LOS MUNICIPIOS DE -
SU ZONA CONURBADA.

(46) PERICDICO EXCELSIOR SEGUNDA SECCION PAG. 10-M  DE 24 DE NOVI-
EMBRE [E 1983,



DICHO ORDENAMIENTO DISPORE EN SU ARTICWLO 12 QUE "LAS DISPOSICIO--
NES DE ESTE ORDENAMIENTO SON DE ORDEN PUBLICO € INTERES SOCIAL Y TIENEN
POR OBJETO REGLAMENTAR LA LEY GENERAL DEL EQUILIBRIO ECOLOGICO Y LA PRO
TECCION AL AMBIENTE EN LO REFERENTE A:

I. LA REGULACION DEL SISTHMA DE VERIFICACION OBLIGATORIA DE EMI-—-
SIONES DE GASES, HUMOS Y PARTICULAS CONTAMINANTES DE [0S VEHICULOS AUTO
MOTORES QUE CIRCULEN EN EL TERRITORIO DEL DISTRITO FEDERAL Y LOS MINICL
PI0S DE SU ZONA CONURBADA,

1. . ESTARECIMIENTO DE MEDIDAS DE CONTROL PARA LIMITAR LA CIR-
CULACION DE VEHICULOS QUE TRANSITEN POR EL. TERRITORIO DEL DISTRITO FEDE
RAL Y LOS MNICIPIOS DE SU ZONA CONURBADA CON OBJETO DE PROTEGER H. —--
AYBIENTE, EN LOS CAS(S PREVISTOS EN'ESTE REGLAMENTO.

111, LA REGULACION DEL SISTEMA DE VERIFICACION OBLIGATORIA [E EML
SIONES DE RUIDO GENERADAS POR VEHICULOS AUTOMOTOPES QUE CIRCULEN EN EL-
DISTRITO FEDERAL. ASI COMO EL ESTARLECIMIENTO DE MEDIDAS DE CONTROL PA-
RA LIMITAR LA CIRCULACION DE DICHOS VEHICULOS EN LOS CASOS PREVISTOS EN
£L PRESENTE ORDENAMIENTO, ..~ (47)

LA VERIFICACION QUE SE HA PUESTO EN MARCHA Y QUE SE APLICA A TODOS
L0S VEHICULOS AUTOMOTRES, TANTO PARTICULARES COMO TE SERVICIO PUBLICO-
DE TRANSPORTE ESTATAL Y FEDERAL INCLUYENDO, EN SU PRIMERA ETAPA AL --
ESTADO DE MEXICO. CONTEMPLA, LA APLICACION DE SANCIONES ADMINIS-—

(47) REGLAVENTO DE LA LEY GENERAL TE EQUILIBRIO ECOLOGICQ Y LA PROTEC
CION AL AMBIENTE PARA LA PREVENCION Y CONTROL DE LA CONTAMINACION GENE
RADA POR LOS VEHICULOS AUTOMOTORES GUE CIRCULAN POR EL DISTRITO FEDE--
RAL Y LOS MINICIPICS DE SU ZONA CONURBADA.  DIARIC OFICIAL DE LA FEIE-
RACION - 25 DE NOVIEMBRE [E 1388.
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TRATIVAS CONSISTENTES EN VEINTE DIAS DE SALARIO MINEMO A GUIEN NO CUMPLA
CON ESTA VERIFICACION LA CUAL DERE DE REALIZARSE DOS VECES AL ARO. DEPEN
DIENDO DEL NUYERO DE TERMINACION EN LA MATRICULA, ASI COMO DEL COLOR DE-
LA CALCOMANIA QUE PORTAN LOS VEHICULOS PARTICLLARES,

DESAFORTUNADAMENTE, ESTAS MEDIDAS NO HAN CONTENIDO A LA CONTAMINA--
CION, YA QUE POR UNA PARTE SE HAN INCREMENTADO LAS COMPRA-VENTAS DE AUTO
MOVILES POR PARTE DE PARTICULARES, SEAN VEHICULOS DE RECIENTE MODELO O -
BIEN DE CUALQUIER MODELO PRETENDIENDO CON ELLO, TENER SIEMPRE UN VEHICU-
LO DISPONIBLE TODOS LOS DIAS.

POR OTRA PARTE... SI BIEN ES CIERTO QUE SE HA PLESTO EN MARCHA LA UT]
LIZACION EN LOS CAMIONES DE RUTA-100, DE UN EQUIPO ANTICONTAMINANTE. LO-
CIERTO ES QUE EN LA ACTUALIDAD TODABIA, HAY VEHICULOS SIN ESTE SISTEMA,-
QUE SIGUEN CONTAMENANDO, SIN CONTAR DESDE LUEGO CON LA CONTAMINACION QLE
OCASTONAN LOS VEHICULOS DESTINADOS AL SERVICIO PUBLICO FEDERAL AL TRANS-
PORTE DE PASAERCS, QUE ENTRAN POR LA PERIFERIA AL DISTRITO FEDERAL.

L0S VEHICLLOS DE MOTOR EN CIRCULACTON PRODUCEN CERCA DE 3 MILONES -
DE TONELADAS DE GASES - OXIDO DE AZUFRE. MONOXIDO DE CARBONO - AL ARO. -
CON LO QUE SATURAN EL 40 D LA ADMOSFERA RESPIRABLE.

POR LLTIMO CABE MENCIONAR, QUE EN LA ACTUALIDAD MO SE HA APLICADO -
LAS MEDIDAS ANTICONTAMINANTES PARA LAS FABRICAS QUE SE LOCALIZAN EN £ -
DISTRITO FEDERAL, ORIGINALMENTE SE HABIA SERALADO LA POSIBILIDAD LE LN -
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DIA SIN FABRICA, PERO ESTO COMD LO HAN SERALADO LOS EMPRESARIOS Y LAS -
MISMAS AUTORIDADES ES IMPOSIBLE. YA QUE OCASIONARIA PERDIDAS EL SIMPLE-
HECHO DE DETENER EL. FUNCIONAMIENTO DE LA FABRICA.

OTRO PUNTO DE LA CONTAMINACION ES LA QUE SE DA POR EL RUIDO QUE -
PRINCIPALMENTE PRODUCEN LOS AUTOBUSES Y LOS VEHICULOS IE TRANSPORTE PU-
BLICO, EL CUAL A AMENTADO HACIENDO EL. AMBIENTE DE LA FETROPOLI MAS IN-
SOPORTABLE, £N LA CIUDAD DE MEXICO LAS EMISIONES LE RUIDG HAN LLEGADO -
A SOBREPASAR L0OS 100 DECIBELES, CUANDO EL NIVEL MAXIMD TCLERABLE PR -
EL 0IDO ES DE 80 DECIBELES.

B) CONGESTIONAMIENTO:

DERIVADO DE LAS MEDIDAS, RESTRICTIVAS DE CIRCULACION DE VEHICULOS
HA TRAIDO COMD CONSECLUENCIA UNA MAYOR DEMANDA DEL TRANSPORTE COLECTIVO
DE PASAJEROS YA QUE EL CIUDADANO GLE CUENTA CON SU VEHICLLO., AL NO HA-
CER USO DEL MISMO, SE VE EN LA SITUACION DE TENER QLE HACER USO DE LOS
MEDIOS DE TRANSPORTE PUBLICO,

ESTO HA MOTIVADO QUE EN LAS HORAS DE MAYOR CIRCULACION DE VEHICU-
LOS SE GENEREN CONGESTIONAMIENTCS, QUE SON CAUSADOS POR L0S VEHICULOS-
PARTICULARES, ASI COMD POR LOS DEL TRANSPCRTE COLECTIVO DE PASAEROS -
TERRESTRE, ENTRE LOS QUE SE UBICAN A LOS AUTOBUSES DE RUTA-100, LOS --
TROLEBUSES, Y LOS TAXIS COELCTIVOS [E RUTA FIJA (PESERD) Y LOS TAXIS -
DE ITINERARIO FIJO (CORALES Y AWRILLOS) Y LOS RECIEN [NCORPORADOS Mi-
(ROBUSES.,
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S TOMAMOS EN CUENTA QUE EL CRECIMIENTO VEHICULAR DEL DISTRITO -
FEDERAL ES SIMILAR PARA LA ZONA METROPOLITANA DE LA CIUDAD DE MEXICO.
L0S REGISTROS OFICIALES MAS RECIENTES PERMITEN ASEGURAR QUE EN 1383 —
CIRCULABAN POR TODA LA ZONA DE 2.2 A 2,8 MILLONES DE VEHICLLOS PARA -
1986, CIRCLLA EN LA ZONA APROXIMADAMENTE 3.5 MILLONES DE VEHICULOS: -
PARA ESTE ANQ DE 1990 SE ESTIMA LA CIRCLACION IE 4,4 Y 4,9 Y PARA EL-
ARO 2000, ENTRE 6.8 Y 9.1,

"PARA EL AN 2000 LOS VEHICULOS CONTINUARAN CRECIENDO POR ARRIBA
DE LA POBLACION CONSIDERANDO 6.8 MILLONES DE VEHICULOS Y 2.6 MILLORES-
DE HABITANTES, ESTE PREDOMINIO SE DEMESTRA CON 105 DATOS SIGUIENTES:
19 HABITANTES POR VEHICULO EN 1960: 8 EN 1978: 4.9 EN 1986 Y 3.5 PARA-
£ Ao 2000, (B

EL INVESTIGADOR JORGE LEGORRETA DL CENTRO TE ECODESARROLLO, SE-
RALA QUE ALGUNOS  INDICADORES MUESTRAN LA PRIORIDAD QUE HA ALCANZADO-
FL TRANSPORTE INDIVIDUAL: MIENTRAS QLE EL COLECTIVO CUENTA CON SOLO -
4,5 POR CIENTO DE VEHICULOS ¥ MOVILIZA 79 POR CIENTO DE LOS VIAES, --
AQUEL CLENTA CON 95 POR CIENTO DE VEHICULOS Y SATISFACE SOLO 21 POR -
CIENTO DE VIAES. ASIMISMO EL TRANSPORTE INDIVIDUAL OCUPA DIEZ VECES-
MAS AREA VIAL. PERO TRANSPORTA POR HORA NUEVE VECES MENCS PERSONAS -
GUE EL COLECTIVO,

PARA EL. AR 2000 LOS CRITICOS CONFLICTOS QUE PROVOCARA EL CRECI-
MIENTO DEL. TRANSPORTE PARTICULAR SE EXPRESARAN EN LA FALTA DE VIALIDAD

(48) PERIODICO EXCELSICR - SEGUNDA SECCION PAG. 26 A - 13[E --
OCTUBRE DE 1988.



Y EN EL AGRAVAMIENTO DE LA SALUD DE LA POBLACION. SE REQUERIRA TRIPLI-
CAR LA ACTUAL SUPERFICIE VIAL, PUES MIENTRAS QUE EN 1978 EXISTIAN 1 --
MIL 700 VEHICULOS POR KILOMETRO CUADRADO, EN EL 2000 SERA 4 MIL 800: -
ELLO CONSIDERANDO EL MISMO PATRON DE EXPANSION LRBANA Y LA TENDENCIA --
MAS ALTA DE CRECIMIENTO VEHICULAR.

A TITWLO ILUSTRATIVO Y EN LO QLE SE REFIERE AL CONGESTIONAMIENTO,
TENEMOS QLE LA PERSONA PROMEDIO QUE VIAJA EN AUTOMOVIL OCUPA 45 M2, IE
ESPACIO EN LA CALLE, MIENTRAS QUE UNA PERSONA QUE LO HACE EN UN TRANS-
PORTE COLECTIVG OCUPA UNICAMENTE 6 M2, UN TROLEBUS GRANDE LLEVANDO 50-
PASAER0S HACE EL. TRABAJO DE 23 AUTOMOVILES COMO PROVEDIO. LOS QUE SON
SUFICIENTES PARA LLENAR UNA CUADRA, UN CARRIL DE AUTOMOVILES SUJETO A
CRUCES A NIVEL, MEVE UN MAXIMO DE 1575 PASAJEROS POR HORA Y UNO [E --
TRANVIAS LLEGO A MOVER A 13500,

OTRA SITUACTON DERIVADA DE LA PROBLEMATICA, ES LA LENTITUD DE LA-
CIRCULACION VEHICULAR QUE SE TRADUCE EN LA VELOCIDAD PROMEDIO EN EL --
AREA IRBANA QUE ES MENOR A 20 KILOMETROS POR HORA Y EN L0OS PERIODOS DE
MAXIMA DEMANDA ES DE HASTA 5 KILOMETROS POR HORA, 1.0 QUE EN CONSECUEN-
CIA PRODUCE UNA PERDIDA A LOS SECTORES DE LA PRODUCTIVIDAD, YA QUE SI-
TOMAMOS EN CUENTA QUE LA MAYORTA DE LOS TRASLADOS EN LOS TRANSPORTES -
PUBLICOS SON PARA ASISTIR A LOS LUGARES DE TRABAJD, ESTA SITUACION --
TAYBIEN SE TRADWCE EN LA PERDIDA DE ENERGETICOS POR EMBOTELLAMIENTOS, -
SE ESTIMA QUE LA MARCHA LENTA DE VEHICULOS -12 0 MENOS KILOMETROS POR-
HORA, OCASTIONA UN DESPERDICIO DE 1,15 LITROS DE COMBUSTIBLE POR HORA.-



Y SE HA CALCULADO QUE ESTOS EMBOTELLAMIENTOS QUE SE GENERAN EN LAS HORAS
PICO, O SEA DE MAYOR USO DE LOS VEHICULOS AUTOMOTORES, SE TRADUCEN EN LN
DESPERDICIO DIARIO DE APROXIMADAMENTE 2 MILLONES 346 MIL LITROS DE GASO-
LINA, QUE ADEMAS DE LA PERDIDA ECONOMICA, SE CONVIERTEN EN UN ALTO INDI-
CE DE LA CONTAMINACION Y EN CONSECUENCIA SE GENERAN DARCS A LA SALUD DE-
LA POBLACION, ASI COMO A LOS BIENES E INSTALACIONES MATERIALES [E VARIOS
LUGARES HISTORICOS Y ARTISTICOS DE LA CIUDAD, TAL ES EL CASC DEL PALACIO
DE LAS BELLAS ARTES. EL HEMICIQLO A BENITO JUAREZ. EL MONUMENTO A LA RE-
VOLUCION, POR CITAR ALGUNOS, YA QUE LAS FIGURAS QUE ADORNAN DICHOS INME
BLES, S VEN CONSTANTEMENTE CUBIERTAS DE OXIDO Y ESTO DARA DICHAS ESTRUC
TURAS.

C) TRANSTORMOS SOCIALES.

POR OTRA PARTE TENEMOS QUE LA INVERSION DE TIEMPO EXCESIVOS LE DES-
PLAZAMIENTOS EN LOS MEDIOS DE TRANSPORTE, GENERAN STRES Y NELROSIS URBA-
NA EN LOS CONDUCTORES COMO EN LOS PEATONES, QUE SE TRADUCEN EN ALTERA---
CIONES EMOCIONALES Y DEL. COMPORTAMIENTO SOCIAL Y QUE GENERAL ACTITUDES -
DE GROSERIAS HASTA DE DESCONSIDERACION GUE DESENCADENA EN ACTOS VIOLEN--
TOS CONTRA LOS PROPIQS MEDIOS DE TRANSPORTE. ASI COMO EN ACCIDENTES [E -
TRANSITO,
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AUNADO A LOS TIEMPOS QLE SE TARDA UN INDIVIDUO EN TRASLADARSE [E
N LUGAR A OTRO. AFECTA LA INTEGRACION FAMILIAR YA QUE SEGUN & OBSER-
VA EL. USUARIO PIERDE N PROMEDIO DE CUATRO HORAS EN TRASLADARSE, LO -
QUE EN CONSECLENCIA AFECTA DESDE LA INTERGRACION FAMILIAR HASTA LA (A-
PACIDAD DE PRODUCTIVIDAD DEL MISMD INDIVIDUO.

LA PROBLEMATICA DEL. SERVICIO DE TRANSPORTE DE PASAJERCS, SE RE-
ALEJA TAMBIEN EN LA INOPERATIVIDAD DEL MARCO JRIDICO QUE REGULA ESTE
SERVICIO, YA QUE EN LA ACTUALIDAD ESTE SERVICIO £S REGUADO POR LA —-
LEY QUE FIJA LAS BASES GENERALES A QUE HABRAN DE SUJETARSE EL TRANSI-
TO Y LOS TRANSPORTES, EN EL. DISTRITO FEDERAL, ESTA LEY DATA DE 1942.Y
SU REGLAVENTO PARA EL SERVICIO DE TRANSPORTE DE PASAJEROS PARA EL DIS
TRITO FEDERAL, DEL MISMD ARO.

DICHOS ORDENAMIENTOS, CONTEMPLAN SITUACIONES, QUE EN LA ACTUALI-
DAD HAN SIDO REBAZADAS. LO GUE PERMITE QUE NO HAYA UN CONTROL ADECUA--
DO SOBRE LOS PRESTADORES DE ESTE SERVICIO LOS CUALES AL NO SER  SAN-—-
CIONADCS POR LA AUTORIDAD COMETEN UNA SERIE DE ABUSOS CONTRA EL PURLI-
€0 USUARIO. COMO SON EL COBRO EXCESIVO DE TARIFAS, QLE AUNGLE ESTAN -
PERFECTAMENTE ESTABLECIDAS POR EL. GOBIERNO CAPITALINO, EN LA MAYQRIA -
DE .0S CASOS NO SE RESPETAN, CIRCULAN A EXCESO DE VELOCIDAD. SIN RES-
PETAR El. REGAMENTO DE TRANSITO, ASI MISMO RECOGEN Y DEJAN PASAE - EN-
DONDE LES PARECE SIN TOMAR EN CUENTA LAS VIAS DE CIRCULACION, HACEN --
SUS BASES EN CUALQUIER LUGAR. YA SEA EN PLENAS VIAS DE CIRCULACION, --
EN LAS AFUERAS DE LAS ESTACIONES DEL METRO O EN LA CALLE QUE EN UN MOVEN
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TO SON BLOQUEADAS A LOS VEKICULOS PARTICIEARES. ESTAS, v OTRAS TANTAS
IRREGUARIDADES SON LAS QUE COMETEN ESTOS PRESTADORES DEL SERVICIO PU
B1CO DE TRANSPORTE [E PASAEROS, LOS CUALES NO SON SANCIONADOS DE -
ACUERDO A LAS CIRCUNSTANCIAS, Y A GLE LA LEY QUE FIJA LAS BASES GENE-
RALES, A QUE HABRAN DE SUETARSE EL TRANSITO Y LOS TRANSPORTES Y LA -
CUA. SE TRANSCRIBE A CONTINUACION, HA SIDO REBAZADA POR LAS SITUACIO-
NES ACTUALES:

"LEY QUE FIJA LAS BASES GENERALES A QUE HABRAN DE SUJETARSE EL -
TRANSITO Y LOS TRANSPORTES EN EL DISTRITO FEDERAL”,

ARTICLO 12,- SIENDO DE UTILIDAD PURLICA EL SERVICIO DE TRANS--
PORTE DE PASAJEROS Y DE CARGA EN EL DISTRITO FEDERAL, LAS AUTORIDADES
LOCALES DE ESTA ENTIDAD, PROCEDERAN A SU PLAMEACION Y FIURAN, DE -~
ACUERDO CON LAS PRESCRIPCIONES DE LA PRESENTE LEY Y DE SUS REGLAMEN--
TOS, LAS NORMAS, RUTAS Y DEMAS CONDICIONES A QLE DEBA SUETARSE LA —-
PRESTACION DE DICHO SERVICIO.

ARTICULO 29,-  ES DE LA COMPETENCIA DE LAS AUTORIDADES DEL DEPAR
TAYENTO DEL DISTRITO FEDERAL, TODO LO RELATIVO AL TRANSITO Y. TRANSPR
TE (RGANO QUE SE EFECTUEN POR CALLES, CALZADAS, AVENIDAS, PLAZAS Y IE
MAS LUGARES PURLICOS COMPRENDIDOS EN LAS POBLACIONES DE DICHA ENTIDAD:
[GUALMENTE ES DE LA COMPETENCIA DE LAS MISWAS AUTORIDADES, €L TRANSITO
Y L0S TRANSPORTES SUBURBANOS, SIEMPRE QUE NO SE EFECTUEN POR TRAMIS IE
CARRETERAS DEPENDIENTES DE LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PU-
BLICAS, EN CASO IE QUE SE LLEVEN A CABO EN TRAMOS DE DICHAS CARRETE--



RAS, LA MENCIONADA SECRETARIA DE COMUNICACIONES CELEBRARA CONVENIOS --
CON LAS AUTORIDADES DEL DISTRITO FEDERAL. PARA QUE ESTAS SE ENCARGLEN-
DEL TRASITO Y POLICIA EN ESTAS SECCIONES DE CARRETERAS, CUANDO ASI -
CONVENGA A LAS NECESIDATES DEL. SERVICIO PURLICO.

ARTICULO 32.- LOS SERVICIOS [E PASAEROS Y LOS DE ENTREGA 0 RECI
BO DE CARGA QUE SE VERIFIGUEN DENTRO DEL DISTRITO FEDERAL. AL APARC -
DE PERMISOCS OTORGADOS POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES, Y LA UBICA
CION DENTRO DEL PROPIO DISTRITO, DE (AS TERMINALES DE VEHICULOS DESTI~
NADOS A LOS SERVICIOS GEMERALES TE PASAJER(S O CARGA DE JRISDICCION -
FEDERAL, SE SUJETARAN A LAS DISPOSICIONES DE LA LEY [E VIAS GENERALES-
UE COMUNICACION, EN ESTOS CASOS, LA SECRETARIA DE COMUNICACIGRES DEEERA
ATENDER LAS AUTORIDADES DEL PRECITADO DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL.
PARA LA FEJACION DE LAS CONDICIONES A QUE HAYAN DE SUJETARSE DENTRO DEL
PROPIO DISTRITO LA PRESTACION DE LOS SERVICIOS. EN TERMINS [E QE & -
COORDINEN CONVENIENTEMENTE LOS INTERESES FEDERALES CON {AS NECESIDALES-
LOCALES DE LA REFERIDA ENTIDAD,

ARTICWLO 42,- EL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL ES COMPETENTE:

A) PARA ENTENTER DE LA APERTURA Y CONSTRUCCION DE MEVAS VIAS LO-
(ALES DE COMUNICACION DENTRQ DEL DISTRITO FEDERAL Y SUS QERAS CONEXAS:~
PARA. PROVEER A SU NECESARIA CONSERVACION, ASI COMO A LA [E LAS VIAS --
EXISTENTES: Y PARA RESQLVER ACERCA DEL ESTABLECIMIENTO DE SISTEMAS ADE-
CUADGS DE TRANSPORTE LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES CELEBRARA (ONVE--



NIOS CON EL DEPARTAMENTO DEL. DISTRITO FEDERAL, CUANDO SE TRATE LE LA -
APERTURA DE MUEVAS VIAS GENERALES DE COMUNICACION DENTRO DEL DISTRITQ-
FEDERAL Y PARA LA CONSERVACION DE LAS EXISTENTES,

B) PARA EXPEDIR REGLAENTOS SOBRE EL TRANSITO Y EL TRANSPORTE L0
CAL DENTRO DE LA PROPIA ENTIDAD, FIJANDO LAS CONDICIONES Y REQUISITOS -
A QUE DEBA IE SUETARSE €1 EERCICIO DE TALES ACTIVIDADES.  TRATANDOSE
D& SERVICIOS GENERALES DE COMINICACION DENTRO DEL DISTRITC FEDERAL. LA-
SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS DEBERA ATENDER A LAS AU--
TORIDAZES DE DICHA ENTIDAD,

C) PARA TOMAR A SU CARGD. SI ASI LO JZGA CONVENIENTE LA PRESTA-
CION DEL SERVICIO PUBLICO LOCAL D€ TRANSPORTES O PARA OTORGAR PERMISOS-
A PERSONAS FISICAS O MORALES PARA LA PRESTACION DE DICHD SERVICIO, -- -
SERALANIO  LOS REQUISITOS ¥ CONDICIONES A QUE DEBA SUJETARSE Bl OTORGA
MIENTO [E LOS PERMISOS Y LA PRESTACION DEL ‘SERVICIO. ’

D) PARA EERCER LA INSPECCION Y VIGILANCIA DE LAS EMPRESAS Y ME-
DIOS DE TRANSPORTES LOCALES QUE OPEREN DENTRO DEL DISTRITO FEDERAL, CON
OBJETO DE ASEGURAR DEBIDAVENTE LOS INTERESES DEL PURLICO.  CUANDD SE -
TRATE [E VIAS GENERALES DE COMUNICACION, LA SECRETARTA DE COMNICACION-
PODRA DELEGAR LA INSPECCION Y VIGILANCIA DE LAS EMPRESAS Y MEDICS [E -
TRANSPORTE A LAS AUTORIDADES DL, DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL.

E)  PARAFIJR Y APLICAR LAS SANCIONES EN QUE INCLRRAN LGS PERMI-
SIONARICS LOCAES POR VIQLACION TE LAS DISPOSICIONES DE LA PRESENTE —



LEY Y IE SUS REGLAVENTOS, EN LOS TERMINGS QLE ESTOS ESTARLEZCAN. L0 -
PERMISIONARIOS FEDERALES OUE INCURRAN EN VIOLACIONES A LA PRESENTE LEY, -
EN Z0MS SOMETIDAS A LAS JRISDICCION LEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FE--
DERAL, SERAN SANCIONADOS POR LAS AUTORIDADES D€ DICHA ENTIDAD.

TRATANDOSE DE LOS TRAMOS DE VIAS GENERALES DE COMUNICACION QUEE -~
QUEDEN DENTRO DE LA JRISDICCION DEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL.-
LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS PODRA DELEGAR EN LAS --
AUTORIDADES DE LA CITADA ENTIDAD, LA FACLLTAD DE FIJAR Y APLICAR LAS SAN
CIONES EN QUE INCURRAN LOS PERMISIONARIOS POR VIOLACION A LAS DISPOSI---
CIONES DE LA LEY DE VIAS GENERALES DE COMUNICACION Y SUS REGLAMENTOS.

MRTICULO 59,- EL EJERCICIO DE LA ACTIVIDAD DEL TRANSPORTE L -
DENTRO DEL DISTRITO FEDERAL, DEBERA REGIRSE POR DISPOSICIONES REGAYEN--
TARIAS, QUE PUEDEN SER REVISADAS CUANDO LAS NECESIDADES DE LA POBLACION-
AST LO EXTJAN,

ARTICULO 62,~ SERA NECESARIO CBTENER LA CONCESION O €1 PERMISO -
PREVIO CORRESPONDIENTE A LAS AUTORIDADES DEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO
FEDERAL, PARA PODER ESTABLECER Y OPERAR LINEAS DE TRANSPORTE [E PERSO--
NAS Y DE CARGA, Y EN GENERAL, PARA PONER EN SERVICIO VEHICLLOS DESTINA-
DOS A LA PRESTACION DE TALES SERVICI0S DENTRO CEL PROPIO DISRITO.

ARTICWLO 72~ LAS CONCESIONES 0 PERMISOS INDICADOS PUEDEN EXPE—-
DIRSE A PERSONAS FISICAS 0 MORALES CON EXCLUSTON DE AGUELLAS SOCIEDA-
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DES EN QUE EL CAPITAL SE REPRESENTE POR ACCIONES O CERTIFICADOS IMPERSO
NALES, SIEMPRE QUE LLENEN LOS SIGUIENTES REQUISITOS:

A TRATANDOSE DE PERSONAS FISICAS, SER MEXICANOS PR NACIMIENTO,

B) TRATANDOSE DE PERSONAS MORALES, DEBERAN ESTAR ORGANIZADOS CON-
FORME A LAS LEYES DEL PAIS, Y SI TUVIERON O LLEGAREN A TENER SOCICS EX-
TRANERCS, ESTOS DEBERAN HACER ‘MANIFESTACION FORMAL DE QUE SE OBLIGA —
A NO INVOCAR LA PROTECCION DE SUS GOBIERNOS, EN LO RELATIVO A LAS CONDL
CIONES QUE FIJEN PARA EL OTORGAMIENTO Y APROVECHAMIENTO IE DICHOS PERMI
505, PAJD LA PENA DE PERDER EN BENEFICIO DEL DEPARTAMENTO, LAS INVERSIO
NES QUE HUBIEREN HECHO Y LOS DERECHOS QUE SE DERIVEN DE LOS MISMOS,

C) COMPROBAR, EN LOS TERMINOS QUE ESTARLEZCAN LOS REGLAMENTOS IE -
LA PRESENTE LEY, QUE POSEEN LA CAPACIDAD ECONOMICA NECESARIA PARA SATIS
FACER LAS EXIGENCIAS DERIVADAS DEL SERVICIO INERENTE AL SISTEMA O LI-—
NEA QUE SE PRETENDA ESTABLECER O EL VEHICULO DE CUYA EXPLOTACION SE TRA-
TE. GARANTIZANDO LA PRESTACION DE UN SERVICIO ADECUADO A ESAS NECESIDA--
[ES EN LA FORMA Y TEMRINOS QUE SERALEN LOS PROPIOS REGLAMENTOS.

D) TRATANDOSE DE CONCESIONES QUE PRETENDEN OPERAR UN MISMO SISTE-
MA D€ TRANSPORTE O DENTRO DE CUALQUIER SISTEMA UNA MISMA LINEA. DEBERAN
ORGANIZARSE CON PERSONALIDAD JRIDICA BASTANTE PARA LAS OBLIGACIONES --
QE & DERIVEN DE LA NATURALES DEL SERVICIO QUE INTENTAN PRESTA., SEAM-
EXIGIBLES A TODOS LOS INTERESADOS A TRAVES DE LOS REPRESENTANTES LECA-



LES DE LA CRGANTZACION QUE SE CONTITUYA, DEBIDAMENTE ACREDITADOS ANTE
LAS AUTORIDADES DEL DEPARTAMENTO. LOS ESTATUTOS, ESCRITURAS O RASES-
CONSTITUTIVAS DE ESTA ORGANIZACION DEBERAN SER SOMETIDOS A LA APROBA-
CION PREVIA DEL CITADO DEPARTAMENTO,

ARTICULO 82~ LOS PERMISOS QUE EXPTDAN LAS AUTORIDADES LOCALES-
DEL DISTRITO FEDERAL., EN LOS TERMINOS IE LA PRESENTE LEY PODRAN APA~
RAR UNO 0 VARIOS VEHICWLOS DE ACUERNO CON LA NATURALEZA DEL SERVICIO-
QUE SE PRETENDA PRESTAR. CON LA IMPORTANCIA Y CARACTERISTICAS ESPECIA
LES DEL SISTEMA O LINEA QUE TRATE DE ESTABLECER. Y CON LO QUE DISPON-
GAN LOS REGLAYENTOS SQBRE LA MATERIA,

ARTICKLO 98, - PARA EL OTORGAMIENTO DE PERMISOS PARA EXPLOTAR UN
SISTEMA O LINEA DE TRANSPORTES LOCALES DENTRO DEL. DISTRITO FEDERAL. O
PARA AMENTAR LA CAPACIDAD DE TRANSPORTE DE SISTEMAS O LINEAS LOCALES
EXISTENTES EN DICHA ENTIDAD SERA REQUISITO PREVIO EL ESTUDIO Y APROBA
CION DE LOS SIGUIENTES ASPECTOS:

A) NECESIDADES DE ESTAHECER £ SISTEMA O LINEA QUE SE SQLICITA.
0 DE AUPENTAR €L NUMERD DE UNIDADES IE UN SISTEMA O LINEA EN EXPLOTA-
CION:

B) CAPACIDAD DEL SERVICIQ ADECUADA A LAS NECESIDALES, TOMANDO EN
CLENTA ITINERARIOS Y HORARIOS.
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C) CONDICIONES TECNICAS DE PRESTACION DE SERVICIOS EN CUANTO A -~
SEGURIDAD EFICIENCIA Y COSTO DEL TRANSPORTE,

ARTICULO 10.~ 1L0S PERMISOS A QUE SE REFIERE EL ARTICULO ANTERIOR-
TENDRAN CARACTER DE TEMPORALES Y SE EXPEDIRAN PQR EL TIEMPO OLE SE CON--
SIDERE NECESARIO PARA GARANTIZAR LA INVERSION DE ACUERDO CON ESTUDICS -
TECNICOS QUE SE HAGAN SOBRE EL PARTICULAR. ESTOS PERMISOS SERAN REFREN
DADOS EN LOS TERMINGS DE LOS REGLAMENTOS TE ESTA LEY Y SERAN REVOCARLES
POR LAS CAUSAS QUE SERALEN LOS PROPIOS REGLAVENTOS. LOS CUALES FIJARAN-
LOS REQUISITOS QUE DEBEN SATISFACER EN CASOS DE TRASPASO IE DICHOS PER-
MISOS.

ARTICULO 11.- (AS EMPRESAS DE TRANVIAS ESTAN OBLIGADAS A LLEVAR -
A CABO LOS TRABAJOS [E PAVIMENTACION DE LAS ENTREVIAS Y FAJAS { ATERALES
ADICIONALES QUE FIJEN LOS REGAYENTOS DE ESTA LEY. ASI COMD LAS ORRAS -
EXIGIDAS POR LOS CRUZAMIENTCS CON CALLES O CAMINGS. Y A EJECUTAR LOS -
TRABAJIS DE CONSERVACION CORRESPONDIENTES.

ARTICLO 12.- SIN PERWICIO DE LAS OBLIGACIONES QUE ESTARLEZCA LA
CONCESION RESPECTIVA, EN CASO DE QUE EXISTA, TODA EMPRESA LOCAL DE TRAN
VIAS ESTA SUJETA AL CUMPLIMIENTO DE LAS SIGUIENTES OBL.IGACIONES DENTRQ-
[E LOS PLAZOS QUE SERALE LA AUTORIDAD RESPECTIVA:

A) A NO OBSTRUIR EN NINGUNA FORMA EL LIBRE TRANSITO DE LAS CALLES,
CALZADAS, AVENIDAS, PLAZAS Y DEMAS LUGARES PUBRLICOS.



B VA NO INTERRUMPIR EN NINGUNA MANERA EL LIBRO A LOS PREDICS CO-
LINDANTES CON LA FAJA DE DERECHO DE VIA EN LOS LUGARES EN DONDE ESTE -
EXISTA,

C) A COLOCAR ANDENES. BARRERAS. SERALES, LUCES Y OTROS MEDIOS LE
PROTECCION QUE LAS AUTORIDADES DEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL -
CONSIDEREN NECESARIOS PARA LA SEGURIDAD DEL TRANSITO.

D) A NO INTERRUMPIR, CON SUS OBRAS, EL LIERE CURSO IE LAS AGUAS,
YA SEAN TE RIEGD, DE DRENAJE, FLIVIALES 0 IE FILTRACION:

E) A ADOPTAR LAS MEDIDAS NECESARIAS PARA EVITAR LOS EFECTOS IE -
INUNDACTON ELECTROLITICOS DE LA CORRIENTE ELECTRICA SOBRE TODA CLASE -
IE LINEA, DUCTO, TUBERIA. ETC.

F) A NO CAUSAR PERJICIO A LAS INSTALACIONES Y SERVICIOS PUBLICOS
NI A LAS INSTALACIONES Y OBRAS PARTICULARES. CON MOTIVO DE LA CONSTRUC-
CION, REPARACION, REMOCION O RECONSTRUCCION DE SUS VIAS: Y A RESTAURAR-
A SU ESTADO PRIMITIVO LOS SERVICIOS O INSTALACIONES PUBLICAS O DE PARTY
CUARES QUE HUBIEREN DESTRUIDO, O DARADO 0 PERJDICADO CON EL EXPRESADO
MOTIVO,

G) A SUETAR SUS INSTALACIONES Y OBRAS DE CUALQUIER NATURALEZA A-
105 PROYECTOS DE PLANEACION Y DE URBANIZACION QUE ESTEN DEFINIDOS O SE-
TEFINAN POR LA AUTORIDAD COMPETENTE DE ACUERDO CON LAS DISPOSICIONES -
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QLE SOBRE EL PARTICULAR FI.EN LOS REGLAVENTOS DE ESTA LEY.

H) A EFECTUAR TODAS LAS OBRAS GLE EXIJAN EN CUMPLIMIENTO DE LAS
OBLIGACIONES ANTES SERALADAS, LAS GLE SE SUJETARAN A LAS DISPOSICIO--
NES DE LOS REGLAMENTOS DE ESTA LEY Y DE 1L.0S QUE RIJAN EN MATERIA DE -
CONSTRUCCION Y DEMAS ESPECIALIDADES QUE SEAN APLICABLES.

ARTICILO 13,- LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAERCS Y
DE CARGA ESTAN CHLIGADAS A CONTRIBUIR PECUNARIAMENTE CON LAS AUTORIDA
DES DEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL PARA LA EJECUCION DE LAS —
OBRAS PUBLICAS EN LA PROPORCION QUE CORRESPONDA, DE ACUERDO CON EL -
USO QUE DICHAS EMPRESAS HICIEREN DE LAS OBRAS, Y DE CONFORMIDAD CON -
LO QUE SOBRE EL PARTICULAR DISPONGAN LOS REGLAMENTOS DE ESTA LEY O IE
LOS ESPECIALES QUE SOBRE ESTE ASUNTO LLEGAREN A DICTARSE.

TRATANDOSE DE EMPRESAS QUE EXPLOTEN SERVICIOS' DE TRANSPORTE AL -
APARO DE CONCESION FEDERAL, SE ATENDERA A LA SECRETARIA DE COMUNICA-
CIONES Y OBRAS PUELICAS, AL FIJAR LA PROPORCION EN QUE DICHAS EMPRE—-
SAS DEBAN CONTRIBUIR PARA LA EJECUCION DE OBRAS PUBLICAS EN EL DISTRI
TO FEDERAL, A QUE SE REFIERE EL. PARRAFO ANTERIOR.
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- CONCLUSIONES -

1. EL PROBLEMA FUNDAMENTAL DEL TRANSPORTE COLECTIVO EN EL DISTRL
TO FEDERAL, ES UN PROBLEMA DERIVADO DEL. CONTINUO CRECIMIENTO DEMOGRAFL
0. ESTA EXPLOSION HA PROPICIADO QUE LOS SERVICIOS QUE Bl GOBIERNO CA-
PITALINO PROPORCIONA, NO SEAN SUFICIENTES PARA SATISFACER LAS NECESI--
DATES DE LA PORLACION. LOS RECURSOS QUE SE HAN DESTINADO A ESTE SERVI
Cl10, SIEMPRE HAN IDO A LA ZAGA TE LAS VERDADERAS DEMANDAS DEL PURLICO-
USUWARIO,

2. A PESAR DE QUE L GOBIERNO DEL DISTRITO FEDERAL REALIZO LA —
ESTATIZACION DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE QLE VENIA PRESTANDO --
RUTA-100 , ENMAYO DE 1989, A UN EXISTE UNA VERDADERA ANARQUIA EN LA-
PRESTACION DE ESTE SERVICIO. PRINCIPALMENTE EL QUE PROPORCIONAN LAS --
COMBIS, (PESER0S) Y MICROBUSES. YA QUE ANTE LA INCAPACIDAD DEL GOBIER-
NO CAPITALINO DE PODER ATENDER LA DEMANDA, ATRAVES DE RUTA-100. METRO.
TROLEBUS Y TREN LIGERQ, £STOS AUN NO CUBREN LAS DEMANDAS, DE AHI QUE -
ESTO FORTALESCA AL LLAMADO GREMIO DE PESEROS Y TAXIS.

3. EL CONGESTIONAMIENTO, LA LENTITUD Y LAS CONTINUAS PARADAS [E
LOS VEHICULOS AUTOMOTRES, IMPLICAN FUERTES PERDIDAS ECONOMICAS EN COM-
BUSTIRLE, APARTE AUMENTA LA CONTAMINACION ATMOSFERICA, CON LOS CONSI--
GUIENTES DAROS PARA LA SALUD PUBLICA Y PARA LOS EDIFICIOS, EQUIPO Y --
OTROS BIENES MATERIALES LRBANOS.



IGUALMENTE, £0S PROBLEMAS DERIVADOS DEL TRAFICO Y DEL TRANSPORTE
GENERAN TENSIONES Y ENFERMEDATES FISICAS Y PSICOLOGICAS, Y ALMENTAN -
LA AGRESIVIDAD Y EL MALESTAR SOCIAL. LAS MALAS CONDICIONES DE LA VIA
LIDAD v DFL TRANSPORTE. JUNTO CON LOS LARGOS DESPLAZAMIENTCS DEBIDOS-
A ELLO Y/0 A LA MALA RELACION EMPLEO - VIVIENDA O A LA INADECUADA DIS
TRIBUCION TE LOS EQUIPAMIENTOS Y SERVICIOS PUBRLICOS. PRODUCEN DESGAS-
TES DE ENERGIA Y NELROSIS LRBANA QUE SE TRADUCEN EN ALTERACIONES DEL-
COMPORTAMIENTO SOCIAL,

4, FL MAS ALTO PORCENTAE DE LOS VIAES EN LOS TRANSPORTES (0—
LECTIVOS, OBEDECE A RAZONES DE TRABAJO, POR . LO QE SE APRECIAN LAS -~
PERDIDAS ECONOMICAS GUE IMLICA UNA DURACION EXCESTVA DEL TIEMPO IE -
TRANSPORTE, TANTO EN HORAS HOMERE PERDIDAS Y EN SUS EFECTOS SOBRE LA-
PRODUCTIVDAD SOCIAL, COMD EN LAS MERMAS AL INGRESO INDIVIDUAL DEL TRA
BAJADOR POR FALTAS O RETRAZOS, LOS DESPLAZAMIENTOS HACIA EL CENTRO IE
TRABAIO IMPLICAN UN TIEMPO TOTALMENTE IMPRODUCTIVO DESDE EL PUNTO IE-
VISTA ECONOMICO - LABORAL GUE CONSTITUYE EN CIERTA PROPORCION UN ALAR
GAMIENTO DE LA JORNADA TE TRABAJC. EN TERMINGS AMPLIOS LAS INSUFICI-
ENCIAS Y DEFICIENCIAS EN LOS SISTEMAS TE TRANSPORTE LRBANO TRASCIEN--
DEN A LOS INTERESES EN SI DE LOS PROPIOS USUARIOS LESIONANDO AL PRO--
P10 SISTEMA PRODUCTIVO EN SU CONJUNTO.

S. EL TRANSPORTE TIENE UNA POSICION PRIVILEGIADA EN LA VIDA LRBA
NA, PORQLE CONDICIONA, DE HECHO, EL ACCESO A MUCHOS OTROS SERVICIOS -
Y FUNCIONES URBANAS, YA QUE ADEMAS [E LOS VIAES ORIGINADOS POR LOS --



NEGOCIOS Y EL TRABAJO, SON DE GRAN [MPORTANCIA LOS MOTIVOS POR ASIS-
TENCIA A INSTITUCIONES EDUCATIVAS, CULTURALES, RECREATIVAS Y DE ES--
PARCIMIENTO, ASI COMD LOS OCASIONADOS POR COMPRAS Y NECESIDADES DO--
MESTICAS, INTERRELLACIONES FAMILIARES Y SOCIALES.

6, RESPECTO AL MARCC JLRIDICO, GUE REGULA EL. TRANSPORTE URBANO,
ENCONTRAMOS (RE LA ESTRUCTURA NORMATIVA ACTUAL. HA SIDO REBAZADA -~
POR LAS STTUACIONES ACTUALES, DE TAL MANERA QUE NO SE CUENTA CON UNA
REGLAVENTACION APLICARLE QUE PERMITA APLICAR SANCIONES REALES QUE --
IMPIDAM LA PRESTACION DEFICIENTE DEL SERVICIO DE TRANSPORTE COLECT]-
VO Y EN CONSECUENCIA EL ABUSO EXCESIVO POR PARTE DE LOS OPERADORES ~
DE ESTOS MEDIOS. COMO ES EL CASO DE TAXIS Y PESEROS.

7. DERE DE ALENTARSE EL TRANSPORTE COLECTIVO CUYAS CARACTERISTL
CAS DEBEN MEJORARSE CUANTITATIVAMENTE Y CUALITATIVAENTE, TANTO PARA-
CUBRIR LAS NECESIDADES DE LA POBLACION MAYORITARIA, COMD OFRECER AL--
TERNATIVAS ACEPTABLES PARA LOS ESTRATOS DE INGRESOS MEDIOS Y ALTOS, -
ESTO MOTIVARIA QUE EL PARTICULAR [EJARA DE USAR EL VEHICWLO.

8. SE DEBE EFECTUAR UNA REOORDENACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE
COLECTIVO QUE PERMITA LA INTEGRACION Y COORDINACION DE LOS MEDIOS QUE
ACTUALMENTE EXISTEN, APROVECHANDO COMD BASE PRINCIPAL LA EXTENSION —
DEL SISTEMA [E TRANSPORTE COLECTIVO METRO. DE MANERA TAL QUE EN LAS -
VIAS POR DONDE, CIRCULAN TANTO METRO, PESEROS COMO RUTA-100, RESTRIN--
GIR EN UN MINIMO LA CIRCULACION DE LOS SEGUNDOS PARA QUE NO SE SATU--



A

REN DICHAS VIAS Y ESTO OCASIONE CONGESTIONAMIENTO.

9, SON VARIOS LOS FACTORES GUE HAN CONTRIEUIDO A COFIGURAR EL -
PROBLEM: [E TRANSPORTE GLE EXISTE EN LA ZONA METROPOLITANA EN LOS LLTI-
MOS CINCUENTA AROS, ENTRE LOS QUE DEREN SERALARSE: EL DESARROLLO URBA-
NO AVRQUICO Y DESORDENADO: LA INSUFICIENCIA IE RECURSOS ECONOMICOS —
PARA SATISFACER UNA DEMANDA CRECIENTE DEL SERVICIO; LA EXISTENCIA IE -
DISTINTAS AUTORIDAZES CON RESPONSABILIDADES SEPEJANTES Y CRITERIR -
MUCHAS VECES DIFERENTES DENTRO DE LA Z0NA METROPCLITANA TE LA CIUDAD -
DE MEXICO: LA DIVERSIDAD DE LEYES, [ECRETOS. REGLAMENTOS Y DISPOSICIO-
NES DE CARACTER FEDERAL, ESTATAL Y MINICIPAL RELACIONADOS CON EL. SER--
VICIO; LA FALTA DE UNA ESTRUCTURA TARIFARIA COHERENTE Y UNIFORME PARA-
LA 20N METROPOLITANA DE LA CIUDAD [E MEXICO.

10, TOMANDO EN CUENTA LAS CONSIDERACIONES EXPUESTAS, ME PERMITO
PRESENTAR A CONSIDERACION DE ESTE H. SEMINARTO B ANTEPROYECTO DE LMA
NUEVA LEY DE TRANSITO Y TRANSPORTES PARA EL DISTRITO FEDERAL, CUYDS -
OBLETIVOS SON ACTUALIZAR LAS NORMAS RELATIVAS A ESTAS ACTIVIDADES PARA
DARLES CONGRUENCIA CON SUS TRANSFORMACIONES A TRAVES DEL TIEMPO: PRO-
PORCIONVAR APOYD ARIDICO A LA ADMINISTRACION PURLICA ENCAMINADO A LO-
GRAR MAYOR FLUIDEZ, SEGURIDAD Y EQUILIBRIG DEL TRANSITO: SUFICIENCIA-
Y EFICIENCIA DE LOS SERVICIOS PUBLICOS DE TRANSPORTE: ESTRECHAR LA --
COORDINACION ENTRE EL GOBIERNO FEDERAL Y EL DEPARTAMENTO DEL DISTRI-
TO FEDERAL PARA ARMONIZAR SU CONCLRRENCIA JURIDICCIONAL. ASI COMO EN-
TRE ESTE Y LOS DE LOS ESTADOS CIRCUMECINOS PARA DAR SOLUCION A LOS -



PROBLEMAS QUE GENERA LA CONURBACION; SATISFACIENDO LAS NECESIDAIES [E
COLECTIVIDAD EN EL ORDEN SOCIAL.

EL ANTEPROYECTO DE LEY SE DIVIDE EN SUS SEIS CAPITULOS Y SEIS R
TICLLOS TRANSITORIOS, QUE SE REFIEREN: EL CAPITULO 12 A GENERALIDATES
SOBRE LA MATERIA QUE COMPRENDE EL CRDENAMIENTO. COMD LO ES AYBITO DE-
APLICACION DE LA LEY, OBJETO E INTERES SOCIAL DE LA MISWA; EL 20 IE -
LAS FACUCTADES ATRIBUCIONES QUE CORRESPONDEN Al DEPARTAMENTO DEL DIS-
TRITO FEDERAL EN LO RELATIVO AL TRANSITO Y TRANSPORTE EN LA 20N ME—
TROPOLITANA Y TRAMDS DE CAMINOS FEDERALES CORRESPONDIDOS EN LA MISMA:
EL 32 DE LOS TRANSPORTES QUE DECLARA SERVICIO PAMLICO ESTA ACTIVIDAD-
SERALANDO QUIEN O QUIENES LA PLEDEN REALIZAR, YA SEA A TRAVES DE ORGA
NISMOS PUBLICOS, EMPRESAS PARAESTATALES O PARTICULARES EN CASO DE OLE
ASI LO CONSIDEREN EL. DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL. EL 42 IE LAS
CONCESIONES Y PERMISOS QUE OTORGA DEL DEPARTAMENTO DEL. DISTRITO FEDE-
RAL, DESDE LA DECLARATORIA DE NECESIDAD DE ESTOS. OTORGAMIENTCS, Y —
TERMINACION DE LOS MISMOS: EL. 59 DERECHOS Y OBLIGACIONES DE CONCESIO-
NARIOS Y PERMISIONARIOS EN EL QUE POR PRIMERA VEZ EN UNA LEY DE ESTA-
NATURALEZA SE CONTEMPLA LA INSCRIPCION EN EL INSTITUTO MEXICANO DEL -
SEGURO SOCIAL DE LOS TRABAJADORES CONTRATADOS PARA CONDUCIR LOS VE—
HICU.0S CONCESIONADOS, ASI COMD LA CELEBRACION DE LOS CONTRATOS DE —
TRABAJO COMO GARANTIA DE SEGURIDAD SUCIAL, QUE. CON BASE EN EL PLAN -
NACIONAL DE DESARROLLO BUSCA UNA COORDINACION ENTRE DEPENDENCIAS A --
FIN DE GARANTIZAR UNA EFICIENTE PRESTACION DE LOS SERVICIOS: EL CAPL
TULO0 692 DE LAS SOCIEDADES EN EL QUE SE CONTEMPLA LA CONSTITUCION [E -
SOCIEDADES COMD POSIBLES CONCESIONARIOS AS! COMO SU REGAVENTACION -~
PARA LOS EFECTOS DE ESTA LEY, MISMD QUE A CONTINUACION SE ANEXA,
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ANTEPROYECTO [E LEY DE TRANSITO Y
TRANSPORTE EN B DISTRITO
FEDERAL .

CAPITULO I.
CGENERAL IDATES

MRTICLLO 19,- EL TRANSITO DE VEHICULOS, PERSOMAS Y TRANSPORTE —
QE SE EFECTUE EN LAS VIAS PUBLICAS DEL DISTRITO FEDERAL, SE REGIRAN -
POR LA PRESENTE LEY, SUS REGLAMENTOS Y DEMAS DISPOSICIONES SOBRE LA MA
TERIA, SIN PERWICIO DE LAS ATRIBUCIONES QUE CORRESPONDAN AL GOBIERNO-
FEDERAL SOBRE TRANSITO Y TRANSPORTE, IE CONFORMIDAD CON LOS CRIENAMIEN
T0S APLICABLES, EN LOS TRAMDS DE CAMINGS FEDERALES COMPRENDIDOS EN DI-
CHO DISTRITO,

ARTICLLO 29.- LAS DISPOSICIONES DE LA PRESENTE LEY DE SUS REGLA-
MENTOS SON DE ORDEN PUBLICO E INTERES SOCIAL.

ARTICULO 32,- CORRESPONDE AL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL -
PLANEAR, CONSTRUIR, AMPLIAR. MODIFICAR Y CONSERVAR EN BUEN ESTADO TODA
(LASE DE OBRAS VIALES: INSTALAR EL EQUIPO Y PROPORCIONAR LOS SERVICIOS
QUE SC REQUIERAN PARA INTEGRAR LN SISTEMA RACIONAL Y FUNCIONAL [E VIA-
LIDAD QUE SIRVA DE ESTRUCTURA MATERIAL SOBRE LA QUE EL TRANSITO Y LOS-



TRANSPORTES SE DESARROLLEN [E MANERA ORDENADA, EXPEDITA, FLUIDA Y EN -
LAS MEJORES CONDICTONES DE SEGURIDAD,

ARTICUO 42,- EL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL Y LA SECRETA-
RIA DE COMMNICACIONES Y TRANSPORTES DETERMINARAN DE COMUN ACUERDO LAS-
VIAS PUBLICAS POR DONDE HAYAN DE PASAR LOS CAMINGS DE JURISDICCION FE-
DERAL QUE TENGAN QUE PENETRAR EN EL DISTRITO FEDERAL. AS! COMO LOS LU-
GARES EN QUE SE PUEDAN ESTABLECER LAS TERMINALES DE LOS VEHICULOS [E -
SERVICIO PURLICO DE TRANSPORTE DE CONCESION FEDERAL,

CAPLITULO II.
DE [AS FACULTADES.

ARTICULO 52,- ES FUNCION DEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL,-
REGLAMENTAR, PLANEAR Y CONTROLAR €L TRANSITO DE VEHICLLOS Y PEATONES -
EN LAS VIAS PUBLICAS, PARA LO CUAL TENDRA LAS SIGUIENTES ATRIBUCIONES:

[, ESTABLECER Y HACER CUMPLIR LAS NORMAS A QUE SE SUETARA A --
CIRCULAZION DE VEHICULOS Y PEATONES: FIJAR LOS SENTIDOS Y PREFERENCIAS
[E LA MISMA, ASI COMD L.OS PARADEROS RESERVADOS PARA EL ASCENSO Y DES-—-
CENSO DE PASAJERCS: EMPLEAR SERALES. DISPCSITIVOS Y SISTEMAS ADECUADOS
PARA EL CONTROL DE TRANSITO. AST COMO NORMAR LA VELOCIDAD A LA QLE [E-
BAN CIRCULAR LOS VEHICULOS,
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II. EXPEDIR LAS LICENCIAS Y PERMISOS PARA CONDUCIR . ASI COMD -
SERALAR LAS OBLIGACIONES, PROHIBICIONES Y REGLAS A QUE HABRAN DE SUE-
TARSE LOS SOLICITANTES Y CANCELAR O SUSPENDER CUANDO PROCEDA CONFORME-
A LAS DISPOSICIONES RESPECTIVAS,

ITI. REGISTRAR LOS VEHICULOS PREVIA INSPECCION: EXPEDIR PLACAS-
Y OTROS MEDIOS DE IDENTIFICACION Y CONTROL. Y DARLOS DE BAJA EN SU RE-
GISTRO CUANDO PROCEDA CONFORME A LAS DISPOSICIONES APLICARLES.

IV, DETERMINAR EL EQUIPO Y CONDICIONES DE LOS VEHICLLOS PARA —
PERMITIR SU CIRCULACION,

V. IMPEDIR LA CIRCULACION 0 EL. MANEJO DE LOS VEHICULOS, CUANDO-
POR EL ESTADQ DE ESTOS, O DE SUS CONDUCTORES. SE PONGA EN PELIGRQ LA -
SEGIRIDAD DE LAS PERSONAS 0 DE LOS BIENES,

VI. DICTAR MEDIDAS DE EMERGENCIA O DE AUXILIO. EN RELACION CON-
£l USO DE LOS VEHICULOS, EN CASOS FORTUITOS O JE FUERZA MAYOR: ASI CO-
MO LAS GUE DEBEN PONERSE EN PRACTICA CUANDO DE FLLOS RESULTEN DESGRA
CIAS PERSONALES O DAROS MATERIALES.

VII, AUTORIZAR LA UBICACION DE SITIOS. ESTACIONES Y TERMINALES-
DE VEHICWLOS DE SERVICIO PURLICO. ASI COMO DE LOS TALLERES, OFICINAS -
Y BODEGAS QUE REQUIERAN £L SERVICIO. TOMANDO EN CLENTA LAS NECESIDADES
DE SUS PRESTADORES Y LAS DE LOS USUARIOS, ASI COMD (AS  CONDICIO--



NES VIALES Y LA DENSIDAD DEL TRANSITO,

VIII. IMPARTIR EDUCACION VIAL.

IX. ORDENAR LA REVISTA DE LOS VEHICULOS DE TRANSPORTE PUBLICO, -
COMPRENDIENDO DENTRO DE ESTOS A AQUELLOS TE PASAEROS 0 DE CARGA, QUE -
OPERAN MEDIANTE EL COBRO DE TARIFAS AUTORIZADAS, POR MEDIO DE UNA CON-
CESION O PERMISO, Y AQUELLCS QUE PERTENEZCAN AL DEPARTAMENTO DEL DiS--
TRITO FEDERAL U OTRAS DEPENTENCIA GUBERNAMENTALES Y QUE ESTEN [ESTI--
NADOS A LA PRESTACION DE UN SERVICIO PUBLICO Y PARTICULARES. SIENDO -
ESTOS U.TIMOS AQUELLOS DE PASAEROS 0 TE CARGA, QUE ESTAN DESTINADOS -
AL SERVICIO PRIVADO IE SUS PROPIETARIOS: EN LAS FECHAS Y LUGARES QLE-
PARA ELLOS SE SERALEN, A FIN DE VERIFICAR QUE SATISFAGAN LAS CONDICIOQ
NES ESTABLECIDAS EN LOS ORDENAMIENTOS APLICABLES.

ARTICULO 62.- EL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL ESTARECERA-
Y HARA CUMPLIR MEDIDAS EFICACES PARA COMBATIR LA CONTAMINACION AMBIEN-
TAL DERIVADA DEL USO DE VEHICULOS AUTOMOTORES, LO OUE ST REGLAMENTARA
EN LOS ORDENAMIENTOS RESPECTIVOS OUE EMITA EL.  PROPIO DEPARTAMENTO Y -
OTRAS AUTORIDAZES COMPETENTES,

ARTICULO 70,- EN RELACION CON LOS SERVICIOS PURLICOS LOCALES DE
TRANSPORTE, EL DEPARTAMENTO [DEL DISTRITO FEDERAL ESTARA FACULTADO --
PARA;
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I. FIJAR LAS BASES, CONDICIONES Y REQUISITOS A QUE DEBA SUETAR-
SE SU PRESTACION,

I[. ORGANIZARLOS, VIGILARLOS Y MODIFICARLOS DE ACLERDO CON LAS -
NECESIDADES DE LA COLECTIVIDAD,

II1. DICTAR MEDIDAS NECESARIAS PARA QUE SE PROPORCIONEN CON --—-
EFICACIA Y REGULARIDAD,

IV, AUTORIZAR Y REGULAR EL FUNCIONAMIENTO DE TERMINALES, PARADE-
ROS. CIERRES DE CIRCUITO, SITICS, BASES Y ESTACIONAMIENTOS: IMPEDIR, -
RESTRINGIR O AUTORIZAR LA OCUPACION DE LA VIA PUBLICA PARA TALES USOS.
TOMANDO EN CUENTA EL INTERES GEMERAL Y LAS NECESIDADES DEL SERVICIO.

V. OTORGAR A LOS PARTICULARES CONCESIONES PARA LA PRESTACION DE-
L0S SERVICIOS CON SUJECION A LAS LEVES. REGLAMENTOS Y DEMAS DISPCSICIO
NES QUE NORMEN DICHA PRESTACION,

VI, REVOCAR LAS CONCESTONES QUE HAYA OTORGADO, POR LAS CAUSAS Y-
CONFORME AL PROCEDIMIENTO PREVISTO EN ESTA LEY,

V11, DETERMINAR Y MODIFICAR CUANDO SEA NECESARIO LAS LINEAS RU--
TAS, HORARIOS, FRECUENCIAS Y DEMAS ESPECIFICACIONES A QUE DEBA SUETAR
SE EL SERVICIO PUBLICO LOCAL DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE VEHICLLOS -
CON ITINERARIO F1J0.



VIII. FIJAR LOS HORARIOS PARA LA CIRCULACION DE VEHICULOS [E --
TRNSP(RTE[ECARGAYPARALASWIOIRAS[EURGAY[ES@RGAHVLASZQ
MS Y CALLES QUE INDIQUE EL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL.

IX. ACORDAR LAS TARIFAS CONFORME A LAS CUALES DEBERAN EFECTUAR-
S L0S COBROS TE LOS SERVICIOS,

X. ESTABLECER EN COORDINACION CON LAS AUTORIDADES COMPETENTES -
LA FORMA Y LOS INSTRUMENTOS DE MEDICION DE TIEMPO. DISTANCIA Y OTROS--
FACTORES DETERMINANTES DE LA APLICACION [E LAS TARIFAS,

XI. ESTABLECER EN COORDINACION CON LAS AUTORIDADES COMPETENTES-
LAS MEDIDAS NECESARIAS PARA LA PRESERVACION DEL PEDIO AMBIENTE Y PRO--
TECCION  ECOLOGICA.

XII, RECIBIR LAS QUEJAS Y LAS SUGERENCIAS DE LOS USUARIOS [E -
LOS SERVICIOS, PARA LA CORRECCION O FL MEJORAMIENTO DE ESTOS CUANDO -
PROCEDA A WICIO DEL PROPIO DEPARTAMENTO,

XII1, RETIRAR DE LA CIRCULACION LOS VEHICLLOS CON LOS QUE SE ES
TE PROPORCIONANDO LN SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE SIN LA CONCESION -
CORRESPONDIENTE,

XIV, DETERMINAR LAS RUTAS DE PENETRACION AL DISTRITO FEDERAL IE
VEHICULOS DE SERVICIO PURLICO DE TRANSPORTE. ASI €OMO LOS LUGARES EN -



QUE SE PUEDAN UBICAR LAS TERMINALES RESPECTIVAS; SIN PERJUICIO DE LA -
INTERVENCION QUE CORRESPONTE A LA SECRETARIA [E COMINICACIONES Y TRANS
PORTES CONFORME A LAS LEYES Y REGLAMENTOS APLICABLES CUANDO PARA DICHA
PENETRACION SE TENGA QUE TRANSITAR POR TRAMOS DE CARRETERAS FEDERALES.

XV. DICTAR LAS DEMAS MEDIDAS NECESARIAS PARA PROTEGER LOS DERE--
CHOS DE LA SOCIEDAD Y EL INTERES PUBLICO EN LA PRESTACION DE LOS SERVI
CI0S DE QUE SE TRATA,

ARTICULO 82,~ CUANDO SE INTERRUMPA O SUSPENDA UN SERVICIO PURLI-
€0 LOCAL DE TRANSPORTE O NO SE ESTE PRESTANDO CONFORME A LAS DISPOSI—
CIONES LEGALES O REGLAVENTARIAS APLICABLES, ASI COMO EN CASOS FORTUI--
T0S 0 DE FUERZA MAYOR, EL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL ESTARA FA-
CULTADO PARA PONER EN PRACTICA DURANTE EL TIEMPC NECESARIO Y SUFICIEN-
TE PARY QLE EL CONCESIONRIO LOGRE NORMALIZAR EL. SERVICIO, ALGUNA O --
VARIAS DE LAS SIGUIENTES MEDIDAS:

I. REQUERIR AL CONCESIONARIO PARA QUE SE REANUDE O CORRIWA EL --
SERVICIO, SERALANDOSE UN PLAZ0 PRUDENTE PARA ELLO.

1. PROPORCIONAR PROVISIONALMENTE AYUDA AL CONCESIONARIO CON ELE
MENTCS DE QUE PUEDA DISPONER EL DEPARTAMENTO EN TANTO SE LOGRA LA NOR-
MALIZACION DEL SERVICIO,

1T, SUSTITUIR TRANSITORIAMENTE EL SERVICIO PCR OTRO QUE PLEDA -



PROPORCIONARSE .

IV, ORDENAR LA INTERVENCION DEL SERVICIO Y AL EFECTO OCUPAR LOS
BIENES DESTINADOS AL MISMO Y ADMINISTRARLO HASTA QUE SE NORMALICE, PU
DIENDO RECURRIR AL AUXILIO DE LA FUERZA PUBLICA SI FUERE MECESARIO.

DE LAS MEDIDAS MENCIONADAS EN LAS FRACCIONES I, IT Y HIT EL DE--
PARTAMENTO OPTARA POR LA QUE CONSIDERE MAS ADECUADA SEGUN LAS CIRCUNS
TANCIAS, Y APLICARA LA PREVISTA EN LA FRACCION IV, SI EL INTERES PURLI
€0 LO HACE NECESARIO, CUANDO NO FUERE SLFICIENTE £ REQUERIMIENTO AL-
CONCESIONARIO O NO FUEREN POSIBLES LAS DEMAS MEDIDAS QLE SE PREVEN.

ARTICULO S@.~ SON FACULTADES DEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDE
RAL:

I. CONCEDER Y REVOCAR. AUMENTAR O REDUCIR EL NUMERO DE CONCESIQ
NES QUE CREA NECESARIO PARA EL MEJOR FUNCIONAMIENTO DE LOS SERVICIOS:

[T, CELEBRAR CONVENIOS CON LOS GOBIERNCS DE LAS ENTIDADES FEDE-
RATIVAS O CON LOS PRESTADORES IE SECTOR PRIVADO PARA;

A) EL TRARSBORDO 0 TRANSFERENCIA DE PERSONAS O DE CARGA:

B) COORDINAR, ENLAZAR O COMBINAR EL COBRO DEL SERVICIO:
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£) WIFICAR O COMBINAR EL COBRO DEL SERVICIO,
D) COMPARTIR TERMINALES, SITIOS, TALLERES. ALMACENES O BODEGAS:
E) ADQUIRIR CONJINTAMENTE SERVICIOS.

11, COORDINAR LOS SERVICIOS PUBLICOS DE TRANSPORTE LOCAL ESTA--
BLECIENDO; CONEXIONES Y ENTRONQUES ENTRE ELLOS Y SU DEBIDA DISTRIBUCION,
A FIN [E INTEGRAR UN SISTEMA GENERAL DE TRANSPORTE CON UNIDAD [E ORGA--
NIZACION,

IV. CELEBRAR CONVENIOS CON LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES ¥ —--
TRANSPORTES Y CON L.OS GOBIERNOS DE LOS ESTADGS CIRCUNVENCINGS PARA:

A) COORDINAR Y ENLAZAR LOS SERVICIOS PUBLICOS DE TRANSPORTE FEDE-
RAL Y LOCAL: Y

B) QUE LOS CONCESIONARIOS DE TRANSPORTE DEL DISTRITO FEDERAL, --
PUEDAN CIRCLLAR POR TRAMOS D CARRETERA FEDERAL, PROPORCIONANDC SERVI-
C10S ENTRE EL DISTRITO FEDERAL Y OTRAS ENTIDADES CON LAS GUE COLINDA: Y

C) REALIZAR YA SEA POR SU CLENTA. O EN COOPERACION OBRAS DE CONS-
TRUCCION, MODIFICACION, REPARACION Y EQUIPAMIENTO EN LOS TRAMOS DE CA--
MINOS DE ARISDICCION FEDERAL COMPRENDIDOS DENTRO DEL DISTRITO FEDERAL.



V. REVOCAR LAS CONCESIONES POR CAISAS DE INTERES SOCIAL ASUMIEN-
DO £L PROPIO DEPARTAMENTO LA PRESTACION DE UN SERVICIO PURLICO LOCAL-
DE TRANSPORTE, MEDIANTE EL. PAGO DE (A TNDEMNIZACION, EL MONTO DE DI
CHA TNDEMNIZACION SE FIIARA EN TERMINOS ESTARLECIDOS POR LA LEY GRGA-
NICA DEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL PARA ESTOS CASCS.

EL MENCIONADO DEPARTAMENTO DECIDIRA SI SE HACE CARGO DIRECTAVEN-
TE DE LA PRESTACION DEL SERVICIO O LO ENCOMIENDA A UNA ENTIDAD PAREES
TATAL DeL SECTOR GUE COORDINE.

MRTICULO 109,~ PARA LA REVOCACION D€ LAS CONCESIONES: SE NOTIFL
CARA LA DETERMINACION DEL JEFE DEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERA -
PERSONALMENTE AL CONCESIONARIO DEL SERVICIO Y SE LE SERALARA UN TERMI
NO DE QUINCE DIAS HABILES CONTADOS A PARTIR DEL DIA SIGUIENTE AL TE -
LA NOTIFICACION PARA SER OIDO Y HACER VALER LAS DEFENSAS GLE ESTIME -
CONVENIENTES.

CONCLUIDO ESTE PLAZO, L JEFE DEL DEPARTAYENTO DEL DISIRITO FELE
RAL DICTARA RESOLUCION MOTIVADA Y LEGALMENTE FUNDADA CONFIRMANDO O DE
JANDO SIN EFECTO SU DETERMINACION, SEGUN PROCEDA, LA CUAL SE NOTIFICA
RA TAYBIEN PERSONALMENTE AL CONCESIONARIO.

DESDE QUE SE INICIE ESTE PROCEDIMIENTO, EL DEPARTAMENTO DEL DIS-
TRITO FEDERAL, COMO MEDIDA PRECAUTORIA, OCUPARA BE IN'EDIATO LOS BIE-
NES DESTINADOS A LA PRESTACION DEL SERVICIO Y SE ENCARGARA PRQVISIO--



NALMENTE DEL MISMO,

ARTICULO 112.- PARA LA FIJACION DE LAS TARIFAS, El. DEPARTAMENTO
DEL DISTRITO FEDERAL : SE BASARA EN ESTUDIOS QUE TOMARAN EN CLENTA:

[. LA OPINION DEL CONSEJO CONSULTIVO DEL DISTRITO FEDERAL, ASI-
COMO A UN REPRESENTANTE DE CADA UNA DE LAS ORGANIZACIONES QUE TENGA -
RELACION CON LA TARIFA DE QUE SE TRATE:
11, LOS COSTOS TEL SERVICIO:
ITY. LAS CONDICIONES SOCIQ-ECONOMICAS DE LOS USUARIOS:

IV, EL MANTENIMIENTO DEL EQUILIBRIO ECONGMICO GENERAL:

V. LA CONSERVACION Y MEJORAMIENTO DE LOS SERVICIOS Y LA CONVE——
NIENCIA DE FOVENTAR LA INVERSION PARA SATISFACER SU DEMANDA:

VI, LOS DEMAS FACTORES QUE PUEDAN INFLUIR EN LA DETERMINACION -
DE LAS TARIFAS,
CAPITULO III.

[E LOS TRANSPORTES
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PRTICULO 12~ PARA LOS EFECTCS DE ESTA LEY Y DE SUS REGLAPENTOS,
SE DECLARA SERVICIO PUBLICO LOCAL DE TRANSPORTE TODA ACTIVIDAD POR LA-
QLE., PARA SATISFACER NECESIDATES DE CARACTER COLECTIVO, SE EFECTIE EN
EL DISTRITO FEDERAL EL. TRASLADO DE PERSONAS 0 BIENES A CAMBIO [E UNA-
CANTIDAD ECONOMICA Y CUN.QUIER QUE SEA EL VEHICULO, MEDIO O SISTEMA --
QUE SE UTILICE PARA ELLO, ASI COMO EL RECORRIDQ, TIEMPO U OTRA MODALI-
DAD DEL. SERVICIO, CON LAS EXCEPCIONES PREVISTAS EN LA PROPIA LEY Y SUS
REGLAMENTOS,

ARTICLO 13.- LOS SERVICIOS PURLICOS LOCALES DE TRANSPORTE SON -
DE UTILIDAD PUBLICA, Y LA PRESTACION DE LOS MISMOS CONRRESPONDE AL [E-
PARTAMENTO DEL. DISTRITO FEDERAL.

EL PROPIO DEPARTAMENTO TIENE FACULTAD PARA DECIR SI SE HACE CARGO
DIRECTA¥ENTE DE UN SERVICIO DE ESTA NATURALEZA 0 S POR COMPROBADA NE-
CESIDAD Y CONVENIENCIA DE INTERES SOCIAL LO CONFIA A PARTICULARES ME--
DIANTE UNA CONCESION, CONDICIONAL AL CUMPLIMIENTO DE LAS DISPOSICIONES
LEGALES Y REGAMENTARIAS QLE RIJAN €L SERVICIO.

ARTICULO 14.- POR DECRETO DEL PODER EJECUTIVO O POR CONCESION --
DEL DEPARTAMENTO DEL. DISTRITO FEDERAL, PODRA ENCOMENDARSE LA PRESTA-—-
CION DE UNO O VARIOS SERVICIOS PUBLICOS DE TRANSPORTE LOCAL A ORGANIS-
MOS PUBLICOS DESCENTRAL IZADOS O EMPRESAS DE PARTICIPACION ESTATAL GLE-
HAYAN SIDO CONSTITUIDAS PARA ESE OB.ETO.
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ARTICILO 15.- LAS ENTIDADES PARAESTATALES QUE TENGAN A SU CARGO
LA PRESTACION DE SERVICIOS PUBLICOS LOCALES DE TRANSPORTE, ESTARAN SU
JETAS A LAS DISPOSICIONES [E ESTA LEY Y DE SU REGLAMENTO EN TODO AQLE
110 QUE SEA COMPATIBLE CON LA NATURALEZA ARIDICA Y LAS CONDICIONES -
ESPECIALES IE LAS MISWAS.

CAPETULO WV,
[E LAS CONCESTONES Y PERMISCS.

ARTICILO 16.- PARA LOS EFECTOS DE ESTA LEY, LA CONCESION ES EL-
ACTO POR MEDIO DEL. CUAL LA AUTORIDAD COMPETENTE FACULTA AL PARTICULAR
PARA EXPLOTAR UN SERVICIOQ PUBLICO DE TRANSPORTE DENTRO DE LOS LIMITES
Y CONDICIONES QUE FIJA LA PROPIA LEY,

ARTICULO 17,~ LA CONCESION A QUE SE REFIERE EL ARTICULO ANTE—
RIOR NO TENDRA EL CARACTER DE CONTRATO, SINO DE ACTO UNILATERAL DE AU
TORIDAD ADMINISTRATIVA, POR LO QUE NC PODRA ESTAR SUJETO A INTERVEN--
CION JUDICIAL, SALVO EN WICIO DE APARQ,

DICHA CONCESION SE HARA CONSTAR POR ESCRITO, POR 1O GUE NO SERA-
SUFICIENTE PARA OTORGARLA, COMPROBARLA NI TRANSMITIR LA ENTREGA [E —-
PLACAS, LICENCIA , PERMISOS U OTROS, DOCLMENTOS, NI ALGIN REGISTRO, PA
DRON O CENSO OFICIAL.



ARTICULO 18.~ LAS CONCESIONES PUEDEN SER:

I. PARA TRANSPORTE DE PASAEROS CON ITINERARIQ FIJO:
IT. PARA TRANSPORTE DE PASAJERCS, SIN ITINERARIO FIJO:
ITT. PARA TRANSPORTE DE CARGA.

ARTICULO 19.~ PERMISO ES EL ACTO DE AUTORIDAD POR EL CUAL H. --
PARTICULAR GQUEDA AUTORIZADO PARA TRANSPORTAR PERSONAS O BIENES, SIN -
REMINERACION Y UNICAMENTE PARA SATISFACER NECESIDADES DEL PERMISIONA-
RIO CONEXAS A SU ACTIVIDAD,

ARTICULO 20.- 1O SE REQUERIRA CONCESION SINO PERMISO DEL LEPAR-
TAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL PARA LOS SIGUIENTES SERVICIOS EXQLUSIVOS
[CEL TRANSPORTE, SIEMPRE QUE SE PROPORCIONEN TAN S0LO A DETERMINADAS -
PERSONAS PARA N FIN ESPECIAL PROPIO DE ESTAS, GENERALMENTE CONEXO [E
OTRA ACTIVIDAD: TRANSPORTE ESCOLAR, DE CLUBES DEPORTIVOS, DE GUIAS, -
IE MDANZAS, IE TIRISMO, DE PERSONAL DE EMPRESAS, DE PRODUCTOS INDUS-
TRIAES 0 AGRICOLAS EFECTUADO PR LOS DUEROS DE LOS NEGOCIOS RESPEC--
TIVOS PARA VENTA DE PRIMERA MANO DE AQUELLOS, EL CONEXO A SERVICIOS -
FUNERARIOS Y OTROS SERVICIOS EXCLUSIVOS SIMILARES A LOS ANTERIORES -—-
QUE SE DETERMINEN EN €L REGLAMENTO O MEDIANTE ACUERDO DEL JEFE DEL --
DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL QUE SE PUBLIGUEN EN EL DIARIC OFI--
CIAL DE LA FEDERACION Y EN LA GACETA OFICIAL DEL MISMO DEPARTAMENTO,
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LAS HORMAS A QUE ESTARAN SUJETOS LOS SERVICIOS EXOLUSIVOS A QUE -
SE REFIERE EL PARRAFQ QUE ANTECEDE, SE ESTABLECERAN EN EL REGLAYENTO O
EN LOS ACUERDOS DEL JEFE DEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL A QLE -
ALUDE E1. MISMO PARRAFO,

ARTICULO 21.- NINGUNA CONCESION PODRA OTORGARSE SIN QUE PREVIA--
MENTE SE EXPIDA Y PUBLIQUE EN EL DIARIO OFICIAL DE LA FEDERACION. EN -
LA GACETA OFICIAL DEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL Y EN DOS PERIOQ
DICOS DE LA MAYOR CIRCULACION, UN ACUERTO DEL JEFE DEL. DEPARTAMENTO -
DEL. DISTRITO FEDERAL EN BL QUE SE DECLARE LA NECESIDAD DE UN SERVICIO-
PUBLICO LOCAL DE TRANSPORTE Y SE CONVOQUE A LAS PERSONAS QUE TENGAN IN
TERES EN SOLICITAR LA CONCESION O CONCESIONES RESPECTIVAS,

ESTA DECLARATORIA PODRA TENER COMO OBJETO, ESTABLECER UNA NUEVA -
ACTIVIDAD, SISTEMA, LINEA, RUTA O MODALIDAD O AUMENTAR EL NUMERO DE —
VEHICULOS PARA UN MISMO TIPO LE SERVICIO.

ARTICILO 22,- LA DECLARATORIA DE QUE TRATA EL ARTICULO PRECEDEN-
TE SE BASARA EN L0S ESTUDIOS QUE REALICE EL. DEPARTAMENTO DEL DISTRITO-
FEDERAL, LOS CUMLES DEBERAN ARMONIZAR CON LOS PLANES DE CESARROLLO QLE
EMANEN DE LA LEY DE DESARROLLO URBANO DEL. DISTRITO FEDERAL Y CONSIDE—-
RAR LO SIGUIENTE:

[. LA DEMANDA DE SERVICIOS PUBLICOS LOCALES DE TRANSPORTE.



[, INFORMACTON ESTADISTICA REFERENTE A LAS ZONAS QUE COMPRENDA
CRDA ESTUDIO, SOBRE POBLACION ABSOLUTA Y RELATIVA. SU NIVEL SOCIO-ECO
NOMICO Y ACTIVIDADES PREDOMINANTES, CORRIENTE VEHICULAR, DISPONIBILI-
DAD DE MEDIOS DE TRANSPORTE, EXCESO O ESCAZES DE SUS OCUPANTES. PROME.
DIO DIARIO DE PERSONAS QUE SE TRASLADAN DESDE O HACIA DICHAS ZOWAS,

11, POSIBILIDAD DE REDISTRIBUIR LOS SERVICIOS, DE AMPLIARLOS O-
DE AWMENTAR EL NUVERO DE VEHICULOS A E1LOS DESTINADOS,

IV, NECESIDAD IE DOTAR DE SERVICIOS A Z0NAS MAL COMINICADAS, --
(ENTROS DE TRABAJO, CIVICOS. DE ENSERANZA, DE SALUD. [E COMERCIO, DE-
PORTIVOS, DE ESPARCIMIENTO Y OTROS GUE REQUIERAN TRANSPORTACION MASI-
VA,

V. CONVENIENCIA DE EVITAR COMPETENCIAS RUINOSAS ENTRE CONCESIO-
NARIOS, SATURACIONES DE TRANSITO, EXCESO DE CONTAMINACION AMBIENTAL.

VI, ESCUCHAR LA OPINION DEL CONSEJO CONSULTEVO TEL DISTRITO --
FEDERAL .

VIT. LOS DEMAS DATOS Y CONSIDERACIONES QUE SE ESTIMEN ATENDIBLES.
ARTICULO 23.- EN LA CONVOCATORIA PREVISTA EN EL ARRTICULO 21 &E-

FIJARA UN TERMINO DE DOS MESES CONTADOS DE FECHA A FECHA A PARTIR DEL
DIA DE SU PUBLICACION. PARA QUE LAS PERSONAS INTERESADAS EN LAS --
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CONCESIONES PRESENTEN SUS SOLICITUDES, DE LAS QUE SE LES DARA COPIA -
SELLADA HACIENDO CONSTAR EN ELLA LA FECHA Y HORA DE PRESENTACION,

SE LLEVARA UN REGISTRO DE SQL.ICITUES CON ESTOS MISMOS DATOS.

ARTICULO 24.~ SI DENTRO DEL PLAZO SERALADO EN EL ARTICULO 23 MO
SE PRESENTA NINGUNA SOLICITUD, EL DEPARTAYENTO DEL DISTRITO FEDERAL -
PODRA PRORROGARLO Y LA PREFERENCIA PARA OBTENER LA (ONCESION IE QUE -
S TRATE SE DETERMINARA POR EL ORDEN DE PRESENTACION IE LAS SOLICITU-
DES.

DURANTE LA PRORROGA PODRAN VOLVER A PRESENTARSE LAS QLE SE HAYA-
DESECHADO POR NO HABER CUMPLIDO CON LOS REQUISITOS SERALADOS EN EL --
ARTICULO 27 ¥ 28,

ARTICULO 25,- SOLAVENTE SE TOMARAN EN CUENTA LAS SOLICITUDES DE
LAS PERSONAS FISICAS O SOCIEDADES SEGUN EL CASO, QLE LLENEN LOS REQUL
SITOS PREVISTOS EN ESTA LEY Y EN LOS REGLAYENTOS RESPECTIVOS PARA QLE
PUEDAN OBTENER LA CONCESION. Y QUE ACREDITEN CONTAR CON LOS ELEMENTOS
Y LA CAPACIDAD SUFICIENTES PARA PRESTAR DE MANERA SATISFACTORIA Y COM
PLETA £ SERVICIO PURLICO [E QUE SE TRATE,

ARTICULO 26.- LAS CONCESIONES SOLO PODRAN OTORGARSE:

I. A PERSONAS FISICAS, PARA EL SERVICIO PURLICO DE TRANSPORTE [E
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PASAEROS SIN ITINERARIO FIJO.
II. A PERSONAS FISICAS, PARA EL. SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE DE
CARGA CUANDO E1. NUMERC.IE VEHICULOS CON QUE SE PRESTE NO EXCEDA DE TRES.

Y A SOCIEDADES CUANDO DICHO NMERO SEA MAYOR.

IT1. A SOCIEDADES, PARA El. SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE DE PASA
JEROS CON ITINERARIO F100.

ARTICILO 27, PARA GUE UNA PERSONA FISICA PUEDA OBTENER UNA CON--
(ESION, DEBERA SATISFACER Y COMPROBAR LOS SIGUIENTES REQUISITOS:

I, SER MEXICANO POR NACIMIENTO, MAYOR DE EDAD. EN PLENO GOCE DE-
SUS DERECHOS Y CON CAPACIDAD ARIDICA PARA CONTRATAR Y OBLIGARSE:

11, TENER SU DOMICILIO EN EL DISTRITO FEDERAL:
[1I. NO TENER ANTECEDENTES PENALES:

IV, PRESENTAR CONSTANCIA [E SABER LEER Y ESCRIBIR EXPEDIDA PR -
LA SECRETARIA DE EDUCACION PUBLICA:

V, HABER PRESTADO EL SERVICIO MILITAR OBLIGATORIO:

VI. SER PROPIETARIO DEL VEHICULO CON QLE SE VAYA A PRESTAR L -
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SERVICIO O TENER LA POSESION DEL MISMO Y COMPROBAR QUE HA CELEBRADO -
CONTRATO PARA SU ADQUISICION.

MRTICULO 28.- PARA QUE UNA SOCTEDAD PUEDA OBTENER UNA CONCESION
DEBERA SATISFACER Y COMPROBAR LOS SIGUIENTES REQUISITCS:

I. SER MEXICANOS Y ESTAR CONSTITUIDA CONFORME A LAS LEYES [EL ~
PAIS:

11, TENER SU DOMICILIO EN EL DISTRITO FEDERAL.

T11. QUE LAS APORTACIONES TE SUS MIEMBROS AL CAPITAL SOCIAL NO —
ESTEN REPRESENTADAS POR TITULOS O DOCUMENTOS IMPERSONALES O AL PORTA--
DR

IV, QUE SU OBJETO SEA LA PRESTACION DEL SERVICIO PUBLICO [E ---
TRANSPORTE DE GUE SE TRATE.

V. TENER CAPACIDAD TECNICA, OPERATIVA Y ECONOMICA SUFICIENTE PA
RA REALIZAR SATISFACTORIAMENTE E. SERVICIOQ.

VI, QUE CADA MIEMBRO DE LA SOCIEDAD NO TENGA EN ESTA UNA PARTICL
PACION SUPERIOR AL VALOR COMERCIA. DE CINCC DE LOS VEHICULOS DESTINA--
DOS A SERVICIO DE QUE SE TRATE. ESTA CONDICION SUBSISTIRA DURANTE TO
DO EL TIEMPO DE LA CONCESION Y SU INCUMPLIMIENTO SERA CAUSA DE REVOCA-
CION DE LA MISWA,
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ARTICULO 29.- ENTRE LOS SOLICITANTES QUE SEAN TOMADOS EN CLENTA,
SE DARA PREFERENCIA PARA OBTENER LA CONCESION A QUIEN LE CORRESPONDA EN
£L SIGUIENTE ORDEN:

[ SISE TRATA TE PERSONAS FISICAS:

A) TRABAJADORES ORGANTZADOS EN COOPERATIVAS LEGALMENTE CONSTITUL

B) TRABAJADORES DEL RAMD DE TRANSPCRTE.,

C) OTRAS PERSONAS FISICAS,

1. SI SE TRATA DE SOCIEDADES:

A) COOPERATIVAS CONSTITUIDAS CONFORME A LA LEY TE LA MWATERIA,

B) SOCIEDADES CUY0S MIEMBROS SEAN EN SU MAYORIA TRABAJADORES DEL
RAMO DE TRANSPORTE.

C) SOCIEDADES QUE NO SE ENCUENTREN EN LOS CASOS PREVISTOS EN LOS
DOS INCISOS ANTERIORES.

CUANDO DOS 0 MAS SOLICITANTES SE ENCUENTRA EN IGUALDAD DE CONDI--
CIONES DENTRO DE UN MISMO GRADO DE LOS PREVISTOS EN ESTE ARTICLLO, LA-
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PRELACION PARA OBTENER LA CONCESION St DECIDIRA POR EL ORDEN DE PRESEN
TACION DE LAS SOLICITUTES.

ARTICULO 30.- SE TENDRA POR NO PRESENTADA UNA SOLICITUD EN LOS -
CASOS SIGUIENTES:

[, SI NO SE SUBSANAN LAS DEFICIENCIAS DE LA SOLICITUD QUE HAGA-
NOTAR EL. DEPARTAMENTO DEL. DISTRITO FEDERAL, EN UN PLAZO DE CINCO DIAS
HABILES, A PARTIR DE LA FECHA DEL REQUERIMIENTO RESPECTIVD.

[T, S SE ABUNDAN EL TRAMITE DE LA SCLICITUD DURANTE MAS DE LN-
MES, DE FECHA A FECHA A PARTIR DE LA LLTIMA PROMOCION, SI NO SE IEL-
VE A PROMOVER POR UNA SOLA VEZ AUNGLE SOLO SEA PRA INTERRUMPIR LA CA-
DUCIDAD.

ARTICULO 31.- LAS CONCESIONES SOLO PODRAN SER TRANSMITIDAS 0 --
ENAJENADAS SI LO AUTORIZA EXPRESAMENTE EN CADA CASQ EL DEPARTAMENTO -
DEL DISTRITO FEDERAL. A PERSONAS QUE SATISFAGAN TODOS LOS REQUISITOS-
QUE ESTA LEY Y SUS REGAMENTOS SERALEN PARA OBTENER LA CONCESION, Y -
SOLO PODRAN SER GRAVADAS EN LOS CASOS Y PARA LOS FINES GQUE PREVEE EL-
ARTICLO 36.

LAS PERSOMAS FISICAS NO PODRAN, CEDER O TRANSMITIR EN NINGUNA -—-
FORMA A UNA SOCIEDAD SUS CONCESIONES, POR EL CARACTER INDEVIDUAL DE -
EST4S,
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ARTICLLO 32,- LAS CONCESIONES SE EXTINGUIRAN:

" 1. POR EXPIRACION DEL TERMINO IE LA CONCESION O DE LA ULTIMA PRO
RROGA QUE SE HUBIERE QTORGADO,

[I. POR DISOLUCION DE LA SOCIEDAD CONCESTONARIA,

T11. POR FALLECIMIENTO DE LA PERSONA FISICA CONCESIONARIA ST NO
HUBIERE BENEFICIARTO DE LA COMCESION,

IV, POR REVOCACION DE LA CONCESION.
V. POR RESCATE O TERMINACION ANTICIPADA DE [A CONCESION.

AL EXTINGUIRSE UNA CONCESION POR ALGUNA [E LAS CAUSAS PREVISTAS
EN LAS FRACCIONES |, II. IIT v IV, EL DEPARTAMENTO TEL DISTRITO FETE
RAL DETERMINARA SI ASUME DIRECTAMENTE LA PRESTACION DEL. SERVICIO O -
SI VUELVE A CONCESIONARLO, SI DECIDE ASIMIRLA'Y PARAESTO ESTIMA-
CONVENIENTE UTILIZAR LOS BIENES DESTINADOS AL SERVICIO, TENDRA DERE-
CHO DE PREFERENCIA EN IGUALDAD DE CONDICIONES PARA ADQUIRIRLOS, Y SI
FUERE NECESARIO SE PODRA PROCEDER A SU EXPROPIACION.

ARTICULO 33,~ EL DEPARTAYENTO DEL DISTRITO FEDERAL ESTARA FA--
CLULTADO PARA REVQCAR LAS CONCESIONES DE QUE TRATA EL PRESENTE CAPITU
L0, POR CUALQUIERA DE LAS SIGUIENTES CAUSAS:
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I. QUE EL CONCESIONARIO CAMBIE O PIEDRA LA NACIONAL IDAD MEXICANA,

II. NO INICIARSE LA PRESTACION DEL SERVICIO CONCESTONADD DENTRO
DEL PLAZO DE TRES FESES CONTANO [E FECHA A FECHA A PARTIR [E LA EN-
TREGA DEL. DOCUMENTO EN GUE  CONSTE LA CONCESION, SALVD QLE PR CAU—-
SAS PLENWENTE JUSTIFICADAS A JUICIO DEL DEPARTAYENTG DEL DISRITO -
'FEDERAL, EL MISMD PRORROGUE ESTE PLAZO POR UMA SOLA VEZ, POR OTRO -
TIEMPO IGUAL COMD MAXIMD,

III. LA SUSPENSION O INTERRUPCION DEL SERVICIO. SI MO SE LOGRA -
SU NORMALTZACTON POR LOS MEDIOS PREVISTOS EN EL ARTICULO 8,

IV, LA VIOLACION DEL ARTICLLO 28 QUE PROHIBE A LOS MIEMBROS DE-
UNA SOCIEDAD CONCESIONARIA TENER EN ESTA UNA PARTICIPACION SUPERIOR -
AL VALOR COMERCIAL DE CINCO VEHICULOS EN EXPLOTACION,

V. B INCUMPLIMIENTO DE CAULGUIERA DE LAS CONDICIONES QUE ESTA-
BECE EL ARTICULO 42, A QUE ESTARAN SUJETAS (LAS SOCIEDADES QUE &E —
CONSTITUYAN CONFORME EL MISMD ARTICILO,

VI. LA VICLACION DE LOS ARTICHLOS 27 Y 31, SI LAS PERSONAS FISI
CAS 0 QUE SE REFIEREN APORTAN O TRANSMITEN EN CUALQUIER FORMA SUS ——-
CONCESIONES A ALGUNA SOCIEDAD.

VII. NO PRESTARSE EL SERVICIO DE MANERA REGULAR UNIFORME, ——
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CONTINUA O PERMANENTE,

VII1. REINCIDIR EN LA VIOLACION DE TARIFAS, HORARIOS, FRECUEN--
CIAS, U OTRAS REGLAS A QLE ESTE SUJETA LEGAMENTE LA PRESTACION DAL.—
SERVICIO,

IX, NO ACATAR LAS ORDENES DEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL.
RELATIVAS A LA REPOSICION O REPARACION DE LOS VEHICULOS Y DEMAS EQUI-
PO CUANDO A JUICIO DE AQUEL NO ESTEN EN BUENAS CONDICIONES DE SEGRL
DAD, EFICIENCIA, HIGIENE, COMODIDAD, CONSERVACION Y BUENA PRESENTA---
CION,

X, NO CLMPLIR LAS DISPOSICIONES SANITARIAS EN LO REFERENTE A OPE
RADORES, INSTALACIONES, VEHICULOS Y DEMAS EQUIPO EMPLEADO EN EL SER--
VICIO,

X, NO ACATAR LAS DETERMINACIONES DEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO
FEDERAL. RELATIVAS A LAS ESPECIFICACIONES QUE DEBAN TENER LOS VEHICU-
LOS PARA B CORRECTO FUNCTONAMIENTO DEL. SERVICIO. O PARA LA PROTEC---
CION TE LAS PERSONAS, DE LOS BIENES, DE LA FLUIDEZ DE LA CIRCULACION,
DE LA CALIDAD TEL AMBIENTE O DE LA ESTRUCTURA VIAL.

XII, CUANDO EXISTA INTERMEDIARISMO O SUBTITUCION DEL CONCESIO-
NARIO POR TERCEROS EN LA EXPLOTACION DEL SERVICIO CONCESIONADO,

XIIT, ENAJENAR, TRANSMITIR, GRAVAR O COMPROMETER EN CUALQUIER -
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FORMA LA CONCESION SIN LA PREVIA AUTORIZACION DEL. DEPARTAMENTO DEL DIS
TRITO FEDERAL.

XIV. CUNQUIER FALTA GRAVE IMPUTABLE AL CONCESIONARIO CONTRA AL-
GUNA PERSONA QLE UTILICE B1. SERVICIO,

XV. LA INFRACCION FRECLENTE DE LAS DISPOSICIONES DE LAS LEYES 0~
REGLAMENTOS TE TRANSITO EN LA PRESTACION DEL. SERVICIO.

XVI, LA FATA DE CLMPLIMIENTO DEL ARTICULO 39 FRACCIONES VI, Vil
Y VIII QI PRESCRIBE LA COMPROBACION IE L0S CONTRATOS OE TRARAJO Y LA-
INSCRIPCION,EN EL SEGURO SOCIAL DE L0S TRABAJADORES EMPLEADOS EN LA -~
PRESTACION DEL SERVICIO. '

ARTICULO 34.- PARA LA REVOCACION DE LAS CONCESICNES SE SEGUIRA -
EL SIGUIENTE PROCEDIMIENTO:

. SE LEVANTARAN ACTAS [E INSPECCION Y SE ALLEGARAN LAS DEMAS --
PRUEBAS QUE DEMJESTREN LA APARICION DE LA CAUSA O CAUSAS QUE MOTIVEN -
LA REVOCACION,

1. SE NOTFICARA PERSONALMENTE Al CONCESIONARIO LA EXISTENCIA IE
DICHAS CAUSAS Y SE LE CONCEDERA UN TERMING IE VEINTE DIAS HABILES QUE-
SE CONTARAN A PARTIR DEL DIA SIGUIENTE A LA FECHA DE LA NOTIFICACION,-
PARA QUE PRESENTE LAS PRUEBAS Y HAGA VALER LAS DEFENSAS QUE A SUS DERE
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CHOS CONVENGAN.

111, TRANSCURRIDO ESE TERMINO, EL JEFE DEL DEPARTAMENTO DEL DIS
TRITO FEDERAL HARA EL EXAYEN DE TODAS LAS PRUEBAS Y DE LAS DEFENSAS -
DEL CONCESIONARIO Y DICTARA LA RESOLUCION QUE PROCEDA, EXPRESANDO LOS
MOTIVOS Y LAS DISPOSICIONES LEGALES EN QUE LA FUNDE, ESTA RESOLLCION
S& NOTIFICARA PERSONALMENTE EL CONCESIONARIO,

ARTICLO 35,- CUANDO SE REVOQUE UNA CONCESION, NO PODRA OTORGAR
S OTRA AL MISMD CONCESIONARIO HASTA GUE TRANSCURRAN CINCO ARDS CONTA
DOS DESDE LA FECHA DE REVOCACION,

ARTICWLO 36.- LOS CREDITOS QUE INSTITUCIONES MEXICANAS OTCRGUEN
A PERSONAS FISICAS QUE SEAN CONCESIONARIAS O MIEMEROS DE SOCIEDADES -
CONCESIONARIAS DE UN SERVICIO PUBLICO LOCAL DE TRANSPORTE. PARA LA AD
QUISICION O REPARACION DE VEHICLLOS DESTINADOS A LA PRESTACION DE ESE
SERVICIO O COMPRA DE SUS REFACCIONES. PODRAN GARANTIZARSE CON PRENDA-
JRIDICA O EN OTRA FORMA LEGAL QUE PERMITA AL DEUDOR SEGUIR USANDO EL.
VEHICULO PARA EL SERVICIO MIENTRAS ESTE AL CORRIENTE EN SUS PAGOS.

TABIEN PODRAN GARANTIZARSE DICHOS CREDITOS CON LAS CONCESIONES-
OTORGADAS A PERSONAS FISICAS, PREVIA AUTORIZACION DEL DEPARTAMENTO --
DEL. DISTRITO FEDERAL: PERO EN ESTOS CASOS, PARA QUE PLEDA ADJUDICARSE
EN REMATE UNA CONCESION A UN TERCERO, SERA PRECISO QUE ESTE OBTENGA -
PREVIAMENTE LA AUTORIZACION DEL. EXPRESADO DEPARTAMENTO, LA CUAL SOLO-



SE LE CONCEDERA SI REUNE TODOS LOS REQUISITOS LEGALES Y REGLAMENTARIOS
QUE St PIDAN PARA QUE PUEDA OBTEMNERLA, UNA VEZ APROBADO EL REMATE Y -
EFECTUADA LA ADJUDICACION, SE EXPEDIRA AL ADJUDICATORIO UNA MLEVA CON- -
CESION Y SE REVOCARA LA ANTERICR.

"CAPITULO V

DERECHOS Y OBLIGACIONES DE CONCESIONARIOS
Y PERMISIONARIOS.,

ARTICULO 37.- LA OBTENCION DE UNA CONCESION PARA LA PRESTACION--
DE UN SERVICIO PUBLICO LOCAL DE TRANSPORTE OBLIGA AL CONCESIONARIO A -
DESEMPERAR DE CONFORMIDAD CON LAS LEYES, REGLAMENTOS Y DISPOSICIONES -
ADMINISTRATIVAS APLICABLES Y CON ESTRICTA SUJECION A LAS TARIFAS. HORA
R10S, FRECUENCIA, RUTAS Y TEMAS ESPECIFICACIONES QUE RIJAN EL SERVICIO,

ARTICLLO 38,- SON DERECHOS DEL CONCESIONARIO O PERMISIONARIO:
. EXPLOTAR LA CONCESION Y GOZAR DE LOS USUFRUCTOS QUE PRODUZCA:
DENTRO DE LOS LIMITES QUE FIJE EL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL, -

EL CUAL ESTABLECERA LAS TARIFAS CORRESPONDIENTES,

[I. DISFRUTAR D LA (S) COMCESION (ES) POR 20 ARCS PRORROGARLES-
(S) POR EL MISMO PLAZO, EXCEPTO EN LOS SIGUIENTES CASQS:
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A) CUANDO PROCEDA LA REVOCACION;

B) EXTINCION:

C) RESCATE:

D) 0 TERMINACION ANTICIPADA DE LA CONCESION,

T11, DESIGNAR EL CONCESIONARIO, CUANDO ESTE SEA UNA PERSOMA FISL
CA. A UN BENEFICIARIO, PARA QLE SE LE TRANSFIERA LA CONCESION AL FALLE
CIMIENTO DE AGUEL.

IV, FORMAR PARTE DE ASOCIACIONES CIVILES GLE PROTEJAN SUS INTERE
SES DE GREMIO SIN ANIMO DE LUCROS,

ARTICULO 38,- SON OBLIGACIONES DEL CONCESIONARIO O PERMISIONARIO:

I, UTILIZAR VEHICLOS O MEDIQS DE TRANSPORTE QLE AUTQRICE EL IE-
PARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL, Y QUE DEBERA REUNIR LAS CARACTERISTI-
CAS TE DIMENSION, CAPACIDAD, TONELAE, PESO MAXIMO, RODAJE. FUENTE M-
TRIZ ¥ DEMAS CARACTERISTICAS QUE SE REQUIERAN PARA LA EFICIENCIA DEL -
TRANSPIRTE

1, PRESTAR EN FORMA REGULAR, CONTINUA, UNIFORME Y PERMANENTE £L
SERVICIO:

[T, PROPORCIONAR Bl SERVICIO, A TODA PERSONA QUE LO SOLICITE, -
CON EXCEPCION CUANDO SE TRATE DE TRANSPORTE DE PASAERCS. DE AQUELLOS-



QUE SE ENCUENTREN EN NOTARIO ESTADO DE EBRIEDAD: BAJO LOS INFLUJOS [E
[ROGAS ENERVANTES O PSICOTROPICAS, O QUIEN COMETA DESORDENES A BORDO-
e LOS VEHICWLOS, SI SE TRATA DE TRANSPORTE DE CARGA, CUANDO POR DIS
POSICION LEGAL, NO ESTE PERMITIDO TRANSPORTARLA.

IV, SUETARSE A LA VIGILANCIA Y LA SUPERVISION QUE EL DEPARTA—-
MENTO DEL DISTRITO FEDERAL EJERZA MEDIANTE LA REVISTA GENERAL, PARA -
GARBNTIZAR BUENA PRESENTACION, CONSERVACION. SEGURIDAD, HIGIENE Y CO-
MODIDAD AL USUARIO:

V. PARAEL CUMPLIMIENTO DE LA FRACCION ANTERIOR EL CONSECIONA--
RIO DEBERA PRESENTAR SUS VEHICULOS EN EL LUGAR Y FECHA QUE INDIQUE —-
EL DEPARTAVENTO:

VI. [INSCRIBIR EN EL SEGUNRO SOCIAL A LOS TRABAJADORES CONTRATA-
D0S, PARA CONDUCIR LOS VEHICULOS CONCESIONADOS:

VII. COMPROBAR ANTE EL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL. LA CE-
LEBRRACTON DE LOS RESPECTIVOS CONTRATCS [E TRABAJO:

VIIT. RESPETAR LAS TARIFAS QUE FIE EL DEPARTAMENTO DEL DISTRI-
TO FEDERAL. LAS CUALES SE PUBLICARAN EN EL DIARIO OFICIAL DE LA FEDE-
RACION Y EN LA GACETA OFICIAL DEL MENCIONADA DEPARTAMENTO, LA MODIFI-
CACEON DE DICHA TARIFA SOLO PODRA HACERSE EN LA MISMA FORMA,
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ARTICULO 40. EL COBRO [E UN SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE SOLO
PODRA SER CONVENCIONAL Y AJUSTARSE DE COMUN ACUERDQ ENTRE PRESTADR Y-
PRESTATG(IO, CUANDO LO AUTORICE EL REGLAMENTO U OTRA DISPOSICION IE —-
CARACTER GENERAL. POR NO PODERSE CUMNTIFICAR MEDIANTE TARIFA.

ARTICULO 41,- TODO CONCESIONARIO DE UN SERVICIO PUBLICO LOCAL DE
TRANSPORTE PODRA CELEBRAR CONTRATOS O CONVENIOS CON OTRGS CONCESIONA--
RIOS A FIN DE HACER TRANSBORDOS O TRANSFERENCIAS LE PERSONAS O IE (AR-
GA: COCRDINAR, ENLAZAR O COMBINAR LOS SERVICIOS: UNIFICAR O COMBINAR -
EL COBRO DE LAS CONTRAPRESTACIONES Y EL BOLETAJE O LA DOCUMENTACION -~
QUE SE REQUIERA; COMPARTIR TERMINALES, SITIOS, TALLERES. A MACENES O -
BODEGAS: ADQUIRIR EN COMUN SERVICIOS SUMINISTROS, EN TODOS LOS (ASOS-
DEBERA RECABARSE LA APROBACION PREVIA DE LOS PROYECTOS DE ESOS CONTRA-
T0S O CONVENIOS POR EL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL PARA CUIDAR -
QUE EL CUMPLIMIENTO DE LAS LEYES Y REGAMENTOS APLICABLES.

CAPITULO Vi
DE LAS SOCIEDADES.
ARTICULO 42,- CUANDO CONVENGA A LOS INTERESES DE LOS SOCIOS INTE
GRANTES DE ALGUNA DE LAS SOCIEDADES A QUE St REFIERE EL ARTICWLD 27, -

PODRAN CONSTITUIRLA CONSERVANDO LA PROPIEDAD Y EL GOCE DE LOS VEHICU--
LOS DESTINADOS A LA PRESTACION DEL. SERVICIO PUBLICO LOCAL DE TRANSPOR
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TE QUE CONSTITUYA SU OBJETO, Y HACER APORTACIONES PARA LAS INSTALACIQ
NES Y GASTOS COMUNES DE LA SOCIEDAD, SIEMPRE QUE SE CUMPLAN LAS SI—-
GUIENTES CONDICIONES:

I, QUE LOS ESTATUTOS DE LA SOCIEDAD SEAN APROBADOS POR L. DEPAR
TAYENTC DEL DISTRITO FEDERAL.

T, QUE LA SOCIEDAD SOLO PONGA EN SERVICIO LOS VEHICULOS CUYA -
PROPIEDAD Y GOCE SE RESERVEN LOS SOCIO0S,

111, QUE CADA SOCIO SOLO PONGA EN EXPLOTACION HASTA UN MAXIMO DE
TRES VEHICULQS Y QUE EL VALOR DE ESTOS SUMANDO EL MONTO DE SUS APORTA-
CIONES A LA SOCIEDAD, NO EXCEDA DEL LIMITE FIJADO EN LA FRACCION VI —-
DEL ARTICULO 28,

IV, QUE EL MMERO DE SOCI0S SE LIMITE AL MAXIMO QUE FIE EL DE--
PARTAYENTO DEL DISTRITO FEDERAL. NO PUDIENDOSE ADMITIR NUEVOS SOCIOS -
SIN AUTORIZACION DE ESTA DEPENDENCIA,

ARTICLLO 43.- LOS MIEMBROS DE CADA SOCIEDAD WE SE CONSTITUYA EN
LA FORMA PREVISTA EN EL ARTICULO ANTERIOR. ESTARAN SOLIDARTAMENTE ORLL
GADOS AL [GUAL QUE LA MISMA, AL CUMPLIMIENTO DE LAS DISPOSICIONES RE--
FERENTES A LA CONCESION Y AL SERVICIO CORRESPONDIENTE, CONTENIDAS EN -
ESTA LEY Y EN SUS REGLAMENTOS,
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LA CONCESION DE QUE SE TRATE S0LO SC PODRA OTORGAR A FAVOR [E LA
SOCIEDAD Y NUNCA A NOMBRE DE LOS SOCIOS.

ARTICLLO 44,- A CADA PERSONA FISICA SE LE PODRAN OTORGAR TRES -
CONCESIONES COM) MAXIMO, Y CON CADA CONCESION PODRA PONER EN SERVICIO
SOLAVENTE UN VEKICULO.

A CADA SOCIEDAD SOLO SE LE PODRA OTORGAR UNA CONCESION EL DEPAR-
TAVENTO DEL. DISTRITO FEDERAL LIMITARA EL NUMERO DE VEHICULOS QUE PLE-
DE PONER EN SERVICIO UNA SOCIEDAD, TOMANDO EN CUENTA LAS NECESIDADES-
DEL PUBLICO, LA CAPACIDAD DE LA EMPRESAS Y EVITANDO LA FORMACION IE -
PONOPOLIOS. CONCENTRACIONES Y COMPETENCIAS RUINOSAS,

ARTICULO 45.- LOS CONCESIONARIOS QUE SEAN PERSONAS FISICAS PO--
DRAN AGRUPARSE EN ASOCTACIONES PARA TRATAR A TRAVES DE ESTAS CON LAS-
AUTORIDADES, INSTITUCIONES Y OTROS ORGANISMOS LCS ASUNTOS DE INTERES-
COLECTIVO QUE LES CONCIERNAN,

A ESTAS ASOCIACTONES NO PODRAN LOS ASOCIADOS APORTAR., TRANSMITIR
EN NINGUNA FORMA SUS RESPECTIVAS CONCESIONES. POR EL CARACTER INDIVI-
DUAL DE LAS MISWAS, ESTABLECIDO EN LAS FRACCIONES I1 Y ITI DEL ARTICU
Lo u2,

ARTICULO 46.- EL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL LLEVARA UN -
REGISTRO DE CONCESIONARIOS Y DE SOCIEDADES Y ASOCIACIONES [E LOS MIS-
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MOS, EN EL QUE SE ANOTARAN SUS NOMBRES Y LOS DE SUS REPRESENTANTES EN
SU (ASO, ASI COMO LOS CAMBIOS QUE OCURRAN SOBRE ESTOS DATOS.  CUANDO-
HUBIERE DESACUERDO ACERCA DE LA REPRESENTACION DE LAS SOCIEDAZES O A-
CGRUPACTONES, PODRAN SOLICITAR AL DEPARTAMENTO QUE DESIGNE A N COMI--
SIONADO GUE CON INTERVENCION E UN NOTARIO PUBLICO ASISTA A UNA ASAM-
BLEA EN LA QUE DE ACUERDO CON LOS ESTATUTOS SE DEFINA QUIENES DEBAN -
REPRESENTARLOS.  ENTRE TANTO, EL DEPARTAYENTO SEGUIRA RECONOCIENDO A-
L0S QUE APAREZCAN INSCRITOS EN EL EXPEDIENTE REGISTRO,

AL EXTINGUIRSE UNA CONCESION Y AL LIQUIDARSE O DISOLVERSE UNA SO
CIEDAD O ASOCIACION, DEBERA CANCELARSE EL REGISTRO CORRESPONDIENTE.

ARTICULOS TRANSITORIOS

PRIMERO.- EN TANTO SE EXPIDEN LOS REGAYENTOS DE LA PRESENTE LEY,
SEGUIRAN APLICANDOSE LOS REGLAYENTOS, DECRETOS, ACUERDOS Y DEMAS DIS-
POSICIONES RELATIVAS AL TRANSITO, Y A LOS TRANSPORTES. QUE SE ENCLEN-
TRAN ACTUALMENTE EN VIGOR. EN CUANTO NO SE OPONGAN A ESTA LEY,

SEGUNDO,- LAS PERSONAS FISICAS Y MORALES QUE ESTAN PROPORCIONAN
DO SERVICIO LOCAL DE TRANSPORTES QUE CONFORME A ESTA LEY DEBAN CONSI-
DERARSE COMO SERVICIOS PUBLICOS, SIN TEMER CONCESION PARA ELLO, TEN--
DRAN UN PLAZO DE TRES MESES CONTADOS DESDE EL DIA EN QUE ENTRE EN VI~
GOR ESTA LEY, PARA PRESENTAR AT EL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FETE--
RAL SU SOLICITUD DE CONCESION. LLENANDO LOS REQUISITOS LEGALES Y RE—-
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GAENTARIOS QUE SE.EXIGEN PARA ESTE OBJETO. A ESTE FIN SERAN APLICA-
BLES LAS DISPOSICIONES RELATIVAS AL SERVICIO CON EL QUE LA ACTIVIDAD -
QUE SE PRETENDA REGUARIZAR TENGA MAS SEMEJANZA, EN CUANTO NO SE 0PON-
GA A LA PRESENTE LEY.

LAS CONCESIONES PARA REGULARTZAR LOS CASOS A QUE SE REFIERE B —
PARRAFO ANTERIOR SE LIMITARAN AL MUMERO QUE BASTE PARA CUBRIR LA NECE-
SIDAD DE SERVICIOS, QUE VERIFIQUE EL EXPRESADO DEPARTAYENTO CON BAE -
EN LOS ESTUDIOS, CENSOS Y ESTADISTICAS DE QUE DISPONGA, Y SOLO SE OTOR
GARAN A LOS SOLICITANTES QUE HAYAN PRESTADO EL SERVICIO CON ANTERIORI-
DAD A LA PURLICACION DE ESTA LEY Y QUE FIGUREN EN EL PADRON OFICIAL --
QUE LEVANTE EL MENCIONADO DEPARTAYENTO.

PARA EL. OTORGAMIENTO DE ESTAS CONCESIONES SE SEGUIRA UN ORDEN LE-
PREFERENCIA DETERMINADO POR E1. ORDEN DE ANTIGUEDADES QUE TENGAN LOS -~
SOLICITANTES EN LA ACTIVIDAD E QUE SE TRATE.

TRANSCURRIDO EL TERMINO DE TRES MESES. EL DEPARTAMENTO DEL DISTRL
TO FEDERAL PROCETERA CONTRA QUIENES CONTINUEN DESEMPERANDO LOS SERVI--
CI0S DE QUE SE TRATA SIN HABER PRESENTADO SUS SOLICITUDES, IMPONIENDO-
LAS MEDIDAS O SANCIONES PRES(RITAS EN ESTA LEY Y DEMAS ORDENAMIENTOS -
APLICARLES,

EL TGUAL FORMA SE PROCEDERA CONTRA QUIENES HABIENDO PRESENTADO A-
TIEMPO LAS SOLICITUDES NO OBTENGAN LA CONCESION POR NO HABER LLENADD -
LOS REQUISITOS NECESARIOS, UNA VEZ QUE DICHO DEPARTAMENTO HAYA DICTADO
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LA RESOLUCION CORRESPONDIENTE.

TERCERQ,~ LAS PERSONAS FISICAS QUE SEAN CONCESIONARIAS DE N SER
VICIO PUBLICO LOCA. DE TRANSPORTE [E CARGA, QUE AL AMPARC IE SUS RES-—-
PECTIVAS CONCESIONES SE ENCLENTREN EXPLOTANDO EN FORMA REGULAR MAS IE-
TRES VEHICULOS SIN EXCEDER [E CINCO, AL ENTRAR EN VIGOR LA PRESENTE -
LEY, PODRAN SEGUIRLOS EXPLOTANDO HASTA QUE LA CONCESION SE EXTINGA POR
CUALQUIERA DE LAS CAUSAS PREVISTAS EN LA MISMA, SIEMPRE QUE OBTENGAN -
ASTORIZACION EXPRESA DEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL PARA B1L0,-
LA CUAL SOLO SE OTORGARA ST LA DOCUMENTACION RELATIVA A LA CONCESION -
SE ENCLENTRA EN REGLA CONFORME AL REGLAVENTO DE TRANSPORTE D€ CARGA —
PARA £L DISTRITO FEDERAL, Y SI CONSTA POR DOCUMENTOS CFICIAES B CI-
TADO NUMERO DE VEHICULOS,

PARA QUE PUEDAN ACOGERSE EL BENEFICIO QUE SE PREVE EN ESTE ~-—-
ARTICULO, LOS INTERESADOS DEBERAN SOLICITAR (A AUTORIZACION QUE EL MIS
M0 PRESCRIBE DENTRO DE UN PLAZO DE TRES MESES CONTADOS A PARTIR DEL --
DIA EN QUE ENTRE EN VIGR ESTA LEY. VENCIDO Bl PLAZO, ESTE DERECHO --
QUDARA PRECLUIDO PARA QUIENES NO LO E.ERZAN EN TIEMPO Y ESTOS QUEDA-—-
RAN SUJETOS A LAS DISPOSICIONES DE LA LEY EN CUANTO A LA LIMITACION --
DEL NUMERO DE VEHICULOS QUE PUEDEN PONERSE EN SERVICIO AL AWPARO IE —
UNA CONCESION A PERSONAS FISICAS,

CUARTO.~ EN 1.0S REGAMENTOS DERIVADOS DE ESTA LEY, SE SERALARAN-
LAS SANCIONES QUE EL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL APLICARA POR --
LAS VIQLACIONES EN QUE SE TNCLRRA CONTRA LAS DISPOSICIONES DE ESOS OR-
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PENIENTOS.

QUINTO,- EN LOS SERVICIOS PURLICOS LOCALES DE TRANSPORTE SOLO HA-
BRA REVERSIONAFAVOR DEL. DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FETERAL DE LOS BIE-—-
NES DE SU PATRIMONIO CUYO USO HUBIERA CONCEDIDO O PERMITIDO A UN CONCE-
SIONARIO PARA LA PRESTACION DE ALGUN SERVICIO.

CUANDO FUEREN INMEBLES, AL EFECTUARSE LA REVERSION PASARAN AL PA
TRIMONIO DEL EXPRESADO DEPARTAMENTO SIN COSTO ALGUNO PARA ESTE, TODAS-
LAS CONSTRUCCIONES, OBRAS Y MEJORAS QUE EN LOS MISMOS SE HUBIEREN HECHD.

SEXTO.= SE ABROGAN LA LEY QUE FTJA LAS BASES GENERALES A QLE HA-
BRAN DE SUJETARSE EL. TRANSITO Y LOS TRANSPORTES EN EL DISTRITO FEDERAL
Y EL DECRETO GUE DECLARA SERVICIO PUBLICO LA ACTIVIDAD QUE CONSISTE EN
EL TRANSPORTE DE PASAJER(CS DE AUTOMOVILES DE ALQUILER, SIN ITINERARIO-
FIJ0 EN EL DISTRITQ FEDERAL. ’
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