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INTRODUCCION

El acelerado :réc¥miénéalgq_ta marina mercante .ha
‘SObrepasado la leéislééiAHHméritiﬁa. Esté cre:imianfo
requiﬁﬁe de una“:émplnéa'y efiéaz regulacion  para asi
podar lievar. a -caﬁé .aé la méior manera posible la
expadiciasn ﬁavitima. Dentro dae la empresa maritima in-—
tervianen 'varlﬁs ﬁarsénajes con cualidades b4
atribuciones distintas; entre ellos deataca en importan—
cia =) CAPITAN quien es el director de la empresa
Nautica y cabeza de la expedicion y Que . 2.1 responsable
tambieén de las personas a bordo ¥ de las actividades
referentes a la operacibétn del buque.

Frecuentemente se encuentra en las pbHlizas de seguroc
de buques, asi como las pélirzas de seguro de transportes
=1l término de BARATERIA en relacion a la conducta dal
CAFITAN, Para no ag sabe con certeza su significado y
dada la impartancia de la actividad marfitima comercial
an NUuestro pais, &2 Cree Necesario que se incluya éste
t;rmina en la legislacion maritima, pues las consecuen—
cias de dichos actos son de trasncendental importancia y
por lo cual no deben quadar inpunes.

La actividad maritima comercial crece dia con dia y
par congiguiente =g debe contar con una legislacion
suficientea ¥ actusl que :antemple' Yy regule toda
situacién gque Be presente en relacion a ia aventura

mar-itima.



1. ANTECEDENTES HISTORICOS,

La navegac:on surge con anterioridad a la Era Cris-
tiana como solucidon a las ne:aﬁidaaen mas elementales de
los pueblos situados a lo largo de los rios.

La destreza nautica, la nstfdnomia, la navegaclion a
rema vy mag tarde a vela dieron lugar a que ¢sta llegara
a ser un medio de cambic. .El comnercio naval adguiare
cada vez mAs importancia y los pueblos que de ella hacen
#u ocupacitn mas importante comienzan a establecer cier~

tag reglas relacionadas con la empreaaa maritima.

A. Edad Antigua.

" El documento mas antiguo que establece narmas
acerca de la responesabilidad es el Cddigo de Hammurabli,
Que s remonta al afo 2100 A.C., que contiene algunos
articulos relaciocnados con la responsabilidad del
transportista. (i), Entre astos articulos podemos men—
cionar los siguientes: Art. 103 "Si estando en el camino
un aenemigo le desvalija de todo lo gque transportase el
traficante lo jurara {asi) por la vida del diaos vy

quedara libre".

o) Erenptts Ao Serecns Parytimo Privedo Bosch Barcelora 150 233, 20



'ért;f3'112 ;JSi':xuﬁ _uaﬁnr' dedicado & un viale
(:nmercial) ha untragada plata. nrn. piedras (preciosas)
o (cualqui-r) ntrn b:an de su propiedad a (otrn) SRR Yy

.ge lu cbnnignn para qua ‘16 transportase (si}) ese selor
np: antrega tnda ln que debia ser transportado sino que
“se aproptn (de ello),' el propimstario dae los objetos a
transpurtar proharh la acusacion contra €1 senor
re;pnctn & 1o qua debia mer transportado vy que [} no

‘entrega an [-1-1- caso &l =eror pagara al propietario de
les obhistos a transportar hasta tres veces todo le gue
habia sido entr.gada“:

YEs la literatura hindi la que atestigua que entre
los siglos X vy XV es el propietario de la nave quien la
explata, mas tarde, el simple comerciante es embharcado
en una nave de la cual no es propletario. La unica cons—
tante es que los comerciantes acompanaban a las
mercancias regresando con aquerllas que habia adquirido
en los paises lejancos®*. ()

A pewsar de aer navagantega por excelwncia, 108
fanicios, que aparecen en el sigle XV AaA.C., no
elaboraron reglas <trascendentales por 1o Qque a la
legialacibén maritima se refiere.

La navegacion que Practi:aﬁan los griepos . se
extendia por el Mar tNegro vy poﬁ_las :qqtas del_ﬂar Hédi—

terraneo, pero solo tenemos noticia de algunas normas

1) bacatre Ry Tratne Gacgral de Drott Maritise Taller



r-lati&as a la copropiedad naval y algunas relativas a

la Nauticum Foenus.

La Lex Rodhia (475-47% A.C.) establece dis-—
'pulictoﬁ-- raelativas a la echazoén, de ésta ley no exin—

" ten mas que breves fragmantos gracias & la recopilacion

hecha por Valusi1o Meciano.

En los primeros siglos de existenclia de Roma.
-l Derecho es5%ta relacionado estrechamente con la reli-—
gi16n aun cCuando émta Conserva su particularismo. El
Derecho m=uw reconocido por las autoridades romanas hasta
el a¥o de 474 D.C. Yy e<s reconocido por los bizantinos
desdae que =l imperio se divide. Graciaws a labor de
recopilacion que los bizantinos efectuaron estas normas
Juridicas han llegado hamta nuestros dias, éxta reco—
pilacién me efectud an los tienmpos del Emperador Jus-—

tinianao.

* En e} Derecho Romano aparacm la figura del *

Enxsrcitor Navis " quien sra e] verdadero Jefe de la
nmPFI-n 1 Ad quem obventiones et reditus omneas per-—
veniunt sive @8 dominus navis 4it, aive a dominum navem
Per avariorem conduxerit vel im perpetum ". En 2l so
concentran las poderes de organizacidn y de gestion ain
qu® nea Nnecesario que 1a Nave pertenezca en propledads

wl maginter sn cambio, " cui totias Pravis cura mandata

ent @S un delegado auyo; puede ser también una per-—



‘sOna non lui Juris t esclava O.‘filiﬁ; famtlia i' rPEro

tienae el mandu, el snbtarno y la scstibn ttcnica.

“La relaciﬁn -entre Exer:itar: b4 Hagistar, da

orlgen' a ‘la’ A:tio Exarcitarin. ;uyaff:aractaﬂistlca

asfriba Vcn- Hadar; ra:aar sobrﬂ ul ExéF:itnr_la respon--
sabilidad de las a:tn; a{ectuadu- pur otra perstona. E1l
arm-dar reapunde d- lag nbligacinnes contenidas por el
Magister por él detagnadn dentro de los limites de 1a
Pvaepaiitlo. Ein que @n l1a contratacion sea precisc que
an «1 tercero :nﬁeurra la 1ntencion de obhligar al Exer—
citor. { Rocco ). La Actio Exercitoria, ejercitable
aparté &e las nbligaciones contratadas por el Magister,
tambaén..por ion delitoms ¥ cuasi~delitos cometidos por
el; por la teipulacion ¥ por los pasajeros.” (3}

- Georges Ripert en su abra afirma que las reglas
maritimas e Roma parecian ser simplemente una
adaptacitn del Derccho gaeneral E las exigencias Par-—
ticulares del comercio maritimo; asi mismo afirma que la
Actic Exercitoria no es mas que una parte integrante de
un aistema general de accionesn en contra del Fater—
Famllia: & razon de loa actos realizadoa por las per-

sonas en potestad.” (4)

13 brunetty op.cil,pag. 114

14 Egpert 6, Droit Marities Poussess Paris pag.o23



Duranta 91 per;ada antiguu da la navegacxon. la

fisura del propintarin y del camer:iante na :un%unden oy

- asemeja al Armndar de nuestrnn

esponsabla d& losI_actos e*ectuados

lmpnrtant- =n maker;a_lgg:siativa de ésta épo:a (BLHLH-TF1L

a quien

-Gnldsmith ln llama A;madnr—D:risﬂnte y el Capitan es un
.depundiunte dcl Armadnr. _ La figura’ del Exercitor aqui
sw coﬁ*dnde' can la del Cépitén, para definirse en
.aﬁuella dQI Nauclerus, que tiene las funciones técnicas
del Hagiﬂéer y la rn-pansnbilidad dal Exercitor. 1

Nauclero no quoeda obligado por los :antrﬁtas de los

maringros, pero responde en cambio de sus delitos (Parte

11 Cap. XIX ).

YEn las naves de reducide porte, el propigtario

arnador era a la ves director técnico de la expedicidan,

El titulo de Nauclero, se designa a todo patrén de barca

y también a quien perasonalmente conducia la nave. Las

pearsonas que tomaban parte en la expedicion despuesn de)
NHauclerus, estaban 1 timonel, el pilotoe, los marineros,

log cargadores vy los comercilantes que wviajaban en la

nave. " 1{5)

(2rbrnettn et Fas. 1S



La Ley PsuudD—Radia.- ﬁuq, Probablnment- "iuer'-

:rn-dn entre: los? stglon- Utll-'y. Ix f}‘:nnt:nne'

pnsi:inncl;-.provuntuntug dc‘flas f:ontumbres

Hediharraneo en. la Italia Haridianal .'su np{i:écfﬂn;{qéi*'

:_vigsnte hasta al siglo KVI-'

B. Edad. Media-. -

I_“Duranée fla Edad Media,: ll-iﬂdu‘trll maritima
ae :lr;étér}ia segan Wagner por la. explntacinn en  $orma
saciil. La - ?arma ”carpﬁrativn '@ asociativa dot$ a la
empre‘a anritima"de vida ﬁrapia b d facilita 1a
) dlstvibuctﬂn p-rsnnal de aus grandal riesgos. " &) " En
lou s:gloa XI y Xil wa son més nNnumerosos 108 par—
-_ﬁiclpantqu. an la empresa quienes agrupan sus fuerTas,
Havlag. m&r:anctaa ¥y sus capitlaes y quiecnes se lanzan &
rieagos .:umunns y ganancias camunea en la peligrosa
axpediclian., * {7} En éota #poca 1la propiedad individual
de los navios eaera doewconocida, la mayor reunitn de
slementos constitutivos de la empresa maritima conducia

a diversas fnémas asaciativas.

ih) Garrigues ). Eurso dw Derechd Mercantil Poreas Muics 1544 sag. 500,

{7 Ripert G, Drogt Maritiee Fousseau Paris 1750 743,078




LA COMMANDA.

“ Pw Bizancic a Barcelona socbre la. costa del
Medi terraneso, griegos, arabes, genoveces veneclianocs, sg
dedican arduamente al comercio maritimo. Los comer—
ciantes aportan SUS MmErcanclas, los copropietarios
aofrecen la embarcacioéon, los capitalistas ofrecen fondos,
loo marinos ofrecen su fuerza de trabajo. La reuniétn de
estos wlementos dan lugar a lo que ae conocia con el
nombre de Commanda.
El organizador de la empresa paraecs ser ]l Senyor de la
Nau, o] contramagatre os quien dirige la expedicion, al
piloto - al conacedar de la ruta y los marinos
dedicados a las manicobras Gtiles. Genaeralmente al par-—
sonal no recibia walarios fijom, solamente s= les
promate una parte de los beneficios.” (B}

La caracteristica assncial dm écta forma
asociativa ws la rounidn de los elemsntos de la empresa
maritima,. La construccion de 1la nave se esnfrenta de
manera colectiva y lan personas participantes en la
sHpedicion también me van diferenciando, asi, tanto los
b;n.flclo- econtmicos o© las pérdidas rasultantes de la
wxpedicisdn ue reparten entre todos los participantes de

wlla.

1By opucits Fieerd prs.od
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“-_En la Alta Edad H-dia ‘& ln largn da las puertos

ueces o :oniules dedlcadng a

del Heditarranco.'cg stlan

ia o;tumbves'-marit:mass astas

r-capilacion

El CDNSULRDO DEL MaR.

lmpubrahte de Tonemas
noticia de éute documant' ' n 1063 exteﬂdiedose
comoa ya nemos :__‘menl:i.onadnR largu del rtar

Mediterraneo. Esnte - dn:umento 1egislat:vu establece que

-l Senyar de la _Nnua' a ql an!:a inturasado aen la

NAavE, a8 simplemunte nl tn 9 doﬁ de 1; EeEmpresa, busca

sasociados en vista: da la--nplatlcién.f Establece tambien

que los cnmnr:i-ntes Benyor de la Wau deben

del ibarar acerca de 1.- situa:innls Aque se presentaban

durante el vialje vy tomar una _datermana:ibn durante el
viaje con vnspectﬂ a u!taa nituaciune-.

Al teérmino del vlaJe.. R lus benunctun s0ONn contados ¥y
repartido- antre todon los partl:tpant-l cle la empresa
maritimay pero si ésta regulta en pérdida, el Senyor de
la Nau mu rulpunuablé. ami como los accionistas de la
nave son pPor la parte proporcional del naviog loe pres—
tamintas por 8u dinero y los cOomercliantes por  sus mu#-
canclias.” (2 Con estos antecedentes Ripert noa afirma

2N su obra que en fsta ¢poca ya existia la limitacion de

responsabilidad,.

(5 RIpery p.Clt. pag. tdd



Encanbrapu- también que =] CONSULADO DEL MAR as-
t.h;ec; responsable al patron por la geguridad de las
PErIONaAsS a bufda. de la mala estiba yv de las mojaduras a
la_carga por 1a innavegabilidagd dal bugue cuando no

fusrsn causadas por fuerza mayor o casoc fortuito®™.
LA COLONNMA

* Las LEYES RODHIAS denominaban con <1 nombre de
IKOINONIA una forma asociativa que dio lugar a la
COLONNA ltaliana conocida posteriormante por las TABLAS
DE AMALFI1 . Los participantes de ssmta asociacién tenian
o comGn las gananciae o pérdidas de la expedicion. El
Fatronus ea &1 jefe de 1a Coloona, mientras que al
Nauc lerus tonia la direcciétn nadatica. Segan lams cos-
tumbraea, para la construccion de 18 nave debian ac ep—
tarse a todaos los participantes interesados en el navio,
quisnes aportaban fondos Para su construcciéng Pos—
teriormente se tomaban en cusenta &4 lows socios capitalis-—
taw ¥y a los comerciantes. Esta farma asociativa L Y]
mnameia a la Commanda si se acepta comp Goldschmidt que

los patroncs sran indefinidamente responsablas.™ (10)

101 Fodidre R, Traite Geceral de Droit Paritise Dallor Fards 1576 pag. 390



SOCIETAS MARIS.

“Esta forma de ﬁsnciaﬁxﬁn;T ré 'pracbicada poh los

venacianows Pr;ncipnlmuntu.

'iﬁadttra la uquzpara a una

asociacion en comandita" -una”ﬁsu:xadad en

rulpunsabtlidad lumihada ﬁl Fin dhl viaae 5i no habia
naufragio, se ha:ian : repartian las

gEnanciass stwln;hqbi de

las fuarzas 'ae I;- : _ : 'uﬁa. perrdia su
aportacioen b' a1 frutn de uu-trabaju s presen:ta de un
escribano a burdo fnvtalacia 1a vurdadera_ samblanza de
LT3 nﬁoclaciﬁn.“(ll’. '

" E1 ascribano  era .:pnsidnrndb' como. un oficial
pLublico a bordo y var&adern notario de la nave, con Jﬁn—
ciones de intevvcnﬁidn' “y ’ da{ :-rti{icaclﬁn del
cargamentog por oBtu:tambitn.es_-ctunrio-. El rugiétrc
l1lgvado por el escribano wmse  ha transformado  en ol
diario de abardo.” .

A travées de énta ¢tapa histérica, existio un Sur—
gimiento de asociacionocs practicas en diferentes palses
con caracteristicas propias, pero todas atendiéndo a una
necesidad comQn. Lan expediciones se {formaban con la

raunion del capital, trabajo y mercaderias.

111 Brunetts op.cite rag. 1T

10



_Tdntb*lﬁ-'béhéfidid-"' alas perdldns-_ernn? rapar—.

.tidas entre tndus lus pnrticipantes de la empresa. La

‘idaa ‘de’ la a:aai-ctbn surge con el ODJeka de abtnner una -

'lexplutaciénl“ma-'5nnurnla v menas rie!gona.: PUII 1ta ine’
l!uguridad quc nuistia -n el mar debido a los .fenémenns
naturalnﬁ' y._a‘ lo-.:plratas, requiere de una solucisn
1deal Pdra.en{rentJF dichos problemas.

-L&s p;obl-mas de responsaibilidad en caso de pérdida
Nno existian por las razones anteriormente expuestas, asi
mismo los documentos legislativos de la #poca son los
ROLES DE OLERDN y el GUIDON DE LA MER

Los ROLES DE OLERON son un documento Jjuridico cuya
compotencia es 281 Océanc Atlantico vy 1los Mares del
MNarte, é¢gte documanto No 88 Mas que una recopilacién de
sontencias elaboprada en el siglo xXIIl aproximadamente.
Ente rlocumento Jurfidico establece 1a abligaciédn del
Patedn vy de la tripulacion de descargar la mercancia,
aaf{ como también la obligacién por las perdidas ocurri-
das por la meala estiba.

Las ORDENANZAS DE BILBAD que datan del siglo xXiv
contempla eon algunos articulp=s los problemas maritimos
de & época. Este documento fue aprobtado por Felipe V y
en 18914 confirmado por Fernando VII.

"La gompieta separaciocn de la empresa maritima y la
ampresa comercial se opera en 21 siglo XIV, precisamente
cuandao a consecuenc:a de la aplicacién del seguro mari-

timo los cargadore®s ya no ti1enen interes en acompa®ar



pevnnnalmenhe a sul mﬂrcahctnl durante al v:a;e PO mar.

Enta diferencta::an_cninctde lbgicamente ::pn la .debx—

litacidn da la 4orma =a ia Lva :nmo vin:ulo :untra:tual

e

'tanden=1n1Jalf;

tiwmpo armador’ d

E1  BUIDON D

- El d--cubﬂimiqntu mnr ti n - Bnnchb e] 'campn de las

especu!a:ioneu cnmarciala- ';{_‘tiempn que (oe Estados
PUropeos desarrollaban una'.amplia kaahsibn politica—
economtca hacia aoriente. Los comerciantes dejaban al
buques ¥y no a:nmpaﬂabaq a sus mér:aﬂérias quedando s&lo

el sobrecargo a bardo, se insinuaba =] caplitalismo coma

sistema ecohtmica hacia gl siglo XVII." (13)

143) Garriques ). Curso o Lerecho ﬁlr:lﬁtil ‘nrrui .10 1934 pag. S0t

‘I3 Sonzale: Lecraras Ranval de la Ka «e3cien tnpa.a: Ea!ﬂcl Atrey 1777 T Py hrd



C - EDAD HDDERNR .

I..a Do'dananza de 1681 r-edac\:ada pnv : l::olber't enuncla“

entre .~

-'.:y f', que‘-‘ Puede , 1i.br'al'sa mediant‘.e El_l

del flete.vi1a) -

T El  propietario armador del buque -.EE." ':nmPr‘amet& '

solamente a poter a dtspcasu:i.b de las :arsadnr‘eﬁ la nave

y conducir+ las mercancias a detrer‘mxnldn puer‘tn ‘cabranda
solamente FOor énte servicio una cantidad detet‘minac;ia.
Ahora ya no obtiene beneficios de las mercancias ., la
estructura esonam:ca se va modificande con el sur-—
gimients del seguro maritimo que promete ventajas a los
comerciantes pues ahora estableceae umna manera de que los
riesgos de la aventura maritima recaigan sobre una per—
sONRa que no pertenezca a la empresa maritima y los daes—
cubirimientos maritimos dan como consecuencia un auge

economico a los PaiReEs SEUIOPens.

i Feert e 2, pas 1t




La Vetapa_ AQI lau asociacianeﬁ maritlmaﬂ ha quedado:
atras, ahnra el armador oire:e su - :apacidad de transpnr—?ﬁ.
taé fas_ murcancias ¥ los :nmarciantas vlquiaran de su$'3
'-;e--vu:u:m.' La dtgtim:non entr-e m-madcu"- y c:omam:iante ya" ]
as :lnra.-uﬁ, .l sxglo xvx:.. quuda Plasmada ﬁn 1as Br—f~

denanzas da'la misma fecha.r

'D.EDAD CONTEMPORANEA . -

La Revaluciﬂn Industrlal del’ sigl : I} A ansftﬂiox

las fuentes de la riquaza de - 1- a:t:vidad camem:ial. a laf:

indu:tria manpufacturera. El dasa*rollo-indu‘

ria - m;hs_ b méior-eﬁ _mdins de tl"anﬁpnr‘tn Fnrn Othl‘lBl“
materias primas necesarias y para la ubi:a:inn puﬁteﬂioﬁ
de . los productos manufacturados nﬂngl_mar:adn en conti—
nu;.axpansxOn. toda la cu&l Fkoﬁéviéipﬁa rEarrients de
intercambios nutrida Y regular. #a_ﬁéﬁsetuen:ia in—
mediata fue la arganizacidn del traficeo ﬁariéimn ) el
surgimiento de las grandes empresas de la navegacion que
realizaban una actividad técnica ecanomica independiente
de l1a compra—veanta, el buque dejo de ser entonces uhH
medio ¥ perdid vigencia la necesaria correspondencia
entre el regilmen pe la Frnpiedad.y del ejercicio de la

navegacian."(195)

\iS: Gonzale: Lebrérd B, 2E.E1%, F4§i 356



Ya en el‘itgfé:kl!fqnnf-elmvcoﬁigé.:def?cﬁmaﬁqiﬁi-dB

1812, Paris,se ' regulan ' las

situaciones qu "’ Derecho - Maritimo:

solvimiento’ econamico’ de =%,

_a:nrdés;af.déqu

tos son mhs

Art. 221 " Todo Cap[;ih;ﬁéﬁ snioiMaitere ﬁ;éksqdunsn_la
canducctoﬁ de Qn‘ﬁaviaidjééra enbarcacidn n;;gaFante. de
nus  +altasa ya maan iiégfﬁg éjéhé;éﬁélda sus fun-—
clones."” : B .
Art. 228 " En caso dergﬁnth;yvnciﬁﬁud- las obligaciones
impuestos en  los cuatré artiéhgng " precadentas, el
Capitan es rosponsable da tdda;ﬁib;. acbnﬁncimiantos en
contra de los intereses del n;viefé y.del comerciante."
Low cuatro articulos raferlans.an énte, mancionan las
obligaciones SQua 800 1nharené-- y tipicas del Capitan.
Art, 229 " E]l1 Capitan reuénnde igualmente de todo dado
que puedan tensr las mercancias gqua habia cargado sobre
cubiwrta sin el conmentimientio es:ritﬁ del cargadosr,

E1 art. 230 manciona qun. la responsabilidad del

Capl tan no cesa mas qﬁe_Pér la prrueba de ochataculo=m de

fuerza mayor. {(1&)

15 Les Lines Lodes co L Emvire Francars Farii 1812
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m&.eﬁtﬁ ParnonaJe B"FESPOHEab!e ctvilmente:

Em Meni:a."el_ Codigo de Comercico de 1389 mancxcna.
‘mobre la respoﬂnabilidad maritlma 1o szguiente:
nrb. 'b71" El ngviera (1 respnnlable de las déu&#éf b4
ubltgac:ane: jﬁﬁ# cuntraxsa.'el Cap:tan de ‘au nave para-
repararla. habttarla y aprov:ﬁinnarla y na Puada a!udir

_este._rasponsabxlidad alegandn que el Eapztan se ex:edzo

de: sua facultades.?ﬂ_;fli

Hai adelanta an al cap!tulo 11 ralatxvo a las Capitanes,

PR

‘fexiste_ un artnculu que :ontempla las thuacxnnes en que‘"

-nr-t. b'?z

cnntratadn :an élz

 !- On tudns los dafos que snbruvtnlaven al buqua y a lu‘
-cﬁrgamentn por 1mpﬂricta _n das:uidn da su . Farte- .Si

huhiera madiadn dalikn o falta 1n a.ra‘yﬁnn aﬂvegln ‘al

Céd:go Penal.

11.'De lan 5ustra=cianes y lntvn:inlnﬁ qua ae cometiaten

'poﬂ la triPula:lﬁn.m

salva a’ dnvecha a repetir contra

'lnB culpab!-ﬂ

.liI‘ Du la_ erdid; 'mulfaQZY”duﬁ{ts:anianes que se im-

'iﬁdﬁieran: - de

dis—

N 1 buque o poar las faltas com—




hiﬁmn, i no Prabare que uso opnrtunamnenta de tada :la

entension de  su’ autnridad Parn'ﬁrava i
-V-.'De' Ins que scbrevangan Por el mal'
tadeg y falta en: el cumpllmten o de 1 abl ga 1anei que

le curraspundan cnniarme avlns articulas baa Y bab:

vI. De los. que sa ariglnen pnr hab tnmado deyrnta con-— .

traria a la qua debia 6 haber vnriadorda rumho sin susta
' :ausa._ a- ju::xu de la-Juntn da’ oficialaes del buqua. con
.nsxstpﬁ:xa dallns :argadures o Eobhecavgcs que se halla-—
ron a bordo. . .

No !u eximird aa é¢sta responsabilidad excepcion algunat
VI, De los que resultan por entrar voluntariamente en
puarto distinto del de su destino, fuera de los cascos b
sin las formalidades de Que habla el art. &B&j

VILII. De pY-1"} que resulten gor inohservancia de las
prescripcianes del reglamento de situacionues de luces b2
man iobras para evitar abardajes. (17}

Este as uno de les articulos mae importantes entre
otros que ragulan la responsabilidad del Capitang ya
deade tiempaos inmemoriales existia la preocupacion por
reqular éata situacidn de una manera mas aspecifica en

relacitn & Nnuewstra actual ley.

1171 Chdigs de Cosarcio ap tos ELE.ULUL “esicancs Muics SEES,



Desae -ai'ﬁere:hu.ﬁémanb h@sta los tiempos actuales,
B 1-1ad comer:aante no xmpl:ca la prnpxedad de los buques. @
‘figura: del En-rc;bnr txune Bame:an_a can el armador como
responﬁabler da ld: nlvesacian n_aunque - nu'_.sea el
.proptatarxo del buque. . . .

En ln Edad Media 1a raﬁpnnsabilldad es virtualmnante
'desconu:ida Pues las d:ferenten asa:;a:ianes dedicados &
.la Ve;plota:ibn favorecian la néce%iﬁad'd! quienes'fnr-
maban la empreca maritima, las ganancias ési ﬁnmol las
pérdidas eran repartidas entre todos ellos.

£l desarrollo econdmica f industrial de los siglos

XVIII ¥y XIX exigen mas de la navegacion pusgys &8 quuiaﬁe

de mayor tCcabida en los buques y como es natural, la
canstruccion de es tos bugques requiaere de grandaes
capitalesy la adaptacidn del vapar en la empresa

maritima constituye un cambig trascendental y desde en—
tonces los adelantos técnicos han aumentado en muy pPoCD
tiempo

Ya en el siglo XX la empresa del transporte esta
complietamente diferenctads de la empresa comercial . La
Propiedad individual desaparece en época surgiendo x-S Y
las socisdades pPor acc1o0Nes. Las laneas navieras
presentan servicio con algunos buques perfectamente oar—
ganizados con fechas de llegada y partida hacia destinos
difarentes.

Alhora se distinguen cuatro Fersonas distimntas, el

propietario, 2l armador , el Capitan y el transportadorg

—
"



esta dastincfﬂnind'impidéfqhénldﬁﬂéua;bo.qqedan'reunxdos
en una sala Pewsnna. .

'Lﬁsi

-glsladoresrahura tiunen que-{establecer- quien

es :éli raspnnsable

lon

he:hos del Capitan y de la
;_friﬁuiﬁ=16‘

afe nntes al buquo y a ln expadxcxén si

al
propietarxn

Capwan.. ;




11. PERSONAS QUE INTERVIENEN EN COMERCIO. MARITIMO.

Para podar deteﬂmgdéﬁyqﬁﬁén Ei; rgpbnsablu ce los
hechos del Capitan y'dujﬁu¥ééfphlaciﬁﬁ.felaﬁtanadns can
el bugque vy la‘émpras;:maﬁ}éih;.' es necesario. delimitar
law Figuras juridiﬁas.-dﬁé' intervienen en ssta. En
determinadas legislacionas axiste cunfusion de términos
o la definician de allos es muy émbisua e imprecisa y
por ésta razdén conduace a ercrares en cuanto a concaptos
e refiere. Es muy probable que #sta confusion de
términos se deba a la anacronia de las legislaciones en

relacitn al progreso maritimo de nuestro tiempo. Es por

duta razon que debemos distinguir b'd tenar claros los
concep tos de propietaria, copropietario, naviero, ar—-
mador, armador—gerente, fletante y fletador. Todas es-—

tan personasg intervienens en la emprasa maritima y todas
saopartan en alguna medida la rasponsabilidad que s
origina por el trafico maritimo. Es también por ésta
razén que =S Nacesario realizar una breve rEeSEna del
desarrollo FY traveés del tiempo de estos sujetos hasta

Nnuestros dias hasta llegar a su actual definicion,

A. FROPIETARIO.

Una de las psrsonas mas importantes que intervienen
an ia explotacioén maritimsa comercial es el Propietario

del buque. E1l Cédigo de Camercioc Francés de 1887



denomina como duaﬁo del navia a aquel qua le parhenece

el bﬁqua mismu.(lB) En nuestru Cﬁdign de Cnmercto 'dp

1809 el :on:epto' de prnpletarla_ne confunde_cun el e

naviero. El art. 669 dice asi: :También :arespnnde alfj

naviaro hacer al nambvamianta y ;Junte d-l Cap;hans pero .

ui tulePE coparticipes - &n ;la

prapiedad ‘de .gla.inave

debers ha:arne‘_dlchn ,nombramsentu:ﬁéﬁg;'la maycr;a de

todos ellos." (19} Claramenta._ac_ puede- aprecxar una
:anuélén terminoloagica entre navzeﬂu y Pvapsetav;a del
navio, esto es debido a, que 'én et siglo pasado . no
axistcia muy claramente 'lal diferenc!a:ton_ de in-
‘stituciones que poco a poco a través gel tiempo fcoma LY
ha visto, se va aspacialt.anda.

Garrigues afirma que tanto el prnptltaria del buque
como &l naviero intervienen en e} comer:in| paro la
intervencion  dal propietario puede reducirse a ceder a
otro su bugqua :mm6 el cenh;n paterimonial de la eup_lo—
tacian maritima que ase otéo llevarda a tabo en concepto
de emprasario. {20)De ésta manera se pueda advertir que

al propietario lo define como a un capitalista que cede

por un tlempo ya determinado o no fa nave al empresario.

vdr Fradierr-Foorrd {oependio de Dereina mercantyl 1675 pag. 233
190 Cedigo de Cosercio Merizang Périco 1855 2as. 134,

1201 Garrigues Joazuin Turso se Jerecha Peccontil Forrua Mecico 1939 pag. 371
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Jose Dcm;ngo Ray l:om:eptua.ll"a é: la  figura  del.’ pm:ﬁ'-"

Pletal"‘lo r_'omu una per‘scna pasiva en. nposicion al armadol*

quien pueda uer-' ﬂstéttcn 'o dxnamll:o, . A,'-'ya','i' sea’ qﬁe 1)

o dedique a’ equipara al -buqu o a euplnl:arlu. es-":le::'tn'*'-’ dé« -

El. pr‘opie—tar;o de un

"dh:adu a’ la navegacidn Vy "d.h:e asi:"

'buque as elrt tular‘ del’ domlniu prescindienda de que lo

expnlate o.no y .ellﬁnlco requisi to Para pnder- -r‘avestir'
. ese car'act:er- n- que tensa l.a :apacldad de adqulr-u- "(."1'5 '

De e-t:aa oplnlanes K1) puede notar que: el pl‘Dpietat‘lo .
.'es unq_!_,‘_i_:!\er_-sqna Que tiene el Privnlesiu'da dedicarse a. la_”_
'enplétécién ‘marcantil de upa emn;ir*'c:acign.n na-ot_-.l‘:ir_'.gal.'\da-
-éstn ﬁrtvi legio a ‘otra FEP;OHG para’ gue aJelr-za i cﬂ:ha
actividad comercial. Francisco Far-iﬁa. sostiene la rﬁisma
poeicion al puntualizar también que .nn'-es .n'et:gsar:-ia ql;:e
un propletario radna la car'actur‘isl:ir:.a. de empresarip de
la navegacion pues ésta al tiﬁn .F|._.|_ede‘ _tr;ah-_-'i'Fer-'xr‘se -] un
armador. Sin embargo respecto al- é_ﬂopi.e.'ta.t-io_mem:iona la
siguiente: "Para &1 Derecho E'.'ar'na.t-::i.all ‘Maritimo debe sar
considerado prupiotariﬁ quieﬁ conforme a los asientos de
los registroc aparece camo dl.'nn‘-'-"-u_" o adquirente de un
bugque destinado & la -n;veéacidn Mmaritima." Tambien men-—
ciona que el propietario no necesita ser comerciante,
si1n embargo la explotacion del buque es considerada como

un acto de comercio.

121) [=e1n3s Fay Josk Derechc zp 1a Naeegatidh sbeleso-fercot Bugnin Rirer 2534 5t IT



Farirna dqf:na al pr-npxetar‘tn del buque l:nrno la per-snna o
entiddd con caracter Prlvadn a publi:n que tzene al su—._

perior ejercicio de las #acultaues dnmini:ales, 91 dere—

cho de dxspn!iclon sin mas llmr las estahlu—

cCidat @n las leyes." (22)

Por otra parte, lol_-bratad s_an 1nglesal 'de;inen
simplemente a la propiedad cumn la pasasion del absnlutu
derecho de vendesr la cosa, =] darnchu de dtnfrutar tran—
quila @ ininterrumptitdamente la poaesian de ésta. Existen
=in duda aspectos de veprdadagra pr-apiec!ad y ciertamentes
establecidas en una histortca maxima légal Nemo dat quo

habet cuyo significado e &#! sigulente " Nadie puede dar

L otro el titulo que Nno es suyo para darlojg Claramente

@! vendedar de algumna cosa, mean sus biencs, su buque o
tierra puede cfectivamente transferir a otra persona los
derechos que la miama posee. (23 En é4ote caso se ob-—
aerva también que se hace mencion de los privilegiios o
derechos que tisne el propietario.

Se ha sefalado que el propletario gos una de las par-—
wOoNnam mas importantes gque intervienen aen el comercio
marritimo y a4l respecto se cita lo siguientes * A los
efectaos del Derecho Maritimo, el bugque ez un bBien in-—

strumental, sosteén fimico de la actividad empresarial.

132} Far i3 Frantisco Derecho Cosercila Mirstimo Bosch Sarcwions pag. 119

122 Hel, Gnerstoprer Paritis Lad Fitsen G.F. 1581 pag.3



Cnmo”tal“es élmbbjeto dél"dereﬁhb real’ de 'pvopiédad.

pracndente _Juridico ne:esariu para el dEﬁﬂFPO‘lO de la

empresa naViwra y Para e! cjurc::in de 1ai.activtdnd . de

-osta.“_ﬁvEI prnpietario' dul quue ‘aa’ 91 centrn de todo

sistema de pre_eptan qu- :e dn “en tornn al cumplimtentn;

nn eptus pava poder

prnpietarin que-'girnnt di{nr ntes

lagrar el fin camarciai de la ﬂaQ.' _Eubraya tambien la
importancia de 1a acb:vtdod emFrasarial en demérito de
1a dnmnni:al .ain tomar en cuenta que el pvupietavtc dal
buque  e= el Primer paso’ Para el desenvolv:mtento del
camerciu.maritlma-(25)ss impaortante mencionar gque una de
las carsacteristicas de la prapiedad en general es su
elasticidad como asi lo sefala acertadamente Rafael de
FPina, que le da como consecuencia su capacidad para ob-
tener diferentes facultades de uso y disposicidon da la
cosa sujeta al seforio de la misma y por la aptitud que
tiene para comprimirse ¥y reducirse gn su contenido hasta
aquedar casi anulado como podesr del dueRo, sin que no
obastante, llegue a destruir totalmente el vanculo de

partenencia de 1a cosa a la persona. (2&)

V23 Hersindes 1] bereras marytise 11 Rarcelond 1968 paz.ll 2% Db

125 i Fied LR, Derachs Dioal Mea12and Foeeup Mesico 1383 plg. 25



.

uUrna vaz mas |y éhnra an. tél'mlnos genar‘alea' de ‘la -

propiedad, 'podumns apreciar qua‘:e}; Prapietarin #péde
dndlcar-e =] (21~ 2 que_ 1a

u!astxc:dad' de"

:aractarnsticas mAI impnrtantos y aﬁi 1o af:rman-tamb;én
Von Bukae Y Clementa dn Diesa. - . :” :

E1 Prupiatarxn det  navio é;'.él' ;116r  :dé l1a’
explatl:iﬁn ‘maritima comercial ¥ mas ‘aun @l propiletario
s un elemento importante en la rngpansabilidad que e
genera por la explotacién comercial del navie E1
propietario de un buqQue e3 uha persona fimica [=] horal
que interviens 2n el comercio maritimo y que disfruta de
un derecho real sobre &l mismo y que puede dedicarse por
i mineme a la explotacisdn comercial de su bufue o puede
cederlo a otro para gque desarrolle ésta actividad.

La mayoria de los autores citados e interesan en
sataplecar que el pPropigtaric de un bugque puede
dedicarse a4 la actividad armatorial o no estiman que
Nne existe ningun inconveaniente de que ambas figuras, la
dal propietario v la del armador se confundan. Se men-—
ciona también que la Ley de Nawvegacion y Comarcic
Maritimo en relacidn a la propiedad de las navios es—
tablece sclamente que se aplicaran las mnormas relativas
a los bienes muebles. Al parecer la propledad da los
navios s51o se encuantra limitada por las disposiciones
establecidas en las normas generales paro Mo se  con-

L}
templa en ninguna la ocasjion da regular las si1tuaciones




eny que lIEIPFEGEﬂtB la responsabilidad del Froﬁxetarza

del navio.

B. COPROFIETARIOS. . .

Duranta la epaca romana la nave pﬁdih berfené:ar a

'_varins! parsanaslgque snbra ,1a mxsma dispan:an de un.

:xaren nam-vu de partes. Esta fnrma da” tltulavxaad nu es;'

-‘irecuente Q.h -ana.: En la Edad Hedta al ﬁx&tema da';
-:nprnpxndad se difundlu povque

_tra#icn cascero, Toera en-_elw

‘hégufadu: aparaclendo  como’ una -

sulamenta llewgada l1la Edad - Hndarn

.insbituctﬁn muy antigua en las castas del heditevranna;f 
‘En al 51910 V1l en Ragusa es muy u;ual para las grandea'
1bar:os.‘ 28y Dcurria lo mlwmn an El Bxgln XUI -énf 1a
flota rochelesa, @l Capitan era uno de los quzcaté#xds.w
A fin del siglo XVII la ORDENANZIA HARiNh preﬁent; la
copraopiedad como la forma natural de apropiacion. En
1857 Dufour escribia que era extrano que la prdpiedad de

un nNavio reposara en una s6la cabeza. (29)

W7 Broreite Ay OF.CHte dege 452-404
A Teadiza 1. LD Ferle e Sapuee #t e Flatte sa.cit. Foiees & falles Flrii paniN

W41 Fonure Lrot Raeities Suiratatrer et Tredntiers o¢ hadares L5380 teatit, PRV
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Lq; caprnpxedad -éﬁﬁ.u}f'narecho-'ﬂériﬁimp tiane

c;racternsticas,r  y§ :q@é‘ esba_g tiene . una

eiPeclales

la cuprnpledad civtl-,_-ﬂiﬁy;

T

oprnple'ad y 1a:euplatac£on de'la 3nave;'

.

ARMAHENTO San 1:::

Cédigo _Eriego lo reglamenta'

Lus Codigos ascan—.
:y reglamentan nUmerosas’ cues-—
tianos pr&cti:an. - 84 arigen mediterraneo hace due la
.:oprapiedad. de la nave sea cancclida por los Codigos
Qspiﬂnl en los articuloas S89-407; portugués articulo 495
Yy mus descendientes suramericancs. (30)

un buque estd dividido en partes imaginariag
llamadaw QUIRATES. El namero de quirates e variahbhle, en
Méxnico un buque e&s dividido en cien partes, an Italia en
veinticuatro y Canada en sesenta cuatro. Un quirate
es la parte en qug s posible dividir el navio an lo que'
respecta a la copropiasdad dal mismo, ®9 una parte im—
aginaria y por s#8ta razon no existen bienes tangibles
que lo representen. La Lay de Navegacian y Camar:iu de-
nuastro pais dedica varias articulos a la cupropiedad de

los Nnavios, astablece que la_diyilyﬁn de un_buque sera

B0 Ibad pag W R

'un artzculo,{gj{lh S




en cien quiratea,_ los cuales pueden ser tamb:én d:vx-f

.didbs. 'menqinna tamblén;que la maynr;a de 105 qutr-trs..

es la"quu vasueivn-lo 

a. lwguir Para la vwnta

:upvapiedad de:la nave
- spmaJanza :on‘ln coprapiadad :lvzl.% :an el :unduminio y' E

'd- las nu:iedades Par a::tonesr'

;En

Purcional del huque.. Sil-e e duaﬁo = ad—:_“

 quiaren nbligncicnas 'sama;antes alf condcminin, tste

'una Parta p

':~‘respnnde con’ el propio condominio ¥y as: mismo los gantos

Hson cumunes.- En cuéntu a la.administra:ioh.eﬁ aeme jante
'a ln qua L1 lleva a cabo aen las sSociedades por acciao-
nq;. Pues las decisiones se efe:tu#n a través de los
.qqtf;taéiou Y ®e& maneja por las personas designadas  por
ellos. El voto we da en proparcion de 1as quirates como
también se aa an Praporcisn de las ACCl1ONeG. La
didferencia gﬁtré quirataric y accipnista pstriba en que
.cl'gggundo no o8 copropiftaric de 1a sociedad, a%
ﬁimplemeﬁhe un fitular de dereﬁhos preestablecides en
las leyes mercantiles.

La coprnbiedad‘ mar;tima gsolo sa refliere a cada
hugue, pérn ésto no impide qde lvs copropietarios puedan
Fqneer‘ en comin varios buques.' La copropiedad naval_ [=1
una institu:iun. an la cc.gal ,ioﬁ_r-iesgus vy beneficiow de

la axkplotacién comercial s50N repartidos antre . los

zconfii:bas y dehcrmtna las reglas e
-Paparacion wdéﬁ ga -ngqa_f Lg.f~_

- una:+igura‘3uridi:a que tiene,_r




)

i -t

ccpropiatarion; a:tualmance la cnprapledad -39 la {nrma

miés usual de adquir:v un buque ya qu& ias grandns'.naves'

Y Mman  aun lan buqueﬁ a-pnciatlzados tianun nnstos muy”g*

altos y la cnprnpiadad L2 ] unn solu:inn para adquirtrlas.”f

Se han menclunado ya las anhecedentes hisbéri:uu=:dé_A

1a coprupiadad, e ha man:tahadn tamhzon en qué cnnﬁisto:

tvth, pers No se ha indicado Prnpiamenha qus

aQﬁ iéi
caprobxudad en el Derecho Mari{timo. "La rauninn de va—"
rigs intereses privadas que ajuvcan derechas da cdaminio
sobrea la nave Yy gue estan comprometidos en la empresa .
comidn de au explotacidn para obtener proporcionalmente
participacidbn de su%s beneficios y soportar iguvalmente
1w risasgos que la misma turra.. os lo que constituye la
capcopiedad nraval . (31} Acertadamente Bruneattl se rafie-
re a2 la coproptitedad de ia nave que solamenta puedae eBicis-
tir para cada nave como umidad fisica y juridica (camnca,
Apare jos, accesorias). Bin embargo, dice gque las miamas
ParsoOnNas pueden poseer en  comunidad una flota entera
Pero un régimen de coprapisdad na puaede aexiscir timi~
tadaments wino con referencia a una sola nave. (32)
Felipa Poach afade a esto que la comunidad de derechos
de propiedad sohre varios bugques estara regulada por

acusrdos de caracter goclietario. (33)

(SR feig Rusr Lol Fortuna ce Ma Tesis fradesiond! pag. 34
330 Brunetts A Derecho taratisd Fricaun bosch Earceiond 1% fag. 457

1330 Eosch Falipe Perecro e 10 Ka.equcian be Filma E.anae niren 3351 1a3, 35



Asi mlsma af:rma que -n :asa de quo ?155&,:opvopxetar105

no utili:an ;an :nman el nav:o, le seran aplxcables laﬁ

reslas ganeralan dal cnndamln:o,. pero i sucedo lp :un-ﬁil

.-PRQEP de’ quw.la maritlma Posee :ata be

:adal,solamenta' 13-

civil. (Za)

Eshn snlamente es en cuanta a 1a Prupiadad sin
cionar la explotacion comercial dal buque, - ‘en cuantn
sucede esto s® procede como ai existiera una. sociadad,
ani las cosas swe aplican a4 las reglas generales de las
sociedadas aproximandose mis & las sociedades de capi-
tales que a las de personas, asi lo mencionan Brumnetti v
Bosch en aus respectivas chras.

ASsi mismo, Gonzalez Lebtrero nas dice Sue la
copropiedad naval s& rige por las dispogsiciones del con-
dominio en tado lo que no esteé modificado por la Ley de

Navegacién, pero cuando los copropletarios de un buque

3 Gentaler Letrara B, Mancal de Zacecna Maratieo De Falaa feenpy siret 1552 385,170



sin .adapfar la forma de una sociedad de beredho cbﬁan
asuman las funciones del armador, Be cﬁnﬁldérara
cnnstibuida ufa sociedad dﬂ copaticipacion mnaval regido
par la Lny de Nnvega:ibn.(;S)

En casn de que exista algﬁn desacuerdo en términos
de la cnprnpladad naval, lags leyves inglesas se rigen por
a_l ét*inl:lpln de la voluntad de las rﬁayur-i-s [Que debe
érevalece;;.;in da;cutdar lﬁ-.intanses de la minaria que
son también protegidos por la ley. (35

Actualmenta la copropiedad es la forma mis usual de
adquirir un buque; las grandes naves asi como low bugques
especializados tienen costos muy altos y la copropiedad
@ wna walucien para  adquirlos, en @80 consiste la
utilidad @ importancia de lods quirates, ya que como la
hemos apuntado anteriormente la inversion en los navios
s cuantiosa y al dividirle en determinado numero de
quirates, esta opaeracién eg mucho mas facil, ademas que
resulta muy conveniente para dividier los risangos entre
los cogpropliaetarios, asi como tambidn repartir y limitar

la responsabilidad.

133 Hl) Chesstzoner maratisd Law F1iean Great Britain 1581 pag, ¢



C. NAVIERO

El término naviero antiguamente era utilizado para
designat al proptetario del buque, desafortunadamesnte el
prograso  mar{timo nn__ha camxnado a la par de ia_
legislacion, pues actua]mente el termlnn navaero ya.no
'corrqspbndn ai lién;ft:ado de prnpxetar:u.  Aunado . a

_-ésto, 1a :ompleaidad en la admxn:stra:ién dal buque y la

'aspeciallzacion'ﬁp 55unto§ relah:vcs a la

.explota::ﬁn ﬁ"' & ima ‘:umn :onsecuencia gque las
.figuran 'En el camevctn_
'mari&imn ’ .-se fuerun di fereanci1ando,

'panbi:ulavizanda-u :ada vez mas hasta llegar al puato en

que surgu na #igura jurldica diferente del prnp:atav:o:

EL NAUIERD-“

Hientrl

tantu -l propietariac de un navio puede
:rgnun:iar  a lns dere:hc; dominicales sobre ¢ste exncepto
'ln- tituiaﬂidad ﬁua posae. El térrmino navieroc es
_utillhadu en la legislacion gspafola, pero equivale al
.armador cuyo uso e ha intensificado aen atras legis—
laciones, es Francisco Farida quiern 1o g{irma y dice
asiy " En el Codigo de Comercia Enpnﬁal iurae ia figura
del naviera distinta de 1a del. PPQPIetaFln lmpvecisa b4
que mas bien parece ﬂeferarse .a. un' representante dal
ultimo. Fearo @n TLa practiﬁa mar;tlma, el termtnu
naviero queds daavalur*i*ado ante el impnr-taun de Francila

e



ARMADOR. " {Z&) nsi mismu Jnaqu‘n Eavrlgues mancxnna qua o

enpaaol desisnan camn NAVIERD al nme"ciante mar;t:mo ¥y .

nsi lo nstabla:u t-mbién la lagislaciﬂn espaﬁnla Aue. ‘a2l

NQVIERD as quten we enc;rga dé avitu;llar o represencaf
al buque en el puertu en’ qua pe_halle. ‘Brusuta Fana ar-—
gqumenta en cantra .dél 13 de#lnicibn que establece la
leginlacién eapafola la gran amplitud y ambiguedad de
duta, ademais de no 1n:luir.=l hecho de la explatacian
del buque y a consecuencia de é¢sto se crea una confusion
antre el NAVIERDO y el gestor naval quien s0lo es un re-—

presentante de los copropietariosn. (282

Ser naviero significa ser un comerciante maritimo
que se dedica a la exéaltacian de un bugque en nombre
propio. Asi lams COGas, el propiatario de un navic no es
camerciante maritimo sino hace de la empresa maritima su
actividad lucrativa ; en otras palabras ser naviero sig-

nifica tener la titularidad de la empresa mercantil.

1261 Farvha Fo Derecho Cosproral Margtisd  bosch Barcelons pag. Ixi
137) Garriyees 1. Curss ¢p Derecno Percanti] Forria mestco 1564 pag. Sz

1231 brosata Fons Coerso dr Derecho Percantii barcelond pag. 637
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El . Cédige. de  Comercio: Iberico entge determinados

requtgiépi'par ,'pndev ser -cunsiderauu_ coms  naviera,.

entre o1 16- y la mau impartan ta,. . tene|~_ apti}:ﬁd jéag".-é :;:a'-_-',.: ’

‘meﬁﬁlaﬁ y estar ”‘ﬂﬂcﬂltnﬁ';én—'ﬂl fﬁéglstr “RegxﬁhS(‘

Haritlmé entre utval. E Una ve- maﬁ Bruseta Pans afirma‘

que "'ﬁuran :nmar:lantes Ins navieroﬁ qu- hab;tualmente.

sa dediquen al trai;:o maritimn paro no ln serah loﬁ que::

candicion de Maviero puede
de camercxante.“.(SQ)l LS#-
1a navagacidon '.y I;ﬁl;yér;lg;_;u_
como naviero al:tieuiaéide

El NﬁUIERD eﬁ la p -euplotar.'el

navio = en el hr&{i:n maﬁitimo y Paﬁ esta ra"on aaquaere

la ':a'l-!dad '-"_de'- cam-rﬂ:iante ) m.vitimo.‘ o El - -miama

'ProFiatnrtn del buqunl Puede ef-quien ID euPlote, paro

puede ceder tamblén‘la Pnsasion de1 buque a otra Persana
para qun nea 61 qulen 16. ruali:e, é¢sta persona Puede E-1- T

7$1slca r-) maralh‘
D. ARMADOR.
* La figura del Armador en el Derecho moderna no

difiere muchq.'da ‘Ja‘del Euxercitor del Derechoc Ramana.

Enta debio mufrir notabies deformacines en la Edad Media

VT30 Eeatets FonE idea



paro. laf apari:ién‘ﬁ' inaug;:ﬁ

trtalxzando 1'

‘que’ reali-—.

2a’ Brunettt

CArmador se

rafiere; asi mismn Fariﬁa aubraya tnmb;en la separacién

ce la empruna naviura y la cumer:ial a ‘través de las di-
farentes atapas hzstorican_hnsha_ llegav al siglo AVl

donde 1a separacicn de las funciones aumenta en impor-—

‘tancia hauta llegar & 1a organizacidén naviera. Antigua—

mente en los seiglas precedentes s&ra ) propietario el
mismo gqua el ARMADOR, ictualmante es de poca importancia
que el ARMADOR realice U emprasa en una embarcacion
propia ¢ Nno.Es Farifa quien se refiere a las legis-—
laciones pasadas mencionando 1o siguiente: " Laos Coédiguas
mar{itimos del pasado siglo presuponen que generlamente
quien explota el bugque wra a la vez propietario del
miemo. " (41) . Tanto el Derecthe Inglés como el Germanico,
now dice PBrunsetti cons ideran igualmente ARMAROR al
rropistario. El Cédigo Aleman que conoce la figura del
ARUSTER tel AFRETEUR EN ESFECULATION de los franceses)
s decir, un Exercitor no propietario la considera dis—

tinta a la del Raesder.{42)

) Brunettl &, co.eit, eal, 11 203, 1S

Al Fariba Fo peagat, 59 W3 Erunatty L. 1em pag. 14



Ganialaz Labveo :nmeﬁta al respe:ta'qun tanto w] AR-—
IMADQR cnmo el pvopietaﬂtu son dos cual:dadgs y puaden o
no coin:xdtr, sin embargo apunta que la evpedicton ha de

girar na:nsarxamente bajo el nombﬂu y la ﬂeaponsabxlidad

axracCa _dq un prcpiebario part!::pa a ARHADDR que tnngg

laﬁ :unlldados requeridas pard ejercer nl cnmercxn.'l43)' .

‘‘No .s6la la legislacion argant:na exige camo requ;sitq'

.ﬁue_nl QRHADDR sea apoto Fara e:er:er el cumarcio.‘ - Son

'_las leyes francesate las que menclunan--que x" La palabﬂa:?

ARHADDR debe reservarse para quien explota ul
ley nOmerc 8 del 3 de Enerc de 19&? pra:;sa
pota importancia Que el ARMADOR no Iua el

la nave que explota,. La misme lny mencinna qua auiﬁte‘

una presuncion que el Propictario
5uquu, pero también sefala que en caAno da fleEamantu,-el.
flatadar se transforma en al ARHADUR del';nav{o sf 61
contrata de fletlmento lo prevé y ha sido regu]armente
" publicada, pero éata publicldad sd]a esta Fravtsta Para.
los Fletamentos a. tiumpo y a ;alco vacnoy ‘€1 Derecho
italijanco :unac? de'una-di+icuitad phvec{da w 1a.Cthe.de
Casacion ha estatuido que é{ pﬁupletaﬁin es presunto Ar—

mador salvo prusba en contrarica." (44)

1431 Senzale: Lebrea By c6.C1%, 2850 boh
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Armar Jn buque ew equiplrla de tadcs'tlaéj.elamentns
Que son necesarios para que la navega:xﬁn sea pnﬁxble.
Fuade definirse al ARMADOR :amo " la éevsnna fisica é
Juiridica que es titular del eJﬂr:i:iu de la navega:idn
de un buque, e2s decir la que la ha:n navegar Por cuenta
v riesqgos praofiocs. . Sin umbarga tener la calidad de AR-—-
MADOR presupone cidrtas :ara:tariutl:aa. taleﬁ . Como  suU
finaljidad especulativa, su oréagfiéuiﬁn ehpve#aria Y una
funcion de 1ntermediacidn. . .

El Codigo de l1a Mavegacion Italiano define al AR—
HMADOR de ésta manerat"El que emplea la nave para uno o
mas viajes o expediciones proveyéndolas de obistos al

wfecto necesarios y confiandola a la direccidtn de un

capitan o patrin s€a o no praopietario de la nave." {45,
Una idea mas al respecto ea la ajigujiente: " El concepto
moderna de ARMADOR no pPrasupcne necesariamente el

derecho de propisdad scobre la mnave ya fue aquel puede O
No Sar propietario mas bien esta ligado al concepto de
la auplotacion de la industria de la navegacitn. E1l1 AR-
MADOR es tal, noe por la titularidad del derecho de
dominiao sobre la nave, sino en tante gue elerce una ac—
tividad cepeculativa con la misma dedicandala a las exn—
padiciones maritimas para‘el tranporte de las mercancias

o de personas O de ambos a la vez.*(44)

"4%F bowin F. (eresho oF s tasegacien be Palen Buaase Sires sag. 175

vaet rele kit L. Fortund o tar big.



Gon:alez Lebrero en cuanta a la "{ﬁnciun,”hfmltbrxal

se 'reflere :nmentn ln' i:g 1ante a funcion ar-—

matovsal supane la titulaﬂ;dn

E bquE, o TV

tenen::a,. con - el :nnsigu;ente dura:nn a ln deslgna::on

del Caplthn independiantamente de :iucunstanala fde'

quian tiene esa . pusi:xﬁn 1saa n no el prnptatarxo dal

buque quae havya o no cnnbrtbu;da a su aprovisionamxento v

preparacién para el viaje y {xnalmentw en:aarve n no“

especulacian camarcial alguna."(47)

Tanto las legtulacaonus-'cnmo los autores

citados en Su mayoria contemplan la Paaibxlidad :
de gque gl ARMADOR no sea praopietarico del navio, -lasiqdé:'
Nno comparten ¢ata postura soguramente es 'debl&ég.a-‘una
confusi16n de los slementos personales gue interv;ennﬁ éﬁ
el comercio maritimo ¢%to a causa de los r'esagaa' . l1egis-
lati1voes respecto al progreso técnico maritimo.

Sin embargoc los mismos autores coanciden en que el
ser ARMADOR 1mplica una actividad lucrativa ya qua  un

ARMADOR debe ceumplir con ctén'tni requisitos tales como

ser registrado como comerciante ¥y dedicarse a una ac-
tividad lucrativa lograda a travées de la explotacion del
navio.

Camp s  ha vistp desde la FRoma antigua nasta

nuestros dias el Exevcitnr'Navlﬁ ha substituido después

4. Tdea,



dea qi¥érpqté§ mudafi: c1nnes que ha 5u{rado a’ lo 1ar90

de la h}étnvié,:sin embargo sus'funcaonES aan permanecen.

‘1ﬁtéd€;£ :prnvaerlo de todn 1a

necasarsn parn la amprena marztimaiﬁas declv Para que la

explata:iﬁn; :umer:ial en’ :uanto al:: tranpnrte y PEsca se
-r.figre., Quien axplota el buque, esr decir qulan as -
‘titular -‘de la emprasa mgrcantil, obtiene la calidad dé
comerciante v pﬁr tal kai;O es sﬁmetidn a ias
obligaciones que pPe®san sobre ellos. For Gltimo men—
cCionaremes que las leyes maritimas mexicanas no men-=

cionan el concepto de ARMADOR, anicamente menciona al

Nnaviero que desputs de todo viene rgalizando las fun—
ciones proplras del ARMADDR . El ARMADDR que realiza la
actividad comerrcial maritima, tambieén obtiene los

beneficios, soporte las pérdidas y asume los riesgas que

e generan en la empresa maritima.

E. ARMADOR-FPROPIETARIOQ

El ARMADOR-FPROFIETARIO es la persocna que interviene
L 13] 1a explotacién maritima desde los ti1empos mas
remotos, ya que los mismos propietarios aquiLpaban la
nave con lo necesario para la enpresa maritima vy ellos
migmos €ran 10 directoreds técnicos de la edpedicion asi

como también lo svan los comerciantes.

&
3
&
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La -anur-a jur'idx.u:a dal HHHADOR F'ROPIETF-RID na sucita.-

:s:gnzf:ca ser

al dUEKc dal navxa qua lo:arma. vy equipa para una aven—

tur-a mar' i t xma

Prropi nhar-io-ai mﬂdnv

‘una’: persona-

-:apa" para eder-a:nr- el camer*c:ic.. "déba:_ten'ev la
libra admxni:tra:ion de b:eneﬁ Q s; [-1-1 ﬁeﬁbr dé: edad,
'daba asr casado o tener dteciuchn anoﬁ b d autori acxon;
arproasa del p?dre o madre raegistrada y hecha poublica,
Da modo que cualquiera puada aer Pvcpietafio.de un
bugque, pPero para ser armador es8 necesarlio tenerr

capacidad para ejercer gl comercio. |8%)

Bonzalexs Lebrero menciona que el ARMALOR-FROFPIETARILIO
66 el titular del derecho de propiedad del bugue due al
propio tiempo lo hace navegar , el no es5 armador por ser
praopietario, sino por ejgercer la navegacidn, Mmenciona
también que el ARMADDR-PROFLIETARIO Mo es una clase de
armador, sino que es solamente uan colyncidencira AUeE no
altér@_ la naturaleza ni: pl alcance conceptual de ambacs

f1guras. (SO0)

. Sralarnich Tallecs Ko A, Zereshs oo la Hpskaazitn Luven Boprly fares 1955 fas, 10
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F. ARMADOR-GERENTE.

'para uqﬁe arme yﬁ

"coparticipe o una perﬂona diferenbe a allos..7

La lagisla:;bd argentlna daf:na ‘éll ARMQDDR—GERENTE
como 1a persona designada pnv ln: :npaﬁk;cipas quien los
_representa Judicial -y autra;udictalmenta en todo lo con—
cerniente a la axplutaclon de un buque obligandolas en
propotrcion . a 1a parte gue cada uno tiene o el buque por
BuUS hechos y actos. Asi mismo mentiona que la
auplct;cibn corre par cuenta Yy riesgoc de lasﬁ
coparticlipes y"no el ARMADDR-GERENTE, aquellos son los
auténticos armadores, mientirras que ¢ste e85 un simple

mandatario que regsponde fraente a las coparticipes como

Ctal. (513

RATISLTTY



Se purde definir al ARHADOR-GERENTE Tamo la’  parsona.

des:gnada por los caprnp:eta o8 que Pudiendo ser uho de

@llos mismos o un. ter:al iene’ a‘ublxgac:an de armar ¥

equipar los

copart{cipes’ Judtcla 'qdi:falmente. _ Felipe

Bosch _daf:ﬁej'": :iehc:liéhenté':nmd'el

sujeto que va ‘Ponen'_al_-frenta del
nego::é; $ifﬁ:en ést defini: on aunque nenc111a na deJa'
de sar?il$;p-f
equivala a" :
: r-epv‘esen tar‘l y - : de '1'69 cdﬁiwt icipes.

Dentru del artl:uladc dellas leyes .spaﬁolas. existe

ci!rta canfusion, '1i}§;l términos navievo coﬁarf
ciante o gestnr_gn;aﬁ:Qésédaﬁén difarentés art!&ulms.se
le llama ﬂdv{é&é a;q;;én en realidad_eé un gestor nNaval,
un wyamplo  6¢9 _ic da EBroseta FPons y sefala que en al
Codigo de Comercio se le denomima naviero al que <con—
trata an nombre de los propietarios del buque y que el
naviero e decir, el gaestar, he pusdes actuar en  la
autorizacion de los propietarios del buque. Asi ‘mismo
sedala que mientraun el nmaviero es el titular de la
axplotacion del buque eJjercita en nombre propio, el
NAVIERDOD~GESTOR o GESTOR-NAVAL es un auniliar
colaboradar representante del naviero en cuyo nombra y
PO Cuya cuenta debe actuar. En consecusncia cuando el
Coedigo en log articulos cirtades se refiere literalmente

al! naviero, realmente se esta refiraendo & uwna figura

: repr'eaen tar- Ca lns.‘_' a

scan"fvente a1 negocic . .



GESTDR—NQURL :u:_al NnVIERD—GESTDR {L;(S“)

- al’

distinta

Vstablecen'isg

aptitud pac-a
Qtras. _las
facul tades que :1&,;; ‘lé éiec:ian v
o de los

ajuste del capitan,. _:bntkiﬁ§
prapietarios - Ios que . ublis ‘Eqénfn haya referencia

a las repara:ionas. pormenores .dn' ila dotacton, ap-—

mamanto, provision de vivnvni. cnhbuatlble, fletes del

bugque ¥ en gaheral en cuaﬁtn concterne a las necesidades

de la navoegacian.
Es muy importante la mencién que hace el Codigo de

Comercio Argentino al considerar al! ARMADOR-GERENTE coma

mandataric y como tal debe rendir cuenta de sus actos.
En general las legislaciones conceden las mismas facul-

tades y le otorgan la misma calidad de mandatario o re-—

presentante aunque no lo menciona exactamente.

La leagislacién alwmana eatablece gue el SCHIF-—

FSDISPONENT en elegido por mayoria de votos, FParao 5i es

coparticipe debe ser plegido por unanimidad, ademas que
ol poder le puedsa ser retirado en cualquier momento,
Pparo ®n virtud de ¢ste puede efectuar negocios Juridicos

¥ transacciones abarcando el avituvallamiento,

conservacion y fletamento del buque.

Too Eesats Fons Curso ¢ Derecno Mercantil Sarcelzni sa3.l72
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La car‘éct.eri'stica'esam:ia'l.-del GE‘.STDR‘-NAVAL estriba
en que est-.e . _eﬁ' dei:snadaj pnr los copl'upietarios del

navie. y SBe . c:Dnvint‘l:e en mandatar-lu de allas. Con este

Caracter :' de mandatar-'i.o, : 91,.,I4RvIERDfGESTDR r-epr-eaentn a

los cnpavticipes _"y -solamente ttené come abltgacian

e:acutau-" uenta de ast‘.os los actos: jur-idu:os quu le
manden Y jﬁ&?jlp?l;t'e‘lnpa_nd-e'ant:e ellaos camo mandatar-iu.‘_ - El .
_NA'VIERCI—EES'I'-UI"\'.:‘,. \ nD sobrelleva nminguna responsabilidad,
_éstn t'_.et.:ae.r'-ur‘\ig:a y e.ﬁclusi\?amante sobre sus r*eprr'e--*
sgntédca. _ _A'unqua los términos son distintos, las fun-
ciones del ARMADOR-GERENTE o GESTOR-NAVAL son las mismas

v tienen el mismo ‘caracter de representante.

G. ARMADOR-FLETANTE.

Es aquel sujeto que =g dedica a la empresa maritima
vy hace de ésta una actividad lucraciva v cuya
contraprestacion es el fletse que recibe del fletador v
que ademas sSoportad los riesgas de la navegacion. Tiene
derechos asi como ocbligaciones, dentro de estas
obligaciongs esta el otorgar al fletador la dispaosicion
de la embarcaciétn fue debe estar en perfectas con-—
diciones de navagabilidad, estibar las mercanclas, cuw—
todiar el catrgamenta, expedir @l canocimiento de am-—
barque y asi misme cuando llegue a puerto, entrecar la

MarcancCid & quicsn posead el conacimiento legitimamentsa,



El RH‘NADDF\ -F

huquu. an quiwn ln pr-cpara parl Ia g empresa 3|:nmem:1a1_'

El nbjetn pr*incipal dcl ARHF«DDR-FLETANTE o -Jem:nr‘ laf..f‘

émpresa _de la navnsacion. _" En at -H.etamanto a. vxaae al: E

empresarino - Ves el “$latante que t:r-anspor*t:'-'

':r.-anspnr'tar-_._ 'y qué respnnde . de .tal . actividad.

provecho .wviene representado PI:II“‘ el flat:e pr-in::ipal--_r!—:lr

ARMADDF{—FLETQNTE garantiza la :ontinuidad del-

vehiculo hasta la terminacien del vla;e.. ‘:'3"'*
H. ARMADOR~-FLETADOR.

S ha definido al ARMADOR-FLETADOR como _ la p.er'm:ma'
que fleta un navio a suU propretarioc tal comGg sSe en—’
cuentra Yy 8@ encarga de armarlo, dasignar un capitan y
comarciar por cuents pagando al propietario una suma de
dinero fijo. En Inglaterra se le conoce como "Onnar Fro
Tempore” o "Time—-Chartaered Owner®, que tiene a su GCargo
1o relacionado con la empresa maritima v convirtiendose
por ese hecho en comerciante. (54)

El ARMADOR-FLETADDOR ss otra de las personas impor—
tantes que intervienen en el comercio maritimo ya que &1
Mmismo & encarga de armar el buque, Cuando =1 fletador

tambi érn es armador dentro del contrato de -H.étamento, la

V30 Eroneltl Ao 6.Zit. e 1D FdS. O3
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embar:a:lﬁn a8 el ubjetn 'dgli cnntratn aunque.fﬁq
$inaljdad sea la transpnrta:xan ya sea de persnnas n “de'

mercancians. Brunatei respe:ta al fletamantu a tiempa

men:iuna la sisuientet
cnna:tada sobra un arr

jeto principal 1a.’ ¢

gendricamente Cde d § ] rnnupal-ta mat‘nt:mn con .
prestacion ce .los . : @-ﬁbn,:}a_
obligaciﬁn a::esovta dal a rendadnr Cde suminlstrav.la

1. CAFITAN

El1 CAPITAN em aquella péﬁsana que tienf la auvtoridad
'upr-mi durante la travesia y fuien tiene la obligacien
de la direcciédn nautica del bugque de una manei-a sequra
hasta el puserto de destino. La figura del CAFITAN ha
avalucianado desde el inicic del comercia maritimo
cuando gl CAFPITAN era al mismco tiempo propietario, ar—
m;dor ¥y comerciante de la embarcacion hasta nuestroas
dias que es unh dependiente de la empreasa maritima donde
prasta susS servicion y que por ellos obtiene una

remuneracion

155+ prunetty oe.21t. Tosa §opase 30

__t;me-chavter"asta Lo
tiene Pnr nb— .
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La' épd:a lucrativa dal :apitén ha pasado ala hts—

tnraa,_‘ahara tamblén es una figuna impurtante tanto pnr'

Cmu habilldadt dad que repva—

_:unta.- El capitén a8 'uh " Parsonaje asen:xal-:ﬁde"xnter—

'viqnﬁ‘ ah' puas es &1 quien

Hualiza pra:ticamante lq expedicinn maritima.,'es el eJe

d."la .upqdi:;ﬂn Par su :argo ‘e la :onf:eﬂen algunos

ﬁdorachn- y obllsa:lanes utarsadns por el Estado y otor-
'gadns Bamblén por la enpresa maritima. Dentro de estas
oblig-ctunéi se encuentra tener a su cavsﬁ un Perachal
calificada para ejecutar las manxnbr;s Nnecesarias para
Ilevar a cabo la expedicién maritima. Esta es una
abligacitn primordial pues en uf &cror en las ac-
tividades del personal que requiere vigilancia del
CAFTITAN pusde tragr consRcuencias muy graves y en las
Cuales astd comprometida la responsabilidad del CAFPITAN
- Es absurdo pensar que al ser éste respunsable de
algan hecho quaede expuesto Su pEquUeRo capital que no

rest{tuye en modo alguno el daRo causado a un cargamento

POr mjemplo an una travesia, pues ias cantidades ¥

volumenes de mercancias sobrapasan genperalmente e]l capi-—
tal qug este pueda poseer, pero indudablemente debe pen—
sardse an otargar una garantia tanto a los fletadores que
depositan su confianza en determinadas lineas navieras
como a los navieros que necesitan de ubha persona capaz y
que adomas s conduzca como un buen padre de familia

para ejecutar eal tranasporte mari timo. Tampoco deben



quednv nmpunes los urvor-a qua ccmetan ¥ qua cumprnmecan

la’ vxda da’ 1a5 Perﬁunas a bn

que arrlesguan el

mer:an:xas.f en otras palabvas,

'arr:bo a puertu deala embarca:ion'” ﬁctualmante quedan :”

asi puder 41Jar-da algunn:

Pnr ultimn se :1ta la

'esta figuva

_:urrespnnde

buque al puentn de au dest:nu cnn+nrme a las  instruc-—

cinne- que huhiene recibidu del naviero."tSbJ

1. Evolucion Historica.

" En Grecia el propiatario del buque va a bordo,
Ppero embarca a un “Proveta".quien conoce el arte de la
navagacioén, éate “Fraoreta" llega a ser el "Gubertnatur”
romano quien ti1ene el poder absoluto de la navegacilon,
mientras que el "Mauclern'" maestro de las operaciones
comerciales no da mas ordenes que aguellas concernientes

a los puertos a tocar."{97)

15er Cod130 o Coeercic EsmaRs)
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En el Digesto, _:oménté Radidﬁe e! Magister Navis

fstd bajo la dependen:ia del. armadar quien lé otorga'.ld

axplotn:xan del navio;' tiena .uﬂ§4‘funclon“ Puramenteil'

economica, es un agante :nmerclal del Propietar;a o dal o

armador.

"En =&} Cnnﬁuladu del Hnr apara:e al Senynr de la Nau;ﬂ,

{antiguo Patrahua! y a la' ;;_ Nau:lerus _verdadern'

conduc tar . tecnico dalJ buque findependtente de la Eri-

ﬁula:aon, Pero coms esta,. l:Dl'l nl dnr-e:ho al nalar-io su-— .

bardinada a la rumunura:ian dal transparta.‘ (38) Pas—
teriormente en el miglio XVIII la Drdennan:e. reglamenta
la intervencion del. EAPITAN. ‘ésea debe ser examinado

pPUblicamente ademas de tener cinco aros navegando.

Ahara, ya No es mas el proﬁieﬁario. solamente e un
téchnico de la expedicion comercial quien es responsable
de tadas las mercancias y quien tiene coamo cbligacion
Principal concluir el {fletamento y representar judicial-—~
mante al armador. " Los copropietarios del buque y del
cargamenta wvan dejando de tomar parte personal en la
expadicion y el CAPITAN aumenta sus funciones como ra—-
praesentante de los propietarios del bugque.™ {59)

Ya en nuestros dias la evolucion de las com-—
unicaciones ha tenido comd consecuencia quie las atei—

buciones del CAFITAN sean conferidas a los auxiliares

531 Fartfa Fa ceocitl, Fég. 237
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stas-dacxslnnes son tamada:-'

' 'A¥r1§uﬁﬁuha5_coﬁféfﬁdhs al Capitan

A posar* da qua el CAFLTAN Be ha conver‘t‘i'di:; Coaen  wun
auuiliar' del ‘armadar, tiene tamta impor tancia coma dmte
'.ﬁltlmu ya que durante la expadicion un namero con-

s:darable de personas se encuentra a bordo da un navio

vy @49 necesarip que gxista una aut:c.lr‘id.ad qu_e... velea por la
 tr§nqu1lidad v s@Seguwridad de la embarcaclén ademds de
ocuparse de los asuntos propios de la'aventura maritima
y dal interés del armador, asi como las confenridas a ¢l

por el Estade. Es como dice Brunettis * Una figura com-—

pleia, sea pPordque  en e¢lla se concentran funciones y
relaciones de Derecho Fabliceo v. de  Derecho Frivado.®
(60D

Al emprandar la aventura mari c'ima, el CAFITAN trene

en sus Mmanos l1a vida da-c:_ienténs f_de_i:_ar*sonas ya sean tri-—

cale frunetsy

. £3E. L3



L

pulantes n pasaieras y tnda un 'capita! ﬂén;]Hcrﬁénczasi

transpnrtauas.“1asi.;'esrnaceaarxn que'quxen :unduzca iIa

nave tqnga lA: aptitudns ne_euaﬂias pa 1a‘_:unduccxonf

dal . naviu. L El :

E-eudn'por sta razou.f ha puestn una

lﬁriu da condicinnes Pequisistn Pah ab&ennv _al

titulo de CAPITQN.: En saneral eodas'las lugislqciuneﬁ

consul tadax :mponen las mismou raquls:tn: pa:a obhtenar
el kitula  de CAP:TRN. A sabaﬂ las requisitos son los
siguiantess: tnﬁar ta ﬁ-cinnalsuaq'.par nacimiento del
pais  Ccorrespondiente, tener (a aptitud legal para
cbligarse ¥y por Galtimc hacer constar s perficia ¥
destreza para dirigir un bugue mediante examenes y un
namero determinada de haras de ambarco.

Lo requisitos anteriormente mencionados son los mas
légitcas que un CAPITAN debe acreditar ya que un TAPITAN
que Mo fusra nacional nPno padria Risrcer 1as funciones
pablicas conferidas a é1, Ya gue un axtraniaero no pueds
representar a4 otro Estado que no fuera e1 BUY O Debe
tengr capacidaq para adquiricr ocbligaciones ya que 1
CAFITAN &% 2l reprecsentante del naviero.

Lazs obligaciones ¥y facultades del CAPITAN aan de dos
tipow, Las refarentes a funciones pOblicas v a lag co-
merclalen de orden privado. Citaremos las e ordarn
Privador

. En primar lugar al CAPITAN es &)l director técnico de
la navegacidn. " Dmbede gque ps nombrado tiene que velar

por las buenas condicionas de la navegabilidad de su



bugue. Prenuma éﬁte daber

nalaai oA Ua e

_s;n que el

buqﬁa' haya su#rtdo la
91 vtaJE.rf
CAPITQN,___"
buqu?_
_el 'bﬁquel- b
navégabilgdad

.rumbo..y 3&5@

eshadu- .Eﬁ neﬁesario”quel

absoluta vy velativa.‘

Det.lo un princlpio ‘as’ necesartn Aue el"CﬁPITRNf del

.

buqu. tanga noticia de la sxtuac:ﬁn feai da éste, ya quea

mucha depende Ja esto el cantrol-.qﬁé' ‘pusda tenorr Al
CAFPITAN sohirae 1o nave. Es pa#-uén que materialmente 21
CAFPITAN debe atender a las Hecesidades #e'la amnbarcacion
cuangdno é¢ata las requi@ra y.cuandn:eiten terminados, as—
tar satisfecho con las trabajos .real l:..;das ya que de
ésto dapende la seguridad de las Persunasly de las mer-
cancias ¥ de ahi que k-1-] vERA ‘_..cumpl-ometida [-1K] r-espan-_'
sabilaidad. A éstpo mismo el fl\aestt;o Fan-iﬁi man::-i.ana lo

siguiente:

1wl Fariia Foocnett, 920 007
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"nntes da la'salxda_ '_buque debe haEeP" todas .laE

ne:esaria: pava'asegurar la exped:cxon y el

operac 1pnps.

Si el armadan-asta aen . al

ifélJ.contﬂarxaxf'

nacesar I.O

'n-vaaab:lidad deilb . :cmprande

L

}determinnciﬁn _q&?ﬁ}a' ldnneidad Para La navegacion,‘ ?a

'cnnvnyiQaciQn t#é; lésf do:umentns del c.rtificacion -y
'coq¥iﬁﬁ4cipﬁ QQ--las elementuﬁ Esenciales que componen
Qaa'nmbaEcacion. Qeria una-negligencla por parte deal
- CAFPTTAN erpar 2in los documentos probatarios del buen
estado de 1a embarcaciong an tal caso le seguiria una
sancifin que prevaenga estos actos negligentes.

b. " Ances del embarque del cargamento, el CAFPITAN debe
azssgurarse del buen estado de lags instalaciones de a
bordo para l1la carga y descarga, Pues la defectucsidad
del utillajye, Aaun siendo efectuadas las aoperactitones por
contratistas, pueds implicar responsabilidad para al

buque, " {63)

185, Firert bront Raritise Foupskes Faryy 179 Tomo 1) fFase 33

s»t Fartia Fo onycite 3. 077

Ellﬂl ar—'*'

tambiin que el_f;..



Una vez rual:-adaa las actlvtdades na:esartau para ﬁés?

f'Bhﬁhetti en  re-—
" El estibaje

{.muy delicada que

_debenxqstibarae y de la complicada

néQé;_ ‘Reglas técnicas y costumpres

'ﬂganerﬂles S lncales establecen las modalidades de la

'cnlocariaﬂ;_11 ﬂ}shribuc1on an las bodegas y en los co-

pﬁedares de_mbqﬁ.qua'e} pPESO NOo compromata o amenace la
;estht!:; _f
no corran peligro de averiarse o de averiar a otras a su
vez." (63) . .

E1l vigilar el embarque de las mercancias y &l esti-

baje son obligaciones estrictamente covrreapondientes al
CAPITAN vy por ésta razain al gcdrrir algun darfio el CAFI-
TAN debe reaponder directamente por ello, ya que as tgm—
bién su obligacién conocer la embarcacion y conocer la
capacidad que éata ti1ene asi como conccer los difarentes

métados de estibaje; negligente seria por parte del ChH—

.

8. Farlaa F, zzoite sage 79
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F1TAN _arrieﬁgﬂv S la 'mefcan:ia -pnﬁ_\po,-:nnucar: 1a’
embarcacion ni tener vigilanc:a snbre “lbaj.estxbadnr-éL

porifénto' misma - camu_ cabe-a 'dé 'una eup-dicxun queda:‘

- también écmpﬁomatlda ﬂu'°aspansah11dnd.' El CAPITAN_es_

sinmpv 'dlrectar Qde.-la_ esbtba 'da su buque aunQUe‘la}:'"

puastl a bordo da las mﬂr:ancias haya

al flutador,“ ( B- Rmbﬂreﬁ 11 5—1925 3.

E1 téﬁxTnN adamas tiena la ubligacibn de Verificar

_qun 1a mer l:anc;a ambar'cada corr-aspanda a !.a' de;:l.ar-aclﬁn i
dai. cara-dpvﬂy lo :onfirma la siguiente Juriﬁprudencia.-
" El EAFI1TAN tiane - ebligacion de comprobar $i la
d?q}nr#cioﬁ hecha pnb al caraadér corraspuﬁda a ﬁa a la -
real idad, constatando la naturaleza, 1a apariencié, 31
_nﬁmdrq. la medida ¥y 21 embalaje, pPerc no en general 1a
':alidnd que =a presta a apreciaciones cantradictorias,
gﬂn Para personas peritas, S.T.Apel. Alejandria 2T—4-
L1930,

Spguidamente al embargue de lag mercancias, tiene
como Obligacidn ...el firmar y +fechar los conccimientos
an representaclion del armador o los fletadores. " { &5
Denpudc que use ha comprobado @l embarque de las marcan—
cias daclaradans, se? deban firmar los documentos dqua am-

paran las mercoancias.

4 Eranpity of.cite pag. e
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Esta también ws una nbl;gnq:ﬂn 1mpcrtanto puna de la‘

descripaidn hecha depende la respnnsab:lid-d par nl car—;

gamento. El CAFPITAN tambiéen tieng una rnstr:cciOn que

ws importante, el no poder smbarcar mrr:cﬂ:ias ‘pOr iu:

cuenta y Sif aprobacion de low -hmadnras.

c. Al comenzar la travesia, el CAPITAN tiene a su carga
1a divecoion mnbutica de la embarcaclion,  debe lluvar a
bordao todow los documentos gue san necesarios para pre-

sentar al Llegar a fu puerta de destino coma son low do-

cumgntops sanitariaos, aduaneros, los relativas & la tri-

pulacion, certificados de arqueco, los relativos a 1a na-
cionalidad del Lugque, etc. Es &1 CAPITAN quien debe
hacerse responsabile poac la falta de estos documantos,

puss g3 vl que también es el dnico responsable de la di-

reccian de la embarcacion. Ademas cama director

tecnicy
ge la navegacion, menciona Ripert lo siguiente 1
"Durants: la ruta, actoa necesariamghts sdlo y tiene mas

poder todavias

1. Tiene dareacho a prdenar todas las reparaclones que

pusdan ser Gtiles para la expsaicion. .. (4&?

Tods ésto con ol abjetod de dirigicr la ombarcacion a su

destina f1nal Je la me jor manera posible. Algunas

legislacioneas sancionan al CARPITAN, entre wllac la

italiana, cuando actua dalosSaments €n ciertos CasoOs par

®eijemnplo cusando ordenan echay (necesarijiamnente magroanclas

o cuando falwifica alguna poliza de cargo.

tog Fredet S2.2i%. ma3, [T



d. El CAPITAN también posee facultades y obligaciones
sobre 2] cargamento * El CAFITAN tiene facul tades para
adop tar cdurante la travesia todas las madidas que cnh-
siders necesarias para La.:ohsarvaczon }.de{ensa de los
intersses que van a burdﬁ del bﬁqua...f iﬁ?)

Sostiens Brunntti quae la nﬁliga:iﬁn del CAFPITAN con
respecto a las.mercancias serf{an laﬁ obligaciones de
depowi to. Sg qrn..qua se”t;afa de una.figura afin puess
timne _l.-a.s.obllgaciur.nes. qué sONn propias del depaosi tario
aunque na'gnlnte'un cﬁnératn de depdsito o un accesorio
ligatdo al transporte, a +Fin de cuentas tiene la
nhlléa:iun como depositario de cuidar y conssprvar las
mercancias fisica y juridicamente desde a1 Pricipio
haata o1 fin del viaje, Paro Brunetti menciocna tambieén
un caso wxcepcional en detrimento de los cargadores ¥
armadores @ " Existe ademas un caso en @l cual su
funcion de custodia cesa y 1le esa reconccido el derecho
de obrar sn contra de los intereses del armador vy da los
cargadores lo cual ocurre cuando lo imponen las SUpPremas
necesidades de la seguridad y beneficio de La

oxpedicion, " (&8)

el Farike . 2s.01b,505. TBA
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a. El CAFPITAN al arri.bai‘ al puerto de destino tiene por
._ob.ll.lga.l:ibn. ".-lle.nar- .t'cadns los requisltos NEecCesarrios para
:nntrf._n'r'._jn -jpi.lc-lr'.tn. . Esta en una gobligacion que el CAFITAN
déb- :um.ﬁl_fir;' fur-znn;mnnte ya que este debe tratar direc~
tamen tacnnlas autoridades pPortuarias talesn coma la
'snn.lda.d.‘: llu. ;utnc-tdades encargadas de la sanidad animal

"y vegatal, las_ migratorias ¥ las aduanales.

Comao el CAFPITAN es la maxima autoridad a bordo del
buque Yy durante la travesia ¥y que tiens a su cargo uha
:omunida-d aunque pequera de hombres, no puede pasar por
alto algunas circunstancias que pueden ocurrir, ani que
wl Eatado ante la impoasiblidad de ehv}av an . cada buque
un I‘EPU‘EEEHItantE para’ cada_ ai t:u'actﬁﬁ .-fortuita que sa
presnte, 2]l Estado ha decidiﬁn otargarle a; CARP]ITANMN una
aerie de atr*ibu:xnnés de .cn-‘:lem . puabhlico b4 L-{=14] las
aiguientea:

1. Actia como Juez de pasx ¥ tlene la facultad de auto-
ri2ar ios matrimonios civiles en peligro de muerte,
laevantar actas de defuncion, ABi como reconocer l1os nas-
cimientows que ocurran durante el viaje. Son varilas las
legiwlaciones que reconocen al CAPITAN como sustituto
del funcionario desl C. Ciwvil & saber dichas legis—
laciones pertenecen a los siguientes palaesiTunez, Feru,

Eticopia, Alemania, FPortugal y EspaRa entre otras. (49)

1050 FIo1ere SR.C1T. 2dE 32T



2. Hace lém_yeces de notario ya qua puede autorizar tes—
Qaﬁen;ns-abiurtos a_cﬂfhadas.de las rersonas a bordo;
}ugéméla§a %ii;qqéarﬁa ¥y en Ppresencia de dos testigos
auqq&o! En_ai curso del viaje cuando no se pueda  comu-
:nicar-con_;lefra.-'a':uéndu;estando en puarto extvanJarc.

no qptsﬁa‘ngcnﬁe diplnmafiéo ni consular, " {70)

3. En:materia penal el CAPITAN esta facultado para  im-
poﬁeé.ﬂiénciqhqs ﬁ;sciplinartas y efectuar diligencias
nh#isar}ésfpﬁra“;os “deltfps - infraccionea abméf{das
durﬁﬁtﬁ 1; navgga&idn; o e

. ) E;ﬁéralmente. todas las lﬂgislaexaﬁqn'le otorgan al
CAPITAM 14 calidad de funcionaric pablica, . sin’ olvidar
”édn tahbidn L1 un maﬁaearlo del @vmédﬁés - &l respacto
Ripert comenta la siguientu : ﬁDagde.todoﬁ lon puntos de
viQta Qi CAPITQN rebaza el Derecho Civil. Sin duda no
"habria que exagarar ﬂqqivocadamlnén eafa- concapcion ¥y
guerer  en toda ocasion tr;tav.al CAFPITAN comb funcio-—
narico pebhlico. Fora avidentéménte-h;y que reconccer Sue

¢l es otra cosa mas que un simple reprasentante." (71)

TN Rigert B, of,cit. Bone 487
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El CAPITAN es un funcionario publico en ol ma;'_. ¥
dur‘ntc li_travesia maritima. Tiene faﬁultgdei‘d! Juez y

nntnrio il mxlmu ti-mpo -li‘asi_lu requieren las cir—

'fcunstan:las. ‘En tierra firmn el incdm;iimlamto.de suUs

‘.debar-s d-'alsuna da n:tal do- per-énﬁé respectivanentes,

:trA¢ "conﬂigo ,sraves sancxunen ¥ e nacesaria la

iseve»idad en el castign, pues sin la san:xnn, la con—
4tanzn tanto an un juaz como en un natartn seria nulasj
yh'.un7 alta mar, una falta que cometa el CAFITAN en el
ﬁuﬁﬁlimiehta de sus funciones poblicas, ya sea por dolo

o negligencia, da como resultado un acto de BARATERIA el

cual debe ser a4si mismo severamente Lastigado.



111 CONCEPTO DE .RESPONSABILIDAD .

- ElS urigan de la respananb;lidad Ie enauenbra ﬂn. 1bi_

'tiimp05"antiguu dnnda prndaminaba' a.vengan;a pr;vadé{.f”

PDPAPEF

quiwn'habiﬁ ln al dano.‘a su fam:lia o asu’ tribup

El .Cﬁdxgo 7'; Hammurabih‘cnntiene -hHa' sari- .de dts—
‘pas::tnnes.;éﬁer rugulan' el 'llncumplimlentn  ‘de S ouna
‘nhlisaciaq. L weLa -vinlacidn de los contratos era cas—

'ﬁlgada Pnr‘ lq ley, apar-ta de las penas que se hubiesen
...S_t.ipl-_ll.adﬂ durante la formalizacion del documento®, “En
ai ¢éﬁtvato de deposito 'maccaratﬁm' (custodial, la
responsabllicad del depositario era considerable, PUES
r-sénndia de los dafns de todo lo depositado ocasionago
pPor terceros, asi como del daro producido par negligen—
cla o culpa propia, incluso si se hubiesen perdido sus
propios bienes Junto con los depositados. * “Otras
garantias de lag obligaciones aran la prenda Y 1la
cauciaon Jjuratoria. Si el deudor no satisfacia la deuda,
&l acreedor retenia la prenda en plena propiedad o bien
podia obligar a su cancelacion mediante trabbajos
rqéiizadcs para ¢1 durante un plazo de tres AROS. (722
La venganza privada fue evplucionando hasta crear la Ley

del Talisén, mis tarde surgio la idea de sustituir ta

PTo0 Ca13c ee mapaardon Fram Madred 19
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venganza privada Par‘una n-n:ian pe:uniaﬂia y a éstn £-1-)

le denomino CDHPDSICIDN

at:r‘ Qdﬂl‘ .

Ramano ntnngabn ‘alf
confundia la’ respnnlabilida

tra:o.

Posteviorment

:.L‘- S latin,

bblfsidd a;- bdtérminar

Y asa-

_:qnsucuen:aa da un delito,

raspnnsabllidad menciona -

‘_hecha del hombre
Dtm:l ‘ae’ ahliga pcn* la
establucen ‘las leyes

ﬁﬂt.~ 190” “"El que por

Y atfq-tntervhniendu culpa o

'gpéﬁar el dafRo causadao.”

-t7a)'
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Asi mismo el Coédigo Civil Frahc;n menciona ia respon-
sabilidad :uya causa s@a la nugligun:aas ‘ﬁrt; 138% “Se
as re-pnnsable del dano que ha causado nn ﬁolamante FOr
sus hechos sina tambiaén pDP su negligencxa o Par su im-
FFQdencth"(?S). Far cansa:uen:xa euista rnupanaabilidad
en  una rula:iam Jurtdi:a d9ld@ el mamnneu ‘an que exiate
el vinculo de Dera:hn que canatrine é una persuna en
Palaclbnla QEP. a dar, hacer o no. hacer alguna cnsa. qu
de:tr.qué 1a rnspansahiiidad no  es ;lh. coacclén péra
ha:urt un  acto vallido sino, - émta 1a coac:inn,;.es algb
consacusnte. La responsabilidad ﬁurge dasde el mumento
én cue nace ian obligacitn y no o8 necasarﬂu espar*ar‘ a
Aque exista un dako por el 1n:umplimian§n udﬂ ‘la ub};A'
gacién para que surja é¢ata, La réséahsab:lidad qyeda
comprometida cuando se transgreda la nbltéa::nn pra-—
viamente establecida y el ln:uhplimieﬁtu ce ésta da
lugar a la indemni=zacién.

Algunos autoras alemanes como Enngccerua vy Van Thur,
distinguen la nocioén del deber u abligacion SCHULD de lé
coaccion, a8 decir el HAFTUNG. La deuda contiene @n si
un deber Jjuridico. "5 ei deudor Nno hace 1a prestaclion,
el a.cr-eeldot‘ tiane el derecho de dirigirse contra el
-patrlmnnlq,‘ddl- degdnr, derecho que puads ejarcitar

mediante el auﬁ:lio de la avtoridad...." (76}

g-ﬁ -:ﬂ:i- sa-ll rr;n-el
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g1 dexgn de 1594 establaca alguna,f n'u,.mas s::br'e " 3a
.”Eﬂ?ﬂn‘abllldad-.‘ e

1459 ‘que. quielﬁ

o la suﬁtancla Bera ranpnnsabl- tambitn da las dafios ¥

pnraui:iuﬁ que :ausa a La'at '-Eer responsable

quien _nhligﬁndnse_ a hacgr: o ha:er incumpliera con-

forme a lo  convenido, :gé .}gd?}mgngon‘responsabla por
dapos y perjuicios. - ﬁsi;misﬁéQ3; 1;9£s1ac1ﬂn de 1928
dispone de las mlsmaé nnrﬁan qué'eifcadign antertor en
sus articulos 2104 y 2107.

Se pueda obeservar que desde tiempos inmemoriales,
existia la preccupacién Poar lagislar acerca de la
responsabilidad en las obligaciones. Asi puet, la
responsabilidad =s¢ sucita desde el momanto an que ae
crea la abligacion ¥ no dosde el mamento en que se in-—
cumpla.

Existen también diferentes mativos por los que la
responsabil idad de una persona puede verse comprometida,
en édwta ocasitn la principal causa ss la llamada Respon-—
sabilidad Sub jetava. La responusabilidad sub jetiva es
aquella en la que incureres una persona determinada comg
conafcuencia de un ACto Y& Sea Propic o no y Qque cause
dafRo & otra peracona. En la Roma antigua se tomaba en
cuenta principalmente la respaonsabilidad por el hacho
Prop io, paasteriormente =g acepta la idea de que la
responsabilidad surja tanto de hecho propio como por el

hecho ajeno de aquelloa sujetos que puedean estar bajo



I:ustndia o viglilancia.™ (77)

For eésta  razon se ha dividido a la responsatiilidad
lublutxva.nn directa que o3 aquella qu? 'Y genera direc—
tamante Ppor las hechocs o a:;as_Prdp}au.&e una persona y
la responsabilidad indirecta © refleja " Es aquaella que
recas sobre quien debo renpﬁﬁ&aé Pév 1o que na ha
hecho.* (78) El Cédigo Ciwil ‘Eaﬁaﬁol estableces la
siguiente norma al respecto: Art. 1903 " La obligacién
que impone el articulo 1902 es exigible no selo por los
actos Yy omisionses propios sino por los de aquellas per—
sonas de quienes sg debe responder,

En el Derecho Maritimo se considera que la reaspon—
sabilidad del CAFITAN queda comprometida, pues dentro de
sus obligaciones se encusntra expresamante wvigilar todos
1o actos de sus dependisntes asi{ como de hacer una
buena eleccidin para el degemnpernc de un determinado
cargo. En una empresa maritima, el incumplimiento de
wuna obligacidn trae conaigo consecuesncias muy graves ya
quea todos los actos gque realiza van entrela-ados vy las
dificultades econdmicaa son de grandes dimensiones y =23
poar désta razon que 235 necesario determinar quien debe
incurerir en las conseRcuencias de los ac tos y hechos

Juridicos relativos a la explotacien maritima.

771 Rajina Villegas Derecha Civil PMecicana Forrua Meaico 1954 pag. b

I78) Do Fing Jerecno Civil Mezicanc Forrua Bexice 1973 Fay, 63



Ya que =] tema de la respansabilidad es muy extenso,
g tratard de encuadrar la definicion de responsabilidad

an los elementos que conforman &1l concepto de Baraterria:

ra ia _son 1 acto re iz [ A1 TAN
tr & o = - [l a n [ ] T
a imprude i i arj dolo_ o 2 u a n a

ue son efe ua

Se ha visto que la responsabilidad existe desde el
mamento en que se crea la obligacién, e@n caso de in-—
cumplimiento, el ‘acreedor puade exkigirla y por con—
slguienta =1 deudor asume £l deber de cumplirla.
a.Responsabilidad por negligencia. -

t.a negligencia de} CAPITAN puede generar el in-
cumplimiemto de una obligacién. * Los inteérpretes de
Derecho Romano hablan a éste respecto de la CULFA LATA
(negligencla excesival) consistente en no hacer lo que
todos hacen [=] neo comprendeaer 1o que todos comprenden.
(73} £1 Codigo Civil en su articulo 2025 define a la
negligencia cuando el cbligado ejercite actos contrarios
a la conservacion de la cosa o deja de ejecutar los qua

sgan necesarios para ella.®

75 Lastan Tovenes  Derecnc G1etl Espasol Toso [11 pag. 17



La ncgligeqcia-ae'FuédﬁTdmfinlﬁ_#u@Df?:el‘descﬁido'a

falta de atencion en .1_.cd6§ﬁ;ﬁ;i ngh- Qiphf obli-—

gaciaones eon el ujurc#cin'qé:i;sfdé;ééﬁégﬂfkéb5ifﬁlénxnl_
comenta raﬁpcctn'de.la. an1Ié;ﬁc1aing”fgééﬁ@énté; “Se
habla de 1mPrudancia 9 nagligéﬁéii cuaﬁaﬁ se trat$ de un
acto qua no =8 licito Ierl ai j:eu'n. 11:1. es solamente pordque
debm =er considerado como enca@in;da'a produclir un dafo
a otro ¥ que existe un deﬁnr genaral de tener cuidado de
Nno  causar parjuicio a la pRErecna b4 a los bDiene de
otro, " {(81)

El CAFPITAN queda obligado por lose davWos qua ae
oCasionan al cargamento por no tener el buque en buen
estado para emprendear la enpresa maritima, Porque sa
produzca una averia entre otros, cuando la causa de es—
ton seoa la negligencia del CAFITAN

La Ley del 22 de Diclembre de 1949 del Transporte de
Mercancias bajo Conocimiento egtablece al respecto lo
si1guiente: Art. 10 “Sera nula, inaeficaz v se tendra por
no  puesta toda clausula, conveanio o acuerdo en un con-—
trato de transporte que exonere al porteador o al bucgue
de ia responsabilidad por pérdida o daros relativos a

las mercancias que provengan de negligencia, falta de

cumplimiento o incumplimiento de los deberes y obliga ——.

1#h [w Pina y De Fina Yaera BICCionari0 4o Darécng Mes1sinC Foeras 1965

2l Flamoi oFicite FdY. 042



c:ﬁﬁas ieﬁalados en‘.lnﬁ 'arti:ulﬁs: antefioves o qué
atenue dicha Palponsabilidad en otra forma que no sea la
dnbermlnada en la Preﬁnnte ley." 1B82)

dio que el avmgdor de una embarcacion ha tenido el
cu{dédﬁ de selgccionar a la persona que raedna una serie
ag 'dualidades que son Nnecesarias para desempedar un
cargo t;n impoertante como lo es el cargo del CAPITAN; al
ndrglr él incumplimiento de una cobiigacion Que esta a su
cCargo, quaeda comprometida su responsabilidad, pues el
'lhcumplimiemntn de wuna de sus atribuciones cuya causa
wea la negligencia, no la cometaria un hombere diligente
y. culdadoso camo también debe serlc un CAPITAMN con-
sciente dea SUS deberses Que le impone la emnpresa
maritima.

Uno de lag Ffundamentos legales dentro del Derecho
Maritimo es que =1 CAPITAN sea responsable |siempre que
no actoae can la diligencia razonable para efectuar el

transporte maritimo con seguridad.

b.Rasponsabilidad por impericia.

La impericia o imprudencia son también CcoOncaeptas que
aplicados & los actos del CAFPITAN cans-—
tituyen le que se= conoce con =1 nombre de Barateria,
pues las actividades fue desarrolla el CAFPITAN debean

astar desitigadas totalmente de estos dos conceptos, pues

sEed Darrigof Jo TE.SMb. RaSLzed



algan acto del CnPiTAN que. tansa :ama caractevistica la

impericia significa la ausanaxa

e habilidad u de toda
frocion para  realizar :aartau“

maninbﬂaﬁ para-lan que

deben astar capacitados’ .qn* Laf_amprasa maritima; un

CAF1ITAN cjesbier tener habilidnd parn podar salir
adelants de cualquisye aituacinn qua 28 le Fresente ya

sSea wn alta mar - o en el puertn; ademas existen ovr-

denamientas lsgales qusa imponen cisrtas requasi tos gue
implican dastreza por parte del CAFITAN para pader
desempaerar dicho cargo. Flapiol mengiona que " agquellas
}ue aw encuentran en praessgncia y puedaﬁ Prever wuJld am-
prudencia -] falta ds agilidad deben tamar las

precanciones particulares para o causar dano.” 835

c.Rasponsabilidad por dolo.

Unha de las mayores predocupaciones e quien enprende
[F1.F 1 anpresa maritima ps la seguridad que dete existir
para llevar a buen 41n a la misma, por lo tanto debre ar—
{atir una forma de prevenis 1o caontrario. Una de law
CALUSAS poor las que [t e llevaria a busn {£in una
eupedicion soria la actil tud dalasa que asumiera el
CAPITAN.

Lom Jurisconsudlitos romanos con mayar amplitud es-
timaban como dolo toda maniebra deshonesta destinada a

circunvenir a otra perscona para cobtener consenticmiento:

va%e Flanial opcin, #eg. 0¥



Omnem calliditatem fallaciam, mgchia;finﬁem”;d c(ﬁ&&n—-

vendium fallandum; dnczéieﬁdum{ialtarum:adhibitam.(84)'

contratu' :nntr

do]u como ln a:can u’ nmi-iﬁn quu :nn :on:ien:xa y vnlun—

tad - de p»uduc:r. resulb_da. antijuridtco impide el

[

:umpllmxento de una obliga:ién.

Y"Existe duln,“ ascribe Earassl cuanda la falta de
prudencia o ce=la a dlfevencin .He .la culpa sea conh-
sciente, es decir :unndn el deudoﬂ cunuvca"las con—
secusnclian que de =u :aﬁducth nesultnran Paﬁpe:to al

cumplimiento de una abliaacion.{ Nu le requtere para el

dolo civil la intencisen de PEFJUdL:aP 24(951

bentro de ta 1libre cnmpaten:ta euisten 1ﬂtéreses
cantrarios por lo que ﬂesulta ¥a:11 'utili.a» conductas
dolosas para procurar a;i mjsmn,_en'este casc el CAFITAN
o para  terceras PﬂvsﬁnaQJ unai ganancxa- inequitativa

panienda en entradi:hu el buan nnmhra dal armador o de

uNa empresn naviera.} Se llama dolo dlce Pnthxer "

31 Captan Votedas ce, 1Y, 2ag. 173

ELE Instrtusiones trady Seria de naro -nl. II pag, 157 e;:aua per Castan Tobpias,

Ba! Sautewwet x.ctt. Fap 13T



Cualquier clase de artificio del gue alghnc-_ée _s{rve
para engatar a otra." ¥ Domat menci1ona lo sigulénte »
S llama dolo toda sorpresa, fraude, sutileza [ #!n—
gimiento y cualquiera aotra mala accion para engarar a
alguno.™ (87) '

Es 1nherente a los actos dolosos la i1dea de injus—
ticia y de deshonestidad ya que el deseo de
conseguir el incumplimienta de una obligacion pues 1n—
tencionalmente descuida sus deberes y obligaciones y con
esto muchas veces se trata de obtener un dafo. " Tado
enga®c 0 fraude o ilicito que infrinja una regla moral vy
fundamental, tiene por efecto hacer civilmente respon-—
aable a su autor Que haya causado impunemente. Es el
CcCas0 especialmente cuando el autor del engara ha ob-—
teanidpo el consentimiento de la persona que engada para
un acto perjudicable para ella". (882

Ea necesario gue exista un ordenamiento qua reprima
cualquier actividad del CAFITAN tendiente a perjudicar a
la smpresa maritime que tiene &4 SU cargo e% pPOr esto pPor
lo que se ha conmiderado como actos de Barateria los ac—

tow efectuados con dolo por parte del CAPITAN .

LETH Instituciones trad. Sartas ce Harc Vel Il pag. 157 c1taze por Castan Teoehias

B8 Calin y Cumitant or.tit. page ede



d.Responsabilidad paor culpa.

L]

La culpa es otro de los canceptloq- Que conforman =l

conpcepto de Barateria. El Cédigo Civil .conternpla en el

articulo 1910 a la culpa de 1a siguiente manera 1 "E1

e obrando ilicitamente o contra ias buenas costumbrec

causen un da¥o a otro esta nblrigado'a repararla a menos

que demuestre que 2l dafio que se produjo como consecuen—

L=

ia de culpa o negligencia de la victima."” (B9}

S debe entender por ilicitamente la falta de

cuymplimiento de una obligacion previamente constituida a

+avor de daeterminada persona, en nuestro caso g8 cul-

pable el CAFITAN cuando cause algun darfo a la

efbarcacion o a la mercancia que se transporta en la

agmbarcacion gque esta a BU cargo, [=X=T4] egsta razon S

rﬂspana‘abilidad queda comproametida y también tiene el

dgbeaer de resarcir el dafo causado por lps actos culposos

—45i como los dolosos— defraudan la confianza que el ar-—

idae- ha depositado en el CAPLITAN y es por consiguiente

ngcesario que se tomen las precadciones pertinentes para

a

(=2

P

P

ctuar. Y Culpa contractual consiste en la acci1an u
nisioen voluntaria, Ppero realizada sinp malicia, que im~
llde el cumplimiento normal de una obligacien.* (70 La

zencia de la culpa estad en la falta de diligencia vy

~evigsidédn que supona en el autor del acto.

Fi €:d133 Caval Mesican:

Castar Tooedas ce.catuved 111 page 167




"El Cédigo Civii Espafol respecto de la culpa ‘establece
la siguiﬁntat Aht; 11D4 “.La omisiﬁn'da aquella diligen—

cia que eulaa la naturaleza dn la nbligac:on-_yfchFEes—

pnnda a-las cin:unntan:i- de Xan pevsnnas. dﬁl-tiémpn v
del lugar-"' (91) ' ' ' 7

Con r_:dn 5@ "he'la culpa centractual

debxurd'r-call+icérseﬂ PPnFiEdad dé culpa

nbliga:ianal,.ya que ‘ae veflere a Ia transgres:on da una

qua Fuede nacer de un :nntrato o de

blisa:xonf p avia

cualqulera utra fuenke coma Pon aJempln la lay.' (52

Dantrn de Ia tenria claui:a de la culpa se men:;ona
}a siguinnhﬂs- “La :ulpa supone un hecho contrario a un
derecho,‘ la viplacidén de una abligacibn e hacer o no
hacer." (9%) .

Dentro de los artiéulns-dal Cddigo Civil Frances se
establece en el namero 1045 lo migulento: "La conducta
culpable ha de tener lugir en el cumplimianto de las
nbligacianes.“.IQQ) “La :ﬁlpa cgnaisge en e jecutar un
acto prehibido o de abstenerse de realizar un acto el

‘cual debe cumplirsé."ésfe ctdigo también obliga a la
reparacion at auéaf:de todo hecho cualquiera 1mputablie

F=T=10d chlpé que;céuse daﬁo a otra. (935):

kL Coti3a G- |i'££=a$c1 !
130} Cll!l1 rc:riil ca.:x !ut;l}} =|5.ilb? o

%31 tirtnmur .l. ben:hu E:-ll aus:h Elrtllml 1380 Fag. 57
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Ve ewla culpa éonsiﬂt' forzosamenta en error dé ‘eon-—
ducia,' el autor dal peﬁjuicio na:ha obrado camo hubigra
debido obrar Q POr eso su responsabilidad s encusntera
:nmpromefida." (éé’ .

La respongabilidad del CAFITAN queda comprometida
por el simple incumplimienteo de una ebligacidén cuando no
e trate por caso fortuito o fuerza mayor, Pues el i1n-—
cumplimiento pueds derivarse del dolo, culpa, negligen—
ci14 0o i1mpericia. Es decir se falta al deber Jjuridico en
donde se debe actuar con prevision y cuidado al dasar-—
rallar sus obligaciones.

La culpa contractual consiste en el hecho por parta
dal doudor dg no haber cumplido la oblisacxén a que es-—
taba aujeto por el contratao que lo obligaba a su

acreedar. (97)

El articulo 1104 il del Cdédigo Civil Franceés sobre
la diligencia prestable y el obligado se remite al modo
de obrar caracteristico del hombre activeo ¥y consciente y
Ponderado, Aque precisamente por 21 acierto con el que en
genaral se desenvuelve (nspira absoluta confianza Y =e

muestra capaz de un cumplimiento regular... (278}

e 100
ST Colan p Lapitant or.cit. Fag. SA2

P38 Lactonnier J. OF.C1T, P43, SHE

74



1v RESFONSABILIDAD CIVIL DEL CAFPITAN EN EL TRANSFDORTE

MARITIMO,

La personalidad del CAPITAN después del armador, ea
la figura mas jmportante en el transparte maritimo. Al
CAPITAN lm corresponde la direccion de la navegacloﬁ del
bugque ¥ de su axperiencia y decstreza depende que la
expedicion tenga umn buen fin. El armador o transpor-
timta deposita &n =1l CAFITAN la confianza necesaria para
que ¢]1 mantenga segura la embarcacion misma, a las per-—
sonas a bordo ¥ a las mercanclas obljeto de transporte.
Ami mismo &1 Estado le confiere ciertas facultades que
sclamente &1 puede ajercer.

Antes de zarpar, al CAFITAN tiens que ejecutar una
serie de obligaciones indispensables tales como el
revisar el buen extado de la embarcacié&n, Presenciar vy
dirigir el cargamento de las mercancias, etc. Ya en
alta mar 21 CAPITAN tiene que dirigir la travectoria del
Nnavio ¥y decidir sobre los incidentes que ocurran durante
la expedicion. Al mencionar algunas de las obligacianes
que son conferidas al CAP1ITAN, nes damos cuenta que en
cuanto sea incumplida alguna de ellas, probablemente se
origina algan dafo ¥y se tiens que responder por ello,
Pues eéste dafo trae graves Consecu@nclas ecCONOMICAaS
muchas veces la responsabilidad es compartida con el ar—
mador, paro ag necesario precisar los casos ya que la

responcabilidad depende del grado de control que las



perlohas que interviaﬁeﬁ:5enlj1§ éxplﬁf&diéﬁﬁcqmerciél

tengan - sobre la embar:a:lon.

Pntencialhld

nbjeto

respangabllidad mﬁbitimd
) cuﬂtratu- se'encuentra an.

en la a::ibn E.«er-:itnl*ia, dﬂr-el:hu l:lt:u gado a quien con—

trataba cnn al Hagistar Navis. adelanha _suvse fun
cambxo meurbanta al difarun:iar 1; empresa cumercial v
la empresa naviera, asi mismo la inlstén de Jfunciones
dentro de la empresa naviera .suﬁsﬂ ‘marcadamente v
tambifn las sujetos responsables del quéhacer econimico.

El CAPITAN e responsable de toda agtiwvidad in=-
herente a una embarcacidn, se puede decir Aque l1as ac-
tividades primordiales del CAFITAN g ejecutan en tirres
manentos a saber; antes de zarpar, durante la trayec—
toria a traveés del mar ¥y en relacion a la carga y des—
carga de la mercancia. A continuacuon se explicaran las
obligaciones del CAFITAN en caso de tncumplimiento ¥
como consecuencia su encuadramiagnto en la figura Juri-—

dica de la Barateria.

'35 reiden W, Tesrva Fura oel Derecnn et Meacc 1579 2a 132



f

A Ra:pnnsahiltdad ﬁerinnélf dal Capitan durante la

.'Tr-yactnria Héviti L
‘ El CAPITAN S uﬁaf figurn xmpartanta dentro ge la

'quplaha:iﬁn mnritima‘- comer:lal del ' bugque, |  tiene

'Lbbllgaciunes y §a:ultades tantn de Dﬂrwcha Pablica caoma

'uu Dnrechb Prtvadu, asi coma s ha visto anteriormente y

,phincipalmente g 21 encargado de dirigir la expedicion

mnritima." Es por ésto que tener el cargo de CAPITAN,
‘mellca tener grandes respansabilidades, seq0n la
funcion que elerza su responsablligad puede variar. Se

analizard por ahora la responsabilidad personal del
CAP1ITAN,

Antiguamente, st0la a4 los actaos dalosos del CAFITAN
sa les llamaba * Actos de Barateria "; Aui encantramos
que #n el Consulads del Mae llamaban BARATER al CAPITAM
cuando fletaba un bugque a uh insclvente ¥y por ende la
tripulsacidn no recibia beneficia «2l1guno; en las Drdenan-—
zas de Pilbao y el Guidon de la Mer caontenplaban tambien
énta €1 tuacidon pero en relacian al segquro maritimo, En
Inglaterra y Extados Unidos, el término FBarratry es
utilizado cuandn &1 CAFITAN concientemente cometa uwuna
talta grave en cantra del armedor. En el Derecho
Fraoncés en un perincipio era eatendida de Lgual MANG Ay
pera paulatinamente han sido mas flexibles los legls-—~
fadores y ahora comprende también las faltas Mo inten—
cionales, las faltag cometidas ya sea por imprudencia,

imparicia o negligencia. Para reafirmar lo antes men-~

3



cionado, -:itaa-emnn -t@extualmente al maestro F'-'ar-i'ﬁa': E

et

los efectos . :ivilea Mo es necesario que la Bar'atar-:.a im—-

pltque el dclo y Puede en un sentido gener-al esttmar‘se"

que euiste l:uandn Puedu :l.mPutar-sa [T, T culpa gr'ava Ve

CRPITAN 'nu' sn ani:amenta r-eapnnsabla cuandn cu:ua-r-

] daln [ culpa 5u responsabilidad puede dar-ivm-sa ' _tqmbienj
de negligenc;a, imper-i.cia ¥ a(’an dal em-or' dﬁ JUll:iClQ da'.
cl:.‘lué\..nln',. casa +r‘acuenta en las. maniobrag con mnhavo del
abordaje.” (100) '

. Como se puede ap-n*aciar-, c:ua.lquier- ‘acto ﬁeéiige_ﬁta
‘cometido poar al CAFPITAN constituyve un acto de Bar'atai;_ia'.
déste término abarca mas circunstancias pues el trafico
mari l:imo'y la importancia econtémica que repvésanta crece
dia con dia que es necasarjo que exista un limite gue
controle los actos ¥ la conducta del CAFPITAN ¥y estts an

beneficio de la seguridad en el transporte maritimo.

a. Barateria por incumplimiento de las instrucciones
dadas al CAFPITAN antes de iniciar la Eu°ayectna-ia.

Al emprender una expediciaon por mar, ae le ha con-—
fiada al CAFITAN la direccien pautica del buque con
todas sus implicaciones y éste tiene la obligacion de
ajustar g4 conducta a las reglas e instirucciones que le
han Sido dadas Yy ademas de llevar a buen fin 1a

expedicion maritima.

Q00! FarvFa Fo Lot S2a. 313
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CESTA TESIS O DERE
SR DE LA SBUITECA

=1 ie puede considerar responsable en casa de incumplir
.con las actividades relativas a la carga y descarga de
la mercancia, POr la custodia de la misma par las ac—
caiones durante el transporte, los actos de tarceros,
etc.,

El Codigo de Comarcioc Argentina prevéd ]l casoc donde
Aqueda cémprcmetida la responsabilidad del CAFPITAN en ca-
80 de que semprendiera @l viaje sin que el buque estuvie—
se previsto de la teripulacion necesaria. Art. 207 (1012

Radiére comenta que los caso mas abundantes de
baractaeria o rasponsabilidad cel CAPITAN son los
conetituidoe por todos los actos y omisiones del CAFPITAN
en sjecucisn de las ordenes del armador o
de la lay que le han confiado en relacién al buan fin de
la oupeadicion. (102}

El Cadigo de Comercio Aleman considera rasponsable al
CAPITAN de todos lo=z dafps causadoe por sus faltas y en
particular de los dafos que provienen de la tnfraccion
dw ilas obligaciones Que le han sido immpuestas. .+
SArE.S11 (103). Asi miesmo el Coadigo de Comercio Frances
sstanlece que =1 CAFPITAN as ressponmable de todas los
acontecimientos cantra los intereses del navio v de sU

cargamento. Art.228 {(104)

1101 Ciginn ¢e Comercio mrgerting 170l
1192 Poditre R, Travtk General de Lro1t Maritiee Toea 11 Dallo:z Faris fig. 357

(4% Codige oo Dovercio Aleadn 1104 Coaige ca Comercio Francin
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.

el Baraberia.- pnr,,;g{‘:‘ancumpltm;ento_ de . sus

nblighc;anes en ralacten al buque.:'“”

Antes de comenzar al\v'a;e tanto el CHPITRN como . el

armadnr txene_la obl:gacion'de mantener‘el buque en'es-

de:xr'ﬁ Ffuarte,

tado de navagacxon u navega

estanco,. . sann de quilla el armado» :nmn‘el

CAPITAN tienan.élf&éﬁdr de cnndi:iones.

necesarias Para Ia navega::ﬂn v parala.c nsarvaczon de

En casu ‘de Que

definitivamenbe_‘esta es

@)1 CARITAN "Pues Vimeumplen

:PEﬁPQGhO enx—

.El Codigu de

.regula hambién Eﬂ algunc de

de uwuna

sus pertrechas ' cu

intenclan' Las leyes

tvaécendencna

tl\z- c:ta Fartii ' Lill.
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C. Darateria #urnhte 15 tﬁayectaril'maritimﬁ.

Durantas el_vlajB'Par ;lta'mar, ei_caﬁlTAN.gs Eﬁspbn—
nable de las faitas ﬁauti:a-“qua pﬁadan_n&ﬁrriv durante
l1a cupedi:ibn.-Rndtéra"da+tne & lags faltas nauticas o de
la naQegaciﬁn :nmp ‘1as cometidas en la eleccion de la
ruta o -en la concepcion ¥ aJeEucion de diversas
manicsbras, por la mala eleccién del fondeo, 1la mala lec—
tura de las cartas, el hecho de no tener en cusnta las
novedades metaoroltgicas, de las advertencias de los
navegantes por npo tener en cuaenta un incendic," (107}
Fracuentemente ancontramos en los contratos de trans-—
porte la "Cliusula de Negligencia" o "Megligence Clause"
que por medlio de la cual s exime al naviero de las fal-
tag que pueda cometer el CAPITAN o la tripulacién, perc
mstas faltas soclamente son las nauticas. YEn el Erans-—
porte maritimo existe una clausula en lae poOlizas de
fletamento b4 &en los conccimientos comunmente conocidas
como Neqgligence Clause que exonera al armagdor de las
faltas cometidas por el CAFPITAN . La ley del 2 de abril
de 1934 socbre el transporte de las mercancias ha hecho
de ésta cldusula una regla legal por las faltas nauticas

del CAFITAN . (108)

UGF Fodiere ko ok.Cit. Toao 11 pag, Ind
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gqencia para. poner fal.

navegabilidac,
responsabilidad

mar, de la dire:c}ﬂ
etc.. " (109)

Se

anica .auunridad.

1a direccion iml ﬁﬁque, =in que tenga que pedtr

.'_cignaﬁ a!. ar-madar' par‘a el camo de pelxgl-n n

de a1 'uu:nf '

El CAPITAN e responsable -olamanta: da ‘..}n‘.‘sl‘l‘l‘
_néuticas duranite la expedicion, tanto Ja Jurlnprudencia_":: -
.:nmo‘las.lcyes. asi 58 ha wvisto antarturmente,r aucusanv
al armador de estas, Perra no de las ‘flaltag cnmetéi'.a.iégiz
es claro que el armadu~ nada tienea qu;. verrlcén la
direccion del buque an alta mar, de esto se al:'u:ar"ga '.l._ina:"
persona instruida y enpev;mentada que s el CAPITRN.Hf;ﬂ:Lﬂ:

En 21 caso de las faltas comerciales que:spn;_aquai—_if‘h'

las RQue s=e pProducen cuando ocurre algun  daﬁq a-laih

mercancia tvansportada; &l armador o transportiata ta@h'

GO Can Faesda Gade Swpe B ZDIOEROD Trib, deed § Cieounte 633311 WA DI A SHY Qe RSt

Fode DV Fag. A35) I Farnha 7y aes



partes Como remponsable, pucs aqui el CAFITAN en ralacian
a las mercancias no &5 MAS que un mandatario dei érmadnr
y s&@ limita a cumplir ordenes e instrucciones que el ar—
mador le confiere, ademias el CAPITAN tiene nutoriqad
nobre w1 buque y su cargamenta y todas las nbliga:iune-
del CAPITAN con respacto a las mercancias, s0n las
obligaciones propias de un subordinado del armador vy
édate e 2l verdadero obligado a transportar las mercan—
ciag. Respecto a la Negligence Clausea, Farifa comrnta
lo siguijente: "...La negligence clause no es valida por
ias faltas comarciales, 528 aplica a las faltas nauticas

dal CAFITAN ..." (111)
4. Barateriasa por ausencia fisica del CAPITAN .

E!? CAPITAN tiene la obligacién de dirigir al buque
cuando llega o sale a puaerto o tambieén cuando amenace
algtn peligra. Es imprescindible su presencia fisica ya
qua =i bien ol CAPITAN ha sido electo por su experiencia
¥y habilidad en 1la mar, no puede delegar ésta funcion a
otro tripulante a mencs que padezca una enfermedad

grrave, muarte © en caso de qua aocurva algan caso for—

tulkto,

111 1



"Una de las obliga:xnnu- del :AP!TAN es qua debe es— B

tar en puarta prtnctpalmente par precldi.

1as man:cbr-asl .
delicadas ‘11‘ entrad ¥ -alidn tde 1os puevtn‘) v sj ha;“

puasta ;

'- fun:lanas v dandn law: nrdena- na:euartas Fara
: " (liuﬁ Es

lndispensabln 1a prasnnc:a?fisica del' CAPITAN 'a bordo

del. buquu. : Puns de ‘lo cnntr-ar'io ‘&h caau de gue ocurra
-_ialgun a:czdenta 5ev§ ampllamenta reseunsabla de las cgn-
.qe:ugnniaa: dq; eate y an’ primera instancia se presumira
fpoﬁ iﬁ;aﬁsgncia-l HMenciona Fariﬁé que @n varias legis-
laciones e ostablece la obligacion del CAFITAN de dejar
ﬁscr“i.t:ai las instru::ionas en Caso de que se ausente del
.puénte largo tiempo. Es importante que deJe las 1n-—
strucclﬁnes pPracisas é quiegn deja a8 cargo del buque, ya
que de. :ﬁalqular mansra sera perscnalmente responsable

de las faltas que cometa su subal terno.

12) Gengon & Trite 42 Era:t rhr:!;sc Torc J1 243 ila
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Asi 1o -stahleca una JUPiBPPUdEﬂclat"Ei: CAP I TAN _dé

. buqua es personalmente :ﬂespnnseble de las ave»;as
Dcasicnagas & qtro. ﬂﬁh: uﬁ ;uurdaje 'vesultadn ge - la

negllsancta ﬂdel' nficjal a- carsu del cual cejs el buqua

mi@nuras e augentaba del puente. (S.7. Apel E.1. Iult"'

1926 cDur- 1'14 pag. 334: _a.’

d. Bahgténih'pog'a&tna négligentéé g-}mpcudeﬁcialeé;

Dantre de la legislacion purﬁﬁgdesau.tgmb;en en—
contramos gque la barafar:a dal CAFITAN eahai_:nnétituida
por o actas neeligeﬁtas e imprudanciales. " En Partugal
La Juvaﬁpvudencia ¥ una gran pn#té e .1a dﬁﬁ&Eina as-—
timan 'que daeben patar considerados como B;fataﬂia el
CAFITAN no solamente las faltas intencicnaies, sino
tamhidén las Ffaltas pPor imprevivBion, imprudencia o
negligencia." Ham considerado dantro de ia Jurispruden—
cia de ¢xnte pais el caso de naufragio del buque llamado
Jamaba que ha sido provacado paor el hecha de dque el
transportaba wuna carga excesiva ¥y par la vicglencia del
viento ¥ por la agitanion de las aguas. El1 bugque no
padia carger legalmente mas de 324 a I28.3 toneladas de
arena, Eransportaba el dia del naufrragioc una carga e~

CEsIva teniendo en cusnta 1a juerza del viento y el as-—

tado del rio.



'"ﬂaviaﬁd Antero enasefia que 2l término Baraterlia es
un pﬂincipaa que Se ha’ apl:cadn al CAFITAaN por las fal-
tas 1ntencianaies pEI‘D Postae*icn-men\:e he sido asimi lado
poe aquellos que =on atllbuidos a . la gimple 1mprudenc:a
.p negl:gun:xa._: La Baraterta del CARFITAN :omprumete la
..regponsabilidad del armadov ya qua. ha cnmet:dn uo grrar 
en,_%#; ele:ctan del CAPITAN. E1L debe asumnv las-con#'

'_sacuuncias de su elec:lon. Esta :nterprata::on aﬂaprada

u tspvuden:ia 3 o en armonsa cnn el Parrafa

Eddlgu dé Comev::n qUe no’ hace

;las.'actxvlcades
;d;ar.daﬁos o perdideas
r-mn s:. snlamente . hubiers
Vo del Jamaba v ®i las con—
stada dal riu hub:evan_ E}do'

(ﬁrret de &

:baraterte bl

N Tambxen a éés géﬁ;ié Eﬁmn IvésPonsabfe_
por avarias'” LCAPITAN S nbrﬂ':an negligen:ia en’ la in—
navegabxl adi: i '”" Justtc:a lnglaterra 21

12-15 ' dem nm-sel la 1e=12=

zen v

unln:e =ir:I L PNy




cnndtc:nnes‘.atmus#ér::as .qdﬁ
:amb;ar radt:almente Y pueden también decid ™ é
de  ruta 'quq .se " ha  fijada, éi'
Baﬁli:onas prectsas y debe excéamar ;recauéiunc

direccién del buque, esta en sus maAnGS el navagar'#njﬁagW.

meJores condiciones, Claro esta no' eratandauafL
Aacontecimiento inesperado. Tambtén-al rawpecta existe
una Jjurisprudeancia que serala por Baraterza Pcr lns ac—
tos negligentes del CAPITAN @ * Incurre en neglisencia
2l CAFITAN que ha hecho encallar =1 buque poar no haber
practicadao na un s6lo sondeon, después de una noche de
Navegacion con niebla desconociendoe la costa y figurando
lan rocas sobre las que se ha encallado en las costas
maritimas. (5.T. Apel. Circujito T E.U.) (115]

Uno de los principales articulos que e encuentran
-n el cCédiga de Comarcio Argentino al respecto 25 el
siguiente:r Art. 08 “"El CAFPI1TAN esta obligado a llenar
cuidadosamente los debaras de un buen marina ¥y a indem—
nizar al duedo de la asociaciong los dafdos ¥ gastos
occasionados Yy sSuU impericia, noegligen=ia o infidelidad
sin perjuicio de la responsabilidad criminal que cor-

responda. ™ (11&6}

135 Fartda 26acuts 111 zag.

‘131 Cagr30 ot Losertia Argmting



Uné vai"mas? sé;J:bﬁ%iﬁma ‘que la nag]xgenc;a del

CQPITGN en éﬁta':asa durante la tregectnr:a del. buque.

Una {alta pur ésta"misma heglxgencza depe ge sancionada

‘:sarxamentﬂ.raspon_ andu el CnPlTﬁu ante el avm@ddr ,por"

lns daﬁuﬁ que.pudieran eulstlr e lns blenes depnsitados
'an el buqua o- a‘las miamas pensonas"tntegran:es ﬂde';la

-trlpulacxon.

B.Responsabilidad del Capif&ﬁ- ﬁdﬁ“aétdﬁ:cumetidos por

terceros.

Entre otras de las obligaciones del CARITAN  se en-

cuentra 1a de fnrmév la tripulac:ﬂn.

es. decir le cor-
responde seleccicnar ¥ ajustav ‘a. la Y fdemaa
miembros de la tvipulacion.j

! CAPITAN va a edmérf

nda‘la dire:::on da

la embarcacian, ésto implica tamblen que va ‘a

A"dag. las
ins tn‘ucclanes nacesa:-xa -:: dirugn‘

deade luegu a'laalindx:a

determinada msrcanc;a- 17Un?-”' 'unﬁ Hmaia

direcciron del buque_al 5a11r ae puerta, _unj_&eaé:ertado

w
e



_:ambtu' 'de“ der-rotn son acta- que -f:.-.‘-icamenl:e al CAPITAN‘
no los real;:a para que cuentan con =u aprabacxnn"inﬁ'
m:ambros de l1a 3tripulacluon pala e*ectuarla- asi las
:npa:, el CAPXTAN es indtvn:tamente rasponsable dalella

ya «ue este .qé uﬁh persana 'eupurta: en la aventura'

maritima, con 1a su{icxenta capa:xdad pnra d:sc:m nir las’

cuestionas que ée‘\la prasonten inaspuradamante a no

durante la t;raye:t:cwla y si sut:adieu-a alaan dana a 1la
embarcac:ﬁn. n‘_al c-rgamantu Par una mala declsiﬁn. el

CAPITAN tandria quﬁ respunder pnr allp.

e Barateria poar actos realizados pPor la

triputacidn.

Una oapiniadn autorizada scstisne que 21 CAPITAN ea
si1empreé yv de plano responsable hacia el armador de las
faltas cometidas por los miembroo de la &ripulacion a su
se@rvicio." (117) Las faltas tometidas poar la tripulacién
20N anPDnsnbilidad dal CAFITAN. Es una responsabilidad
refleja como en teoria suele llamarse E la que =8
arigina por hechao A jenos, es como dice el maestro De
FPina: " Aaquella que reaecae sobre quien debe respaonder por

lo que no ha hecho. (118}

‘U7 Gangon Tragte de Gret Maribiee Toes 11 pag. 209
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Este bipa de fnlbas,!es de:ir aquellas :amattdas par

fa!tas CAPITAN

la tF;FuIaciﬁn de alsuna menera B8O del

_Puesf éq;f

luego an-=

pul al:i bn pﬁeden

 +a1t- o:urrxda duvanta esta:, al :APITAN respon=

BE ra

-able ,qé;:lou incidenbas: que pudieran ncurrar ¥ya sean

nrisinados pur 1mperic1a, nasllgencia. dolo. etc, mien—
1erns al buqua asté¢ balo sus ordenes

'_ni'ragpeétﬁ Ripert mancicona en su cbra lo siguiente:
Y S8 encuentran es verdad ciertas decisiones que admiten
1a responsabilidad del CAPITAN por los actos de los
marinos, pilotns o de un mismo pasajeito. Fero de eécas__
decisiones se debe comprobar la falta 'perséna@ del
CAFITAN 4, ya sa como complice de los actos daliﬁtivaﬁ:ﬂ
culpables de una falta de wvigilancia, =se tr-ata de una
responeabilidad comprometida por una falta ékave. (119,

Como responsable de la direccidon Aaﬁti:;:{y como‘

regponsable de la mercancia a bordo el qﬁﬁith an;toan'
momento es responsable de la que a:urra'dég£ra de la aﬁ—

barcacion o fuera de ella mientras 2sté bajo su cantral

tLIsy Rarert seliit, Tiaz il g I



ya s&a que él Personalmente intarvenga an una faita-'co-
metida o no & menos qua se trate’ de un :aso 4ortu1tn o
da uana impns;btlidad figxca,;-Peru +ueva de astas casos,

as responsable de tndo he:ho ncurridn por impe»icia o

imprudencia de algun miembro de la tripulacian‘que tanga{

consecusehcias quea afectan a la mev:ancxa y al prupio

bugue.

b. Barateria por a:tng_rea;izadns éu# el :onﬁattsta
Y por el practico. )

Farifia sefala el caso de la responsabilidad compar-
tida con &l contratista gquien se encarga de la cargsa y
descarga de la mercancia cuando los instrumentos reali-—
zados en éata maniobra No se encuentra en las mejores
candicioneges. “El defecto de los aparejos del buque pue-—
de exigir a la vez que la responsabilidad del CAFPITAN, v
la de loe contratistas deo iase operaciones de carga y
descarga. La jurisprudencia anglosajona ecastima genaral-—
mente camo una obligacion del contratista el proceder
Previamaente a un axamen de las aparejos suministrados
Paor el bugue. 51 8l defoacsto o mal Ffuncironamiento de un
aparato Nno =2s aparente, el contratista no puede resultar
responsable del accidente que tendra en consecuencioa
que ser sopoOrtado dnicamente por el buque. Si el mate-—
rial Nne e8 suministrado por &1 buque ni por el contra-
tiata, o resuslto alguna decisistn gque la responsabtrili-—

dad debe ser repartida entre ambos.



En =1 supuesta que . 195 ) apare.ios' su . mal = fun— )

czonam:ento Q el defecto que ha prnducldn ._arl_ acﬁldeﬁ_te

apar'&gcan eventualmente dur‘ante. L-11% utilazacion‘ n'n'pi.lliade‘f-

imputérsa la responsabilidad al CAPITQN.. (120)

Acertadamente sefala Farinfa

wla?

raspcnsabx l xdad
dal CAFITAN debe ! int
ocasitn de la carga y descarga :‘de:‘_:[al‘g mercan

ublisa:iﬁn de ambos el vigilar- y'cer"l'.‘i'.i:.l'-".a;\n:n‘e'- ﬁl;ln lustn—

ser‘umenbus emp leadas en estan man;ubna se enl:uantr*en enl.d'
opt:lrnas :undtcionﬁs,. as nbligaczon del BAP‘ITAN v:gxlar'
. que la mam:_ant:ia sea' tr-ntnda cbri- el. debida cu:dada
durante .la carga y la descarga, si el a:cxdente ccurre’
por algun descuido o por alguna .acciun negl igente del
CF\P‘ITF\N. esto debe ser considerado como Barateria yva que
l:_arnbx.én =2 sufren pérdidas por los dano sufridos. "S.
Cagacion Francia 21i-1-191%9 bt y otras sentencias es—
tablecen el principio general que responde de los daros
Yy Perjuicios ocasionados por aquel que tiene a au cargo
la guarda v cuidado de la cosa: Nota precitada a 85, Cor-
te Apelacisn Bruselas 24-2-1927 (Dar T. 19 pag. 2&). Con
respacto a las actividaoges real izadas par el practico,
al CAFITAN también es responsable de ¢l en el sisuienta'
caso: Incurre en culpa por talerar la direccion de un
practico que evidéncla un peligro visible e inevxtabla.

S.T.Apeld Clircuita E.U. 4=-5-1%35 Dor T 12 Qag. 19&. (121 )_-.
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C. Responsabilidad del Capitan por defectos en la Carga

Yy Estiba de las mercancias.

E1l CAFITAN as respongable por la carga v la buana
estiba de las mercancias, debe vigilar personalmenta gso-—-
tas actividades y permanecer a bordo del budque mientras
tanto. Debae cuidar que la mercancia embarcada BEa la
migma fque la estipulada en los conocimientos. En caso
de no estibar las mercancias adecuadamente puederns ocu-
rrir accidentes 2n alta mar poniendo en peligro la wvaida
de las parsonas a bordo. También es ohligatorio para el
CAF1TAN deposi tar la mercancia en recintos adecuados
Para que puedan consarvarse 28n buen estado durante el
viaje. "El CAFLITAN debe aspggurarse que la nave esté
convenientemente cargada ¥ eatibada aan cuando hayan
sido empleados adecuados estibadores.™ (1220

El bugue esta bajo el mando del CAFPITAN vy le co-
rresponde a d4ste supervigar la buena estiba de las mer—
cancias can la fipalidad de tener seguridad durante e}
trayecto hacia @l siguiente destino. El CAFPITAN no debe
¥ no pueda descuidar ningan detalle en cuanto a la carga
Yy a4 la gstiba e refiere, pues st lo hace pusden ocurrir
accidentes o faltas comarciales, es decir algan dado a
la merrcanc:a por causa de una mala estiba o por no dis-—

ponerla en un =itio i1doneo. Ente descuido o negligencia

3ir Bruneltl oRuit. Feb 257



del CAFPITAN entra también en 2l concepto moderno de
Barafnr-ta ya que el Cadigo de la MNavegacion ltaltano 1a
sa'nc:iol_'\a *...Tambi¢n en las no:‘;mas sobre la Barateria se
: incllily_en las sanciones sobre la obligacion de la buena
.:cnser-v.acian dea la nave vy del cargamento y de todo
cuanto sea Necesario para alcanzar felirmente wsu des-—

tino." Arts. 421,422,435 y 436. (123)

1. Barateria por la estiba de la mercancia.

E1l Cédigo de Comercio Argentino hace responsable al
CAPITAN da los dafos que sufia la carga a no  ser que
provenga dae& wvicio propio de la cosa o fueerza mavor o
culpa del cargadar, incluyendaosae hasta cualguicr dano
cometido a bordo por 1ndividuos de la traipulacion (Art.
PO . Responde arsi mismo de los dafios que pravengaen deal
mal artrrumaje de la carga o de que ésta ses excesiva

tArt. 210) (124},

El articulo 229 dal Cédigo de Comercio Francés es—
tablece que el CAFITAN responde igualmente de todos los
dafdos que puedan suceder a las mercancias que hayan saido
cargadas sobre el puente a21in el consentamiento por

escrito del cargador. {(1313)

11221 Coarze gelld Napzazicne
HI4 Cemco oo Corercio hrseattng
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Ripeft menciona dque @ Caodigo de Comercio establece

coma EespunQ#blg de la cajfga al CAPITAN, asi mismo men—
C1o0Mna que “...La 'nbliga:ibn personal Hque incCumbe al
CAPITAN a3 dg supervisa al cargamento ¥ a la estiba de
las mercan:iaﬁ.... qué cdeben estar hechas siguiendo las
reglas precisas. be Hecho en la grandes comparias de
navegacidn, 2l cargamento es frecuentemente supervisado
por el CARAPITAN, w110 porf los agentes terrestres del ar—
mador."” {(12&) Dea cualgquier maneara el CAFlITAN dabe
preasconciar £sta actividad pues tambidén es responsable
por los subordinados encargados de éste trabajo.

Se presuma responsabilidad indirecta Y sub getiva
pPUES dabe reasponder di? lps dafos y perjuicios que los
esncargados causen a la mercancia, "Del trabajo de los

estribadores sxpresa 0 tdcitamente delegados, el CAPITAN

responda como de actos propios."{127)

2. Barataeria [21=T la mala conservaciasn de 1a
mercancia.

Existen varias tecdrrfias que consideran al CAFITAMN
coma un reprasentante o mandatario del cargador ¥ coOmo
tal au obligacion es a de culdar y conservar la carga
en buen estado en tanto| como sea poslble ya que el

CAFITAN Nno tiene ninguna relacidon con los cargadores, el

tiis! Rupert. oo.2tt. Toes § pag. TI3

viedt Pruret?n of.Git, Toen 11 pag, 197
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que tiens gue ver cnn:eglns'as el'armadoﬁ huﬁﬁ alrse ha

I3

comprometido a realizanr tﬂansporta de las"mercan::as‘

'el CAPITAN es iubar—

el ’s:AF-rr_A_N__'_‘
divtgir: a

a!eglr a un CAP:TAN :apa'

_dq_llevan F huen {in la: expedi:tdn;

'flatante_ ha tentdo cuidndu|e

.si no sucedxava as.{
tiﬂﬁe _la nbliga:ldn el armadar de respnnﬂer'a los car-—

gadares de los danns ncurridus a las marcancias. Unea

Juriapruqancia del Tribunal_.de Comercin de Faris sos-

tiene ésta pastura y teniendo en cuenta =1 casec deld

buque Flrwall cuando deja el puerto de Sete el Sl de

Dlciembre de 1973 con destino a Oran despues de cargar

veinte contenedores doe leche {103 toneladas) estibadas

en ) sﬁlladu. 2,200 cajas deg pintura {116 taneladas)

entibadas en la bodega » 1,300 sacas g& D.D.T. el
toneladag) gestibadas en la prapa de la boadeqga. Durante

1a noche en la mar gruesa ¥ con vienta fuerte, ae com~—

prueba que ilos contenedores se han deshordada v que 1a

leche se bha vaciado en 21 faondo de la bodega v la pin~

tura se ha mezclado haciaenda ! desaecamiento pos:ble.

El CAFITAN decide entonces regresdar a puesrio. Lo que

reaultia del dierin de a baordo, del reparte e ) COoman—

dante de puerto ¥y de lag conciusiones i1ndiscutibles del



expetta, que en curso dnl vuaja. Qi'las 91éhfés.reba-aﬁ
'las__;incuetn nudns .4 la altura de las olas alcan a lns“
“gais mgtéui,‘nn eutan an condicicnes de pnnar en pelisro.
Qnﬁ né@iu y  una carga bien estibada, los dafos de una
ﬁafa ugtihﬁ de contenedores de leche (matal wvs. metal
Euntratriamenta a todas las reglas) que estabanmn mal dis~
éuetgé, estan a cargo del responsable de la estiba, es
decir, del trangporte maritima, fletante a tiempo dell
navio y del armadaor deber ser puestos fuera de causa.
tentendo que el dafo sufrido por la carga es debido a la
presencia a bordo de la carga de leche a la vez mal as—
tibada, ya Hque & ha desbordadao y ha llegadeo 8 otro car-—
gamenta, el tribunal canfirma que ésta mala estiba de
leche - de hecho del transportista, en cpte caso
C.N.A.N. quien ha convenido gque se ha consierado como
responsable abaoluto del da¥o...* (Tribunal de Comnercio
de Paris 2% de abril de 197% Responsabilidad del
transporte maritimo). (128)

En cato de ccurrir algOn dafo al cargamentoc por des-—
cuido o nagligencia del CAFPITAN durante la estiba, entra
-n los conceptos de EBaraterlia sernaladoes va en varias
legimslacionas como la iltaliana y &s entonces que como
conasecuencia lg corresponde una sancién al CAPITAN, pues
me trata de un deber impuesto legalmente al CAFITAN ¥y an
beneficio de los cargadores, el CAFITAN es responsable
de las mercancias como lo ea también de la expedicion.

Viali FariRa B, ooRctite paa, 351



LY E#ectns Juridiccs de la Responsabilzdad.-

Al encusdrar 1a :nnduﬁta del ERPITHN en el concepra.ff

‘de'BaFateria, signi+xca qua ha deJndu da :umplxr =un lasi“-n

nbliga:lunen inherantas a =su ‘cargn,

que ha deJadn de numplzr con su ubl!ga:ian cnntva:tual

.en el plazo y an - la- +nrmah

6#y=rsé§_ consgcuencias
juridica y por las cuéles.fléﬁé:ﬁﬁé‘
decir por la que estﬁ"obl}éadb 

éumplimianta pnrsnnai ABL :nmﬁ‘aqunlis

subcrdinados del CAPITAN o sus auriliares.,
titucion del dafo ya existente debe cnagiﬂtiv en élfvés—
tablecimiento de la situacien a su anterior estado y
cuando ello sea posible al pago de darkos v perjuiéxus;
pera aen Jna emptresa maritima es muchas veces imposible
restablecerla al estado en que s encontraba el carga-—
mento o Pagar dafos y perjuicios pues como se sabe el
volumen de carga que s maneja es easlavado vy la
indemnizac1én a <cargo de una sola persona que es éste
caso trasulta ser el CAFITAN, as practicamente imposible.
Sin embaraso relacionando los hechaos de la Barateria
con la Teoria Gaeneral de las Ohligaciones ¥ en concreto
con nuestra ley comun vigente, que regula las consecuen—
cias del incumplimiento de las obligaciones, menciona lo
sigurente: Aprt. 2104 "El que estuviera obligado a pres-—
tar un hechg y dejare de peestarlo o no lo prestare Ccon—

forme a lo convenido sera responsabile de las dafos ¥




per:ui:loé ;aﬁ_ lns terminas 519uientan°'1;f Si-lélubfi;l'

géclnn-fuera‘a pla:a,-:nmenzana la respnnsabxl:dad deade_

-l ven::miento de ésto.,f la. obliga:ion no depende

'en‘]a parca

vl:io que es 2] llevar a

_arttculn del cadigo civil re;ultar ’.rﬂponsahle de los

dnﬁns y PerJuic:us' Lus_articulns que 19 suceden mencio-

:nan ul caso del iﬁcumplimianba en las obligaciones de
dar con_pla:o ¥iJo y menciona también la responsabilidad
qde procede de ﬁn&n ;ue as.cxigihla en todas las obli-
gaciones. (Arts. 22105, 210&4). En eatos dos casaos ¥y prin-
cipalmente @)l aegundo, la remsponsabilidad del CAMITAN se
hace exigiblej s hace notar que cuando existe dolo en
el incumplimiento de las obligaciones del CAPITAN, e
gntsd encuadrando en la figura de la Barateria

La responsabilidad qua se encuentra comprometida,
Fetd sujeta a la ley civil que menciona el el articulo
2107 que la responsabilidad importsa la devolucion de la
cosa 0O sSu precio o ambos b'a en S caso impartara la
reparacion de loe dafce ¥ la indamnizacidn de los per-—
juicios. Se menciona tambiéern en la ley ciwvil que 1oa
daXos ¥ perJulcics deben serr tambien consecusncia del

incumplamiento de La obligacioen. (Art. 2110). (1Z0)

125 S5Bisc L1 Peaggano, 13301 136,



€n . el :asn de la'*'Bar'atar‘ia  generalmante esta  asi )
lqs_xca:rién;ce ‘se adminisatra la

~t:-u.:u1|:|s uiguientes as—

se menciana la

. obl igacion '_'a'l duem:n en mayor o menor

medlda aesl.’ln a.l dano Iu-Fr-idoa Articulos 2112-2114.

La 7 'l.lleg.is.lal:'iun' marfitima mexicana al sar
aspecia_li:ada e dgta materta, debe caontemplar en su
rdégimen et concepto y los alcances de la Barateria, para
ani poasteriorments prOder sancionar sUs CONBECUENCl1aS.
Ea impouible que el CARPITAN por @i mismo restituya las
consecusencilas de - 171 incumplimiento, petro tampoco na
Puede ni debe quedar impune ésta reprochable coanducta,
que si bien materialmente las consscuEanciaAs son cuan—
tiosas, econdmicamente hatlando, las peéerdidas son 1Nnmen-
SAS. Es necesario estudiar 2l caso y dar una solucion
Justa a ¢s8ta situaciden Juridica que sg presenta.

La Ley maritima mexicana debe equivalar a un régimen
Juridico adecuado y sobre todo eficiesnte. México posee
litgrales extensos y abundantes puertos,. que significan
Mmayoreas medion de expartacion que s traducen &80 Uun
crecimienta econtdmico. La lagislacion mexicana no debe
Permitir FrRZAOOS ni omisiones pera si debe ir a la par

del avance tecnologico.



CONCLUS I ONES

.Ln Barateris s un conceptoc de Derecho que
neqesnrilmaﬁto_ _debt ‘quedar plasmado en ins leyan
‘mexicanas. Los nﬁtoa de Barat-ria suceden con frecuencia
oomo podrian ger tomar una falsa derrota, estibar defec-
tuosamente las mercanclas, causar dawos al cargamento o
a la misma embarcacloen, ete obteniendo con esto un
baneficio personal en detrimento del propilietario de ia
mercancia o del armador en su defecto. Es necasario que
en Im ley de Novegaciéon y Comercio HMaritimo axigta un
capituloc espscinml relativo a estos actos con &l fin de
sancionar ¥ prevenir adecuadamente Ila realizacién de es-

tos,

En materiasa de seguros | rameo maritime es uno de los
més antiguor y complejos que esxisten, sin embargo los
seguron maritimow cobran mayor importancia Jdia a dia
puss tienen como fin cubrir las perdidas acondmicas que
pudieran resultar durante e! transporte. Existen riesgos
que mon cublertos durante e! trayecto maritimo esencial-
mente, pero también existen otros que solo son cubliertos
medlante conveanic expresc ¥ s#ntre ellos se encuentra i
Barataria.Las consecuencias de todo acto doloso, cuiposo
o neglligente efectuado por el CAPITAN que vaya an
detrimento de la mercancia o del buque pueden ser tan

graves como pudieran serlo lss congecuenclas prodicldas



rOr un 1ncendin, una explosidn,  una calision o por la

perdida del :avgamento;anpresémente el ':onﬁeptn oe

- Barateria como tal no esta ccubierto como el origen del

riesgo, swinc énmd'ue_lgl ;nnké:uahctagﬁe aseguran par
dafos cque sufra ']a.:aﬁga a consacuencia de la estiba,
ééka'nd ne:aseéura la carga por la negligencia del
;HPtTéN;se aneéura tambidén por los defectos en la carga
b4 estiba'de.la mercancia y por robo y extravio perao no
sSe asegura contra 2]l doloc o culpa del CAFPLITAN si ella
fuera la causa del roba,

El transporte de mercancias es i1a pPrincipal ac—
tividad marstima'y esta se realira mediante el contrato -
de fletamento,se ha encontrado en una de aus clausuias
que el transportadaor no =Y} considera responsable de
algan dado a la carga cuya causa sean los actos de
Barateria del CAFPITAN ¥ su tripulacidng asgi mismo men-—
ciona an éstas que que el mismo transpartador no sera
respongsable por omisiones o negligencia, error de julcio
del CAFITAN ¥ demas personas al servicio del
transportadoritamblien menciona que el transportador no
sera responsablae paor estiba incorrecta o defectucsa o
por darmos ccasiaonadoes por contacta con atras mercancias,
sin embargo estos actos son actos de Harateria.Ya que el
armador  Se encuentra frenter a la empresa maritima es
necesaric que también haga frente a las consecuencias

derivadas de la Barateria.

1IN



El :anveniu 1ntarnacinna1 da Bruseias 1924 relativa
- la limltacion de . raspnnsabtlidad ha Prevtstn el caso
an .quc el CRPITHN in:urra en alguna falta en relacion a
la :grgn PoOr lag faltas nauticas ¥ en general por el in-—
cumplimiento del contrato de transporte, no menciona ex-—
presamente a la Barateria pero si hatrla acerca de la
conducta del CAPITAN,se esta refiriemde a =211a. Los con-
venio hablan acerca de la Barateria en relacion al
fletador o armador, es necesario crear un convenio in-—
tarnacional relativo a ella ya que la Barateria es un
tema de interdés general que afecta a4 numerosos paisoes
dapandiehda de la relacidon existente entre ellos.

En fuestro pais sa ha promulgado la Ley de
Navegaclon ¥ Comercic Maritimo tue €8 una ley especial
que contempla los aspectos del comarclo maritimo y o
primordial que se incluya en énta el concepto de
Barateria y su regulacion con el fin de Mo recurrir a
las leyes civiles y encontrar en la ley especial de la
materia una solucion a los pProblemas qua se sucitan
relacionados con el concapto de Barateria.

Ask como en el Derecha Civil se estudian figuras
jurigicas en i mismas como la culpa o el error por
@jemplo, del mismo modo la Barateria debe ser cbhjeto de
estudio empecial dantro de la legislacien maritima. La
Barataria debe sear estudiada como acto doloso, cul—
poso,negligente del CAPITAN,asi como los casos @n que se

preasenta, La Barateria debe ser estudiada como causa y



na p:w las :ongecuancaas qua c’u a.\ ln ﬁE .derivan."' ;

Dentr‘o de éste ca?\tulo se cunslder‘a esencial que quede

eatablecido v pr'ec.tsadn dicho cnncepto,puei ei bien es

frecuente su mencién en lns I:Dn_r.ratos_ ‘de -Fletament.n ¥y en

las pdHlizas de segurc mariéima. Jusén es que se tanga

conocimiento de aquello que representa a la Barateraia,

asi pues que quede establecido que se cansidera

Barateria cualquiar acto del CAFITAN realizado con

dalo, culpa,negligencia o impericia que cause un" tako o

un perjuicio al armador, transportista o 82 un tercero.

Una vez gstablecida su definicidn, sugenrimos men—

cionar cuales san los cCasty mas sohresalientes con-—-

siderados comp actas de Barateria, estos 1.3 pueden

producir en cualquier momento desde que 21 CAP1ITAN tiene

ingerentia en la aventura maritima.las actividades del

CAPITAN son tan diversas que cualaul e acto que

raalizara podria encuadrar an el concepto de Parateria.
Far lo que et conveniente incluie en éste capitulo espe-
cial en la Ley Maritima los castd mas comunes; se coan—

sideran como octos de Barateria los siguientes:

I



I. Tndo acta qua 1mpliqun insubnndinaciﬁn dal EAPITAN en

an optxmas condiciones du navegabilidad y de;‘;onsarvar

[ 1] igualws circunstanc:as la mercanc(a.

I1l. Toda . falta nauttca que pcr nrden;s del CAPITAN se
haya realizado durante 1a trayectarla maritima,.

"IV. La ausencia fisica del ChPlTAN durante las maniaobras
necaenarias y trascendentes tanto en puertos como en alta
mar.

V. Toda actop negligente,doloso ¥ culposo qQue vaya en
porjuicico da 1la ampresad maritima y de las personas a
bordo del buque.

vi. Las faltas cometidas por cualquier miembro de la
tripulacion subordinado al CAPITAN.

Vil.Las faltas en la obligacion de wvigilar la carga, la
buena sstiba de la mercancia asi coma tambidén el dos-—

cuilde y la mala conservacién de la misma.

Una vez shcuadrada una actividad coma Barateria,
consecuentenente el CAPITAN debe ser considerado cbmn_el
causante del incumplimiento de una obligacion.’ El’
CAPITAN ha consentido en realizar un sarvicieo a - *éQbF

del armador que implica basicamente llevar a {alﬁ:jaﬁf

{8



ribo la embarcacion - bajo  su ﬁando.-_cq@o‘.gu réﬁpan-
sabilidad sﬁrga ﬂésﬂe”fal. mnmento -én'iqﬁu' ‘nace. ,la;

ublxsacipn! esta queda :nmprnmattda al in:umplxr con su

obligacieén contr-ctual'“iﬁfﬁlqn furma‘ﬁ&e

temanu :on—

. B S - 1o
venidas. Generalmente quien contrata. un aurvx::a,

transportce 'marittma_fﬁnn el armador pur un panta y el.

cargador par obra, 10515am9nte al 1ncump1tr una da flﬂu

Partes y en éste :asn el armadnr - as tl q‘xen queda% N

obligado frente al armador sin 1mporear qusan haya 's:do'

verdaderamente el_ culpable del. anumplimlentn o cuali

hava sido la causa de édate. En el caso que - ae - hayaﬁ-”

causado el in:umﬁlimientu Por un acto da Bara*eria,. éé:”
da. lugar a la responsabtitlidad indirecta, es de’:h*._el ﬂ“l"‘-
mador quedara obligado frante al ca;'-gadt.:r.‘ ﬁcr' 1o qué na
ha hecho, paro para el armador queda gnmpraﬁetide_-lg'
responsablilidaa del CAFITAM todavia falta seﬁ;lar al
sujeto merecedor de la sancion quien tiene qué sppor—

tarla en la medida del dapo causada.

En wna empres; maritima, el incumplimiento de una
obligacifn tiene graves consecuencias econdmicas qua \soON
también 2n gran escala ya que los volumenes de carga son
alevados por 1o fue es imposible gue una sSela persona 2n
4ste caso el CAPITAN indemnice al armador como debiera
hacerla, perc consideramos tambidén que No esta dentro de
la Justicia que Nno reciba una sancion por No poder res—

titulr debidamenta. Una sancién corporal o235 a nuasteo



.juiClD un?: manura.'cunvéniente _Para reparar da‘éléUna
manera el daﬂo causada al'_armannr"cuya causa sea la
negl;gencia.xfei :dala o. 1a :uipa. T Las’ sanciones ‘debes
sar.’ -evnra- a lnilnuxhlnn ya que e ha' conf:adn' a_ una
-:sala persnna :ap:enle: :uantiasas qua forman parte de la
'.connm;a_da nuestrt.pais. pevn 5ahra tuda 1a  vida de
'eientas. de peraonas que hacen de la aventura maritima
'uﬁa'reiixdad en el desarrollo maritimo meécanﬁa;

México posee extensos Llitorales dque pnuéiclan el
dnﬁaﬁrolln portuario como medio i#asl para incramentar
lans exportaciocnes de los pPoroductos mexKicanos. Es
primardial que las leyes mexicanas tengan en cuenta tan
trascendental concepto que coan una buana regulacion
daria como resultado seguridad y eaficliencia en el
transporte maritimno. Ea esencial destacar también ia
necaaidad de que rl! avance legislativo vaya a la par del

deasarrcllo mar{timo mexicano.
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