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N T R O o u e e O N 

Coao respueeta a las decandas de transpote actual.es 

y a la politica de descentralización de la Cd. de -

M6xico, nace la idea de la realizaci6n de un proyeE_ 

to que central.ice dis+.intos servicios de tranaporte: 

autobu.ees fo:-4.neos, autolmses urbanos, t3.Xie 1 tren 

r!pido; facilitando con esto la liga entre la Cd. -

de M6xico, la Cd. de Toluca 1 otros puntos de la r• 

publica. De ahi el namore de "TE!ü!INAL llt!LTIMODAL -

DE TRAllSPORT E". 
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UlllCACION 

.;:J. proyecto de lo. Terminal Multimodal se localiza dentro 

de lo. !!Epublico. Mexic:uia en el r:stado de México, especi

fic•mente el lo. Ciudad de Toluco. en su zona Nor-oriente. 
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AllALISIS VIAL DE LA CD. DE TOLUCA 

VIALIDAD REGIONAL-- -Carretera M~xico - Toluca. - !-aseo Tolloca.n 

-Toluca - Zinacanteuec 

-Toluc& - Naucalpan 

-Toluc& - Queretaro 

-Toluca - Ternascaltepec 

-Toluca - Ixtapan de la Sal 

VIALIDAD PRlllARIA-- -Paseo Tollocan - Ca.lixtlahuaca 

-Av. Horelos - Sn. Pedro Totoltepec 

-Av~ Venuetiano Carranza - Sn. ~ateo Ateneo 

-Av. Ioidro Pabela - su. Fedro Tlaltepec 

-Av. H. :hriquez - Sn. Buenaventur& 

- Sn. P. Tl:ümimilolpan 

- Vi!la idetepec 

VIALIDAD SECUNDARIA- -Av. Lerdo de To jada 

-AV. Hidalgo 

-Av. Collllti tuyentes 

-Av. Xinantecatl 

"''"Av. Villanueva 



-Av. Quitan& Roo 

:..av. V illada 

-Av. Juirez 

-Av. Pino su~rez 

-Av. Alfredo del Mazo 

y la conexi6n a San Pablo Autopan 

:J. movi.!:1iento actWi.1 de las princiryales vías es: 

Paseo Tollocan - 18,000 vehículos ~or día anual promedio 

Toluca - M~xico - 17,000 

Toluca - Zinacantepec - 17,000 

Toluca - Queretaro - 8,500 

Toluca - Ixta?an de la Sal - 8,200 

Toluca - Naucalran - 6,COO 

Toluca- Temascalte9ec - 5,117 

~ movimiento de veh!culos determina el movimiento de pe!: 

sanas, defini~ndose como la princijal v!a de transito la -

que fol"!?lan - carretera i!~xico - Toluca - P-.aeo Tollocan -

oriente y la salida a Zinacantepec. 

Se concluye que existe una falta de continuidad v!al en las 

vías secundarias yzon~s de conflicto producto de una con-

centraci6n de servicios en l~ zona centro. 
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llEESTllUCTURACION VIAL- ZONA DE LA TERMINAL 

Actualmente el CP.>T de la DGDUV y el ?lan de Vitlidad y 

Transporte 9ro~uesta por COTR.::!!, coinciden en la loca.li

za.ci6n de la hminal l!ultil!loda.l donde se propuso. Sin -

embargo, ambos ?lantean cono '1nica ¿osibilidad de acceso 

la vía. ilfredo del !.!azo, lo que significa que las inter

secciones de ~sta con el ~aseo Tollocan y con la Av. To

luca-tiaucal!'la11, ser!n "."Otencin.l!!i.ente conflictivas y cue

llos de botella, tanto ,ara la oneraci6n ~ficicnte de la 

TMT, como la !w1cional.idnd d.e la misma ciudad. 

De aquí que surja la necesidad d~ abrir nuevas rutas a1-

temativas !Jrimarias de anttencia de tránsito h.R.cia 11 -

Ttcr y nuevos desarrollos del nor-oriente, con el pro,6si 

to de distribuir los voldinenes de tr~fico fu.tura. 

La re-estructuraci6n vial 9rimaria que se ?lanteo qu_! 

do de la siguiente manera: 

EJE NORTE-SUR- Yrimaria: Vía Alfredo del Mazo;aven! 

da prolongaci6n del puente 

Chrysler; 



E.TE ORIE!iTE-l'ONUliTE-

• 

SecWldaria: prolongaci6n M~rie CUri; 

calle San Lorenzo: pro-

longaci6n illlta de la In

dependencia.. 

Primaria: Prolongaci6n Gonza.

les Ortega y Av, 

Las Torres hasta 

Pae eo Tollocan r¡or

te. 

Secundari~: Vicenta Guerrero

Inde]ondencia y -

diagonal a San -

:Lorenzo Tepalti

tHn. 
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AIOLl&MlllTO T TIMPEIATUIA 

:J. promedio anual de días des~ejados es de 129.47 y el de díao cerr& -

dos es de ll).71, el resto corresoon

de a días medio nublados 121.37. ~ 
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~La tempere.tur-. oromedio de múima anual es de --

18.3 y la m!nica es de 6.9 1 por lo que se concl!!_ 

y¡e que l~ mayor parte del año el clima es frio,

s6lo se alca.nz& el confort en los meses de marzo, 

abril y mayo • 
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La ,recipitaci6n ~romedio de mixim& 

anual es de 271.l mm y l~ :ninima e• 

de 0.2. Se tienen un tot~l de 2026-

horao de insolaci6n al olio y la vi~ 

sibilidad domin.;.nte es de 7. } 
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DESCRIPCION DEL ENTORNO 

La zona donde se localiza la Temin:r.1. L!ultimodal es 

una zona indwstrial ?Or lo que los edificios circua 

dantes son fabricas y labora.torios. J .. as call.es ca-

lindantes son avenidas grandes, una de ellas (Boul,! 

vard Alfredo del L!azo) cuenta con 4 carriles ~ar 

sentido y un camellon bastante grande. 

El terre!lo presenta una liger.. pendiente que por su 

dimensi6n se hace. casi imperceotible, lo que es idea1 

para el tema. La veget~ci6n ~n el terreno es ~oca en 

lo que res,ect& a 'rb~les, ya que por la funci6n an 

terior del mismo (zona de cultivo de maíz) no existen 

mas que algunos i.rboles pequeños de noca consideraci6n. 

No existen edificaciones cercanas con un valor est6-

tico, ni tam~oco historico que halla que tomar en T

cuenta. 

(ver estudio fotogr4fico anexo) 
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AV. Lil.!3 
sentido 

TO;t:i.::;s- 4 Cl:.rrile~ wor 
y camellón urbolada: 

COLINDANCIA 0'1I:li1Ti--calle 1e 
terraceria con .~o~t•.s " je luz. 

FACHADA N03T,;;... vizta 
parte del terreno al 
labOr-'1.torir,3 Wilson. 

de una __ 

fondo lo:!! 

2 

3 
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11 

AV. ALFR~DO DEL !!AZO-· B c"rriles por 
ambos sentidos. Al la izquierda el -
terreno. 

AV. La~ TO~&- vista de ¡>unta. 

8 Rl. ALFREDO D::L WAZO- al fer.do ol ~• 
rrena. 

---,.,_ ..•. -• 
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7 AV, ALFRLDO DEL )LIZO- dirección norte. 
A la derecha el terreno. 

1 ESQ. SUR-PONIENT~ zona er.;>ropiada. 

1 COLINDANCIA SUR- calle am?liaci6n Glz. 
Ortega. 

1 a 
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12 GLZ. O!lT$A- di~•c . 6 -- ci n poniente 
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' l ll GLZ. oaT iXlA t - a la i · orio:s Wil:son n· zquierda lo:s la.bo · irecci6n 0 · r._ riente. -
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10 CALL;; GLZ. ORT~'GA- 1-achado. our. 

11 FAC!!AD,; SUil. 
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COMENTARIO PERSONAL 

La localizaci6n en l~ zona ya descrita de la Terminal 

Multimodal ofrece grandes ventajas, entre las que de~ 

tacan : la facilidad de conexi6n con las distintas C! 

rreteras, las grandes avenidas colindantes permitiran 

el flujo de grandes volumenes de trafico qu~ ge~erar~ 

la terminal, la cercania con la ciudad facilita el a~ 

ceso a la terminal y al misoo tiem,o el estar en la -

periferia de la misma evita que la terminal. se vea en 

vuelta en el congestiona.miento característico de la -

ciudad; el terreno cuent~ con los seIVicios fundamen

tales (luz, a¡¡ua, drena.je, telefono, etc.) ,la to.oogra.

f!a del mismo es l~ más adecuada yoor úJ.timo, al ser

indu~trial la zona, se evita que con el tiem,O se 11,! 

gue a W1 aumento en la densidad de la población y por 

consecuencia en el trafico lo que pudiera perjudicar el 

buen funcionamiento de la teI'Clin:it.l. 





UIO DEL IUELO 

La reestn.icturaci6n urbana de l• Ciudad de Toluca 

presenta una zona especial 9ara el establecimiento de 

la TeI1!11nal l!t:.l.timo¡!al. 
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DUllCIONES, CAUSAS Y EITADISTICAS 

La Terminal ~ultimod~l es un proyecto que centra

liza distintos servicios dE tran.s9orte: kUtobU8es fo

raneoe, urbanos y tren r!oido, con el objeto de ofre

cer al tu1ua.rio un& liga facil con la Cd. de México y

otroa puntoe de la reoublica. 

E5te proyecto ce resultado de las demandas de -... 

trana~orte actuales y de la oolític~ de descentraliZ,! 

ci6n de la Cd, de M6xico, 
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VOLUMENES DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO EN LA 

CARRETERA MEXICO TOLUCA (volumon total bldlrecclonal 

para lodos los vohlculos l 

UBICACION Km. Año 

1982 1980 1979 1978 

LASORATORIO SYl~TEX ;3.6 47170 43319 41100 

1974 

34000 

CENTRO OC JUVEST1GACION 16.36 40636 37319 35207 28500 

CfruCE: CUAJIM/\lPA 20.64 32G&7 30000 26340 

CRUCE: LOS LEONES 23.96 28755 26882 25360 

SIERR4 OC LAS CRUCES ..... 29150 

CRUCE: HUIXOJILUCAN '33.98 25540 23876 22200 

CRUCE: AMQl-..tOLULCO "17.SS 18929 17696 16G95 

CRUCE: SAN MATEO ATENCO 51.91 21453 2005G le921 

PASEO TOLLOCAN 52.~ 32903 29866 27921 26341 

VOl-UMENES DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO EN LA 

CARRETERA NAUCALPAN·TOLUCA (volumon total 

bidireccional para todes los vehlculos 

UlllCACION Km. Año 

1982 1980 1979 1978 

CRUCE: LOMA LINDA 3.13 28072 24200 

CRUCE: IZCALLl-OtAIAAF'A .... 51SB 5270 4500 4724 

CRUCC: SAN AGUSTltl 36.57 4218 3800 3211 

CRUCE:XD!lACATLt..N 46.!'0 7229 5272 ~7!10 5733 

TOL~A·PALM1LLAS. 63.D '1110 7000 7001 

Fuet'll11 Estudio de ·rntliblll~od _.Tecnlca Y. Etonomlco del T1en Regioriol 

Elect1lto .Tal\l~O·N0ucol(Jan• COTREM1 1902. Vol. 1, P.'/n 

23100 

19300 

21800 

18900 

20800 

1974 

3000 

4400 

6300 

1973 

31000 

2&000 

21000 

17500 

19800 

17200 

18900 

1973 

2950' 

q350 

6300 

~ . . . . . 



VOLUMENES DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO EN LA 

CARRETERA MEXICO TOLUCA (volumon total bidireccional 

para todos los vohlculos l 

UBICACION Km. Año 

1962 1980 1979 1978 

LASDRATORIO SYNTEX :3.6 47170 43319 41100 

CENTRO DE IUVt:STIGAOON 16.36 40C.?o6 37319 35207 

CRVCE: CUAJLMALPA. Z0.64 32U.7 30000 28340 

CRIJCC LOS l(ONES 23,00 28755 26882 25360 

SIERRA DE LAS CRUCES 26.66 29150 

CRUCE: HUIXOJILUCAN 33.98 25540 23876 22200 

CRUCE: AMOMOLULCO 417.~ 18929 17696 16695 

CitUCE: SAN MATEO ATEHCU 51.91 21.q53 20056 18921 

PASEO TOLLOCAN 52.30 32903 29666 27921 26341 

VOLUMENES DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO EN LA 

CARRETERA NAUCALPAN·TOLUCA (volumon total 

bidireccional para todes los vehlculos l 

Ul!ICACION Km. Año 

1'382 1980 "79 1978 

CRUCE: LOMA LINDA 3,13 28072 24200 

CRUCE: IZCAL Ll·CHAMAPA .... 5198 5270 4500 4724 

CRUCC::SAN AGUSTlij :§57 4218 3000 3211 

CRUCE:XOUACATLt.N 46.~ 7229 5Z72 47!10 5733 

lOLUCA·PALMILLAS, 63.~ '1770 7000 7091 

ruerilet Esludlo de 'f'nclibllldod Tcc:.nlco y Economlco del Tren Regional 

Electrlto Toli.ico.Nouco1pcn, COTRE!A, 1992. Vol. 1, P.'/n 

1974 

34000 

20500 

23100 

19300 

21800 

18900 

20800 

1'374 

3000 

4400 

6)00 

1973 

31000 

26000 

21000 

17500 

19800 

17200 

18900 

1973 

2950' 

4350 

6300 



PRONOSTICOS DE VIAJES TOLUCA- CIUDAD DE MEXICO 

l CON Y SIN EL FERROCARRIL) 

P.OLITICA DE PLAt.¡IFICACION TEUDENCIA HISTORICA 

/\NO 

199 2 

1997 

1990 

199 5 

2000 

2006 

AÑO 

198 7 

199 o 
199 5 

zona 
20b6 

TRAFICO TRAFICO 
TOTAL DEL AUlOMCNIL AUTOBUS FERROCARRIL TOTAL DEL AIJTOMCNIL 
CORí<EDOR CORREDOR 

59000 39500 19500 59000 39500 

IZ B 4 00 64~00 21400 42600 85500 5 7000 

160000 77600 . 2 7 400 54800 999000 67900 

204 2 00 94600 36200 73400 120400' e ssoo 
2367.00 104500 42900 89300 146500 110500 

282COO 117600 52 000 113000 185400 14 8000 

PRONOSTICOS DEL TRAFICO EN EL TREN RAPIDO 

TOLUCA.-NAUCALPAN 

DEMANOll Prmc1rAL CllMBIO DE LOS AUTOBUSES llEROP\JERTO 

42800 

5'4800 

73.qQQ 

89300 

113000 

18600 

20200 

23000 

26300 

Z,00800 

1800 

4200 

8200 

12100 

172 00 

f1>11n1oi Esludlo de Foctlbllldod Tetnlco '1 Econornlco del Tren Ae;lonol 

Elcclrico Tol11co-Uoucolpan, COTREM.1982. Vol.1 1'#'. •/n 

AUTCSUS 

19500 

28500 

3 ! 1 00 

33900 

36000 

37300 

TOTAL 

63200 

792 OO. 

104600 

127700 

161000 
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ANTl!CEllENTH DE LAS TERMINALES DE AUTOBUSES Ell TOLUCA 

LáB terminales de autobuses en l& Ciudad de Toluca, 

surgen alrededor de loe años cuarenta con la mod~id~d

de que cad~ línea de traneporte tenia su prooio estLbl_! 

cimiento ~a.ra el ascenso y descenso de ?~s~jcros en pr! 

dios de 10,000 m2 a,roxim~damente y con inst:U.aciones 

cuy rudimenta.ri•a, lo ~ue ocasionaba que &staB !uer:n -

poco funciona1es y confortables. Esta desorganiz•da di~ 

tribuci6n de las ten:i:inales, trajo CQllsigo u~ serie de 

conflictos vial e~ - ?osteriormente el crecimiento de ·1a

Ciudad y la rentabilió&d del. dUelo provoca.ron que las -

termina.les tubiera.n q,u~ tr.;¡.sladars e a la3 afueras de la. 

misma. 

En 1961, nace la idea de agrupar a la~ distintas 1! 

neas de trans9orte, en una misma terminal. Gsto trajo -

coili!Sigo !)roblemas de iuconformidad entre loa dueños ó.e

l~s líneas y fu~ entonces cuando se org5lfi.Ízo una eocie

d~.d que esta.bl.ecien. t;.nto, las normas de organizaci6n, 

como las !orm~s del fin;mciamiento de la construcci6n -

de l& tennim;.l.. 31. 16 de noviembre del misoo año, se nu . -



so en servicio la nuev~ terminal ubicada sobre Av. Juirez. 

Aunque la terminal fu~ resultado de un estudio detallado , 

alcabo de 10 años tuvo que ser reubicada y e~to debido a 

el crecimiento acelerado de la ?Obl~ci6n, 

su mal& ubicación, 

el establecimiento de comercios permanentes y ambu-

lantes, 

- la anarici6n de nuevas líneas de trane?orte, y 

- el congestionamiento vial. 

En 1970, frente al l!lerc'4do Juil.rez, se construyo la ac

tU&l termi.n&l de autobuses constituyendoee un eubcentro C,2. 

mercial. denominado Terminal-Mercado. 

La fal.ta de ~laneaci6n de su entorno, trajo corusigo 

los ~roblemas que actux.lrnente se estan dando: 

- conflictos viales debido a la mezcla del transito lo 

cal y a la falta de estructuras adecuadas a los vold 

menes de trár.sito fara.neo en los nodos principales. 

- !alta de estaciona.miento o~ra el mercado y la termi

nal. 

- aumento de la ooblaci6n en la zona debido al esta -



blecimiento de nuevas colonias habitaciona.les. 

- poca •eguridad policiaca dando•• robo• y manifeatacio

de violencia en forma desmedida. 

gran proliferaci6n del comercio ambulante, etc. 

})l. baee a la nroblematica señalada y a.l aumento de lon 

volWnenee de viajeros, se ha planteado la necesidad del es 

tablecimiento de wia nueVa t~rm.inal que reauelva s•tisfac

toriamcnte loe Qroblemas de trane?orte 9resentcs y futuro~ • 

• 
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AllAUSll ARQUITICTONICO DE LA ACTUAL TIMllllAL lit U C.D. 
DE TOLUCA. 

La terminal. tiene Wl esquema lineo.l a lo largo de C\lO"O 

eje central se organizan todas sus actividades, como e~ 

mercios, taquillas, restaurant y oficinas administrati-

vas. 

La terminal tiene tres accesos, uno al centro de la na

ve y dos laterales. Los accesos comunican directamente

ª la call.e con el deambulatorio central que entre otros 

tiene la funci6n de distribuir a la corriente de pasaj! 

roe a loe distintos andenes de~endiendo de loa destinos 

a los que se dirigen. Pura ir a los andenes se cruzan-

tres puentes que conectan al deambulatorio central. con

otro ,asaje de distribución (duplica la función del de"'!!! 

bu1atorio) que da acceso directo a las doce bateriae d~ 

andenes. 

Una vez que los pasajeros llegan °"l unóen y abordan el

autobus, 6ste ~arte por Uila calle semisubterr:lnea hacia 

el exterior de la terminal. De modo que se establece 

con bastante claridad los recorridos internoe de los a~ 

tobuses, ya que istos nunca ee cruz~ entres!. Tampoco-



internamente h~y cruce de peatones con autobuses. 

Esto se debe a que desde que los usuarios llegan a l~ te.! 

minal vnn subiendo escalones, de modo que el denmbulato~ 

rio central est4 aaroximada.~~nte a un cuarto de nivel a.rr! 

ba de la calle y ae sube alln mas al pnsaje distribuidor ~ 

que esti a medio nivel arriba de la calle interior de los

autobue es. Los autobusee bajan medio nivel para pasar deba 

jo del pasaje distribuidor y de ab! salir a la calle. 

No obstante que la tcI1!tinal en esquema funcionn bastnn

te bien, se encontraron dos 9roblemas: 

1.-Si bien los andenes de ~asajcros son amilios, la-11,! . . 
gada de autobuses ES aoroximndamente 15º del anden c~ráct~ 

camente ~~ralelo n la banqueta). Awiq~e en nro~cto un aut2,_ 

bus estacionado si permite el ,aso del otro, se observó qUe 

en la ~ráctica los choferes difícilmente estacionan corree 

tamente los autobuaes y por lo estrech~ de la ca11e obsta

culizan que otros ~utobu.ses 9uedan circular por el espacio 

~osterior, lo que ocasiona un cuell~ de botella en todae -

las calles interiores. ~or lo tanto, si la te.nninal tiene

ca~acidad oara des~achar o recibir 48 viajes simult¡{nea:ne!!: 

te, esto reduce su capacidad por la poca fluidez. 



2.-Si bi<n la tenninal se encuentra a 30 mts. del ?aseo 

Tollocan, el hecho de que su acceso princi?al sea sobre -

una calle secunda.ria de no m's de 12 cts. hace que la cir

culaci6n de autobuses urbanos que dej;¡,n y levantan oasaje

ros de la terminal, sea lenta y conflictiva, maa adn por -

la abundancia de puestos ambu1antea que han invudido la -

banqueta y parte de l& calle. 

Ponnalmente, la terminal si tiene caricter, pero al ubic"!: 

se sobre una calle estrecha im~ide que se obsetve la termi 

nal hasta que uno est' oarado enfrente de ella. Por lo an

terior se concluye que la terminal tiene una im,gen pobre, 

no deja sentir su presencia visual dentro del contexto. 
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TERMINAL CENTRAL DE TOLUCA 
·- .. 

DATOS c{ENERALES 

SUPERFICIE DE TfRRCNO: 49.-~0_4:·-~z-· 
SUPER~ ICIE-.C.ON s T ff u10-A (_-~4.-~& Z -1' · m 2 

No. CAJONES' DE A-~~·a·au·~-~S'._-~8 -_ <-· .·.-; 

.,LINEAS:()U,E co.NCURREN:· 
:~~;-;. ':-· -•:; 

._:_;, ~,-:;: .. ''.'". 

AUTOBUSES TRES-- ts!·R El. i.::A5·; DE. Off O·;·· 5·;·A. oc·· C,V. -

Au1oeusts r·oLu-c·A·-::¡x;:L·A-HUAc·A ._ .:._,, ----
AUTOBUSES c's TR ELLA ·-.DE on"o'.· 10LuCA. T ENANGO .. 
AUTOBUSES;ME>qco JDL~_c·A~:z,1 _ _NA_C_AN_1:EPE_C y R_A_MALES_, S.A.' DE c.v. 

Auroeusts· LINEAS· uN1DA's otL'·.sun .FLECHA ROJA.:AcAPuLco 

AUTOBUSES so:cl'~-o·~-~--.c~DPE~~TÍVA: CORONA ROJA, S.A. DE c.v. 
AUTOTRA_N~PO .. RT ~-~-:/~·G;ú·;·L·A: 's. A· •. ·a E ·c. v. 

--.·-. ~-,, 

• ·RESUMEN DE MOVltdlENTO ANUAL 

. . ' . 
1 ~ 1 PASAJEROS 'l\a<M.' CORRIDAS 

AÑ(:. ;·;:rRANSP.ORTADC?S DE ORIGEN 

~1.09'.--.~.'.º,·.·. · 30 1 ~qB,08D 7 89 ,680 
_,,_--~-z·~-;-~'~ó~79s 751,867 

. 982,·· z9;01111;2os 762.,837 

tl'·°"° . ¡::: ... ·" ::: :~::;:: . $•• - :::::::~ 

f'uen1e: S C T. Oepor"tort1ento Eatodlstico 
Collado de lo• 80111bo1 Vlllo Coopo 

CORRIDAS 
DE.PASO. 

280,540 

254,32 .. 

241 ,72'4,' 

254, 671 

239,330 
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Vista de lR c.:.lie interior Ce la te:I'!:l.inal ·r ¿el 1ut:ntt: que li5a ~l deam

bulli.t'orio con 10.:1 a.nóvnr:z. 
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·Salir.:~ de autObu:.;es. Zs conflictiv:'. d-ebido al t~~año C.e l·.:. •~v~::.iC,_ ;¡ 

;;.l -c1~~.i"ico que 1'..ay e:n la i".i~z=a 



Andane~ par~ ~utobu~es for~tos 
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,RO,UEITA DEL TEMA 

Com,lementario al Plan Estrat€gico de Desarrollo del <lstado 

para inducir el creci~iento de la Ciudad de Toluca hasta un 

mill6n· de habitantes para el año 2000, se llevar{ a cabo 

una terminal de transporte que tenga ~i1ltioles funciones y

objetivos, respondiendo a las necesidades que plantea la -

presente y futura demanda. 

Fara lograr lo anterior se ?lantea la articulaci6n fwicio-

na.l. entre las siguientes líneas: 

1--- Tren rioido Toluca-Naucal;Jan con al.tas frecuencias de ··

viajes (cada 5 minutos un.a salida-llegada en hcro.a pico; mJ!. 

viendo alrededor de 2500 personas por viaje), 

2--- Trans9orte directo especial entre el D.F., el nuevo aer~ 

puerto y el centro de Toluca (microbuats, cocbies, limosi-

nae) • 

!J--- Transnorte de autobuses forfueos a nivel regional (que -

liguen a Toluca con el D.F. y otras ciudades fuera del Est! 

do). 

4 Transporte de autobuses foráneos dentro del .i::stado.· 

S--- Todas las líneas anteriores ligadas funcionalmente con -

el sistema local de transporte urbano, colectivos, taxis 7 
demás. 
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ES NECESARIO EN LA ZONA PROPUESTA 

¡,a nueva. Terminal Mu1timod"l de Transporte (TLJ'T) obede

ce tanto a. objetivos estratégicos de desa.rrollo del Edo. 

como·a foros de la.a ca.rreteres 15 y 130 y proyecciones

de incremento al tr,fico al año 2000 que muestran una.-
creciente demanda de transporte a futuro y consecuecte

mente justifican la necesidad de instrumentar una nueva. 

terminal.. Del n~tudio de Factibilidad del Tren ReginaJ. 

i16ctrico de COTR.t:li1 (Comisi6n de Trans9ortes del .::do. -

de M~x.)" ee menciona que en 1982 los flujos de viajes~ 
• 

por día en estas carreteras íué de 59,000, dos tercias-

en automoviles 1 el resto en autobuses. 

La futura. demanda. de viajes depended de la tasa. de cr! 

cimiento de la poblaci6n en el Sistema. Toluca-Lerma., que 

como se mencion6 depende del ~xito de las políticas de

desconcantra.ci6n del '1-ea tetropolita.na de la. Ciudad de 

México. Se ha. calculado qoe para el año 2000, el trtlfi

co del tren ripido tendri una dema.nda de 89,000 viaje-

roa por d!a, aiiadiendo a loe que ee transfieran de loa-



autobuses de larga diatancia y los viajeros que utilizan 

el enl.ace del nuevo aeropuerto de ~oluca, esta demanda -

podría aumentar a unos 125,000. Esto corresponde a un ~ 

!lujo de unas 10,000 personas en horas pico. Este !lujo 

masivo de pasajeros requería por un lado de alternativas 

de ti-anBporte por lo que se ?ropone un Tren ~pido y una 

nueva terminal con la capacidad para el manejo de esos-

volumenes de usuarios. 





ELECCION DEL SITIO 

Considerando que esta terminal tendr! caructer!sticae es

?ec!fica.s diferentes tanto en fwicionamiento co~o en 4.rea 

a las de la zona. metro:Jolitana y fl.ue im"'llic::i la evalua

ci6n de el mejoramiento urbano de una zona. sin a1terar 

los ,1anee y ~olític~s de las diferentes instituciones de 

la zona. urbe.na del Valle de Toluca: 

-Se recomienda el terreno localizada en la parte norte

de la actual zona industrial ubicad~ en el ejido de Sta.

Ana Ua1?atitlin (1) l!!unicinio de Toluca de Lerdc, locai_j. 

zado entre las Av. Industrial. Automotriz, Av. Industrial

y Av. I ndependencia. 

Las ponderaciones favorables que ofrece dicho terreno

son las siguientes: 

1) Las v!as de comunicaci6n son amolias y de !~cil co

nexi6n hacia vías que son perif~rj.cas, o que permitan la.

!acil distribuci6n de los usuarios a las nosibles zona.a -

de desarrollo habitaciona1 actua1es y de reserva. 



ESTA TESIS NO DEBE 
SALIR DE LA nl3~!0TECA 

2) Los planes de am~liaci6n de los sistemas viales ~! 

rif~ricos del Plan aegional y Municioal. beneficiaran al-

terreno. 

3) ::J. área del terreno cumole satisfactoriamente los

requerimientos de la terminal. 

4) Se aprovechar~ al máximo los ser1icios de infraes 

tnictura de la zona, y ~ro,icia~ que las ~artes que care

cen de ellos sean beneficiadas con su a.m~liaci6n. 

5) Se lograr{ un mejoramiento de la imagen urbana de-

la zona. 

6) Se ~ro~one en este terreno, la instalaci6n de la -

terminal. del tren rt19ido, dejando en la ~arte anexa al-

mismo las instalaciones para talleree. 

7) A partir del reforza~iento de las vías de comunic_! 

ci6n y la infraestructura se ?rooone la amnliaci6n de las 

ni.tae de trans,orte necesarias para la distribuci6n de -

loe usuarios. 



o 

-A,_J 
r 

IVD. ALFREDO DEL llAZO 

• TlftRHO 

1 . AV. LAI TORRll 

5 

4 

1 

ODMZALE% ORTUA 

MUO TOLLOCU 

TRH RAPIDO ¡---¡ 

-- ~-·' ... • "°""" . - - .. :..-... .. -· -·· ____ ., ! 





PLAN DE DESARROUD URBANO 

Ver punto 7 de la orimera parte de la investiga

ci6n. 
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OIJETIVOS Y METAS DE LA TElllllNAL llUL TlllODilL 

1-l"ortalecer la·. liga t:uncioil.lll. con el Area 11.etrouolitana de 

la Ciudad de ~~xico, con intenci6n de ofrecer a Toluca C.!!, 

mo una alternativa de asentamiento a loe pobladores que--

11.egan a esta 'rea, proporcion4ndolea un transporte efi-

ciente y econ6mico que haga atractivo el vivir en Toluca.

y trabajar en M~xico. 

·t~Organizar la red regional de transporte de autobuses que

recorren el Estado de MGxico y de aqu~llos que salen fue

ra del mismo .. 

J-.Eetablecer una clara liga funcional entre el transporte

regional Y la distribuci6n de uasaje a nivel urbano. 



?ara la obtenci6n del ?rimer objetivo se plante6 la rea

lizaci6n. de un tren ráoido que _1igua Toluca. con Haucal. -

pan del cual y¡¿ hay estudios de factibilidad; adem~s se

lla ¡;il.anteado ofrecer otra r.iodalidad de tr=soorte rilpido 

entre Toluca y ~~xico del tipo de oicrcbua 6 combi que -

hagan viajes frecuentes a diversos puntos del D.F., ~sí

como el mejorar el serorici6 de las líneas de autobuses -

existentes que van de la Tenninal Central. del Poniente -

del D.F. n la Terminal de Toluca. 

Fara lu obtención del segundo objetivo se ~lante6 la a~ 

grupaci6n de líneas de nutobusea por destinos dentro y -

fuera del E.stado, como por ejem:Jlo q,.ie ia· actWu '·tcri:U.lial. 

de Toluca maneje a6l~ corridas con el D.F:· ~····~~;..;,·· ciua!: 

des fuera del i::stado. 

Finalmente para la obtenci6n del tercer objet~vo ·a·~- ·~sea. 
el organizar el tranaporte urban., de Toluca.,· !)ara ··que i! 

gue la nueva tenninal con los distintos destinos urbanos, 

utilizando ~ara ello tanto autobuses como taxis, cambia y 

otros. Por la necesidad de agrupar diferentes modalidades 

de transoorte en una terminal, se determino el nombre de-

11r.:ULTIMODAL". 
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1 anden de autobu:iee urbano11. 
l llllden de taXi:i 1 autoe particul.a.re:i (:io:ano). 
s pla::a• de acce:io. 
4 vestibulo pr1ncipal- restaurante, 11.dmini11trac16n, 

correoe, policia Judicial, ~edicina prevent1va. 
5 deubulatorio princin&l. 
1 :ialaa de entrega de eq~ipaje-llegadaa. 
1 :ialas de esnera de salida:i. 
1 e:ipera de llegada:i • 
• taquilla:i, or. por linea y paquater1a. 

1 O locales c~erciales. 
1 1 ¡:aqueter111.. 
11 a e!ltac1or.ac1ento. 
13 autobases for:\neos, uden de 11:1.l1da:i. 
14 11.utobu11es for!noo:i, anden de llegad"'"º 
111 a.:;il1ac16n Jal1da:i. 
11 am¡;l1aci6n llega:i:l.:1. 
1 T puen:te di: liga con tren rápido. 
1 t nave del tren r!':ll.do. 
10 ";aller del trun !i.;11do. 
11 bodega de refacciones, 
11 :serv1c1o:i operadorea. 
13 e:staciona.:iiento autobtues de gu:i.rdia 1 reparsc10-

ne:i nonore:i. 
14 patio de :rianteni:iionto del tr1n1 r!pido. 
18 ca:ieta de control de llegad.a!! 1 sal1d1u1. 
1 a ga3oliner1a. 
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PROPIETARIO Y OITENCJON DE RECURSOS ECONOlllCOS 

La Termin~l Multimod~l de Trans9orte forma 9arte de las 

obr.:• de reestnicturación urban~ del Gobierno del .Eotado,

siendo el ~ro?ietario el mismo eobierno. 

Las formas de financiamiento de lA construcci6n de la -

Tenninal son las sigu.ientes : 

l. Por propios recursos de las lineas de •utobu8es. 

2. Con recursos de una institución bancaria y las -

l!ne~s de autobu.e•. 

3, Sólo ~or financiW!li<nto de alguna institución -

bancaria. 

4. Aportaci6n del terreno por ,arte del gobierno del 

Estado. 

Las condiciones son : 

l. Formando el consejo que se co~~one como eociedad

accionista y lleva el control financiero y de _ 



construcci6n de la Terminal ha3ta su tenninaci6n. 

2. El consejo &j)orta una l'1arte del Ck"lita.l y una ine

tituc16n bancaria la diferencia. La institución -

bancaria controla el avance y el caryital de la o

bra hasta su terminaci6n. 

3. La i.nlltituci6n bancaria a9orta todo el caoital a

?lazo de 15 a 20 anos. controlando todoe los av"!! 

ces de financiamiento y construcci6n h&sta la te,r 

minaci6n do la obra • 

• 
Por 9er!odos seleccionados el ~atrioonio estar' com~uesto 

do la eiguiente manera : 

- En 1986, 9or un 50 % de la a9ortaci6n del Go~ 

biem~ y un 50 " de las líneas de transoorte. 

- En 1987, el ca,ital oocial se~ de 1339 millo

nee de los cuales ~ertenecexin al Gobierno el-

44 ~. ~ero el 9atrimonio dieminuir' en 49 mi~ 

llanee de oesos ,roducto de la oerdida d~ ese

ano. 

En 1990, el 9atrimonio serí de 1280 millones -

de pesos que equivalen al 67 ~ del total de ac 



tivo•· La narticinaci6n social del Gobierno ~•

ri. del 50 ;', la cual se mantendri hasta el ailo-

2000. 

- Para finales del período el patrimonio seri. de 1632 

millone8, que representan el 94 ~ de loo activos. 

Las relaciones de utilidad neta - ca~it:U. social serio ?ara 

1995 del 5 .2 -.' y o:i.ra el año 2000 d=l ó. 5 ,:.. 



tivos. La ?artici~~ci6n social del Gobierno se

ri del 50 :¡¡, la cual se mantendri hasta el año-

2000, 

- Para finales del período el patrimonio seri de 1632 

millones, que representan el 94 ~ de los activos. 

Las relaciones de utilidad neta a c~~it:tl. social ee~ ~ara 

1995 del 5.2 /.y ?:lr& el año 2000 d:l ó.5 ¡., 
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COllCLUSKlftES Y PREllSAS DE DISENO 

En necesario dest;z.coz.r la im~ort:z..ncia que tiene la 

íuncionalid•d en una terminal de e.:ste ti~o ya que.se

debe permitir un flujo din~mico de gr-.nde~ volúmenes

de ner:sonas. B~to se logra du.ndo espacios· lo .auficie~ 

temente :o.:ilios y evitando :io::>ible~ conflictos en~ci_:: 

culaciones ~eatonales y vehiculares, asi como vestib,!!: 

lanüo las zonas de estancamiento 11\iblico como ,_son-'.:i~s 

taquillas. ?ara lo anterior, si: nretende :ta:Unbíin>-~~o:: 
rar las circulncione~ de s:;.lida de: las d~· ileg...'.d~:~<·-

Ya que el terreho C.oncie se planteo:..ia. _te'n:liritl·.::¡e 
locoz.liza entre dos avenidas principales __ :;''Üna_':S_~-C~d!: 
ria, e8 nece.:s~rio ubicar en las dos 9ririaer~·-. l~;--·zo~;c.s 
~ara el tra.nsoorte urbano y dejando la tér~e~ pa~ -

l~ entrada y :sz.lida de los autobuses foranEo·s. 

Por otro lado, la entrRda al 

~ido tiene y& una zona definida, 

terreno del tren r{-
1 . 

~or lo que . la tenni-

na.l del miemo tiene reetringid~ su ubicaci6n e~ una -

~arte ee~ecifica del terreno. 



Una terminal de t~porte generalmente, se reali

za can elemento8 ~refabric~doe de concreta, acera y l! 
mina. Todoe estos materiales son faciles de adquirir -

ya que tanta en la Cd. de Taluca como en N~ucal~an, en 

contramos distintas em~resan que fabrican estos. 

~ lo que ee refiere a la forma de la tenninal., es

t~ deber.l ser facilmente identificada 9ara lo cual ee 

necerario recurrir a elementos de gran altura (tanque

elevado) que ee vean a distancia. Debido a que los se.r 

vicios de la terrnin-.1 tpatio de rn:..n.iobr~s) tienen un -

&S?ecto sucio, e~tos se deberin ubicMr en w:.a ,arte 

que no afecte la imagen de la misma. 

_J ,___¡ _ _____,\\.______ 
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_ f.,,-

1 
- ' 

.. _ • ['-._ 1 1". 1/ L-



1 



Debido a que la actual tenii ... l de Toluca tieae 4ll cajo

•es de autebuses y eeta saturada y al crecieate vel'dmea

de viajer•s eatre :rr&xic1 y Teluca, se plaate6 que la •u! 

va termi:aal debia p•r 11 me••s duplicar su 

lis servicitl!I 

capacidad, i! 

del trea r'pi c1rp1raad1 ademAe ireas para 

do. De aqu1 se estim6 que la TMT deb1a teaer 100 CaJO•es 

de autobueea para 14 ~1-eas de tra~porte y aadeaes !o -

suficientemente grandes para c:m.alizar a loe usuarios -

del tren l"ipido. 

lil. pro~ecto deber&. aer planteado en etapas de conatruc-

ci6n, sin que se afecte la íuncionalid~d del mismo. 

la. ETAPA - un núcleo b!sico con loa serricios generales 

oficina• para 7 lineas de transporte 7 30 C,! 

Janes. Inclu:re una sala de espera de salidas 

una sala de espera de llegadas 1 los servi~ 

cioe complementarios. 

2a. ETAPA - oficinas para otras 7 lineas, 30 cajones más 

otra sala de espera de sal.idas y otra de lle 

gadas. 

Ja. ETAPA - puente de liga con el tren rápido, nave del-



tren rápido y patio de sexvicio y mantenimie!! 

to del 11is110. 

4a. ETAPA- en caso de saturación, 39 cajones más, 26 de

oalida y 13 de llegada y tunel de deoo.hogo~ 

del tren rltpido. 

(ver programa anexo). 



----4) I - SERVICIOS ADllINISTRA'l!IVO~ Y DE APOYO. 

I ,l SEHVICIOS AL PUBLICO 
l.l vestibulo priacipal 
l. 2 su.i tari•s 

I.2 CONCESIONES 
2.1 locales comerciales 
2.2. restauraate 

I.3 SERVICIOS DS APOYO 

I.4 SERVICIOS ADMINISTilATIVOS 
4.1 privado gereate 
4.2 recepci'• 
4. 3 oala de juata• 
4.4 coatadur!a y archivo 
4.5 rela~ieaes públicas 
4.6 telex y computo 
4.7 gereacia de per31JU.l 
4.~ saaitario• 
AU XILIARr:5 
4.9 1ficiaa de pers1a&l y mt1. 
4.10 sevicio medico p~blico 
4.11 caseta de •••ido local 
4.12 eaaitariee 

I.5 OFICINAS DE GOBIERNO 
5.1 1ficiaas p1licia judicial 

federal 
5.2 correos y tel~grafo• 

2099 
B9 

29B9 
1100 

291 

624 

52B 

264 

¡TOTAL 7984 m
2 I 



:-----)-3' II - SERVICIOS AUTOBJSES, 

II. l AL PUBLICO 
l.l deambulatorio ppal, 
l.2 oala de espera de oalida• 
l.J taquilla• 
l.4 oala de espera de llegada• 
l.5 eopera pdblica de llegada• 
l.6 paqueteri& 

II.2 OFICINAS GRALES, POR LINEA 
2.l gereate 
2.2 recepci6a 
2.J coatadur!a y archivo 
2.4 bodega de paqueteri& 

II.J AUTOBUSES PORANBOS 

J,l &&de• de oalidao 
J,2 ampliacib 
J,J &adea de llegada• 
J.4 ampli•ci6a 
3.5 cajeaee de estacieaamieate 

nalidas 
J,6 ampli&cib 
J,7 cajoaeo de eotacioaamieato 

llegada• 
J,6 &mpliaci6a 
3.9 pati• de ma:aiebras 
J.lO estacioaamieato guardia y 

reparacieaee meaerea. 
J.11 gaseliaeria 
).12 caseta de c•atrel 

6167 
2992 
1247 
17~2 
1247 

277 

Jll2/l4 

2406 
640 

1693 
560 

2400/40 
1560/26 

1200/20 
7~0/lJ 

22.300 

2430/45 
1500/12. 

«4 

1 TOTAL 



) III - SE!ll/ICIOS GEHfillALES. 

III.l SERVICIOS DE APOYD AL OPi::!!ADOR 414 
l.l d0Ii11itori• 
1.2 eatar 
1.3 ba.ñ1e veetiderea 
l.4 servicio m!dic• 
1.5 caeeta de ceatrel 

III.2 ESTACIONAl:IIENTO PUBLICO 19500/520 

III.3 PLAZAS DE ACCESO 470H 

III.4 PARADERO DE TAJCrS Y AUTOS PAR-
TICULARES, CIRCULACION VE!!ICU-
LAR Y PEATONAL. 7800 

III.5 PARADERO DE AUTOBUSES URBANOS 
CIRCULACIOII V EHICULAR Y PEATO-
NAL. 7900 

1 TOTAL 40,322 .,2 , 

j IV - TREK RAPIDO. 
IV.l SERVICIO AL PUllLICO 

1.1 a•dea de llegadae y ealidaa 2000 
1.2 vestíbulo, taquillas 1049 
1.3 pueate·de...,bulatorio 1600 

IV .2 Sl::RVICIOS ADMINISTRATIVOS 360 
2.1 gere•te 
2.2 coatabilidad r arcltivo 
2.3 caoeta de •••ido local 
2. 4 vigilucia y me.ateaimieat1 
2.5 aaaitari1a 



IV. 3 SERVICIO D.i: MANT El!IMiilNTO 
3.1 p&tio 
3.2 taller 
3.3 bodega de herremieata•, sa.ai

ta.riee, etc. 

lllSUMll ---7 I - SERVICIOS ADMINioTRATIVOS Y DE APOYO 

II - SERVICIOS AUTOBUSES 

III - SERVICIOS GENi:JlAL.i:S 

IV - TREN RAPIDO 

39200 
6750 

480 
1 

1 TOTAL 

7.9~4 

54,517 

40,322 

51,439 

51,439 m
2 I 

SUPBRl'ICIE CONSTRUIDA 

S\JPERl'ICIE DEL TERRENO 

T O T AL -7 154,262 m2 

67,276 m2 

161,800 m2 



CAJONES LINEAS 

TOLUCA 48 H 

PONIENTE 100 15 

N O R T .;; 114 26 

SUR 35 6 

0RI6NTE 164 H 

T I! T 100 14 

SUPERFICIE m2 CAJONES POR LINEA CAJON POa m 

24,6~4 6 

26,321 6.6 

16,406 4.4 

7,16H 5.H 

40,000 20.H 

35,453 

~ .... ~""' ~ .. ~.,,,.., .. ,. 
ni tren r!pido. 

513 

263 

143 

308· 

243 

354 

AllALllm CO.wtATIYO l!llTRE Dll'EllEllTEI TERlllllALEI DE TllAllSPORTE 

2 



PT 

PC 

RADIO MINIMO DE GIRO 

1 
l 

425lminl 

TIPO A 

TIPO B 

l 

TIPO C 

ESPACIO NECESARIO EN 
ESQUINA 

TIPOS CE AUTOBVS 

TIPO LARGO ANCHO AlTURA 
l • • 

• IZ.20 2-45 ""' 
' IZ.20 Z.4' 3.35 

e 13.72 Z.7' 3.6, 

R9 
,. 
1 

'" l 11 11 

a 

AUTOBUSES FORANEOS 



/ 

/ 
/ 

/ 

,, E~~::J ~: / ~ E AUltlllUSts 1 
/ 1 

,/ / """·o"""'""' ~ 
,//~¿ r1' E ~!E L.=:o.. .... I : 

,. AUTDllUIES (}- 1 

/ :. / 

ISLETA 
0

0 PLATAll'QMIA 

? LF=:o....J AUfOltU5f;S , 
a• AJrtGIJLO A[Sl"U:'nl A t..A C:Al.LIE D[ C:UtCU.AC:ID,. 

. · .. ·.· .. 

TIPO DE MANIOBRA -. ,CAMION 

DE CARRt. INTERIOR . 

·-·---·-·-·-·-·- A CARRlt. INTERIOR 20.00 m. 

. ¡ 

u~ 

DE CAqRJt,. INTERIOR • 
A CARRIL EXTEFllOR 16.00 m. 

DE CAR"IL INTERIOR 
AL ACOTAMIENTO ~ 1300 m. 

DE CARRIL-EXTERIOR 
A CARRIL EXTERIOR 1200 m. 

A"IGULO 75° 90º I05º IZrP 135° ISOº 

CAi..!QN S.SO STo° 5.70 7.30 7.90~9.IS 

ANCHO DE LA CALZADA (mis) 

PARADERO AUTOBUSES 
URBANOS 



V[HTA~& DE AUIMIHID CDH UN "JO 1' CCllll(OtZDS 
EH U. '411TE Sll'[RICR VIORID ,01.&RIZ&OOS\ rn&S .lll~MAt\C.\S•CDllllED!ZlS 

UH•ll40 DE VUtfll. •CIOot PRESUAIZ404 

, 

O!Q 8 .1 íl DIO o DIE3 E9 (Ej D!\Dl E9 [DJ El ,,. 1 = ,,----'='= ' - !11'/lll.,,. 1 i ! l - ~:::: : ~ 1! - 1 ' e¡ ' ' 

l+JJ f((,_+J) ?~ .. ,L :a \~ . ).n til+'1 SDIYCIC OtL •C- ~' ~ :.,/j 

ELEVACION 

" 

1.00 

ELEVACIQN 
NOTA: OEAECHO DI!: VIA MIHl,.O 7.00 lllhl. 



AREA 

DE 
DEPOSITO 

----'-]: 
- •30 

... -,-.-.-,-"-.-,-,.-.-.-.,-.----------------< f.~ 
Z,.TAENES DE TA,,,9AJO 1""00. 

~f~. J,..Tll[NES 0[ TAAIA.JO 

YIA .. SEllYICIO 011!: llECT l,ICAOO DE Aum.,•,•~-------_, lO"IA PAllA \ 

~~e:~~~~º ¡f------------, 
YIA S \,.S,ECCIONtS DE LIMPIE.ZA T AUJlll!ll'•~A~Ogo _______ _jc..!!"-'""""'-'---r------r-;r-l~ 
Yll,s 1"1SP[CCIOl'IES DE 1..IMPIEZA T AUJllllllAOO : : c I :! r 
VIAT INsPECCIOHU INT[llM[OIAS,ACPAllACIOIOES lllATOllES Z:ONADE I ~lo~ i 
YIA9UOISPEctlON[S \"IT[llM[OIAS, ll[P411Al"IQN[$ WATOllES TllA84.J0 1 -, lai C 
VIA 9 INSPEo:IONU INTEllM[O.U, AEPAllACIO"IES M~YOll[S 1• ,AS[ TALLER J 1!13 C r'6 gO 

YIAIOINSPr"'°'"'ll .. " ÍMTEAlil .. "'º AEl'O.AAMONE• MATOlli"S --------1------..J > 111:: 9 
ClSA DE llOMW QJNt, V IA.1[110 i ~ 1 ~ W ~ 
PARALA\tADOOU.TAEN l--------r------i11: lo::., 

c.· _______ _,_·------'-'-ºJ ·--. 
D TO.O:I ro.oo 

••• 11 S[llVl(IO 0[ LIYl'l[ZA on. w.e. 
LAVADO Otl. 
TREN 

tlA 1 LJNIDO DEL •• '"'"'"''--~------------Or----~f-----------4\. '\:----------
11&! YIA Dt "tu1, .. ~s,_ ____________________ _:. __________ _:._;"c----------

TAl.LERES TREN RAPIDO 



1 1 

4 00 

T 
' "' T 

IITTlll 

g¡ 
1 1 

1 

1 
• AREA OE 1 
' MANIOBRA 

PARA SAi.iDA 1 
E TAXIS 1 

n----11 

1 I· 
300 

1 

1. 
1 

1 

1 

BANQUETA DE 
ACCESO 

4.00 

OBLICUIOJ.D RESPEt'iO AL EWE CECAUE 

. .,,. ANCttURA EN MEiROS 

SUPERFICIE ?C1I PLAZA EN M2 

NUMERO IJE COOtES APARCADOS 
EN 100 Mis, 

NOTA: A CADA S AUTOS EXISTIRA UNA AREA DE 

MANIOBRAS PARA SALIDA DE TAXIS. 

' 

11 

Al:ZAOO 

.,. 60' 'º' 
5.00 •. 40 . ., 

18.00 16.00 13.00 

31.00 3800 " 

PARADERO DE TAXIS 
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