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INTROQDUCCION

El ohjetiveo de esta tesiu, 5 el re2alizar un andlisice de
2l comportamiento de las tarifas de seguros, de aerolineas
comerciales, para las ¢oberturas de Casco y  Responsabilidad
Eivil. Para lograr este estudin, se ha utilirado la aproxima

cidn a curvas de ajuste por medic del método de "“M{nimos Cua
drados*.

Trataremos de probar que las tarifas no pusden ser doter
minadan mediante modelos matemdticos ya sean actuariales o es
tadieticos. Por medio de estas apronimaciones estadisticas,
podemos comparar cada una de las tarifas para una determinada
aerolinea, contra aguella obtenida de la curva de ajuste,

Este métnda pucde dar al corredor de seguros de aviacidn
una excelente idea, de en Que regidn alrededor de la curva se
debe encontrar la tarifa, pare una aerolinea determinada, o
bian las tarifas de aguellas gue sean de su intergs. Veremos
tambien, =i rralmente este método puede auniliar a los corre
dores de segQuro para gatablecer estrategias de venta.

El estudio de las tarifas ee basa Bn la informaclidn obte
nida por un corredor en Londres, en el mercado de Lloyd's,
por lo cual, se dencta que no =e tiene informacidn de todos
los mercados, por 1o tanto, este estudio se basa en la infor
macidn obtanida por un corredor en un mercado. Como s# vora
eristen varips marcados, en los cuales eMisten muchos corredpg

res.
Hemos dividido esta tesis en cuatro partes principales:
=1} Una descripeidn del proceso de seguro y de reaseguro des
de el punto de viwsta del corredor. ’
B Tipos man :6munes'de coberturas en seguros de avfacidn.
(=) fDi(uFenﬁes tiﬁﬁs de prnpaui:ionug de sequra.
E)  ‘Andtisic de las tarifas.



D!CEIQNARIQ

LENGUAJE COMUN Y ABREVIATURAS QUE SE UTILIIAN

acft. asronave (aircraft).
atfd. confirmado {affirmed?, . R ; LT
RIDA. Asociacitn de Dficinas de saqurnu da nviacian tﬂviatlan
Insurance Officen psmociatiaon?.

aba, cualguier sccidente o
‘dentl.

aolac.

cua)quiar lernnnvu !qpy_nne”anci-
cual quier ubicacidn (any one ln:ntian)..: o ’
aoa. cuatquier acontecimientoteny ane ocourrencel.

&op. cualquier pasaiero o cunlquinr persqﬂa {nny ane pnrsan Fy
any one passehjier).

AP PAY. Prima Adicional: (aﬁd:tiunn) prnmiuml.

ERX. Bordereaux
bor. viplacidn de lax

garantias p  de lax
{hreach of warrantiead.

restricciones

Capacity. La capacidad gue tisne el mercado asegurador pars
sbEarver los riesgos.

Cedant., La cedante. La.pgersona o compaiia e
transfiare un riesyp al rzaspgurador.

EN {(NCY. nota de cohertura (cover notel.

CSL. ‘1imite Unico combinado tcombined single lim:t).

CTiL. pérdida total constructiva; cuando el asegurado la da la
matwria asequrada al aseqgurador y la recliama comt pérdida tg

taly pero, s debe & que ml costo de reparacion es tal que no
as practico para reparar la aeronsave. :

SEQUroR qQup

Deductible. Deducible. Un montd o porcentajie que se deducse de
la suma aseguradta an caso de reclama, como sg nspeciii:a'en
1a pSliza. :
dta. fechz a ser notificdda (date to he Aﬂdvi:ed).

del, fwucha del siniesstro (date of losel.

BN (NC)Y., npta de cargo, {(dehit note).

£EC (CEEY,
mawiryd byl .
EP_(PE:. Priml Bﬂﬁada,

Comunidad Econdnica Euﬁupea, (Eurapenn Ecannmtc Ca -

(Earnnﬂ Premiumi-.?

ftrri. por sds 'derachén e 1nteru§us respecttvas tfcr their
raspective riqhts and interest) I, \ ) . '



FT41R., fiesgosz de Yuele, Acarreo

e lngestion (flight, taxi
and ingestion rials), '

1ATA. Asociacidn Internacional de
tional Air Transport Aseociation),
1CAD, Organizacidn Internacional ge Aviacion Ciwvil
tional Civil Aviation Drganization).
ILU. Instituto de Suscriptores de
t.endon Underwriters),

Indemnify, Ligquidar 1a perdida gque sufre un asequrado,
IUAI., Unidn Internacional de Asequradores de Aviacicn
national Union of Aviation Insurersl.

Transporte Aereo tIntarng
tinterna

Londres (Inastitute of

" (Inter’ .

LAD. Departamento de Aviacion de la Lloyd's {(Lloyd‘s Aviation:
Department).

LAUA. Asociacidn de Aseguradores de Aviacidn de la tLloyds
iLloyd's Aviation Underwriters’ Association). '

Lay-Up Return. El retorno de una prima permitida en el venci
miento de una péliza de cascos, lsin que oedrriera una perdj
da total}, por periodos durante los cuales la asronave- ha 3i
de guardada en hangares protegidos o en agropuertos.

fead a Slip. Liderazgo de pdliza o proposicidn. Es ta compa
Ria o el sindicate que lidereéa la cobertura de un aeronave o
de un riesgo. )
lLeader. Lider. Un asegurador cuya decisidn so respata de tal
manera que otros aseguradorec aiguen su liderargo al aceptar
un riesgo. Su sindicate o compaiia sara el primerc en la pg
liza o proposicion (slipl.

Loss Experience, Law estadivticas de las pérdidas tenidas de
un asegurado o de un reasegurado.

LPS0O. Dficina de Aceptaridn de PAlizas
Policy Signing Dfficel.

L/U. suscriptor lider {(leading underwriter).

de Lloyd'sa (Lloyd’'s

NCAD. avieo de la cancelacidn efectiva de=mde la fecha
versario (notice of cancelation at anivercary datel.
NCPOR. bonificacidn por ne siniestralidad ®n la renovacicn
(no claim bonue on renewall.

Fremium. Frima. El monto pagadero a un asegurador o a
segurador de acuerdo a la aceptacidn del riesgo.
es respongable del pago de la prima,

Premium Reserve. Prima de reserva. Es una reserva an el con
trato dt reas S eQur o, permitiendo gque el reasegurada retenga
una proporcicon de la prima para el pago de siniestros.
Participation. Partxc:pacion. El monto o el porcentaje en la-
robertura o en la poliza del corredor, que astablece la res
ponsabiligad civil del asegurador. La suscripcicn de la pac

de ani

un reaa
El corredor



ticipacién la escribe el azequrador

#n la cobertura cuanda .
este acepta el riesgo. ’ :

Retention. Retencidn. Un monte due retiene 2l reasegurado
cuandp se pone en vigencia el reaseguro.

R/1. reaseguro (reinsurance).

‘R1H. rotores en movimiento (rotors in metiond.

Risk., Riesgo fortuito. Algo que puede pasar pero, Que 52 pueg
de evitar.,

RHNIM. rotores que no estan en movimiento
tion).

RPI(PD) prima devuelta {return premiun).
rtha. tarifa a ser acordada {(rate to be agreudl,

lrotors not in ﬁg

Security., Los aseguradores que subscriben un riesgo.

tba. & ser acordade (to be agraed).

tha L/U. a wer acordado por el ius:riptar 1id=r (to bB agrald‘
by leading undaerwriter).

"TLO. incluye ‘zol amente 1a pérdidg toga1~ﬁto§alrlps§_nnly!.,:lﬁ

wWdg tba. terminos cuntractuales a 'ser a:nrdndul
be agreed).

twording ta
wef. con . vigencia a partir de (with aFFact frnml ' .




BREVE HISTOR1A DEL SEGURD DE AVIACION

La historia del seguro de la aviacicon
ligada al desarrollo de la aviacidn civil,
potos desarrellos de la aviacion civil
un desarrollo en la aviacion militar,

Antes de la FPrimera ‘Guerra Mandial,
bertura

naturaimente esta
Han surgido muy
sin el precedente de
Aproximadamentes un aro
muy paoos Segurod, de cp
contra colisiones v de resposabiiidad civil legal a
terceros, se emit{an en Londres.

Algunas teorias establecen gque el segurd de aviacign cg
menzo en el Reino Unido. Dtras indican gue comenzd en 21 ano
de 1908, misntras gque otras tambildén sugisren gue comenso [-]N]
rante el afo de 1911, Otro tipa de fuente tambign propone que
la primera pdliva de aviacidn fue cscrita en lnglaterra en el

a¥o de 19121 perp estd on desaruerdo con el tipo de coberbtura
otorgada,

Coma sz menciona anteriormente, el seguro de aviacidn ob
tuvi sy significado real despues Ui la Primera Guerrsa Mundial
cuandp comanz6 la aviecign comercial. Este dosarrclio en la
aviacion civil condujo & gque les aseguradores trataran por
primeca vex ton los grandies ricsgos de aviacion, tanto de Sca
rreo de pasajeros como e carga. En ese momentoa el problema
era gue un simple riesgn era mdy grande para que  un asegura
dor 1o cubriera solo, por 1o tanto, 2] problema a resolver
era el gque Sa repertiera el rissgos dir mqua ﬁurgié la crea
cidn de los sindicatosc de seguras de aviacicn. Uno de estos
sindicatos era la ABEOCIALION DE  SEGURDS DE  AVIACION  WHITE
tWhite Aviatlon lnsurance Associationd, que consistia en la

ur1on fde varios Sindicatps de Lloyd's v de algunas Compan{as
de Sequros de Londres.

En el afo de 192%, 1a CORVERNCION DE YWLSOVIA (Warsaw
Conventiond, establec10 ciesrtas definicienes y l{mites de res
ponsabilidad civil. Los reavltados gue se obtuvieron &0 di

chie convencion dieron estimule al mercado de segurhs de avia
A
cion.

En el ofio de 1931, «l GRUFO PRITANICO DE AVISCION  (Bri
tish Aviation Groupl, =¢ wnld con Otras companias bara formar
la COMEAITA BRITANICA DE  SEGURDS DE AVIACION LTD. (Britien
Aviation Ipsurance Company Ltd.). Eata Bra un consoreio do va

rias compaiias gque se unieron para suscribir ssguros de avia
"%
cion,

En julio e 1954, los amiembros del swubcomite de aviegidn
de la UNION THTERNACIONAL DE SEGUARDS MARITIHOS  (IUMIY (Inter
nationmal Union of Marine Insurance) formaron la UNION INTERNS



CIONAL DE SEGURDS DE AVIACION {IUAID)
fAviation Insurance) con cl objetive de negociar en beneficio

del interds on el seguro do aviacidn y para proveer la circy
lacidn de la informacidn entre los miembros.

tlnternaticnal UWUnion of

A principios de 1933 ase formd la COMPAHLIA DE SEGURDS GE
NERALES ¥ DE AVIACION LTD. (Aviaetirion  and General Insurance
Company Ltd.})} vy eon octubre ce 1935, =& formd la ASOCIACION
DE ASEGURADORES DE AVIACION DE LLOYD'S (LAUAY {Lloyd's Avia

tion Underwriters Aacsociation) para representar los intereses
de algunos suscripiores de la Lloyd's.

La suscripcidn de seguros de aviacion, cambid da las con
sorcios a la practica independiente de suscripcidn, debido al
gran desarrollo obtenido en @l conocimiento y la tecnologfa
de aeranaves durante la Segunda Guerra Mundial, Al termino de
esta Querra, algunps aeroplanos fupgron transformados para el
uso civil, por consiguiente, muchas compafias aseguradoras cg
menzaron a suscribir por cuenta propia, vy se formaron variocs
sindicatos especialirados en seguroe de aviacidn en Lloyd‘s,

En el aFo 1945, la ASOCIACIONM DE QFICIMAS DE SEGURDS DE
AVIACION {AI0R} tAviation Insurance Offices Association? se
formo para represpcntar 108 intereses de los  asequradares de
aviacion en el mercado de las compafiias. Esta Aapclacion des

de eu formacion ha trabajado en estrecha cooperacion con la
LAUA.

En 21 aio Jde 1958, &1 ACUERDD CONJUNTO DE CASCOS Y RESFE
TO AL LIDER {(Joint Hull and Reapect the Lead Agresment? se
formd para frenar los metodos irresponsables, en los gue intuw
rrieron varios suscriptores de compafifas aseguradoras,
tir qel principio de lpeE afos %0; pero,
cione hasta el afo de 1963,

a par
este acuerdo aolo fun

La introduccidn de las asronaves tipo Jet, a la aviacion
.
camercral en aguel entongces, provocd una revision profunda

de la practica ge suszcripcidn de segurns v de las coberturas
asaquibles, dentro del mercado.

Durante los afos de 1560, hubp dos acontecimientos que
afectaron el mercadbi el primero fue la introduccion del aerg.
deslizador (Hovercroeft), el cual, no solo afectd el mercado
de segurps de aviacidn sino  que tambien repercutic  sobre et

10



mercadn du seguros maritiamos. Bl segundo fue la gran canti
dad de pérdides sufridas 60 21 negocio de  1a aviacidn, cebi
das 2l pombardec y al secuestrm do aviohes comerciales por fi

res politicdes, 1o cual se refleio &0 una revision
en Ia reestructaracidn de

Guerra v Secusbiro.

1 compslets v
1a suscraipeion dr las coberturas de

En 2l aso e 1088, 1o ABBCIALION
FORTE REREQ (IATA) v la ASQCIACION DE TRANSFORTE GKERED DE AME
RICA (ATAD 1Alr Transport Acsctieblion of Snerica)l propusieron
la crersicn de dos cnmpaﬁ{as ABEGUr adaras . ouie fueran prople
dad e las arrolineas comergialen, para ayudar & estas con
Eut Mot dodes die seegur oy, Fior aarLong rarones na SE Cren

fingura de estas compaiias, y en 0l afo de 1S7L, se& ahandong
e} proyecto.

[HTERNADIONNL DE TRANSG

Erm Bl afu de 1973, Gran Fretaie ¢ jhocorpor S & la Gomyg
nidad Econdmica Euwropea (CEE>, 1o cuasi Ltrajo consign cambios
Ph la reglamcentacicn del neqocio de serfuros y una cooperacidn
estrecha entre el mercado de Lotndres y 1a  Conuni dad Europes
gdpr Seguruodg.

La décadn de 1os anas (970,
hios, va Que la yntroduceidn de
tales como el Boweing 7247,

fire una gécada de pocos cam
adronaves e fuselaje ancho,
el Lol heed LIGL:, el DC~10 y el
Comncarde supersdnico, na afectaron lase Dasve del seguro de
aviacidn. El mercado de los segqurer, en agoel entonces, solo
tuva que aumentar su capacidad, sobre 1os 1imites i

marnimoy re
quieridos para respansabilidad civeid.

Durante la década de los afos de 1980, el mercadn de
sequros do aviacidn ha side atectado severamente por el impag
to en sug utilidades contables, debido a4 1a gran cantidad de
fallecimientos pourridos e 1os maltiples scCidentes de la
aviacien comercial, al principio de la decads. Ewto se reflg
ja, primeramente, on el constante intremento de las tarifan vy
de las primas, ¥ la usegunda o la disminucidn de la capacidad
del mercatdo. Algunos espectadorws comentsn Que @i
reducira probablemente aur mas,
cambios en Ja practica de
gunde mitad de eata deécada.

mercado se
¥y dque todavia Habra algunos
seguros de aviacidn durante la se

-



EL PROCESD DEL SEGURD Y DEL REASEGURO

DESDE EL PUNTD DE ¥15TA DEL CORREDOR

Desde cierto punto de wista, se puede gonaiderar al corrg
dor de segures como.el agente del cuscriptor. Pero, tiene una
actividad mds complicada, porque cuando un carredor obtiane
una cotizascidn o Esta coclocandn un negocio, tiene que estar
sequro de que los terminos y lac condiciones qQue va a cante
ner la pdliza, sean los mejores gue pueda nbtener del mercado
el asegurado o futuro asegurado, conforme a politicas sanas
de sustcripcidn propias de las caracteristicas individuales de
tada riesgo o Negocio. El corredor tirne que ser Io auficien
temente inteligente pard no reducir su capacidad de hegocia
cidn con e! mercado al tratar de conseguir mejeores terminos y
condiciones que aquelloe ascguibles para #]1 asegurado. Esto
puede representar dificultades wl tratar con ¢l mercado en
neqocios posteriores. El mercado de sequros deberd procurar
poder realicar Lerminos y condiciones tdemcamente adecuadas
con la suscripsitn de sus hegocios calculando una prima justa
tanto para el acoguradeor como para €] asegurado, de tal forma
que los resultados del negqorio por la siniestralidad dejen un
margen de utilidad adecuado para el funcionemiento del asegu
rador como empresa. De lo contrario, demaei ado elevadas per
didas repercutirdn finulmente sobre los asegurados por medio
de fuertes tncrementes en las tarifas, come wna de las diver
sas medidas necesarias de saneamionto.

Este aspecto de 1a situacidn del mercado es una reaccion
reciente. Hace die:z afas se d: jo, nue el negocio de 105 segu
roas estaba dictaminado por los gorredores, porque estos eran
capaces doe lograr lo gue dearaban obtenerg pero, con la grdn
cantidad de perdidas que han tenido lugar en los Ultimos cip
co afpos, esta forma de manejar o] negocio ha cambiado. Se
tiene que decir gque, en nuvatros dias, el negocio de los seguy
ros lo manejan los suscriptores, va gue soh ellos los que de
ciden gue termines y condiciones o otorgaran para la poliza
propuesta por el corredor.

Esta situacidn ha traido consigo otra conajideracitn. El
corredor tienc que atender su mercedo, esto es, el corredor
tiene que cuidar & su mercado mientras que la pdliza esta vi
gentoe, de esta manera puede obtener, en la renovacicn de la
poliza, los meicres términos y condicliones otargables para el
aaegurado o para un cliente especifico.
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€l procees del! seguro y del resspguro Son muy similares
en la relacidn vy  compeortamiento del negocio, alrededar del
cliente, ] corredor vy los assguradores {el nerecadol;
otro lado, an o Que respecte al
son totalmente i ferentes,

por
tipno de ricesgos de cada uno,
conn se dempstrard en 1o sucesive.

JCdmo krabaja . &1 process del
Fara contestar
paRos generalas
slgues

seguUro  y del reaseguro?
a esta pregunta, se dividird cada procesp en

para Jograr la culmtnacicn del negociao, Zomo

El prncesa'del sRguro, ¥

El procesc del reaseguro.

Ei Proceso del Seguro

.- ‘El.nnrrudur -] agénte contacta al cliente, este =% 2]l asg
’ —gurndb dira:ta. al cual le trata de wvender 8l seguro.
2= 'Unﬁ vnz ‘que =1’ cliente a8td convencido, darda la informa
' . macidn de Buscripeidn relativas al riesgo, la cual se re
) ‘Quiene pars gque sed considerada por =1 mercado de sagy
'gfrpu.
e -El corroador / agonte propondra al mercado y obtendra los
B HLterminns y condiciones para €1 negobcio.
A=

_Dg-puns 2l corredor obtendrd la aprobacion del clientw.

5.~ Luego el corredor

: cio en &l mercado.
dos de SROUros,
3 del riesgo.

tcon la aprnbac:an) colocara el nego
Extia werd, @0 uNo O @0 varios merca
dependientdo del tamafe y de la naturale

£l corredor obtendrs del mercada . upa prucha de la ecber
tura, goneralmente Notas de Cobertura D Pdliras.

7.~ EIl coarredor dard dichas Notas de Cobertura o Polizas al

asegurado v & rambio recibird el pago de la prima corres
pondiente a tada cobertura. Despues st pagardn estas a)
mercado,
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- Indice da Cddigos
B/A .= Corredor/Agente
C = Cliente
M = Mercado

El diagrama del reaseguro parece Ser mas complicado, de
bide 4 la divercidad gxistente en este tipeo de negocio, oole
diagrama sera devidido en dos modelos principales, siendo:

a) reaseguro facultativo vy

b} tratados de reaseguro {quota partie, excedentes, encg
s0s de pérdida, paro de perdida, etc.)

La diferencia conceptual entre los dos distintos tipos
de reasuguro antes mencionados, consiste en gue el reasgguro
facultativo cantempla un «olo riesgo ocerca del cual el aseqgu
rador tiene la facultad de ofrecerlo al reasegurador, vy este
tiene la facultad de aceptarlo o rechatarlo. Mientras tanto
et log tratedos de reaseguro {(reaseguro obligatoria), el asg
guradeor se pbliga, mediante un acuerdo contractual previamen
te Pmegociado, 2 ceder al reasegurador todos los riesgos cuyas
caracter{sticas correzpondan al margen de términos y condicig
nes del tratado. £1 reaseguragor por su lado, s obliga a
aceptar la cartera de riesgos cedida por el asegurador.

14



El Proceso de'Réaseghrn {a)

Pro:esn_dul Reasegure Facultativo.

1,

El agente asegurador o corredor particular, visita a su
cliente para veonder su sagurb.

El cliente prnveera la lnfnrmac;an necesaria al agente o

carredar © a la compafia aseguradora, dependiendo de

-guien lg planteara el seguro, (siempre se respetara de

293 Mmanaraj i un agente particular o corredor se lo
plaptéa al cliente, aquel dard la informacicon a la compa
fi{a de seguros, y cualguier comunicacidn antré 1a compa
nia de segurog y el cliente se hard a travds del agente
o corredor. Si fue a traves de la compafia de seguros,
toda la comunicacidn sera directa sntre el cliente vy la
compafiia de segurosi.

t.a compaifa de seguros dara la informacidn
de reasgguros, quien a su vero, obtendra los
condiciones del mercado de reaseguro y se los
la compafiia de seguros.

al corredor
terminas vy
pasard a

La compa®i{ia de seguros dara los té&rminos y condicicnas .

al cliente a al agente o corredor, qQuien se 1o darad al_}
cliente. ’

La acnpta::nn del cliente pasdra por tudaa les partel iu
volucradas en el proceso.

4

Ura. vez que se ha llegade a un  acuerdp entre todas- las. -

partes, #1 corredor de reaseguros obtendrd .del mercado -
de reaseguro una Nota de Cobertura o Convenio del reasg’.
Quro, fQue la pasara’ a la compaiia de sequros. D

‘La compafia de sqguros otorgard su preopia pnli-a de segg

rns al cliente.

" €Y cliente pagard 1a prima de la cobertura al agente o

corredor ¢ & la compaiia de seguros, depnndiendn del cop
venia entre ellos lagentefcorredor, compafia de sEgurus
y cliente, en «l casp de gue haya un agente), .

15



- La campaifia de seguros pagard Al reasegurador, & traves
del corredor de reaseguro, las primas, en la misma proporcicn
en que este haya aceptade participar en el riesgo {(monto ase
gurado). La prima que permanece en manas de la aseguradora
corresponde a su retencidn del riesgo.

El Proceso de Reassguro (h)
Proceso de los Tratados de Reasaguro.

La circunstancia que representa la cesidn autqmitira de
un grdh volumen de ricsgos por medio de un tratade de reasaqu
ra, permite degir justificagdamente que este proceso es admi
nistrativamente mas sencillo. En consideracion de la tdcnica
de reaseguro, el procesc representa altos grados de dificul
tad, dado fque la realizacidn de un tratado de reasegura preasy
pone 8] amplio conocimiento del compertamiento del ramo de ag
guras en cuestidn por parte del corredor de seguros, Ogl asg
gurador y del repasegurador, y esto requiere de un profundo cg
nocimiento teécnico y prdctico de las caracteristicas inheren
tes al rieago.

1. LLa compafiia dn seguros npecesita proteger Su capacidad,

: - asi puede wvender el tipo de pSliza y cobortura a numerg
sos clientes. La compafia de seguros le solicitarad a un
corredor que coloque su tratado de reaseaguro para ese ti
po de cobertura.

2. Degspues 8l corredor colocard una porcicn del tratado en
. el mercado de reasegure (la porcidn restante, original
mente, se retendrad por la compaiia de seguros). En este
caso 2l mercado de reaseguro no cotizara el negogio sug
crito, va que la compaiia de seguros cotizara cada ries

“go individualmente.

'_'3{ El mercado de raaseguro nturqari una prueba de cobertura
{Contrato o Tratade de Reaseguro)l para la porcian reass
gurada a través del corredor.

4. La compaiia de seguros ya es capa® fde vender  la coberty
ra del Seguro a num#grosos clientes, tanto directamente
como a través de agentos de seguros.

16
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£l cliente p,-\g;.r'.;; A 1. r,r)mn‘niif.f\ ths S Cur Q% 10T 1o coaber
tura provista {(por loe miama vidé Gue fue provistar,

Con respecie al movimiento de saldes entre la aseguradoe
ra vy el reaseguradaor, 1., rompaiia de seguros presaniara
actadps de cuenta Que eopeclficar an, ent e otros concep
tos, lasa prlmah suscritas ¥y los siniestrosn pagados duran
te el perfodo gque comprends £l estedo de cuenta, general
mentn periodos trimestrales. Adicionalmentoe, la compa
fia de sﬂgurni presentara al reasequrador un documpnto
t{de cardcter informative) on £l cual se detallaran de ma
nera resgumida poro clara cada uno de los riv=gos y daf,
nieatros. Les procesos anteriores se cananlizan a travds
del corredor de reasequro cuando este  intervieng en la
colocacidn del rpaseguro,

Con el procesc anterior, la comparia de zeguros Paga al
reastgur ador las primas de reasegura vy recolecta de gstoe
sus participaciones en les siniestrogs, manteniendose tam
bién aqui. la misma proporcidn que la de su participacidn
en el riesgo. El flujo mongtario se canaliza A travds
del corredor si este intervino B0 la enlocacidn  del reag
seguro.



' - PROCESD NO. 3 '
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;indice_de Codigos
Compaiia de Seguros
Agente o Corr&dur
‘Eliente

Corredor de Reaseguro
Marcado
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REASECGURG

Las pereponas cono individouos y conn propietaricos o posep
dores de bienes ae ven continuamente amenaZados por safric
una pérdida con graves consecuenclas finacieras. Sin embargo,
resulta una incertidunbre 2! momenta v la magnitud de 1a oy
rrencia de una pérdida o daio. Tal incertidusbre podria con
siderarse como un costo variable., Este factor e un  impedi
mento on 2] adecuado desarrcllo de las actividedes del tndivi
duo y por lo tanto buscard suatituir tal costo variable por
un costo fiioy, como lo es el pago de una prima con la adguisi
cidn de una proteccidn por medio de una BRolica de aseguros.

De esta farma, el individuo cede £! riesgo a una cbmpanfa de
seguros a cambio del pago de una prima,

Para la compafifa de scguros, el apropiate calculo de las
primas con base en informacion esstadistica tambien representa
un riesgn, pues podria enfrentaree la compafia de seguros con
una recavdacidn insuficiente de primas para pagar 1los sinies
tros gue incurifan durante un determinado periodo. A este ries

Q0 S8 le cOnGce comd riezxgo téchnico y 58 mantfissta basi:amaﬁ
ta de las siguigntes formass

Riesgo do Errar. Este consiste on que la asequradora baya in
Currido en uno o diversos errores durante la reali
cacidn y analisis de estadisticas ogue influyan

determinantemente en ¢l cdlculo de las primas de
riesqo.

Riesgo de Cambin, So manifiwsta cuando la aseguradora oo ha
previata diversos cambios entre los objetos sstadie
ticos v aguellos que seran materia de seguro. Tates
canbios, como sun ] desarrol lo techolégicon, ioncre

menty de valores, ete., puirden ocasidnar que sea in
suficiente £l monta de 1la prima.

Riesgo de Acusulacidn. Es positle que durante unh determinado
periods, la oeurrencia de siniestros sea casubalmen
te mayor gue durante otros periodos, de tal farma

gue una prima adetuadamente caloulada resulta inaevi
tablemente insuficiente,

La manifgatacion de to.es isesgos téenicos pueoden vy dg
ben ser reducidos por medio de) reaseguro, de o tal forma que
esta clask de costbs variables para Ja cospaffa de sequros so

suatituven por coetos fijos con &) correspondiente

pagh de
uha prima de roeaseguro.
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For medin del reaseguro, la compeiia de seguroas reduce
8U riesgo tdcnico y pumde tener asi acceso a negocios de segy
ros gue. de otra forma no pudiese suscribir. En consecusncia,
la asaquradaora adgulere con g] reaseguro una mayor capacidad-

de suscripcion pudiendo acceder & Fiesgos de Sumag asaguradas
muy elevadasx,

CEn alglinug caste, los reassguradores afrecen a fas assgy
radoras negpocios suscritos an  otros mercados . come reciprocy. .
dad por ml negocio gue ellas ‘ceden al reaseguro. Este inter
‘cambio de negotic gque amana de fuonptes  de mercada inaccasi-

bles pars la asgpguradora, producen un mejor balance de ries
goe BN su Ccartera.

1. Con respecto & la cunducta matpmatica de las cifras invg

lucradas, =e puede diferenciar al reaszeguroc on dos for

mas, diendo estas el roaseguro praoporcional y el reasegu
ra no-proporcional.

a) En £l reaseguro proporcianal, 1a assguradora “"cede*
2] ressequro un paorcentaje de la suma &n riesgo o suma
aseguwrada al reasegursador y aste recibe el mismb porcea
taje da ta prima total del riesgo. En 2l supuestao de= la
ocurrontia de on siniestrao, s reasequrador pagard su
parte a ls aseguradora en le misma proporcidn £on qua
eata haya participads en la suma asegquerada v la prima.,
£n las piginas subaesuentes se detalla el tipo de trata

doa de raoasegure o formas de reasegure gue siguen este
proceso de proporcionalidad. )

b} En el reasegurc no-proporcicnal, la aseguradora o cg
dente no hace participe al roasegurador en la suma asegu
rada y 1a prima de gsegura, sino recupera del regaseguro
los montos de pérdida gque sobrepasen cierte limite prpe
viampnte eatablecido y conocido come “prigridad”. A cap
bioy, €l reasegurador recibe de la compaikia de seguraos
una prima previamente epstabl)ecida, con bases astadlstj
ras. Este proceso se conoce gensralmente como Yoacesens
de perdida® puesto que recae sobre el  reasegirador la
obligacidn de irdemhizar & la compafiia de sSegurds un mon
to de perdida en exceso de la priocridad.

En amboues tipos de reaseguro, el roacegurader limita su
respanasabilidad por un ménimo de‘partic:pa:idn.

.
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En &l caso oel reaseqguro prpporcional, el reasegurador
paga a l& cedente o compania de spgQuros una comisidn de rease
guro., Lo anterior se dobe a gue 1a prima cedida al reaseguro
incluye la parte correapondiente a 1os gastos administrativos
y adguisitivos en log que incurre la compairf{a tde seguros para
la suscripcidn de su negorcio. Estos gastos no los eroga el
reaseguroc y corresponcden por lo tanto a la cedente. Con la
comisidn de reasgguro, que se expresa Bn un cierto porcentaje
de la prima de reaseguro, se devuelve a la cedente la parte
e la prima que cubre sue gastos de administracidn vy adquisi
cidn. No obatante, la comtsidn de reasegura tambien contempla
cierto margen para motivar a la aseguradora & una sana SUg
eripeidn de buen negocio.

2. £n cuantn & su  forma de colocacicn el reasegquro  puede
clasificarse en facultativo, opbligatoric vy facultativo
obligatorio. En &1 primera, ambas partes, l1a asequrado
ra y el reasegurador, tiemen la facultad de ceder €l uno
y de aceptar o rechazar 21 otra, cierto negecio. En el
reassgura chligateorio, la cedente se obliga a ceder y el
reasegurador se obliga a aceptar todos les riesgQe gue
se clasifigquen segdn un marco de condiciones. En el ul
timo caso, la cedente tiene la libertad de daecidir ai
afrece o no un riesgo al reasegurador y éste, en caso de
ofrecersele, s cobliga a aceptar. El reaseguro obligate
rioc y facultativec obligatorioc comprenden contratos de rg
asegurp destinados a toda una cartera de la aseguradora,
mi@entras que el reasegure facultative se aplica riesgo
por rissgo. La admnistracicn de este Ultimo es eviden
temente mids costosa.
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Reanegura FProporcional -
El reasegu?adur recibe una proporcidn  acorda
da de las primas originales menoe la comision
y paga las pdrdidas en la misma proporcidn.
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Contrato de Excedentes
l.a cedente {ija una reten
gidn, no es poreentaje,
®mino un monta y las sumas
aseguradas que sobrepasen
tal retencicn o linea con
cedida, despues de la re
tencidn al contrato exce
dente. La capacidad del
contrate se enpresa en un
nidmero de veces la reten
cion.

Cubta Parte
Una . proporcidn - fija . de
los rieagos aceptados por
el asegurador primario es
cedida al reasegurator.
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Las grandes pérdidas pueden ser diseminadas efectuando
varias capam de cobertura de exceso de pdrdida, cada capa
sera en exceso de la anterior hasta alcanzar el limite desea
do. Debido a que la prima cobrada por el reasegursdor para
rete tipo de ceberturas esta basada en &1 monto total de pri
mas percibidas por el reasegurado, este no tiemne l1a obliga
cidn de proporcionar al reasegurador los detalleas de cada
tuenta suscrita.

Se puede obtener una mayor proteccion en caszo de perdi
das catastrdficas si la cobertura de enceso de peérdida contig
ne 1a “garantia de dable reclamacidns la cual establece gue
esa capa de reaseguro no pagarad hinguna pdrdida, hasta que no
haya una reclamacidn en la cual ssteén envueltas dos aeronaves
en gl mismo accidante, que eatén aseguradas por el readegura
do.
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Reaseguro No-Proporcional
o Exceso de FErdida
El reasegurador acepta la responsabilidad de
la= perdidas del reasegurado, las cuales sean
en exceso de un manto acordado y hasta un 1§
mite manrimo prefijado, a cambio de una prima
acordada al inicis del contrate.
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- - - Paro de Pdrdide o -
- - » Porcentaje de Perdida -
- ’ - - * El reasegurador paga =i *
- Exceso de Perdida - *# la suma neta agregada de «
» R : * » pérdidas del pericdo exce «
- - + den un monto predetermina =
- - + do y/o proporcion del to =
A .- * tal de primas percibidas. «
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- Bases del Riesgo’ - - ‘Bases de Docurrencia

El reassgurador paga cua)l * + El reasegurador paga cuan

guier pédrdida. en onceso * - » . do la peErdida agregada de

de un monto predetermina » * una ocurrenclia  excoede la

de, del riesgo individual » * retencidn predeterminada
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Al ir al lado opuesto de aste espectra, algunos reasaegu
ros de excesa de pérdida son conocidos como ‘“"reaseguros de
exceEso de pérdida pperatives” lworking excess of loss reinsy
ranca)l. Esto significa, Que el punto de exceso donde comiep
za o1 reasequro 28 tan bajo en raelacion a las lineas sauacri
tae y a 1a retencidn del asegurador original, gque una reclama

cion pequera podria propiciar una reclamacidon en el sicesa de
pérdida.
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REASEGURD FACULTATIVO Y TRATADOS

E1 reaseguro facultative otorga al reasegurador una& con
lata libertad de aceptar o declinar un riesgo, en el caso de

aceptar, podri establecer el monto de su participacidn vy las
condiciones de data.

En ambogs tipos de reacegura, £ deber de buena Fa-y reve
1ac:nn completa son necesarios. El principio de indemniza
cidn se satisface a partir de que la cedente recibe del reass

guradaor la misma proporcion de cada pdrdida que ha reasegura
do.

Reaseguro Facultativo

El negocio &8 colepcado por medio Jde upa proposicidn de
raageEgUro, de la misma manera que el negocio ardinario. El

ruaseguradnr‘emite una.nuta de Cobertura, quedando pendiente
la elaboracion de la Palira.

Si el asegurador cedente desea reasegurar el
acugrdo con los términos originales, entpnoes ¢l reasegurador
tomara wna praporcidn de las reclamaciones originaleas. Si la
cedente no desea asegurar el riesgo en base a los tdorminas
originales, y decsea reasequrar $olamente una parte, 2 una par
te separada, © cualquier parte del riesgn, deberd entonces ob
tener, una catirvacion del reasegurador Lal y come si fuese
cualgquier clace dr segura directo. De tal forma quee, la par
te del riesgo o de las condiciones gue no asumd el reasegura
dor, gueda completamsnte bajo 16 cobrrtura de la cedente.

riesgo de

Tratados de Reaseguro

La pr;::tn:.:\ comlin s hacer tratados con un cardcter per
manenta, pero betan cnjetos o poder dar avieo de cancelacidn
a4 la fecha de aniversario conh un pertodo minime 30 dias) de
antelacidn. Para negociar —on esta posicion los suscriptores
utilizan las siglas NCAD (aviso de cancel acidn a 1a fecha de
aniversario! al sugcribir su participacidn.
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~ Por lo general las primas s basen en una propurcién de
la prima neta original (FHND) de 1a oficina cedente, easto es,
la prima bruta menas 1a comisidn. A partir de ssta, una S0
brecomision  alrededor del 2.57% es otorgada par el reassgurag
dor, ademas también 6P Dtorga una comisidn de corretaje alre
dador del 2.5%. Aunado & esta, también es usual el otorgar
una comiaidn sobre utilidades.

Tratados de Cupta Parte

Los reaseguradores aceptan una proporcicn  fija de todos
los negdcios de un cierto tipo suscritos por el  reasegurado,
quien a su ver aciepta reasegurar esta proporcidn, LLas primas
y sinieatros son compartidas proporcionalmente de acuerda con
eu contribucidn. .

Tratados de Excedentes

Los reasaguradores aceptan todos los negocios de un cier
to tipo por encima de la cantidad gque el reaseguradeo o ceden
te desea rcetenfer para si mismo. Nuevamente existe un limitae
marimo de la responsabilidad del reasegurador definido per un
cierto ndmero de lineas, siendo una linea la retencidn de la
cetdente. Para evadir que &l reasegurado acepte riesgos de ca
racter dudeoso a Sabiendas de que cuenta con cobertura de rega
seguro, exiate una retencion minima que debe ser aceptada por
este, E2 usual que en sste tipo de tratados exwista la parti
cipacidn de mds de un reasegurador, en cuyo caso las reclama
ciones encedentes ae reparten entre estos.

Tratados de Excesos de Pérdida

Sagun las caractteristicas particulares de los riesgos vy
1a forma de manifestacicon de los siniestros que los afectan,
pudiendo ser pérdidas totales o parciales, de granm magnitud o
menor monto, @l reaseguro proporcional y el no-proporcional
muestran distintas tconductae, En algunos tipos de rieasgos el
reaseguro proporcional es mas favorable. En el caso de cober
turas de responsabtlidad civil, el reaseguro no-proporcional
ofrece meiores resultadoa,

Esta dificultad =8 supPra mediante ¢l tratado de E:cesco
do Férdida. l.a base de este tratado es quo el reasegurador
paga lan pérdidaz en enceso desde un primer limite hasta un
segundo limite. La prima del reaseguro es un porcentaje del
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total de ingresos anuales de primae @ del reasegurado. Ho es
normal con este tipo de tratados el someter al reasegurador
cualquier detalle de los riesgos aceptados, debido a que lae

primas se basan en el resultado de la cartera de negucxas dal
reasegurado.

Costo de Consumo

Ente es también conocido como Plan de Carpuntﬁr. el cual
es una variacion del tratado de Excesa de Pérdida. El trata
do funciona de la misma manera y la danica diferencia estriba
en =1 meétodo de abtan:lnn de la prima, la cual se :alcula :g
mo sigue:

N

e i Perdidas del tratndo de las o
. Yarifa del . 1; ]u;:_'ultimns 5. afos : © 100
‘Tratado =~ = . -

: ~Ingreso de Primas Cedidas de” ~. 70
los ultimns S afios

> nntra =l total de pérdidas o experiencia de siniestralidad y
‘-l - 1nqrn|n de’ primns tedidas. La segunda parte de esta fdrmg .
1a/incrementa dicho valar en un 30%, este incremento permite
al reasegurador tepner fondos para los gastos de trabajo ¥y una:
. peguerna’ utilidad.  Esta proporcidn puede variar de acuerdo &
Mas circunstancias o metodo de suscripcidn. o :
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ELASIFICACION DEL SEGURO DE AVIACLION

El seguro de aviacidn es una forma especializada de segu
ros ne-maritimos, peore al miemo tiempo, N0 entraria dentro de

1os tipes de soguros maritimos v no-maritimos qQue son las ca
tegorian traditionales.

£l seguro die aviacion es una forma especlalizada de saegu
ros designada paora cubrir riesgos relacionados cons

o manufactura, propiedad, operacidn y mantenimiento de la
aeronave y
by

con los servicios de operacicn de aviacicn en la suparfi
cie.

Formas de Proposicidn

En las siquientes piddinas se ven algunos ejemplos de faoc
mas de propasicidn, empecands con la forma conocida come
alip, seguida por otros tipos de Formas de pruposi:inn. Entos
dltimos tipops som utilizados por las compadias de  Seguros,
principaimente las del mercado Estadounidense, mientras gue
la $orma Slip la utiliza 21 mercado Londinense,

El S1ip es un documents que redactsa o)1 corredor vy que
contiene un resvmen de los pormenores de la  cobertura obteni
da. Debe contener la informacion suficiente gque permita a loa
aseguradores decidie o) afrecen una cobertura, ¥ Cof guea pri
ma, o ai la rechazan. Existen ciertoas oncabezados en eeta
forma de propousicidn, bajo louw cuales debe cer provista la in
formacidn, como sigue:

1. Tipoar Ciase de scegure gue =e estd efectuando.
2. Forma: Establece 1a forma e la pdéliza. Por 1o geno

ral, esta seccidn tambien estableceri si sa utiliza o no
una forma de propocicion. fAlgunas veces, este encabena
do simplemente contendrd la declaracidn de que los térmi
nos de la poliza deberdn ser acordados por el suscriptor
lider t(tha. LsUY.,

3. Asegurados Los nombres de las perszonas  en cuyo henefi
cio se hace efectiva la cobertura,
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‘Periodo ﬂei'EéQurDE‘ Cnntendrn 105 datns de - .cunﬁﬁé?debé-”

asegurado.

comanzar y enpirar . el - -egqro| algunas ve:un"

ontendra
las siglas tba. L/U. A

Interds: Déscripéfdn. bravé:dnl'ﬁinferéd'-hegufabfnldel

Suma nseéurada. Ccntendra Ins limita: mauimas hasta dnn
de serd efectiva la- :obnrtura. .

Limites’ Tarritnrtalus: Estipula .91 $r;;,.g§a§fifiéa en
1a cual snra efa:tivn el auguru. : '

Cnndic:nnnl: a} Encesoa. Especifica un porcentaje o un
monto da cada reclamacicn de 1a cua] el asegurado es res
ponsable antes Que entre en operacidn la responsabilidad
del  asegurador para indemnizar algo, generalmente son
las polizas de Cascos. Por lo gensral, los aseguradores
na aplican al esceso e@n 2l evento de una pérdida total o
una peérdida total constructiva, a menos gque =aa ercluide
por los términos de 1a proposicidn o la pdliza. .
b} Unos. Bajo estc encabazado entraran los usoo en los
cualers se pondrd la aerohave asggurada; usualmente clasj
ficados como: ayuda industrial, negocio y placer, comer
cial limitada, renta vy comercio.

£) Pilotos. LlLas pilotos auvtorizades para operar la
aeronave asegurada entraran dentra de ecte encabezado.
Para aguellos pilotos de las aerelineas, no mencionados
pfrsonalmente algunas voces se autorizan como uha cateqo
ria,

d}) Primas., Las primas fijadas por loy aseguradores sc
eupresarin, tanto camo una suma fijia 0 coOmo un poreenta
Je del valor de la acronave asegurada, o do alguna mane
ra relacionada €on la utilizacion de la asronave.

e} Corretaje., La recibird el corredor y por lo general
la #ijard el suscriptor lider, cuando se le pregenta la
proposicion Slip por primera vecs. Normalmente s da cp
mo un porcentaie de la prima total a pagar por el asegu
rado.

#) Informacidn. Una seleccion de la informacidn mds im
portante, la cual sirve como material paris los aseguradp
rez al ewaluar ¢l riesgo o al fFijar la prima, 1a cual,
convynlentemente, ho cac bajo otros encaberados.
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g} Recaord de Pdrdidaz. La euperiencia de perdidas se
inelujird para mostrar a loa suscriptores el comportamicen
to de lag riesgos durante los afos anteriores de 3 a 5
afos de ser posiblel,

En las sigujentes 1! pdginas se mueatran algunas formas
de progpogsicion para.diferentes tipos de aeguros de aviagidn,
principiando por la forma de proposician Siip, la cual, mog
trard un ejiemplo de cobertura de una peguera operacidn. Esta
forma estd seguida por proposiciones utilizadas por diversas
compai{as de aeguras del mercado de Estados Unidos.
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SEGURD OBLIGATORIO

Ley . Internaclional. En 1a conferencia de Yiena, en al
afo de 1929, fue donde =e planted por primera vez la lntrodug
cidn del seguro obligatorio vn contra de riesgos o pasajeros
¥ a ctualquier tercere aslotente en 1a operacion de la aprona
ve (pero no s 1lego a ningdn acuwerdo). E€n 2l afo de 1933,
la convencidn de Roma impuco la Frima Facie de responsablily
dad ciwvil para el operadar de la aeronave, por dafios causados
por los vuelos de aeroplanos tapto a personas como a propieda
des en la superficie. 52 ha hecho efective el monto por el
cual la responsabilidad civil llega & un limite provisto; y
fue pedido, en la canvencién, por el scguro obligatorio.

La convencidn dispene que un cperador

no tiene vl derg
cho de valersep asi

mismo del limite de responsabilidad civil:

al Si se prueba que el dafo es el resultado de la completa
negligencia o de una conducta premeditada  dJdel operador,
de sus ayudantes o de sus agentes; a excepcidn de que el
operador pruebe que gl dafo resulto de la negligencia en
el prlotaje, el maneio 0 la navegacidn de la aeronave; o
en 1o que concierne a sus  ayudantes 0 & gSus agentes, y
que utilizd todos los pasos adecuados para prevenir el
dafo; o

o) Si el aeguro o las garantiawe

requeridas por la conven
. + : .
tion no han sido efectivas,

Las defensas, que trajo consigo la convencidn del afo de

1933, con las gue pueden contar lps aseguradores al defender
las reclamaciones sons

AY Que 21 dafo ocurra despues de tue Ccese la

vigencia del
sEguUro.

[+ Oue #1 daikp ocurra fuera de los limitee territoriales
preescritos en el contrato del seguro, a menns que el
vuelo hava salido de dichos limites, debido a wuna situa
cidn de fuerza mayor 0 a una desviacidn justificeble con
@l propdsito de ayuda, de salvamento © por negligencia
en el pilotaje de la asronavel; v

e) Oue el dafo fuera concecuencia directa de un desorden ci

vil @ de unp conflicto armado internacional,
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La responsabilidad civil del oporador se limita de acuer
do a una fdérmula que se basa en el prso mdximo Jde despegue
permitido de la agronave, y el alcance de tal responsabllidad
civil se pupresa en francos ora, La responsabilidad civil de
el operador serd ilimitada, =in embargo, na o serd cuando
una per=ona que sufre un dafo puede pPprobar que BSte fur causa
do por un acto deliberado o por una omisidn del operador, de
aus ayudantes o de sus agenktes, con el fin de causar este
dafo.

Se designaron cuatro clases de negociaos generales de des
censo, bajo log replamentos de 1977 dentro del grupa de negg
cios de-aviacidn., Estos sont Seguro de Accidentes, Sequro de
la Aeronave, Seguro do Bienes en Transito ¥y Seguro de Respon
sabilidad Civil de la Aeronave. .



RIESG0OS RELACIONADOS A LOS CASCOS

En esta forma de cobertura, los aceqguradoros aceptan, ba
jo su propia opcidn el pago por reemplaze, o reparacidn, pérc
dida accidental de o dafo a la agronave descrita en el lista
do, los cuales surgan de lo® riesgos cubiertos hasta el 1imi
te del valor asegurado vy suieto & deducibles. Lé cobertura
incluye la desaparicion del avrorave si esta no ha sido repor

tada por un plazo de &0 dias despuds de haber iniciado el
vueln,

La inClusidn del término “baje su propia opcidn”, exclu
ye la posibilidad de que &l asegurado abendone la acronave vy
reclame une pérdida total constructiva, como 22 el caapo de la
doctrina de abandono de 10s segurns maritimos,

lLas aseguradoree tienen e} opcidn, en cas=o o Qus la
agronave sea dajfada, tHe pagar cualfqumura gque sca el costo del
asegurado por fFeperarla, o por arreglar gue dsta  =oa reparp
da. Cuando la pérdida sea Lolal o total gonstructiva, y el
sa2gure Sea por un valor asegurado, los auseguradores tienen la
opricdn de reemplazer 1a acrpnave © bien de pagar al asaegurado
un mpnto gue no e:xceda el monte asegurdo. 51 los aseguradores
eligen reemplacar la atronave, fvta deberd zer del mismo tipo
v modeloe y ocstar eon rasonahlemente lay mismas condicienes de

aquella gue es reoplazada, A nenos que sea  aceordado de otra
forma ron el asegur ado.

S1 los asrguradorss eligen pagar
en relacidn a la aeronave perdida, en
do en su contrae, Se reguerira el pagop al acegurade  del valor
del mercado de la aeronave a la fecha  de pérdida, precviendo

que el pago no exceda el valor aspgurado en  términos de la
polic-a.

al asegurado un monto
ausencia de algun acuer

En &l caso de una pdliza de "valor acordade”, los asegu
radores estdn obligados a pagar el valar atordado al asegura
do, PN el caso de und pérdida tptal o de una pérdida construg
tiva total a menos gue exceda el valar del mercado del acro
planc en la fecha de la perdida.

Lord Lindlay definid el término accidental

o accidente
comot "Cualquier ocurrencia no intencional

o inesperada" vy

At



Lord Ehand dijoz "Cual quier percance o

acUrrancia  iNespera
da"

Perdida

Al asegurade no se le requiere demostrar que la aeronave
ha sido destruida o gque nunca podrd ser recuperada. Solamen
te anta’ obligado & demostrar "la incertidumbre de 1a recupora

cidn”, antes de Que llegue a ser efectiva 1a indemnizacidn de
1a pdliza.

Aeronave

Usualmente el término aPronave no da pic 3 ninguna difi
cultad en su interpretacxdn, va que &1 afroplano Asegurado se
describe en el listado de la pdliza. La pdliza estdndar de
agronaves de la Lloyd's AVN L, la cual ha side reemplazada
parcialmente por la AVYN 1A, contiene una delinicidn de aerona

vEe 1la cual no s repite en la AVH 1A, Tal definicidn se esta
blece camo sigues

Ss considerard quiere decir la aeronave descrita

en @1
listadn, de aqui en adelante juntp con Suis) motori{as) vy su
equipn & instrumentos estdndar, incluyendo cualguier equipo

extra o accesorlos gue esten esprcificados en el liastado,

Riesgos Cubjertos

Los riesgos que generalmente s cuhren son adquellos por
perdidas accidentales de o por dafios al aeroplana en el vue
lo, al carretear, al atracoer o en tiercra. En vl taso do gla
diadores, generalmegnte se estipula la cobertura en contra de
rieagos de perdida accidental @ dafos en el vuelo y lancamien
to, v en tierras mientras que los helicdpteros usualmente se
ameqguran Ccontra rie=zgos de rotores en movimiento (RIM) vy de
rotoras no en movimieato (RNIMY, Lo2 globos sa cubren contra
ripsgpye en =1 wvuelo y en tierra, Yy aigunas veres tambign en
contra de riesgos durante ©1 tiempo qgue pstdin ancladons.

Los riesgos de una aeronavi son  Mmayoree cuando
wvuelo que cuando estd /N acarrec, 1o0s riesgos son
te mayorea cuando esta en  acarreo fOue  cuando estd
En vigta del techo de que se aplican diferentes
los diversps riesgps #s  esoncisl conpcer
tormina un riesgo vy comienta el siguiente.

eastd en
similarmapn

anclada.
doducibles a
2l momento en que
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Eg:]usinnns:

" Sp excluye generalmente de la cobertura, bajo la seccidn
de cobertura de pérdidas de © dafce & la acronave, el deterig
ro, desgaste natural, averia, al igual que defectos o fallas
an cual quier unidad del aeroplanc v 1as consecuenhciasd de di
cho defecto o falla en la wrnidad,

Tambidn esta encluido 21 dafio a cualquier unidad causado
poar cualquier eBfectao progresivo o acumulativo. Si1n embargo,
el dadio & una unidad atribu:ido a un simple incidente registra
da, por lo general esta cubierto como pérdida accidental de o
dafio al aerpplano asegurado la cual resulta como consecuencia
de cualgquiera de lag exclusiones listadas anteriormente..

El efecto de estas epuclusiones es para eliminar la cober
tura por el desgaste mpaturel irevitable vy por la deterioriza

cion gradual, la cual ocurre a  través del usp Normal de la
asronave asegurada; e¢n vista del requerimiento que la pérdida
o dafao sea "accidental", se refiere a Que an cualgquier eventao

esto Nno sora cubierto por la pdlica.

La erclusidm relativae & un defecto o falla enh cualguier
unidad, incluyendo las consecuenclas de las mismas en esa uni
dad, excluird la cobertura en gl caso de umna explosidn que
ccurra en un motor de jet al igual gque cuwalquier dado resul
tante que ocurra & dJdicho mobtor ol este fuers sl resultado de
un defecto o falla. Sin erbarge, se cubrird cuvalguier dafo a
cualqgquier otra parte del asroplaro compo consccuenclia de esa
explaosidn, coma s3 fuera pérdida accaidental de o algun daio a
la aeronave, aun y cuando oCurra como CONBRCLIENCLa de un ries
go excluido,

Condiciones

Una condicidn 1mportante que sp 1neluye, por lo gencral
en las péli-as de aviacidn, estipula gue nminguna reclamacidn
sera pagadera bajo la seccidn coberturas de daros o pérdidas
relacionados a los cascos, 8i otro seguro, pagadero en conoe
cuencia de la pérdida o dafo cubierto bajo esta sececidn, ha
gido efectuada por 0 & favor del asegurado sin el conocimien
to o consaentimiento de los aseguradores. Otras condiciones
incluidas frecuentemente bajo la seccicon que trata conm las co
berturas relacionadas a los cascos estipulan:
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(i) Oue la desmantelacidn de o las roparacibones al aeroplang
asegurado no se iniciardn sin 21 consentimicnte de losg
aveguradores donde los intereses de salvanmentn, de pre
woencidn o de cualguier dsefo posterior; o achtamiento a
las drdenss que la autoridad apropiada reguiere de otra
manera; vy

(1i} Due los aspguradares usuio
raciones y labores, v del
el método mas econdnico, a
acderden can el asegurado,

caran responsables de las repa
transporte de ooteriales por
menoe gue Jos asequradoress 1o

Pérdidas De Utilizacion (Pérdidas Coneecuenciales)

Los duefos de los aproplanps v loas pparadores oskan ey
puestnes a pérdidas potenciales de Qrandes sumas doe dinero, tg
Mz consecuehcia de la carda del poatencial agdguisitivo
acompaian 2l eslacionamiento de urma  asrconave para  su repara
cidn despuss del accidente. £c posible efectuar una forma de
cnbertura de castos conbriuda como sngura ge perdida e ukil g
zacidn 5 de périda consecusncial, e termings  en los cuales
&) agsegurador aceplta pageaer al nsaquradn cierta cantidad, Lea

tual represents la pérdids surge de lo negacidn que se le
da al aseguradeo de usar £} apraplann asegurado comb resul tadp
de un dafio atcidental.

quie

LU

Seguro de Prima

Este tipo de zegura incluye dos
El segurp contra el pago de la
liza dvar cascos

CONCepLoy  por separ ado.
primna “no devengada® en la po
donde Ja prima se paga & platuasg y 21 seguro
cantra la purdida dae la comiuddn sobre ubtilidedes gue e pudo

haber ganado i el asegurads tuviera un meior record dp perdL
das.

Prima No Devengada. Es donde el pago de la prima de un asegy
rado can respecto a una p3liza de Cascos se aplaza por mutua
a:uﬂrda de las parteua; los aseguradores por 1o genpral iogar
tardn Ja clausules AVNE a la palica Para askegurar dque i1a prima
estd pogada por compleib on &l caso de una pérdida total.

47



Perdida de la Comisidn Sobre Utilidades. Cuando una pdliza
de caseEns O die responsshalidad civil estipula ouwe pl ageguras
da gane wna comisiGn sobre lae ubilidades cuando su experien
cia de reclameciones es minima o £8 “libre de reclamacioneg"s
comn es frecuente &1 caso can gran cantidad de operadores vy
agralineas, es posible efectuar 1a cobertura M contra de la
prdida de esta comisidn sobre utilidades en €1 caso de una
mala cuperiencia de reclamaciones. Los aseguradores sstipulan
1a cobertura gt lo que respecta a la pegrdida total de la comi
sidn spbre utilidades o 1a reduccidn  de esta  como resul tado
de una mala experiencia de reclamaciones,

Seguro de Incumplimiento de la Garantia

Dehido a Jos castos excesivos de las aerohaves moderfas,

los gperadores de aeroplanos rara  ves estan 0 la situacide
- . . .

adacuada para financiar sus adguisiciones adrees $in la ayuda

financiera de cesas de bolsa, banecos o

instituctanes simila
res.

Cuande un bamco o una casa de bolea le hayan adelantadn
un préstamp & On operaders e aeronaves para financiar Ya com
pra de un aeroplano: sdemds de insistir gue retenora un grava
men en la acronave asi compradas, £5a cobertura die cascas tp
tal sers efoectusda. Invariablemente, lanto el banca como la
casa 4f bplsa., insisticdan en que se hags efectiva la cobertu
ra de incumplimienta de la garantia a su favor hasta la canti
ad del prestamp pendiente. E£n loe tdrminos de la cobertura
de "incumplimients de la garantia*™, ne sCrAn per judicatos ni
el bahkto o la casa do bolsoh o cualquier otro tenedor de gravd
menes &n cuyb beneficio serd sfectiva la cobertura en el aeven
to que ol aeroplano en condideragion, por el cual se Ltiehe al
gravamen, Sg deshruya a consecuenci: de un  incumpiimiento de

la garantia de parte del asegurada, en la paAliza que narmal
mente autorizaric & los aseguradores a rechazarle el pago at
aseguradgo.

El monto gue £l besnve o la caza de bolsa (o cualguier
otro tenedor de gravamenes) recobraria, se limita a 1a canty
dad pendiente del préstamo al asegurado a la hara de 1a pérdi
da. La coberture de incunplistenta de garantila
hate efectiva por mds del BOY lochenta par cientno) dol valor
asggurado del asroplanc, asfi como oponerse a la ppsibilidad
de un incumplimientn a la garantia preseditado por garte del
asegurado, guien por 1o menocs tendra el interes de prescrvar
la acronave. Sin embargo, ¢ pesar de Esto, no se destonoce la
cobgertura de incumplimiento de garantios por el valpr asegura
do total del aeroplano.

raramente 5
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A peear de que 1a coberturs el incumplimiento de la ga
rantia puede ser efectiva por medie de una poliza o de un en
Hotn, =5 mas frecucnte gue ses efectiva par medic de la claw

sula AVNZE. El #ndoso del tncwnplimiento de garantia. En
términos de este endoaa, los aseguradorcos cohviencn gue el se
guro gue se praporciona por la pdliza ~ 1a gue se atribuye es

te endoso, no sea 1nvalidado e 10 que respecta al intoeres
iirl tenedor del yravamen por medio de cualgulir acto o negli
gencia por parte del asegurado. Si1n exbargo, S8 g@acluye ospa
cificamente por £l endoso cualquier ceambiao en el titulo o el
propietarin de la aeronave, transformacidn, desfalco o© encu
britmiento por parte del asegurado. Erxiste una clausula en el
endoso, en la cual =c anlenta que si 8] asegurade falla en el
pago de las primas en demanda de los aseguradores, dsta entra
en vigor. Ademas, se 1l obliga Al tenedor del gravamen que
natifigque a los asvguradores de cualqu:er aumento en el rien
go que llame su atencion.
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RESPONSAPILIDAD CIVIL A TERCEROS

Mientras existen variaciones en la redaccidn de lae polj
ras, generalmente los aseguradores se comprameten, bajo oste
tipe de cobertiura, a indemnizar al aseguradc por todas agque
1las sumas de las que os responsable de pagar compo danos com
pensatorios, en lo gque se refiere a dakos corporales acciden
tales, ya sean letales o tHe otro tipo, vy a danos accidentales
a propledades causados por el aeroplano ssegurado o por cual
guier persona u pbjeto descendiendo de édste, la responsabili
dad civil de lousz aseguradores se limita a una cifra qgue se
muestra al respocto de cualquier tipo de accidente; v existen
tiertoa tipo= de diaposiciones para &)l pago de parte de los
atirquradores del coste legal 1ncurrido con cu consentimicento.
Lag terceras partes pusden encontirarse tanto en el ailre COMo
en la tierra.

Existen dos aspectos do este ti1po de cobertura, la primg
ra indemniza al azeguradeo en contra de la reeponsabilidad cf
wil establecids por danos superficiales, impuesta por el acta
de aviacitn ci1 .11 en ¢l afo 1949: ten la worcaicn 40(2)) ¢ Ia
seguhda amplia 1a cobertura para incluie l1a mayoria de las
rieegos, incjidentales hac.a terceras partec, ~“h la Qpﬁfa:lén
de la asronave vy en este respecti, la responsabilidad civil
o e3 absolukta., Eote Gitimo incluird loo accidentes de carre
teo, las coliwiones en gl aire y ss0s geventos en lose cuales
52 causa dafio & terceras partes por medic de un agroplanpo que
ne este en vuilo, despegontda o oaterrizando.

Seccidn 40(72) del Acta de Aaviacion Civil del Ao de 1949

Esta aeccion eatipul a gui: cuando @sp Causa una pérdida ma
terial © un dafo a un~ persona o propiedad tanta en Lierra co
mo Acuaticamente por medio de una aeronhave en el vuelg, &n el
despegue o en el aterraraje. 0 por una persota &n dicha agro
rave. Entonces los dafios de dichas pérdides a dafos werdn re
cuperables por el ducio del acroplano gin prusba alguna de ne
gligencia o intencion en otra causa de ac:iﬁn. como si la pég
dida o ]l daioc haya sido causado por un acto premaditado, de
negligencia, o de omisidn por parte del dueio de la aercnave,
Entas estipulaciones no ae aplican cuando la pérdida o dafo
fue causado por o contribuyd a ta negligencia de una per=ona
por la cual se sufric-
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La pdrdida o dafo cubierto par la seccidn 40{2) po se 1i
mita a anuella cavsada por una colisidn o por un impactoi vy
al goteo dee guimicos en su {forna lidquida o de polvo Que causa
rian dafps a ganado, o Que envenenaria cosechas, 10s cuales
claramente causan pérdidas materiales o dafos.

Exclusjiones

Generalmente ge aplican a las coherturae de terceros ra
lacionadas con reclamaciones gue surgen de dahos y perjuicios

(ya w@an letales o de otro Lipo) ¢ por pérdidas corrohoradas
par:

1. Directores, empleados o socios del asegurado durante ol
curso de su empleo con sus tareas para ¢1 aseguradoi

<. Miembros del vuelo, de la cabina o de la tripulacidn dy

rante el tiempo que estuvo encargado de 1a operacicn del
aeropl ano.

3. Pasajoros} b4 - :

a. t.a pérdida o dafpo a la propliedad perteneciente a o en el
culidado, custodia o £l control del asegurado.

También estdn encluidas de la cohertura las reclamacip
nes causadas directa 0 1ndirectamente por:

1. El ruido, la vibraciodn,

la explosicdn sdnica, y fendmenos
asociadoa;

H

. Contaminacicng

o
M

Interferencias eléctricas vy eleclromagnéticas:.

b
.

Interferencia con el use de la propiedad, a maonos que =a
cause por uh choouwe, incendio, explpsidn, colisidnh o gue
exvista prueba de una emergencia en el vuelo que cauamr la
operacicn anormal do la aeronave. )

Cobertura de el Ruido

Los aseguradores se comprometen, en la péli:a, suictos a
l1os té€rminos, condiciones, exclusiones y limitaciones de la
paliza, a indemnizar al aseegurado con respeeto a todes lag su
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mas Que sea legalmente responsshle de pagar Como compensacidn
tincluyendn loe ¢coston adjudicadus £n su conkral con 1o gue
respecta A dafes corporales acecidentales (sean letales o nod
o dafos fisicos acciduntales a o la Jdestruccidn de la propie
dad {incluyende los animales) causados por el ruido de una
aeronave identificada v eeprcificadn #n el plan de 1a pdliza.

Exclusiones

La pdliza ne aplica, cldiusulas internas a las reclamacio
nes provenientes de o con coneridn con un acto perjudicial
y/0 una compensacidn por las ganancias, el uso de la adguisi
cidn de dercchos de propiedad © de espacio adreo  y/o cual
quier otra copsecuencia directa o indirecta del ruido del
aeroplann con excepcidn a la extencioh provista en I'a descrip
ciédn de 1a cobertura; la Respensabilidad Civil contractual
asumida por el acroplano aseguredeo, o o 1o que respeclta a la
posecidn de propiedades, la renta, la ocupacidn o el uso de o
en el cuidado, custodia v fontrol del asegurado.

La péliza’esta tambicn sujleta & 1a guerra, al raptb y @&
ptra clauveunla de Excluszicn de Rivcgos. ’

Re=zponsabilidad Civil Legal a FPasajeros

Por medioc de esta pdliza, los aseguradores cse Compromg
ten a asegurar al asegurado con regspecto A las sumas gue 4ea
legalmente rosponsable de pagar, ¥ pagard, como dajjos compeg
satarinos 1o gque respecta a daros corpourale=s accidentales (le
tales o de otro tipo) & 1os pasaleros mientras  gse encuentret
abordande, abordo o desabordande del aeroplano  asegurados v
la perdida de o dafio al equipaie ¥ a los articulos porsonales
de los pasajeros causadpe por un accidente del aepronave asegu
rada.

A pecar de que el asequrado tome muchas medidas para e
cluir o limitar su Responcabilidoad Civil antes de gque el pasa
jero aborde la agraonave, e hate la cobertura provisional, y
hasta donde la ley permite su extension, y 21 dichas madidas
incluyen la emisicon del boleto del pasajero o la documnenta
cidn del equipaje, estos deben ser entregados al paaajero cam
pleta y correctamente en un tienpo razonaeble antes de que
aborde el aeproplano. En 2] case de que ¢l asegurado no recla
me con la clausula, la polira provee que e! limite de indemni
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zacidn del cual serdn responsables los aseguradores,
dera al monto de 1la Responsabilidad
erxiaste alguna,

que reclamar.

np encae
Citvil legal, %1 es quo
que di: haber existido tendria la cldusula con

Dakos Compensatarios

S refiere a gue adn y  cuande aparezca &) término “com
pensatoriao” para excluir fallos de dafos ejemplares o puniti
vos, ©! azegurado sin ombargo moera cubierto por denos adjudi
cados contra €1, donde se mostrd que hablia habido ura malver

sacion negligente de su parte conforme al articulo 25 de ta
Cenvencidn de Viena.

Dako Corporal Accidental

En au mayoria leos dafos reclamadog  han sido a causa de
un_"accidente". Agsi ., debe ode haber 21g90n tipg de “percarce®
improvisto o ...ipcidente dezafortunado;  gue causa dafos cor
porales 2 la muerte a un pasajern. Lo que se consldera por el
término "dafo torporal® (l1otal o de otro tipe) sctuwaleentes es
una lesidn fti{sica o mental o we un trauma de algun tipo.

Pasajerp

Se estipula en la coberitura al ascegurado coh resgeeto al
dafio a passlereos “durante el abordeje, aberdo, o el desabas
dar del! aeraplanc”; o mientras estd abordo de la aeronhave o
en 21 curso de cualguiera de las operaciones al embarcar o
desaembarcar. En una corte se definid Al pasajero camb ~ cual
quier persona en, dentro o abordando el aeraonave, para e} pro

pdaito de mantar o volar deosde &l11i o descensiondo de ahf,
gue contimia de un wviaje, uon wvuelo o desde un  vuelo de
prueba. .
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SEGURD CONTRA BUERRA Y SECUESTRG

El EBeguro de Rigsgos de Guerra y Secuostrp
an el Mercado de Aviacion.

Deapues de que &) Ejdrcito lsrapdi irrumpid en el aerg
pugrto de Beirut el 28 de DRiciembre de 1968, el mercado de
Londres introdulo dne cliusulia de enclusidn de riesgos de Sue
rra y Secuestro, la cual! hoy en dia, despuds de pasar por al
Qunas correcciones, es incluida dentrn de cada pdliza de Cas -
cos y Responsabilidad Civil., Esta clausuwla, &= conocida como .

AVN 488, declara gque la pGliza de la que forma parte, PRo cy
bre reclamaciones causadas por: -

Guerra, invasidn, actos de enemigos estranjeros, hostilj
dades (aun y cuando se declares o fo la guerrad),
civil, rebelidn, revalacidn,

poder militar o usurpacidn
usurpasidn del poder.

querrs
insureccidng ley marcial,
del pader o atsntados a la

Cualguier detonacidn hostil de aiguna arma  de guarra Bm
plaandp fisiones atomicas 0 nucleares y/g fusidn u otra
roaccion parecida o fuerza o materta ragdiocactiva.

c. Huelgas, alboraotas,

conmuciones civilies, o disturbios la
borales.

d; Cualguier acto de una O mas PPrsohas Sean O No agentes
de la fuerza de! estado, por prapSsitos polfiicpes o te

rroriatas ¥ aun cuando ta pdrdida o dafpg resultante de
estas ses accidental o intencianal.

- Bualguier acto malicipse o de sabotaje.

- Confiscacidn, nacionalizacidn, censura, restrinceidn, dg
- teneidn, apropiacidn, reguisicidn por un titulo o uso
. por o bajo ordenes de cualquier gohisrnag (aun ¥y cuando

sea civil, mnmiliter @ de hecha) o autoridad pdblica o
local. .- . ) - .
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g- Secuwstro o cualguier ceoncura ilegal o ejecuclon equivg
cada de control de la asrohave o de la tripulacidn en
vuelo {incluyendo cualquier atentado de dicha censura o
control?) realirada por cualquier persona o personas abour
do de la aeronave actuando sin la autorizacicn del asegu
rado.

La cldusua AVN 38B, sstipula quie Ja paliza ne cubre lag
reclamaciones que sur jan mientrac gue el aeroplanno asegqurado
estd fuera del control del asegurado por razdn de cualquiera
de los riesgos descritos anteriormente. La aeronave estd cop
sliderada para que el asequrado recupere el ceontrol en un cam
po adreo que np estéd excluido en los limites geogréficos de
1a pfliza, y gue sea adecuado por completo para 1a operacidn
de la agronave. .

Habiendo excluido de las polizas de riesgeos de Casce y
Responsabilidad Civil tanto guerras como secuestros, 21 merca
do de aviacidn introdujo uha provisicdn “"reinstaurar® twrite
back) por medio de la cuanl un asegurado puede pbhtener coherty
ra con respectt a ciertos riosgos excluidos tno todas), me
diante el pago de un mayor porcentaje en la tarifa o de una
prima adicional. Los riesgos que se pueden reinstalar en lan
pdlicas de Casco y Responsabilidad Civil se controlan por mg
dio de el Endoso de Cobertura Extendida en 1o que respecta a
Cascos de aviacion {(cldusula AVS1} y Responsabilidad Ciwvil
de! aeroplano (cldusula AVE2). La reinstalacidn de las coberp
turas por medio de estas cldusulas cubre, para cascos los pd
rrafos (c, & ¥ Q)3 de la AVH 488 y para Responsabijidad Ciwvil
todos menos el pdarrafo (b).

EJ convenio internacional entre los aseguradores de avia
cidn v loa de ricsgo de guerra establecen que no s posible
reinastaurar u efectuyar .cobertura en relacidn a los riesgos
orxcluidos por 21 pérrafo (b) de la clausula AVN 48B.

El Seguro de Riesgos contra Buerra y
Secuestro en el Mercado de Guerra

Una de lau pdlirzaas disponibles en el mur:aﬂo'dn Gﬁér?a
cfrece cobertura en relacidn a la pdrdida o dako a una aerong
ve descrita en el listade de la poli-a ¥ causada por. . :
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Euerré, invasidn, actos de enemigos extranjorcs, hostili
dades (adn. y cuando se declare o no la guerral, guerra
civil, rebelidn, revaolucidn, insureccidn, ley marcial,

.pader militar 0 usurpacicon del poder o alentadogs a la
© . usurpacidn del poder,

Cualquier detdnacicon hostil de alguna arma de guerra em
pleando figlones atdmicas o nucleares v/o fusidn u otra
reaccidn parecida o fuer®a o materia radiocactiva.

Cualquier acto de una o mas pereohas 6&ean o ne agentes
da 1a fuerza del estado, por propdSsitos politicow o tg
rroristas ¥y aun cuando la pérdida o dafo resultante de
estas sra atcidental o intencicnal; vy ' :

Cualquier acte malicipse o de sabotaje.

La poliza excluya 1la pdrdida, el dafo o detrimento gue

surja directa p indirectamente de cualquier combinacidn o com
“binaciones de cualquiers de las siguientoes:

Una guerra (aun cuando haya o no declaracicn de guerra)
entre cualgquiera de los siguientes paises: Gran Bretaia,
Esthados Unidos, Francia, Rusia y Chinai sslvo gue i

.eual quigr aeronave estd en vuelo cuando un  eatallida de

dicha guerra ocurra, la cpbertura concluird hasta que di

che anroplano complete su primer aterrizaje de ahi en
adel ante;

Cualquier detonacidn hiostil de una arma de QgQuerra emplg
ando fisiones y/o fusiones atdmicas o hucleares u otras

reacciones del miomo kipo o {uerza o materia radicag
tivag ’

Confiscacidn, nacionalizacidn, censura, apropiacidn, de
tencidn, restrincidn, requisicidn por el titule o utily
zacidn por o bajo drdenes de cualguier gobierno (sea i

.wil, militar, o de hecho} o autoridad pdblica o locals

“Becuestro o cualquier censura ilegal o eJjecucidn incg

rrecta del control de la aeronave o de la tripulacidn en
vigla (incluyendo cualfguier atentado & dicha censura o
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control) realizada por rtualguier persona o persocnas abor
da de la awronave actuando sin 21 conaentimiento del auzeg
gurado o cualquier pdrdida o dafo subgecuente a &stajy y

- B Retraso, pérdida del uso o cualguier otra pdrdida conse
cuencial que siga de una pérdida o daiko del aeroplano.

En términnz del Endoso de Confiscacidn e posible reins
taurar, dentro de la pdliza los riesgos de nacionalizacidn,
confiscacidn, censura, alborato, detencidn, apropiacidn y la
requisicidn del titulo @ uso por un gobierno o auteridad pd
blica o local del pais en donde la aeronave asegurada esta cu
biprta por medio de la podliza. El Endosa no cubre los riesgos
anteriorea si la pérdida surge de una deuda , de 1a +falla de
provesr fianza o seguridad, O cualquier otra causa financiera
_soa por orden de la corte u otra razon.

El Endoso tambidn excluye reclamaciones que surjan de la
roposesidn del aeronave por el tenedor del titula, o cue sur
jan de cualqui'®r arreglo contractual en el cual cualguier ase
gurado protegido por la pdliza s una de las partes.

El Endoso de secunstro que purde Ser afadide a la pdliza
de guerra proves gque la cobertura sera extendida a incluair la
pédrdida o JaRo al amronave la cual se desprenda del asecuestro
Q di cualquicer censura ilegal o la pliecucidn  equivocada del
cantrol de los attos de la tripulacidn  en vuelo {incluyendo
cualguier atentado a tal cenzura o contral) real izados por
ctualquier persona o personas abordo del aeronave actuandp sin
el consantimiento gel asegurado.

La cobertura pusde ser extendida, en tdrminps de este en
doso, & cuwalguier pérdida o dafo a la agronave que ocurran a
consecurncia de una censura itlegal o pjecucidn incorrecta del
control que pudo ser recuperado bajo la pdliza de todo riesgo
del asegurado pero debido a la interverncicon de tal censura o
ejercicio aquivocado del control, on tédrminos de el endoso de
secuestro la cobertura se continua bajo una de las provisle
nes relacionadas a la terminacidn de la cobertura contenida
en 8l andoso.

ta cebrrtura bajo la pdliza vy cndoso en relacidn a una
asronave que aterriza bajo cosccidn de una censura ilegal o
ajercicia ecquivoce del control es terminada cuando cualguiera
de la= sigulpntas ocurra primero:
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a.

A la media noche del decimo gquinto

dia despuss  del ate
reizaje; o

Cuande cuslquier noticia de cancelacidn o terminascicn
sutomética de lm pdliza so haga efactiva; o al retorno a
salvo de la asronave al asequrado en un agropusrtd Ho e
cluido de los limites geogréficos de la pdliza de guerra

.y do la poliza de todo riesge.
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SEGURD DE ViIDA ¥ GECIDENTES.PERSDNALES

& designa una pdilira de aceidentes perscoales para esti
pular una cobortura contra riesgos al  asegurado de contraer
lesiones, la muerte o incapacidad come recultade de un accj
dente. Por otrpo lsdo, una pGliza de vida os un convenlo en el
cual los aseguradores Sk responsebilizen a pagar clertpo nontao
de dinerc s la muerte del asegurado con vida, En a8l caso de
una pdlizs os actidented personeles, el riesgs gue fe asegura
tal ver nunca acurra, enh cansbio, Ia paliza de vida es el com
promisn-de pagar una suma de dinero con respecto a un avento
qua va a ocurrir en un futurs incierto. A pste tipo de coher
tura, Jjunto con »l sequro de pérdida ge licencia se les des
fripe cgmg seguros de no indemniracidn, el compromisoe de lows
asaguradores ¢ &1 pagur «ha cantidad de dinere arordadas a
“esar del monto da la pdrdida actual del asegurado.

La mayoria de las pdlitas Q¢ accidentes
vida emitidas en puestros dias, mncluyen la Responsabilidad
Eivil por musrte o {invalidez gue hayan sido el resultado de o
a ponsecuencia direckta o indirecta del compromiso del aseqgura
do en el vuelo afreu, con excepcidn cuando va de pasalerao e
un agroplaro multimctor con licencia que haya sida operadd
por un transportador adrec, con lirencia comercial o nor a8l
dupho y que este hayva sido operado poOr un motivo comercial.

persconales y do

Seguro de Accidentes Personales de Pasajeros

Adomas de la pdliza de accidentes perasonales
mite al asegurado volar en un aeroplano operado por
partador agrea comercial o por uvn moativeo comercial, ©pa posi
hle para un pasajaro, hater cfectivb un segurs gue lo cubra

mientras sg encuentrs abordo de un aeroplano o gque dicho aegy
ra sea efcctiva en eu henaficla.

gque le per
utr trans

Se puede tomar una cobertura tanto por un periodo especi
$ich © por un vueln dada, Una manera o0 que se puede obtenar
una cobertura die accidentes persaonsles por o a beneficia de
un pasajerc, &3 par medlo de una pHliza de accidentes perag
nales de aviacidn de un wapacifico pasajero. Exste pdliza se
toma die la manera ardinaria eon 1os sseguradoros, v cubre al
Asegurado reshetta & dafios carporalks accidentales gue acaben
en muprte o en incapacidad, mientras que abarde o desaborde
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del aercplano descrito en el plan, o 1la hara que este aeropla
no s& este usasndo de acuerdo con log  uso: vy los  1imites geg
grafizos especificados en eate plan. Las consideraciones gue
se aplican o la péliza de accidentes peraonales de aviacidn
de un pasajero son casi iguales a aguellas gque dirigen & la
tripulacidn o0 a 1as polizas de accidentes porsonales del per

gonal de awiacion durante el vailo y estdn

descritas mac
adel antee, .

Segura Tipo Cupon

Eata forma de cobertura surgld como resultado de log in
tentos de simplificar la manera en Que ae puede suscribir un
segurc de accidentes personale= a beneficic de los pasajeros
de una aerclinea. Se puede adquirir de los aseguradores o de
sus agentes autorizadeos y en algunos palses desde magquinas
traga monedas en los apropuertos,

Ho se reqlivre gue el asegurado complete una forfma de
proposicidn larga, pero debe dar meramente ciertos detalles

personales y garantizar gue =g encuentre en buen estado de
salud. ’ :

En algunos canbs, =we le pedird al asegurado

una forma que tenga el mismo efecto que l&a forma
cidn,

cidn,

que firme
de proposi
pero, generalmente no se utilican las formas de propos}

8i el asequrado esta realizande la tarea de contestar
adecuadamente ¥ con la verdad, todas las preguntas gue de le
hagan, cuando el asegurador indigque que ya ne requiere algo
mdas, esta tarea ya no se bxtiende y entonces al  asegqurado no
s= Ip obligard a dar binguna informacidn voluntaria adn .y
cuando sea matarial acerca del riedsgo.

Sin embargo, el seguro tipo cupon puede especificar un
periodo de segurao gue comienza un poco despuds de aceptadao vy
&N cuypd case, la cobertura serd efectiva en el momento esprci
cado por el seguro tipo cupdn. Tambien especificard el tiempo
durante el cual sersd efectiva la cobertura o comp alternati
va, @1 wvuelo que estd especificado en la cobertura del asegu
rado.  En el caso anterior, &1 segura tipo cupdn eatipulard

frecuentemente que 1a cobertura muplida por medio de ésto se
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entendera aukomsticaments por un periede suficiente, para po
der cubrir cualgulir viaje al respuecto, por ¢l cual se emitid
el saguro Lipo cupdn, =N el caco de gue dicheo viale se rotra
sz sin que el asegurado tomara parte en dste.

lnvariablementr, el sequro tipo cupdn tenderd a AsoqQurar
que el pago solo se hard con respecla & dasos o muertes gque
sur jan de un accidente asegurade. De agui que, &l seguro tipe
cupdn purde Estipular que se pague al asegurado © 0 4 su persg
nal legal representative un mpnto estipul ado, si durante al
periods die! seguro, el asegurado SDlo mantuve dalios corpora
les, causados por medios vioclentos, Accidentales, externaos y
vieibles y que dicho dafo corporal sBea, independientemente de
cualquier otra causa, la causa Gnica de la muerte del asegura
do, 0o su invalidez total permanente, invalideax total tempo
ral, invalide: parcial permanente © invalidex parcial temppg
ral.

Sagurc de Accldentes Personales Automidtico y de
Responsabllidad Civil Admitida

Ocasionalmente, une firma que desea enfatizar la seguri
dad de su operacidn, proporcicna un sequroc de accidentes per
sonalea, gratis, A sus pasajeros mientras esten bajio su cuida
do y 2sta cobrrtura generalmente se da come extcnsidn de la
poliza normal de Responsabilidad Civil a pasajeros.

Ademds de las aerpolineas, esta forma de cobertura es
usual en industrias que tengan au propic aeroplano ¥y que# en
ocaciongs transportap invitadag importantes en la aeranave.

Seguro dea Accidentes Personales de Grupo

Es usual que los patrones aseguren s sus  empleados que
viajan como pasajerps en negocios de Ia :umpaﬁfa; una aeroli
haa asegurard a =u tripulacidn y a otros empleados de acuerdo
a sus requerimientos. La suma asegurada Se basa de acuerdo al
eatatus y cateagoria de los empleados © se&e puede valuar por
una cantidad de veces su salarjo anual. Existen tres  formas
para obtenrr dicha cabertura, cuando el wvpolar s una constap
te actividad de los empleados:? :
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“a Agragande niertos jimites, swegln sSe requiera, « lOs Segu
ras tipe cupdn emitidos, sujotos & que se aviae, lo mds
pronto posible, acerca del vuela: o

b. Otorgando una cobertura abierta, hasta ciertos limites,

y P
sujeta &4 una declaracidn mensual de los varlos que se
llevardn a cabo ase med.

Estableciendo el ndmerc de empleados gue se vén a cubrir
desde la iniciacidn de la polira, sujeta a sRadiduras vy
eliminaciones, a cualquier hora, las que eerdn informa
das mensual o trimestralmente.

Esta ultima opcidn ae usa principalmente por acrolineas

migntras gque las otras dos las wutillzan los atros tipos da
corporaciones.

Seguros dié Accidentes Fersonales de la Tr!puln:ién:

Cuandeo un pasajeoro vurla mas gue Ccomo mere patalero on
una aerolinea comercial, que viaje privadamente como un pilg
to profesional o como un miewmbro de cahina de la tripulacidn
en una aerolinea comurcial} es posiblg que ae le cubra son
respecto a dichas viajes bajo una pdliza do vida o de occiden
tes personales. Esto se hace suprimiendo la parte que se dg
g5igna en la cldusula de enxclusicdn de aviacidn; a la gue, por
lo general, «ceptan loc aseguradores de acwerdo al pago de
una prima adicional. Eata prima adicional se calculari de
acuerdo a dichos factorcs zeqgun las habilidoades de pilotaje
el asegurado, la extension y naturdleza dre su enperiencia de
aviacidn, la naturalera del vuela en el quc esta comprometi
do, sBu record d« accidentes, Bi o3 que oxiste alguno, y ia
cantidad de vuelos a la gque se va A comprometer ol asegurado
durante el periodp de duragidn del seguro.

Cuando ¢l asugurado no tiene una pdliza en existencia o
cuande no desea Que su poliza criatente se corrija, puede ha
cer una pdliza de accidentes peraonales para una tripulacidn
espec{fica o "personal de aviacidn", Esta polizra cubre al
azegurado en lo que respecta o accidentes corporales acciden
tales que causen la muerte o iavalidez, tal y como s define
en la pdliza, mientras gue osta abordando © a desabordar del
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aeroplane descrite on el listado de la pdliza: v mientras di
cha aerocnave se& utilice de acuerdo & leos usos v los limites
geogrificos pepecificados en la pdliza, .

La invalidez, que pusde sustentar el asegurado, clasifi
ca como total temporal o como total permantente y  la pdélica
espaecifica, usyalment#, los dafos que caen bajo cada clasifi
cacidh y «)] porcentaje de la suma de capital mdnima pagadera
al respecto de cada una de pllas,

Es posible por medio de un endesco, extender la cobertura
para gue incluya dafios corporales o la muerte resultantes del
infortunlio ocurrido al aeroplano en e! cual se permite viajar
al agegurado. R

Exclusionas

Vuelos de exhibicidn, demostracicn, wvuelos experimenta
les v de prueba, aei como acrobacias ¢ ptrog vuelos anorma
les, estan wexcluidos de la polizta a menos de que sean inclui
dos por endasd sspecial.

Otra exclusidn estipula que la pdliza no cubre la muerte
0 la invalidenr causada directa o indirectamente por la guerra
u hostilidades laun y cuandeo no se declare la guerral, insy
rreccion, o conmpcion civil, rebelidn o revolucidn, fuerza mi
litar o usurpacidn del poder, suicidio o cualguier atentado
en eae lugar, ekposicidn deliberada a un peligro innecesario,
omision o falta al cumplimiento de las instrucciones del capi
tdn de la aeronave (o de sus agentes)., enfermedad o cdusas ng
turales. Tambien s excluye 1la cobertura cuando la muerte o
invalidez ocurre mientrat el asegurado se encuentra en un e
tado de mala salud o bajo la influencia de drogas o de licor
intonicante o ePsta Bn servicip con las fuerzas armadas.
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RESFONSABILIDADR CIVIL LEGAL DE CARCGA

{-a cobertura de Reospansabjilidad Civil legal de carga,
accesible para los transportadores, =e disefa para indemnizar
a un tranaportador adreo con respoecto a  todas las  Sumas Ques
swan legalmente responsable de pagar, incluyendo los costos
leqales que sp le adjudiquen, por pérdids de o por dafos & la
cargia, mientras que dicha carga gs inlrpduce, s& llpva o €e
descarga dgel aeraplano asegurado, Este respons=abilidad civil,
por lo general, no &g cubre por las seccioneps de Responsabily
dad Civil de una pdliza estdndar de aviacidn, pero puede ser
incluida por medio de una pdiiza o un endoso especial.

Usualmente la cobertura sg suscribe sulela & la condi
cion que, una forma de nota de consignacidn aprobafta o un do
cumenta tway bill} Be deberd emititr parsa transportar, y esta
farma e emitird de acuerdo a laos regiamentos aplicables utbi
lizados &p operacion. Otra condicidn de  cobertura es que of
asequrado cooperard por completo con los aseguradores para pg

dar diaminpuir cualguier pérdida y evitar cualguier responsabl
lidad civil.
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SEGUROD DE TODO RIESGO DE CARGA

Los aseguradores «ef compramet®n A rndemnizar  al asegura
do cantra la pérdida de o dakc a la propicdad del asegurado
pPor cualguier accidente o porcAapce que surgan de clircunstan
crae fortuitas mientras dicha oropiedad sSc pncuentre al ser
cargada o deccargade de un asraplanp de cargs con licencia en
el curso el acarerco de un avrddromo a DLtro, tal ¥y como se
degeribe en el plan de la poliza.

La pdliza también contiope una cldusula de "trdnsito en
términos pn los cuales 2o Cubrira la carga ascogurada mlentras
s@ encuentra en transito del lugar de partida al asrddromo de
llegada, y del aerddromo de llegada a1 lugar de destino des
crito en le piliza. Tambien estipules la pdliza que s1 la
apronave, en la gual ce 1leva la farga, o vi2 involurcrada en
un accidente o percance, D gue expéerimente un  aterrizaje far
tado, mi#ntras dure gl viaje descritc en el listado de la
pEliza por los sejores medicos de transportes. La pél}:a no
cubre pérdida’consequencial, como sea quer havan surgidoi rom
pimiapto o derrane, de la carga osegurada o sus contenecdores,
fque na so deban a un accidente o uwn percancse del agroplano W
otros vehiculos en los que ap transporte la cargail v la conta
minacidn de la carga a consecuencia del derrame y/o del rompi
miento de cualquier contencdor, navio o pagueteria o paquete
guardado cerce de la chrga a pesar de que dicho= contencedoros
sean de la propicdad del asegurado.

La pdliza tambien excluye la perdida o dafio causadn pors:

a. Una malvers=acidn negligente o negligencia de parte del
asegurado, sus ayudantes D agentest

b. Cualgquier acto u omision por parte del aseguradn,' sus
: ayudantes 0 sus agentes en deonde han  incrementado los
riesgos aseguradoss : e

c. Retrazo en la entrega de la propledad asEgurada en El lg.;'
gar destinado en 2l plan de la’ paliza-,”

4. Frustracidn del viaje descrito ‘en el plan de.la pdlizaj
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El desgaste natural, depreciassidn /o deteriore graduals
f.a accion e desinfectantes o incecticldas o por cual
quier proceso de 'impieza, reparacidn o dr rastauraciong

Empaguetado defoctnose o 1nadetuado va =ea
asegurada o cualguier propiledaed
propiedad awciguradag

de propledad
cunftinada cerca  de la

Cualguier cambio inherente o naturaleza de

o un defecto
{ya saa latenle N aparente) en la propiedad

aseguradag

l.Los actos de huwelgas, weladoreas, cualguibr pursona que
For ma parte de disturbios laboarales, salborotos o conng
ciones civilesy v

Guerra, invasion, aglos de enemigos extranjeros, hosti
les {aun y cuando se haya © no declarade la guerral, gus
rra civil, rebelion, revolucian, insurreccidn, albbroto,
huelgas, conmocicn civil, Fuerza militar o usurpacidn de
el poder, censura, captura, arrestos, rezstrinciones v
arrestos de todos loz reyves, principes y parsonas de
cualquier nacidn, condicidn v calidad de cualquier tipo.
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EL CONTENIDD DE LA FOLLINA

La proposicicon “Slip” es unce base de la cobertura otorga
da por los aseguradpres, #1 documento logel ee 1la pdliza.

Haturalmente el contenido de la pdliza variard de acuer
do al riecsgo cubicrta, v #0 Algunas ocasiones de acuerdo al
asequratdor gue preovee la cobertura.

La pBliza de seguros de aviacidn estandar AVN LA, se di
vide en cuatro seccilones!

Seccion 1. Feloacienada & la pérdida de D dafio a la apronave.
Seccidn 2. Relacionada a 1a Respeonsabilidad Civil a Terceros
(otroc gue los pasajerost.

Specitn T. Relacionade a 1a Responsabilidad Civil Lega{ a Pa
sajeraos.

Secricn - Contitene uwa variocdad de exclusiones, condiciones

v dodiniciones aplicables & la pdaliza

coOmQ un
todo.

Cada una de lac Lrec proimeras secciones contiene unag deg
cripcidn del riemoo ol cual s eoatd cupriendo, asi como las
grclusiones v condlcionern particularegs aplicubhlee W IEa SPE
cidn. La poliza tambidn comtiene un listado {como en el caso
de casi todas 1a pdliza: de cogurod en el cwal son impresos
la identidoed del ascgurode, el periodo de vigPncia de Ta o
bertura, dztos particulares de las aeronaves asegurades incly
yendo 1os rissgos contra los cuales estdn cubiertac, el tipo
de utilirzacidn & que 2oran sueeticdas, 1w identaaad Y/ cupe
riencia v la calificacion de 1ot pilotos, lvo: Iimites geogrd
ficos de la oporacidn, 1= Iinites de coberLura, doducibles o
EHEES0S. 1lih prima v 1a identided g8 1o prrsong s guien dicbe
darge avioD O NASC 8 QUursls W S3iniesloo.

Descripcion del Riesgo

Esta parte do 1o podiza desoraise,
aguatlos losgos gers 10w citales Le Dirade coberiora. Houel
mente, la gilpnsicdn de 1o copertura se lamita por nedio de e
clusioneces que se describen en ~iguna otra seccidn

on tdrimaos guoerales,

Ge la pali

67



TAa. Gin eﬁhnrqn, Is limitacidn o la recponcabilidad del agses
guradaor también puetde cen delincada sogun cierta clasifica
cidh die los eventos on Voo gque &~ irnvalucre el asegurado, on
wver de limiter la responsabilidact gel asequirador por medio de-
una enclusion con conercuencias frgha ficantes, BL la coborbtyg
re obtorgada por &1 asegurador se éspresa segun cicrta clasifi
cacidn de carcunuatancias, le responsabi lidad de eSSt ho e
wara gfectade o menDs e, el oegents de tindestro coincads
su descripoion plebameate cen tales circunctanci as. De wati
aanera ol el ascguradoe edemni oo "new roncspte de sualquiere
reclamacidn a consecusentia de muerre o dafio carptral de cual
Quier pergsona gue no sea empleada del asegurado', las pala
Bras "gque no sea ehpleado del asegurado® repretentan ya una
tlasificacidn o delimitacidn del termino “cualguicr persona’
gin que esto represcnte de monera general  ouna esxcepcidn al
concepto de Responsabilidad Civil General. .

Exclusiones

Una exclutidn @s una cldusula en la pdliza que limita w1
riesgo mediante la Gliminacicon or la recponsabllided del ase
gurador para cierio tipo de reclamas © para recl amaciones re
sultanted dr clerto tipo e riesgo,

LLas exclusiones que aparecen en la poliza normalmento 1=
rdn diferentee en cado coasa, algunas de la eirclusiones mas o
munes se listan o continvacidn., En muichos cases es  posible
ohtrher una cobertura por separade para los riwesgos normalmen
te edcluidos de la pdliza.

1. “Micntr 4 a arromaeve sen ati1liszoda para cusklouier propo
sito ilegal®,

2. “Mlentras 1a aeronave egs utilizada... para cualouier pro
posite que na eceté phunciado on ]l listado”.
Los usorc petandar scn: "Hegocio y Placer", "Renta", "Ayn
da Industrial" y» "Camercial Limitada". Estos wusops no in
N cluyen ordinariamente instruccicn, scrobacias, cata, pa
trulla, combate de incendios, arrojo, fumigacion o libe
racidn de cualguier objeto, cualquier forma de wvuelo de
competencia o prperimental v cualquier otro use due en
vuelva riesqgos anormales; dichos riesgos estdn excluidas
o MENOS qQue Seda @irttuada  una cobertura  especifica al
respecto.
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Mientras la aercnave €ea piloteade por cualquier verep
na otra gque laa egspecificada en el listadp.”

La pSliza puede en el listadeo mencicnar los nembres de
los pjilotos bajo cuya operacidn la aeronave esta cubier
ta, o bien mencionar las calificacicnes vy sxuperiencis re
queridas a los pilotos para operar la arrpnave asegura
da. En alguros caspos el listado de 1a pdliza proveerd
que, la agronave esia cubierta mientras Gue esta s Ope
rada por lo=s pilotos empleados de o aprobades por ] asg
gurado.

"Siniestroz emanadeos directanente do la utilicowion de
la aeronave para carreras, establecimiento de records,
acrobaciay fertilizacion, fumigaci1on, cazeria e cual
gquier otro tipo de vuelo gue envuel va riesgos anormales!

"Migntras la acronave sea wperada  fuera de los limites
geograficos, a menot QuUe Sea por causas de fuerz®a mayor™

"Mientrag la agronave este utilizando dreas de atorriza
& No autorizadas, a menos gque Sea por Causas de fuerza
mayoar*.

"La regponsabilidad asumida o Jerechps eliminadeos por el
asegurada bajo cualguier acuerdo erxcopto en la extencidn
de que dicha responzabilidad pudiese sor anadida o adhg
rida al assourado en auzencia de un acuerdo”.

Egta exclusidn estd dischiada para asagurar gue el asegy
rado no asuma respondabilidad alguna bajo ningun contra
te, la cual no asumiria osrdinariamente, o© abandone dero
chos gue tendria normalmente, a los cuales e! asegurador
seria subrogado en casp de pagar una reclanacion.

"Mientras el ndmero total de pasajeros acarreados en la
aeronave, erceda vl nidmero matimo de pasajeros declarado
v matipulado en el listado de la pdliza”.

€1 ndmero manimo de pasajercs declarados en el listado
de la paliza, usualmente representa el ndmero de asien
tos para pasajeros en la apronave, esto no e2 asi irrevp
cablemente. Por ejemplo, en &1 caso de una asronave 1i
gera de cuatro plazas operada a altitudes en exceso de
4000 pies sobre el nivel del mar, seria comin que la pg
liza limitara el rndmero madsimo de pasajeros (excluyendo
al pilotp) a dos.
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%. - "ta pérdida, dafog o responsabilidad civil directa o in
directamente cousada por 0 contribuide ror o proveniente
de ionizacidn, radiacidn o contaminacion por radioactivi
dad".

- Ex posible reitnstalar la cobertura exclitida por esta et
" glusidn en relacion ca la pdrdida, dafo o rezponsabilidad ci

vil preoveniente del acarrec de materiales radioactivos preg
viendo que aslos materjiales son acarrcados como carga  cumpli
endo con las regulaciones de la IATA, ¥ gque =1 acarreo de es
tos materialas cunpla con las requlaciones de la IATA relati
vas al acarreo por aire de articulos restringidos.

Otras condiciones relativas a esta reinstalacion sons

A. Las pérdidas, destruccion, dasio, gastos o responsabili

. dat# civil legal deben haber ocurrido o haberse generado
durante #) pericdo de vigencia de la péliza, y tualguier
recl amo por parte del asegurado debe darse dentro de un
periodo dé 3 aRos a partir del dia de 1a ocurrencia geng
rando un reclamnos

-B. En el caso de un reclamo balo la seccidn de cascos de la
pdliza, el nivel de contaminacidn debe haber encedido e1
nivel maximo permisible indicadot y

c. tLa cobertura reinastalada es cancelable en cualquier mo
ments por el asegurador dando siete dias de aviso de cap
celacidn.

Garantias y Condiciones

Una garantfia es un tgrmino en la pdliza bajo el cual dg
pende el acuerdo preciso de responsabilidad civil del asegura
dor. Una garantia puede ser una del tipo “promesa de garan
tia" gn la cual el asegurador atepta que algunas cosas on par
ticular puedan o no ser realizadas durante el pericdo de co
bertura, o una "garant{a de hecho" (algunas veces descrita ¢g
mo garantia afirmatival) en la cual el asegurado afirma o nie
ga la existencia de un estado particular de los hechos.
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tna condicion en la pdliza punde soer unr termino preceduen
te a 1o responsahilidad de! asegurador, =2 bhien regula la maneg
rea en que el contrato debe ser acatado.

LA distincidn entre una garantia v una condicidn  &s muy
dificil de dibujar y eapectalmentn tuando la condicidn es pre-
cedente & 1a responsabilidad del asegurador, Algunas veges
una condicidn e4 en tal forma redactada que mas bien le da la
clasificac1dn de garantia,
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PRACTICA DE COLOCACION DE AVIACION

£1 mercado de segures de aviacidn sufre constantes cambi
os. como resultado de l1os nuevos desarrpllos tecnoldgicos en
la produccidn de nuevat aerohaved, mas grandes y mas ripidas
cada wvez. Aunado a esto, tenemoce los cambiaos politicos vy
socieles que sufre 2l mundo cada dia, ademac la siniestrali

dad experimentada, estos estimulan cambios en la actividad de
euscripcidn.

El crecimiento de los morcados domesticoa y losg cambios
ern lag legislaciones locales, han puesto un  énfasis para el
de=arrollo en Londres de grandes facilidoades de reaseguro,

las cuales son dadas a companias extranjeran deo Europa y Asia
principalmenteo.

El corredor debe estar alerta a las tensiones gue mucven
el mercade, para de esa forma poder dar a su cliontela un
mepjor servicio) actuando de la forma gue mejor CONvenga a sus
interenes. Debe cenoter el campo v grado de espacializacidn
de cada suscriplor, asi mismo, debe conocer las  preferencias
¥ projuicios gque cada  suscriptor tiene sobre un tipo da nego
cio en particular. Tambien debe canocer el impacto de los
recultados recientemente sufridos por el mwrcado, para asi
peder dar una mejor orientacidn al clicnte, asi como para bus
car }as spluciones adecuvadas para cada negecio en particul ar.

El corredgr tiene una doble funcicon dentra  del mercados
Primero, debe buscar las meiores tarifas
s cliente. .

para lbgrar esto depe informar A los suscriptores de
todos ¥ cada uno de los detalles de la cuenta, proco

sando en forma eficiente y répida la informacidn v
documentacidn pertinente.

y condicionesa para
Segundo,

Ademay debe buscar y procurar 2l pago de las primas dentro
del plare otorgade por logs suscriptores. Ourante el perfode
de cobortura deberd mantener completamente informado a los

suscriptores de ocada cambio que ogurra con respecto a cada
riesgo.

El suscriptor detormipard si el riesgo es aceptable y a
que costa, esto es, determina su participacidn en e} riesgn v
la tarifa que pide por participar &n el mismo,
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La Fresentacicn

El "Slip" o forma de proporicicn g2 ofrecida al primer
suscrigtor o suscriptor lider, quien establece, =-si esta pre
parado pard correrlo- su participacidn vy tarifa para ese
ricsgo. El suscriptor lider debe ser un especialista en ese
tipo de riesgo. Fuede ser dque la proporcidn que el tiene
capacidad para correr sea relativamente peqgueiia, no obetante
qur w1 llamado *“lider de mercado" establezca gsu cotizacidn v
términos, tomando una participacidn peguefa del negocio,

ecte
podrid ser terminado de colocar relativamente facil, esto es,
una ver que se ha establecido la participacidn del lider sug
criptor,

se lleva #1 negoclio a un segundo suscriptor, el cual
tomard su participacidn, vy asi hasta completar la colocacidn
al 100%. Asi como hemos mencicnado ya, los suscriptores
‘tienen el poder de aceptar o declinar su participacidn en
un riesgo, los segundos suscriptores podrén hacer pegueros
cambios a los términos establecidos por el lider, para su
porcentaje, dSegun sea su sentimiento del negocio.

Matodos de Cotizacidn

En la préctica, la mayoria de las aesronaves tianPn una
tarifa para cubrir el dafo +isico del casco, 1a cual a4 un
" monto porcentual el valor asegurado de la aeronave. Eanta ta

rifa puede variar segun sea &l tipo de operacidn, zona de
vuelo, valor del cawco, tipo y modelo, experiencia de los
pilutos, y el recerd de pérdidas de los Gltimos afos, etc,

En el ca=o de aerolineas de mediano y gran tamafo, es
parte de la practica comin, el asegqurar las coberturas de
Casco y Responsabilidad Civil denptro de uvuna misma poliza. La
prima se calcula en dos partes, la primera para la tobertura
del Casco, siendo un manto porcentual del "Walor Total de la
Flota" (AFVY, v la segunda para la cobertura de Responsabili
dad Civil que. se calcula en base a las "Millas Pasajero Prp
vectadas” (RFM) al inicio del aio poliza,

Existe otro método de c¢otizacidn para aeronavesn,
se basa &an la cantidad de despegues y aterrizajes efectuados
¥ #n las horas de vuelo, esto es, d92 cobra una tarifa por
cada despegue y aterrizaje, dada que el gruesd del riesgo
pcurre en este tiempo, y una tarifa por hora de vuelo, donde

el riesgo ez menor, Este mdtodo no ha tenido popularidad
hasta pl momento. :

el cual
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Resumen

. Las formas mas comunes de cotizar la :abertura‘de Cascos
K LN : : 2

‘al Privados y Aeronaves Ligeras. o Co

: Una tarifa porcentual del valor del casco del’ apronave.:
. Bajo algunas circunstancias 8e encuentran . tarifas por
dia para rieego en tierra y por hora o por vuglo para el
riesgo do vuelo. -~

'k} Companias Tipo Charter. e o
’ Son pequefias compafias lag rfuales poseen de--dos a cince
aviones en promedio, hormalmente reciben el miomo trato

que las privadas. ot T

-~ &Y - Aarolineas. : ST e T
Eetas son tratadas indivigualmente tnbrefla ‘bane de upa .
" mola flota, la tarifa es establecida en base ‘& la expg

riencia de dicha aerolineaa, 1a tarifa ﬁe'da”':nmu un pn;”"

:Bntajg_del valor asegurado de la f[otaf;_u

. Law formas mas :omune- de :otizar 1a :nbertura de Rolpun}
sabilidad Civil (R. C.) son:

a) . Determinar una . tarifa por mites de -milias. - pasajeros .

prnyactadas {R?H_Rovenun Passenger Miles); . para ol :afp
puli:-. RN R . o .-?‘: . TR
_b):::Elf-¥;t§mi 'eurnpau, ‘] -cual e-é&bleﬁe'_ﬁni- cuota  por

... aslento y-un_cargo minimo .por el . riesgo de - R.C. por
- daWos . a terceros y/oc prupiadadgl en wuperficie. 2

: La grafica 'l "Tipos de fAccideontes de Aerolineas" nos
3muestrn3que:dﬂ.'2451-pasajerns muertos en los Estados Unidos
durante 10s- afos de 1959 a 1976, 1311 o bien el 53.4%2 murig
v rom en:lo que: se llama “vuelo controlado de aproximacidn”
‘- (controlled ' flight into terrain)..
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La grafica 2 nos muestra que el 75% de los accidentes dp
aviacidn ocurren durante 21 &% del tiempp promedio de vuelo,
que sencillamente es cuando la aeronave esta rerca del suelo,
Una de las posibles raztones de esta situacidn es gue durante
easte periodo de tiempo - ‘aterrizaje y despegus - el equipo de
tripul antes y sobrecargos operan a su fmayor capacidad y algun
error puede pasar desapertibido.
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Gritica-2
" Andlisis du 2i7 Perdidas Totslas

Ascenso Crucero Descenso .
—=— Aptosimacion.
Aunixn]-

' DIIPODMI
Proccso Tipico
- de Vuelo

Porcentaje de
Tiampo ow Vuslo

1
.
1
'
Porcentaje de )
Accldantes IR

bl o i e

i

Las greficas 3 tal v (b} nos muestran . la relacidn de
. accidentes cdebido a. fallas del personal de cabina y pilotos,
asf comm.la gr'ii-H:n S.dlc) . nos muestra la capacided raeaquerida, .
en tpdo momento, del pi]:ﬂ:a al .aperar la ' asronave durante un’
'per!ndo du vuelo regular, (v.r la paq‘lna slguienta).

S Finalmnntp la siqulente tabla.nos muestra los accidentes
'._ncu_rridns en el mundo en’ funa;idn de horas de vuelo.

TABLR Ma. 1.
PERDIDQS DE CF\SL‘D POR AREA GENGRAFICA

“AREA T -

: 19465 1975 1983
MUNDD o e 11 1/267 1/409 1,494
E.U. A, T 1By - 1437 1/665 1/887
MUNDD EX. EUA - - - 1/121 12198 17278 1433
EUROPA . . L T /274 0 14310 17410 17495
) ASIA T T e 17131 17144 17246
: AFRICA T e 17244 17136 172248
€Y S AMERICA - R VS §- 1748 17181 1/218
. AUBTRALIA/S PAC. - -— 17335 1/2,360 172,100
CANADA - G m— 1/306 1/53% 1/525%

tHaras en’ milas)
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Factores gue Gobiernan ia Cotizacidn.

En el negocio de sequros de aviacidn pe existen cdiculos
actuariales precisos ni Lases cientificas para las tar) fas,
debido al ndmero tan pequeio de unidades envueltas en petas
cobaerturas, de tal forma gque los estudios estadisticos exis

tenten, derivados de la experiencia pasadag ten <olo ros sic
ven como guia.

A continuacidn se e:ponen algunas de las razone=:

al LoE datoz son obtenidos en base a una proporcion muy
limitada de las aeronaves cperando en 81 area.

par lo

cualy No necesari amente muestran uma 1magen real y verda
dera.

b La introduccicon de rnucves tipos de aeronaves y nuewsns

sjictemas de aunilio para aterrizaje, modifican tpda la
edperiegncia, Tambien la pueden aiterar loe dirierentes
pilotos, distintas rutae, nueva adminietracidn /o direg
cidn, las mejoras en 21 mantenimiento, o cualduier ptra
mejura para la pravencidn de pérdidas.

c} Aun cuando las agronaves ettén en wtilizacion corriente,

¢l riesdo puede variar sustancialmente en wn perioda
raelativamente corto de tiempo.

Al tratar de establecer la Ltarifia porcentual relativa al
valor de la flota para la cobertura de Casco, #l suacriptor
toma en cuenta vy de pecc & los sicguicnien factoresn:

a) Para una aerolines que opera un  gran sistema de rutas,
seria imprdctico difercnciar tarifas de acuerdo & las
‘rutage de operacidn.  Sin esbargo, se consideran  cuidado
samente los tipos de aeronaves y sus valares, asi como
el record v euperiencia de la aerolinea. Si la aeroli
nea tiens un historlal pulcro, erlsten grandes posibili
dades de que diche histarial =ze mantenga asi.

b} Eon un operador Charter, los siguientes factores deben
tomarse en consideracidn en adicidn o los antes mencicna
dosg:

1.

JCuantos tipos diferentes de aseronaver opera la agrg
1inea?
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d)

e)

L

. chambian los pmilotor de wn Lipo a  otro de wErOnaye
despuns de cada vaelo?

J. c¢lue tipos de aervpuccrtos niiliza el cperador regu
larmente?

4, L0ue sistemas y programas die entrenamiento y manteni
miento tiene la aeralinea™

Para las acronaves de ayuda industrial, lo= dos factores
mas lmportantes san el tipo de aerohfiaves vy la edperien
cia de los pilotos.

Fara clubs y epscuelas de vuelo, e concideran:

1. Los tipot de eaeronaves y sus valores., la experiencia
de loe pileter, el ndmere de miembres en el cluw, la
enperiencia v recsord de pordidas, el area geografica
de pperacign, las facilidaces existentes oh 1Ds aerg
pUertos con gque se opera, la utilizacidn de las aerg
naves y la experiencis y record de lozx pilotos ing
tructores.

2. s0uten o que conpafia realiza el mantpnimiontio de
la3s aeronaves™

Cobertura v limites de Recponsabilidad Civil,

Evcesons doe cobortura, la utilizecidn proyectada de las

agronaves v, en rl caege de vuelas {erry o de Lranmnslado,
el piloto debe tener experiencia en ruta.
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ANALISIS ESTADISTICO DE LAS TARIFAS DE SEGURO PARA
CASCO ¥ RESFONSABILIDAD CIVIL DE AERDLINEAS

La Informacion

La 1nfermacicn parsa wole estudio estadistico ha =ido
cbtonida por medio de un corredor en Londree. Esta pueda suer
ligeramente diferente de aguella ohtenida por otras fuentes,
antt se debe principalmente a que la informacidn se pbtuvo de
los suscriptores no lideres en las pdlizas, quience no siem
pre astdn informados de los combio= mas recientcs, ocurridos
&#n una cuenta eapecifica. FPor esto, podemos decic

gue la
informacidn obtenida es confiable mas o precisa.

El estudiu ecta tiasado en la infornacidn obtenida  de un
solg marcado, el de Londres, wslo implica que le informacidn
obtenida para 2l estudio o confiable en 1a extencidn de la
proporcidn en que dicho mercado participa en la cobertura.
Cabe mencionar dque en mumhas ocarivnrs otra parte del riscgo
puede cstir cubierts por obtros moercadeos a difervntes tarifas
ntro si. Er revumen, enbe estudio 20 Hhata oh la tnformacyon
ebtenida de una sola fuente v de un solo mirrcado.

La fuents: de inforoacion es una de las  fuenlbues maejor
informadas v mat  cuanfiables del mercado. L1 de Londres, es
conocido comp el morcado mdus importante de seguroc., Se pupde
decir gue todas las coberturas ompiresan ¢y terminan en €1, de
una forma uw obra. Est no guiers dec:r gue oo el mas competd
tivo, o nue 25 &l dnico cenfiable. Exicten compaiias en los
Ectados lnidoe y en Surepi cus con igualsenta confiablos en
i que hacen, y cuentan con un nivel alto de espeocializacidn
tn eske tipo de nogocio para ciertas dAreas del mundo.

Ecte getudio estara bacado cn ioa des tipos de cobertura
mas importantes de 1os  ceguros de aviacicng, siendp pstpos:
Casco vy Responsabilidod Ciwvil.

l.os Cuscos estan hasados o @] Yaleor Total de 1a Flota (AFYY
de la aerolinea v,

La Responsabilided Civily, esta basada en la Hillax Fasajero
Proyectadas {(FFM} por la aerolinea al inicio del vigar de la
cobertura anual.
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Estisten algunas seroclincas que Lienen laeas tar: fas de Mesponea
Bilidad Civil (R.C.) cotizadas por  acranavse ¢ par asioento,
rate tipo de aeerolineas no estardn  conesidersdas  dentro deld
estudio de R.C., ya que £on principalmente transportadoras de
carga y en ocaciones brindan un mervicio charter de

puasale
ros. Otra tipo de awroclineas que tambien t:engn Bus tarifas
con e#sta base, son las charter, o bien, son pequefos operadp

res a quiencs les es mds convenientes tener ecste tipo de coti
2acidn de asguro par cuestiones financieras,

Circunstancias Alrededor de 1a Taritfa.

La primera pregunta que se debge hacer 51

iComo estdn basadss y eslablecidas las tarifes?

Para responder a ss8ta pragunta, debemos analizar la opg
racidn de la aerclinea: Jen donde vuela?, .donde tiene su
baxe de operaciocnes?, las condicibnes gepgrificas y climatalg
gicas dael srea de operacidn, las condiciones politicas vy
sociales de los lugeres & donde viela, el tipe de equipo que
opera vy las condicioncs de operacidn de lasg aerchaves, ete,
Todas estas condiciones ho so pueden modir por medio de fdrmy
las matemdticas, pera ilustran muy bien al suscriptor para de

fipir que tan diferente @8 un riesgo comparado con  otro dcl
mismp tipo.

Por ejemplo, no ¢ @]l msno Lipo de riesgao, tencr dos
aerolineas con eiactamente el mismo  tipe de aeronaves, una
operando en  Europa ¢ otrs en América drnl Sur. La gque opera
en Europe represenla un meaywr riesgn Coh réspeelo e ios —Swhbop
turas de Duerra y Secuestrou, debido al alto riemgo  de secucs
tro o de unz bomba por los arupos terroristas de ese continen
te, mientras que la que opera on AmErica del Sur, representa
ufn mayor riesge coOh rospectd 2 1as coberturas de Casco vy R.C.
debido a las condiciones geogrdaficas del drea de operacidn.

Algunos otros= factores socn la esperiencia muercadetdcnica
v los rocursocys uwtilizados por o corredor al apreotimar 1a

proposicicn a uh Suscriptor, para cenvencerlo de que ol riesg
ga es bueno y por tal hecho la cot:zacidn  debe ser mac bara
ta, o bien, que no debse inecremantar la tarifa, etc. Otre

factor importante es, JQue cuscriptor o5 o) lider del riesgo?
No es 1o mismo segusr el lider azgo de un suscriptor conocido
poOr su vkperyencia ¢ conogimientes del negocio, aue hacerlo
cor otro con mennr Lxperliencla, con onenor grado de especialy
zacion en ese Lipa de nugocios,.
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FPara finalicer, mencionarcemos algunoe obros
intervicheh en el desarrolliac de Lla

cia v reputacicdn de la  aerolines en &Y mercedo. 5t Ya Dupo
riencia &5 buena, la tarydae sers noldor Que aguelle para una
‘avrolinea con wn record pobire, el rocord de pérdides de una
agrolinea o+ un fartor medible, asi como su tamafo y su ubili
ded conteblie. El desarrelic & travéds de los afos &5 pobra
estadisticamante ¥ no eriste zuficiente informacidan  parsd org
ar fdrmulas matemdticas gue aumtilien al establecimiento de
las tarifes, como en £] caco de 1as tarifas de soguro cankra
incendio, en donda bhay suficiente informacidn y euperiencis

Eomh rara setablecer las tarlfas por méiodon estadisticog y
actuariasloes.

tactores gQue
cotizacidn. L& osperioen

Podemos decir, gue esxisten suchos fackbres a
para poder estacloecer las tarifas del seguros
establpocun las diferencias entre
tos factores son evaluados y medidos en la mente del suserip

tor &) momnento de establiecer la tarifa dvl coguro y  s0 parti
cipacidin en el rigsgo,

COrGi derar
estos factores
uwn riesgo ¥ atro. Todos eg

En recumon, se purde dgecir gue exitbten fartores mesura
bles y na moasurables, para actablecer las tarifas de acuerdo
a 1a entensitn de la exposicidn gue reprasenta el rissgo, al
mamento de cotizar el miemp, de ahi Que este negogic sSea en
eaphtia ceeptado mepdiants un juicio de detarminactdn de las
toritas y Ios nivelee de prima A pagar por ts aeraolinea.

Algo de Historia Aelacionada al Estudio.

Durante 105 afos 1980 & 19685 la industria de la aviacidn
ha viglo unos de 1ge peores periodos en su historia, sispdo
7] mds Hafino 1985, comp se puetde apraciar en  las sigulehtes.
toblas 2 vy 3 "Raérdidas mayorea dge las asrolineas en las pdii
zas de Casco y Responsabilidad Civil™ vy  “Pdrdidas mayaras de
iae acrolineas nn las phiicas de Cusrra® respectivamente.,
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. THRELS No. 2
FERDIDAS HMAVORES DE LNS NERDLINEAS EN LAS POLITAS
DE CASCO ¥ RESFOHSABILIDAD CTVIL,

.

ARO JHCIDENTES

FATAL IDADES £05T0 ESTIMADRG
FERSONAL PASAJERDS SUELO DOLARES WUSA.

1982 -5 B st Z60 S0+ F00, 000,000+«
1983 e 9nd 112 950+ Ll 400, Q00,000+
19684 » - 2% 40 200+ 2 400, QU0 , DGO+
1985 49 130 1,800+ ? F00,H00, 000+

TABLA Na. T
PERDIDASE HMAYORES DE LAY AECRDLINEARS
EN LAS FOLIZAS DE GUERKA

“ARO  INCIDENTES

PERSONAL. PASAJEROS SUELD

CGSTD ESTIMARAG
DOLARES USA.

1983
1984
1965

totaes

-

F
7
b5

El nimero reoal eps mayor que
aprosimacidn estimativa,
pagow depinop A litigies y ptras razones.

FATALIDADES
244 -
&2 —

el mostrado,

S1,%00,000
43,560, 600
L0 . AN, Ao

siendo este una

va due sin no hac cwulminado las

Laa cifras son estimadas yva que de algunos

nEp ae tiene informacidn precisa.

? HNo erxiste

Se puede cencluir de las teblas anteriores,
a las echerturas de Ca=co y R.C.,
mentos en el costo del segurp para al affo de 1966,
vara 2n &l andlisis.
de CTasco v R.C.

informacidn
asobre las fatallidades pourridan.

nar gque antas de 1984,

turas,

adacuada

83

que dé

accidentes aan

un monto oaxacto

con TesnpoTo

ue =& paperan altos 1ncre

1o cual se

mismo gque @sta basado &n las coberturas
para los afus 1984, 1985 ¢ 198B&.
ia tarifa para R.CG.
lé cobertura de Respsnsabiladad Civil v 1a

Cabe mencig

inzluia dos cobep

cobertura



de Guerras nara Responsabi didad Qivil (canocida comp AVSRI. A
partir de 1784 la tarifa fue canblade a cer: Ufie hésica paera
R-£. ¥ un porcentage g dicha tarifa para la cpbertura AVSZ,
Comn ejenplo, la cobertura para R.L, ¥y GYSD en 1987 pra de
T1.30 por mil RPM's, hoy on dia la tarifa seria de $1.95 mas 20%
para AVEZ2, 1o fual da un  total de 1.8 por miil RPM'e, Este
incrementn porcentual para AVI2 comenzd 8 un rivel de 2,520 o
S en 1984, En {985 =p incrementd & 7.5% o 10%  y en alpunos
casnos hasta 19%. Para 19684 publd a 157 o 20% respectivamente.

Dtro cambio que .sufrirdn las compaiias de  aviacidn de
Morte América durante los grokimoe afos, e% la consolidacidn
y fusidn de algunas aerolineas para lo creacldn de unas cuan
tag, qQue Be crez seran anormas on flota v extencidn en el mer
cada adres, eato sin embargo, no csucederd an el resto del mup
do yo gue las fusiones no serdn entre  asrolineas de diversos
palses, Para ilustrar 1o anterizar, podemogs decir que siondo
1as agrslinsas Latinog Americanas, #n su Mayoria, poseidas par

ias gobiernns d@ estos palses, no se fusionardn con ntros paj
s0e para @l mapvic de las mismas.

Separacion por Areas.

Caomo ya menc:2onamas  anteriarmente,
graficas y climatoldgicas da la oprracidcn,
ciones poiiticp - scciales de dichas dreas,
afectan la evaluacidn de un ripsgo, por 1o tanto, son determi

radhs por los suscriptores 3l momento de estableter las tari
fas del! seguro.

las condiciones gog
asi como las condji
san factorese Que

~El conoter alfunos de estos factorezs ¥ las condiciones
geogrdficax generales del mundo, han sido las razones para
dividir las aperacignes te las aerol {neas

en siete regiones
importantes, las cuales song
1. Norte América
a. Latino Amdrica
3. Euraopea
q. Hedieo Orienta
5. Ledano Oriente
&, Africa
7. Paciflep Sur
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Comn &% puede opreciar, las regione: se explican por ci
mismas yao soa por sus  condicionps cullureles, politicas,

‘mociales, geogrdfiacas, climatoldgicae, ete. En las prdvimue

paginas se listan las acralfneas mundiales divididas en estas
dreas, en lag cuales :p incluyen las Tarifas y Yalores de Flo
ta (AFV) ¢y las Tarifes y Valores de Millas Pasajera Froyecta
das {(RPM} para los afos de 1983 a 198&. (tablas 4 a 17).

El Andlisis

El ostudio de ha divido en sels partess

A. Tarifas de Casco para las aerolineaz de Norte
AMGrice

a. Tarifas de Responsabllidad Civil para las aerolf
neas de Narte América

c. Tarifas de Casco para las aerolineas de Latino
Amgrica

P. Tarifas de Responsabilidad Civil para las aerplf
neas de Latino Amdrica .

E. Tarifas dee Cacsctr para las aeroifneas del Mundo

F. Tarifas de Responsabilidad Civil para las aerolf

neas del HMundo

Los eatudios del (A =1 (D} han sado realizados bajo las mis
MAS Mormas y procesos, siendo estos, unpa aproximacidn de los
datos por el metodo de minimos cuadrados, para obtener una
curva de ajuste. Pespues doe obhtener la primera curva hemos
eliminado los datos mas dispersos para entonces obtenear oan
mejor apronimacion, Eate milodo se ha aplicado en cada caso
para tres «ies sciendo estoe 1784, 1285 y 1984, Para fipaliTar
hemoe hecho un prondstich wn bese a los datos obtenidos, para
asi generar una curva aprodimada que nos indigue el comporta
miento esperado para 1987. En el caso de (E) y {F) el estudio
e ha limitado a la ohtencidn de la curva de mejor ajuste in
cluyendo todas las aurolineas para el afoc de 1984,

Como ya mencieonamne, #F metodo utilizado para la aprosi
macidn a las curvae de canportamiento es ]l método de minimos
cuadr adados. lLa eurwva de ajuste ha s1do evaluada contra los
datos reales obteniende ¢l ¢grado de aproximacion de cada dato
a4 la curva, on base a estos, hemes elininado aquelles con ma
vor disparidad; teniendo siempre en cuents gue 1 mayor nlme
re do eliminesciones sera la mited menos wno del ndmera total
de observaciunes iniciales. Aplicando scote pétodo hemos podi
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TEELA KD, &

TARIFAS DE CASCY PASA PEROLINESS C3N BASE N N3.TE AMERICH
DURANTE LOS AR0S 1982 A 1934

RERDLINEA FECHA &FV-D5  TARIFA

RENZY,

ALAGKA ALN 0101
FIEDRONT 02-01
PRANIFF 03-81
FELZRAL ETP  03-0t
VALLE. 03-0
JET A%RICR 03-01
R CAnADA (R0
FEDPLE E1F, CésQ)
.5, AR 14-04
L.F. ATR 1501
FOUTHIEST G
DELTA 0701
NDRTHHEST 6701
FACIFIC 56 470!
PaN AN 27-0
NORLD RiRM  02-G1
RERICA wST 0B-0!

EASTERN 93-31
WESTERN 09-01
RIBUAY 10-51

TIGER INTER 10+0!
TRENSAERILA 10+01
FEONTIER 1o-12
DIKRL i0-15
REPUELIC 10-1%
HARAIIAN 16-18
FRERICAN t1-61
FRESIZENTIAL 11-93

Toil.A 1101
UNITED &ISL §1-15
LaFase et

& CALIFORN!A 12-¢)
TEAS PEB 12-00
4 WISCONSIN 12-11

40
[}
1815
1257
b
154
FLLF
1385
1604, 4
19
un
Are2
2
1018
it}
lord
835
4143
1558
3
1028

1]
194
=0

1357
bt
2300

- 1)
8128
[ 8]
0.52%
o
0.1
0.37%
&, 785
0.4135
0.413
1.4
0.254
[y
PR
0.3
LB
|
0.28%
[ ]
LAY
0,328

2,673
0,182
1,478

(LR
0.4
9,2¢31

BFY = €K AILLINES DE DOLARES
TARIFR - L UE AFV

AFY-3

3

TARIFA

0,59

1030 0, 34125

145
B15.é
1ot
&
43
(1]
1541.3
845
750
4143
I
1050
1300
5.

N4
1383

£.2

(R HY
9.70%
0.7
9.345
0. 4175
0,35
1]
.4

[ e
0.27el
0.41%
0,394
5.8131

J2R70
0,35
0. 1297

0,44
P ]
4,572
0. 3478

Hé

2. 1825
L5345
[
[ 44

0,495

b 0,33

2,55

8b4

AFY-Bd

23
1030
723
3.t
2ie.57
142
259}
530

520
b3
we
Pt}
9g9,3
et

m.s

I
1000
197
¥34
380
a7
3
14
38

Iy

7
AL}

33
1504
11,5

TSEIFA

©..48
0.319¢
0,525
2.414
6.4
0,413
LT
45

[T

243
0. 225
L2783
0,782
LT
2.8078

Q.14
0.3423
9, LEES

0.5
0.8333

0,425

2435
(UL H
0.548%

9,1%

0.225
0214

4,301
.32
6.85

#FV-83

1ab
738.9

3.5
¥32.3%
14E
8%
L)

1030
49
FiaH
1B02
nLs
2650
ML

e
1005
¥
93k
Y-
553
120.8%
10078
iTh
nss

ek
LERT

m
1645, 6
Hu

TERIFA

G548
.3%

0. 4092
0.518
0. 35
8.%
0,458

b.2%
381
0.155
281

0,292

223

0.7

UL
5.3
0.70%
N M
0,428
C3Is
0,375
[ L}
0,485
[

[
&u

0,45
el
1y 1



TAELA MO,

H

TARIFAS O RESPORSABIL1EAD CIVIL PAAA AZAOLISERS £O8 BASE EN
NOATE ARERICA DUPANTE LES ASDS 1903 & f9as -

AEROLINER  FECHA RPH-Bb TAALFA RPA-25 TARIFA APRM-§Y

RENOY.
AMASKR LN 01-01
PIEDNONY 42-01
BRMUFF - 03t
FELERML EIF 03-01
LALLF,  03-0L
JET MERICA Q3-01
£, CAMADA  04-D1
PECRLE E1F. 04-01
U.5. Al 04-01
C.P. AiR 05-01
SCUTHUEST 96-01
BELTA 97-01
NORTHEEST  07-01
PACIFIC i 7-01
FAH AN 07-81
WD ATRM  G7-03
MRERICA WST 08-01
TASTERN o-01
WESTERN 47-01
Kibuay 10-01
TIGER INTER 10-01
TRANSANERICK 16-01
FRONTIER 1015
QI8 10~15
REPURLIC 10-15
HAUA T Ay 10+t8
BPERTEAN 11-01
PRESIDENTIAL 11-01
T.4A, 11«01
UNTSED AIRL 11-1S
U.F.5. 11-15
A ERTFORNTA 12-01
TELAS AR 12-08
6 MISCONSIN 12-31

100
12083
h31o]

e

15400
26000
12100
1258
2100
31800
pi1on]
un
25000
SE4E
3800
3000
12000
30
1200

%
55550
1889, 9

3260
15250

1.1
0677
.28

0.5095

2,583
0.70%
[
0.564%5
0.725
0.48%
0.52
0.B347
0.377%
09845
.85
0.324%
0. 643
1t
0, 641%

¢.3
0.473%

RPR - EM MTLLONES BF MELLAS
TARIFA - POR BIL AFY

2%
Tiog
/00

8030

19060
14000
-1
05
(Y[
376800
24000
L1
16000
L1 L]

31900
i0k&1
1800

1500
3T
3309
18300
3000
7700

33500
E2%

b3l
18500
b3}

4,65
0,421
¢.B085

0, 1873

0.378
4725
0. 4973

0.378

.47

0.29%

0,335
43018

2.3
2.6631

0. 3245
%IR8
1.02

0.93
0,025
6. 5938
Q. 4569
0.7532

6.1

B7

Lb]
(Y]]
W%

]

13000
10007

47351
500
ai-u]
21000
187
HKo
]

3060
7880
1380

8x
500
e
000
000
1025
35200

1660
AEIR0

2050
13095
P

THILER

0.5¢17
.41
9.4153

&.3075

9,375
04579

0.307%
0. 4407
B.261%
L2741
0. 4784
03002
0.5891

0.3937
¢.3388
0184
1.1275
04023
0, 482%
0. 48485
0.3587
.58
6.2104

G 2675
0.2539

0,133
0.307%
1N

RF8-53

130
1§10

407

15182
3230

500G
A0
3200
18904
1397
32000
403%

31083
Seld
BY
304
500
LI H
B
T35
o
Bt

18500
900

e
11512
19

TERIFA

0,548
0. 3065

074

0158
458

0. 2085
0.36)
%15
LAY
0,735
0.1

9, 4383

.10
0.252%
o.78
0.5
Q. 2944
0.129
0.3625
0.2475
G.4E
0154

2,145
0.129%

0.4
0.

6.235



Teald EO. 4

FARFAS DE CASCC FARA AZROLINEAS COw MasE En LATIND A%ERICA
DURENTE LOS ARDS 1951 A 1958

FERDLINEN FEced aFy-Bh  TARIFS cFy-2%

RENDY,

& JAmAICA  pl-0i
LAN-[HILE 0§01
RERGREATCH  93-0)
MET{CANR 03-0L
FANERAS A 03I-02
BRITISH & 1 04-01
L.I.A T, ¢3-01
VARIE £5-01
VIRER 05-01
ARGEXTINES  05-01

LCeINICANS  05-08
AVIaNCA 05-01
TALA INTER  ¢E-0
VASF 08-¢1
ECURTRATANA  0F~10
LA A 10-01

AVIATECA 1o-01
AERDPERY 13-4

1o
158
b

24535

1
L3
H

1oz
140
¥4

LI

.58
Y]
1.7
C.3le
HE L
0792
1,595
0.81
11275
11299
2]
FR
-1
1.813
30525
1.2
.4l
2,012

AV - EN MILLONES DE DOLARES

TeRIFA = T TE AFV

120
M
L
vl
3Lk
P
i
LA
{1 )
[ 13
4l
i
.7
3%
pL N
50

[}

3

TARIFA

4,873
1.4
1.5
d.7n

[
072
[

. 7047
1625
1L.422%
1,59
1

119
145
.73

1.2

1.4

185

B8

AFV-34

114
75,75
5.9
8595

LE.}
FEM
13
19,2
182
Eor]
th,t
N
1.5
L1
é
2.8
1.5
35

BRIFR

8.2
1.2
%3
[ F
16138
0.48
LM
0.01%
5.93
&35
193
.
2.0%
L.él
1.93
0,941
1613
L.b13

AFN-83

375
1§1.9
3.8

15.8

7355
3t%e

19,5 .

1085

[ B
7.3
35.5
18.1%5

35

TREIFA

1.1
10k
&.3%3

0.93

0.75
0.5922



THELA NO, 7

HARIFAS DE RESFONSRZILISAD CAVIL PARA REROLINERS COK BASE EM
LATIND AMERICA DURRNTE LOS AS05 1981 A 193

AERDLINER FI[HA RF%-88 TRAIFM RPm-33

RENTY.

A JamAilh  21-01
LAH-CHILE  G1-01
RERDMELICD  03-01
REFICANA 03-04
BAHARAS A 0307
SRITISH ¥ 1 D04-Q)
L.1.AT, 9501
VAR1E 05-01
VIisA 03-01
FREENTINAT  05-01
DCAINICANA  05-CE
#YTRNCA 04-31
1ALk INTER  0B-0)

vasp [3-5 1)
ECUATCRIANG  0§-1D
LIS N 10-01

WERTECA 19-01
RERCPERY 13-14

1020
891,29
4748
4488

1220

73
L4600
13t

T4
N:HY
400

e

| 91
1.3%5
0,803

55323

D.507%

1.8%
05383
0,457

.8

1.23
.4

1. 859

REE - EN AILLOMER BE alilRt
T5R1FA = FOW nIL RFn

7
554,25
N
4495

1186
1%
L]
1259
3810
HiA]
Pt}

409

EE

ae,
')

1

TARIFA

¢,892%
:11:13
b449%
.42

0,53
2.7825
LA

0. 557
0.4

.5
£.72

1.7h8
LA

143
e
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TRELA WG, 1

TARIFAS DE CASCO PARR KERCLINEAS CON BASE EN EUSOPA
TURAKTE LOS ARS 1951 A 1938
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TRELR N2,

%
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TRELA M. 1

TARIFES OF RESPONSREILINAD CIVIL PARA AEADLINEAS LON BASE EN L
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TARLA N3, 13
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TABLA ND. 14
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THBLA N0, 1k
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do ohserver gue las aersiineas que hemos agparatio han tenidp
durante mucho tiempo un record axcelente o bien uno pebre du
rante los Ultimos ados; de donde se concluye que estas aeralf
nras No s« campartan como 16 hacen la generalidad. El anali
sis ba dado resultados en ios niveles de confianza entre el
5O0% y el 75%, mientras gque despues de eliminar las gbserva
cionea que S encantraban mas diepersas hemos podido obtener
niveles de confianza entre 8l 75% y el 99Y%.

El métodn de minimbs cuadrados sk ha utilizado para apro
ximar la informacidn a cinco curvas, siendo estas: ULineal,
Exponencial, Logaritmica, Geomdtrica = Hiperbdlica. chhal
curvas tienen las 3jguientes fdrmul as,

Y - a
Linaal ¥ = a + bX . o [ S R -
- ' T ’ b :
. . i ‘
N b¥ o Ln ¥ = Le a .
Exponenci'al ¥ = ap ol o N e e
. b
Y (Y .= al/b
- Logaritmica ¥ = a +bln X% o X+ @
- CHEE o
Geomdtrica Y m aX R - X =
. 1 e
Hiperbdlica ¥ ® core——— o LY o=
a f:h!_“ .

Para las :Ln:u Curvas ul niVQI de con#ian'n o .fncinr de core
Ia:iun se calcula de la :iquiantn manera: .. o -

- ::_ N R 'ﬂz
‘2 - a 8Y + b SXY —_1IN_tSY)

LSY) = 1N (S

8 = iuhatﬁﬁ{a r

S S .

'nu-bues'de ﬁfncésir.la informacidn =e obtisnen 1los valg
res- tay’ 'y (b “de lag'curvas v el nivel de confianza de cada
curva. La tabla 18 mupstra 1os resullados obtenidos para la

aprosnimacidn de 1as aernlinaau Nundlaleg para la cobertura de
:Cas:u..
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TABLA . Na. 18
AFRO%IMACION A CURVAS DE AJUSTE

CURVA A B Rr2

LINEAL 1.&806 ~4E-04 L1454

EXPONENGIAL 1.3282 ° -3E-04 .T926

LOGARITMICA 8, 6637 -, 5498 L3477 P
GEDMETRICA - 12.3179  —,4234 L AO1e o
HIPERBOL ICA .B504 SE-O4 L5911 A

MEJOR APROX: GEOMETRICA

Si una ve: obtenidos gatps resultados hacemos
sis de 10s datos contra la curva, obtendremos.la’
tabla de datos: :

% v X1 vi S ox
Ponde:
X Beguin el astudio, serd: - el valor de -AFQ;@QF&

Cascos o bien el wvalor de millas’

‘RPM para;:
Responsabilidad Ciwvil. . R

Y. Serd la trarifa para ambos casos.

X1 El valor cbtepido de la cué#é}faaap;v'fgjn;;_
¥ €1 valor chtenide de la :ﬁrvh;_d;dﬁ *'?idn.‘
Ox Diferencia de X menos X1 L B
oY Diferencia de ¥ menn; Y1

EX Error de X, siendo DX entre X1

EY Error de ¥, siendo DY entre ¥1

Al finalizar esta tabla tenderemos dos tipos de resultades,
low primeros se obtendrdn cuando la tabla anterior se forme
por datos originales previos a alguna elimipacién, y la segun
da una ve: gue la tabla anterior se calcule despues de climi
nar- datos. La primera tabla gsta formada como siguei

DESVIACION ESTANDARD EM X -
DESVIACIDN ESTANDARD EN Y -
DIFERENMCIA PROMELIO ARSOLUTA ENM X =
DIFERENCIA PROMEDIO ABRSOLUTA EN Y
EFROR PROMEDIC ADSOLUTO EN X =
ERROR PROMEDID ABSOLUTO EM Y =
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Cuandn esta tabla se realiza despuss de eliminhar datos, no se
obtienen los resultados de las desviacionss estandar, la ta,
bla anterior se calcula coino 5igue= '

. : S¢(bX — SBX /7 N} 1 s 2
Desv. Est. en X = (===~ - -
N -

Para la desvlacibn estandar dn Y ﬁblb.ﬂhaf que . sustilituoir DY

por Dx.m . ) “- : LT - . .
S e ,&f . S(abu.:bx)‘

. Dif. Prom. Abs. de‘x - ———--__f__f_

L .Para.la difarencia promedic absoluta deo Y- (DAPY], basta susti
tuir en; la {urmula antarior DY por X,

LT £-¢ s ek Stabs. EX}
‘Error Prom.jﬁbs;ide ¥ m e m—————

Para obtaner el ‘errar absulutn promedio de v (EAPY), hay que
‘:untituir EY por EX.

En tndns los casos anterioares § = gumatoria.

- " Para obtener los valores promedio reales de todo &1 cop
junto de observaciones, despues de hacer 81 cdlcuio con elimi
nadoe vy ne elimlnados; debemos promediar ambos resul tados de
la piguiente fForma:s

(DAPXe = Ne) + (DAPXne = Nne)
Dif. Ahs. Prom. Total en X = ————-=- - —_——
) e + Hne

para ¥ sustituir DAFX por DAPY

{EAPXe ~ Me) + (EAPXne * Nne)
Error Abs. From. Total en X = — ——
Mg + Nne

para ¥ sustituir EAPX por ERPY.

(#) denota el dato para los eliminadns v
na) los no eliminados.

e . o



Resultados del Analisis

Despues de asprostimar los datos del Valor de Casco de la
Flata {AFVY) o de 1as Millas Pasajero Pravectadas {RPMY oy gus
respectivas tarifas por el maftodo antes planteasdo, A CUF o
de Aajuste; observamos gue la mayoria de las ocaciones on la
primera aprosimacitng, la curva fue de tipo geomdtrica ¥ en al
Qunos casps fue logaritmica. Edbta primera aprorimacidn  cuen
ta con todos leos datos de cada grupe v 2% en base a esta aprog
rimacidn y a los resultados gue se obtienen de data, que de
efectia la eliminacidn de datos con mayor dispersidn para asi
cbtener una mejor aproximacidn, la cual se determina por R2
inivel de confianza o correlacidn}, retoac aproxtimaciones fina
les %0n curvas del tipo geomdtrico.

Como mencionamos anterlormente, =& ochtuvieron tablas de
resultados en cada aprodimacidn, las cuales so encuentran rg
sumidas en la tabla no. 17, "Tabla de Resultados de las Apro
nimaciones a Curvas de Ajuste”. En esta tabla los prineros
datos que so obsrvan son: log valores A vy B de las curvas,
argur las fdrmulas citadas, asi como el factor de correlacidn
0 nivel de conftanza RZ2. Eete Ultimo nos indica gue  tan hue
MNa ha sido la aprosimacidn, esto esi cuandsd este valor es cer
cang & uno, la correlacidn ed medor, =i este valor es uwno, la
correlacidn es perfecta v la curva pasa por cada una de los
puntot ohservados, A continuacidn e presentan lot estadisti
cos due desviacidn estandar tanto para X {AFY o RFM respectiva
mentel y para ¥ (Tarifas)., La tabla finalizra con l1os datos
de diferencia y error absolutps promedio, para los datos ne
eliminados, los eliminados vy &l promedio de estos.

Ern cuant a lac desviaciones e<tandar la gue nos compete
es la pbtenida en funcidn de ¥ (Tarifas), ya que en la realj
dad, #sta depende de los valores proporcionados para  AFY
FFM, " Cabe mnencionar que los valorec para AFY y RPM al inicio
del afe pdliza, sufren pegquefias variaciones o ajustes durante
rate perfadn. LA variacidh de AFY puede deberse a revaluacig
nes de la flota, compra de nuevos equipos o venta de algun
aeronave, rtc. En cuanto a RFM, como su nombre lo indica, es
una proyeccicn, un astimado o esperado, ol cual s ajusta al
tdrming drl afio pdliza contra la cifra reals e eEte cAaBo la
tarifa no varfia, pere 1a prima ce ajusta, puesto gque, puede
haber una devolucion de prima o up recargo, segun sea mehor o
mayar &1 mdmero real o el proyectado.
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TaBLA K2, 19

TAELA DE EITWTALOS IE LAS APROVIMACIONES # CUAVAS DE AJUSIE

FARR LAS AZPOLINEAS TE LATIND Y WORIE AnZRIL2

ArEdc S emer e WFTE AMERITA LATING ARERICA =~ ————
CORERTURA  KESPORSARILIDAD CIviL CASCO FESFONSAFILTEAD CIVIL CASCO
%Al 3 L H H 1Y ] [ 1] 5 34 Bk . B3 -1}
TATOS BE LAS SUAYAS (SECMETRICAS)
A 1LM1F AMIT 287108 S.eEd 5.27  L.%eTR 22,4673  1b. 4B 1,48 4,307 4,509 1,949
£ ~0L0E0D ~0. 20K <6,353F -0 3I2Y -0 31T ~0uAT3R 0. 8302 ~0.4TM 0218 AL25U -0, 2158
&2 .4k 0,979 4,MFD Rl BN S50 6,589 ¢,WIE 0, TN 0.9 48193
L] 3 i8 % : 44 b 11 15 15 1 1 1]
ESTADISTICOS -
CESY.EST.3  A&70,7  ZAR3t7  IT20.3r B2 YOL8! 26352 RS9 7OR.WAT B L JBS3E 1%L 3502
BEge E3T.y 003 D.e20% D.0ITE 0.012  G.03A 0.0IF 0099 0078 00T O245F 03D, 0N
ESTADISTICOS Bf DATCS W) ELIMINAIDS
O4Pr LA INLE IR IRLS) 1909 1892 3RE.37 L0 322.4R 0 110,353 41.%h6 1532
BoFy 0,939 0.0087 0.0111 0.02%F  0.0229 S.01W GLOEIS 0037 008l 81582 0I00F 1085
(] GOUT 0P Do werlid dedl eeveri Gullla liE o well®a LG T Al
EAPy 0.b378 8,722 f.4%T Lt 11472 0,364 04342 0,543 0.6798 L.BU02 0 D.B2ST 1.0ME
hne 13 H 13 15 n b H L] 1 e 1] 19
ESTAOIETICNS OE DATOS ELIRIMATOS
DiPe 30302 AFLE BAQT0L IS5TELE2 M D) 1EeLST 2RL2R 0 N3 1% A 3N Wt
Py Oolele 0.168% O 0ed2 GaP33e 482 0.0787 LRI} G 0ITH ATTH 09 G pRR
ERPr 2,951 |1 B L B 0 1T P - U PO § [ LA P |~ S LR ) LM L LN 1L
£2ky 0,158k 00847 4.31B4 BT 03183 €03 05018 00430 0.T0RB 0.e042 01932 036
e 10 17 13 12 L0 it b b [ B L] 8
ESTARISTICDS PROMENIARCS . . .
(o] WIa0,00 388, 4% TROLID O WG SRR TILY 1ML RaAT TR LS MR 19LW
DaPy C.0TIy  B0ED L.033T 0 BO7EY S.0TEE 6,055 LJIME 21999 O.19M JE950 GBS LT
L] GIMy bSM) 05950 OFIFR 0 amY LMD 6THY BEEN 0,442 3582 983 16617
EbPy - 0419 0.528  G,43F  0.4332 C.EAR? G.7E4) 0,508 03108 O.BCTE 0999 L2F 0.DDTS
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En cuanto al RFM 1a tarifa generalmente se basa n 21
an% del valer espegrficade «1 inicio del vigor de 1a cobertu
ra, de maniera gue se permite con eéclo guir £icta la fluctua
cgidn de ajuste antes menctionada, segurn $282a la actividad desa
rral]ada por la aerml{nmra. Como =e ha podido observar es jus
tificable decir que reslmente lo desviacidn estandar que nos
interega £s la uhtenide para las tarifas. Esta desviacidn eg
tandar nos enmarca 21 dres alrededor de la curva donde  se 8o
cuentra la mayoria de loc datos, Ltambien representsa un nivel
de fluctuacidn alrededor de la corve on 2l ctual la tarifa se
pucde mover confiablemgnte, e£:cto ps, propeordiona un parametro
alrededor del punto de la curva donde se espera encontrar la
tarifa; en vl cual podemos decir, que la tarifa se comporkta
de acuerdo al nivel esperado. Clare esta que el mivel dande
we popers fluctue la tarifa o5 ontre la obtenida de 14 curva
Yy mog D menos la desviacion cctandar.

A travds de vste andlisiz se enconted gue hay
cuyas tarifas se encusnbiran fuera d¢ ecte
nos la desviacisdn estandar,

acrolineas
nivel de mas o me
ceto e debe principalmente a que
la agrplinea ha tenido uwuna excelente reputecivn o un mal re
cord durante los afos recientes.

Se aprecis tanbicens que, la diferencia absaluta promedio,
genera un valor de fluctuacido promedio de ceda dateo rreal cop
tra el valor mbtenido de la curva: mientras que el error abso
luto promedio no:= da como resultedo un mlnero dgecimal.

En esta migma taoabla podemos observoer, que +h general el
nivel de corrrelacidn estouva por encima del 0%, prcepto en un
solo casn, lo fual nes dice fdque la medl a de lac aerolinean,
segun S¢ grupod, sigoen on camportam ento  propercional entre
vunas ¥y otrags.

Dirigiendo @1 analisis Rhaci o
Amdrica, on la grdfica no. 4, "Curvas de Ajuste de 1a Coberty
ra de Cascos", podemos wor el comportamiento general de las
tarifas v comb =€ han incrementado de un aioc & otros azi m1s
mo, podemas analizar que el incremsnto de B84 « B84 fue <enor
qut 2l de BS A 86, De ahil que, o«quellacz acrolineas gue tie
nen su tarifa par debajo de aguella obtenida en la curva es
tan ercelentemente azeguradas, vya gue €] cesta de  su cebartu
ra es menor al gue marca la media, Esta relacidn de diferen
cias porcentuales entre la tarifa real v la obtenida de la
curva se pupde constatar vn la grafica no. S, "Grifice de Ba
rras de Diferenciat Porcentuales®, En esta grafica de repre

Aavcetro primer grupe, btHorte
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senta el valor de la tarifa obtenida de la curva coma O%. Si
un corredor de seguros Jde aviacidn, Lasaras Bu  estrategias de
ventas en la informacidn obtenida en ostas graficas, serfa
sconsejable atacar aquelilas gque tanto en el caszo de cobertura
de Casco, como en el de R.C., tuvieran una diferencia porcen
tual positiva elevada, Esisten aerolineas que puaeden tener
una diferencia porcentual elevada en Cascos vy una diferencia
parcentual negativa en R.C.3y como es el caso de J.A.L.I.P.
(conjunto de 5 aerolineas Canadences).

En @sta grafica (5) tambien podemos analizar el movimien
to de la diferencia porcontual de la tarifa de un afo, con
raspecto al afo siguiente, para cada aerolineca. Es agui don

de se puede ostablecer si 21 trabajo de un corredor fue buenp
o no.

La Labla no, 20, "Tabla de Andlisis de Tarifas®,

neRs per
mite comparar mejor este trabajo. Primeramente nos indica
cual es 13 tarifa de curva de las aerolineast notese gue no
see listan los valores de AFY, debido a Que estos se ancuep

tran ligtados &n las tablas de informacidén de
de cada unn de los siete grupos regionales gue
La columna adjunta & 1la de la tarifa de

diferencia porcentual que mencionabamos
cual fue graficada en la grafica no. 5,

incremento de la tarifa de la curva de uwn afno a atro ¥y el re
al, de tal manera gue si el peorcentaje de incremento real fue
mencr que el mostrado por la curva, eriste entonces un benef}i

cie al eliente, por lo tanto, 21 trabajo del corredor fue bue
no.

Cascos v R.C.
establecimos.
cada anro, naos da la

anteriormentey la
De ahi se wuiiepne el

En la tabla no. 21, "Prondstico de 19B7 para la Cobertura
de Cascos”, podemos dilucidar cual sera la curva para 1987,
pero esto no quiere decir gque nuesiro prondstico sea cien por
ciento confiable, debido a gue nao sabemos cuales spn los nue
vos factores y/o cambios que han epstipulade los lideresa, para
la suscripuion de estos riesgos duranto el afio que hemos prg
nosticado. Ahora bien, este prondstico se calcule consideran
do que los tuscriptores toman como base para la cotizacidn de
riesgos, los resultados obtenidos durante los dos dltimos
ands, dandn mayor peso al Gltimo de estos.

Frimeramente. se sstablecioron un nimern de puntos para
el valor de la flota o mi'las sequn &l caco y, 30 obtuvieron
las tarifas de cada una de Nubestras Lres CUrvae CoRDUiuaG.

106



TEELA ), 20

ANALISIS LE TRAIFAS DE CASCG
AERCLINEAS DE MCATE AmIRICA

#tROLINEA  TARIFA  CRAOF TARIFA EAROR TARIFA ERROR INC CVA INC RAL TNC CVA INC RAL
CVA Bb CYA/PRL C¥A S5 CVA/RN, CVA B4 CYAPAL ES-Bh  BS-3¢ 84-85  51-0%

A CaLIFORNYA 0.5992 -17.17 05962 -11,01 0.5052 D00 629 101 1010 -1.98
A W]SCONEIN ' 0.9952 36,63 0.4331 30,54 8.J7T LT
A CANATH 0,380 BIS 02381 1971 UM W36 W0 B 1629 B
ALASKA AR 0,593  1LI4 C.a042  -2,35 05837 -B.14 -1.72  1L.B&- L1 T.eh
AMERICA WST 0.5603  -7.04

ARERICAN 02534 -28.42 0.2280 -20.01 .2203 -3 L4 0,06 350 1IN0
BRANTFF GRS L4 0BME -2.9% 03918 -3 L0 12,% WM 12,1
CPAR 04728 -12,23 04215 -14,17 0,357 <418 6080 9,11 1LT9 5%k
DELTR CANA -2 G35 <A 4T 0232 5.3 15,00 1.3 055 0.00
ERSTERN 0.7850 -12,53 2,236 e 0762 -3L4E 0 7095 L0 447 49.%2
FEDERAL EAP 0.436% 20,38 04324 5.6 0.37158 10,18 Ll 1550 {508 10039
FRONTIER 0.4837  -L.11 04725 .93 1547 10,00

BANATTAN 0.7640 -30.29 0.6830 1221 05820 -2.93 1,72 M40 142 89§
LALLE 65185 46,50 03392 BLMA 03700 6208 30227 L1 5.9 .50
JET AMERILA 0.BS7S -12.9) G.7383 -0 0.6935 ~13.09 1591 057 1Al (0,34
pale A | 0.7883  -L.15 07000 424 06179 1047 %81 415 3LI9 592
NORTHNEST  0.2627 458 0.70B4 298 02578 7.21 <217 LI 441 000

QIARY 0.5567  -4,11 0,542 -£.82 10,41 19,00
PACIFIC Sw  €.4831 =542 0,302 5,27 03453 5,39 17,83 6.0  7.91 EN L)
RN A% 0,350 1hsl 0.3457 143 0,254 7,91 i 0 35,91 .23
FEQPLE EIP, £,4035 -29.40 04730 095 &.80470 0,04 -14,69 -40,01 5.8 ka1
PEEDWONY 0.4500 -25.81 039N -14.08 L.]488 -3 15,86 000 14,50 &8

e

PRESIDEMTIAL 0.7825 37,31 D.%els 8,92 -18,58 -13,83

FERUALIE 00825 -3.4% J.34%0 0,00 .87 82
SIUTHMEST 0. 4455 0.04 0.4092  -2,2% 06133 LDV LY 12,8 -n.90  -5.%R
f.dh 02T ~%.08 0,481 -840 L .
TERAS &1R  0.2181 20,58 0375 0,53 .33V 5.7 -ILFF <2083 3.3F 1%
TIEER INFER 9.4713 11,27 02389 IR

TRANSANERICA 65367 19,24 0,629 1 W93 0.0
7.5, 4288 7,20 03038 18,09 1b,b2 &40

U.5, 410 03192 &3 03417 54 1.4 1.9

ENITED AlRL 02280 -4 0.2076 3,03 L83 LN

RESTERN 050 -h, 42 (,3T5R -L86 O3S0 -2.2n 33,87 B9 LS 2,19
ofRLM AR G.TITE 20,32 0,549 3635 05458 45,37 2251 5,80 B.ST - £.93-

ERROR {VA/RAL = DIFERENCIA PORCENTAL DE LAS TARIFAS
DETEXIDAS BE LA CURVA ¥ LA REAL
INC CWA = INCRERENTO DE LA TARIFA DE CURVA JAZD EL VALOR
AFY F1I0 DE CADA RERDLINEA CADA ARD
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TABLA AD, 2

FRENGSTICD DE Lail0S 1337
PEROLINERS OF NORTE AAERICA

A
L]

AFY

100

%06
1600
1520
1000
k20
3000

A0
1500
Sh0d
2500
§04
500
500
Gyl

Fa00

[

LINEAL
AIUSTE

By

Lvh 34
I.9678
-0.3513

TARIFA

0.784%
[AH
0,35
[ 843
2. 2747
[ -1 1
9.2082
0, 2257
0.2153
0.20bh
0.1491
0.1925
0.18s8
0,188
A1
Q.77
G. 1433
0.1852
1818

tvh 8S
5, 3708

CVA Bk
5,681

-0,3%27 ~3.3559

TERIFR

0941
05199
0.4045
0.34%2
3861
0,28%
& 24dd
D257
&, 25585
0.23%2
82204
[ Mri¥3
£.2089
0. 137%
DREIL
0, 1895
0.18%0
0, {848
21770

ERONOSTICD 1%&7

Lyavy

SEDRETRIZA
BECNETRITA

TRRIFA - T 8€ afy

TARIFR

1.6878
Q.b105
2.4780
D.411E
0.3112
0.142
0. 3109
€.3031
0,789
0.2725
0.3572
¢.2382
0,7502
G.2432
0.2388
&. 250
4.2257
8. 2202
0.I164

A

5034
8,584

PROKISTICES &7

LINERE,

1,215
0.68%2
5,538
[ YE
0,41%2
3824
0,357
%3334
0.3332
.3087
0.1
L2863
T
0.2b38
03524
P, 2540
0.250¢
0. 2045
G230

H

=4 3838
~5, 3682

© =~ EN AILLDNES DE DILARES

RJUSTE

11144
4,480
0,329
0. 6557
G 4001
£.2175
04,3538
0,334
4, 3183
£.3030
0.293%
0,223
.24
0,488
¢, 1548
0.2530
0. 2472
0. 7414
86,2348

R?

0, 95588
0. 749%

ot 2
4-35

0.3
16,28
14.55
11,59
12.8¢
12,3
i
n.sz
1.5
10,94
10.70
10,04
10,22
10,08

2,53

9.73

960

ol

733
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a5-38

.56
17.43
1550
9.4
1.1
.04
637
Mkl
20,84
R
2.3
Fi M
.58
N
.8t
.9
1.4
202
pa ¥}

LI 4
Bs-211
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12,35
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LI
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1.3
H
s
.08
0,497
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.82
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[+ 213
L] PR
0.9z
10,47
16,45
H.EY
10, (¥
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Fo99
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V.52
9.43
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Sugqundo, se apraximaron a una linva recta estos Lres pup
tos, con el fin de evitrapolar el cuarto punto, 2] cual we la
tarifa ohienida para 19a7. Comao tercer paso, aF ajustd cada
une de los puntos extrapol ados Jdandoles wum nivel de confianza
alfa de S0%, mediante la sigujente fdrmular

hd z
TA 87 = ailT 871 +al(l—a)tT 8&) +al(i-a) T 85 +ati~ay (T B4}
donde:

a = alfa = FO%

TA 87 2 Tarifa Ajustade 1987

T 84/685/88 = Tarifa de ese af%op

Una vez a?tunldoﬁ lns puntu- de Iz curva,
ol midtodo de minimos cuadrados vy
asta curva,

ajustamos por
encontramas la  fdrmula de
que en todos los casns fueron geamétrsjicae.

Fasterioraente en la ftabla 21, calculamoz los  increman
tos dee cada &Fp, con lo cual podemos analisar gue ] incremen
ta Jde 84 o 85 fue mayor a menor valor de AFY v
valor de AFV; sin ewbergn, el de 85 a 8& fuve un comportanisen
tg inverso, 1o cual ee justificable =i s& analiza que’ las pér
didas =sufridas 2n 1985 fueron cnoroaes, per 1o que el incremen
to para 1784 g2 poperaba on niveles altos. B nuestro pronds

tico, podemoe obheervars gue los (norementos vuelven a tenrer wun
campor-tamiento soiejante ol ge WA a gh.

Mericar A mayor

La grafica no. &, "Curva de Frorosticeo de Casco=s",

nos
muestra o] comportamiento del prondstico ajustado para L7
de la cobartura de Casco para Horte Amfrica, Zanr recpocto a

las curvag optenidas pars 1984, 1985 v 197864,

Si whora acatlizanee de la misma mamera la  cobertura de
Respongabilidead Civil para oste grupo de Horte Aadrica, pode
mEE ver entoncoes v la grifica no. 7, "Hurvas de Responsabili
dad £i1wil", gue &l incremento de 8% o B4, RBs mayar gque 1 eg
pecificads para la cohoertursa de Coscoa,. Cama ya fencionamos
anteriormente ests grifaca vy la grafice na. 8, "Grafica de Ba
rras de Dhferenciag Foroentualsa”, ries smuastiran el CampprLa
mientog de las tarifas y la diferencia porcentual de La tarifa

real de cada aerolinea, contra la ohtenida de Ja curva respec
tiva. Agi Mmiwme He 1n tabla na. 23, "Tabla de Tarifac de Res
ponsabilidad Civil", podemos analirzar la tarifa de curva de
cada arrolinea ¥ la diferencia porcentual de la tarifa real

con respecty o la de curva. Tambien analizaremps el incremen
to de la tarifa do curva v la real.
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Grafica Nn. B Aarolinaas de Norte América
o - ferencias Parcentuzles de Responsabilidad C{v§l
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TRSLE 5D, 22

ANALERIS DE THRIFAS 3E RESFONSABILITAD [IVIL
RERGLINEAS DE NDAIE AMERICA

AEPOLINER  THRIFA
IY4 38

& CALIFGANLA 0,958
A WISNONIN

A, CRRADE  0,590)
SLESNA ALN  1,0238
AMERICA NET 0,974
FRERECAN g.187
SKaKIEF 0.3794
[T 06587
TELTA 04537
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Pe la tabla no. 23, “Brondstice de Retponsabiligad Ciwvil
para 1987", se deqspronde gue el 1ncremento de las tarifas se
gun las curvas, di 84 a 5% se camportd de la misna manera que
en 8l coso dig Cascps, Bsto ez mayor incremento & mtnor valer
v, menor incremento a  mayer valor de RPH. En este caso el in
cremento de BS a Db se comportd de la misma manera que en el
cast anterior de 894 a 85, a diferencia de el cacsy de Cascoe,
cuyo comportamtenic es inverso., Las aerolincas fusron severg
mente castigadazs en sus costas con c-te intremento, e igual
que en el casc de Cascos nuestro  incremente coh respecto ol
prondstico vuelve a la normal idad.

Comparande lo= incrementos de BS & B84 de Casco v R.C. po
demos ver que en Cascos el incremento fluctda entre 14% vy 23%
v on K.C. fluctia entre 38% v 79%Z, 51 ahora comparanmpe esStos
intrementos para nugstro prondstico @justado, para Cascoc flug
tae entre 9% y 138 vy pora R.C. entre 11% y 20%, 1o cwal indi
ma que leos incrementos Po oEeran de angung manera tan fuertes
como en Bé.

La grafica no, 9, "Curva de Prongstico  de Responcabil)
dad Civil", noue smuestrez el comportamicnts del prordotico ajus
tado para 1987 de la coberturas de R.C. para MNorte Américs,
can respectn A lae curvas abtenidas para 1984. 198BS vy 1986,

En resumen podemos decir, gue pera late acrolineas Herteo
Americanas loc incrementos en e} casto de la cobertura de
R.C., son praporcionalmente mayores que 1or Jdoe Catco de afo
en Ao, osEto &c debe —ademds de oo muechos | Ctores gue hemos
mehcionado—- & guoc an los Potoalns Unidos 20 masy fFocil tenaer
perdidas dentro die la coliertura do R.C. duebido & 1a vacilidad
que eviste de levantar doenardas on contra de lac  asrolinpace,
par los menor o detoalles ine~ginables, esto incrementa forznsa
mente el costuw de la tubertura, ya gque el sascriptor Al aceg
rar un ri 10 1) busce pReder. Tomando en cuenta oste 1Actl
dad, el suscriptor ezsprra tener un cierto mdmero e sinies
tro= de o otipo, por 1o swal, 1o mninime e cobrabe SEVa 25
ta cantided ceprreoda man un monto ertra por 1o gue no conocoe
y ho =abe =1 puside Gourele. 21 tLmems O cumperacidn los
pajaes diz Lating america, gete f-onditeno N0 se prodocte, pera
tambion los costor von altps deyide a  Yantos gtros faniores
de camportamiento de las asrolineas de esta zonn, en 1bs gua
ez las svrolimeae Horte Americanas no catn facilments, como
won el mantenim ento e ploetas, aeropuertos, facilidades,
etc., aci mivne, =i s tuvsiese una demanda esta quadaria fFing
Auitada o un costo monpr que en o Sstados Unidoo.

Lol i
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Grafica No. 9
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Parw el eeludio 9o las  acral{neas  Lating dmer ) canas e
guimps el mison procaedimients que para lac MNorte Americanas,
Dado que *omem.s rl asamt SiSloma ctnd beile, @i 2u8tle case oo
1o daromns lgs rosu! tadaes comparatl vos vy el 0005wy sy da
anZligis sutras lae doe acrnliness mas  ioportantes as Mo ioa,

Pe la tatla ne. !9, "Rosultados de la Aprovimacidn o Cur
vas de Ajuste”, padempe obser var fue huaestro mavel de confian
Sa buvo una Yariacidn det TN sb FI%, perda Cascen ¢ para RO
una fluctwacidn por eoncima del A%, 1o cual nos quiere  decir
gque 7l cemportam; oot de la seberture de Sascos Yiene una di1g
percidn mayor gque la do RGO Una de lss posibles racones de
fFeEla ouurrenela ve ol hecho de o, algun seroliocas Lation
AMEriCanat peguendh, LpEt afhc Con dgiiapos en nel estado, e
ten das factores priocaipies aue  del Bl o esta sitoscadn:

Frimero, 1a rconomia de alguoes e cslae arrolineas s cand
Ciy

Scgundoy, muibes de colar aer ona.er s maberial Ao despisrdy
Ci1s g0 Obrons acralineac, pur guks Y 13 ostdn e condl
ciones de dar gervicio dentro Jde los pardmetros de
acevplacidn, por lo cual venden ostas eeronaves a pe
gueios opcrarios gue guleren crecer dantrn de este
marcada p. Gue no Lienen la capacidad ccondinica fpara
obtener MeJores acrpraves.

En lan grificaes 10 v 127, Li vas die Lasca 7 ven .ab Ul
fesponcabilided Civil", padonos vor ol comportomienta do loo
tarifas ron respecte O Ins valores de AFV y &FM respeetivamrg
te, ahora bicn, i analizémos las grdficas 13y 12, "Gridficas
do Barras de Ritvrenciae Farcentusles™ ‘de Cegseo y  H,C. reog
pectivamented, we UeEpremnde Que oL ctdpersc. S0 san 1os Ay tloe
te Amdrica, tenemon une Sayor  dioner idn de 1os datos.  asi
miemo, &1 la grafice 11 analisorsic que las ace :

LT T T I R v
daran & sobrepasar e difer ongia porcentusl el BOY son VMeop
on B8 oy Avidora er, Yoo teoe alire, o ba g iy oo rrfer nng

”
"
"

la graf.ca 13, Guin Lonrepasarcn @ake nyecl eon Domiran ona
en loag troc afos y anca b 84, Guedihdo tsta dltima por
arriba del HBHY en las dos Gltimeos afRos. Esto nos  indica guea
Vasp ha mejorado muche wa flota v simrestralidad en cuanto &
Casco durante los dos dltimoe akos, tambien gue Dominicana en
cuahita a ew Swervicio al pdblico, s mala v de Avicnca qur- <g
mo e sabido es li acrolinea Latino Americana mas  preblesdt)
cp y con la peor reputacicton en ¢l mercado, =u caniestralidad
ha mejorade mucho en los dos Gltimos &fos, Bere aun Ao es oW
ficiente como para qQuo 10e suscriptores recupearen  las pérdl
das due os5ta asernlinea les ha generado.

)
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Grafica No. 10

: - Aerolineas de Latino America
Tarifa % de AFYV Curvas de Casco

Periodos 1984, 1985 y 1586
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Grafica No, 12 .
feroif{neas de Latino Ameérica

Curvas de Responsabiiidad CiviV
Periodos 1984, 1985 y 1986

Tarifa por mil RPM
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Las tablas 224 y 24, "Tarifas de Cazco" v “"Tarifas de Res
ponsabilidad Civil" respuctivamente, ncs hablan de 1a labar
de los corredorez en bencficio de sus glientes, costo eas, como
yva hemos mepcionado, podocmds COMParar agul z1 incremento qQue

‘sequn la curva debia haber tenide la  aerollnea Ltunto para

B4-B5 como’ para 85%-06 y comparartio con lot raales de estos
Mismos afos.
De las tablas 25 y 27, "Prondasticoes de 1987 {Cuseo vy

R.C. respectivamente), observamos guales seran s2gun nuestra
proyeccidn log incrementos de la curva para 1987. Fodemos con
cluir qum ®1 incremento de Casces de 84 a 8% varid entre el
1%Z a mayor valor y Z&% & menor valor de AFY, ¥y e&n el Cacco de
Horte América, los incrementos fueron inversos y variaron en
tre un L% v un 20%, 1cs incrementos vuelven a tener el mismo
comportanirnie gue pora B4-B85; cuando se trata de nueslra prp
ndstico ajustado, el cual tiene upa variacinn oe incrementos
de entre SX vy 14%.

De la tabla 27, podemns wer que los intrementos Son di
rectamente proporcionales vy, se comportan igual aon cada afdo,
esto e85, a4 menor valpr denor incremento ¥ a mayor valar de
RPH, mayor incromento. Los inerementos tienern una +loctua
cidn muy cerrada, la variacidn de 84 a BS esta entre 3ITH y
34%, la de BS & BL entre 446% y 53% vy nuestro  prandstico ajus
tado entre 19% y ZO%.

Lam graficas 13 v 15 "Curva de Prondatico de Cascos™ ¥y
"Curva de Prondstlico de Responsstilidad Sivil", nos muestean
el comportamiento del prondstico ajustado para 1987 de las c©p
herturas de Casco ¥ R.C. resprectivanente para Latino Amdrica,
con regpectt a las curvas ohtienldas para 1784, 1985 y 1984,
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Andlisis de les Perolinecas Menicanas.

R Incluimos unicamente lau aerolineas mas competitivas,
signdo estas Menicana v Acrandsico.

tlericana. Esta aerol{nea hasta 198% tenfa  un record im
pecable, en pocas palabras tenia mas de 1S afos sin sufriec un
accidepte grave. Posteriormente durante &1 afioc de 19886 v 1o
que va de 1987, ha tenido algunos preblemas, como son el acci
dente en ruta a Puerto Vallarta, en Mayo de 19863 algunas fa
llas de turbinas de lasa gue uh poar s@ han incendiado, trenpes
de aterrizaje que no funcionan, etc. Como =i de un  dia para
otro todos los defectos comenzaran a salir, esto sencillamen
Le s puede deboer az excesas de confianza del personal, a dg
terioro de los equipon, fallase de mantenimiento, etac.

Otro foctor que ha afectade el funcionamienio de ssta
aerolinea en la estatizacidn del manejo administrativo ocurei
da en L3, puwralelamente, s ha 1ncurrido 8n un  decremento
del npivel de cervicio otargado, debido a que cada dia es més
dificil, para las cerolineas latinosmericanag, renovar auw §lo
ta, esto s refleje del deterioroc v antiguedad del eguipo en
funcivnaniento attualmente.

Dado wstr march de sodohtorimientos, s piegde decic

que
la experiencia de e8la  adrclinea ha sido  muy huena, por le
cual mervcidamenio como wme e en las Lablaa 24 ¢ 286, su difeg
refrita porcentual con la cursa de Cascos oo 84, a5 » B84 ha
cido de 0.SHA, -B.74A% y ~Y.5L3N  respectivamente, lo cuanl nos

indica que an o gue raspect. - Rsta gobortura  se encumntrea
ilentro de lae pehio mejnres de Latine America, anora bien, con
rospecto o R.C., su diteorencic porcentual ha sideo de 2%.15%,
SAE3Y vy 16.07%, de 1o gque s desprends Que 65 vna aertol Tnea
profedio, poro debide al rocord deneral gue tiche, &0 noestra
opiniton pereonal deber{a tener  estoc dltisos porcentajes en
un Nivirl negativo, como en el cado de Cascos.

Asi mlsao rsta  worolinpa, deberia ser comparable con
cual quier asralinea Norte Anericana, ye gue su  sSkrvicio abor

do Ps bueno y en ocasiones mejor gque el de algunas compaiias
Americanas.
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Aeromexico. Egta &8 una apralinea con una regulur repy
tation en el! mercado; realmente, es mucho mejor que el prome
dio goneral de aerolineas Latino Americanas, la cual ha tani
do siniecstros fuertes, on plarzos No mayores de cuatro asos.

.

Su flota de aeronaves tipo DC-% no son  de mucha  ayuda,
va gue cono os sabido pn pl mercado de aviascidn, rEta awrpna
vo e la quie tiwne ia peor vislbilidad de todas, dicho esto,
el siniestro ocurkido a fines dui 19BS6 en Los Anygwles, Califor
nia, E.Uu.n. vy 2] gue pudo suceder unas semanas despuesn en oL
misgmo lugar, {fueron cn ambos casos, este tipo de problema, au
nado a fallas de la torre de control.

En la tabhla 24, la diforencia porcentual de la tarifa de
Cascog para B4, 83 v 8986 es de 9S,.32U, 7H,04% » 75,56% respug
tivamente, cono podemas observar ha habido una mejoria, pero
no 1o suficiente. fAhorae blen, con respircto &« R.C, de la ta
bla 26 obtenemos que las diferenciac porcentuales son de
13.92%, 3.B2% y =2.74%, lo cual nos habla de una gran mejoria
dentro do esta cobertura, tambicn nes 1ndics que 2n este caso
eata muy bien ascgurada actualmente, ya que tiene un costo ip
ferior al que marca la medie general.

Contluxionest

Esperamoa que o) incremento que sufran ambas para 1987,
sea did acuerdo al prondstico gue se cestablecid en 1as tablas
D% ¢y 27 para Cawco v R.L. respectivamente, sin enmbargo. edis
te la atenuante de tos siniestros ocurrides a  ambas aerolf
neas antes de vuc renoveciones de 1987, los cuales influirdn
en forma definitiva en los rostos de estas coberturas.

En resumen, ambas awrclineas estan mas o mehnos dehtro de
fos margenes aceptables, Comparandolas con otras aerolingas,
podemos decir quir son wnas de lac diez mejores de Latino Amd
rica, tambjen, gue soh mejeres quue algunas  Morte Americanas:
pears definitivamente, negezitan convoncer o lots suscriptores
de que son mejores de lo que eollos piensan gue sién. Esto <ole
se pucde lagrar, 51 €1 corredor esta convencido de  que @l ng
gocio que asta llevando al mercado, ce de lo mejor ¥y busca el
beneficio de su cliente antes que el suyo.
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Analislis de las Curvas del Mundo en 1986.

Para el analisic de ostut curvas, el procesc fue el mig
ma que hemos utilizado para la obtencidn de la mejor aproxima
cifn del compartamiento durantc 1984, de cada vna de las 7 re
gibnnse gque petablecimos; estu es, o2 hizo una primera aprodl
macidn v e eliminaron ios datos mas dispersos para obbener
una segunda aproszimacion con un npwvel de confianza mayor al
vbtentdo en 1a primeroe ohservacion, Para el caso de la curva
nundial , nos limitamos a la ohtencidn 8e la curva de ajuste
con todos los datos en la primera observactdn, on este caso
ne eliminamos datos, va gue, unicamente pretendemos conocer
el comportamiento medio de todas lo observaciones, y conparay
1o contra el de cada region independiente.

Cemo 2¢ puerde analizar gn 1a tabla no. 78 "Resultados de
las Aprovimaciones de Cascos”, v on la tabla no, I9 “Resulta
dos de las Aprozimaciones o Responsabilidead Civil™g los ran
gos dol nivel de confianza para Cascos wariam entre el 75% v
el ?5% y la curva mundial tiene un nivel del &0,19%, e=n cl
caso de R.C. variaron entre el 75% yv el 79%, a)ghdo 21 nivel
de la mundial de &3.87%, coma podemds ver, comparativamente,
el nivel de confianta die las apronimi*cionegs a curvas de ajug
te = mas alto para F,C, qQue para Cascos, lo cual nos demues
tra que exniste una mayocr dispercitn de las tarifas en la co
bertura de Cascos comparativamente a 1a modtrada para R.C.

Aul miemp, ety ce reflera en las ordficas 1& v 17

"Cur,
vas de Casco y Hesponesabilidad Eivil del Mundo en 1986")  en
Ta grafica 1oy 1a cael muestra las curvas de Cascuo, podemos

ver gue la dispercidn de las curvas respacto a Is
mayor que la presentada on la grdfica 17, 1a
vurvae de R.C.

mundial es
]l ouestra las

D 1w grafice 16, sf drgprendes gque las cobertiras de Cas
COE MAs Caras estén repartidas entro: Latino dmdrica, Rfrica,
Medio Oriente vy Lejane Oriente: siendo a gu ves  las mas bara
tas Horte funfirice » Forifiea Swe, Al analizar la grdfica 17,
vomos que la cobertura de /DB mas cara ws  llorte America vy
las mas baratas son: Africa. Latinn Amdrica, Facifico Sur vy
Europa. Fodoihos sntohces concluir, que efectivamente el cozte
de R.C. en Morte Aamdrica, es suy clevado debido a 1a facili
dad de obtener altos niveles de costos de reclamaciones, qQue
come mencionamos anteriormenle, oo debe o que es  relativamep
te facil e! genar upa demanda  por danpe y porjulicias contra

una aerplinea. Esta facilidad, no se ta on Latine Amdrica en
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la misma escala, a 10 cual dehemoe aRadir que

de gueeder, el
costo saria inferior al obtenido en Norte

AMET 1 Ca.

Bl recordamous la tabla no. 1, podocans ver que se Jjustifi
ca la relacidn de costos de las coberturas de Cascos scgun la
Tonae nque establecimps, que comn  recordaremos €ada una de
ellad tiene diferentes dificultades vy factores, que hay gue
evaluar al establacer las tarifas del seguro. De ambas grafi
cas podemos desprender que el grupo Europdeo tiens un comporta
mianto medio en ambos tasos, a la ver gue suE curvas de Caeco
y. R.C. a@ asemmjan mucho a 1la mundial, podemos decir gue, tan
to @l grupo Europdo como el Norte Americana, con generalmente
lon primeros on recibir v resentir lpe cambios en las cobertu
ras, yva que a# considera que gstos dos grupos mercan al pago
del desarrollo de la aviacidn comercjial. Tambien debemos mep
cionar que e#stos dos grupos son los gue marcan el desarrollo
de las coberturas de seguros, ya que pg en estas zonas donde

=@ encuentran las principales Compafias de Seguros que efe:tg
»n aeguros de aviacian.
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CONCLUSION ¥ OPINION PERSONAL

En resumen, a traves de esta teeie, 5> han mencionado:
.
Primeramente, cuales son 1os tipos de procwsos de seguro, los
cuales son £]1 segurn dirgcto v el reassegurc,.

Segundao, mencionamos tambien en cdanto  al regasequro, los ti
pos de resseguro proporcionral y no-propaorcional ..

Tercero, mencionames los tipos mas comunes de seguro dados pa
ra una aerolinea comercial, siendo sstost  Responsabilidad Ci
vil, Cascos, Buerra y Secuestro, Accidentes Personales vy LCap
ga, de las cuales también Qdimos vna breve descripcidn de la
cobertura y del contenido de la pidliza de seguro.

Cuarto, mncionamoe la forma mas comin de proposicion de segu
ro Vlamada "Slip”, vy 92 dan algunns ejemplos de otras formas
de proprcocicidn, A su ver, mencionames el tipo de informacidn

mas condn y relevante, gueo debe ser inciuida  en una proposi
cidn de seguro.

uinto, por Gltimo mencionamos Algunos de 104 faclores gue
afectan le cotizacidn del seguro, vy realizamos el estudio del
tampor Lamyento de dichas tarifas de segur o.

Como hemaos podidon dilucidar, existen muchos
swables ¢y no mesurables. yue afoctan directamente en la zot:
zacidn del seguro. Sahemas tambien, que cada unt de ellos g
analir-rado y evaluade por »1 cuscariptor al establecor su tari
fa ¥y poarticipucidn en el negocio.

factorez me

Concluimss gue auwn falts cwcha experiencia para poder de
terminar metemdticamente el grado en gue cada uno de estos
factoros no necurebles. ofecta 8 riesgo que se estd  propg
niendo, on lo cual o pedria determinar por medio de §droy
lae matemAticas 1o tarifa gue = impendry al riesgo. FPor ejem
pla, el dia en gQue podesmos dar cu Yalor humdrico al gr=do en
yue afectan a un riceno detoerminado. las condicienes climato
ldgi:aﬁ, las condigiones politicas v sociales, asi cpmp las
condiciones geogrdficaz de lag freoo de operacidng gse dia po
dremos entonces pstablecer modelos matemdticeys gue nes 1ndy
gquer la tarifa para cada riesgo.
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Del esenplo anterior, pedenos ver
se tiere sulicliente anperiencia,
wun rieego determinado,
cia,

que realmenie aan no
de como cuada  factor afoota
Otria rasdn de ecta falta de experien
f5 el hecho de que ¢l desarrollo wtecnoldgicna de
cidn comereial ha sido sumomente rapido en relacidn al tiempo
transcurrido dusde Su inicio: v la experiencis gue se ha obte
nido de cada etapa de este desarrollo es pobre. Si compara
mog¢ weste desarrnilo centra ol de la navegacidn maritima, pade
moa ver gque estie Ultimo he si1do lento cuntra ol tiempo trang
curritdo desde su injcio, 11gualmente podriamos comparerlo con
los altomdvileoe, en 1os cusles tambien el desarrollo ha
rapido, pero simplemente hay muchos mas cascs
y edperiencia gue en la aviacidn.

1a avia

=ydo
dee observacidn

Del andlisie del compeortemiento de las tari1tas podemos
decir que, los prengdsticvos que hemow elaborado para 1987 para
loe agrupoc de Norte Amdrica v Lat:ino América, en las coberty
res de Casno v R.C., sufn no comprabables, debardo a gue sol s
mente obtenieondo 1a informecidn de las Larifos vy velaoros de
AFY y RPHM de 1987, podriamuc compararlos y domostrar asi que
tan bueno fue el prondstico elaborado, la infarmacidn de 1997
ne 28 asequible sing hasta principios de 1988, peroc cs de
creerse que fate pronostico npas puede dar una escelente idea
die en que reqion, alrededor die 1a curva pronosticada. se dobe

encontrar la tarifa de una aeralinea determinada para el ago
der 19B7.

Por otro lado, no sabemns aue factores de
ptilizados anteriormente estdn tomande
las suscriptores, o si bien, han comencado a  dar sas Pess a
algunos factares, los cuales ahtoriormente erab subevaluadoass
cELtoE CAMbios de evaluacidn pur parte de los suscraplores cro
an nambias en la prdctica de suscripcidn, colocacidn y cotiza
cidn del negoc:o de seguros de aviacidn.

evaluncidn no
er cuenta hoy Bn dia

En cuanto 2l andlisis de las curwvas, sabemoe aue ) ncs
to gdel seguro de R.C. s mas alto gue vl costo del seguro de
Cascos. Conjuntamente, hemos visto que las aerolineas que sc
ehcuentran mag alejadas de la curva, realmente son loés que
tienen una excelente  reprtacidn o una muy pobre. Aetl mismo,
hemnos podide observar que ¢l costo dependec muche del drea don
de ae epcusntra la bhase do uana asrolinea, tanto como de los
origenes de la zpna y due las condiciones de operacidn.

Podemos decir gue, oate andlisis pos ha dado wuna muy busg
Nna idea, diel compartamiente de las tarifas de segur o de Casco



v R.C. para acrnlinecs comerciales, o ru w2, eebter andlisis
oS ha dado U marco e SOmparaci on, Fera poder definicr, que
tan bien © que tan mal, esta una aeralinea  comporada contra
el comportomiinto medio de las aerclinces de Su SWe.

Fer otro lado, hemos tambiren podido determinar, aque tan
bueno ha sido, ] benoeficio obtenide por los corredores con
resprclo al cLeto de seguroe de las avralineasn, al catizar y
colocar la renovacidn de los contratos de seguro en w1l merca
uo. Pebemos temner en cuwnta Quis, Mo Silenpere el I ACrenento en
el costo del segurp se debe a un mal Yrabajo por parte del co
rredar, sino que tambien i1nterviene en gran parte el resulta

do abtenide por los suscoriptores, de ese contrato, durante el
periodo anterior.

La situvacidn del mercade de seguros de aviacidn, en Méri
c2, NE et del todo competitiva, eckte mercado esta regolado,
per la actividad de do: espresacs, gqus son: Aseguradora Mesica
na y el Pool de Aviacidn. La primera, tiune contratas de re
tencicon muy omplios y controla por decreto presidencial, los
wpguros de aviacitn de todas 1oz instituciones del gobl erno,
las primag oue maneja actualmente son apra:ximadamente 49 mi
llones de dblares americannsg pEta empria a sy ver caontrola

el seguro de las eerctineas Moexicana vy Nuromdsico.

La segunda isapresa, o1 Fool, que ¢s controlado
compafnia Reaseguros Alianza S.A., e una conjuncidn
compadias privadar de seguros, Ppara la obtessidn de me jores
tédrminoe v condiciones en ¢l mercado, que beneficien asi a
los pequeiios oprrarios del pals.

Fodemos duecis que nn eaistieo ona ereal competencia on el
mercadn, vy gque algunes doe los costos de seguro gue se establye
cen parn estos Sporarios gon ficticios, estio me, el —ochto pg
ra un opirrario ¥, seria directamonte cn 21 merceodo internacio
nal , mas elwevado gque ¢} gue durlan ambas compsrilas. Por obhro
1 ado, 1a cowpaifa nacional, generalmente cotiza por debajo
del Poel, 1o cual reduce mat laos coctns, feroc No necesariasmen
te brinda gananciacs o 1la empros.s.

Con rospecto al Fool, poedremos decir, que 25 necosario
que soe integrade un sistema de cdpputo, capa: de controlar
tanto la informacidn de suscripcian, coma las primae y sinies
tros gourrideos, de cada cuenta en particular, con 1o cual, ho
bria una capacidad mat amplia de negociacidn vy gervicio, tan
to con el ascgurado, cenn con el mercodo reasequrador.
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Be ha viusto, duo erxisten corporaciones que prefieren in
tegrar el costo de sus seguros, & atcursales en el ecntranie
ro, olvidando gque la Ley General de Instituciones de Seguros,
la cual establece en upa de sus primereos articulos gue todas
;as instituciones establecidas en Mdxico deben estar asegura
das por institucicnes nacicnalos. Dtrro factor qQue deberia
ser vigllade por 1a SHCP, para evitar esta situacidn, es el
manejc contable en lod estados de resul tedos de los costos de
seguros. Por etro lado, ezta decisidn provocca a la empre=a
un costo en su halance el gual no podrd deducir de impucstos
pusteriornente.

Esta decisidn se da porque las compaifas consideran que
el servicio y costos que pueden ohtener en Mdxico no son ade
cuados para su operacidn, tambien consideran gue en las compa
fias de seguros mexicenats no hay perscnal con los suficientes
vonecimientes teéchnicos para manelar cste tipo de seguros.
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APENDICE A

Listade del Programa para aproximacicn de
curvas de ajuste y calculops de diferep
cias, errores y desviaciones de las curvaa
con respecto a3 los datos chaservador.
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ETarD (DAME EL No —{X v} @ SUB 1200
: DE PAREJAS DATOS 0
DE_DATOS . CURNTAS
PAREJAS
E_ARADEN
SUB 1000 2 CAMBLAR
DATD
CAMBID DE XY
RDATH
(END)
SUB 2000
s UL TIC CALCULD DE LAS
APROXIMACIONES A
“ELTIMINACION CURVAS OE AJUSTE
OLVER A E DATDS PARA LINEAL
CORRER RECALCUL AR EXPONENCI AL
; LOGARITHICA
GEOMETRICA
/ HIFERPOL ICA
CALCULD DE
REEL IMINANDQ DATOS
- EL IMINADOS
SUB 3000

DE PUNTOS
PE GRAFICH

ELECCION DE
TIFD DE

CURVA
SuUB 4500
ELECCION DATOS NO DATOS
CuRYA ELIMINADQS ELIMINADOS
vaLOR Max
VALOR MIN SuUB 3200 SUs 4000
NTERVALD
IMFRESICN ¥/0 LMFRESION Y¥/0
CALCULD LaLCuLo
1MFRESION -
CALCLILO DE CALCULD DE
DIFERENCI1AS DIFERENCIAS
NUEWD " ERRORES ERRDRES ¥
alL ORE DESVIACIONES
¥ FPROMEDIOS
OTRA L_} QTRA
CURVA CURVA
L
L
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LIST 1003

10 Hoee

2 VIRD 17): RTAD (15 PRINT *DATA ADJUSTMENT TD CURVES”

L0 VTAD (BTs HIAD 1BY: PRINY *haD CALCULATION DF VALLES®

40 WIRB (11 HEAR (Biz PRINT *If GIVEM Y AMD Y1 GIVENX I

0 VIRR £1200 MYAR 1501 PRINT *RETURN 1D STAAT"$: BET G431 HORE

G DM YRY2SGT, Y250, 1092005 9D1T00) JRRATT TEC2001, YET2000 , DLA2SOT 002
S0

B0 VTAB (Si¢ HIAD 1h)2 INPUT "Mo. OF DATA TG INPU} 1

B5 1F M ¥ 50 OR ® < ¢ 010 B0

LRV N ]

00 FOR I} 0N

HO YIAR 1801 HIAS V513 [WPUT 'BIVE I,¥ *LI0AL YO0F)

136 YIRY (1041 BTAS 15)y BRINT *DATA Hg. ]

130 w7

140 BOME 3 HIAB {100; VTAR (705 PRINT *LHECK DATA*

1% FR I~ 7w

1O 1A=l AmtB s INT 1M

{10 IF & = 1B THEM GET 14 GOTO (8¢

VB0 HTAT (512 FRINT "J"1* = *YD{D)g1 HYUAD (2870 PRINT *¥*1* « T

180 NMEIY

00 RET I% -

210 BDAE 1 HTAS (56t V748 #3303 INPUT "ERE YOU RISSING DATA YiN %3308 -

270 IF 183 = W' GOTD 280 :

b IF IF = Y 521G 250

240 BDID 210

50 GOSUB 1500 BOTD 140

260 VTAB ARVy HEAR (S1: INPUT DMANSE AKY 7 Y/K M1

29 IF 710 = "N GOT0 310

200 1F [I¢ = *r* 5310 300

2?0 BOTO 240

60 A0SUR 1000: BOID Y40

30 FOR T e i O

320 3100 = ADsYALY « Y0C0

330 WELT 1

MO BOSUB 3000

50 BOSUR 300D

Job IF 1YE 2 Kt £Q1D 40

310 GOSUR 320

380 IF ING = "y BOF 350

I90 BET 1531 wOmE

(60 IF vA > D BDTO 500

§10 VTAR (107t KIAB {81y INPUT *RECALCULATE ELININATING BATA Y/ *7188

476 IF MAS = *%' GOTO 4%

436 I IRe = *y* 567D 490
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1151_ $ap-113%

Mo GOIG 410 . o : N
430 VIRD (121 HIAD (511 INPUT *CALCOLATE GRAPHIC PEINTS VAN *5ns
- 4h0 IF Imp e ve BQID e00 o S
10 IF Iné « “K* 501D 41D R )
130 6010 450 : . _

20 EDSUB 4100: GOTD 340 Coe

00 HOXE y YIAR 15)3 WIAB 1100y PRINT *CALCULATION OF ELININAIED BATAY ' o
510 GOSU3 5000 ‘ : e
520 1F 190 = oK BOT9 410

53¢ 505U5 4000

340 IF Int = v 5010 50p

530 5910 450 : : . e
600 BOSUD 4500 : ) o
610 HOME r VIAR 4300 WIAR ISh IWPUT “EEELININATE 4 RECALEULATE.YiW 13

H . : L L

620 F PIV = *Y* IMEN N« YR 4 VBi SOTD M0 o
430 IF RIS ¢ N* 8010 550 S

B0 GOTD 20 :

B30 HOAE ¢ TAB <00ic HTAR 41002 JWPUS *RE-RUN ¥i% vt
B0 1F IV @ "Y' THEN WOME 1 £OTO 89

§70 OF ve = oM QIO 890

840 £A10 &80

£30 BONE : END

1005 MOKE ¢ VAR {413 WIAR {10f3 PRINT *[NANGE BAja®

000 Foka =3 10K

1018 758w vy

1017 VAR (901 WTAB (101 PRINT *

L] L

1020 §TAB (ft: HTAR 1513 PRINY J30 VIR I9h HERS (1015 PRINT
i1 NTAD 1§12 WIAR ¢220¢ FRINT *Y = *yli13)

2030 VIAB 11218 HTAE (Siy (KPUT *CHAREE Yen *315s

(640 1F 258 » “y* EOTD 1074

1050 IF IS5 = N 5010 1095

1069 5050 1030

70 VIAD 11432 HYAR GS5My IWPUT *New SALUES 24¥ 4RI 9014)

BFY GTAR {434 HTER 5D PRINT = '

108G wERT

1090 RETURN

S100 HDME ¢ VTAR 1733 WTRE (7)1 FRINS RECALCULRTE ELININATING BATA®

R I

1110 ZHs = 8

JIZB WA = DoVl o~ aC = INT (R 7 D) - n
i FRRIs S yp N
1035 VTAB 19}; PRINT *
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LIST 114G-207¢

B8O VYRR ATHy HTAR (542 Falng I3z WIGE (igiy
(The HTAE 12311 PRINT Y041

P L LT U L H 1

1155 Giy = 2§

T1E0 WIAR (31hx Wil ¢5ir 1Neuf EXCLUDE THIE SEY vi% *;a6

ITeTF Qe 5 tve g0 230

1150 IF BR% = W' BOTD 1200

1170 G016 Lieo

1206 V8 = va ¢ 1

1200 THYR) = 100y ear o ML

1210 6810 1310

21 vy avp )

1240 IF VB 5 4C G010 175

L2590 BEIVEN + IDVDIIYEAVERS = Gl

1280 BDID 1010

120 VEAR (13t WEAB 157 1MpyT “NO RORE ELIMINATIDS BEDUE/CONT, *iIHe

1280 1F IHS = *L* THEW VE « 3o - 1r EDID 1704

K30 UF IHE e Rt THEN | oa Ny GOYO 1310

1306 &1L 3270

1310 WETY 1

1320 IF 28¢ » *R* 501D )10p

1330 N » Vh

1340 RETuRN

1500 HOME » YRR 18): wise (0aiz PXINT *ADD DATA®

1510 VYRF (1011 HT&E 1500 INPUT "HOW miNy 0 a50 “pAD
[ L

1525 3 v}

IS10 %204 42

1ids FOR Y s p QN

Y550 WYAR (174s PRluY

1560 WIAE L12): WIRR 1514 ENEUT "GlvE 1 ¥ *TEDY i

1578 W1AR (1411 WIRE 4355 FRINT *alb, Ko. *f

1 el e

1590 WERT f

16l RETINK

2600 MGME 2 HIAR 10y ¥R (1¢: PEINT "CURYES CALTULRTION®
2000 58 3 Cr3E & 4150 % 025D ¢ (a3f s O15F = 0385 « :5% 2 By5) = fu5] a 6

VIed {92 PRINY AMN130 wfag -

2020 5% 2 150 & 015N « frN - 150 & DaGF =2
U FF 121N

2040 Sh 2 BA ¢ LIMTINER £ 57 ¢ g1, 1)

2050 ST = S0+ (2l % 28D « Sl v

084 58 2 SE ¢ LIUADY % V(LI SE « SF & 1 LDB 1INy ’
2070 ST w36 ¢ 4 LGE (YNIINIE) « SI % L L08 kit ¢ YYiDy

NiST & GrSR x 055 = §
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LIST 2080-24g5 -
7080 5K u 5¢
H

2090 SR« 5K ¢ [ LOE (TICENS ~ 205 = S5 ¢ {406 T 7

HOG 5@ » S0 4 1L f YELIIER = SR 4 (g 4 LLTH IR

204 55 @ S5 & (RTELH 4 €2 2 YHUTSHY : R
S NEXT I ' )

2130 58 » 5k~ 2y5x s 58"1150'8?“2!5?!55"2!91-59‘1

0 HI&R (1012 VTAR (124 PRINT ‘LinE’

20 Al = {58 ¢ 5CH < 054 ¢ SEN} 4 Lo s 5C - 5w}

240 B = SIN 8 SEF - 45K P 5B £ (IR 4 5¢) - 5m
RUTO PRISY = (chD ¥ BN 4 131 6 5E) - N LI T
N9 HTAR (400c VTRD 11300 pRiNT YEIPCNENCIACT )
CUID A2 2.71B287 4 (0(S6 8 5D - 15 4 SCH £ LN+ 50 - smyj

T200 82 = LN » SX) - (S ¥ S5} 4 (LR 1 ’
TG RRI « 00 05 VAREE # SB) + (87« SK) - ISP J WY 451~ 18P 2 M)y

P20 MIAR (100" VIRD 114); PRINT *LOEARITAIC

230 A1 v {052 9 GN) ISF v 531} ¢ UN 5 SHY - Gt

200 B = (N # 59 - W5F SEIL 4 [N v SRT - St

250 RR3E = 1IR3 & SHY + 137 ¢ 530 ~ (5K / Nb ¢ iSD - 15H 7 Wi

1240 HIAR 1D0)s TAE (1Shc PRINY GROREIRICH

20 A% = 2,706702 ~ (1SE 0 SM) - (SF 4 SLI} 7 (UM 4 SHT - SO0

22580 B4 = (N 4 EL} - s8R SEVE 7 ik 0 SH) - )

290 RRE) = 20 LDG MDY 4 S6E + (BA F SL) - (P L KN A 18] - (5P £ W

I HIAD 1303 YIRS CLite PRINT CHYPERRSLIC!

306 A3 ¢ 1150 v SCH - $58 0 S50) 4 (N 4 S -

AW IS« L v SE) - 158 5 5PN 4 ith 4 581 - B

350 BRASE = f0a¥ ¢ 500 0 185 ¢ 48 - ST J M) 1 (SR - {57 1 N))
3380 HIRE Clodr VIAD 11703 PRINT *BEST 238

P FIR 1= 7D

BRLF =

e BRI IO

80 IF 1 e ) pEER 2470

U0 IF RACH < RRAD) BOIO 2429

0 85 6

W CF =« £F ¢ )

W NN Y

I P CF » 4 THEN BF + 5y BOTH 7440
20 NEIT 1

U0 RL & CIKT (R 0 Y0OBGS S 450
953 A2 = L OINT A2 0 1000055 7 14000
RO AY = 1 INT UMY v (000007 / 000D
LY A4 o 1IN INK W 100801 ¢ 10000
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. LIST 2470-3000

A0 AS o [ (KT AT » 1DD0PY) £ 16000

IS B R 5 INT B 6 (000051 /10000

RABY B2 « ¢ INT 4B ¢ 100003) 7 10080

455 BY % §OINT ABS ¢ (000051 /10000

IO NG = INT 4R 0 10000)) £ 10066

2495 B = L INT 195 o 100001 / 10000

500 FOR j =3 138

510 BRULLY = UINT (RRCED o {200003 7 10000

il ket

2530 HOPE 1w x ¢

TIAO NTAR {31: HIAD (700 PRINT *CURVE*je YIAD 1512 TG £221: FRINT “A*py
VTAE (S0t WIAR (3721 PRINT "By NTAR (5fc WTRR 92 PRINT 'R

1530 YIAR (703 MIRD (511 PRINT LIKEAL “§3 VYRR (792 WERD {390t PRINS
Kijs WA (T1p HTRD 13305 PRINY Biys VAR {13: N1AB 1871 PRIKT ARCEH

2560 NTAR (F1: HT&R 1503 PRINY *EIPONENCIAL g1 VTAE 1512 HTAB 11%%s PRENT
A2j: VIAB 1903 WIRE (330c PRINT B2;1 VTAD (9)s HIRE 1471 PRENT RRID)

I570 VIAB 13131 YRR [§5: PRING *LOGARITINIC 33 NTAY (f80: NTAR 11912 PRINT

ASpr WTAR {E0: HEAB (3311 BRINT B3pr VIAR 11001 BEAR 4471 FRINT RRY
3

80 VIAE {{3)s HIAB I50: PRINT YBEORERRIC “1: VIAR 1130t WIAB (141 PRINTF
Mye VTRD (1560 HTAR {3300 PRIMT BAgs VISE (13h: HIAD 142} PRINT RRL
L1]

2590 VIRE (3501 HTAR ©51¢ PRINT *HYPERBOLIC® 1t WTAE (L51s HIAB [%): PRINT
Adis ¥IRD 1351y HTAB L3300 PRIKT XS;1 YIAE 11Sh: WIAB Ty FRINT BRI
]

2595 VIAR 27 WIRR t10D) PRINT *REST FIT Y

2600 ON BF BOTG 2610,2820,2530, 2840, 2450

410 VIAD D7) WYAN (25h PRINT “LENEAL "y B0Y0 2660

2620 VIRR (1744 WYAR 12501 PRINT *ETPCKENCIAL*: 5010 2850

I8 VIAB 1170y YA (251% PRINT LOGARITMIC ' EO%D 756

2640 VTAB (173 NIAD 12503 PRANT “GECMERRIC =¢ §370 2660

2430 WIAB 1370y HTAR (255c PRINT “WYRERROLIC 't GOTO 1680

2660 IF Wi = | 5OTD 2730

2670 MIRB U10M: NEAR (%%t (WPUT “RRIMIY YW 11t}

680 IF w10 = N G0VD 2730

2490 IF ML = *v* gOTH 2716

M0 Bete 2570

210 W4 = 3 PRE 1

AT FRINT ¢ 5010 3500

20 FRW O

130 HOME ¢ RETURN

300D VIRB (101: HTAD {S1r INPUT *CALCULATE POINTS Gf CURVE YIN *31v¢
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. CLIST 5000-1350 .

3000 VIAB uon HTRB 1502 mur 'mmm FOINTS OF CURVE Y/N *j21$

010 IF 2vs a *¥* BOEO 3040

C3020 IF 2¥s = N EO1D 3490

3036 - 6010 3000

Soé0 HONE 3 VTAR 1301 HTAR 11503 PRINT *POSIRILITIES

3050 VIAB 17} HTAB (100: PRIKT ¢4, BEST FIT CURVE®

3050 VTAB ISh1 HTAR (103t PAIKT *h. OTHER CuRvg*

J070 VIAR {100 NWEAD d1e:s INPUT *WHICH POSIBILITY *jInp

308 JF 258 = *A® THEN 0P = BF: EOTO 3182

3090 _IF [1# = *8* EDID 310

oo BA1D 3070

310 HOAE & YTAD (5} KTAR (1305 PRINT *POSIBILITIES®

JUS VTAD (7)1 HIAR (1011 PRINT *). LIMEAL®

20 VTAR {93s WTAR (1011 PRINT "2, ELPONEMCIAL®

330 VAR (LU0 HIAB (103 PRINT *3, LOBAALTMICY

- 3140 VIAD 133): HTAR (1001 FRINT *4, BEOMETRIC"

3130 YTAD (150s HEAD t10}: PRINT *S, HYPERBOLIC®

3160 VTAD (1833 HTAD (26): INFUT *wHICY POSIEILITY *

e IFOPC 1 OROPYSEDTO Jb0

RO KK = 9

3130 RETURK

3100 VAR (2001 WIAD (1ohy INPUT *BO YOU MANT 1O FRINT ¥iN “;lut

M0 IF Ut = "N THEN uI = 0 BATO 3250

3226 IF U = *Y* £0TD 3240

3230 6010 3200

1260 VIAN (2301 WIAR 1S}y PRINT "SET PRIMIER, RETURN *j: GET IT6iMI = t

J250 NI ® QMY » O:MA = O:ND = O:NC = OsHD = QNE = G1pF = O

J25¢  HORE

J260 HTAS (4na PRINT "I"ys HTAB {L40x PAINT *Yejp HTAR (7302 PRINT "I1%3
HIAR (3411 FRENT "yi*

3263 HIAB (B)z PRINT *DE*3;1 HTAR (1802 PRINT *BY*;s HTAD (301 PRINT *E*
$1 HIAD {3901 PRINT *EY*

3270 IF kK = 1 B0 3304

3280 IF Wi = O €010 3312

3290 WK = {3 FRR 13 FRIKT 3 PRINT 3 PRINT 1 GOTO 3280

100 FRR G

3310 FORI =3 10N

20K

3330 DN OP GOTO 3349,3340,3380,3400,3420

3390 YC = A+ {BL 8 IRL3ENRC = {YYISY - 13 B

3150 EOTO 3M0

J300 YC = A2 + 12,718202 « (2 4 IEINIGAC = { LOB IYYEHHI - LDE (AN 4
B2

3370 BOTO 3440

3380 ¥C = AT ¢ (B3 4  LOG (ITCHYINLEC » 2.71B2E2 * ({YYLI} - A3) / B}
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LIST 3390-3780

30 elo 3

JAG0 YC = AN v IRIDF ¢ muc . l"lll I MY+ ll 184 .

e 6010 3440

W20 IF BS » O THEN _PRINT *CANT CALCULATE, TRY UTHER OPTION *1 6OTD IEM

CJAI0 VD = L 4 CAS ¢ (BS 4 ZXOISNIC » (0} mm - A5} J as
JM0 YE = € INT LYC + 10000K) 7 1000011C +. { INT {IC + 100000} ¢ 10000
A0 SUD) = JDU) - IOV DY « XY EQ) - 4O
B0 DTIE = ©OINT IBIL) ¥ S0000I) £ $0000:0°{3) = { INT umu [ mml o
100 - -
JAT0 N3 = KD 4 DEEINIAY = BY + DYUdY '
S0 AT = KT 4 LIDILIY * 20 % 3 4 V48D » D ¢ LADYCDY ~ 20 ~ u Iy
3450 €1 = DIWJE F XCIEY = DYEJ) F YC
JIOME « PE ¢ ({EL* 20 * UL/ DIF = AF + HEY ~2) ~ (1 ¢ 20
3510 BT = { INT (EX ¢ 10000)} £ LOOOO:EY » § INT (EY » 100001} 7 10000 L
3520 HTAB {201 PRINT RXt303s IR 41215 PRINT YYUJ)|1 HTAD mn ?nm :t:_-_
1¢ KTAD 135}: PRINT ¥C :
3525 HTARW (433 PRINT DIL)jr WTAB Clb}s rnm nmm ms l!ilx Pml EI-'
1 KIAB (32} PRINT EY :
3530 IF KX = 1 GOTO 356D
3540 1F W1 = O THEN 1570
3550 ¥X = 43 PRK 13 GOTD 3520
3560 Pk 0skK = @
3570 NEIT )
580K = 0
ISFONL 2 KL SNy = MY ) K
500 AC = BC F WD = MBI N
ILIOME w ME S MiBE = ME /0
W0 FORI=LTON
J530 MA w MA 4 CIDENDY = RED ° 203MB = MG ¢ {UDYA3E - M) * D)
3540 KEMT S
IBOSI = AT M “ {1l J2Sre MBI~ /D)
J5b0 RC = | INT ANT 0 160001 7 10000)MD = ¢ INT (KD & 100001) 7 100D
© 3AT0 ME = { INT URE ¥ 1000010 1 10000:MF = L INT (W # 1000000 £ 10000
3880 ST = { INT IS3 v 1040010 7 10000357 = ( INT ISY & 1000010 / 10000
I490 PRINT o+ HIAB €435 PRINT *STAKDARD DEVIATION FOR 1 + 11 HTRR 13301 FRINT
sl
3700 KTRB 10)2 PRINT *STANDARD DEVIATION FOR ¥ =*g1 HINR (31} PRINT Sy
3730 HIAD (a}s PRIMY *ABS. &¥G, DIFCRENCE ON 1 =*j: KTAB (3133 PRINT KC
3720 WUAR 1811 PRINT *ABS, AVG. DIFERENCE OM ¥ »*3) HTAD {3103 PRINT MO
3130 HIRE (A)x PRINY *ABS. AVG. ERROR OK X =*j3 HYAD (31}: PRINT M
3740 WTAD {a}: PAINT 'ABS. AV, ERROR ON Y w';) MTA® I311: PAINT &F
3750 IF KK = § GOTD 3780
3760 IF NN = 0 GOID 3720
710 KK v 11 PER $y GOIO 3490
180 BER 010K = 0
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LIET 379¢-4319

3790 BET Iy HOME ‘ .

3800 VIAD (5015 WTAB 1100: INPUT *OTHER I:‘UMI'! \‘J‘!I ';Ili L .

G IF IME = *¥" BOID IHAD

3820 IF INE = *N* BOTQ 840

330 6010 1840

940 RETURN

4000 VTAS (21)2 HTAR (1011 INPUT *BO ¥DU MANT 10 PRINT Y/ *1livs

A0 IF Jue w e THEX w1 s Ou GOTO 4030

A0 TF Tve = Y GDTD 4040

1030 6010 4000

4040 HIM (515 PRINT *SET FRINTER, RETURN "yt GET IT3:MY » |

4050 AC = O1MD = O4ME = O1F = 0

4060 NTAD (A1 PRINT *1*jy WTAB (14003 PRINT *1%31 HIAR 12301 PRINT *Xl°js
KTAD 134%1 PRINT *y1*

ADES  HTAD (A1 PRINT *D1%;1 WIMD L1B)s PRINT *BY"5: HTAD (3% PRIKT *E1°
$1 HTAB (3905 PRINT "EY*

4070 IF KK = 1 BOTD 4100

1080 1F W = 0 GO0 4130

ACRG KK » 33 PAM 11 PAINT 3 PAINT 3 GOTO 4080

1100 PR 01KK = ©

4110 FOR I =3 TO VR

20 KK = o

4130 [w 0P GOTO 4140, 4140, 4180, 4200, 4220

AL40 YC = AL o UB) ¢ IE{IHIIIC = {YELD) - A1} 7 BA

4150 GOTD 4240

4160 Y0 = A2 4 (2,790282 * (82 » TECHIHILIC = § LOG CYE(IH) = LOE 1A2N1 |}
1]

4170 GO0 4240

K180 YC = AT ¢ {33 ¢ € LD& (TECTININIC = 2, 719282 » lﬂEIli - a3 1B

4130 GQT0 4240

4200 YC = M o CLENY * 26)32C = (YELD) ¢ MI ~rm

4310 BOTO 4249

4220 1F B5 = 0 THEW PRINT *Conp :ALI:IIITE. TRY OTHER CURVE *y GOTD 4440

4230 YC ot 7 (RS ¢ IRS o TECINIDSIC » (€4 £ TEWSH) = 48D 7 65

S240 TC = L INT AYC ¥ 1000013 / 100003IC » ¢ INT (IC ® :ooom 1 10800

4350 0L = LENDY - ICEDY = YE(J) - YT :

4260 DI = | INT (DL # $00001) 7 10000:DY = | !Il I16Y » 1000003 7 $6000

4270 W= L ¢ §UDL ~ 2) 4 llf!ll:ﬂ-lhtllﬂ"ll‘ 114+

4700 ET » 0T 7 ICIEY = OY ¢ YC

4290 EX = { INT dEL + 100000} / 10000:E% = | INT (EY # 1000001 4 10000

VI00 ME = ME ¢ LIET * 20 ~ (1 72 201elF » AF & (IEY » 2) s

&310 MTAD {201 PRINY TEL3Iys HIM ll!ll PRINT YEL¥9: WIAD 12217 PRINT IC
$1 HIAB (3301 PRINT ‘!C
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