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lNTROOUCCION 

El objeti·10 de asta test!.!., es el re.ali:::.oi.r un análi&iEi de 
el comportamiento de l.as tarifas de se9uro•• de aeroltneaa 
comerciales, para las cobertura~ de e.asco y Responsabilidad 
Civil. Para lograr este estudio, se ha utili:::.ado la apro~im~ 
c1én • curvit.s de aju,;,te por medlo del 111étodo de "f'l!nimc• Cu!! 
drados". 

Trataremos de probar que las t.arifas no pueden ser detec 
111in8da• mediante modelo• matemáticos ya sean actuariale• o e~ 
t.adÍ•tico,;,. Por medio de e,;,tas apro~tmaciones e•tad!sttca•, 
podemos comparar cada una de las tarifas para una determinada 
aerolínea, contra aquella obtenid~ de la curva de ajuste. 

Este método puade dar al corredor de seguros de aviación 
una eHCelente idea, dr. en qué reglón alrededor de la curv,. •e 
debe encontrar la tarifa, para una aerolíne,;i. determina?a, o 
bien las tarifas de aquellas que sean de su interés. Veremo• 
tC\rr.btén, si realmente r.ste método puede e<u111ll;ar a los corr1t 
doreEi de seguro para establec~r astrC<tagias de venta. 

El estudio de 1•6 t~rifas ae basa en la información obt@ 
nida por un corredor en Londre5, en el mercado de Lloyd's, 
por lo cu•l, De denota que no Si.! tiene información de todou; 
los merc•doQ, por lo tanto, e~te e•tudio se b•Q• en la infoc 
m•ctcin obtanid;. por un corredor an un rnerc:ado. Como seo verá 
1tMi•ten v•rio• morcados, en los cuala~ eMiDten mucho• corredg 
r••· 

H1tmDs dividido e&ta tesi"Eo en cuatro parta& pf""incipele&I 

Al Una descrtpctón del proceso de se9uro y de re.seguro d&§ 
de el punto da vi•ta dal corredor. 

9) Tipos máa comunea de cobertura5 en seguros de aviación. 

CI 'Diferentes tipos de propoai~tonea de se9uro. 

E) An~li•te da la• tari.fa&. 

' 



DICCtONARIO 

l..ENGUAJE COMUN Y ABREVlATURAS OUE SE UTlt.llAN 

•cft. aeron•ve (aircraft1. 
alfd. confirmado (•ffirmed>. 
AtDA. AGcu:iacién de Oficin•& de BGqurcs d• AYi•c:.ión ·cAvi·ation 
lnsuranc• Of~ice• A~•aciaticn1. 
aoa. C'-lóll quier atceidente a cual quier •eranav• e•~.,- ene -acci 
dont>. 
aaloc:. cualquier útli.c•ción (.any an• _Joclt.tign)_.· 
aoo. cualquier acont•c::i111iento'<•ny on• océ:urrDncOJ~-
aop. cual qui ar pa••Jero o cual quier perGan.a ;tany ane P•r150M / 
any en• pAasenJer>. · 
AP (PAl. Prim• Adicion•l (•ddi ti c:inal _ ·p.-&1"iUrnl. 

BOX. BordereaU:k! 
bo"" vlol•clón d~ la• gar•ntia5 o da l•s reetriccion•• 
{breach c:if warrantleal. 

Capecity. La capacid•d qua tiene el morcado a&ogurador para 
Ab~orver lo• rio~go5. 
Cedant. l..a cedente. La.persona a comp•Ría de sequ~o• que 
tr•nsfier• un rie•qo al r~as.agurado~ ... 
CN ~NCl- nota de coberture <c:over note>. 
CSL. ·llmit:A úntc:o combinado .(c:ombined tdngla ltmit). 
CTL. pQrdida total con~tructtvaJ cu&ndo el asequr•do le da la 
~•t•ria aa,equr•da al ••ogurador y la recta~• como pé-rdida tg 
tal i pero, ce debe • que t!!l costa de repe.r•c:ión es. tal qu@ no 
v• pr~c:tic:o para reparar la aeronave. 

Daduc:tibl•. Deducible. Un mento o pcrc•nt•je ~e •e d•duce d@ 
l• 5uma esegurada an c•ea de r•cl•mo. cama se e$pactfica en 
l• pÓli'Z•· 
ctta. fecha a s.er natlftc:oid~ (dat• to b11 addvic.ed> .• 
dol. fecha del •inie•tr-o (date of- ·1ow.•l--
DN <NCl. nata de c•rgo. (debit not•>· 

EEC tCEE>. Comunided Económtc~ Europea, <EuroP~•n Economtc: Ce 
rhlflUOi l:.y1 • 
EP CPGJ. Prima Ganad•, <Earnod PremiumJ. 

f lrrl. por 
ru&pt!C:ti"e 

!f.us derecho• e intereso• r:&:~pe~tt,~os 
r1g~t5 and intere•t> 
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FTLIR. Riesgo.,_ de Vuelo, Acarreo e lnge!5tiÓn (fl lght, taxi 
and inqP5t1on rl.;~,s}. 

lATA. A~ociación Internacional de Tran~porte Aereo linterna 
tional Air Tran~port Aseoc1ation). 
IC:AO. Organi2ación Internacional di! Avi•cién Civil (lntel""n~ 
tional Civil Aviation Organi:ationl. 
l~U. Jngtituto de Su•criptores de Londre• lln•titute of 
London Underwritersl. 
Indamnify. Liquidar la pérdida que 6ufro un aseQur•do. 
IUAJ. Unión Internacional ~e Aeegul""adore~ d• Aviación llntac 
national Union of Aviation 1n6urernl. 

LAI). Dep41rtamcnto de Avi,¡ocjdn de la Lloyd'• (Lloyd·,., Aviation 
Depar tment l • 
LAUA. A50Ci•c1Ón de Aseguradores de Aviación de la Lloyd5 
(Lloyd's Aviation Underwriters' As~ociation). 
Lay-Up Return. El retorno de una prima permitida un el venci 
miento de una pÓl i:a de cae.coa, lsin que ocurriera una pdrdi. 
da totall, por periodo& durante los cuate• la a•ronava- ha •1 
do guardada en hangar~s protegidos o en aeropuertog. 
Le•d • Slip. L1dcra:go de pÓli:a o propos1c1én. Es la comp@ 
ñia o el sindicato que lideréa la cobertura de un aeronave o 
da un rie~go. 
~•ader. Lider. Un asegurador cuya decta1Ón sa l""a•peta de tal 
maner• quu ctro~ aseguradores siguen &u lidera~go al aceptar 
un riesgo. SLt &ind1cato o ccmpañín &era el primero nn l• pQ 
lt~a o proposición lalipl. 
Lo•• E~perience. Las cst~dinticas de las párdida~ tenidas da 
un asegurado o de un reasegur~do. 
LPBO. Oficina de Acept<'!CiÓn rlP PÓ11~~~ de Lloyd'• (Lloyd's 
Policy 9jgning Offtcol. 
LIU. au5criptor lider (leading undcrwriterl. 

NCAD. aviao de l• cancel~ciÓn efect1v~ desde l• fecha de anL 
ver&ario lnotice cf cancelat1on at antvercary datel. 
NCBQR.- bonificacidn por no !>inie>!Sitralid<'ld en la rencvacién 
(ne claim bonus on rencwal). 
Premium. Prima. El monto pag~dP.ro a un a~cgurador o a un roa 
~egurador de BCucrdo A la aceptacicin del r1esgc. El corredor 
e• responsable del pago de la prima. 
Premium Reserve. Prima d• reserva. Es una re5erva en el coo 
trato d& rea~eguro, permitiendo qu~ al reasegurado retenga 
un• proporción de la prima par~ el pago de 61nieatros. 
Participation. Part1c1pación. El monto o al porcuntaje en la· 
cobertur,.. o en_la pÓl1..::a d~l corredor. Que asta~lece la re§ 
ponsab1lidad c1v1l del asegurador. La suucr1pc1on de la pac 
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ticipaciÓn la oscribe el a~P.gurador ~n la cobertura cuando 
este acepta el riesgo. 

Retention. Retención. Un monto que retiene el reasegur~do 
cuando ~e pone en vigencia el rea6eguro. 
R/1. rea6eguro lreinsurance). 
RlH. rotorffs en movimiento <ro~ors in motion). 
Risk. Rie5go fortuito. Algo que puede pae~r pero, que se pue 
de evitar •. 
RNIM. rotores que no eatán en movimiento lrotors not in l!IQ 
tion). 
RP-(PDl prima devuelta <return premium). 
rt~a. tarifa a Bar acordada trate to be agreed>. 

Security. Loa a'!>egur_adore• que •ub•criben un riesgo. 

tba. a ser acordado (to be agreed). 
tba LIU. a eer acord~do por el suacriptor lider lto be agrB•d 
by lending undorwriter>. 
TLO. incluye 0 90\a-mente la pérdida total lt~t-al:-lOai& cnly). 

wdg tba. términos 
bit •greed>. 
wef. con.vigencia 

. _:_ ':'· .. _:_-·-., 

ser. a.C::cri:iadOt.-· contractu•lee a twording to 

a· par~ir de .(with ~--ff~c~- ~~-~~>-~ · 
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SREVE HISTO~lA DE~ SEGURO DE AVIACION 

la historia del seguro do la a\.'iación naturalmente a~tá 
ligad~ al desarrollo dq la avia~ién c1vil. Han surgido muy 
poeoa de~arrollos d~ la ~vl~c1ón civil sln el precedente de 
un de>$etrrollo en la .!l.Vlae10n milit..;11-. Apro:arnadamente un año 
~ntl!!s de ¡_... f"ri111era "Guerra l'lundldl, muy pt1C:O!$ seguros, d& cg 
bertura 1:.ontr;;;, c:cJisicnes y de ,.,,.e;pos,,.billdt'ld c1vjl legal_ il 

tert~ros, ~e emit{an en Londr~~. 

Algunas teorlas ~stabl~~en que el ~eguro de aviatlón c9 
m~n~á en el Reino Untdo. Otr~s indican que tcmen:á en ~l año 
de 1qoa, mientras qu~ otras tarnb1¿n ~u9i~ren que eomen~cl d~ 
r¿¡nte el i'\ño de 1<;111. Otro t1po de f,4ent1a> til.mbién propone que 
la prtm~..-• pilli':ill d" ª"i~c10n fUE· e.i;crit.;. i;,n tnglat~rrtt en el 
año de t<?l::"' pero e~t..:: en deu20c\.1er-do c;on el tipc:> de toberturA 
oto..-qad.;... 

C:omc g,.,- mencion<'I antertor,,.e-nt.eo. el seguro de? avtaeicln o~ 
tuvo ~u ~lgnific.ado re4l dcsp ... •eo;o dft l.1 Pr1m~r~ Guerr"' Mundial 
cu~ndo eom~n~O l<'I av1~c.iÓn eomercial. Este? d~sarrollo en la 
ª"JACiÓn r:.iv11· c:c.ndu;o ~ QLte los i\SIN)\.\rt>dore-s tratar.in por 
pr1rru;.ra v~;:: t;on los gr<)ni.lus. rlPSfJO'=S: r1E:> avi03.r:.ícin, t.'>nto de •1:.~ 
rreo de p,¡o.sa.ieros. e.timo Ut" c"'r¡;¡.;. E:n es.e motnento el probJeJT'a 
f!:.>ra que un ..,implr. rlE>~go QrH ff•UY qrd11de pC1ra q~e un ... .._ci:¡ur!! 
Uor lo cubriera solo, por lo tanto, el problema a resolv~r 

E>ra. el qui;, l1it!' rt:~~•rtier,.,_ el ril?-~lJO; dt~ ~-.qu1 ~urgi.ci la crE:'!! 
c.ldn de los. "l.\nd1c,,.to<:: de ">t?quros di¡. •v1a.c:idn. Uno de e•tos 
sindiC<ltO!i er"" l « ASOCJAClUM DE. SEGUROS DE AVI~"IClON WHJTE. 
tWhi\.e Avi..,.t.loo lns ... 1ri1.fltP A<>SOC:Ji't1onl, que cons\stia t"n la 
unión de vi'rics Sintl:ici\tos de t..loyd's y df! <".lgun.-.!il Compi'ñÍi!.6 
de Seguras de Londres. 

En Pl .,.;:;-o de 1929, l'-" CONVENClON DE Vt1f>SOVIA <Wa.-s"'w 
C:covention), e~t<oblec10 Clk"rto:\"' tJ.,.f1nic:1on•?'>- y \ímitP.~ di!' re~ 
pons ... b1l:idc.d civil. Los re•.H<lti.'dos q•,H~ se obtuvle-rcn Qn di 
c:h,¡;. ccnvenc1cin di.eren estímulo al merci'odo de seguros de a.vi~ 
c16n. 

En el dño de 19:':1, Rl GRU~O E'l'<!Ti::of~JCO DE A<.'IAClON IBri. 
t!.'5M Aviation Groo..ipl, ~e t-1r116 coro ctr·ds c:cmp~ñfe1s par;¡,. f-crmc.r 
li!! COMr-AiHA BRITANlCA DE SEGur.-os ne: AVJACJON LTD. (E.lritieh 
Av1o'.'ltion lns ... 1rance Comp<'.'lny Ltd.). E-:;:;t,,. IJ'r<3' un consorcio dQ V6 
r1~s comp~ñlas qua se unieron p.-.ri!. suscrtbir sagurC5 da avi~ 
c1ón~ 

En julio de \C}';-4, Ios m1t>rrobr-os dnl ~u~comíté- de avic.c16n 
de),) UtllON IfJiERNAClONAL DE SEGUFr:OS MARITtMOS (JUM!) (lnt@c. 
naticoal Union of Na1-tne Jnsur¡¡,,nc:~J f-crm.aron la UNION INTERNE! 
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ClONAL DE SEGUROS DE AVlAClOtl tlUAll (lnternational Unian af 
Av1atian ln~urance) can el objet1~0 do n~goc1•r en benpficia 
del interéG en el toPgura d1! •vt•C:tÓn y para proveer la c:irc!,! 
lac:ién de l• inform,,.c:ión entre las miembro§. 

A pr1nc:ipio'5 de 19::;5 l!oe formó la COMPAf~lA DE SEGUROS G!; 
NERALES V DE AVIACJDN LTD. <Avia;.t1an and General lnsur•nce 
Company Ltd.lJ y on ac:tubrR de 1935• ~~formó la ASOCIACION 
DE ASEGURADORES DE AVIAClON DE LLOYDºS (LAUAl (Lloyd"s Avia 
tion Und~rwriters A~soctat1onl para representar las intere&es 
de algunoto guacriptores de l• Lloyd's. 

L• susc:rtpción de saguroto de av1ac1Ón, cambió de los coa 
sarciar; a lill práctica independiente de '!i\.•scripc:i6nº, debida al 
9ran del!.arrollo obtentdQ en ~l conacim1ento y la tecnalog!a 
de •eranavee durante la Segunda Guerra Mundial. Al término de 
e•ta gu~rra, algunas Meropl~nos fueron tran5formndas para el 
usa civil, por consiguiente, muchas compañías ase9uradara;.s cg 
men~•ran a touscrib1r por cuenta propia, y ae formaren v•rias 
5indicatcG ~•pec:iali=adc• en segurato de aviación en Llayd'•• 

En el aRo 1q49, la ASOCIACION DE OFJCINAS DE SEGUROS DE 
AV1AC10t~ (A10A) IAviatson 1naurt\nce Qffice.,. Asaociation) BP 
formo para representar los intereaes de \05 aaeguradoro5 dP 
aviacion en el mercado de la~ compañia&. Esta;. Aaociac1on dea 
de eu fcrm•cion ha trabajada en estrecha caoper•c:icn con la 
LAUA. 

En el t!o¡:¡o tJe 1958, el ACUERDO CONJUNTO DE CASCOS V RESPI;, 
TO AL LlDER (Joint Hul 1 .,nd Re!lpect tt'le Lr.ad Agreement) '!le 
formó para frenar lo5 métodos 1r-rcspans•ble,., en lCI!• qL1e 1nC!J 
rrieran v•rias nuscriptores dto> compar;{as l\seg\.iradorato, a Pª?:. 
tir del principio de lo!!: años 50; pC!Fo, este ioC\.tCrdo !Solo fu~ 
clonó ha•ta el año d~ 19b3. 

La introducción dt> las .-..ur~nave'!. tipo Jet, "' la avi.-c1Ón 
comerc1.:.l, en •qlu1l ent.c:inces, provocó \.ma rev\5i6n profunda 
de la práctica de su~c~ipciÓn d~ seguro~ Y de las cobertur~s 
asequibles, dentro del mercado. 

Durante les añu\:< de 196ú, hubo dos acontecimientos que 
afectaron el mcrc"'do; el pr1mero fue la intr-oducc:i.6n del aerg 
dest1=ador (HovercrJ•ti, el cual, no $ola ~fecto el mercado 
de ~eguros de aviación sino que t~~mb~cn repercuti6 sabre el 
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1r1tu·c.iodo d~ ,;;.:;,qur.::>5 rnar-lttmos-. El segundo fo~ 1"' gr.ir-. t:anti. 
d~d de pérd1d~s $Ufrid~s nn el n~goc\o ae la avi ... t~dn, dPb!. 
d.a<s ... 1 oomb~rdeo y al ~ec:uestro do ª'"l a11ps C:l':loT\Orct al i:.-s por f i 
n~,; politu::o~, lo ~ual st> rnflnjo e>n un,¡;, r1?v1s1ón cr;implet"' ., 
r~n Ja. ,.-E.>.,,'1.truc:t_nr.-,cjríri t'I~ J~-.. t;usc:r·~pc1Ón d~ l<.S C:ot:H;-rtur""s. de 
Gu~rr.;r.. y S~c:u.:>!:it.ro. 

En <~l .. no i;!o:, !';6-s. 1.:1 ... soCJAClOTI !rJfEhtlAC10tlAL DE TRAN§ 
F'ORTE AE:fiEO <IATA) 'r' la ;.sOClAClON DE TRAMSF·QRTE AEREO OE AMg 
RICA t•<TAI \Ajr Tr.,.n'5port AS'i>C.t:1.-ti.CJ1> of i;n,!.i'rt<::aJ propusieron 
l.;r.. c:re•~c1én deo dos co111p;;oñÍ<'<s <'ISF~gu.-adt:wa~. rJLU:> f\<l?r"<"l proptE< 
d,¡id oe l ~'!o ,,.,crol; '"~oo.'1. c:cmP.rc t.;..! e-:;., p.-.r .... i\yL•d~"lr i< t--'5ta'!> <:o;:; 
su'lo. rh•L<•'-1 d~,~\,;:.-: ,;JL• ._.,,.qc,. ~·.'., Por ·1-:.r l "°" rH::one!:> no ,;,t? cr-eo 
ninqun,¡i, de ""'t·""' ccmp~;;i..,<l., y P.f\ t>l ,,.;;o de l<;7t, sli." <"h,,.ndono 
ii.l prcyt:<<.:to. 

En el ... r;u de l;.7·:,, c;.-,.n r•r,,.t..~ñ ... "!:(.? Jncorpo• Ó il la Cc11111 
ni.dad Econdm1c.-. Europ~a ICEF.:1, lo <;u..¡.l l.r<\JO cons1go c:ambios 
E>M l.1\ r-egJr.munt.,:1.i::ión del n.,,qoc:1n dP ~•>rJ•~ru~ y t•n,.., c:oop~r.arióti 
e'!Otrachro entre el rJO!ó'rc.,.dc dt> Lot•'_jr,~.:. .,. lr. Ceut•L1n1dC'ld E.L1rOpQ,;o; 
dt> S~guro'3. 

Le< di;r.aQi\ ctt! los a.i;oo;;. 1~70. ''''"' un.1 ciJc;.da dQ poco'lo c;,,m 
b10&. ye. q~•f? l.í'+ )nt.roducci6n do ,.,.¡ron•;.,.,.!> de fu~eli\Je ""nc:ho, 
t,..,\e-& como el E<oe\ng 747, el Laclh~Od Lt011, el DC-10 y el 
Ccricordl<' super-sÓnlco, no ;..fer:t..-..ron lu!- be.se\<> del &ltQlJrc dP. 
lltvi..,c.ión. El merc...,do dE:> los ._..l"q~•rc:r. i?n .;o.q~el E'lltcni:.e~, sel o 
tuve QUP- e<L1rnentar SL> c;;.p.,,c.1d,,.<J, '"i.('.lbr<~ los l sm1t.es 11>.~::1mo'!. r~ 
q1.1er1dos p«r.a re~pans.;.bllJd"'U c1v1l. 

Ouro\lnte \a dacad.t1 c:le los años de 1900~ el merc..,.do de 
seguros di? i!l.vlacidn h~ ~ldo ~Jei:to11do 5everam~nte por ~l irnpa~ 
to en sus ut.iltd~de~ contable~, debldc • la grati cantidad de 
fallecimiQnt.o~ ocurril1o-s en los rnUlt1plc";. ,¡,ct:identE"!i de la 
av1Ai:ión comerc1~1. ~1 principia de la d~c•d~. Esto se reflg 
je, pr-¡me;o,.ameht.tt. on eo\ c.on'!st..,nt.e inc.reinento de ld§ l.<1rtfi!l.'J. y 
de las pr1mas, y la ~egunda n~ li!I. di~minucidn d~ la C,¡\pacid~d 
del mer-c~do. AlCJL<nos esp<?ct..,dor'-'S coment.!111 q~1e el ml."rc:ado SQ 
reduc1r0: prcboilbl9mE!nt.e .aun ma'So, y que todAv{~ h,¡obr-a i!l.lqunos 
cambio5 en la pr~i:tic~ de ~eguro~ dQ ~v\ación durante l• s2 
gund~ m!t~d d~ e~t~ dPc:~dAo 
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EL PROCESO DEL SEGURO V DEL REASEGURO 

DESDE EL PUNTO DE VISTA DEL CORREDOR 

Desde cierto punto dt:- vista, 5e put:-dc con!!ide-rar al corrg 
dor de 5eguro5 como.el agente del eU5Crlptor. Pero, tiene una 
~ctivid.;o.d más compl icadci., porque cuanclo un corredor obtiene 
una coti::.,ocicin o e1>t.{ cc.loc ... ndo t-in nf_•gocio, tiene ql1e estar 
seguro de que los términos y la~ condicionr;s, que va a conte 
ner la pCÍli~a, sean los mejores que pueda obtener del mercadC 
el as~gur~do o futuro asegurado, conformr. a políticas sanas 
de suscripcién propia~ de las caracter{sticas individuales de 
cada riesgo o negoc10. El corredor tir.ne que ser lo suftcien 
tumente intr;ligt:-nte par..., no r-eductr- su capacidad de neogoc:if! 
cién con el mer-cado ,..¡ tratar dr; consegL•ir- m~jores términos y 
condiciones qu..,. ilquE-llol' PSr:4u1bteos P"'r"' el í\segur.--.do. Esto 
puede representar d1f1cull<1di::·~ ,;,l tr.'lti\r con el meorc<'ldo en 
neqoc:ios posteriorr.&. El m1o>rc:,.do dt.~ 5'egur-os deb•~r.í pr-ocura.r 
poder real1~ar t~rminos y c:cnd1c1on~s t~cn1camente <'ldecundas 
con la s..iscripc:1ón do=- sus nL•goc:ios c ... Ic11li\ndo un.'\ prima Justa 
t<ilnto par-a el ~~·~gurL'lcJor como pi.'lra el as~gurado, de tal -for-ma 
que los resull,¡.,dor. del negoc10 par l .. s1nie!t0tr~"\litJad deJc;,n un 
margen de ut1l1dad "'decuado p.o..-,,. el funi:1on ... miento del aseg~ 

radar como empr1!~n •. Dr. le. i:onlr;..rio, d~m.;.si••do elevad.As pét: 
didas r-epercutir-"'n fln;;lmenle sobre los asegurado!; por medio 
de fuerti:>s incrementes en l."\h t."rlfí\<J. 9 ··cm.o'""'' de 1.:.s divei:::. 
sas medida~ necP.s<1r1o11s de si\neam1cnto. 

Estfi" aspecto de:> J;;, !>i tuac:ión dF>l me-rcddD es un.-.. reo11cc:ián 
reciente. H<tc:e di&= <1ños ~e e.Ji jo, qu.-t el neyoc:to dE- los seg!o! 
ros eostabi'I diC:ti\min.'ldO por los c:orredore-s, porque estos eran 
capo"ces de lograr lo que dpo;;.r•••ban obtener; pero, con li\ gr.in 
cantidt1-d de p.;rdid,;1s qLt<'.' h,:;.n tenido lUIJ•"'r en los Últimos c:iQ 
c:o años, esta formo'.I de maneJ;,r c:ol neogocio ha cambiado. Se 
tiene que decir que, en nu!o'ntras dÍafi, el nE>gocio de los !3agy 
r-ou lo maneJa.n 101> suscriptcre!!- 1 ya que son el los los quP. d~ 
ciden que términos y c:ond1ciones ae otor-ga.r-án para la pÓli~a 
propue~t"' por- el corrE>dcr. 

E!Oot.:i sitLo.1c:1Ón ha tr;udo consigo otra considereo.ciÓn. El 
corredor tiene que atender su merc~do, esto es, el corredor
tiene qun cuidar ,;¡su mercado mientr.:is que la. pÓli::d esta v¡_ 
gonlu, de eost<'I m,;1ner~ puede obtener, en la renovación de la 
p61i:a, los meJores ttrmlnor. y c:onrlic:ion~s otorgable~ para el 
aaegura.do o par-a un cliente especifico. 
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El proc@ao de-l ~eguro y d~I rease-guro aon muy simil~..-Q~ 
en Ja relación y comportami~nto ciQl negocio, Alrededor- del 
clientE!", E>l ccirredor y lo& ¡i~o;,.gura.clores <el 111urcadol; por 
otro lkdo, sn lo quo re&pecte al tipo de riesgos de c•da uno, 
sen tot~lmentQ dJfer~ntes, co~o se d~mo5trar~ en lo ~uc~aivo. 

~Cómo trabaJ~. el proceso d~l u~guro y del roaaeguro? 
PAra c:onte~tar a E!"~ta pregunta, eo dividirá cada proceno en 
paaos Q9neralus para Jogr~r la culmtnacidn del negocio, co~o 
stquet 

El proc~so del s~guro, y 

1#- El corredor o agente contacta al cliente, é5te es pl asa 
guredo directo, al cual 1• trata d~ vendar el 5eguro. 

2.- Una-vez que •1 cliente e•tá convencido, dará la informa 
mación dB aUacripciÓn relativae al riasgo, l• cu•l se rñ 

: quier,e par• qua s•A cone.iderada; por •l 11urrcado de eOQ!J 
·roa. 

~.- El corredor / agunte prOpQndrá al mercado y obtendrá los 
tármino•·Y condSciones par~ el ne9oc10. 

4.- Oeapu•s el CQrredor obt~ndr• la aprobaciOn d•l cliant•• 

Lua90 al corredt:1r tc::on t .. aprob.aciÓnl 
cio en el mercado. E~t~ verá, en uno Q 

dos de seguros, dep~ndiendo d~l t•maño 
;:a del ri et190. 

colocar• el nugg 
en varios mere@ 
y de la naturalg 

ó.- El corredor obtendr• del merc•do .un• pru~ba de Ja cPbnr 
tura~ 9enoratmente Not~s de CobQrtura o PDlt~as. 

7.- El correcto,. dar.i dicha<¡¡ Nota~ do Cobertura o PÓli-::aa al 
asegurado y a cambio recibirá el p~90 de la prima corre~ 
pendiente a cada cob•rtur•. Despues sb pagar~n estas al 
m@rc•do .. 
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.... 
'PROCESO NO. 1 

DIAGRAMA DEL.PROCESO.DE SEGURO 

. ... 
•1• •2• .. 3· •. 

• 9/A ·-->• C·•-->~ 8/A ~-->• H 
•.:3·· .. 4'.,·. 4·. 
•-->.• BiA .... -..;.->•··e •-->• 8/A 

;• '·,• . - •':.• ·:·· .. 
; • ·".;;_··.'.,,;_:" •. •• •••• ~e • . .. • . ..... . ...... 

.·.-.. s ' _,. . . -" ' :·::~· .· ·; ·.:_~> ·. ,, 
·.:::',--·~·,':~ ..... ::;.." •.. ... :~:-... .. ~· . 

· . . • 7 ':'• .-7 .•.:'b' :. -. . • h .•. · 
• H •<--• B/A.•-<-;...•::c_•(..:..:...;a/A'i•<_:-· H.

lndi'ce da C:Ódi gos 
8/A C:orredor/Agento 

e .. C:l iente 
M • Me..-cado 

. .. . . • . :'. ... • 
• . . . 

El dlagrarna del re.a~eguro parece sur me\& complicado, d~ 
bido a la d1ver~idad e>:i'°tante en este tipo de negocio, ea.te 
diagr.ama 5era de•1idido en do9i modolo5 principales, siendo1 

a) roilo;;eguro facultiltlvo y 
b> tr .. ti<dos dJ.- reaaeguro (Quota part.e, e>1cedenta•, D)ICG. 

•os de p~rd1da, p~ru da pÓrdid~, etc.) 

La diferencia conc:pptual entre los dos distintos tipos 
de rea•uguro antes menc1onado~, con~1ste en que el rea§eguro 
fa.cultativo c:ontemplil un "ool o rie"Sgo <lCerca del cual el ae.egb! 
rador tiene la facultad de ofrecerlo al reasegurador, y este 
tiene la facultad de ac:~ptar:o o recha~arlo. Mientras tanlo 
en loa tratado~ de re~segurc (reaseguro obligatorio), el a~g 

gur•dor se obliga, mediante un acuerdo conlrac:tual previameo 
te negociado, a ceder al reaseguradcr todoe los riesgo& cuya$ 
c:aracter!$tic:a5 corre~pondan al margen de términos Y c:ondict9 
neu del tratado. El roa~P.gurador por 5u lado, se obliga a 
~ceptar la c:arteril de riesgos cedida por el aBegurador. 
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El Procesa de Rea.aegUra (a) 

Procesa dul Reaseguro Facultativo. 

l. El agente asegurador o corredor p~rticular, visita a su 
cliente para vender su segura. 

2. El cliente proveer8 la información necesaria al agente o 
corredor o • la compañia aseguradora, dependiendo de 
quien la ple'lnteara el aegura, (siiempre ge respetará de 
asa _moanerai '15i un 01gente particular a corredor •e le 
plantéa al cliente, aquel dará la información a la comp~ 
ñí• de s;.eguras, y cui\lquier camuuic:acién entre le c:cmp~ 
ñ{a do seguras y el c:liente se hará a través del agante 
o corredor. Si fue a trav~s de la campañ(~ de seguras, 
toda la camunicac:ién sera directa entre el cliente y la 
compañía de 5eguros). 

3. La c:ampa~{a de seguras dara la información al corrednr 
de rease9ura5, quien a su ve:, obtendrá las teºrminas y 
c:andicianas del mercada de reaseguro y se la• pa5ará a 
la compañía de seguros. 

'1. La campai'l'.Ía de seguras darfÍ laG términos y condicion•• 
.al el iente a al ilgfi'nte a carr-edar, quien s& la dará a.l 
el ient.e. 

~. La aceptac1Ón del cl1ente pa.~ará par todas las parte• iQ 
valucradas en el procesa. 

b. Una ve: que se ha llega.da a un acuerda entre t.odas·las 
partes, el corredar de rease~ura~ obtendrá del mercada 
de reaaegurc una Nata de Cabertura o Convenio del re•Bg 
gura, que la pasaraº a la c:ampañÍa deo seguras. 

7. La ccmpaifÍa de !J>aguros otorgará. 5LI propia pÓli:a de segy 
ro~ .al cliente. 

a. El cliente pa.gará la prima de la cobertura al agente o 
corredor' e a la compañía de seguro&, 'dependiendo del coa 
venia entre ellas !agente/corredor, campañla de seguros 
y cliente, en ~l c ... sa Lle qL1e haya un at;1ente). 
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9. La compan1a de seguro&· pc.gartI al ree1Gegurador, a tra.vés 
del carredor do rea!lr.guro, la9 prima5, en la miama proporción 
en que este haya aceptado participar en el rie11go (monto as~ 
guradc>. La prirn~ que permanece en manos de la aseguradora 
corresponde a su retEi'nCi c:in del riesgo. 

El Proceso de Rea•eguro (b) 

Procaso de los Tratados ele Reaseguro. 

La circunctancia que representa la cesión aut~máti~a ele 
un gran volumen ele riesgos por medio ele un tratado de rea9egy 
ro, permita decir Ju5tificaclamente que este preceso es aclmi 
nistrativamentp mas sencillo. En consideración de la tácnica 
de rvaaeguro 1 el proceso representa altov grade~ ele clificul 
tad, dacio que la reali:ación ele un tratado ele reaseguro pre&y 
pone el amplio conocimiento clel comportamiento del ramo de •S 
guros en cuestión por parte del corredor ele seguros, del a•a 
guraclor y d•l iea11egurador, y esto requiere de un prof~mdo CQ 
nocimiento t~cnic:o y práctico de lc.s características inhereo 
tua al riesgo. 

l. La compañia de seguros necesita proteger BU capacid•d 1 
asi puede vender el tipo de póli:a y cabortura a numero 
sea clientes. La compañía de seguros le solicitará a un 
cerrader que coloque •u tratado de re••agurc para ese tt 
pe d• cobertura. 

2. Deapue• al cerred~r colocará una porción del tratade en 
el mercado de reaseguro tla porción rest~nte, orioin•l 
mente, se retendr~ por la compañía de aegurea). En este 
caso el merc•do de roaseguro no cati:ará el negocio sua 
crito, ya que la compañía de seguros coti:ará cada rie• 

· oo' i ndi vi dual mente. 

3. El mercado de reaseguro otorgará una prueba de cobertura 
(Contrato a Tratado de Reaseguro) para la porción reaag 
ourada a travéa del corredor. 

4. La compa~ia de seguros ya es capa: de vender la cobert~ 
ra del seguro a numeroso~ clientes, tanto directamente 
come a través de agentes de seguros. 
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PROCESO NO. ·.2 
DIAGRAMA DEL PROCESO DE REASEGURO _Cíl> 

. . ' ,•_... <; • ... • . ....... - ......... 
.. 1 ..... :?''· . _._:;:--· .. :· ... :S'·'• .. :s 
•--->• c ... -·-..;..:.·> .. ; ~·é.: -.... 7~>•.s-:•--:-..;> .. ·H·•-.-:>• e .. 1 e: 

• ·-... -· .... ·:_:·_· ... ·:.:·_;_::-:'. ... _: '~; .... -
... .. ! .·.' .. -.-, 

:!.";,! ~ ~¡·~--_. ';.··;,.--~.-,.·.--. ,.,. 
. ··_-·!~,.J2_: ·-~ .:-:;2 ... :1'.~f';'\_,._:._:,_-

• A------.--)•. A •--~.'.-,o·;c ... :,-:-_.·:-: ··,v.·. 
·:: ----.i._' .-:···>i ...... ,, .. -.•·. ;-· ··-·.' 

• • • ·_ -· .. :.-',·--.- .......... ·;~.'J1:~.'.H:::·:~:~)/.\ ;,¡'.: 

.. . -~ ..... . . *. • ... . . 
., 

"• ~- ____ ..; __ ;:..;..:. __ ·-<-'-:..;;-· -· :__-.;;_.;_ ____ .;...:.·--.:--..;. ___ ,.;. _______ :_:_ ___ ~-

' ~ :s :~-~, ;:;·,'-~:>F,'.:,:'~\:"]J•.\,'.~:-;, -, , ,::~·:' -
... ··: 4 :.::·:f.:·:·---~~·~:,;·:<~i:·;;~~:'.·~:~~:·::-~. :-:~-··:::·:_'._ .. ::·~ • ~-b 
.. Je ::_•--:-:-¡.··--c--:--:'7""":">•- JC., .,_..;..;_>•-B .. *"".'--->•. 11 ·---->· B ·----. .·• .:::: .. :'.;'· :.:.\.,;_·::--~·:};·:~·~\ ....... ::-:· -: .::.·. : ... - : 

!4. 1 ;:; .;·:_ ··.·,.· .· ~-.-: 
V. ! ~! . : ()" --?• ,- _1'.:, ·-:- -~;::_.-.: '. - . ""._-., -. 

"• •. ! : ! . -.~-.-. ;.. ·:; .'..-;': . ' :,- ~-\''' .. ::-.·;. ;· 
•• 4 !.'!5-• •:i! 

•_A •------:..·--~>•'·A'•----·:.:·:-'-· . .-.< .. : -~· ... ·:-·,··-,,: ---- -':' ... ,-.. ·:'.\".'• 
-_.;_ _________ ..;:_<.--~--:,-~-'..;.:;__~~~..:-~·-:_(_,;,;_.;. ___________ :,. __ 
! b ·':'" . -~-:': ,· 

• 

V º<' ... -. ;;-- ,. ,:. .. ,.--; . ·o:· . 
.. .. .. • '·* ···''~·:~: . ."::~_ .. ,' • .--.:r-.:·.• .-.. .,.: ... ~' 

7 :• º•..,:-:_"'·a,-·~·-··• :/'c_-.,-_.._,9·;.:·'.•"'':* 9·, •· ··•· 
• IC ·--·>·--~·;_.~~.-:..~)·: 1c_,,, .. ':"-->·--a~·'7-.o:>• ·H .. ·:-
• * ,•: --~-- •.:• .-:';• ." •.--.· 
.. •.• ·:· .. -- •. ~,----:1: ...... · .. · '•.... .._ ...... ' 

!7" . . :; • . -; .. ::,_~--, ': .. :- . .-~ .-. ·.. »,. 

V _,! ·--! .-,_., J ,/''e ·-: ;~·:,'n' d•;_,'l.:c·._,•·.-.• • •. ·. Códl·;..; •• ·. 
• •.• .·o: -;!_:-· • .. =.:\<"'.·1 . "" 

·7:·-· ''!B'-'•·' 1:_·•.B.·!_.:·_7'· ·-·.-··-.-.· '----· ... 

. '·: ,A-:-"".°-~--·:.-.-.>• '·A'!:7-·.:.;-- >>-.:_.Jg:·:~. ~:=·~::¡.~·--~~~~=~~~~~ 
·e 'c1tent.t '·· ... 
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5. t:l .;:liente P••<J•·r·~~"'" t.• .~r:or>1•~•<i: ,, .. ~'"'cJ'''"'~~- 1:.-,,· l~• c_ob•cr 
tura pru·•l<;t..;i (po.- } •.• <ni,0.mc• vf;_, QUI! fl<t? p1u,1st.a·. 

b. Con respecto al mov1m1ento de s,•ldc>" >:>ntru l.t .t!.ieg1..1ri\dQ 
ra y 1:11 rea!3P.g1..trBdor • l.,, <"Oíl"•P•"-¡;{"' d~ segLir·oi;. present..o1ra.· 
?.e.t.cidos Ur. c.:ut?nt<• qLIL' P~p~·,,;:1f¡e,•r!.n, r.nt""•~ nt.rn<c. ,.,c,.1ce11 
tos, la!!i pr1mat. \;.USC•·1t"'s y lol> sin1t.~stro!\ p..,q,..Uos duf"o'\Q 
te el período que compr .. "'.'nd"" et e~t.•do de c1,.u~nta, IJencra!. 
mente períodos t.r1mestr<•le.,.. Ad1c1onalm.,,nte, 1<1 comp~ 
ñí~ de seguro~ prescnturá al reasegurador un docum~nto 
(de caroi'cter inform,;o,tivol r.n el cu~l soe det.allara'n deo m~ 
ner a. reaum1 da pero i;. lar.:. e ada uno de lo.;. r 1 L•aqo>l y ui 
n1e!!itros. Loa procesos .. nterie>rHs sP- cannli=an a través 
del corredor de rcui.sequro cutindo e"tli!' i..ntr.rvtene en lil 
colocación del r1ll•!!ieg1.1ro. 

7. Con el proca!l.o ilnter1or, la comp,.ñ{a dP ~equros p.;.ga ¡,J 
rea.segurador las. prim .. s dtt rea!H~guro y r·~col~c:ta de ásta 
5U!!I. part1cipi1ciones en lo!!!. slnie~tro~, manteniendose ta!!! 
bién .aqu(. la mi..,ma proporción q1,.1ll' la da su pc.rtic:i¡laclón 
en el rl.e!l.go. El fll.•Jo monet."\rio ~H~ r.i\nd.l1:a "' través; 
del corredor si é"Ste 1nter,..1no en la colocac:1Ón del ree 
seguro. 
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REASEGURO 

l-•• pertrotinE<.• co1110 \ndiv1dUO'!i. y c:Dmo prop1E1-tarios o pos.e!:: 
dores de biene• sn ven continu.:unente amenoJ:.;.d05 pt1r '°'ufrir 
un<!I pérdida con gr ... ves c::t:in'Q~Cuenclas fin-ACiP-ran. Sin f!rnbargo, 
resulta una incertidumbre ol momento y l• m~gnituó de la ocy 
rrencia de una pérdida o d~ño. Tal lnccrtidumbre podr!a co~ 
!';!der-ar!U! ~1.lmO un cos;lc v¿,.riable# Esle factor efi LU''I impfldi. 
nuH"ltO en el •cl!!CU<!ldc dttsarrc:illo de l•~ activid11des det tndiv.i. 
duo y pcr la tanto b1.15.:::,;ir,á !r.U':i'>tltl1ir tal costo Vi'lri.able- POI"' 
un co•to fijo~ .::orno lo ~s el paqo de una prima c::on l~ adqut•l 
ci6n de una protecciOn por medio de un~ pélt~a de ~~guro•• 
De esta iorma, el indt~1duo cede el r1~5go a un~ comp~ñ!a de 
11e9uro~ a c:amb10 dnl p~"l9t:1 de un.;, pt'"im...,. 

Pi!lra la compe1i"iÍ<1 de ~c;.gur-os, el "'propiaUo c.;.,lc:l1lo de laa 
prima6 con base en infcrm~ci6n estadística tambten repr-esentA 
un rif'l>5go, pues podría enfrent. .. r~C? la compañía de 5c,guros con 
un• recaudación insuitcienle de prima~ p~ra pagar lo$ 5inie~ 
tro" que ¡ncurÍ'"•ln dur.anto un d¡¡o.\:erm\f"l.ldo período. A estti rtes 
go se le conoce como rie~go técnico y $S manifiesta b.l5iC~~eñ 
ta de las sigui~ntes formas; 

Riesgo d~ Error. E~ta consi~ta- en que la a~eguradora h~ya iQ 
tL1rridO eti. c.1no o d1var-sos error•.Hl durantQ l~ r"Eoo?.li 
~~ci6n y an~l1~1s de estad!stiCi!!.5 que influyan 
determin~ntemc¡,nle en e\ cdlc:u)~ da l~s ~rim~s de 
riQsqo# 

Bi.e~go de Ci\mbin. Sv molln1f11..•Gt.-:< r::u~ndo lit asnguradora no ha 
prr.viGtCJ diversc•"- c"mbi.os fl'ntre 105 objetos ost.;e..d{o¡:¡ 
tices y a~uello5 que S(!r~n- materi~ dQ seguro. T~ieS 
carnbios, ci:.1110 sun t.•l desarrollo tncnol6gicn, 1ncrg 
mento d~ valore,;,, etc., Pl1t:n:1eo oc~sion.a.r que sea i!l 
sufiCiQote ~l monto de l~ prima, 

Rie!lgO d@ AClla<Uli!oClÓn. ($ po<:iible qu~ durante un determinado 
pE!'rfodo, l~ ocurrfl!nc:i<'o de s~nJes1..ros. se."I casu11lme-a 
t>'!' mayor que dur.:.nt~ c::itrc5 períodos, r:l~ tal forrn<1 
quo un.:l pri111a .adet:uilldillmc-ntc.• c¡.tcul;;d~ rusult.a ine\/i 
tablemente in!5L1fic1cu"lt.e# 

La manifastac::ión de ta•e~ rlesgos técnicos pued~n y d@ 
ben ser r~duciQo~ por m~~io ~el re~se9uro. de tal for-ma que 
~5t.a cla&u de c:::ot:.tos v~..-i~blPS. pdr<I J.., co111p.;i.ñla cte saguros si!:' 
•u.i~tituyen pQr coeto'SO f1.>o,;, con el corre~pond1nnb;i p;:i,go d@ 
una pri ""'' de rtu\~egvro. 
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Por medio del reaseguro~ la comp~ñi~ d& 5eguro• reducft 
.•u rie~go tócnico y puvde tener aYi ecce~o a ne9ocics de •eqw 
re~ qu• d~ otra form• no pudtese su~cr-tbir. En conaecuancia, 
la asagur-ador~ ~dquler-e con Ql rea~oguro una mayor- c~p•cid•d 

de su5cripc1on pudtendo acceder a rie$QO~ de sumaa ~auguradas 
n¡uy elevo31das. 

En algUnou caso•, les reaaeguradores ofrecen a laa •Ssgy 
radcres negocios sU9critcs en atroa mercados como reciproct· 
dad par. etl neqocio qua ell.:as •c~den al r1u1&eguro. Este intet: 
cambio de negocio ~· aman• de fuentnm de m~rcad~ inacc••i
bl.v5 par• la a••gurildora, producen un muJor balanca- de r-i•a 
qas en •u carter•. 

1. Con ro•pecto a 1$ cbnducta matemática de )a& cifras invg 
lucrad•~• ~•puede diferentiar ~1 reaseguro en dos fo~ 
me~, aiendo e•ta• el rQaa~guro propcraional y. el reasegy 
ro no-proporcional. 

al En el reasttquro proporc:tnnal • la ¡\!!oeQuY.adc:ira "cede" 
~l reilo&eguro un pc:ircentajf!- de la •uma en rieugo o soma 
a~equrada al reasagurador y este reciba et mismo pareen 
taje da la prima total dal rie~go. En •l •upue•to de la 
ocurrqncin d• un ainie6trc, el rea~egur•dor pagará au 
parte a Ja ••eguradora en l~ misma prcpcrcidn con qua 
eg.ta haya part.tcipado en l ... !>1.1ma fl'!50guroi.tda y li< prtma~ 
En laa página• subsecuenteg se det~ll~ e\ tipo de tr~t~ 
dos da re••eguro o forma• de ~eaaeguro que siguen est• 
proceso de proporclonalíd~d. 

bJ En el raaaeguro no-proporctonal, 1a ageguradora o t~ 
dente no hace p~rtlc\pe al reasegurador eh la sum~ a9eg~ 
r•da y l~ prima de seguro, sino racupera del reaseguro 
las mantos de pérdida que sobrepasen cierto límite prn 
viamentu establei::idc:i y ccrr.ocido come "priorldad". A C.!11(!1 
bio, el reasegurador recibe do la compa~!a de seguro• 
una prim~ previamente ~st.:i.blecido. con ba~e~ estad!stL 
r:::au. E"Jotl? proceso ~e conoce generalmentr. coma "e:11:oso~ 
de pérdida'' pue1>to que:- reci'.fi! !>Obre el rfta'3oeqllrador l..._ 
obl1g•ci6n de indvmni~ar ~ 1~ compañía de sc9uros un moa 
to de pBrdida en e~i:::esa de l¡¡¡. prioridad. 

En .:i.rr.bc.i.. tipo!> de rQaseguro, r.1 r·c.:i<::Cgl1rath::1r 1 imita su 
responsabilidi'.d por un m~ximo de_pdrtic1pacicin. 
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En al C.l'll<;;O del rO.l'llSc>g1..-n propurcion.:\l 1 el reasegur<'ldor 
pa9a a l ,¡;, cedente o compañ 1"' de soguros una comi sién d~ reas~ 
gura. Lo anterior se debe a que la prima cedido:\ al reaseguro 
:lneluye la p<'lrta correspondiente c.. los gastos éldministrilltivo~ 
y adquisitivos en loa que incurre la comp~ñ!a da seguros para 
la suscripción de au negocio. E~tos gaslos no los erogill el 
reaseguro y corresponden por lo tanlo a l.!'11 cedente. Con la 
comisión de reasegur·o, que se e>:pre-:..:i. en un c1erlo porcont&1Je 
de la prima de rea11cguro, •e devt.1elve c. la cedente la parta 
de la prima que cubre su& gastos d~ ~dministrillción y adquisi 
ción. No obstante, la comisión de reaseguro tambien contempla 
cierto margen p<'lra motivar a la aseguradora a una sana su~ 
cripctén de buen negocio. 

2. En cuanto a su forma de colocación el reaseguro puede 
cla'!Sificar'le en facultativo, oblig"'toric y facultativo 
obligatorio. En el primero, amba~ partes, la aseguradQ 
ra )'el reasegurador, llenen lcio facultad de ceder el uno 
y de acept.l'llr o r-ecli.l::ilr "°l otro, cierto negocie. En el 
re•soguro obligatorio, la cedente se obliga a ceder y el 
reasegur~dor se obliga• dCept~r todos los riesgqs que 
se el asi f i quen según un marco de con di c1 enes. En el úl 
timo caso, la cedente tiene la libertad de decidir si 
ofrece o no un riet1go al re.asegt.irador y éste, en caso du 
ofrecersele, sa c.bl iga a aceptar. El reaseg1.1ro obl igatg 
ric y f~cultativc obligatorio comprenden contratos de r~ 
aseguro de~tinadcs a toda una cartera de lil il&eguradora 1 
mientras qu~ el reaseguro facultativo ~~aplica riesgo 
por riesgo. La adm1niatracidn de este último e~ evideo 
temante má& costosa. 
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• • • • • • • • + • • • • .. • • .. • • • • • • • 

• 
Reaseguro Proporcional • 

• El reasegúradcr recibe una proporción acord~ • 
da de las primas originales menos la comisión • 

• y paga las pórdidas en la misma proporción • 
• . . . . . .. .. .. . . ... . . 

................... 
• • 
• 
• cuota Parte 
* Una proporció~ fija de • 

los rleggos aceptados por • 
• el asegurador primario eg 
• cedida al rea&eguraUor. 

• 
• 
• 
• • 

• 
• 

• • • .. -11- ........... . 

! 

• 
• 

• 
• • -11- • • .. • • • .. 

. . .. .. . . ....... 
• 

Contrato de E~cedentes • 
• La cedente fija una ratea • 
• ción, no es porcentaje, • 
• sino un monto y las suma• • 
• asegurada$ que sobrepasen • 
• tal retr.nclón o l{nP-a ceo • 
• cedida, despue~ de la rQ • 
• tencián al contrato ewc~ • 

dente. La capacidad del • 
• contrato se ewpreaa eñ un • 
• número de veces la reten • 
• ci ón • 
• . .................. .. 

Laa grande& pP.rdi di'l!i!I puedP.n •er di eem1 nadaa. i:l'fP.ctuando 
v01ri011& c•p•s de cobertura de e11ceso de pérdida, cad• Cilpa 
sera en &MCeso de la anterior h~sta alc~n~ar el límite dese~ 
do. Debido • que l~ prima cobrada por el reasegurador para 
eat• tipa de coberturas esta basada en el monto total de pr! 
mas percibidas por el reaseguro11da, e!5te na tiene la ablig!! 
cién de proporcionar al re.Asegurador las detalles de cada 
cuenta suscrita. 

Se puede obtener una mayor protec:i:ión en cal!IO de pérd! 
da• cata&trÓflCC'I& si la cobertura de ei:ce&o de pérdida conti~ 
ne la "g•r-antla de doble reclamación"; la cual astablece que 
esa capa de reaseguro na pagará ninguna pérdida, hasta que na 
haya una reclam•cién en l• cual •at&n •nvuelt•• do$ aeronave$ 
en el mi•mo •ccidentH 1 que estén ••eguradd& por el r•a•e9ura 
da. 
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........... * • * ................ . 
• 

• Rea1;.eguro No-Proporcional • 
o EMceso de Pérdida 

• El reasegurador acepta lil re5pon&abilidad de • 
* las pérdidas del re~segurado, las cualet;, sean • 
• en eia:;eso de un monto acordado y hat'ta un l í. * 
• mite milÍ>timo 1Jrefij•do, i'l cambio da una prima 

acordada al inicio del contrato. • 
• • • • * • • • • • • ... • • .. • • • • * • • ~ • * • 

• • • * • • * • • • • • • • • 
• 
• 
• 
• 
• .. 
• 

• 

• 
EMceso de P~rdida 

• • • • • * • • • • • • • • * 

................. * •••••• 
• • 
• Bases del Ri e•9o • 
• El raasegurador paga cual 

· • quier pérdida en t:rnceso 
de un monto predetermine • 

• do, del riosgo individuill • 
• .. . .... . . . . .. . . . . . . . 

! 

............. . . . 
• 

Paro de Pérdida o • 
• Porcentaje de Pefrdida • 
• El reasegurador paga si • 
•la suma neta agregada da 
• púrdida5 del período ~Mc9 • 
• den un monto predetermin~ 
• do y/o proporción del tg • 
• tal de primes percibidas. • 

• . . . . . . . . . . . . . . . 

• •••••• * * •••••• 
• • 
• Bases de Ocurrencia 
• El reasegurador paga cuao • 
• do la pérdida agregada de • 
• una ocurrencia eMcode la • 
• retención predeterminada • . ............. . 

Al ir al lado opuesto de este espectro, algunos reasegy 
ros de e>1caso de pérdida son conocidoto como "reaseguro• d11 
e>tceoso de pP.rdida opera.ti.,,.os" tworking e>1clH>& of lo&~ reinsy 
rancel. Esto significa, que el punto de e>tceso donde comiea 
:a el reaseguro es ta.n bajo en rolacion a las líneas suscri 
tas y a la retención del asegurador original, que una racl~m~ 
cien pequeña podrÍ• propiciar una reclamación an el e>1ce1'io de 
pi!rdida. 
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REASEGURO FACULTATIVO V TRATADOS 

El reaseguro facultativo otorga al reasegurador una co11¡ 
Pleta libertad de aceptar o declinar un riesgo, ~n el caso de 
~ceptar, podrá establecer el monto do ~u participacicln y la• 
condiciones de ésta. 

En a111bos tiµua de r~e~c.guro, el dcber de buena fe y revg 
lacicín completa aon necesarios. El principio de indemni;:!_ 
ción se $ati&face a partir de que la cedente recibe del reas~ 
gurador la mism~ proporción de cada pérdida que ha reaaegur~ 
do. 

Reaseguro Facultativo 

El negocio ea <::oloc ... do por medio de una praposir.:ión de 
raaueguro, de la misma manera que el negocio ordinario. El 
raat;egura.dor emit.e una tlota de Cobert.ur.-t, quedando pandiente 
la eló\bDraciÓn de la PÓlt:a. 

Si el éUHJl)Ltrador cedente- dese.JI rea.segurar el ri esgc de 
acuerdo con lo!!. t..;rm1nos origin,,.les, ~ntpn<::a.s. el rea$egurador 
toma.rn LIM.t. proporción de 1.t.s reclam<Jc:iones origin~•les. 51 lil 
c:ed!<!nte no deslH" .:u•egL1rar el rtc~go pn b,..,se a lO!i tórminoa 
origin.ioles, y desea re.,.seqL1r .. r $ol.:1ment.e ~•r1i\ p.:>•·ti;:, o und p.i!:_ 
te sap11r1>dr., o C:Liillquier p<1rte dr.l ri~sgo, deberi enton<::e~ o!2 
tener, un.;. cot1::.;.c1Ón del rc<'scgurc.dor L.-1 y con.o si fuese 
Cll.:>.lqu1el"' cli\o.::C di"' srM)lll"'l" directo. Dt' t.,1 formil QL•e, 1 .. p.ar: 
te del ril?">c;!O o de lL~s cond1c1onc!:> 4l1<, no <'<'>lll1'1L~ el reciseguri') 
dor, qued~" compl1.:>t;o1m>?nt.•~ t><>JO 1 .. cobr.rt•w¡,, de l.a cedente. 

L« pr~~ct1ca comLÍn 1~s hL~ci,,r trat.H.los con un c.t<ráctur PP!: 
man1?•"1t.1~, pi:oro l•"'t"'n c.••Jfl't.os :> nnri+...- d..,r avtso de c:¿i,nc,;,lEocidn 
O! ¡,,. fon:tlL't de <llniver~ario con ltn perlado mÍntmo 1:.0 dlil.51 de 
¿i,ntelacién. P~r,;. negoci<1r ~en est"' posición los 5us<::riptores 
Lttili;:an l.:t!'· t=igl¿oa NCAD (ttvt~~o dt'? i.;~nculC'<ciÓn <1 la fecha da 
aniver!H\riol ..,,¡ su~c.-illi1· SLI p;).rt1c.1p<Jc10n. 
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Por lo gen1?ri'\l l;..s prlff•iiS s~ \..lo'.l.st<n en un<'I proporción de 
1<'1 prime. nota original IPNO> de lo'.' oficina t.::C'dente, este es, 
la prlm,,_ brllta menos la comisión. A P'"'rtir de ee.t.a, L•n<t sg 
brocomisión alrededor del 2.:<7. es otorgada por el reasegur~ 
dar, •demas también se otorga una co<l\is1dn de corretaje alr!!l:; 
dador del 2.57.. Aunado a es.ta, también es usual el otorgar 
una comi5i6n ~obre utilid~de~. 

Tratados de Cuota Parte 

LClti rea&eguradores aceptan una proporción fija de todo& 
los negócios de un cierto tipo suscritos por el reaseguradc 1 
quien a su ve~ acapta reasegurar esla proporción, Las primas 
y siniestros son compartidas proporcionalmente de acuerde con 
&u contribución. 

Tratados da E>1cedentes 

Los reasnguradores aceptan ~odas los negocios de un cie~ 
to tipo por encima do la c~ntidad que el raasegurado o ceden 
te desea retolier para ~¡ mti5mo. NuevBmenta ei:iste un limita 
má11imo de la responsabi lida.d del reasegurador definido por un 
cierto nómero de lineas, &tendo una línoa la retención de la 
cedente. P~ra evadir que nl reasegurado acepte riesgos de ca 
racter dudoso a sabiendas de que cuenta con cobertura de reª 
seguro, e~iate una. retenc1on m1nim~ que debe ser <'ICeptada por 
este. Ee U!lual qun en aoste tipo d~ tratado& e»ista la part!. 
cipación de má!li de un roasegurador, en cuyo caso las recla.mª 
cienes e}ICedentos se rep"-rten entre estos. 

Sogun las caracterÍ$tiCilS particularo& de los riosgo!i Y 
la -lorma de ma.nife5t.aciÓn de los sintest.ros qL1e los afectan, 
pudiendo ser pérdidas totales o parciales, de gran magnitud o 
menor monto, el rea.seguro proporcional y el no-proporciondl 
muestran distintas conductas, En algunos tipos de riesgos el 
r1ti!.Seguro proporcional e5 más f<tvorAhlt!. En el caso de caber:. 
tur•s de responsabilidad civtl, el reaseguro no-proporcional 
ofrece meJores resultado&. 

Esta dificult.ad e;e &UpP.ra mediante ttl tratado de E1:ceso 
do p.;rdida. l.a b.?ise de este tratado e& que el reas~gllr<1dor 
paga la!I. pÉ-rdida~ en e>:ceso deSdl" un pr11ner límite hasta un 
segundo límite. La prima. del reaseguro es un porcentaje del 
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tctal de lngroscs anuales de primas del reaseguradc. Ne e~ 
ncrmal ccn este tipo du tratadas el someter al reaseguradcr 
cualquier detalle de los riesgos aceptados, debido a que Ja~ 
primes se basan en el resultado de la cartera de negocio• del 
reanagur•do. 

Costo de Consumo 

Esta es tambián ccnocido como Plan de C~rpDnter, el cual 
es una V•riaciDn del tr•tado da Exceso de Pérdida. El trata 
do funciona de la misma manera y la única diferencia e•tribá 
en el método d• obtencién da la prima, la cual se calcula cg 
me !ii.igue: 

Tarifa del 
·Tratado 

Pérdidas del tratadc de loa 
últimos 5 ª"º• 100 

----~-~-------------------~-- -Ingr••o de Primas Cedidas de 
los último& 5 año• 

70 

·La' primera parte de Ja fórmula ncs e>1presa la rel•cién 
entra el. total de pérdidas e e>4periencia de &iniestr¡¡¡,lidilid y 
tri inQr••o de-prim••.cedid¡¡¡,s. La segunda p•rta de esta fórmy 
la incrementa dicho valor en un 30%, este incremento permite 
al reasegurador tener fondos para los g°•11toa de trab•Jo y ·una 
pequeña·utilid•d. Eata proporción puada variar de acuerdo a 
•l ••· ctrcun•tan.cloi!ls o mll!!todo de au~cripctón. 
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CLASlFlCACION DEL SEGURO DE AVlAClON 

El seguro de aviación es una forma especialt~ada da segy 
ros no-marltimos, pero al mismo tiempo, no entrar{a dentro de 
los tipoia dP '!:laguros m.~rítimos V no-m..,rítimos que son las c~ 
tegori~~ tradicionaLes. 

El seguro d~ ov1acién e~ una forma ucp&ciali~ada de segy 
ro& designada para cubrir riesgos relacionados ccni 

al manufactura, propiedad, operación y mantenimiento de la 
aeronave y 

b) con los Sli'rv1c1os de operación de avii!lcic3n en la auporf1 
cie. 

Formas de Propoaicién 

En la& siguientes pJginap se ven algunos ejemples de fe~ 
mas de proposición, ~mpe=ando con la forma conocida como 
Slip, f;c:.•guida por otros tipoo de formas de propof>icién. Eatcs 
Últimos tipns sen utili=~do~ por la~ compañías de seguros, 
princ1pC11lmt!ntr;i li>S del merc .. do Es,;;adounidcnse, mientras que 
la terma Slip leo utili=a el mercado Londinense. 

El SI tp l?S un documento que rPdo11cta el correodor y que 
contiene un ra~i..•men de la$ pormanore';> de la cobfo'rtura. obten!. 
da. Debe contener la información sufic1r.nte que permiti'I a los 
asegur,:u1oreg, dec1d1r s1 ofr1~cen l-•na coberturo, y con que pr!_ 
"'""• o 9i le> rech.;J.= .. n. Ei:ic.lli;n c11?rtos eoncc.be=o!ldos en esta 
forma de propo~ición, bajo lo'" CL•«lec. d~··he ger provista 1.a in 
formación, como sigue: 

l. Tipor Clase de seguro que se cst.Í efectuando. 

z. Formal E!i.tablece li'I forrna df! la pÓli=a. Por lo gen~ 
rcol, esta sección tambien egtablec~rd si ~e utiliza o no 
uni• forma de proposición. Algunas Vt?Ce5, esle encabe=i!: 
do g,implemente contendr~ la declaración de que los térm! 
no9 de l~ péli=a deberdn ser acordados por el $UScriptor 
lider <tba. L/U). 

3. A§eguro!ldo: Lo¡;; nombres de las pcracnas en r.uyo benef!_ 
cto ~e hace efectiva la cobertura. 
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4. Per{ada del SiJgura': Centend,.:á l.D& datos- dé. ,cuandD··-debp 
coman::::•r y expir•r 81 ••gura1 ·. a~gun•~ _vecea;. cantendr:a 
l•» aiglaa.tba. L/U. 

5. tnterÚtu Ot!'&cripci
0

Ón bre\le· dal interéU: asegu¡...able del 
ase9urada. 

b. Suma Asegurad·a: CantendrA. -las· lÍmit~s málti,'!105 haa~a deo 
de aer• efectiv• l• cobertura, 

7, Límites Territoriales; Eatipula el área gaogr;i;'.fica an 
l• cu•l s•r• afectiva ol 11uguro. 

B. Condicionoa: al E>tcesos. E.,peci fica un porcentaje o 1.1n 
monto de C•da reclamación de la cual el .aaegJrado •• re~ 
pensable antes que entre en operación l• respan&abilidad 
del asegurador para indemni::::ar algo, generalmente son 
la• pÓli::::aa de Cascas. Par to general, lo& aseguradora$ 
no aplican el eltce&a en ol evento de una p~rdida total o 
una perdida total con~tructiva, a menas que sea eltCluÍda 
por lo•.término• de la propo&iciÓn o la pÓli::::a. 

b) Usos. Saja este encaba~ado P.ntrarán los UfiDU en les 
cuale& •e pondr~ la i01.oroni01.ve aseguradal usualmP-nte claaj_ 
ficadas comoi ayuda industrial, nP.gocio y placer, come~ 
ctal limitada, renta y comercia. 

cl Pilotas. Las pilotes autori::::~dos para operar la 
ileronavu asegurada entrB-r.án dentro dr~ e!>tu enCitbe=ilda. 
Para aqi.&ellas pilotes de las aerol{nui01.11, no mencionados 
personalmente illg1.1nas veces sa autori=.:Jn come una categg 
rl •· 

dl Prima~. Lau prima$ fijadas por lo~ aseguradores se 
Bltpre&ilr.iÍn, tanto como una '!>Umc. fiJa o como un porcent!!_ 
Ju del valor de ll\ aeoronave aseguríl.da, o de? i!.lguna mang 
r• rulacionada con la utili=acién de la aeronave. 

e) Corrotaje. La recibirá el corredor y por lo general 
la fijará el 6uscr1ptor 11der, cuando se le pre~enta la 
proposición Slip por pr1mera vo=. Norn1almcnte se da co 
me un porcentaje de la prima total a pagar por el asegY 
rada. 

f) Información. 
portante, la cual 
ro'!!. .:¡il CV.3luar el 
convunientemente, 

Un.!!. !u1lPt.:c!Ó11 de la informa.cién más i!!! 
sirve como material par~ 106 aseguradg 
:-1e~go o al fi.h"lr l.., prima, }(I cual, 
no cae bajo olro~ en~abe=ados. 
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g) Record do Pérdid~!l!· La 011perienr:1a de pérdidas se 
incluiri\ para mostr~r a loo;i. susc:ript-_or·~s .z,l cornport,,.mica 
to de loa rie6gas durante los años anteriores (de 3 a 5 
años de ser pasible). 

En las ~iguientes 11 pdginas se muestran alguna!.'\ formas 
de proposición para.diferentes tipos de seguras de aviac::iún, 
principiando por la forma de praposicián Slip, la cual, mo5 
trará un ejemplo de cobeortura de una pequeña operación. Esta 
forma está seguida por pr-oposic:ionf!'S L1ti l i;:;:,dan por diVIO!r!las 
compañ{~s de •egurcis del mercado df!' Estados Unida&. 
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SEGURO OBLIGATORIO 

Ley .Internacional. En le' conferencia. de IJiC"na 1 en el 
aOo de iq2q, fue donde 5e planteó por primera vu~ la lntrodu~ 
ción del seguro obligatorio ~n contra de riesgos ~ pasajP.ros 
y a cualquier tC"rce..-o asi!:ltenl:e en la opt.!racidn du la aeron!! 
"'ª tpero no .,.e llego a ningi:.n ac\.1erdol. En el año de iq33, 
la convención de Roma i mpu~ci l d Pr i m¡¡o, Faci e de responsnbi 11. 
dad civil para el operador de la aeronave, por daños causados 
por los vuelos de aeroplanos tanto a personas como a propieda 
dos en la superficie, Se ha hecho efectivo el monto por el 
cual la respon5abilidad c1v1l llega a un limite provisto1 y 
fue pedido, en la convenci61i, por el soguro obligatorio. 

La convención di~ponu que un operador no tiene al derg 
cho de valerse asi mi~mo dr.l limite dQ respons~bilidad civ1li 

a) Si so prueba que el daño"'" el rusullo"ldo d~ la completa 
negligencia o de una conducta premedit~da del operador, 
de '!i.us .;judanteo;> o de o;>UE. agrntoo:1o; d C!>ICE!pción de que el 
operador pruebe qu~ el daño Yesulto de la negli~encia en 
el p~lotaje, el manr.Jo o la navegación de la aeronave; o 
en lo que conc1er·nn a su-;; ayud .... nte'ilo o a sus agente5 1 y 
que utili%~ todos los pasos adecuados para prevenir el 
daño1 o 

b) 'Si el sequro o las qarrontía"" r~quel'idas por lit conveo. 
ción no hJn sido efec~iv~~. 

Las defen~~s, ql1e traJo 
iq33~ con llil'iO que pl.1uden 
la& reclamaciones son: 

consigo la convención 
contar los aseguradores 

del año dtt 
al dl!!fender 

a) Oue el daño ocurra despues de que cese la vigencia del 
5eguro. 

b) Oue Pl daño ocurr... fuer~ de los lÍmite!!I territoriales 
preescritos en el contrato del 'Seguro, a manos que el 
vuelo hdya salido du dichos lfmitea~ debido a l1na situg 
ción de fuer;:.a 1nayor o a una dC!sviactén Justtfic.able con 
el propósito de ayuda, de salvamento o por negligencia 
en el pilotaje de la aeronave) y 

el Our el daño fuera con~ecuencia directa de un desorden el 
vil o de un conflicto o?orn1ado intl!rnacional. 
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La respcnsab1lidad c;ivtl deol cpcrador si¡, 11m1ta de ac;1.•ec. 
do a una fórmula qua se basa en el peo$o máNimo d~ despegue 
permitido do la aeronave, y el alc:anc;e de t,:¡i,l ree.pons~b111dad 

civil se eMpresa en franco~ oro. La responsabilidad civil de 
el operador será ilimitada, sin emb.l.rgo, no lo SHr""á c;1.13ndo 
una per~ona que sufre un daño puede probar"" que este fuo c;aus~ 
do pe..- un ac:lo deliberado o por un" omisión del opeora.dor, deo 
sus ayudantes o de .sus agentes, c;on P.l f!n dl' caus.:ir este 
daiio. 

Se dusignaron t:Lhllro c;l .. ses deo negocios generales rhf d125 
censo, bajo lo$ reglamentos de 1977 dentro del grupo de neg9 
cios de-,:¡i,viac;ión. Estos ~on1 Segu..-o de Ac;c:identes, Seguro de 
la Ae..-ona.ve, Seguro do Bienes en Tr~nsito y Seguro de Reupoo 
•abtlidad Civil de la Aeronave. 
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RIESGOS RELACIONADOS A LOS CASCOS 

En esta forma de cobertura, loe a~~quradoro~ aceptan, ba 
jo eu propia opción el pago por reemplazo, o repa.racidn, pé~ 
did.,. a.ccidental do o do'l.;:;o a la .:.eron.-ve descrita r.n el list ... 
do, 105 cuales oaurg.=.n de los r·1e~go-:; cubin.-tos hast.'.' el lími 
te del valor asegur·,¡,,do y IOUJeto a deduClbles. Lm cobertur; 
incluye la des.;.par1c1Ón dnl al!ror.<'vi::- o;;1 l:"st.,. no ha sido rcpor 
tada por l1n plazo de b(I d[as dr.spuós de haber iniciado el 
vuelo. 

La inclusión del térm1no "b«jo su propia opción", e1:cl!:! 
ye la posibi l id,¡>.ct de Qlll• t!l a:egLirado «b"'ndone l"' .-.eronave y 
r"cl011me un .. p~rdid'< tot.'<l cnnslruct1va. como es ~l ca5o deo la 
doctrina de abandono de lo~ "l'gL1re>'i> tn,...rit1mo!">. 

Lo!' asegur.;.dore'"' t1cn<:n el opción, en caso de ql•f-" la 
aeronave o¡;ea da;;ada, de pag.-r C\.1,¡,\qu1ureo qL1e sea el costo del 
asegLirodo por ;-.,p ... rc.r l.-., o pur .;..1-1·c.·gl.•r que Psta ~ür'I ili:'pare. 
da. C1.1ando l"" p•;rd1da se.;. Lot.,,1 a tot""l c:onstr1.1c:tiva, y el 
seguro sea por un ""'lor a.,;cgur,~do, lo" .:.•'>cqur.:..dor1as tier1en l." 
opc:ión de reempt .. zar l.:. ac.-ron<'>v"' o b1l!.'n du p«gEtr al aS•?gurado 
\.In monto ql1e na e>=c.ll'da el mont:o ."llSegurdo. 51 1 º"° anegurador'e5 
cl1gen reemplco.z;;.r ¡., .,lJ.,·on.:. • .,,v, •J·_;t.c. dE'ber.í 'lt?r d¡:,l mio;;mo tipo 
y modelo y est .. r vn ro.,,onuhlemerit~ la!.> misman c.ond1c:io11e6 d¡¡oo 
aqu~llr. que e"' 1·r-n.pl.<;;;._,da, .~ n•enos que"'"°ª acordado de otrr. 
form_.,. r:on el ;isugur <'ldu. 

91 lo!> i'5t?gurodor+?s r:•llgt:>n p.;oqar al asegurodo un n1onto 
en rel.-c1Ón "' ld reronr.o·Je perd1d.;., en .... L1senct a da algun acuec 
do en .ou contr .. , ne rHql.•P.rirá t>l p .. go al a~egurado del vall'.lr 
dal merc:.,.do dt: lr'I .~i?ron.•"e '" lo\ fer:ha di" pé-rdid.a, prec:<viando 
que el p,;11.go no e,.icedill el valor asc,-gurc.do en término,.. de la 
pól 1::a. 

En el c:a¡;,o de l<llil FiÓli:.ill de ""•"lor acordado", los aseg~ 
rilldores están obligados a pag.,.r el volar ~cordi!ldo al a.segur~ 
do, en l!l c:.,,so de una pérd1da tota.l o de un&0 pérdidd c:cnstrus. 
tiva total o m~no~ ql1e a11ced¡¡o el vCllcr del mercado del aarg 
plano en la fech.,, de la pdrdid.,,. 

Lord Llndl•~'I definid el 
c:cmot "Cualquier ocurrencia 

t~rmino ~cc:idental e accidente 
no intencional o ine5perada" y 
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Lord Shand d1Jo1 
da". 

Perdida 

"Cui>lc:¡•1ier pPrcanc:e u oc:urrnnc:ia ine~per~ 

Al a501tg\.1r.ado no 5e le requiere demostrar que llll aeronave 
ha sido destruidil o que nunc:a podrá ser rec:uperada. Sol amen 
ta •ftta' obligado a demo'!ltrar "la inc:ertidumbre dtt la rttc:uper,!. 
ci6n", ante• de qu1t llegue a !Hff efec:t.iva la indemnl.:.ac:idn du 
la pÓli:a. 

Aeronave 

U!iuó!llmento el término oiiProna,H! no de< pie a n"inguna difi. 
c:ultad en 5U interpretac:1ón, ya que el aeroplano l'ISegurado se 
de•cribe en el listado de la pÓli:a. La páli:a e5tandar de 
aeronave• da la LLoyd•s AVN t, la c:ual ha 5ido reempla:ada 
par'r:i~lmente por la AVN lA, contiene unD definic:idn de ileron51 
ve la cual no •e repite en la AVN tA. Tal definición se est~ 
bl ec• como s.i.guei 

Se coii•ider•r.á quiere decir la aerona.ve dnsc:rita &n el 
li&tado, d~ aqui en adelante Junto c:on suls> motor lea) y au 
equipo e inatrumento5 egt~ndar, incluyendo cualquier equipo 
1n:tr.a o •c:ce•or1o'5 que eg,ten e,;,pocific.adot> en el listeido. 

Rteago• Cubierto• 

Lo• rte•gos que generalmente •B cubren •on aquello• por 
pérdidas accident~les de o por da"os ~l aeroplano en el vu~ 
lo, al C<'lrretear, <'ll at.rac~'r o en tierra. En ul ca•o do gl!J 
diadorea, generalmente se c .. tipul~ la cobcrtur~ en c:ontra de 
riesgo& de pérdida ac:cidental o da~o~ un el vuelo y }an:amieQ 
to, y en tterrill¡ micntral!. que los hel ic:épteros usu<'llmente se 
U'5oguran contra rie~gos de rotores en movimiento IRlMI y de 
rotores no en movimiento (RNIMI. Lo$ globos sa cubrun contra 
rie5gos en ~l "uelo y en ti erra, y algunas vec:e!! también en 
contra. de rie'5gOli dur .. ntc el tiempo que están a.nc:ladon. 

Los riesgos de una. aeronavu son mayores cuando está en 
vuelo que cuando e•tá en ac~rreo, los rie$gos son similarmoo 
te mayores cu•ndo est-11" en acarreo q\.te cuando e1Stá anc:l ad<'!.. 
En vista del hecho de que ~e <'lplic:an diferentes deducible$ a 
lo¡¡ d1 verso~ r1eo::;go~ P'S. p.,cc·nci ,:.l conr.icer al momento en q\.te 
tormini'l un rie!>go y comten=a el o::iquient.e. 
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Exclu!!!.ieno• 

Se e>rcluye generalrr1cnte de la cobort.i.r<1 0 baje J~' uecc1dn 
de cobvrt.ura do pérdidas de e doñ~~ ~ l"' a~ronave 0 el deter1Q 
ro, d¡u;;9a5tc n11tural • .;.·.,.,,rf.:;,, al 19ual q••E' drfectos. o fallas 
en cualquier unid11:d del .11eroplC1no y 1.J.s ccn&ecuencii"1i d11 dj_ 
cho defecto o f.J.11.J. en ló'I ur.~d~d. 

T•mbién et>tó'I t!'>1cluido el dr.'>o.,. CU<llquier unidad Cj!,U5..,do 
por cu.,.lquier efecto progre~lvo e acumulativo. S1n embar90, 
el d•ño.,. t.1na un1dj!,d •t.r1bu1do"' un "S.1mpl11 incidunto r-P-gistri!_ 
de, por lo general esta cubierto como pÓrd1da accidental de o 
daño j!,} a@ropl i'lno aseguri'ldo la cual ri"sul ta ccimo consec:uf'nci a 
de cual qui era de 1 aa e><c::::l us1 oneg, 1 i str.das .. nteri ormente •. 

El efecto dP. ~stas E»:Cll1s1anes es pó.'Ora eliminar l~" cobet: 
tUr""j!, por el desg .. ste natur•l ~ne•1~..;b\e y por l.;. deteriori~!l!, 
cien gr.11dua\, l.;. cu11l OCLlf*rQ .;. t,.....,, ... é'!i! del u'SO no..-mal de l.i 
aeronave oJ"iegu..-il.Úil.I t..'n v11>tit del requll'rim1er1to que la pdrdid&l 
o daño &ea "ac:cidental", se reflere • quWo en cualquier evento 
esto no SCr""oll c·ubiert.o por 1.:. p6l 1=«· 

La ei-.clu1Stón rel~t.1""' o. un defecto o falla en CL•alqt.ner 
uniditd• incluyendo las consecuencias de las mismas en esü unt 
dad 0 1;n:clu1r.i l,;,. cobertL1ra ~n el Co"'iO de un.. e>1p}os1dr. quP. 
ocurra en 1.tn motor de Jet a.1 IQL1,;.\ qu~ et.t<'llq1.1ier"" dC1.ño rP.Slll. 
t9lnte que ocurr,-. "' dicho mutar o;.1 ~~E>t.e f1.1er,;, el resultado de 
un defecto o f<lll.:.. Sin e:rlJ<11rgo, se cubrirá CL•alquier daño a 
cualqLtier otra parte del r.<-:-r·opl°"''"'º c=imo consccuenci.a de e~a. 
enp\05ión 0 como s1 fllCl'r,, pérdld"' ac:i.:1r1ental de n olgun d,¡,ño a 
la. o11e,.-ona.ve, .:1un y cu..Jindo eeL1~r.-. c:omo eonsm:uenc1a de Lm rie~ 
ge e>1cluido. 

Condicionas 

Una cond1cidn importante que sr.:- incluye~ por lo general 
en l.as pdli:;::a!I de a ... 1C1c1ón• c-st1pul.) qLte ninguna rl!cla1nilciOn 
sor""a pagédera bc:1jo la !lecc10n cobert.ur"'s de d.'lñDB o pérdidas 
,.-elacion_,d~s d los CollSCos, si otro seguro, pagadero en cnnn~ 
cuencia de la pérdida o dañe cubierto bajo esta sección. ha 
•ido efoctuada pnr o a favor del a1u~g1.trado !iin el conocimieQ 
to o consentimiento de los aaeg1.1rado,.-es. Otras condiciones 
incluid<'& frecuentement.e baJO la ~eccién que trata con las cg 
bertur•• r~lac1onadag a lo~ cascos ~stipulan: 
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li > Oue la deu.n1antc:-l .. c:.idn de o las rr.•par-,.u::.it:NlE!>'l> .,.¡ auropt ... no 
asegurado no ~e inic:iarJn ~in ~l c:.ons~nt1mtanto Qa los 
a!leguradorei;¡ dot•d~ Jog, intcr1M;;.r.s. de 'i>.a1vamG-nto, de prq 
vonct6n o de cualquier- daño pO$tcrior; o ac~tamiento 6 
lato órdenng, qut:> la coutorid.;..d .-propi.,.da ro;oquit:;T"e de ctril\ 
111aner-a; y 

( 1 i ) Dua 1 os .:t!>eguractore!i> "'LJI o ,,;t-:or "t' re~pon<r.r.b les dt..~ 1 "'~ rep~ 
racioneG y labores, y del tr8n~portt;! de matcriale$ por 
el métotlo más cc:ondmi(:O, a 1'11'.'íH.:t•: Q1-LP. los <i>Segurador~Y lo 
ilC:i.lerden con el ~i;.egurado. 

Pdrdidas De Utili~aci6n !Pérdidas Con~ecuencialns) 

Lo1> dLll?O'fOs. de lo!J ;.~roplAnO!".- y les opur;..dores l'.!$la11 ia.i, 

PU~~to& a pé,-dides polnnc1mla<> de• q.-~ndeos <;.~m .. ,;. Llt; i.Jinero, c9 
mo con ... ec::u.1irn->c:i;;, de lie cm1d.-. do?! r•ot.en.c:io'<l i>idqui-:oitivo que 
aco111pe\ñan el Ei'SL~~ciondmit?nlo do.;, un,;i o.ll"r·on.avt? par" 1.;u ro;,pari! 
c::idn despuP.!I dP.l "-'C:cidwnt.e. E~ po!'>íble p-f'ect1-1ar uni'l for-m~ Ce 
coborturn efe c:::"~to1lr. ~onoc1Ua c:omo <;,t•guro oe p~rdid;o dto.utili 
.::<tt:i6n.., dE:l' ptir•da con•.Mltl1enc:i..-.1, "'n térn,ino•_;; i,.n lo<a c:u¡oile~ 
el ag.uq1.1rador .,.c;epl"' p~ge.r '"l '3.-:i.eq<..<r.:>da Clert.::i. t.:uilidad, t_,,. 
cua.l repreo;.Qnt.i'< l.,, p1h-di.dc. que,, 5<..<rg'2> do l._, neg.,,,tión que '!Se le 
da ..,1 ase9l1r,,.do d~ usnr el ac>r.:ipl¿¡no ;..segtirado como r-P.st.cltado 
d'-' un d.;.i';o ;;occid"'nt.¿¡1. 

Segura de Primil 

Etr.tl.l' t:.ípa de ~"'guro ln~lHY"' do~ c:.un1;.f1ptO!i. por ~iC>plu ~do. 

El Eoequro cont.r¡;¡ ~l ¡hHJO d•~ ¡,, prim.., '"no iJP.vungad.e'I" "-'n 1<-• pQ 
li::::a de c:a"ic:O!:ó, donde.. 111 µrirn,¡¡, ""' P<HJ.:. .._ pla::::u'i>; y el segl1ro 
cohtr~ la p~rdid~ de 1~ comisión sobr~ ut11idad~5 que se pudo 
haber gan~do o;;,i el .;1segur.;ido luvl~~·r-<o un mejc.11- 1"Qcord do pdrdi 
d0.'5.. 

Prima No Devengada. E'!> donde el p,190 dP- li\ prima de un i'l'-"U9U 
raUo cCJn rllspecto a una p6li:::i'I de C.;i!=>t:05 $e .:Jpla.~a por- mutuo 
~~uerdo de las parte~; lo5 ao;;.egur~dor-e-:o por lo general in~ac 

tarán la ct~ueula AVNS a l~ pQli::::a para asegurar que la priffla 
e~té pagada por compl~~o en el ca~o d~ un~ pérdida total. 
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P@,rdi da dE! 1 a Comisión Sobre Uti 1 i dóldes.. Cu.nndo unco pÓl i::: a 
dt< e.ascos o da reo;:.por1.,.._..t>1l1d<..d civil astipulit QLIL" el .. sagurg. 
do gani:.- una c;on11'!l.iÚn s:obre l;.,~ ut.ilidi!olleo;;. c:u,¡¡ndo !'>U o.:perieQ 
Ciill de rec::larneciones e"' mintlfl.a o es "libro de rec.lamac:i.anes"; 
co~a es frecuente el caso c.on gran c;~ntid,¡.d d~ operadore~ y 
e;orolln!!>O\S, es posible efcctva.r l.zt. c:obf?rti.u·c. ta>n c:ontra de l.,. 
pérdida d~ esta co•nis;tOn sobrr.• Ltti.lidad~~ er1 el C<•tO de un~ 
mml\.et. e..iper-ienc;l.a de ·rec.1,¡.macicines. Los a'littgur-.dores est1pL1l"'ri 
la cobertura etl lo que re!'>pec::t.a a la p~rdida tot~11 d~ l.a ccimi 
'!liidn aobre util1dadcs o l<'I reduc:c:tcl'n de est;:. como r~5ult.1d0 
do una mi'l.& eMper1e.nc:1a de r1:>c:lam;ac.1ont?~. 

Se9urc de lncumplim1ento de la Garantía 

Debido a les c::o-.tos e.:c::e':i1vos de l ª" ileronav~s n'•Oda<rna!l., 
1D!!> operadt>res de i\~roplanos r.:.ra ve~ Qst.in r~ri l.:; sttu01.cidn 
adecua.da para f1ri ... ric:ii1r sus -'ldquisiciones adreas sin let ayud~ 
fjn,,.nciara de c:"'!>as de bols~, t •• •ni:os o ino;;t1tuc1nnl!'t> simil!) 
res. Cuilndc:i un boitnC:o o unoi c;:.si.\ de bol ~a le hayan adelantado 
un pr-Ostamo a ~·n DpEradQr d~ at>ron~•ve~ p~•rh f1n<i\nc::iar i'a com 
prio do un a1:>ropl;;:¡.no11 codorr,J<a. da ins1'i>tir CIUI:' rett?ndrá un grav~ 
man eri li\ acrcin~ve i\SÍ c:ompr.1d~, esa c:obertura de c,asc:os tg 
toiitl ser& efec:t.u:1d.e.. lnvar1able111ente-, t~inlo el banc:o c::omo la 
ca~a de bclsi\, in~istir~n en que se ha9a efectiva la cobert~ 
ra de 1ncumplim1eroto de 1<1 qardnt.Íc. il o¡;u favor hC1str. la C:i'lnt.i 
dad del pre•tamo pendiente. En los tcirminO$ de l~ cobert.ur~ 
d11 "inc:umplimi.ent~ de la gar.:<nt.!<1" 1 no !;".c.>r"n perJLldic,¡odo~ ni 
el bahC:o o la c.,,.,su de bol~,"'\ e- ru ... lquler otro tellcdor di! gr"1:Y~ 
mta>nes l!n cuyo benef\c:io ~erd efP.cliva lri cobertur~ en !!l evea 
to que !:!l aP.r·opl.;.no E;f'\ cor,siUl'!r.:u.:i6n, pi:.ir el i::;u~J se t.~lil'ru~ el 
9ravi\m1tn 1 se de5truy4 a con~ec:u"'ncla dl'.' un incL1mplimient.c de 
l• gar~ntia de p~r~e del 4~~gurado, Qn l~ pbl1za que norma! 
mente aulr:.r1:;o¡¡,rí. ... ,;. to.:> t>">'-"'J'-n-,,.ctor c--o. ..... •·ech.,,;:arle el P"'CJº a.l 
asegurado. 

El monto que el bc.nt:o o la C:.o\$é.\ de bol •<a <o c.ua.1 quier 
otrc:i tenedor dll" 9r-aváo1encsl recobraría, se limite< a la c-<1nt!. 
dad pcndiQnte del pre$tamo al ~sQgurado a la her~ de la perdi 
da. La o:::obert.ur"' de 1ncu~•plin,\ent.o de qe.r-antla raran-.ent~ se 
ho1i:::o efecl:.iv,.. por 111.;~ del $(.o% 'ochent;;, pcir c:l'1"nlo) dul viiolor 
asegur-~do del dBropl~no, dsÍ come oponerse a la pcsibil\d~d 
de un incumplt~ientc ~ la garantid premeditado por parte del 
.asegurado, qui~n por- lo menos tenc:lr.1 el inter-.;s de prese/"'var 
la aero11a'-'ll'· Sin embt<r-go, ..:o pl;sar tle ~sto, O('.• se de'5<:cinoce la 
cublofrt.U.r.:t de i r-ic.urtipl i '111 en to dt" 9¿,,r.,.ntt u por el valer- ao;egure 
do total del aeropl l'll~o. 
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A pr:-o;.ar c1~ qu1: la ccillc-rtur-.. t!Pl ir1cumplimi•"?nto de la q~ 
rantia puede ser efec:t1-.1.3 por ,,, .. ~dio d•.• unil pÓlt::<'I r::i de un eu 
dosa, .. s m¡:.o¡¡ frecuente que !>ea efec:t1·.-c. par mftdio de lci. el.:;!,;' 
sula AVN28. El Hndoaa dP.I 1ncu111pltmiento de g1:i.r..,ntia. En 
túrminas de este enda~a, las i<!H?gur<0dorcs canv1enc::n que el sit 
gura que se proporc:tana par la pÓlt•" ;, 1,;i que se atribuye e::¡. 
le ~ndasa, na ~fl' .. 1r1val1dadu "'''lo qut• r1.•spec:t<o c.l 1ntc>res 
dP.l tE.'nedar del yr-.•~'"'""'" por- medio Lit' Clli•lql•li•r cot;;lo o negl!. 
genc:i~ por parte d~l a-segur.ida. S1n ombitrga, se e,,cluye esp~ 
c:if1c:atr.r.ntt> par el ondai.o c:u .. tqu1e.- ..:.•ml.>10 en el titula a el 
prop1et,;i.rio de lél. oiteranavf_•, t.rangformac:1ón, de-sfél.lc:o a enc:u 
brlmienta par parte del .;.,egur,;i.do. E>aste una c:l~usuta en el 
endosa, en le Cui\l !a.e> as1enti\ qutt si el aseogurado falla en el 
pago de 1 as primai;;, en dc:>m.:>ond;io. de 1 o~ .:>o">eguradore~, t?!lla entra 
L>n vigor. t'tdt:>mao¡, 5e lu oblig"' n! teon1:>dor d1:>l gravaml!'n que> 
nol1f11'.¡ue a las "''ilL'gc1r.;odores de c:l,..;'1 qu, e,- .ium<>nt.o en ~1 rie,9, 
go que 1 1 iHl'11? su u ter1c i ón. 
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RESPONSAelLJDAO CIVIL A TERCEROS 

Mientra!!i ei1isten varl.ac:1onc-5 en lo'I redac:c1ón de la~ pÓli 
~ª•• generalmente los asegurador-e• se comprometen, b.,.jo este 
tipo de cobertur-n, a indemn1;:.c.r .-.1 asegu.-.,.do por tOd<'<9 aqu!i:: 
11 a!l sumo'l5. de 1 as q~•e •?S. responsable dt.i pag.,.,.- como d.,.ño.,; co!!! 
pens.a·torio9 1 en lo Que !le refiere "" d~\ño-s c:orpo,..ales ac:ciden 
tales, yn s.ean leta\~s o de otro tipo, y "" daños acc:ident~le; 
• pr-opi eda.dea caus .. dofi por el neropl .Hno .. .:.egura.do o pe,.. cua.l 
quier per5cna u obJeto de6cendiendc de Ú!!ite. La respcnsabtti 
dad civil de lo• aseguradcre.,; se limitd a una cifrd que s~ 
mUe!ltra al respecto de cualquier tlpO de Llccidenti:?; y ei:1sten 
cie,..to!!i tipo~ de dtsposic1ones p~rn el pago de µarte de los 
a5c,.gur.idort.•s dill =esto leg .. I 1ni.:urr·1do con ~u consent1m1c-.nto. 
Las turcer.¡,s parte<> pueden ~nccnt.r.:i.rse t.<•nto en el "'lrtoo c:omo 
en la tierra. 

E>1isten dos C'JSpecto,,; di:> "'';t_e tipo d"' cobto'rtur<.1, la pr1me 
r.e tndemnio:C'l al .. ~t:'CJl1rado en ccntr.21 de la ret.ponsabilid .. d ci 
Vil estcibleCld~. por daños Sl1perf1ci.,les., impl1C'St.ll por ef aC:ta 
da avi,,,ción C:l nl r.n o•l .:.f.o t049: {E"n l·• se:>ci::1ón 4(J(:!I) y la 
segunda. "'mpl\,.. la collE•rl11r .. p<'ret lnclu1r J.¡, m<>yor1.ll de lo!=. 
riesgos, inr:idt::nt<tles haL. • lerr.to-r<\s p.1rtt><.>, .. n i .. opftr ... r:1Ón 
de la •eron~ve y en e~te res.pacto, ¡,,. respons .. ~1l1dad r:ivil 
110 ¡;;s ... bsolut<>. Et:l+.- útt1mo incluirá los .,cr:1dent.es de C0trr~ 
tuo, las colis1on~s en el c\1re y es.os eventos. en lar. cuale~ 
'E>E' cau5.:<1 dC1ño i.I t.ercerd.¡, pnrtes pe>..- IT•Hd10 de un aeropl.-.no que 
no e!>tf::' ~n vuelo, de..,p•~g~,n¡lo e;, at.•'•-r i-:.llndo. 

Secc:ién 401~) del Acta de AC'Jv1ac:i6n Civil del Año de 1949 

Esta '!!lección D!!.tipul.., qu1t <:.lt<•nLlo "e c .. usr. un., pbrd1d,¡;, m~ 
ter1•l o un daño ,., un"' p1.~r""on<1 o propied"d t.'°'nto en ltf',rro'." cg 
mo ~cuáttc"'munte por mudio de una ~eren.ave en el vu~lo,en el 
despegue o en el "t"'rrl:íljl.!, u por- un"' pero:oond o:n dicha ,¡u'rQ 
n,.ve. En\.onceo;¡. loo;¡, dnj;os. cfr• diché\.-, pi?rdic.J .. ,;, o da;;cs °'"erán rg 
cuperables por t>l d<.u~ño d~l ;;.C>rl,l-->l"'no "ilin prueba ,;o.lgun,;o. den~ 
gligenci,¡¡, o 1ntenc:i6n en otr..o Ci'llU'!9i< de acción, como si la ptofc 
dida o el dC1ño hayi'll fi\do causi'lldo por un ~etc premeditado, de 
negligenci.-i, o de omi!!oiÓn por parte del d<.1eño de la íluronave. 
Estas. eatipulaciones no se apl1can cuando lilll perdida o d"'ño 
fue caue.ado por .-, contribuyó ""- t.-. negl igPnciA de una per5ona 
por la cuo1l se sufrió. 
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Ln pérdida o d""ño c;ubit>rto por l,co. uec:c1dn 40(.:'.!) no se ll 
mi ta a -1\quel 1 a Ciln,.1~ad.ll por una col i st éro o por un t mpacto: y 
al gi;.teo do c¡ui.micos en su {ornoa liquida o de polvo qua caU!::;J 
rian daños a ganado, o qua envenenarla cosechas, los cuale§ 
claramente causan pérdida~ materiales o d~ñou. 

E>1clusionei. 

Generalmento eeo coplican iO las cob1~rturas de terceros rq 
l"cionada• con rec::lanoacioru,os que surgen de daños y perjuicios 
<y• auan letales o d~ otro ~ipol o por pérdtdas c:orroboradas 
port 

l. Directoras, empleados o socios deol a~eg~1rado durillnt.a el 
cur-.o de !JU empleo c::on sus tare•• po11ra el 21.seguradot 

2. Miembros del vue-lo, de l<>. cabtn.:oo o de lP tr1pul.i.cJ.én dU 
rante el tiempo que e•tuvo ~ncargado de la operación del 
aeropl •no. 

4. La pérdida o daño a la propiedad perteneciente a o en el 
cuid.'.!.do, cu ... todia o r\ control del fl.S1i>ga.1rado. 

i;!l.mbién est.Jn e11cl-..1id.;.s du l.:. cobertura lau. reclamollcie 
nes causadaa directa o 1nd1recta.mente peri 

\. El ruido, \., vibr.3cién, la el;plostcin sónica, y fenémeno!& 
asociado-.¡; 

;!. Conlaminat:iOn; 

~. Interferencia~ eléctricas y elect.romagnéttca&t 

4. lnterferenci~ con el uso de \;!1. propiedad, a mono~ que 50 

cauu.e por un choque, incendio, u~plo~iOn, colisión o que 
U)ll"l!>ta prueba da una erncr·goncia en el vuelo que causa la 
opera.ciOn .-.normal de la ~i.iron;,,ve. 

Cobertura de el Ruido 

Les o1~eguri'dora~ 'De compro111etcn, on la pÓli;?:a 1 u.uJetos a 
les término~, condicione!\, e)1clu5ionee. y limitaciones de la 
péli::a, a indemni;:~u- al "'"'"gur~do con re!.'>pccto e. tod¡,s las 51,! 
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l'hd!i que '"'ªª 1 ~gal rr1en~" respons.-b le de p.:1g.:;,r como compens01C i ón 
\1nclu.-endo los costo~ .. ctjudir: ... d.,~. -en 5LI contr·al con lo quu 
respectil a daño.,; corpor.:i.ll's aci.:ident.Jolcs (sean let.c1le-=. o 110> 

o daños fitoicos oi1cc:id1..·ntale~ a o 1,,. da!.:trucc1ón de 1.i. propie 
dac.J (incluyendo los .-n1males> C<lUSC>dO"- por el ruido de una 
aeronave ident¡fic<.\d<'l '/ ospt-c:•fir:.au,-, L~n L>l pl«n de la póli;:i'\, 

La pÓl1::a no oi1Plico'o 1 c1.:.usula-.; intarn<.\!.. a las recl;.maci9 
nes proveniente'!'!. de o con conei:1ón con un C>cto perjudicial 
y/o un<.\ compen'!!.acidn por las. gananc1as, el u'!'l.o de la adquial 
ción de derechos de propiedad o de a,,;p .... cio aéreo y/o ct1al. 
quier otra consecuenc1oi1 directa o indirecta del ruido del 
aeroplano c:on e><:cF.pción a la ei:tent>iÓn prov1sld en l'fl. d1no.crie 
ci6n de l.:i. cobertura; 1.., Respon~ab1l1dad Civ1l contractual 
asumida por el aoropl~\nO ·'"cr,¡ur«rlo, o en ll.1 Clue respec:t:a "' la 
po§e!::iiÓn de proµ1ed .. des, !<;. runta, l•• c1c:upac1ón n el u..sa de o 
en el c11idi!1da, custocJia y contrL>l del asegur'3do. 

La pÓl i::a ·esta t;•mbi en sUJt?ti\ " l"' gur.rr ... , al rapt."o y .:t 

otra cláuti.ul.., do E11c:lu"'JC:Ín de- R1ecgo~. 

Por medio de e~ta pÓli::a, los aseguradores se compromg 
ten a asegurar al ~..segurado con respecto a las sumas qu~ sea 
lagalmer1ttt responsable di=:· pngar, y pugari:, como d«ños compeQ 
'.Sa.to•-ios lo que respect_., a daño~ corpor<!lles accident.ales (lg 
taleg o de otro tipol '°' los pasa.Joras nlientra!" ge cnClH~ntrr~11 
abordando, .,.bordo o desabord<1ndo d,..l ~iF>rDplBno ast."gur"'do1 y 
la pérdida de o dañe .!<l nQ<.llpc<jc y o1 loti ar-tlculo..,. pcrsonale~ 
da los pasnjer·os causados por un ncc1rlenle del aeronave asttgiJ 
radia. 

A pe~dr dn que el c\~~"?qur,¡odo t.orr•e 111uc:has medtd~;o;; p~~ra ""l.i 
clulr o limiti.'lr su Respon!>abilid.:.d. Civil c<ntes de qu.,. el P"'52 
Jero aborde la C<eroneive, '!.C h .. co l,¡o. cobertur..., prov1slonal, y 
ha~t,;.o. donde la ley pc.rmile su e1:t"'ns1ón, y si dich,;.o.s madida~ 
incluyen la emisión del boleto del pasajero o la documentª' 
ctón del equipaje, estog deben ~er entreg~dos ~l pa~ajero com 
pletil- y correctamentt!' en <.1n tiP.inpo r.;i:onc.bli!' ante$ de que 
,..borlJe el illt,oropl4no. E:.r1 Pl c;ao;.u dt.> quu el .3f'~gl.W.ldo no rct.:l!:! 
me con la cláuo;;ul ... , la pÓ11za prever. qut" ~l ltmitu de indemnl 
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:aci~n del cu,¡cl ser&n re$;::ions<;oblei. lo"> ;rr,segurat1cres 1 no e1:c::~ 
der& al monto del~ ~espon~abJlid~d Civil leg~l, ~i es qua 
e~i-sto itlguniill, qUfi!o t1L: hi'.ber E->n.o,.tido teodr{a J,¡11 c:láu.svla con 
que ret:.lamílr. 

Oañc• Compen&atorio& 

S1t refiare ,¡; que .. ~n y t:u&C1ndc. apa...-e:i:.a ~) término "c::om 
pense.torto'' par11t. QKC::Juir f011.llos de dei.ños; f'!jemplare& o puniti 
ve~, ~1 asogurado sin ombar90 ,e...-a cubl~rto por dbño~ ei.djudi 
c•do• c::ontra ~J, dónde se ~cstrd qua hab1a habido unB malvac 
••cién ne91 igente de au peor te conforma al art.iculo ~5 de la 
Convención de Vtena. 

En •u mO!l.ycria los daño~ rucl~unado~ hz>.n s.tdo a C:il.U5z>. de 
un "~ccident.e". A!l.Í • debe de haber algiln. tipo de "perc:.once" 
i.rt1pP'"evist.o o ••• inc.idt'>ntP. dP.~.:o..for-tunado; qua causa dai;o:;. coc 
pDr•le5 o la mu~rte • un pa~aJero. Lo que GE! ccns1dera por el 
tl!rmino "daño "c:orporil\l" (lol.-•l e de otro tipo> .:.ct\talmi:oñtu ef> 
una leaión .t-is.1c::a o mf'tntal o ce un trau111o11 d~ ;,.lgun tipo. 

P•••Jero 

Se '"'"'ttpula en ta cob~...-turo .al '""5ol:?QLlri'ldO con respecto al 
dai>o a pe19.s>jeros "dLwantr.i el abordaje, abordo, o ol denabot 
d•r del aercplano"J o mtentras 111<at.C abordo de J,¡11 ~eren.ove o 
en el curse d~ Cuil\\quiera d~ la~ epcr~cton&5 al embarcar o 
desarnbarc.ar. En un.a corto ~e de~i.f•íÓ i'\l pap111jero como .. cua!. 
quier persona en, dentro o ~bordando el aercnavQ, par~ el ~rg 
pdait.o de montar o volér d1:>sd~ ~lli o descendiendo do ah!, 
quo continüa de un viajn, ~n vuelo o desdu un vuato de 
pruebe. 



SEGURO CONTRA GUERRA V SECUESTRO 

El Seguro de Rieago5 de Guerra y Secuestro 
an el Mercado da Aviacion. 

De$pua• do quo el EJército l9racl{ irrumpió en el aerg 
puqrto de Betrut el za d~ Dicie~bre de 1968, et mercado de 
~ondra• introdujo un~ cl~u•ula da e»clusión de riesgos de Gu~ 
rra y Sucu~stro. la cual hoy en d{a, de6pués de pasar por al 
9una• corroccione•, es incluida dentro dQ cada pÓli:a de C•a 
cos y Ra~pan&abilidad Civil. Esta cláusul~, es conocida coma 
AVN 499, doclar~ qu~ la p6li:~ de la que forma parto, no cy 
bre reclamaciones causadas pori 

a. Guerr.:1, inv&'loi.iln, ¡¡octcn:. de rnieffligo5 EL>)1tranjeros, huatili. 
d•de$ taun y cuando se decl4re o na la guerr~), guerr• 
civil, rebc-li6n, rl:!'volt.u::ión, insurecci.dn, ley marci<:1l, 
poder miJit•r Q usurp~cicln del puder o atent•doa a le 
u5urpaejÓh del poder. 

b. Cu<111.quier dli-tOhi'ICl.Ón hoe>l.ll da alguna eirmA de guetrra lt!;!! 
ple•ndo fisiana5 atcmic•$ o nucle•r~$ y/o fU5ión u otr• 
ro.a.ccicin p~r-ccirla o fuer-~a o fflaterta r~diu~ctiva. 

c. H~elg•a, alboroto,, conmociane5 civ1les, o di&turbio5 le 
bor11l ets;. 

d. Cualquier ;¡\c::to d~ una o ri,áe personas. <Sean o no f'gentes 
de la fuer%• del o~t~do• por propósitoa políticos o tg 
rrori~t•• y aun cuando la pérdida o daño resultante dP 
esta• sea acc:idl:!'nt~l o intencional. 

lt. C:ualqui1tr acto melicipso o de sabotaje. 

f. Canftsci>.C:ián~ nacionali%1i1C:i6n, cenuur-.a., re¡¡trinc.cidn, d§: 
tenctdn, apropt.a.ctdn, requistcidn por un título u uuo 
por o b•Jo ordene& de cualquier gubiarno laun y cu•ndo •e• civil, militer o de hecho) o auturidad pÚbli~a o 
l oc•l ~ 



9• Secu1t!Strc o cualquier ccn~urn ilr:gdl o ejecucJOn equive 
cada da conlrol de lit aeronave o de la tripulación en 
vuelo (incluyendo cualquier atentado de dicha censura o 
control) reali~ada por cualquier persona o personas abüc 
de de la aeronave •ct\.1andc !iin la llUtori:¿1ición del a5egy 
rado. 

La cláusua AVN 4BB, e~tipula que la pÓli:a no cubre la& 
rec; lama et enea que surjan rni entras que el aeroplano asegurado 
~&té +uera del control del asegurado por ra:ón de cualquiera 
de los riesgos descritos anter1ormente. La aeronave ewt• eco 
&iderada para que el asegurado recupere el control en un cam 
:pe aéreo que no esté ei:clutdo en los límites geográfico& de 
la péli:et, y que se"' c.dec:uado por comp!Cl'to paro11 la operac:idn 
de la aeron.ave. 

H.abiando encluido de l.:\s. pclli;:as de riesgos de Ca~co y 
Respons•bilidad Civil tanto guerras como sac;uestros, el merca 
do de avillcidn introdujo una provisión "reinst.aurar" twritc 
bacl;) por- medio de la cu.;.l un &1segur""do puede obtener cobert\J 
r.a con respect"o a cierto"> rie!i.gos ~n:cluido"° (no todoS), m!! 
dii!inte el pago de un mayor por-centaje en la t.arifa o de una 
prima adicional. Les rtesgos que !;;eo pueden reini;.t.ctl.!lr t>n laa 
póli:as da Casco y Responsabilidad Civil ~e control""n por m~ 
dio de el Endcao de Col.Jertura E>1tendida an lo que rli.'specta .a 
Ca•cos de avi.:.ci6n (cl.Íusula AV::::il) y Responsabilidad Civil 
dul •aropl•nc !cláusula AV521. La reinstdlacidn de l~s cebo~ 
turas por mediu de estas cláu!OoulC1.s cubre, para ca'locos lo5 P!! 
rrafos <c, e y gl; de la AVtJ 488 y parCl Rt!~ponsabilidad Civil 
todos menos el párrafo tbl. 

El convenio internacional entre los aseguradores 
cién y los de riesgo de guerra establecen que ne e~ 
reinstaurar u efectuar cobertura en relación a los 
DJtcluidos por el piÍ.r-rafo lb) de la cl"usula AVN •188. 

El Seguro de Riesgos contra Guerra y 
Secuestre en e1· Merc:adc da Guerra 

de avi!! 
po$ible 
riesgo!I 

Una de la& pólizas disponibles en el mercado da Guerra 
ofrece cobertura en relación a la pérdida o daño a una aerone 
ve descrita en el listad~ de la pólt:a y causilida por: 



a. Guerr"•• invaaién, acto!iio de pnemigato Et1:tr•nJoros, hostil!. 
d•des (a~n y cuando se declare o no la guerra)• guerra 
civll,-rebelión, revolución, insureccidn, lr.y marci~l, 
poder m1lit•r o uaurpación d~l podor o al~nt~da5 a 1~ 

uaurpacién del poder. 

b. Cualquier detdnacién hcatil de •lguna arma de gu~rra em 
pleando fiaianes atdmtc~• o nucleares y/o fuaidn u otr• 
reacción parecid• o fuer:a o materia radioactiva. 

c. Cualquier acto de una o máa p~rsonas ~ean o no agentes 
da la fuer:a del estado, por propcl•1to& pollticoa o t~ 
rrcrista• y aun cuando la perdid• o daño re?ultante de 
é•taa ae• accidental a intencional; y 

d. Cualqui_er acto maliciase a de sabotaje. 

La póli~~ eMcluya la perdida. el daño a detrimento que 
surJa directa o indirectamente de cualquier combinación o cam 
binaciones de cualquiera de las atguientos1 

a. Una guerra Caun cuando haya o no declaración de guerra> 
entra cualquiera de los !Siguientes paíae!u Gran Bretaña 1 
E•t•dos Unido•, Francia. Ru&ia y China; B~lvo quu &i 
cualqui~r aeronave está en vuelo cuando un eatallido d~ 
dicha 9uerr;;. ocurra, la cobertura concl1.1irá h<i15ta que di. 
che aercplano complete su primer atarrt:aje de ahí en 
adel •Otti!'J 

b. Cualquier deton.!lct6n hostil dü> una i'rmt< de guerra emplg 
ande ~isienes y/o·fusiones atómicas o nucleares u otras 
reacciones del minmo tipo o fuer:a o materia radica~ 

.ttVai 

c. Cen.fiuc<:1cién, nacicnali~acién, cen!!.ur""'• aprcpiaci6n, d~ 
tencién. restrincidn, requislcidn por el t{t1.1ln e util!_ 
~ación por o baJc Órdenes de cualquier" gobierno (gea Ci 
vilt militar. c de hecho> o autor1d~d pllbl1ca o lcc.; .. t; 

d. -Secue&tro o cualquier c~nsura ilegal o ejecuc1én incg 
rrP.cta del control dtl t .. •c.ronave e df:' l.:> tripul.;oción rn 
vuelo (incluyendo cualquier "'tent.~"ldo a dich.:o cennura a 
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control> raali:ada por cualquier persona o personas aboc 
do de la aeronave actu~ndo sin el con~~ntimiento del as~ 

gurado o cualquier pclrdida o daho subsecuente a ¿sta1 y 

e. Retrasa. pérdida del u~c o cualquier otra pÚrdida con~~ 
cuencial que siga de una pérdid~ o daño del aeroplano. 

En término~ del Endoso de Confiscación e~ posible reina 
taurar. dentro de la póli:a los riesgos de nacionali:aciér., 
confiscacidn, censUra, alboroto. detención, ~propia~ién y la 
requisición del título o uso por un gobierna o autoridad p~ 
blica o local del país en donde la aeronave asegurada esta cy 
bil!'rta. por medio de la póli~a. El Endoso no cubre loa rie•gos 
antertores ai la pdrdida. ~urge de una deuda , de la falla de 
proveer fian:a o seguridad, o cualquier otra cau~a financiara 
sooa por orden dn la corte? u otro!\ ra:On. 

El Endoso también excluye reclamaciones que surjan de la 
ropoaesién del •eronave por el tenedor del título, o ~~e su~ 
jan de cualqul'er o.rreglo contr.:ictul"l en el cual cualquier .t16G 
gurado protegido por le. póli:a e5 una de l.:u; partes. 

El Endoso de 5ecuastro que puede ser añadido a la póli:a 
de guerra provc.;.' que la. cobertur-~.., ser~ c1<tendida a incluir la 
párdi da o Ll~i\o al aP.rOni'Ve 1 a CLli'\l ~e desprondr1 del secuestro 
o de cualquier censura ilt?gal o lil ejcn::ut.icin equivocada dul 
control de 105 acle~ ~e la tripulación en vuelo !incluyendo 
cualquier- atentado a tal censura o control> reali~•dos por 
cualquier poro:;¡onr1 o pcrs1:.>ní\s abordo del aerono'.\ve act1.1rindo sin 
el consentimiento del asegurado. 

L• ccberturil. pued~ Sl"r eHtendid..,, en términos de eete e!J. 
doso, 11 cual quier pérdida o do'.\ño .a 1 o avronave que ocurran a 
con5ecuencia da una censura ilegal o cjccucicin incorrecta del 
control qua pudo ser recl.1perado bajo 1,,. póli:a de todo rieo:;¡go 
del asr.gur11do pero debido a lñ intervención da t*"ll cr.nsura o 
ejercicio equivoco11odo del control, en tdrminos de el endov.o de 
secuestro la cobertura se continuil. bajo una de la& provieig 
nes relacionadas a la terminación de la cobertura contenida 
en nl nndoao. 

La. ccbi:;rtura bajo la pÓl i:i!O y c-ndono · pn relitción ""' una 
a&rona.v~ q~e aterri~a U~Jo co~cci~n de una censura ilng~l o 
ojercicin equívoco del control es terminad"" cuando cualquiera 
de l~s eigui~ntes ocurra primero: 
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;:i.. A la madia noche del decimo quinto dÍ• de•pue" de-1 •1:!! 
r"ri::&Je; o 

ob: • Cu.ndD Cu .. lquier" notici.;o de c..e.ru::ela;c1¿r, D terminiloclcin 
•Utcmetica de l• pdliz• 5B ha9• e+ectiv•; ~ al retorno ;:i. 

&•lvo da la ... ercn•ve al aae9url\do ttn un aeropuerto no •!:!. 
clu1do de lo~ l{mitos 9aográficoa de l• p&l1:a de 9uerra 
y da la p6l1;.·., de todo r"ie-¡¡o¡;;c. 
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SEGURO DE: VIDA V ACClt>EMl"ES PERSONALES 

Se d1!~~9n~ une pdlt:a de accld~nte~ person~les par~ e§ti 
pulAr una cobqrtur~ contr• r1es~os al ~se;ur~do de contraer 
la~ione&, l~ muerte o incapacid~d ~omo r~tult~dp dP un ~cci 
d@nte. Por otro lhdDt un• p61i~G de vidQ ~s un convenio en el 
cUal loa a~agur~dores •• re~pon&~bili~~n a p~gar cierto monto 
dff din1tro a l& muerte dal a~egurado con vid,., En al caso de 
11na péli:ra: da acc::\dente!l p.:.rsonoitles, et ries90 que &e CISPgura 
t~l ve~ nu~ca ocurra, en cambio, la pdli:a de vtd~ Q• et e~ 
promiaa·de pa9ar un~ ~uma de dinero con respecte 6 un evento 
qua v" a QCUl""rir en un -f.uf;.uro inciert.o. A est.e .tipa de cotiirc 
tura, Junto con el ~eguro de pérdida de licencia s@ les d•~ 
~rib• CQmO seguro~ de ne \ndemni:~cidn, el compromiso de tes 
•seguradcre5 es el pogPr una can~tdad d~ dinero acordad• ~ 
~e•ar del monto da la pdrdide actual del a~equr•dc. 

La mayor!a de las p61i~a~ de acctdwntes pergonalea y do 
vid• emitt~~-- wn nue~troQ días, e~cluyen la Respon•&bilid~d 
Civil por mu•rte D invalid~; quQ hay•n sido el re5ultado de o 
a ~onsacuenct~ directa o indirect~ dol compromiso del •se9ur~ 
do en el vuela aPrE!o, con n;<c:.epctdn cull.nQo Vil de pas•jE!ro •li 
un_~orcplano multimotor con lic~nci~ que hay• 5ida operadC 
por un tranoportador aú~~o. con lic:enci• comercial o por eJ 
due~o y ~ue &5t~ hay~ uido ap~rado por un motivo comercial~ 

Seguro de Accidontoa Perscnale• de PGsajeroa 

Adama~ de la p61i~a d~ Acc1dentea per•cnalea que lit pee 
mite •l a~e9urado voJar en un aeroplano oper~do por un tran~ 
port•do,.- a6reo con1e,.-ci•l o por un motivo comercial• 1?9 p0$J.. 
bJe para· un pa••Jora. hAcer efectivo un ~eguro que lo cubra 
minntra&. ~e encuentr~ abordo de un aeropl~no o ~ue dicho ae9u 
ro sea efQcttvo en eu beneficio. 

Se pued~ tbmo}.r un0t eobort1.1r-a tanto por un p~riodo eapeci 
iico o por un ~oulo dDdo. Unü manera en que ~a puQde obtl?ner 
un• cobertur" de accidentes person~lo~ ~ar o a b~noficio de 
un pa&.,.jero, e• por meato de 1-in.;, pél i;:a de acc;idente• pers2 
natea de aviación de un egp~cífii:o pasajero. E5ta pÓli~& 9e 
toma de ta m~nura ordinaria con los ~seguradoro9, y cubro al 
a~ftgur<1-do re•pPtt.o a O.:.i;o>; "ºr~or.:.lfe>'::i acc1,;J1~nta.le~ qt~e jllC::aben 
on muerte o en inca.p.~id~d. mten~r~s quo a.borde o d~~~bo~d~ 



del all'ropl,;o,no dcserito en el pl~n. o la hor-n que est:n i!leropl~ 
ne ti.e uiste usando de Lh;L1er"do c:on le\: uso-;. y leo:; llmit~s gli'g 
grJ.f;i.=:;os espeeifie.adco;; en uste plan. Las ccnsid¡¡,raeiones quo 
~e aplican ~ la póli~~ de acciduntes personales de ~viación 
de un pasajer"o Ben e~&i iguales ~ aquell~s que dirigen & la 
tripulacidn o a las péli:as de accidentes por"SDnale& del pe~ 
o:1onal de avii!!oción dur·antP. el vu~lo y est.ín de~crita'IO mái:; 
ildelanto. 

Seguro Tipo Cupón 

Esta forma do eobertura surgió como resultado de les in 
tento• de simplificar la manera en que 'IOC puede •U5eribir un 
seguro de ~ceidentes personale~ a beneficio de los pa~ajer-c& 

de una aer-ollne~. Se puedo adquirir rle len aseguradores o do 
sus agentes autori:ados y en algunos painos de$de máquinas 
traga monedos en los aeropuertos. 

No 5e req~i~re que el asegurado complete una 
proposición larga, pero debe dar mer-amente cierto& 
per&onale6 y garanti:ar que se encuentre en buen 
salud. 

En algunos ca~os, se le pedirá ~l as~gurado 
una iorm• que tenga el mismo efecto que la forma 
cidn, puro, gonoralm~nte no so utili:an las fcrm•s 
eidn. 

for"ma de 
detalles 

e11tado de 

que firme 
de propcs!. 
de propoai 

Si el a~egur-ado e&ta reali~andc la tarea de ccnteatar 
adec:u~damento y con la verd~d, todas las prBQUntas que 9e le 
hagiln, cuando el ,;osegur0<dor indiquP que ya no requiere algo 
más, esta tarea ya no !le tn:tiende y P.ntonces al a&egurado ne 
Be le obligar-~ a dar ninguna informac:ión voluntari~ aún y 
cuando sea material acerca del riesgo. 

Sin emb.;a.rgo, el segL1ro tipo cupón puede espec1 fic°"r un 
perfodc de •eguro que eomien:a un poco después de acepto11do y 
en cuyo caso, la cobertura será efectiva en el momento eepect 
cado por el seguro tipo cupón. Tambien especificará el tiempo 
Jurante el c:ual sera efectiva la c:cbP.rtura o como alternatl 
va, el vu~l e que esté es.pee i f i C<'ldo en 1 a cebar tura del a&e9y 
rada. En el caso &>nter-ior-, el SP--guro tipo cupón estipulará 
frecuentumente que la cobertura euplida por medio de éo:1to se 
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e»t:endEr"r.i· autom;::ttc:;:.m..-nt:>: por- un p._~,-:í~do suf icicntc, p¿,ri-1 pg 
der" cubr"1r cu .. lqu1~r v1MJO .:.l respu.:::to, ;,nr el cu,..1 se ernttió 
el &&QUr"o t.ipo cupón, <'tn E-1 i;nco dE> qL•"-~ d1cho ·11c.Je se r"Ctr~ 
se sin que el a~u:-gur.:idO tom.-ra. pa.rt1:.> en é<:.te. 

Invillr"iablemE>nlr., .,,.¡ ~eguro tipr..> cupPn tenderá a oi\UOCJUr¡¡ir 
que t!'l p«go &olo •le ·har-6. con rc,,.pcc.Lo "' dañes e mucrtfls que 
sL1rJ•n de un accid11nte o.segurado. De aquí que, r.-1 s1?guro tipo 
cupdn puede estipular que SE<- pague itl ,;,.segl1r.lldc o a ¡;u per"lig 
nal lt!'g.al r-epreaentbtivo "-'" monto e'li.tipulado, si durante el 
período d~l seguro, el a&egurado sel~ m~ntuvo daílos corporª 
le~, causados por medios violentes, accidcnt:ales, externos y 
visibles y que dicho da~o corporal sea, independientemonte de 
cualquier otra causa, la c¡¡ius~ únic~ de la muerte del a•egur~ 

do, o ~u 1nval1de~ total per-manenle, invalide~ total tempg 
r-.eil, invalide~ parcial permanente e invalide:: parcial tempg 
ral. 

Seguro de Accidente• Personales Automático y de 
Responsabilidad Civil Admitida 

Ocasionalmente, una firma que desea enfatizar la segur-L 
dad de su operación, pr-oporciona un seguro de accidentes pe~ 
sonales, gratis, a sus pasajeros mientras e~ten bajo su cuid~ 
do y esta cob.,,rtura ganeralmente s;.o d#I como Euctcn15IÓn de la 
pOli::~ nor-mal de Responsabilidad Civil a pasajeros. 

Además de las aerolíneas, esta forma de cobertura es 
U9U.lll en industrias qun tengan ':!IU propio af"roplcalno y que en 
ocasione<s transportan invitados importante= en la aeronave. 

Seguro de Accidentes Personalea de Grupo 

Es usual que los patronD!S .o1segl~rr.n a 1:>U6 emplemidos que 
viajan como pasajeros en negocios de la compañÍdJ una aeroli 
naa aaegurar-d a su tripulación y a otros empleacios de •cuerdo 
a aus requer-imientos. La sumd asegurada so b#lsa de acuerdo al 
estatus y categor¡a de los emple~dos o se puede valuar por 
una cantidad de veces su salar-to anual. E»isten tres formas 
P•r-a obtenP.r dicha coberturlll, c1..1ando el volar e¡; una constaa 
te actividad de los empleados1 
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,¡,,. AQr"iMJando r.ierto'3 llmitr.s, •.H .. •gL~n sn requitlra, "" los 5H9!J 
r.,!10 tipo Cl1pdn em1tidD1i 1 sujatc~ 11, que "l!;e avi!t.a, lo mas 
pronta posible, "'cerca d~l vuela; o 

b. Otorgando una cabert1,.1ra abier"t.cl 1 

sujeta •una dai:lar;;,ción meno;1u,11l 
llevarán a cabo r.Gc mes. 

hasta ciertos límite~, 
dn loa vunlos qua se 

c. Estableciendo el número de empleada6 que QR v~n a cubrir 
desde la iniciación de la pÓli~a, sujeta a añadidura~ y 
eliminaciones, a cualquier" hora, las que ~erdn infarm~ 
dali mensual o trtmestr.cllmunte. 

Est~ Ultim~ opción ue uua principalmente por aarolínaas 
mientra~ que l~~ otras dos la~ utili~an los atroy tipos de 
corpDriiC i one~. 

Seguras di? Accidentes Pareen.al ea da l .a Tri pul aci én; 

Cuando un pa~ajrrc vuula m~~ que como m~ro pas~Jero en 
una •erolinea Cof1'1erci.al, que viaj~ prive.darnente como un pilg 
te profesional o como un miembro de cabina de la tripulación 
en una ae-ral{neil. ccmt.;rci ... l; cm po~1blu qui:' 9e le cubra can 
r·eupecto a dichos V\i!ojF~S bajo Lind p61i~a de vida o de nccldeo 
te• per5onalcs. Esto 5r. hace suprimiendo la parte que 50 dg 
~igna en la cldu~u\i< de eMclLI$iÓn de aviación; a la que, por 
lCI generi>l, <"C::C'Pl<•n la~ a~r.gure1dorP.'~ de .:;..cull'rcto al p<!lgo de 
una prima "'dicional. Esta pr1ma ~dictonal se c•lcular~ de 
,,i:uerda a dlcho~ fi\clorc!:< ~,;.gún la!:; h<0bilid.:>des de pilat,¡,,je 
del aseg\•rada, li'< e>1l•~n~icln y n .. t.uruteza dn 5U eupl!rienci.<'.I de 
.... v1ación, la M<lturalo::« del vuelo en el que esta' compramotj_ 
da, su record d1;o ac:c::idenle'!;, si "'"' que crni'!;te alguno, y la 
canlidrid dP vuelos a la que 5e ,,,,..·"" comprometer ul o..segurada 
durante el período de duroción del seguro. 

Cu¿,ndo el ,:.~ugur .;ido no t:. i ene una pél i = l'I en e>1 i 5tenci a o 
cu•ndc na desea que su péli~a existente se corriJ~, puede h~ 
car una póli:• de accidentes per5onala~ para una trtpulacién 
espdc{fic::a o "personal de avi.ación". Etot~ pÓli::a c:ubre al 
a~egur¡i,do cin lo quP. respecta d. accidenten~ corporale5 ac:c:tdeQ 
t""les que c:~u~ell la muerte a io1vlllidu::, tal y c:omc tiG define 
f!ll la pcil 1~u.~ n.lt..ntr-.,.s que ,:;-o;.ta. ;;>\Jord;.~ndo o a cle&.abardar dll'l 
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aeroplano descrito en ol listado de la pdli:a; Y mientras d! 
cha a~ronave 5e utilice do ~cuerdo a los usos y los llmites 
geográfico& especificados en la pdli:a, 

La invalidez, que puede sustentar el a&egurado, clasif! 
ca cama total tempordl o como total perm•ntente y la póli:a 
espocifica, usualmont~, los da~os qur- caen bajo cada cla~if! 
c;;u;ión y ul porcL·nta.Je dula $Urna de capital má11ima pagadera 
al re•prn:::to da cada Lini\ dP. rl 1.::is. 

E& posible por medio de un ondoso, extender la cobertura 
para que incluya daños corporales o la muerte result;1ntes del 
infortunio ocurrido al aeroplano en el cual se permite viajar 
al liUH~gurado. 

Exclusiono,. 

Vuelo• de exhibición, 
loa y de prueba, aEi como 
le§, estan excluidos dP- la 
dos por endo6a especial. 

demostr~cidn, vueloto e.ipertment~ 
acrobacias y otras vuelos anorm~ 
póliza a menos de que sean ínclui 

Otri.'I exclu1>i6n estipula qui:? la pÓli:a ne ct1bre la muer-te 
o li!I invalide: cau'i>mda dir-ec:ta o indirec:tamente por la guerra 
LI hostil i dadae 1 aun y e: u ando no ise dec;l are la gL1erra) • i nsy 
rr-ecciOn, o c:or11noc:ic5n civil, rebeliñn o revolL,cidn, +uer-zi!I mi 
litar o usurpi!ICiOn del poder, suic:idio o c:ualquier atentado 
en ese lugi!ol", ewposi.c:ión deliberi!ldi!I a un pelic;¡ro innecesario, 
omisión ci foillta al c:umplimiento de las instrL1c:c:icn,¡;.~ d"l cap!. 
tán de la aeroni!lve lo de Bus agente~)• enfermedad o c:áusas n~ 
turales. Tambien &...- enc:luye la c:obttrtur.;1. Cui!lndo la muerte o 
invl'llideo: ocurre mieontr.;o.v; eol asegurado se enc:uent.r,¡¡, en un e~ 
tado de mala salud o bajo la influencia de drogas o de licor
into11ic,;i.nte o está en servicio con las fuer:as armadas. 
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RESPONSABI~[OAD ClVlL LEGAL DE CARGA 

L~ cobertura de Rosponsabilidad Civil Jegal d~ c•rQa, 
accesible para loa tr•nsportadores, ~e d1ae"a p~r~ Jndsmnt:~r 
• un tri'ln11.port-.dol'" ,;i;éreo i:c:in r·espcycto a todas l a.s ~um.-.o; qui! 
~fUtn ll!'galment~ ru!!>pon~"'bll!.' de p~g"'-r, tnc:luyundo los costo¡; 
lugales quP se le •r.ijudiquo<?n, por p¿rdid• de o pcl'" dai'íoo; ¡¡, l¡¡,_ 
c.e.rg", mi l!!ntr<a!'. que di ch,;1 c"'r ga t:i'- J ntroduce, '5e 11 ll'va o ~e 
dq,acarga del oMiH·opl.ano a~egurado, Esl,¡o re~pon'!.dbilid•d civil, 
por lo general, no~~ cubre pc:ir l~s ae~aione~ de Rc~pon~abilt 
dad Civil de una póli~• est~ndar de avia~tdn, pero puede s~r 
incluida por medlo de una pcllt~~ o un ~ndoso espeaial. 

Usualmente la cob~rtura se su&crtbe ~UJela a la cond1 
ctcn que, una forma de nota de consignaci~n ~prQb~da o un dg 
comento (w•y bill} &e d~b~r~ emitir par~ tr~nspc:irtar, y e~ta 
form~ ~~ emitirá de acuerdo a lo& roglamentos aplic~bleo ut1 
li::.adae t?n oper•c1ón. Otra cc1111..lici6n de c;ob,Jrtura es que el 
asegurado cooperará por complete con los asegur•dore~ par~ pg 
der di9minuir Cualquier pérdida y evil~r cu~lquier ro5pQnaabL 
lid•d civil. 
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SEGURO DE TODO RIESGO DE CARGA 

Lo~ ol\segui-ildor"e~ '!JP co~prometeon ,,. 1ndemni:.ar al ast>gurft 
de ccr1tra la pérdid<!I de o daño i'I la propindad d~l B!!P.gurado 
por cl1alqu1er accidPntP o pc.-c::,,.nc:e r'IUP ~urgan de c::irc::unstan 
c:1as fortuitas mit:>nt.-<1s d1ch.:i. Propiedc1d se c:ncull'nt.-u el !ier 
c:a.-gada o do!:.c:<>rg&ld.,. .Je un ~"\1•.-opl.,.no de c ... .-g~· cun lic~ncia J¡>n 
el c:ur·so del .ac;.:Art"D=> do \.In """°ród.-omo ... ot.-o, tal y como se 
d&sc;r1be en t<l pl.<n de l,¡¡ pól 1=a. 

La pc5li:,;i t.pmb1.;n conttene 1.1n..,·c:1.áusul,¡, d11 "tr~nstto•• en 
términos en los c;uales se c:ubr1rd lrl r.arga asegurad~ mientras 
su encuentra en tr•n~tto del lugar de partida al aeródromo de 
llegad .. , y del aeródi-omn d~ llc-g"'da ,\l lug,¡o.r dC' destino d<?~ 
crtto en lé' pt',l1:c.. T .. mbtén p1¡,t.ipulrl l<> pól1:t1o que st la 
aeron."\ve, er1 l.:\ c~<.it.! !:.ll' 1 lr_..,., :,,. r:argc"l, !:.f• ve l.nvolticr·e>.da. l!'rl 

un llCC:ld•~ntP. o pc>rc:anca. o quf'" e>:peri"'"'"t"" un aterri:¡¡,je fot:, 
;: .. do, ml.entra.5 dure el vi.nJe dE'SCrito en el 11st .. do de la 
pól i;:a por lo.,;, ffl<l'JOr es medios dr. tr«ni.;port¡;;o!!-. La pÓl1;:a no 
e: ubre ptlrdi d.11 · consf:•qui:>nc1 Ctl, c;o,,.,o sea que h.:>yan \<>urgid-o; ro!!! 
ptrnianto o dcrranoe, de la carg ... ~"\"eg1.1rad.• o sus c:ontcnedores, 
que no s.e deb ... n ,¡¡,. un ~-..cc:ident.e o un P•,rcan~e dol i>l?roplano u 
otros vt'!h{c:1.1lo5 en lo~ qHe se t.- .. nsr>orte la CO'lrga.; 'r' la c:ont!! 
minación de 1~ carga a c:onsec:uenc:1a d~l derrame y/o del rompi 
miento de c:ualquier contenll'dor, n.nvio o paquelcria o paquute 
gullrd~do r:ei-r-~ d~ la c~rg~ ~ pe~ar de ~ue dic:hos c:ontunedore~ 
•ean de le propiadoitd del atoegur-.iodo. 

ª· una malver!iación negligente o nngligencie>. de p.nrte del 
atoegur<'-do, eus i<yudantll'~· o .igt>ntes1 

b. Cualquier ac:to u omisi6n por parte del asegurado,· sus 
.ayudante& o sus agentes en donde han inc:rt"mentado los 
riesgos asegurados; 

e:. Aatrazo ~n la antr .. g,;o dE: la p.-opiedilod atu~gurada. e_n el ~\,.! 

gar destinado en el pl~n de la póliza; 

d. Frus.tr-aciÓn di¡;ol viaje descrito - en._el plan de:-la' p6li=a; 
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.f-. La acción dLt de!:.lnfect.>\ntr-~ n in<:.1o"t.:l1r.1d..>.'!. o pur· c: .... l 
quier proceao de \ impie!"'• rvp~rL"\C)Ún o di<' rs'5>t.r1ur.,.c1ón; 

9. Empaquet,"\dr~ dpf.,:.:t.••o50 o 111 .... ,1~"-'-'itdo Y•~ sea de prl'.lpic.-dad 
.. segur.r1dd u i;::u,.lqui.F:1· p~op1PU"'d cunfinadd r..f:-r·ca. de 1.:, 
propi. ~dild i!.!.lo-'JLll" "'dél; 

h. Cuot.lqu1er C'.ó\mb10 intu:tr P.nte o niltur~llc;:,,, r.:lft o un dc.•fcclo 
<ya ~uro 1atnnlP r.> <J.parttnlP.) en l;o., proµiPLl..,d i!ISE"gurada¡ 

i. Lo~ acloa de huE"lgJ.s, .,f.·li<dDra<>. <:L•••lqll1ttr pur~ona que 
for m.:. peor le d~ U1st.urbios. l"'boralch, $llborotor~ o con111g 
clone~ civilc~¡ y 

J. GuP.rra, invn5i0n, f\t:\.os de:> onem1qou En<t.r·anjeros, host!. 
les <a.Un y cuando !"óo hay ... o no dPc:l ... r;JtdD la gL1erral, gug 
rra civiI, rabt-l1Ón, rl>voluc:1c:in, i.ns1..1rrecc:1dn, alb"croto, 
huelg .... e., canmoci.Ón civil, Í-Ul!"r.:.a rn1litar o u~ur-pac.i.ún do 
P.1 poder, cen~ur ... , c:aptur-a, J.l""re~los, re~tr-inc1one~ y 
&l.r""r-e~to• d~ totlof> lo$ rle'yi:~, pr!nc1po~ y pal"!'>Onfl~ do 
cualquier nación, condictón y c~lidad de C:uo'O.lquier tipo • 
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EL COIJTENlOO DE LA POLlZA 

Li' proposi.c:ié>n "Sl1p" e~ un.,. bo.s~- dE' l,;< cobertura ut.ol'"gf! 
da por los as~guradores, el documento logdl ea la póli:a. 

t.l.;1tur ... tmr.ntP. el c:ontP.ntdo de la pÓli;:i!I> vi.'lrlará de ó!lf:l-•Pt: 
do al r1e'i>go cub1r:'l'"to, 'I en 1"1guna5 oc:<\s1onof;. de acuerdo al 
a-.eguri!ldol'" que provee la cobertura. 

L¡¡a pól i:.io. de 'licgL1ros de avi 11c1ón C"Standar AVN 1A, se dl 
Vide en c:uetl'"O s.~c:c1onea1 

5eccidn 2. Rel~c:ionada a la Re~p~nsabilidad Civil ~ Tel'"c:eros 
(otro~ qt.u" los p<'l~<ijeros>. 

Sección-· í~ei4'1c:ion~dl"- o. la fiespons<11bilidad Civil Legal a p~ 
sajeros. 

Sec:ri¿n ·•· Cont1entt 1u·.,a variv:1.-.d de C!>,t:luF>1Dnff~, condicionE-'c. 
y de•tnic:ionos aplic~bl~G 6 l~ póti:a como un 
todo. 

Cada una d~· lae. t.re..::. pr~mllra..::. "·t<Cc:ione!'. c:untienn un,·• dt:-!i;: 
cripc:ión del rl.1?sgo el c:u<tl !U,- ec;t,-. .::1.•bl"'iendo, as.i como la~ 
n.:c:lusiones y ccr1ú1.:ion10"!· p.Hl.1C.l1l~r->'"~ ''Plic:.hlr··~ •"-.::!'~.;&Sr?¡;_ 

ción. L,;o p6\1;:c, t. .. mt"n•:n -:nn<;1enu un 11o;;t<1d'-' tco1110 l:'n el caso 
da c;..,,.¡¡, tod¿o., },, pál~;:.-,•; 1.:h.:· ~-.,·q1.1r·n) t"n ~1 t:ual !CL"n 1mpr11!>D!". 
t ... idcntid.1{! del i\~e-·r.·.Lt"~·~o. i:·l r···,.rindo e,~ virJr>nc:li• de· },¡,, C:!J 
bertura, d"'tos. IJ.:O.rtic.111.~•-¡__--'; de!;:,,¡¡ t1r.ron=ivc·!> r<SPg1.1r;od¿,.,;; ini:.l~ 

yendc Jos l"'i110:.goi¡, c:cntr~• lo.,. ClP-1\c~ est51-, cubi~r-ta<::, ol t1po 
do ulili~·.-u:i.'.·n <- quP '.~ ... .-.~11 "''•'·"·t.iO••"-• l .... idcnt1:l.~d y/o C"HP!1 
riencia y l~ ~~l1f1c~c1cin de les p1lolo~, l~~ :Jm1t~E gco~r~ 
fices c.l"' J,;. º~":i1-,;,c1r"1.,, lo•'- ¡í.~·:.lu,,, de c;;;ib1·rlur«, 11;_,duc1bles o 
t:--"cesos. l« primo.., l.:, iUPnt1J .. d t.1"2 1 .. p1r<;:.on"" q1.1ir.·n dr~t1e 

d<l'-r~.-.. a..-io:.::l 011 r.i'<"'<'-· !""l•• r. .. :,,.-,.1, L'1• ·~1nio,,!.'ot.•·o. 

Es':.;,. ¡,,;.rt.i:: de• 1,• ¡,r~l l.:;; d·~·ot:r1l.H·, !"• t.•Írm1nu"-' <:;~·n<?r-'ln'3, 
,:;q,.,u: i,-,k ,., .:.,;;ya!;. p,;o.r~, 1,,,,, (::;01•,1•-"-· ._,~ ::.~r· 0·<....: [;:Q\,,;,,.--t,,.,-..... u.,u .. i._ 
mentu, 1~, tt.:tnn-~icín d.-. l.:' '-- •. ll..o•, t·-·.-.,, $C l•riita por m1.~dio d~ P.!.i, 
c:lu!!.ionc<S que !ie deo;crit-en '"'ro ,..¡guc1k'\ otra succiún ¡;J¡;o l¿oo pÓ!i 
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-=~. Si" ~11;Lh\CfJC·, 1-~ Jim1t .. c:1.:::.--, <;!(•lo\ r<:<.:;peon.:,,b1l1d.:~t:I d·-·l -•!'.~ 
gur.:.d•::ir teornl.11.fn pu~dl": o::e1 do~l1,--,;,:,d~, r,o:;it111 c:lo:>rt_, cl¿1<;ifJcf': 
r~ión de. loe. •~v~n':.o.;; ~" lo•. qL1r· Sf• lrovOlL«":•·~· L>l i\!iPqLir.;n.la, L•n 
.,,e:: de l i rnl t .,¡¡.r 1 « re~pon'°""''tJ i 1 i di>~ del i\<!;;P')u1-•nlo1- pcr 111ed i o dr
uno "'11clu~ión con con-of'.'cuenc1~'<<;. e1\11·.1fic.,.11lc-~. Si la co!>:••·t~-· 
r ... otorg.oid.oi por el .oisc>gurador· Sl:l' f'11pres,;;. ~tn;1un c:iL·rt"' clasi.f.i 
.:,;;c1ór, dF· c1rc•H•"'>ta"'·' "''~. 1-- rt:-=Pcn~.,'lbl 11.J.,d d..- ,~c;t~-· no ~.~· 
'J'llri\ ,¡,f1N:~ad.-. ~• l"•r:nos, qou;_·, ,_,l ,-.,c,rot·. dro •_1111c·~.t~" c.C11rn:1d." '·'' 
5.U descr1pc1ón µ\t-"''"''tot.!••tl· con "t~d"'"' ,:1rcu .. -..l.H1<.:~""""· D~ <.:'•.•t .• , 
muner"' 5l .-1 i-'!'"i'-·q1_1r~'u'"" .•~d<.:'mrd_-._, "pt•r cc,ncepto .--1Q ::uro.\qui~r 

rec:la.rn.,c:iÓn a consE;C:1_1"'nc1a d~-· n,u"rr.e o d.>iio cort-ic•ral d+" c""'l 
quier perg,ona que no sea C'mplE-,;.do del .. segLir-ado", lao;; p<>le 
br<\s "que no St!>.:< emple.,.dn d1e>l é\'7>CQurddc>" r·eprF.Ol?.P.ntan Y"' l•ne-. 
e-l,;1.sifici'c1dn o dl",l1rnit .. c16n d•?l l..:r111•no "c:ualquicr pE"r~l'lnH" 
Gin que e-sto reprPscnt<.> di" m.,.nr.:r·,,, genl!rJl un<'. e>:ce¡:.¡c:ién al 
concepto de R.,.spon!>aU1lld«d C:•~-11 G+:-nc>r.•l. 

E11clusioneliS 

Una P.HCl1":16n Ps un.;.. r.lJl•~ulL.., .,.n la pÓli::i\ quE> lirni"t,,. fll 
rlesgo med1Qnte la ulirnin:-.c1dn ór' l~• r-"'GPonsabilid .. d dcl i.'1.S~ 

9L•ri!l.dor pi\ra c:i.,.rt.o t.il--'<• de rcr.lalllo,,; e'! para recl..,mac:icneos re 
sultantP.E> dr <:if',rto t.i¡H,) r!•-· r1es90. 

La'E e>Mcl 1..1c..i of\P.!> qup ap,1rl"cen en l « pÓl i::"' normal mentr <>5; 
r·;!.n di.fcrentc.~ en C:<<d" t:.:.sa. "1lgunn.,; dr.o li\ E':iclu!liOnE>s 11•'-"S cg 
m1,.1nc>5' so 1 ist.,¡,n .:< c:n.,t.1nl•'-"t:1cln. En muchos. c:;¡,1>0"> es posiblP 
nbt:r.n(.•r un<'< c-ohe-rl·urr. por· '!-1!-par;o.do pilra. los r1uo;.9os norm ... lmE:'Q 
te a11clt.1idc•_;, de lil pcil1;:.;. 

l. "Mlc11trr".,; l., •'f·ro'l,»n~ Cif..'C\ t1t1ti:'..>rJi-< r>ilr.1 i::uL,lquivr ¡.H·-npQ 
~ito ileg .. l". 

:z. "Mientr¿,.;:, l.:. "'eron.'l'JC es. utili;:ad"··· para cualquier pr~ 
poi;;1to que no ~~'!:;té f.n•Jnc~ado on P.l ligtado". 
Los usoc t?Etand.._.- ·~en: "th~goc10 y Placer", "f;cnt~•"• "Ay~! 

dA I11du,¡¡trlal" y "Comeri::i ... 1 Li111il-"d"'"· Esto!;; 1.1so<.:> no i!J 
cluyen ordin.~r1nmenle instrt.•Cción, •u:rc.b.:u:ias, i:a::a, pe 
tru11,.., combat.e de incendios, .. rroJo, fum1gacicin o libg 
ración de cualquier objeto, cualquier forma de vuelo de 
competencia. o crnpc-r1rnentíl.I y cu.~lquier otro u~o q\.te eQ 
vuli!}Vi' rie..:.gos i'norm.11les; dichos rie5gos e'!it~n e1:cluidos 
... me-no~ qui.- s~.;1. t~-;.-c.t .. .:.ida una cot•C>rtura etopec:Ífic:c. al 
respec.to. 
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-'• ,Mi¡,nt.t"as la •"t.-ronave ~e;. pilotc,¡tdu por· cl1.:i.lquier oersg 
n• otra que l•s elipecificada t?n el l1!!>t..,do." 
La póli:a puede, en el lit.ti."<do me:nc:icm.:J-r lo!:< nombres de 
los pilotos bajo c:uya op~rac:icin la aerona~e esta c.ub1e~ 
ta, o bien menc:1on.,r lills c:.-.lific:nc.ic:ines y e>iperiencia r~ 
queridas a los pilotos para operar la ar.ronave a5egU1""~ 

d,¡i. En c.lguno•~ C•""'º'.> e:l li!>t<1do d.-:-!•" pQli;:a provaer.:.f 
que, la <.>eron.•ve P.St;,-., i::ull1art<.> mi~ntr,"!1 que esta ~s op~ 
rad• poi'" los pilotos empl e"'do'.i di:> o ..,probudos por el as~ 
gurado. 

4 0 "Sinie!i.lros emane1dos direct.:111,i:-nte de la ut.•l¡,_.,._,ón de 
1~ aeronave par"' carreras, establecimiento de recorda, 
ac.robacia, fertili~ación, fumigac:1ón, Ci-l~P.ri• o cual. 
quier otro tipo de vut?lo que envut?lva rit>sgos ""normales" 

5. "Mi untrau la ai,>rondve Si<<\ op~·rada fuer.:.. da 1 os 1 Í mi tes 
geogrdficos, a menos que se~1 por ca.usas de fuer:a mayor" 

b. "M1E.<ntras l.-. .;,(;.ronave csti:. ut.i l 1~ando .<re,,.., de C'ltc.rri;:;i! 
j& no autori~adao;., a manos que s1~a por cau~as de fuer=a 
mayor". 

7. "La rt?1tporis.._bi 11 d"'d "'~umida o dt>rec:ho!!. el 1 mi nades por el 
asegur"ado b .. Jo c;u¡'1quier ac11erdo e>~cnpto i:>n 11!1 C)ttención 
de que dic.hL'I rcspon"t~billdi\d pudiese s1:1r añadida o adhg 
rida •l .-.s,..9ur.,.do en au$enc:1a de un "'-cuerdo". 
Esta eMclusión est.?. di!'i¡_·ñ<:>d.;, p;.ra C'l5egurar que el a~eg!,! 
rada no -"SL\lluJ. t espon'i.,b1l1dad alguna biiJo ningun contr!! 
to, la cual no allum1ría ord1n,,.riamenta, o abandone der~ 
chas que tl"ndría normdlmenle, a lo!i cuC'llf:!'i el asegurado'" 
oerfa ~ubrog1<do en ca!io c..lt,,. p.><g"'r un,.. rr.~l.:•u11o'lc:ión. 

e. "MientrC'ls el número total de pasajeros aC.C'll'"reC'ldos en la 
aeronavl:"', exc:eda al nL1mi;>ro m •. :::11no de pC'lsajeros declarado 
y estipulado an el lisl;¡,_do de la pÓli;:a". 
El númet"O m~>iimo d~ paGi\jeros daclar3dos en el list~do 
de lo"I pólt;:;""• 1..1sualmente represen.t;¡,_ el nL11naro de a1:1ie0, 
tos para pas•Jeros en la aeronave, esto no &$ asi irrevg 
c:e1blementa. Por ejemplo, en el c:aso de LtnC'I aet"onave li 
9er~ de c:uatro pl;¡i_;:a~ oper;¡,_d~ ~ ~ltitudes en eKcaso do 
4(1('10 pies '5obrE!" e?l nivel del m..,.r, e.ería c:om1..in que la pQ 
li~"" l1mit.ara el n•Jm,..ro m~l,):imo da p;¡i_saJeros Cenc:luyendc 
~l piloto) a do~. 
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9. "La pérdi d..,, d,..ños o rn-spon~·"'bi l i. dcid e: i v1 l di rec l<'I a t t! 
diract...,.m~nte cuU'So<'oc.Jc; por o c:t~ntrib'-dd~ p:..ir o provti'rdentP. 
di!' ioni;;:ac:ión, radi;\ción o c:ontamin.:ic1Ón por r.:idioac:tiV!. 
dad". 

Es posible r·einst<;1.J<1r lit c:c::ibcr-tura e>:c:lutdro por 1?!3t.Ct. e~ 
clusión en rt:.lación ·a la p~rdida 1 d.:i.ñl'.J o re,;;ponsabilidad ci 
vil proveniente del acarreo dt! mdt1:r1.:<1es radioac:tiV'D~ pre!! 
viendo que estos materiale$ ~on acarreados como carga c:umpli 
ende con las re9ulaclane5 d~ la IATA, y que el acarreo de e2 
tos matariales c;u1np-la con las re!Jule.c:ionas de la lATA r&lat!. 
vas al acarreo por aire de articulo5. restringidos. 

Otras condiciones r~lativas a esta reinstalación son1 

A. Las pf!rdida~, dcstruccicin, daño, gas.tos o ree.ponsabili. 
dad civil lagal dnben haber ocurrldo o haberse generado 
durante el período d~ vigencia de la pÓli:a, y cuo.lquier 
reclamo por parte del a<;¡egurado debe darse dentro de un 
per { cdc de 3 años a partir del di a de 1 a ccurranci.;, genm: 
randc un roc l o'Omo; 

B. En el caso de un ruclamo bajo la ~acción de caeco• de la 
p61i:k, el nivel de contaminacidn debe haber ettccdidc el 
nivel má1:imc p1:1rmisible indicadot y 

C. La cobertura reinstalada es cancelable en cualquier m9 
mento por el al!oegurador d,;i,ndo !51ete d{e.s de aviso de cao 
cel oPiCi 6n. 

Garant{as y Condiciones 

Una gar~ntla es un término an la pÓli:a bajo el cual d~ 
pende el e.cuerdo preci•o de responsabilidad civil del asegura 
der. Una garantía puede ser una del tipo "promesa de 9arao 
tía" en la cual el asegurador e.capta que algunas cosa• en pac 
ticular puedan o no ser ruali:adas durante el período de cg 
bertura, o una "garantí• de hecho" <algunas vece• descrit• cg 
me garantía afirmativa) en la cual ol a5egurado afirma e ntg 
ga la eMi•tenci~ de un e~tadc particular de lea hecho&. 
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lt~•i!I c:onJ1c:iÓn eon 1ó'I pdli:::·• pu•:1.h> sur 
te i!I la rc-;.pon~ahiltrl~d dt~l aseguriodor, 
..-.._ en que P.1 c:ontr,.,to debe o¡,er '"-C:até!odO. 

u1' t.Prrni no pr ec:edL•D 
bien .-~gula la rn~ng 

Ll\ distinc:ión entrr. un;o garantio3 'I una c:ondic:iÓn eG muy 
dific:i l de dibuj.,.,.. .,. eo;¡pect .. ln1enlr. curo1tdr;. li!I c:ondición e!I. pr~ 
cedente a. 10< re!5ponsabil1d.;.d dP.l .;.seguré\dor. Algunas vec:es 
Un• condic:idn ~g en t•l form"' red•c:tad .. que rnd.s bien le da la 
c:l•&ific:~c:1dn de gar.aint!a. 
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PRACT1CA DE COLOCACION DE AVIACION 

El mercado de Qaguros de aviación gufre ~onstantes c~mbi 
as como re•ultado de 105 nuevos desarrolloa tecnológicos en 
la producción de nueva~ ~eranaveg• mas grandes y m"& rápid~s 
cada ve=. Aunada a e&ta, tenemos las cambio5 politices y 
sociales que Gufre el mundo cada día. ademaG la stniestrali 
dad &l'lperimentada. e<;¡toG estimulan cambias en la actividad de 
su&crtpción. 

El crecimiento de las marcadas domestico5 y loa cambio& 
en las legislaciones locales, han puesta un énfasis para el 
d~s~r~ollo en Londres dP grandes facilidades de reaseguro, 
},'!IS cu.alas 50n dad.-..:; a co111p.o;:ila~ L>Y.tranJera.-. do Europa y Asi"" 
principal noento. 

El corredor debe c~tar "lcrta a las lcnsiones que mueven 
al mercado• para de e$a forma poder dar a su clientela un 
mejor o;;crvicto"• actu~\ndo de l.?o form.:l que mejor convenga· a sus 
intere~es. Debe conocer el campo y grado de espaciali~aci6n 
d~ cada suscriplor, ilSl mi~mo, d~Ue conocer l~s preferencia~ 
Y prujuicioo;. qt1(:> c.-.c1a suscr1ptor tie11e sobre L•n tipo da negg 
cio en p<!.rttc.ilar. T"'mbicn debe conocr.r L•l i1Hpacto de lo& 
re~Ltltados rucicnto11•enle •zufridos por ~l mt>'rcado, parA ~'&1 

poder dar un;. mejor- ori~ntaci6n al cl1t.:.'nte, osi como para bu~ 
C.:>tr l.:>ts soluciones itdecuadas pilr~ c'-"d"' nL~gocio en particul..-ir. 

El corredor- tiene una dchlc funciór1 dentro del merc.-ido1 

Primero, debe husc<.•r li\S mejores tc.rifas y condicione9 p¡ira 
su cltc:>ntc. 

Segundo, para ·tcgrar esto debe- infornoar a los suscriptoras de 
todos y cada una de los detalles de la cuenta, procc 
sando en forma ef1cicnte y rJ.ptda la informacidn y 
documentaciOn pertinente. 

Ademaa deba buscar y procurar el pago de l~s primas dentro 
del pla=o.otorgado por len suscriptores. DurAnte el período 
da cobcrtur"' deber.3 f!1oJ.ntencr complet,¡¡,mente informado a los 
•uscriptores de cada cambia que ocurra con respecto a cada 
rie .. go. 

r:l suscr·iptor detormin,.,.rJ. Gi el riesgo 1115 
que costa. esto es, determina su participRcidn 
lu t¡r,rifa que pide por participar· en el mismo. 
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La Presentación 

El "Slip" e forma de propoe cién e'.l ofrecida al primer 
•uacriptor o !5U5criptcr lider, qu en e~tabl~ce, -51 e5ta pr~ 
parado paril correrlo- !5U partic pación y tarifa p.ar• ese 
r i r;i':5gc. El 5uscri ptcr- 1 i der d~b.,. 5er l1n espec i i.1 i '3ta en ese 
tipo de riesgo. P:uede '!ier que la. prepor-ción que el tiene 
capacidad para. cor-rer !lea relalivam.,..nte pequeila, no Cb'li.tantu 
que 11!'1 llamado "lider de mercado" e5table;:ca e;u cott=ac:ión y 
término•, tomando una participación pequeña del negocie, este 
podrá ser terminado de colocar- relativamente facil, esto es, 
un• ve: quu se h• establrcido la particip•cidn del lider su~ 
criptor, •• lleva al negocio 11 tin segundo su!5cr1plor, el cual 
tomará ~u participación, y asi ha5ta completar la colocación 
al 100~. Atoi come heme• mencionado ya, los <suscriptores 
tienen el poder de ilceptar o declinar su participacidn en 
un rie5go, los segundos '!iuscriptore5 podrl,n hacer pequeño5 
cambios a loa términos e~~ablecidos por el lider, para su 
porcentaje, segun '!.ea su sentimiento del negocio. 

Métodos de Ccti:•ción 

En la práctica. la mayoría de la& aeronavefi tienen una 
tarifa par• cubr"ir el daño f{toico del casco, la C\.1al eti un 
monto porcentual del valor asegurado de la aeronave. E!5ta te 
rifa puede variar 9egun sea el tipo de operacidn, :ona de 
vuelo, valor.del ca!5co. tipo y modelo, aY.periencia de los. 
pilotos, y al record de pérdidas de lo'!. últimos años, etc. 

En el caso de aerolíneas de mediano y gran t~"\f11año, es 
parte de la pr~ctica común, el asegurar las coberturas de 
Casco y Respon!5abilidad Civil dentro de una misma póli::a. La 
prima se calcula en do~ partee, la pr-imera par~ la cobertura 
del Casco, <siendo un monte porcentu'""l del "Valor Tot¡i,1 de la 
Flota" lAFV), y la segund• para la ccbert\.1ra de Respon9abil!. 
déld Civil que. se calcula en ba'lle a las "Millas Pasajero Pre 
yectada&" IRPMl al inicio del año pÓl1::c.., 

E~iste otro método de coti::ación para aeronaveG, al cual 
sa bas• en la c•ntidad de deapegues y aterri::ajas efectuado• 
y en la& horato de vuelo, esto es, se cobra una tarifa pcr 
cada despegue y aterri::aJe, dado que el grueso del rie~go 
ocurre en asta tiempo, y una tar-ifa por her-a de vuelo, donde 
al rie'ligo es menor. EstP. método no ha tenido popularidad 
haata el momento. 
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Resumen 

Las formas me.G com~1nes de coti::!ar la cobert:.ur·a.de c:,ui.co!i 
.•on1 

a) Privado• y AeronavaG Ligeras. 
Una tarifa porcentual del valor del ca•co del .aeronav•. 
Bajo algunat;o circunstanct~E 5& uncuentr•n tarif""• PDr 
d{a para rieBgo en tierra y por hora o por vuelo para el 
riesgo do vuelo. 

b) Compañías Tipo Charter. 
Son pequeñas compañías la& cuales poseen de dos H cinco 
aviene• en prom1Jdic, normalmente reciben el "mtumo trate 
que la• privadas. 

c) A1trol In1ta&. 
Egta• ªº" tratada'!i indivlduoRlmente 1tcbre la base.de una 
solo. flota, la tarifa es est.,blecidl\ en base a la_·Entp@ 
rtancia de dicha aerolínea, la tarifa &a.da como un pee 
cante.je del valor asegurado de la flota. 

La• formaa maa camune• de cotizar la cabertU;-~ deo_ R••poa · 
••bilidad Civil <R.C:.> aani 

•> Determin•r 
proyectadas 
pÓl iza. 

una tarifa par miles de mit'la• pasaj1n·os 
<Rf'.'M R•vanue Pa&senger .. Mil e~_> ; para. el 8;;_o 

b) El •i•tema aurapác, el ·cual e&tablece una cuatil por 
aalentD,Y·.un · C11u•ga mínimo par el riesgo de R.C. por 
da~o•-~ terceros y/o propiedade• en superficie. 

L• gráfic• 1 "Tipos de Accidentes .de Aerollneas" n-os 
mue•tra que. da 24S1 p•sajeros muertos en los Estadas Unidos 
durante lo~· aftas de 1959 a 197b, 1311 o bien el S3.4Y. murig 

·ron en .te que se ll•ma "vuelo controlada da apro>1im111cién" 
(controll•d-"fliqht intO terrain). 
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1\ ' 

••• 

1.311 F<1tallded•• 

\ 
De1cen10 D•epue1 

. de De1pe¡¡¡er 

Dlr•• F•t•lldad•• 

D11c11n10 Abajo 
de Mlnlmo1 
Corto • Pista 

De1cen10 Abe¡o 
de S••;o de 
De11i.i:emienlo 
Corto a Pl•I• 

La gráfica 2 nos muestra que P-1 7~7. de los accidente~ de 
aviación ocurren durante el b7. del tiempo promedio de vuelo, 
que $encillamente ea cuando la aeronave esta cerca del suelo. 
Una de las posibles ra:ones de esta situación es que durante 
este período da tiompo -·aterri:aje y despegue - el equipo de 
tripulantes v sobrecargos operan a &u mayor capacidad y algun 
error puede pasar desapercibido. 
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Las 9ráfica• · :S Cal y Cb) na• mueetrci.n. lOI rel•cián de 
accidenta• debido a.fOilla• del per•anal de cabina y pilotas, 
ci.sl cama la gráfica 3. Ce) naa mue•tra la capacidad requerida, 
en todo momento, .. del Piloto· al operl!lr l• •eronave dur•nte un 
periodo de vuBlo.-regular,-' Cvar la página sigui unta>. 

Ft n'a1 meritP -. 1"111· Si i¡jU.1 e~·te. tabl ... _nas mue•tr• 1 os 
0

C1.cci dentes 
. ocurrida•· en el·· mi.indo un +uncidn de hari11• de vuelo. 

··, ··. . · TABLA No. 1 
'péff·o:i·D.AS-. DE CASCO POR AREA GEOGRAFICA 

HUNDO l/151 1/2ó7 1/409 1/494 
E.U. A. 1/181 1/371 l/óbS 1/887 
MUNDO EX. EUA 11121 1/195 l/27b 1/3::;8 
EUROPA l/274 1/310 11410 1/45:i 
ASIA 1/131 1/144 1/24b 
AFRIC.A 1/244 1/1"3b 1/224 
C V S AMER?CA 1 / l:: 1/48 1/141 1/218 
AUBTRA~IA/S' PAC. 1/33'5 1/2,360 112, 100 
CANADA 1/30ó 1 /S:S:i 1/5:?5 

tHoras en mil as) 
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Factores que Gobiern11n la Coti:bciÓn. 

En el nogocio de -s.equros de aviación no e11isten c~lculo& 
actu01rial~s preCi'5DS ni ls~so.._ cien ti fica'.ii piu'i!o 101-.. t.ro.r1 fato, 
debido al número tan pequ~ño de unidedes envueltas en eet~s 
cobertur11s, de tro.l -forma que los e1>t.L1dios est11d!sttco~ e1:i!> 
tente!l', derivados de la e11pericnci.a P~"o,¡¡:i.d¡¡,; ten ~olo nea. si?: 
ven.como 9UÍi!.. 

A contin~1l\ción se e,:ponen cllgune<s dtl' la'l> ra:ones.; 

a) Lo~ dato1i. son obtenido~ en base a una proporción muv 
limitad'"' de las ¡oorona•.1es operando "'"el .irea. por lo 
cual·, no necesa.ri a.mente muestr,¡i,n unar. 11n,¡i,gen rci<l y verd!! 
dera. 

b) Lil 1 ntrotJucc i Ón de nuevo,;. t 1 pn~ de aer one<ve& v n-..•C?vos 
sis.temas de i\Lhl1 lio pi<!"a "'terr.i:aJe, modtfu:an tod<'t la 
e11pHriencia. T;1111,bi.en la p•1edli"n .~1~e..-.-r lo.,. d1fe,...ente'!. 
pi lotos, dititl.ntas ruli.>&, nuC!v.., C1dml.ni!ttrdc:1ón y/o d1re5_ 
ción, las mejoras en el mantenimient.o, o cualquier ot!"a 
1nejc:1r.<o pilllra li< pr'"1•.1enciÓn de pérd1d.:1!1. 

e) Aun cuando l i'l!S aer-on.:i.ves fo'~tén en 1..1t i 1 i: «e: i en c:orr i ante, 
vl ric'!.go puede var·1&<r 'ioUUtanci.-lmente en un pc.-iodt'"I 
relativ•mente corto de l:iempo. 

Al t,·..,tal'"" de ee.t. .. bl••CC!Y 1~~ t. .. riL:• pori:r;ntual rul.&..ti•1a al 
valor de la flol:.9. pr<ra la cobertura de? Ca<sco, ul ~u.a.cr1ptor 
toma en CU!!'nt&< y de. pc;~c .-, 1 ~'~ .,,1 sc•i L·!li P!"' f«c.to,....,~-.; 

al ParP. una "'l.!rollr1e& que opl!"r"" un gl'""ñn .. 1.;.te1na de r1.1':~"'"'• 
!!.cria in1p,...i\ctl.c::o di~c!"l:nC1itr t"'ri{cl.'!!i de dCuP.rdo .., ldli> 

·ruti\!!. de opel'""acicin. Sin en1b...,,...90, 'ioC consideran cuidadg 
samente tos t.ipog de "eroni>ve~ y sus valores, asi como 
el record y e11perienc1a de la "'erollnea. SI. lf< aerol!. 
nea tiene 1.1n historial pulcro, e,-.i'!.ten grande'5 pot>ibil!.. 
dB.des de que dicho hlstaf'tal se 111antenga así. 

b) Con 1..1n opeT""adar Chartur, 
tomarse en consideración 
dos: 

lo'io ~1gUllo'1lte& .f,¡.cl:ol'""CG deben 
en adic16n o lo$ 3ntes mencion~ 

1. ,;..C1..1antc.i'"-' t1pos di.ft?rC!nte ... de ~'l-'"l'Df1;;l.VCE"· oper&o la aerg 
línea? 

7B 



O) 

d) 

O) 

f) 

;:;. 

•• 

.; C<'<H•bl '"º 1 t•E> i;-1 loto~- ¡Jp. un t 1 Pt~ a otro de .u~ronove 
de!::.puns de i;.,;.dt> ·,n .. 1el n".' 

.:.Oue ti pos de e.t?roput.'r·tos 1.1t l l i =a e-1 oper<'dor reg~ 

1 ar mente? 

,!Que sistemi'OS. y progran1e.fl. dtt entranamlt~nto y manteni 
miento tien"' l.!t C<<?rolintu1...., 

P.!lra 1;;.s t?laronave~ dP. ayuda indulitr:i al, lo ... dos f,;u:.tores 
m1<s lmportantes son el tipo de aeror1b.Ye1> y l.?> fn:perieo 
cia de lo& pilotos. 

1. Lo~ tipou de e.eronav"'°s y sus valores. la e~per1encie. 
de los ¡...ilolo;, f,•l :i.'1m1?r'O d~ m1e1nbrcs en al c:lut:i, !¡.. 
c»perteric:i,¡, Q r-a.:ord de p~rd1d3s, el .u•·ee. ge~grJti.ca 
de operación, };"¡, fo'ICilid.:<C:es e>:i~terites Ph \os ae..-g 
puertos cor. ~ue se opera, la util1=oc:1cin de l"''!!. .coerg 
n•Vt:!5 y la e):per i anc1 {• y record de le!: p\ l otcs in~ 
tr-uc.tor-es. 

40u1en e qL,c con1p.'.'t.{"' re.,.li::"' el 
l o11s aurcn,...ve!l,.., 

Cobe1""tL1r"' y 1 i mi te1> d1~ r~e!;ponue.bi 1 i di1d Civil. 

Exce'iC!!. de- cobur tur.;., l ,¡¡, ut 111;: .. c.1 Ón proyPc: ta.di'O de l ""' 
ll.Hro11avt-t> y, en P.l C••!$O de vuelo!!. íerr""y e dr. t.r-ansladc, 
el pi lote debe tenur- e>ipcrienr:ia. ~n rula. 
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ANAl.ISIS ESTADISJlCO DE L.AS TARIFAS DE SEGURO PARA 
CASCO Y RESF'ONSABil.IDAD CJYIL DE AEROL.JNEAS 

Li\ Información 

La informac.1Ón para v!lt.c L>&tud'lO c.,.t .. dÍ5tic:o h.:i. ''.ido 
obtonida por medio de un ~orredor en Landre~. Esta pu~d~ sur 
ligera.mento diferente de aquc,oll~ ... et.tenida por otras fuentet>, 
esto se debe princ:ipc.lmCl'ntP a que la inform<'c:idn ~e obt1-1vo de 
lo& ouo;i;criptcroi:> no 1Ídli!rl2'~ en lr.s póli:::as, qutenos no si1l!!l 
pra o&t.án informados de los ce1mbio~ mas rPC:ientes, ocurrido~ 
en una cuenta c!lpL~c:! fica. Pnr r.sto, podeomo!'> ducir q1-1e lA 
tnformacldn obtf?nid"' es confi~'\blr~ ma.;., no prec:1s ... 

El c..~tudiu u~tr. bilo::•Hio 1~n l..; l11forr1,.-_,c1Qn obt,..nida dr• un 
solo mnrc.-..do, P.l d~ Londrr.·~. P-"-LD impl1c~ qu"1 ¡.,. información 
rJlit!i!nid,;. p.-..- .... el esl1-1d10 c•s ccnf1,..,ble "'" 1<'1 unl.enc:lcln de la 
prcpcrcidn an que dicho mL>rr:e1do pC1rti.r:1p .... en ¡.,. cobert1-1ro11. 
CitbP. mencton<1r r¡ur i:>n mur:h~•".O or.,">r;iC>nl"S otr.J. P"'rteo del rJ•·-~go 

flL!t>dP c.>\>ló•I'" c-<1t.i~•rl,, por otro!: mnr"'.;,dc"' "'- d1fE-rvnl;.e1> Li!orlfC\$ 
1~ntrc- ~i. Er1 r.-,:um•~n, PL-t~ ,-..,;t.u<J10 ~L· ti.v:." .. n ¡.._ tnfnrm<n~1ñn 
cbtcnid.-.. de un;:. sola fuent.e •¡ d.e- un ~clo murc.:>.do. 

L~• fuont1, de i11f¡:,¡-,:iL~c1cin os un"' de le.$ fu..,nl.:os ruO?JOI'" 
inform,:),.d,;oo:; ., mi><:; ct:.n•~e1blL>~ del rncrc;:ido. Cl cic> Londres, es 
ccnoc1do come el mc,1-c~·do mJ-:,; t'rlrorti'>-rltn d<> ~c-guroi::. Se pLH:>de 
decir qua toda.a; los cobcrt1-1r<l!l "-'mp1e:;:.,n-; t.Ermin~ ... n an él, de 
una form~"\ •-1 ct.r"I. Estr. n"-> q~11erp dec:r q•1c.> rH; el m.-.s ccmpetj_ 
t1vo, o r¡uu e5 ul L1n1co conf1o11ble. E>:i-=.ten compañÍi\5 en los 
Er.t.:.dos LJ11idoe .,. .:-n ~\1rcp.;, qui~ ~-on l<"¡u¿,11 .. ~nt.~ con-fi,'l.blot< en 
lo que h.:\CC!n, , cucntc.:>.n con un ni.'IC!l ;:ilto de ¡,,SpL>ciali:::-'\c:idn 
r·n esto tipo de nngot:io p,¡ir-"' c1vrt..">o;; .~reilS clL>l mundo. 

Et<t~ e~lud10 c5t.:>r.J. b<oi::o11do cn ~en des t1pos de coblJ'rt1-1r~ 

mai:: itr.p<:1rt.:ont._.s de lo~ !>eguros de ~vi..,t:if1n, !3i~ndo r.sto~; 
C.:.o;,cc y Respon1h'\bl 1 i d~~d C1 vil. 

Les C1.1t>c;os ei::l<'ln h.:..!°>i'dcs. "''' e1 y,,l,;,r Tot.~l de t;o r-'loti\ (Af'"Vl 
d~ la ... erulínca v, 

L;o. Respcnsabilid~d Ci'lil+ esta bas~d~ en la 
Pro-,·ect..adas (F.PM> por la e1er-olínea al inicie 
i.:obi:;rtur.-. e1nu<1l. 
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l:::>ci~t~'f• .. 1gun .. s Cler-ol-ln._~ao;. ql1e l1en..-;n l••"- l.;o.r1 f,¡.,s dto- l"f·~pon!<{t. 
b1lid .. U Civil <R.C.I c.c.l.i~c1d.,._ poi- ... ..:-ronil'-•I' ¡ par ..,,_¡,~nto, 

r!'ste tipo dp .. c•rolineils no e!'>l&<-r.ir1 cc.no;;.id.:.·r ... c:i.-.s dPnt.,..o dE"l 
estudio de R.C. • ya que '!:on principalment.P. tr.:\11sport .. Uard~ de 

•C:."\rge> y 1.>n ocac1onlé'& lirir.d;.•l un se.rvic:io r:h.•rt • .-r- d .. _. pds;><:l.J2 
ros. Otro tipo d~ a~rolinoas que tambien t!~nan &us tarifa& 
con a~ta be>sP, ~on las charter, o bi~n, son p~queños operade 
reg a quienes les e"' más conveniente. tener este tipo de coti 
=~cidn de seguro por cu~stiones financieras. 

La prim•ra pregunt111 que se deba hacer esz 

.;.Cómo es.tan ba&o11dm!S 'lo. est.ablec:idc.5 1.-s t111rifa~7 
P"'r"' ruuponder a P.Sta pregunt~, debemos anali=ar la op~ 

ración de la cu~rolinea: .;..en donde ... uela".' 1 1.donde tiene 5U 

basa de oper.;..cio11es?, l<>s condicionetio g"'ogréf1cas y climatolQ 
gicaa del .irea de operAc1ón, l•s condiciones políticas y 
socialP~ de los. lugare~ "' dando vuel..,, el t1po de equipo que 
opera y laG condicione~ de operación de ¡_.~ aeron .. vea, etc. 
Todaii entas condtciot1~~ llO s~ pueden mc-dir por medio de fdrm!,_! 
las matemática~, pero tlu~tran muy bien ~1 su~criptor parad~ 
f i n1 r quu tan di f erünt.:.- e& L•n r i es90 comparadc con otro de.: 
mis.me tipo. 

Por ejemplo, no i:-~ '-'l rt•l~tnu t.tpo du r1.,sgo, tenL~r dci~ 
aerolinea~ con e>:~c:t.o'lmente el mtsmo tipo de aeronaves, untt 
operdndo en Europoi\ / otr.~ cr1 A!l,.?r1c¡,, dril Sur. L...,. tll•C upcra 
en Europc0 rupr.,.'61.;nt..,_ un,., .. .,...,,- rioot,;;,go con re,;.p.,.i..t.i;. .. ¡L,,. ..;-..!.> .. ._ 
tura~ de Gucrrtt y Secuestru, deb1do al alto rie~go de ~ccuc§ 
tro o de unc bomb<' por lo~ Qrupo'.l tl:'rrori~ta°" de !?'ie cont1ne!) 
te, m1cnt.r•s q~e la que op~r~ en Améric~ del Sur, representa 
un mayor rie'!>go con respecto a 1.-s c:oberturi't:> de Casco y R.C. 
debido a las condiciones gco9r~fic:a5 del ~rea de oper~c:ión. 

Alguno-:-, ut.ro"' f,--.c;tore!-l- r;on la e; pe>r1e>1ic1a 1rmrci1dot.i?cnic:a 
y los rucur~o'~ utili=:ado5 por L·:! corrt?dor ..._l apro,,im.;i.r 1<'1 
propo~.1ciün •• ur, !;L1'-c.r1rolo1-, P•''"" convE-11r1>rlo de qLlfo' el rie~ 
ge es bueno y por l., l hPcho 1 .i< cot l;;: CIC. l Ón debe ser mei~ bi!lra 
t;a, o bien, que no debe .inc:remenlar la tarifo, etc. Otr-0 
f..,.ctor 1mportante r.~, ._.qui.: '""uscr1pt.or e& L•l lider del riesgo'? 
No e!1 lo mismo ;:1:-gu1 r el 11 der "'= go de un ~lio;,c:r i ptor conocido 
por Ble •'·><per1•?nc.1r. ¡ i:onocimir.ntc:os dl'l negocio, queo ha.cerlo 
cor1 ot.r· o co,, meri¡:-or •n:pt;,1" 1 en<.: i ._., con 1nenor grado de .;.speci .:.l i 
=ac1cin en ese t.ipu de nugoc10;.. 
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Pa1-<J. fini!llt;:o!lr, n1..-nC:!tin;;.rcHf10M. o-l9u~1r_,r_ rd.r-of; l~_'.:;.ttro"t; q1 .. H~ 

~r11;c:v;:~~~a~7on Et~~ d~:_ar:~;~~ !n~: ~~ e:; 1 ::~~~~~- L~' .:\~e;~:~; 
r-iencia tt-~ bue-na, la ti->rlf¿. ~er•• n.L•Jor qu~ aquo\l,. p,.,-.,_ un.-. 

'to.ure1linf'!a .::on 1..1n r.:-c:ord pt~br~, l.•l r-c.-tc:;>r-d i:lt:! p¿rdldt<S. de un"' 
aerolínea as un factor m~d1bte, asi c:omo ~u tamaño y $U utili 
d~d contabl~. El deaarrallo • trav6s de los años e$ ~obr~ 
C'i>Stl\distic:,;un.Qnttt y no Q>'1~te !tU.flc:Jent~ lnfc:•rmatlÓll p_ar-~~ erg 
ar fdrrnulas. 111~ternatic41> que ,i!LO\ilien ;i.l e!itablec:im1ento de 
las tarif.-s, como en al Ci\!JO de la« t~r"i-l=at; du se:gvro ~c:u1tri\ 

ineandiot tH1 d[)f'ldQ hiiy SLd'ic.:ient.e iofor-maci6n -¡ e;:p~J"i&n<::.iio 
corno ?•r"D ~6t&bl&ter las tartf~s por m~todo6 est~distic:o5 y 
•c:tuari 11los. 

r>odemo!li dec:1r, que e>:i&-t~n 111uchog f.:.ctOr-11!$ a ccnsldHra.I"' 
para poder eat~Ot~c:er l~~ tarif•~ d~1 GeQuro~ eato~ fac:tore$ 
Et,.tebllPC:\<!n l.ci~ difero1~C\il...,. entre un riesgo y otro. Todo~ e¡¡ 
to'!> f.!lc:tor~s s.cn ev,¡¡,lu¡.dQ!> y medido<s. en li< mer1t~ dGI sus.c:.ri2 
tor .1!1] n1oment~ de est¡oblecer ta. t~riL'I dt1l <;;.ogur-o y aupar-ti. 
c:ipac:íón en ~l rio~ga. 

En reF.UIJ•QO, is.r purda dl!'ctr qui:: enielen f•ctore-~ IJ"'<';H . .:rc 
ble5 y na mQsur~ble~, para e~t~blec:er la~ t ... rif~!l de acuerdo 
e la u~ten•ión d& l~ eMpc5ic:.idn que rv.prq~ent~ el rieaga, al 
mom~nto do c:oti~a.r el mi~mo, d~ a.hi qoe e'5te n~gocio ~e~ en 
eaeru::.ia. , .. c;epti¡\ao mt?dli\Otf!o \!fl Juli::ia de d1?turrnioac1dn di!.' 1ai5 
tarif~s y los nive1n~ de prima A µaq~r por 1~ aQrol(n~a. 

Alqc d~ Historia RPlacton~da ~l Eetudlo. 

Durante )Dli añoli:. 198: "' 1qas i.,. induo¡¡trta dfcf la a«ti•r::ión 
h~ VÍ$lD unos d~ lo• peore~ periodo~ en ~u historia, sie"dQ 
lil'1 m,;l;s tl.a~i.no 1985, como ti!!' puode- <tpr~c.:iar en l<ts t:.igi.u&ot.ve. 
tnblas::? y 3 "PQ.rc:ltdas mayore<6 e.le la"' <lerollneii5 en tas )'Óli. 
~"""de C¡¡o;co y R~<¡¡pons.,.bilid.aó Civtl" y "Pcirdid.)s mayores de 
lae aeY.otíne?a~ r.n l~s p6ti~~~ i:s~ Qui;.i-.-a" rE!'<c>pecttvamentP.. 



ARO 

Tr..E!L.; NPP 2 
PERDIDAS M1:0.-0RE!:i :.;,¡; Lr.s íl:e'ROLZtJE"AS E!~ tr..s POL.llAS 

DE CASCO V RESF'CrE;;;aILIOAD C!VJL. 

lNCJDENTES FATAl...lDADE.S 
PERSOtJAI... PASAJEROS SUELO 

COS1"0 ESTIMADO 
DOLARES USA. 

199"! 
t9B3 
tqa4 .. 
1985 

33 
11:? 
40 

130 

S60 
950.+
::?00+-

1,eoo+ 

50• 
4C>+ 

? 
? 

~0,000,«:•00+ 
400,000,0l"JO+ 
400,000,000+ 
'i00,000,000+ 

TABl...A No. ~ 
PERDlDAS MAYORES DE Ll".S AE:F<'OLJNE~S 

EN LAS POLlZAS DE GUERRA 

INCIDENTES FATALIDADES COSTO EST111ADO 
DOLARES USA. 

• 7 

• 

PERSONAL PASA3ER05 SUELO 

':!44 

2 62 

'Yl ,soo,rJúO 
q =., :;oo. ooo 

1C>C•.f'.>"'r"l·'"'".,..' 

El nÓmQro ro•l es m~yor que el mo5tr~do, siendo e~te un~ 
ap~o~im•cián qstimativ•, Y• qua ~ón no han ewJminAdo lo• 
pago• debido A 1iti9ios y otr~• r•~ones. 

Las cifras. sor. esttmard•~ ,,.,. quEi' de alguno11. •c.:::jdentei!i a~n 
ne •~ tien• inform•cidn proci~a. 

? No e~iste info~macicin AdecuAda que dé un monto &»Acto 
~obr~ las f~t•lidade~ ocurrida&. 

So puede cor.e.luir de l<'u; t,..b\¡¡.~ ant;ericreit, c1:in .-e!H'C'':::"-'"' 
OI l.t.s cobertUl"'i?<6 d~ Ca~co y R.C., QLlfe !U! e~pf!r·an .alto• lnC,..!: 
mEi'ntos en el cesto del ~~Quro pera el a~o de 1qa6, lo cu•l •e 
var~ en ~l ~nál1s10~ mismo qua e~t~ basado en las cobertur~~ 
de Casco y R.C. p~ra lo• año• tqS4, !?95 y 1996. Cabe menci~ 
n.;..- q1,.1ft 11ontes de 1994. la t<11rifl1' p11-r11- R.C. i,..,Cllli'.a do~ c:obe¡: 
tura~. J* c:oberturú d~ Ra~p~ns~bil~d$d Civil y la ~obertur~ 
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df" Guerr_. po;.r;o M'L"So,p<;>rV-""'tll l l d<"d Cj vil (C:CJ~<ocl.ú~ c:om'-' AV~~). A 
pi!irt.tr de 1rt04 li'I tarifa ~ue ~.;11r,biado. a ser-; ur.~ béÓ'f.i.C:<1 P•ra 
R.c. y un porcf?nt~J~ 01~ dlt:h<l t¡¡orifa pitra ló< c:r;i.bert.ur.1' r~vs2. 
Comc:r. eJ1:unr.Jo, la c;obi:>rturos p;o.r.-. fi:.C. y AV52: eo 199::; fH"io. d"!' 
"1.3~ por mil RPM's, hoy eo dial~ tar1f• ~~ria de 1.~ ~~s 20~ 

po11ra ~V52, lo CLl.e.1 da t.1r1 total de- 1.e por mil RPM"s, E:ste 
inc:rem~nto porcentual para AV52 c:cm~n~ó a un nivel de~.~% o 
S~ •n 1994, En 1985 ~~ inc:r~m4ntd k 7.S% o 10% y en al9unos 
ca50• ha•t• 15%, Po11ra 1qe6 5ubid a 16% o 20?. r&apec:tiv•mente. 

Otro c•rnbio qu~ -~ufrir•n la' c:ompoñí•• d~ &v1ac:iOn de 
Norte A~erica durant~ to~ pró~i~o~ año$, es lo11 c:on$olidatión 
y fu9ido de al9unas aerolínYa~ p•ra l~ c:reación de una5 tuao 
~~•, qu• se cree aeran anorm"s en flote y e~tanc:iOn en el mee 
cado a•rao, ••to gin emb•r9c, no ~ucederi en ~~ re.te d~1 muo 
do ya que la~ fu~ione~ no 6erJn entre 4erolinea~ de div~rsc~ 
P""Í$~$, p¡,,,.,a il'-!i;trar lo -'lnter1or, poU&moB dli!'Cir que ~iQndo 
lb• aerolln&e~ Latino AmarJcan•s, en •u m~yorí~, pos~ida~ pcr 
lQs qobi ernos d., es.to~. p<!ll!~e5., no se fusionariin con ctros P•t 
•cu;, par• el mdn~jo de l a.J> mi th"rt4il!>. 

Sep•r•ct6n por Areaa, 

Como ya menc1onamas ant~riormente, la& condiciones 909 
9r•fic~s y c:l1mato1Ógic:as de la op~rect6n, ••Í como 1~~ candi 
cienes político - 5oct~le~ de d1cha~ ~roas. ~on iactore~ que 
•f•ct-n la ev•lu~cidn dB un rins90, por lo tanto, son determ1 
nada~ por lo§ ~u5eriptore~ ~l ~omento de establecer la~ tart 
f 11os del aP.()urQ. 

El conocer ~lqunQs de e§to~ fa~tore~ y las condicionas 
gpcgr~flc~• gener~leti del mundo, han sido las r~~ones par• 
dividir la• operaciQnu5 de la~ a~rol!neaa en siete regtone5 
import&nt~~. la~ cu•lea ~ons 

1. Nort~ Américn 
2. Latino Améric:a 
:;:. Europ~ 

4. Nedio Oriente 
S. Lejano Oriente 
6. Af,-ic.,, 
7, P.,,clfJco Sur 
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Como t>e pul.'til! .1pre>c: i ar, 1 c•.i> r1.-·~] l ci:.~-.; 1>0 c·"f> l te ""n par !ii 
nusmi\5 ya se-. por s.u:. ccndic:ionl!'io. c:ullur.sl"'°"• ¡.¡cl!t.icas., 
5DC:ii\lll'!S 1 gf:'our·áfi#lca<;;. 1 clirr.At.clégii: .. e., P.tc. En la::. prÜ::im .. E. 

págin#ls GP. li~lAn l~s deralíneas mundial~~ divididas en e~tas 
.tr1.-•;:u;, i.-n l.:i.t::. CUi\l•~~ ,;,p ini:luy"'n lo!!$ T'"1r"ifo1s y Válare>s di<' Flc 
ta. (AFVJ y las Tar1f~5 y Valeros de Millas Pasaj~ro Proyect~ 
das; CRPl'IJ p#lr.:\ les a.ñas de 1983 e; 1'986. (tabla.s '1 a 17>. 

El Análi•la 

El oatudio ne ha divido en aaia p~rt.os: 

A. T.arifas de Coñsco para las aerolínea.'.! da Norto 
nrn~r 1 c .. 

9. T ... rifa5 de Responsabilidad Civil para la-. aerolí. 
nPa& de Norte Amrlric~ 

C. TurifC'l.15 du c ... sco para li\s i\P.rcli'.ne•& de Loi\tino 
Amértcd 

D. T~rifi\& de Re&poniOi\bilidHd Civil para las aerolí. 
noi\~ dtt LJtino América 

E. Ti\r·if.,'3 di!" C.,.o,;co p.lra li\!::> .~erol!neas del Mundo 
F. T cori fas da R1tspons.;.b1 1 :i dcod C1 vi 1 para 1 as a.erol í. 

neeis dnl Mundc. 

Las estudios dll'l (P,J ..,¡ ID> h ... n sirlo r-e.;ilio:ttdos bi\Jo l.;.!:> mi~ 
mas norma"' y proceses, siPndo e<stos, una rtprouimacidn de los 
datoa por 1tl método de mínimo& cuadrddos, para obtener una 
curva de aju$tl?. Oeapuus d1.-- obtcinC!r l.:. prtmera caorva hemos 
Pliminado les datos mi\S diEpersos par-a entonces nbt_~nPr •l<l<"l 
mejor aproHimación. Este n.i>t.odo ~e h.., apl icadc eon cadill ca~o 
peora tras c<tto~ ~lende este~ 1984, 1985 y 1986. Pttr.., final1~ar 
heme!:. hC!cho un pr-nnósttco t-n l>a'lil' .. lo•_;, datos obtcntdos, p.llr.il 
.~!!.i generar una curva o.µroi:1r11.,,da que nos indique el ccmport~ 

miento a5pe.-adc p.11rtt 1987. F.:n el i:::aso de CE) 'I (Fl el estudio 
l>P. ha limtt ... do'"' la obtencián de la curva de mejor ajuste 1Q 
cluyendo todas lAs aerolíneas para el año de 1986. 

Como Y•' menclon.'>IT•n!:., f'l mototlo llt11 \-;:;>.dp para ld c<Pro>:i_ 
mac:1ón -. l.:<';"; curvas dL• c;o.nporti\m1.~nto e.., ul mL'>todo de mínimo-s 
cuadradi\dos. L.;, curvro do~ ajuste ho1 ~1Uo evrtlu<1.da contrca los 
datos reoi\lC's oblentnndo L•l IJr"'do dE' "'pro.:i m"'c1cin d~ i:~~cJa d.;.tc 
-. la curv;i, rn b~1se <• e!.'.tc!>, tlo,;om~-.. l!lJoninado aquellno:; con"'ª 
yor dlsp.arldl'ld; tE:n1endo ~iempri;o en i:uent"' quo el m"9ycr nU11·~ 
ro du elimln.~cinne~ ¡¡.,.r-. 1 .. m1t.~1d menos ~1nn df_•l núm~ro totdl 
Lle cbsr:>rvaciL•n~a in1c1dlr.s. Apl ico.ndc ~.:.t.e 111P.lot.lt1 hemoa pod!. 
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TU~A IOO. 4 

TARIFAS :iE CASt~ ~~;;r. t\i¡OLll!EAi C~ll !ASE h 1t:·!E ~~E~ltr. 
OOliAllTE LOS t.~OS Ui! A nai. 

AEP.Dl.l~EA "'"' HV·U U~lfA AfV·iS 
RllijV, 

TARIFA AFV·U t.\F.!FA HV·Bl TAlilfo\ 

~LAH• AL• 01·01 !to o.u ll~ O.!i9 "' o.su '" o.s4a 
PIU~O~T 02·01 llOC- 0.;412~ 1010 0,11125 10;~ O.H91 lJ9,9 O.lS 
IPANIFF Ol·OI lbl.5 '·' '" c.~ m 0.525 
FED~RA~ EIP Ol·OI 1:157 o.5:ia BI~.& 0,457 S11.t 0.414 157,5 0.4092 
l.A.L.1.1'. Ol·OI "' o.n ion o. 705 esi..u ... 932.lS o.Sta 
IEl ~"fRICA Ol·Ot '" 0.104 '" 0.1 '" O.lolS "' o.ns 
A. C~hOA ''·OI 2412 0.175 ¡tu 0.1•5 2~9l o.u 2•n 0.215 
fEOf>lE EIP. H•OI 1~es 0.2B5 ... 0,4775 5~0 0.45 ,., 0,458 
U.5, A!ll ~4·01 l&B4. !i o.•1is l~H.l 0.15 
t.F. Al~. ~!-~I l(·lq 0.41:; '" c.1a ;20 ~- =~ 10}0 G.1; 
53UTlliEST Gi.·H 1171 .;,, ~5 ;~o J.~ ¡,~5 ·l.ll 4~9 O.~H 
DELT:· Oi·OL 082 0.264 ti U o.i:s HP 0.225 HJS 0.155 
~ORW•!U 07-01 !21~ o.a ¡~4¡, o.:h:; ::;5 o.~765 l~~~ (·.~01 
FACIFIC SW 07•01 1~1~ ),H 1050 o.tts BU.3 o.~a: Jll.9 0.2922 
Pt.tt ~~ !J1-~I :•~o o.;~4 :5CO O.lH ::~~ 0.3:~ 2b!'O 0.21 
ilOl!U ~IRW 07·01 lOl c. i~5 315.1 ~.et51 271.5 O.i!PH "' º·' t.l!ERltt. WST OB·O! m ~.~:1 
E.\STER~ 01-1)1 410 o. 25 4143 o.:H: !476 0.10 :sa6 0.1'6 
w:sTUN 09·01 15U 0.111 IJi~ (t,35 1000 o. 3425 1605 0.2137 
~10W~1 !O··'I i63 c.~~ 

.,, o. nn "' O. ó&H 1:0 0.10~ 
ll&ER INTER IO•tll 1028 0.52! ~H ... "' o.:~n 
1Rt.~5t.~i:Ut~ 10•01 1:1 •), ~4 '" 0.!}33 :=7.5 'l.42H 
r::lhTIER 10-1: 5;, ·;,na! 5B7 0.1:5 551 C.ll~ 
OIU~ l0·15 '" o.s:ns 3~5 ).475 no.es 0,375 
HPUiLIC 10·15 1::; o.;u: 1~41: (t,345 1~1.ó ~.:1: 
ilAWt.i!t.M 10-18 :1; 0.625 :•& "' ll6 0.565 1:6 o.ns 
~~Ultt.N 11•01 ~1~4 o.1a2s 4561 ~-1625 ~~,. O.l~ J\53 O.h 
HESl!'Ullt.L 11·01 ;50 1.~75 ;: t.;:45 
T.~.A. 11-01 i1H 0.25 21!~ o.2is 27U c. t'! 
l!\lir?l ~I ~L ll·IS &!~t ~.222 411' 0.211 41!!: o.u c.;:.s. ll•H !3S1 0.4!: 
A CAllFClll~IA 12·01 !46,b o.H 411 (l.&9~ "' o.~os "' º·'' TEIAS H;. 1:-•.n ~~ºº 0.26lt 11~0 o.ni! 1:00 0.32 ª''·t ~-3 
<lt ~IStC~Slli 12-ll ..... .;,.;s 111.5 ~.BS :40 ~.lS 

'" • Ell lllLL!l~tS tlE OOlAUS 
TAUFA • 1. tE AFV 
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taru 110. 5 

t~~lfAS N: ~ES~SllllLUAll tl~IL PIJIA t.é~QL.lk!AS Cil!I ilSE h 
h~TE AllERltA D'J!IMi!TE LOS ~ 19B~ 11 1'8• 

AEROl.l~EA ""' RP!'L·U TAAIFA ll'!H5 
P.EllOV. 

tA=!F~ Rf~·i4 l~IU ll'!\-63 TJRIU 

M.ASU Ai.i; 01~1 "" 1.1 21'1 0,&5 IB:O 0.5t11 "" o.~41 
PIUl\DMT 02-01 non o.&11 noo 0.4~1 "'' G.41 4810 o.:soe5 
!Rlrllff · Ol-01 "" 1.2e "º' o.Boas "" o.w5 
fE~ERM. ElP 01-01 
~.11.L,J.P, 01-01 na o.~as BOlO O.lU5 705i 0.1075 6401 0.24 
UT A."!EllCA Ol•Ol 
~. tAKAllll 01-01 lSOOO 0.581 15000 o.ne ""' 0.1'15 15182 o.in 
Pt:QP\.E UP, 04•01 '"" 0.705 11000 o.n:s ¡~;, 0.457'1 1250 0.459 
tl,S. AIR 01-01 12100 .... "" 0.1»15 
C.P, Al'- 05·01 '256 o.~5 705• o.ns U51 O, lC75 61)0~ 0.205 
stllrTHllt5l 06-01 a!OO 0.125 6700 o.o 5500 o. 4407 ""' 0.3'1 
DtLTA 01-0\ 11~0 O.IU l2MO 0.215 21500 o.2u~ "'" 0.15 
•!lRllWE!T 07·01 15000 '"' ""' 0.155 ""' 0.111 ""' 0,1811 
PAClflC h 01-i;1 "" o.nu "" o.~n 3:5; o.nu 1151 0,1555 
f~N A~ 07·01 250Q'l o.12n 16000 0.3i: 11000 O.lB02 ];'000 o. 2 
V'l?:LD Al~V 07-01 5146 o.,e1s ~·12 0.6611 ~213 o.sn1 &on o.uu 
A'IU1Ctill51 .... 1 "" o.as, 
[t!STERll OHI ll~O O.lH' ""' O.J245 ""' o.m1 ll0&5 O.llll 
llESTH11 O'l-<11 ""' O.Ul IOU\ ~.1919 neo 0.359& '1!:12 o.2sa 
lllhAY 10-01 "" l.H 1eoo 1.02 nao o.e1u '" o. 7S 
ll6U l~TiJ_ 10·01 1200 0.4'1~ e:.o 1.1275 ,., 0.51 
TRll5AlltRICt. 10-<ll "" 0.85 "'' 0.4021 "" 0,2941 
FP.Ollll[ll 10·15 JS70 0.62i: 5100 o.u2~ '7&5 ~-29 
01,.,.t. 10-15 llO'i f¡,5¡;¡9 '"' O.Oó'i •a% o.::s2s 
REPUBLtt 10·15 ICSOO C,456~ '"' O. J5BJ i345 0.205 
l!Aa11:.ii t0-18 "" o.n "" 0.1~12 1025 0.5791 710 o.u 
A~ERICt+ll 11·0\ S55!i0 o.~575 &7100 o.i1s J'li!OO 0.2101 l~HI 0.1~& 
Pfl[SJOEllTI~ 11-01 11189,'I 1.1 
t.V,A. tl•Ot n~o o.ns JIOOO o. 2675 "'ºº 0.1&5 
UlllTEli AlF.L 11-15 la2'2é O.lll 4¡500 0.261'1 49COO 0, 1295 
ll.f.E. 11•16 
A t~L'IF!IP.~IA 12·01 3200 ... 21~ 0.62 2000 O.Sll teoo '·' TElAS AIR ll-01 75250 0.473' IL500 0.3SO~ !~J~- O.J07S 12512 o.~s 
A MISCO-SIM n-11 :ss o.02a "' 0.1;12 ... 0.235 

"" - Ell lllllO-~ES ~¡ lllllAS 
IA~lfA - Pl'll! l!IL Rr~ 
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TnLlt liü • • 
unFAS DE CHt: FARA AUC~l~US to- U:E h lATlllll '-~HIC~ 

M.Uli: lOS A~OS \Ul 11 1956 

AE~ill.lllEA •~e~:. AFV·h TAFIF~ 'fV·iS TA~lfA At-V-U ¡~;¡n AfV·U Tr.filr~ 
RO)V, 

A .IWltA 01·01 1:0 O.H llO O.BZ5 "' º·' LA~·tt<ILE 01·01 ¡:;¡ l.~5 " !.H i~.15 1.2 at.75 1.1 
AHO~.ElltD OJ--01 ~;¡. 1.1 :45 ¡,51 475,9 1.5 4¡¡,, l.OH 
u11ca~ 0]·01 ~15.~ ~.ai~ º''' o,;, b59.5 0.12 111.a o.sn 
iA~A~AS A ~:-02 7· l,H5 ;;,5 1.:'! u.1 1.0]5 76.a o.n 
l~ITISH i 1 04·01 ;4: 0.7i'2 2::1.e 0.72 "' 0.61 
L.!.A.T. 05-01 " l,!95 ., 1.45 ll ¡,]4 
VAU6 05·01 1102 O.SI ~;7.6 0.7G67 tn.2 o.us 713.5 o.75 
v1;s~ 05·01 "º 1.1215 ;~4.~ 1.0;5 719,7 0.95 315.6 0.5922 
AA&u1111is 05·0\ 62~ 1.11n "' 1.02:s "' o.n 
Dt~lhltA~·~ O'S·OB 4!.l! 2. Jl2 &5,¡ 1.n !b.l \.95 1'1.5 1.• 
AVIA~tA 06·01 "' 2.''2 ~U.4 l.l H7.4 2.1 401.5 1 
UtA lliT!.~ ~5·01 " z.:s 'tl,7 2,119 Jl,5 2.os 

"" Oil-01 ll2 1.1115 n: l.65 "' 1.61 4~4.B 1.35 
Etu~t~.~lk~A 09•10 " l.0525 35,J 2.15 u .• 1 ... t7.l \,85 
r..L."· 10·01 " 1.2 " 1.2 5,,5 0,941 55,5 O.lB 
~V!UftA 10-01 " z.11o1 11 ~.· 11.s l.~ll IB.15 1,315 
AEilDPHU 12·11 3~ 2.072 ll 1.B5 " 1.•15 l5 1,615 

'" - Ell "ILLO-ES H Clll.HES 
TAUFA - l ~E AFV 
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TAiLA MU, 1 

!ARIHS DE HS?~~iHILl~loD CIVIL ft.RA ;:~~\.lllEAS tQ!I iASf EM 
J..Atti;o MtlUCA DUUMTE LC!S ,.;o¡ 198} A nu 

AEROLINEA HtHA U!l-h T~RIO P.Pl!•iS JitqlfA ffll·i4 11.P.lfA Rfll-91 TAllJH 
P.h~V. 

A JA~ICA ·)1-01 10~0 1,¡5 ::;¡ 0,8925 :se 0.:15 
LAM•tHlLE c1-o: ~91.~5 1.1~5 594.i:S o.u ses.E O.b6~6 639,5 '" 6~a AUDl\E11CO 01-01 U4B 0.605 54111 O.&OiS u;9 O.JbTS J560 0.2B4 
ftEllCt.llA 01·01 6(86 il.U1:5 6496 0.12 56U 0.378 sno o. 2552 
iAl\A~AS A 01-('2 
IRlllS!I ~ 1 O&·Ol 1290 0.9015 uso o.u 1iao o.sae 
L.1.A.J, 05~1 " l.85 " 2.1e:s " Z.1:1\l 
~~RI& C!.·01 5000 O.Slbl 47~0 0.4~95 &MO O.lb\& .li:OO (l. ~ab9 
Vl~SA 05·0\ 1•n O.&~J1 1250 0.5~7 t:!e <:-. ~"~~ 1500 0.3&&1 
rJ;SEliT!hU 05·0\ ~620 0,&U ;!Ob o.:i::; 
DCil'lllilC~~~ OS·Ci: ;e '·' "' :.~ 25~ :.1u 
AV!AMCA 06-i)t :en 1.n =~a; C.i2 2521 O. Je ¡;~¡ 0.1~25 
TACfi lllTER OB·OI "º "' '" !.9U :~~ 1.:u 
VASP Qe-c1 
ECllATCRll.H~ O'i·l~ ~50 t¡,;¡!9 5B:l o.:;;g !ill o.:9 
~.:...r .• 10·01 "º 1.959 2~0 1.•J ~~~ 1.012 25~ ••• AVUlICA !O·Ot 110 ;.2 115 1.5S9l "' 1.1 
HROfERU 12·14 

11~11 • f~ .11LLCl<ES :!E !lti.VS 
Tt.P.?;A - FOii ll!L RFI\ 
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lAJlll Nli, 1 

lt.RlfA5 DE US:.O PllU A~Lll!El5 t!lll lllSE (11 El.l!IDPA 
WRAM1E LCS AaCS 19i! A 19~ 

ACRDLlkU """ Afv-n TAAIFA llFY-85 
~EflttJ, 

lAillFA AfY-84 1ARIFll t.rY-!l 1NllFA 

AYIOSUCU 01-01 19.l 1.25 n.a 1,92 12.1 1.15 
IRAATllE.S. tll•OI '" 0.1425 , .. o.~1s " 0.59 "' e.ns 
lllflHA»U 01-01 2011.a 0.51 2149 o.os U.U,l 0.29 1Ul,l 0.211 

'""' 01-01 
URIOl 02-11 "º 0.82 m º"' ... ,. o.62s1 70.ll o. 5875 
M.lTN.HI Ol-01 2151 0,4\B '"' O,lS 1191 o.1a IBU '·" U.1.A, 01-11 IOU o.~1s Bn,l 0.525 10?7 º·' 92!,B 0.4112 
A PORl\ISN. 04-01 OJ.6 0.125 ... o. ns "' 0.75 U9.2 o.n 
aR.111SH A Q4·01 HU 0.1975 lSll 0.11 1108 O.jl 2840 t.19~ flNMAIR 04•01 439.S 0.55 21S,S O.ll 
llAl'AB-LLOYD 04·01 "' o.895 "' o.ns 100 '·' ~r, A1R 04-01 1'4 1.15 " 1 111 º·' Sl'~lAl G4·0l 17 2.75 11.~ ~.:.s 90.Bt 2.1s so.s t.ll 
TUMO~YIA 04-0t m o.u 90,lb O.&TS " o.111e 96.2S O.SBb 
lll\1A-M1A 04-0b '" o.b05 423.1 o.ss :is.: 0.515 2H.s o.o 
llEIUA 05·01 11JO 0,0611~ 2100 ti.515 11ll O,USI llU 0.29S 
J,A.1. 05·01 l!9.l O, 9US "' 0.1115 '" o.ss 26'4.4 o. 69~5 ...... OHI "' o.ns "' o.se "' O.SS "' o.4114 
lllR U.1:, Oi-01 ¡¡ 1.5 46,8 1.14 a.4 l.• 
lRAllSEIJ!IOf'll 06·01 " 1.1 •• o.~65 .. 0.92 ... 0.11 
VIR'lilll Allli O•·t4 100 1.1 " 1.95 " 1.9 
HlllSM 1110 Ol·OI 90.54 ¡,¡75 15,4 1.55 0.4 1.5 " l.l5 
A Llli&US 11)-01 "' 0.7015 742.95 o.~555 20,1 ~.sos :15 O.lhl 
Ol.N AIR 10-01 241,1 1.u5 '" 1.415 "' 1.1 
l.S.S.A,F, 10-01 1100 '·' "" O.ln 5571 o.u 5294 0.:11 
A WfmPE tl-01 104 o.a21 "' O.HJ 9S.4 o.u 
JRITISll CAL 11-01 "' 0,517S "' o.~• m '·" A fRAllCE 12-01 1230 o.2n 2928 0.21 2600 o.2os 
Flll&l.EIDIR 12·01 55,l 2.14 .. 2.15 " 1.u 
"1311ARtH 12-01 "' 0.11• "' 0,145 104,4 O. l 
A !li1ER 17-2] 430.S 0.6U 411.l 0.525S cu.1 '·' 

'" - Ell lllLLDKES D! 00:.f.l\S"S 
1ARIFA - l 0( AFV 

•o 



UiLA 110. ~ 

H·Rlfr.!i OE HSPC~SAUllDAD tl~IL P~H1 A~il()l_lliUS COI USE EN 
EUf.OP~ WilAllTE LOi AiillS !;il A Uiii 

AER!ILlllIA FECHA Hi'!·il~ TAR1Fr. ilfll·i15 
HMl~. 

TAAIU ilfll•B4 HRIFA R•Jl·Bl Tr.RIFA 

AVID&iliU ~1-?I '11 
U~UllhS Ol·Ql 

1.0125 ZU,5 O.ilOb "' 0.5412 

LUfll!AliSA 01·01 21815 0.290& 20000 o.221s l~~o o. 1109 U'i51 o.1u lARDll Ol•CI 11&1 0,5110& 151l º·~· 1~n o.nu IH~ 0.15 

º"" 0'2-11 1200 0.05 lllO O.lU9 lliiO 0.2S9 1:60 0.225 ALltA!.IA Ol·Ot 115~0 o.•co 1001 o.uu 9173 O.ll92 Htl o.2aa 
U.t.~. Ol-17 •956 o.52\S •'H 0.11~ 4H\ 0.2&25 :ll? o.a 
r. PDR1U9AL 0&•01 ll•S.b o. •10& ieu 0.!~9¡, 2&4il 0.1024 ~=}\,6 0.1!26 Hili!Sil' '.:!l·OI :111;¡, ~.oa ~!:~; ~.:::e :~~u o.2ua :H~; 0.1152 
Flti~~lll (14-0\ ;s~: C.l~\2 :117 0.:1 
llAPAil·LL010 04·01 2b2~ 0.55 HJi'.5 o.;H :15a 0.2h5 
M~.~ A1R Ql•ot 
SPA~TAI Ol·GI IU7.5 1.4?9 
1RAllSliVl1o 04·01 

liii7,5 1.09: 1514 0.55U 171Q º·'" 
~Rtl;.sli¡;, 'Jl·O: i1% ,,;¡¡: :: ·~ ?. 2Sl5 ~IQO h 1592 5100 1).1&78 
IBEP.lt, 05•01 ¡¡¡u 0.545~ l!&\I o.ua llHi 0.149 11:'! O.IU~ l.A, 1. o:;--01 1tl)~ 0.5~4 J!C~.5 O.ISJt 279: ?.42 25H O.lCS SAiEllA O!·n 3Ul.5 0.451\ Ut7 0.34&!. 1111 O.lO'ia l&5l \!.21\7 AIP. U,1:. Oá•Cl "' l. l~22 "' 1.1132 159 0.1111 
H~MSEU~Of~ ~··\11 
~l~íilM j:,lt~ c~-11 

iR\1151+ 111~ :·l-()¡ 577.~ i.•.BJ~ ... 0.!04 SS7,5 c.;152 "' O,ll 
A Ll~u.; 10-01 !EH :,, ~95~ !Sb~ ~.Hll 1a:1 0.51127 :s:'.I O.lll 
U~ AIR :0-~1 ;:(10 0.1517 l20~ ~. :3e2 2640 1),20 i:.s.s.r.,f, 10•01 lC.:0-~7 O.IOH l52l• O.l57l ¡iHS 0.211 ::!&! O.tU A EUAOPE 11-01 2012 O.á&S 215~ 0.4\ 201 ... 
HlllSH tAL 11-01 !917 O.lll¡, ~}~~ \l.l024 4570.t 0.2304 A ;-.;.i.:t :2-01 105~3 O.Z~!; JS750 0.1;57 11125 C·.09~ 
F~\IS~U~I" l'Z-01 130! ¡.~i4o t2b0 O, B05l llGI O.IU 
llCMA~t~ 12-01 z~oe 0.102 "" o.:1u 1!00 O.ZH A lllltR 12-ll ~1112.5 O.lilQ on: ~.21&1 :750 O.\H 

1'i'll. ~ E~ -'11L!.C~::S ~; !l!~L~S 
::t!:! - :~: •): ~t· 
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l~&U 110. 111 

TARIFAS ~E usto iAAll AUDl.111i~S CBll ~ASE Elt El !\EDIO lllllEttTE 
O'.!~AllT[ LQ~ A;QS IUl A nu 

AiROllMIA fEtHA Af1'-h JARIFA fi1'·&5 1¡.;lfr. llN-B4 lllRIFA P.~V-91 lARIFA 
RE.mil, 

ALIA 01-01 111J5.5 1.2451 107B 1.1 "" 0,,25 110,4 o.en 
&loRUO,\ 01·01 1431 1.1571 1~51 1,21 1511 1,025 1s1q. 1,02'5 
TURl':ISll 0\~I "' 1.0'5 lU. 2.75 "' "' 2~1.l 1.ss 
hEl AORIA OJ-01 "' '" IU l.U~ l1l 1.us 101 l.25 
P,1.80\.'lllNI 01-11 0,5 ... "" 5,75 " ••• AlR llAllA 04-01 
LUnli·A~.~¡ 04-01 2''·' lobB1'5 "' 1.15 "' J.25 "' 0.75 
r.ORE~ 05•1'5 1'5&& 1.:~ ll81 1.11 121& 1.11 1111 0.415 
EL AL Oó-01 ... o.su "' 0,17 "' o.o '570.9 0.1475 
lllOIK.E EAStll Ob-01 .. 1.&& 104.~ 1.15 11a.2 1.1 l .. 0.621 
TRA.'OSllEO, 0•-01 n.s '" 19.'5 • " '" SAUOIA 01-01 2901 o.~? 27'1 0,485 HH 0,47'5 2on 0.1375 
BAISLAM.511 ~-15 lll 2.7'5 122 "' IOB 2.022· .. "' AIR LAlllA 09·01 150 0,815 "' 0.75 "' 0,62'5 
t1PRUS ~lR º'•30 m 1.7~ l .. 1.5 "' l.!5 
PA~ISTAll lMt 10-15 161 I" '" 1.35 "' 1.22 "' o.n 
D\.lllPIC ti)-21 \ 122.1 o.u ... " . 655.2 o.•ó5 

••• - Ell lllLlOJriiS ~E 001.AUS 
lUlfA • 1. OE AF1' 



Tt.iLt. N~. 11 

T~~1;t.s OE F.ESPCllS"51LISAD tllllL PAi'.A AU.DLl¡¡¡~s tC~ HSE EM EL 
l!!'T/111 CRIEhTE DUR~llTE L!IS A~~S 1981 lo l'B~ 

ioERta.lkEA FECHA RPll·H TARIFA RPll~l5 1AR1U llPK·l4 TMtlfA RPll·Bl TUIFA 
P.EllO'I, 

M.JA . 01-01 
6ARU~ 01-01 4901 0,74111 ... , 0,17& •a1 0.1075 Ull "' tUR~ISM 01-01 2175 1.un "" 1.012 1801 0.924 1801 o.504 
JMEl ADlllA 01-01 '" 1.0'6 687,5 0,U4 "' -0.•2' "' o.:5 
P.t,tolJUQ 01-11 
AIR llALTA 04•01 1151.a o. '7i5 ni.a 0.747' '" o,5W 
lU1All·AllAI 04-01 "" t.26 IB25 O.l025 1125 0.211 '" ·. 0.212. 
ll!F.U .. ~ 05·15 'ª5 º·' U94 0,704 "" 0.104 . 1799 0.212 
EL N. 0~·01 ºªº o.su 4100 0.5051 J&OO 0,41)95' "" 0.25 
lllTITILE EASTM Ob·OI '" 2.3431 .. , 1.0 1000 . 1.1 1125 0.45 
1Rt.llll!EO, 06·01 
SAUHA . 07-01 Hll o.s,a ""' 0.4112 IOlJ6 o.3601 · 90'9 o.as 
lt.115\.~SH 0&·15 
t.IR lAMr.t. 09•01 
tYP!IUS AIR 09-lO 1276 Q.4011 1276 o.::OG9' ' 1216. 0.175 
PM:ISTAll llll 10·15 un 0.60 036 0,51] 4736 o.no un (t,2101 
DL~lll'lt 10-21 "" 0.4H4 "" 0.1102 U09 0.192 

'" - Ell l!ILLOllES &E 1111.lAS 
lflRIFA - POR l\IL P.Plt 



T1itU .C, ll 

tn!FA~ U tAStO HU AU:ll.hUS"" tA=l ill .U.iJtA 
~~.Aiolt U'I~ AA~s. an A tm 

~!Gt\ 1~;_~ ''"' ''""'' '~~!·• •n-as u~¡n ,ry.f' U~!F• lril·U UGJfl 
!lt:h!W. 

(StpfAlll bJ•Dl "' :.011 "' 1.n ~' 1.a-. "' 1.ll 

""" 01-01 !n 0.1 ... ... o.•~4 "' O,!ilU "' o.ni 
1\&E'-1" ,,..,1 ,.. l.l!i "' Z.1 "' '·" "' l.!% 
11111&\lil 01-tl " ,,, ~ '·' " 1.ns 
J.4,A,li. 01•01 12'.l .. ,, i9.!i t.15 "' • m 

""" 01-01 n.• ,,, 11.1 1,3'%$ " º·'º "' C.lt'l 
l~'llA 01-01 n.s l.~ 11., ' " 

,,, l7.l 1.115 
((U~ N·OI n.1 1.u tz.5 ;.t¿. 11.: :.n "·' 1.u 
i1l ~ tvJ.OC 4'-01 ;31.l e.Hi 1~1.• 0.11~ ~;l,I 0,5b :n -\1'.U 
T\llll\ Alfl 01.qt '" o.l!i "' Q.115 ·~ 0.135 11! o.SS 
~~t.lSCAll º''"°' ,S,f ,,, u.t ' 0,J 1.11, 
Ellilt.lhM O•..OI "' 1.12 "' Z,l!i llf 2.Jt tll 1.11 
llU91111 01·01 ,., %.GllS "' "' ·~ ' ª'!to!I 07-01 11• l.es tU,5 \,415 .... 01-01 ;a,!i 3,ll!i 76,5 '2,U "' '" "' 1.H 
IAl!lt 07·01 ''·' "' n.1 l "' 1.1u 
H~ilollE Ql~I " •.•l " ,,H " l.OU ...... ~_,, "·' 4.l5 U.IS 4,1tl! 11.5 f,15 u.s :.95 
IJIW~ltt.li 10-01 li~) o,¡,4~ 

·~· 
o.u~ l~lb (l,2iS 

•• • h !!.ILt.ilt.U ¡E O«.UU. 
1.un~ - l. ot ;;v 
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TA~IFAS l!E REiJ>QtlSABIUl!AD CIVIL PAAA AUt1~:11us COll IA:E o 
:.FRICA l!Ul!t.111[ UIS Al>OS U!ll ~ 1'156 

AEr.OLl~EA "'" ÍIPll·U JMlfA llP11-e lARlfA R'11·&4 T~UfA ~Pll·IJ 1idllfA 

"""'· 
I&YPfAIR 01·~1 4240 O,'i'701 '"' 0.!1375 '"' 0.4i · llOO O,J5 

""'" ·01-01 "" o.u . "" O,tll1 2'43 o.3'31 2529 0.3175 
llllifllfo\ 01-01 
llTUGINI 01-0J 
T,o\,A,&, 01-01 
TEMN ')1-01 ... 1.53~ '" 1.032 .. , ~.7' "' '·' !Allil,; 01•01 :31 2.n "' l.2l1 "' '·' m '·' U!nA 04·01 
RYL t. l!AAOC 04·01 1759 0.462 llU O.l7B "" o,;:u 1475 0,24 
TCWIS o\IR 04•01 1375 0,644 IJ75 0.424 "" o.J52B 1406 0,24 
M~A611SCA¡¡ 04·06 "' 1.sou "' º·''º ~1.s o.eoes 
ETMIOPJAN 06·01 "' 1.5732 "' 1.21 "' 1.023 '" o.ns 
A 6.\51111 07•0! "' J.15 
CA!!I~l!ll 07·01 

""" 07·01 "' 1.5136 '" 1,1841 ~50 1.oau '" 0.350 
!AIRE 07-01 
?lllJAhE 07-01 
U&AllOA 09·09 
STAAF?.ICM 10-01 ~&03 O.lilO~ u~o 0.!94 '"' O.!Sl 

'" • EN ll!Ull~ES l!E !!llUS 
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U~lfl ~D. H 

t.<R:FAS tE t~t;l u.;:,:. ~tMILl~t~S tL't !ASt Eli fl ~~JAAJ CUirffC 
Mi\liTE lDi AAOS. nas A lfai 

~U.ll'.1~[i\ ne~ .vv-u Ufl:!fA m-es 1AA!fi\ AFY·&f UR\Fll AFV·iJ TIJUF' 
H"I:.~. 

SUl.í Ali 01-!ll SH.6 (l,92 5.~9.9 o.!225 "' 0,6275 "' \i.=s 
AIP. !llUI. G4·'!1 i;:n o,q¡ . n~~ o.an 11?0 o.u lOU '·' t.f..r..t. o•-01 ""' O.TU '" o.s~ "' o.un 
Clllllll A!R 04·01 BU,& !l.~H llU.5 0.'9 114&.5 o.a:5 llll.3 o.n 
í;1L illlíllfl (l~-tll "' 1.5~ " \,,05 12.5 1.15 ?2.5 o.a2 
~ll ~lPPDJi 05--01 ZHI O.:H~ 1414 0,29 "'' 0.275 IUJ.1 0.21 
J~~;,N '-1.11 <:'!1-01 ~Oli o.4~ :aze 0.36 l222 o.~b "" o.Ja 
!'\~Li:irsrr.~ 03•)2 ~5t,5 o.wi.2 "' ll.U75 "' 0.575 457.9 O.Sl 
IJtaUJI Al1' 10·(11 "' '" !~=!i J.15 ... o.~~ "' c.n 
SlkG~~OH 10~1 :sn O.lt 2n1 <J,:,7 20H o.:zs 15)$ e.~:;n 

r~l l!!J iV•Ol. '"' IJ.5~ 1'80 0.5~ uu ~.~ 125~ v.~ 
111~1 nc11 10·0.l 161 2.25 '" \.1161 n.2 t.llU ~.A L55 
fidLlnl1tE 12•\5 56<1'.2 ' 5!.ij .a.us .., o.n 

TA&t.t\ 110. l~ 

u;,1r~s * CA5tG PAPA H~~'-1Ni•5 t!l'I JflSE Elí EL P~IHt!l Sil~ 
NUMt[ t.~S ""* ns: t\ 1U6 

Ai~!lllhi.fl HCh~ l.FY·ll TAPIO t\fY..f5 iAAIH ~~-6'~ TA!iJIA t.fl(·e:l T~tilFI. 
r.i)t!)V, 

li"EiIE.;lA"il 04-(11 m O.Hl5 •!~ 0,5115 "' O,!i5 ~u.~ o.nn 
QlllfAS 04•01 1681.~ ll.l~f).9 tsn 0..2% HU o.~~s J\'!it 0.215 

"'"" 11$--01 n.l c.;~ n.s o.n 1;&,• o.~s !H O.U! 
C~tliM ft~C Ol·~~ u:~ Q,4!i 1155.'1 o.~2s J~ll o.ns 
T~SAl.l5.T!!~l11'1 OT•Ol "' 0.3US lN,l (!,3;,5 "' 0.335 53,,5 o.a 
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TARIHi OE •E!OPO!tSt\tilLIDAll CIVIL pr.;.t. r.nm .. 1~tAS tO!I BAS( E!t :1 
LnAMO ORlhtE OURAAIE LOS A~OS nn " 1996 

AERDLl,;[A ftCMA 11;1t-h TARIFA ¡;p~-ii5 lFil!lfA RP~·64 TAUF~ RPll·B3 TARIFA 
t.tllOV. 

&11!.f Ali! 01-01 llli O.Hii 2'173 0,4937 '"' o.o :z1•a O.ll5 
UR lllLIA 04-01 
t.R.A.C, 04-0J 
ClllNA t.IR 04-01 ua 0.67i5 º'º 0,!t(l4 4400 o.ou "" o.14 
Rn eRUllU 04-01 "' l.245 "' 1.66 111.a 1.1;ar "' •·" Al.L Nlff'lill ,,..., ll454 0.4576 llMIB O.ll~ 117l7 O.UH 11637 0.1812 
JAPAt; ALN o&-01 26019 0.512 2~951 0.3412 13214 o.11u 11625 O,l04 
ll~LA,Sli\lj 08•12 •ln Q.6515 3812 0.5104 3'19 0.4452 nn o.in 
lkDl;.!I Ail'I 10·01 
Shiit:;PQ;:[ 10-01 1~en O.H35 1013 O.Jiu ll&54 0.2973 12BH 0.1102 
THU !Nl ICl•OI nn 0.5016 U81 o.o :e21 0,116 59ll 0,216 
T~AI 0011 10·01 
FHIL1PPlllE. 12-15 6015 0.5148 "" o.1n1 U26 0.20• 

TA&LA 110, 17 

TARIUS M RESPllllSAtlLUAD Cl\lll PARA AEt.Ollllft.5 tllM BASE [N EL 
PACIPICC Surt ~R~llll" LllS AA!IS nn A 1986 

AEROLINEA FECllA !IPll•ao TARIFA P.Pll·li5 TAPIFA AFll•B4 Tt.lllFA l'.f!l•U HHIFA 
l\[¡rjOV. 

~EllUAl.'-~O 04·0! 5H5 o.so• 5~·~ o.1au &2J4 O.lU 1007 0.21;5 
DAMIAS 04·~1 li5l5 o.o u 109()(> 0.1011 10i4i 0.2112 no o.19ii 
ALOHA 05-01 "º 1.631~ ~40 1.0195 ~70,¡ o.e2 m 0.44~ 
CATllU Ptft 07·01 a•so 0.4916 B4SO 0.3754 1139 O,Jlil 
lllSl.USTR~t.IA 07·01 3~65.6 0.528 2930 0,JbU 273!.7 o.:2e 2360 0,2304 

""'' • El\ ~ILLOliiS Dt ~ILV·S 
TA~IFA - fOR llll 11.F~ 
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do Ob'!!irrv~r qua l~s aerotinea~ que hemos separado han tenido 
dur•nt.e mucho tle111po un record lixcolente o bien uno pobre du 
r•nte loa Óltimoa 0t.ños1 dn donde se concluye que e•t•• •erol1 
nea5 no ae Comportan como lo hacen la gener•lidad. El análi 

'•i• h• dado reau\tadOB en los niveles de confian:a entre el 
~O?. y el 75?., mlcntrO!l'!!i que detopue'!!i de el lminar l•s obtUtrve. 
cionea que se encontr~b•n m•s diaper5AS hemos podido obtener 
nivele• dR conflan:a entre el 75Z y el 99%. 

El método de mínimas cuadr•dos se 
111~0t.r. la inforinaciór¡ a cinca curvas, 
EMponenci.41, Lc9arltmlc•, Gecuncitrlca 
curva• tienen la• ~i9uientes fór111ulas. 

Lineal V -• + bX D 

Exponenc~1.'al · V - bX 
•• D 

Lo90t.r{tmlca V • + b Ln X D 

b 
Geométrlc• V •X D 

Hiperbdl icil. y - ------- D 

• + bX 

ha utili:ado para aprg 
siendo estasi Lineal, 
e Hiperbólica. Dichas 

V - • 
.X • 

b .:.... 

LnV-L.nci. 

X •. ------------
b 

.··~·· 
IV ci.) /b ·.··~ 

X o 

ll I b> 
X • CV I a> 

< 1 / V> - a ._;,--'. 
. ·x •· ------------

b 

Para las clncD cur.,..•s:aL nivel de confi.an:a o .factor de corg 
ldció~.~e calcula de la •iQuie~te inaneroi 

2 
2 ;s BV + b SXV - 1/N lSV> 

r -------------------------
CSV) ·- 1/N ISVI 

s_ .. •umaturia 

De•pu~• dv pr-~ce~•r la infor-111ación "ª obt'ieo"en tos vale 
res le.) Y-. (bl di" las··curv.as y P-1 nivel de ccnfioi!ln:.a de cada 
curv.a. 'La t.ab1• 18 muastr• loa resull•doa obtenidos poi!lroi. ld 
aproMim.acién de las aerolínea• Mundloi!lles par-a la cobertura de 

, Ca•co. · · 

•• 



CURVA 

L
0

INEAL 
EXPONENCIAL 
LOGARlTMICA 
GEOMETRICA 
HlPERBOLICA 

TABLA No. 18 
APROXIMACION A CURVAS DE AJUSTE 

A • R2 

1. bBOb -4E-04 .1454 
1. '3282 -4E-04 .:::9~8 

4.bb3'>' -.54'>'9 .'3477 
12.3179 -.4234 .6019 
.8604 SE-04 .5911 

MEJOR APROX1 GEOMETRICA 

Si una ve;: obt.en1dos estos re!lultados. h•cumoa el 'an..r11 
s.i• de lo'!l> dato'» contra la curvBo, obtendremos la .. S:~g~t~:r:itu 
tabla de datos.1 

X V Xl V! 

Dende: 

X Segt.ln el nstudic, será'1 
Ca~cos o bien el valor 
Responsabilidad Civil. 

., 
de 

DX DV 

V Será 'ª trarifa para ambo a Ca!Sos.-:· 

Xl El valor obtenido d• .l• curva, dado V 

V! El v•lor obtenido de la curva, d<l'dO X 

º' Di ferenci .i de X ml!!'no~ Xl 

DY Diferencia de y meno!S Yl 

EX Error de X' st ende DX entre X1 

EV Error de Y, o;s.tendo DY entre Yl 

EX' 

"fijo-.: 

fijo 

Al finali;:ar ~Std tabla tender~mos Uos tipos cie reeult~do~, 

loa primero!'> '!e obtendr.ín C\.léllndo la tabla anterior $e forme 
por d~tos oriqlnale$ previo~ a alguna eliminación, y la saguQ 
da una ve;: que la tabla anterior se calcule despue5 de Qliml 
Méllr da too;;. La primer"' tabla esta far-mad11 como sigue

1
1 

DESVIAClON ESTANDARD EN X 
DESVIAClON ESTANOAfiD E:N Y 
DIFE:RENClA PROMEDIO A~SOLUTA EN X 
DIFERENCIA PROM~DIO ABSOLUTA EN Y 
ErROR PROMEDIC ADSOLUTO F.N X 
ERROR PROMEDIO ABSOLUTO Ef.I Y 

" 



Cuando esta tabla se redli~~ doipues de eliminar datos, no se 
obtienen los resultados de 1..:>~ desvi ioci onas estandar, 1 a t!! 
bla anterior so calcula como sigue1 

2 
9 CUX - 5DX I N) C 1 I 2> 

De&v. E&t. en X • (------------------> . N 

Para I~ Ua&vJacién estandar de- V aolo hay que su~tituir DV 
por OX. 

scabn. ox> 
Di f. Prom •. Aba. de._ X __ • 

N 

P.-ra .la difer~ncfa· P~o,;..~dio absolUti11o da Y CDAPYl, b11.st.a. susti 
tuir en la férm~la •nterior·ov por DX. 

SC.a.bs. EX> 
Error Prom.:· Abs. de X • ------------

N 

P•ra ·obtener el orror absoluto promcdi o de Y <EAPY), hay que 
cu~tituir EY por EX. 

En todos los casos anteriores 9 • sumatoria. 

Para obtener los valores promedio raale5 de todo el COQ 
Junto dlP observaci one!i>, despuus de h-.cer al cJl culo con el 1 mi 
nado• y_no oliminados; debemo~ promediar ambos resultados de 
la siguient~ form~: 

CDAPXe • Ne> + CDAPXne • Nne> 
Dif. Abs. Prom. Total ~n X a -------------------------------

tJr. +- Nne 

para Y oustitu1r DAPX por DAPY 

CEAPXe • !'lo) + CEAPXno • NnC!') 
Error Abs. Prom. Total en X • -------------------------------

No + Nne 

para Y sustituir EAPX por EAPV· 

(e) denot~ el dato para los eliminados y 
<ne) los no el 1minados. 

100 



Resultado• del An~lisis 

Despues de "'Pl'"O)timar los d.:ltot:. del Valor de Casco de la 
r:1ot1o <AFV) o de las Mil l i>!i Pa!!.ajero PrDYE!Ctado.s tf':PMI f .¡;n,; 
respectivas toilrif,¡¡5 por- el n1átodo antes pl~'lntva.llo, "" ca.tr .,L.'·· 
de ~ju~te; obser-vamos que la mayor-fa de las ocaciones on la 
prtml"r'"o"l aproMimac:IL.n. ; ... curva fl•e de lipo geomJ.t.ric:c> y en al 
gunos cag;:o"5 fue log,,.ritmic,,.. E<J.l,;i. primera iiproHlmaci6n cuc!J. 
ta con todos los dates de cad3 grupo y ~s ~n ba~e a esta apr2 
.:irnac:ión y a los resultado10 que se obtienen de é~ta, que se 
ofec:tl°•a la eliminación de datos con m,¡oyor di~parsidn para iUii 
obtener una mejer apro~imación, la cual se determina por R~ 
tnivel de ccnfian;:a e ccrr-elacidn>, e!ltat:. aprc>timacionea fina 
le-. son cur-vas del tipo geom~tr-1co. -

Corno me-ncie>namos ant1•r-1or-m1?nte, se obtuvieron tablaf> de 
resultados en C:ó\dil .:.proHtmación, leis cu.;,los se encl~ent.r-an rg_ 
!!.Umid.;1s en la tabla no. 19, "T,¡;¡.bla de R~<;;ultoi\dos de las Aprg 
•t1m"'c:1ones a Cl1r"Va<s de Aju-ste". En esta te.blc. los pr-im~rO'!. 
datos que se cbsar-v.J1.n &.on1 lo!L valores A y B dió.- 1,¡i,s ClffV,..5, 
•i.P.gun la'!i fórmulits cito11ds.s, til.Si como el factor det correl.acidn 
Cl niv1sl de ccnfiitn:on R2. E\O.te Ultime no!l indici\ ql•-P. t~\n bu!;! 
na ha sido lil C\l"'r"O>l1m.J1c1dn, esto es; c:u.o.ndo este valor- e!! cet; 
cano a uno, ln ccr-r-alr.c:1ón e'l. mejor, si este valer es uno, la 
corr-elación e!S per-fecta y le-. cur-va p.3Sa por cada uno dR loe 
punto~ cb~ervi\dos. A continuación se pr-esentan lo~ estadíst! 
ces el., desviaciún e»t.C\nda.- tanto p~ra )( <AF\' a RPM r-espec:t.iVf! 
mente) y par.10 Y (T.,,rif;oo;;). La tet.bla finali:a con los datos 
de di fe.-enc1 .... y err-or .. usolltlOE- pr-oml0 d10, p.:.r.:l lo~ datos no 
eliminado~, les. el1m1nados y el prom~d10 de estos. 

En Cltant:u a l.:.c de.,.vlaciOnE'n <?'!-tet.nd~r lo. que nos compete 
e'!!i la obtl?ntdc. en función de V (Tc.r-1fas), Y"' ql•P. en ln reali. 
dad, e5t~ dQpende de lo•.;. ·.-;;.dnres pr-opo1-c:1onados parél Af:"'J •¡ 
RPM. ·Cabe 11oenc:íon~'r ql•C lo!> valore~ par"<• AFI..' y RPM al inicio 
del año pÓli;:a, f'.ufr- .. n pequPñil'!i varir1c:iones o .:>.justes dltrantc 
i"•Ule pri-fodo. Lro var-i.:>.c:ión de AFV µuedc dt>ber~e a r·evall1,,.CiQ 
nei:. de la floto. c:ornpra de nuevc<;1. equipos o vent,,. de algun 
aer-on.:>vP, P.lc. En C:l•-"nlo ro RPH. c:omo su ncrnbr-e lo indice., p~ 
un;;i prcyecc:1ón, un P-still•ildo o usper~uJo, nl C:llal se ajuoe;t,¡, -'\l 
tJrmi IHl rlnl nño pÓl i """" r.cnlri'l la ci fr-.'l rie'al ¡ en este caBo 1 a 
toitrif<.< no v.:>.r-Í~, pp,-c_. 1.:>. prima !:iC .... jur.;t.,,,., pl1esto que, plU~de 

haber una devolución de primi'l o l•n rec,:¡rgo, sP.gun !!eC\ m .. 11~1"" o 
•nityor el nl•mero r-eal o el proyect"'dc. 
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En <:u.,.r1\.o .... 1 RF·M ;:_,. \.•>.rifa <Jt-ner.:olt11entf'~ !Seo bcos.;.. en el 
80':'. d11l V<•lor esp·~c.:• ficado ... 1 inicio del vigor de l.;t. cotnrrt!J 
ra, d.-~ mC<r1r.r~. qu~ se pr:ormit.íi' con e•.;.~_u qL,..,. U>i10:.t"' la flLLCtu~ 

ciór1 da ajus.tc .:.r•tE-fi mcnc1on .. ::ia, ~egun ~ª-" la ac\;ivid.iid c.1.:-s~ 
rrol l ad.a por 1.-. .:o~rnl {n~... Como se ha podido observar es jus 
0

tific..,bla ciectr que rc..,lrnente l .. de<;.v1ación cstandar que no~ 
intli>reea P.s 1 ... <.:•btcnid ... P•"'r« l-"5 tar1fas. E!i.ta desviac:ión e~ 
ti<nd.:.r nn<'I eonmarca "'l J.rr:.:~. C<!rededo.- de 1.- CL•rv.- donde ge P.!.! 
cut.>ntr.,, li• m=--yor:'.'<> de.e lo~ dato<:i, \..,.rnb1t:n repr,¡¡~ent~· L1n nivel 
de fluctuación alred1<>dor· de l,;. t:urv.:> .:-n el C.Lt"'l la ti'rifa e.e 
puede me">ver confi~blcr..ant•~, c~t.o r~, proporciona un par~·metro 
alrededor del pL1nto de.o l"' C:Ltrva donde se espera encontrar- i ... 
\..:ilr i f ,¡;; en ul C\Jal podcrhoo; df'.:C 1 r- , qL•e la t.:;,r i fa se comporta 
de acuerdo al nivel u~peri<do. Cl;,r-o esta qull' r.!l n1vel donde 
~L' c~perz. fluclue la ta.r1fa r.o;;. entrr. la obtenida de la curva 
y mc.s o meno-a la t1"'.:.v1,.c1Ón l."!:.l.•nd.,..-. 

A t.rL'\Vé3 de;. u~tc;. ,;inJ.l 15i ~ ~~.· ~ncont.r .. ¿; qLle h1''1 acrol {ne .. s 
cuy .. ~ tarifas S.h' vncL•..:nt.r.:>n fuer"' de ec te ni vt?l df'~ m.a9 o m€ 
nos la des,,.1-..c1'5n t:~tí\ndar, CE.to 5r> dFd-H~ pr1n::ip¿r,lrnente a qu~"! 
I• aer·oli'.ne.n hL' t.»n1do un.., E"i:ct-lent.c r L·pL•te::1cln o un mal 1'"€ 
cor-d rlur~ntc loa: .:<í\o._,, recientes. 

Sv <tp1-L~c1~. l-1nil.J1c>ll qlle, la dtfr;..-.:.•nc1a .?'lbsolut.:.1 promedio, 
guncr.:.. un ·.·,.,te.ir ¡J.,. fll":tci,.,cién ¡..orumt~dio d<;> ,:.;oc.la d_.,.to o·c>.,,l coo 
t.ra el Vi"llOr L~btentdo de la CL•rva: m1cntr.:.s que ul error absg 
luto ¡..oromud10 no-~ d., ::e"''º ,-~~L1ltc<do Loro n1fo1nra dec.ím.;11. 

En r.·~ta m1!::ma t.nblL~ pa~lcmu• .. •ib~erv.,.r, que io-ll gen!"'ral ~l 

nivel d"-' co1·rp:,¡¡,c.1.Jn L''!l.tuv•J 1-'t·,.- t;oncimi'l clt:-1 q(•º!., 1o·.-•t:epto en un 
'Solo c;o.so, lo Cl•al ne-: dic:e qLu~ la mli'di;,. de lo<10:. ,1.ar·olínea.r;, 
'.l>egun ~~u grl1po, '3'ig1i>~ri ''n rnt1•port.am' P.nto prnporcinnal entre 
LLnab y otr.¡¡g. 

Dirigiendo rl i'ln.;li!'l'J. h;,ci, nL1c>-stro pri<111."r i;JrL1po, t·lortP. 
Ami?ric.:'I, en ¡,. yr.tfic<'t na. 4, ''Curv;;.s du AJu<Ste d"° la Cobt:•rty 
r-a de Cascos", podP.mo5 -~c.- Pl comportamifl'ntc:i gl.!'neral de la.~ 

ti'rif<\~ y cornc:i se h.'\n inc:rf',ment.i<do d~ un !'lño "'otro; así 1n1~ 
"'º • pOdii!ITlO!.! <'.na l i:.: .?lr· Ql•e P.l i nc:r <o>mE!nta de 84 "" 8$ f U~"! menor 
que el de 95 ... 86. ne. <>.hl qu .. , .. qc1.,.l\a~ ~~crol{neas que t.i2_ 
nen '5U tDrifa por debe.jo de c.q'..lell3 obtenida en la curva el:! 
1.:.:tn e1:celent.umentc a.ot.cg~1radi'ls, ya que el costo de !iu ccbarty 
ra es menor al que rn.?lrca la media. ESti< rel~c.1Ón de difereo 
Cii'ls porc~ntualc'.l; entre la tarifa real y le. obtenida de la 
curva ~e purde con!O>tflt~1f' ,,n lri gráfic:,;o rio. 5, "Grdfir.,;. de El~ 
rras· do;- D!. ferc:-nci A'! Pürc.entuc.l •-•s". En eo;.ta grÁf 1 ca se repr~ 
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,;ent111 el Vi!llor· de la tarifa obti:onida df" la curv,¡o. como 0%. Si 
un corredor de ~eguros de .lViacicin, bas~rd ~u estrategii!I de 
venta~ on la informacién Cbtenid .. en estr.s gr~ficas, Ger{a 
acon&ej«ble 01t,¡¡.car aquella• ql11? tco.nt:o en ~l Cót!i.D de cobertura 

•de C,¡¡.sco, como en el de R.C., tuvier~n una diferencia pcrceo 
tu.al po!>it1va elevadJo. E.:ieten r.erolf.neoas que pueden tener 
un ... dif .. renci"' porcentu<1il elevado). en Casco11o y ltna diferencia 
porcentual negativa en R.C .• como os el caso de ~.A.L.t.P. 

(conjunto de 5 aerolineaL Canadence5). 

En esta gráfica (~l t•mbien podemc'!!o Jonall.zar el movimieo. 
to de la diferencia porcentual de la tarifa de un año, con 
re¡¡,;pecto .ll año '5igl1iente, po'l.r<J cada aerolínea. E!l aquí deo. 
de ae puede ostablecer '5i el trabajo de un corredor fu~ bueno 
o no. 

La t: .. bla no. ::'O, "Tabla. dr- AnJ.li!>if> de Tarif<1ls", 
mite comparar meJor eete trabajo. Primeramente nos 
cual && la tarifa de curva dr. l~s 9erollncas1 notese 
se listan los valores Ue AFV, debido ~ que estos ~e 
tran listado& ~n las tablas de información de Cascos 

nos pP.'C, 
i.ndii:a 
que no 
eni:ueo. 

y R.C. 
de Cl\da uno da los &iete grupos regionales qL1e est.,.bll]'cimos. 
La i:olumna adjunta a la del"' t~rifa de cada año, nos da la 
diferencia porc~ntual que menc1onabamos anleriormonte1 la 
cual fue graficadu en la gráfica no. 5. De ahi se u~li~n~ ~l 
incrl]'mento de la ti'lrifiJ. d11 l~ Cl•rv.:i do un arre a otro y el rg 
al, de tal manara que si el porcentaJe de incremento real fue 
menor que el mostrado por l~ curv~, e~iste ftntonces un benefL 
cio al cliente, por lo tanto, el tr•bajo del corredor fue ~u~ 
no. 

En la t.abla no. ::t, "P1-ond~tico di;.o t<rB7 para la Cobertura 
de CaGcos", podemos diluc:id.'<r cLt"<l $era la i:urva para 1"187, 
pero. eato no quier!" decir que riL•et:.lro pronóstico sea cien por 
ciento confiable, d,;,bido a que no !li'lbemos cul'll~s son los nuc 
voa factores y/o cambios que han n•tipuiado los lideres, para 
la uuscrip~ión de eatos riesgos duranto el a~o que hemos prg 
noatic;ado. Ahor¡¡. bien, este pronóstico 5.C c.:.lculo consideri<!:! 
do que lo& 6U!>cr1ptores toman como base pura la cott:::¿.,i:ión de 
riesgos, lo~ resultado5. obtP-nidos dur&nte los dos dltimu~ 
arras, dando m.~yor peso ¡,} Ultimo dP "'°stor.. 

F'rim1~r..,n1i:.ntl0'. se e~t.ó.\blec:i.t:.·r·on un ni:tml'.'ro dC! punto'.!. p•ra 
el vi!llor de 1,,.. flot.;. =i mi~ las segun sl cae.o y, sC! obtuvio!ron 
li'I& tArlf.;o.s dP c"cla llO.:\ dl' nucstr .. s tr~s c:urv .. e. c:urioi.;1.J~u;. 
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UBLA 11~, 20 

:O!i,~ISIS ~E T~~IF,1..3 ~E CA~tt. 

AERtllll!~S 0E MCRTE A~RltA 

"UOllllEA TAlilFA EP.llO~ TARIFA ERADR TARIFA UROli Ut ty,I.. IMC RAL HIC tvA IMt RAL 
tVA U tVA/PAt CVA S5 tVA/í~4~ tvA B4 CVA/PAL 65-h &5-M 84-95 54•15 

A CN.IF0~11·1A 0.5~12 -17. lZ o.~562 -Jl,Ol O.Y.152 o(),04 6.~9 -1.01 10,Hl -l.9B 
A llSCOMSIJI! o.~952 l6.6l o.u11 ]0,54 6.17 11.n . ""'" C..3460 B.l5 o.iaat U.71 0.2H4 29.]4 20.10 B.70 u.29 7.il 
ALAS.:A ALM o. 5938 11.14 o.uu -2.U o.~al7 -6.14 -1.12 11,86· 3,51 1.66 
AllfRICA llST o.5¡,o3 -7,04 
AllERICt.• 0.25;4 •2&.02 o.22ao •20,01 o. 2203 -27.l! 11.14 '·" '·" 14.0. 
l~AMIH 0.9158 -1.74 o.e2u -2.9i 0.5"ª •11. ~t 11.06 12.~ n.14 52.38 
C P A:R 0,4721 -12.23 0.4275 -11.n 0.3157 -4.IB 10.0-0 9,21 13.H 5.56 
DELTA C/,2714 -2.11 o.ns¡ •4,U 0.2l72 -5.15 u.o~ 17.ll -0.55 º·ºº EASIUll o.2ese -12.53 0.2Jól 4,U O.'l:b2 ·l5,H n.95 1.01 4,47 69.52 
FUH~t EIP 0.065 20.l! 0.4;24 5,¡; 0.3758 10,t& 1.41 15,54 15,0~ 10.n 
FRO~tJER 0.4Ba7 -:.11 0.4:25 2.~l 15.67 10.IXI 
llt.liAllAll 0.7640 -io,29 O.Ul& -12.21 o.sno -2.93 U.72 4.17 IJ,42 b,, t9 
J.A.L,l.P, o.sus 46,5') O.lii92 81.14 0.:100 a2.1a 31,22 i.22 5.19 1.~ 
JET Alli:UCA o.a5JS -11.91 o.13;a -S.40 o.is:s -ll, 19 15.91 o.~~ 1:.ai t0.24 
!ll~U1 O,JaH -1.15 O.lGOO 4,:24 o.un 11.H i.il 4,15 13.:9 s.n 
NOP.TM•UT 0.2627 6.Se o.;u• 2,9e 0. 257e 7.21 -2.12 1.27 4.11 '·" Olt\1i1: o.~567 -•.17 0.5';&2 -~.92 10.41 10.00 
PACIFIC 511 o.un -5.12 O.l'i42 5,27 O, l65l 5.l9 17,U 6.02 7,'il 7.79 
i'A.• ~11 o.:;.sJo 11.~1 O.HS:l l(.:: 0,25&0 ¡¡ ,91 :.a o.~~ 35.91 21.2l 
fEQPU EIP, 0.4035 -2'1,40 0.17~(1 0.95 0.4170 0,6& -u.u -&O,ll 5.82 6.!I 
?!UllONI o.uo~ ·2!.BJ O.HH -¡4,0íi ~.!Ha -;,:: 15.S& "'' 14,50 ~.a:. 
PRESl~E~~!AL 0.7a2'i l7,!I o.911111 U.'12 ·IS,59 -ll,U 
FEPUILIC o.:e25 -l.95 J.]450 º·ºº 10.B7 !.52 
Slllllt.ltEST C.H96 º·º' Q,&092 -:1.25 o.4Dl 4.04 i.9~ 12,5\1 -~.90 ·io.U 
T.~.A. o. 27&q -9.~~ 0,2461 -e. ~2 lt.7~ 11.11 
TEIAS ~lR 0.21&1 2~.se O.l2H o,al O.lCl'i 5, 21 -:¡:, 7'i -:o. u ~.:;.; l.59 
TJSH lhTER 0.011 11. :7 O.!SB'i ;;,3¡ 
H.A~S~~E~lC~ ~.5367 n.21 0.1:90 24.tl 24.93 20.01 
U.P.S, 0.,2H i',?Q o, 3o5e 18,09 U,b2 6.49 
U.S. AIR 0.379~ &,;¡ 0.3412 :l.5~ 11.14 17.96 
U~IHD Alil O. 22BO -2.64 0.2ü7ó l.Ol 9.El l.H 
•ESTU~ 'O, 40SO -!i. 4:¡ ~. l!5& -1.~ll 0.3504 -2.2!1 n.n B,29 1.54 2.11/ 
1C~~~ A¡Rm c..nu 22.12 o.s;u 30.55 0.54ii O.i17 22.51 ;,so B.57 ~.n 

ER"-OR CW1/UL • TllFERE~CIA PO~Ct~Tl!AL DE LAS TARIFAS 
OSTElllOAS DE LA tl!P'JA Y LA REAL 

l~C t~A • lll~Rtr.C•TO DE LA nPIFA DE t~~VA ~~~ª El VAi.O~ 
AFV Fil!! 0E CADA "EROLl~U CADA A~O 
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"" 0.715l o.ins O.~BH o.3122 O. ll!ll u.:;f '~·ª' tt.ll :;,n 

"" 0.106b 0.22U 0.2175 t>.3t>9' o.loso 10.~4 21.(17 ll,24 'l,H 

"" O.H'i'I 0,220l o.:n2 O.l'H!l (1,205 l0.70 21.n 11,1!' 9,94 

"" o.n2s 0.2121 O.:Z562 0.28bS o.~2~1 \O.O :Z!.~'i' ll.t>B '1.1~ 

'"' 0,1868 t>.2t>51 0.2502 o.:rn 0.21~{ J0.]2 21.~1 :o.H 'i',6) 

"" O,IBa o.nn O,NJ2 0.2b'IS 0.2t.f.~ 10.oa 21.H 10,91 ~.62 

"" (t.17U o.uu o.nu 0.2 .. 211 O,:Z!f~ ~.;; n.ti 10.~o 9.5~ 

"" a.1121 o.1m o.2l10 ll.25b0 0.2530 'i'.13 n.110 10.n ,,52 

"" O.JH3 o.n~o 0.2251 0.25V! o.:nz ~.bV 22.~ IC.!l ,,52 

"" O.lf.51 O. li(IB 0.221:'3 0.2HS 0.1416 'i',U 2Z.l1 10,7$ '·º "" O.U!~ O,lllO o.ia4 v.izu !l,:Ju ~.n 22.u /(1,72 ~-'2 

PRBl'asnca nu 
T?Pll CM~~ 

" 
lli.iA~ stOJl!.JRl~A i.55H --O.JbJ6 o.nh 
A~llStE sr~~:.tiiit.11 e.5&H .(),U5Z O.'iTO 

~i't - EH l'llUO~S. TIE tl'lU1~ES 
i.tUf:'A ~ t f! .,;~ 
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Suqundo, S'l' aproi:im~-...-cn ,;¡, una 1 ínua rQcta Jl!stos tre._ pun 
to"• ccn el fJn de e;:tr-apolar el cuarto (">1..u1to, el cueil .11;. la 
tarifa oblunido11 para 1987. Cbmo tl!>rr.l:'r pl\ao, ~e- o11.;ustó cad.a 
uno de los punto~ e•:lrapolario':!. dcindoles uh niv~l d-e conTio11n:a 
~lfa de 90%, mediante la sJgutunte fÓrmul211 

TA 97"' '"(T B7l >4-.?1(!-.t) IT 8b) +o11(l-•d (T O~l -ta(l-a>, <T 84> 

d~ndP~ 
a .,, alfa .. 90% 
TA 97 Tar-ifa AJut0-tad.,. 1<;187 
T 86~95/94 • Tarif~ de e~e a~o 

Una ve~ obtC?nidO.:i los. pu11t1J~ de la curv;i., a.ju5.tamoa po,.
ol m<itodo d~ mÍntrtios cu.a.:1..-.:.doa y l?ncontramos 14" fó..-mul" da 
~'!>la curva, qua rn todcit> los ca~oo. fUt;,..Qn gf,omi!-trJ C,)\E. 

Po~leriormenti: E'f1 Jo11 ti>bla ~t, c..:.lcult<mo'L lo<!> inc.r-am-tn 
lo~ da c~da ~ño, cori lo cual poO~mo~ ~n~li:~r que el inc.remE!Q 
to d~ 811 " as f uc m~)lor ill mtir'lcir Yal cr de AFV y munor "'"' ma.yor 
v..i:lor de AFV; s1n er"Lr.~.-90, el de 05 "' 8b tuve,, un compcirt«lfliEL>C 
to inverso, \r:o c.ui'l1 l?~ justific,;ot;,\e ~i. ~...,. ari-11li::::r.o. lll.•e' l;,i'i. pi-e 
didas $Ufr1daa en lt?So;:; ful!ron criormo'<>, po..- lo que ol i1.cromeu 
tC> para 1'786 <,¡e ot>pt.·rc..b« nn nivclll's .-.ltoa. O~ 'í\Ue!itrs:i pronó! 
tJco, podomo~ cb.,;;~rvAr C!Uf! lC>s iricrementos vuE!lven a tener un 
eomport.'>mlanto 'i:.Plf••~j .. nt<> ~·l de [:l'l .~ BJ. 

La gri.fiCi'I no. 6, "Curv .. , de Frol"lostico du C:¡¡,scoE", noi;. 
m•.U)!'.tr<'I el cornpcrl:\m1 F·nt.c-, a~l prc.nc';o;licei ~JllSti'lcio p;;ra t987 
de la c:ot,,qrlur-'! da Ca~co p,¡.r~. Norlt! Am~rica, ::nn rno;;.pocto a 
1.-.s c.urv.).S otitonici.>o;; riar~. 1994. 1'l'8:::0 y 198b. 

'st "'hora ,)r,~•li;:,,.n,o!<. dP. JQ mism;. •To,;;nQr,;; l."i cober-tur"" du 
Rt''lf'Dl•~ .. bt l 1 d.,.d C.i vil p.,.,-,, c-o;,te qr-upn di:' Nnr to Am4r1 t.;i, pods 
rnoli .,,E:'r ~nt.onc:o,¡ ""''1 la grJ.flC""- no. 7, "CL1r""'G di: Raspon!;abll.l 
u ... d C1 vl l", ~ue et :1 ntrt:·mf'.'ntc d.,- 8'!< •' 96, f?S n •• 1vt:ir qLn~ el e~ 
pcc::lfic,;,.Jo µ,-.,..-~~ l" c:obe:rt..u-~ d•~ c~,.,,c:::oc'o. Corno y¿¡ 1;1c:n<::lon¡:¡n,0'$ 
,o<n\:t:·r1nr-n1t'ntlo' 1?i;!,; ur .. \f1c.:• y l.'1 g,..áf1t:,_• ''ª•A, "Gr-;;.ficn dt:> El! 
rra$ de 01fc.·r<?n<-:ie<s Porc:t~nt\..•«1~'<·", nr:"' mua~tT<"fl ~¡ tomportt 
miento de l,;is t<ir1fa,.; y l.« dlfQr-"'n<::i.A porcE?nt1.1e.l da li'I tartfa 
..-~~•l ,1~ C<ld.:< <"er-olíne~•. c:::(j'ntr.;o la obton1dA del~'> t:urv"' respcs: 
tiv.,.. As.i ,11i.,;,!1,,, d•~ l<1 t"'b1.._ no. :::2, "1abl"' de T,¡,rif.:~-: Qe Re~ 
pon!l:¿;toilic1"'d Civil .. , podi?mos .:>.n<'.lt~.:or J¡:¡ tc\rlfa de curva d1' 
c: .. dn .-.p1~01lno;-. y l"' dif~renc1;. pnr-1.:entu.:~l de l., t ... rii'"'- reo~] 
con respecto ;.. l-> de> curv.-•• T.:.JJ.b1i:>h E<ri~\l1zar~moc. !:!l ihCremeQ 
to dtt ¡.._ t"'-rif.;, do curva'{ tu. -eal. 
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lU~~ ,.,. 22 

~~llSJS tlE t~ii!F~i DE F.i"SF!!~SABIUH1i t!Vll 
llERGlff(fAS ff llOlllE Ar!llltA 

~tPOUMEll. Tr.lliFA [R~~ 1~~JFA H~OR lAll!FA UliOP. !.lit t\IA IMt Hl r~c cw. 111c ~Al. 
t'lft 5& t~Al11Al t'iA SS C\'MFAl tVA Bt c~;.,~~l ~5·66 iS·f.! St-9~ ;4.¡5 

A Ct.l.IFG.<llflt 0,9t.B •17.•9 0,64H -~.•2 0.527S 0.60 n.111 :T.''~ n.i.1 lb.ll A 'ilS~O~~h l.bl29 -52.Jli o.a:a1 -~9.$) %!,U '4.U ~. c~~~u O.S90l -1.2~ o.:;au ·2. >l 6,l4oS -1s,¡a SJ.loj s•.a 12.l! Z"f.61 At.tS~~ AL.li l.02JQ ],H O.t.42~ 1,15 o.:4o• ,,,. 5'f.ll 6'i,21 la.u 1~.1~ All!lilCA llH o.•1n ·b.31 
•iot1110.- o.nn ·1.19 O. 2B&o ·4.!'.2 O.~liH -~l.~• 14.~1 30.0Q ;,u lO.n Sfi~~!Ff to.nH lO.H {<, t02~ ;4,0¡ Q.•~11 ;1,U 6~'.45 5S.32 11.u 21.22 C,i', ~¡:¡ 0,éiil ·J1.S1 ~.47ll ·ZO.U 0.4G<~I -:3.~! 45.4~ o.e1 11.ib 2i.1: :-na 0.4b;7 s.•~ o.:;115 -1.0; o. 2~:' ·1.H 411.(5 b5.h s.sg ~.!5 E~ST(í:.!í c-.4~15 -~o.u ~.-.in o.~B ~. 2Sl5 1;n t5.ll ~-.o:· lJ.;5 ~.H F~(l~l)f;; o.s.1:; )J, li (/, ~29~ ~.J3 ::,J1 4,,c; 
ll~IAl!Af( l.OPS -•.u 1.s•u ~t.3J t.~Ub ·0.b\ it.61 n.o -J,'ib :9.11 J.,r;,l.J.f', O,Hh -21.Ji "··~~ ·l'i.Bi 0.H60 -n.n k2.U ~1.H 15.Jl 19.5! lllliUf 1,017'1 7.H !).aas 5o.a O.Sl~l 0.6, ~.;.u u.n 11.l~ 2\,qt 
Hn~J)'llESl O.H'i7 15,¿; O.JIU 1.H 0.~IH J,:1 J~.!.7 4~.16 10.&: 1~.s; cri~~r o.~n; ~.&5 :.i;;~ o.n 19.H 21.i6 fAtlFIC. s·~ o.n•e o.n o.~22-:i 0,75 \l.H!i !.JI ~'i.11 •s.-;: !O,?I ll.aa Ph: Alf 0,5010 ·l4.N O.:i(éi -s,;9 o.2s1s ll.6J ::.&:; ·9.0B H,55 -!'.:! fEllPlE E'tP. 0.5JB: l0>.99 0.3'iU li,11 c.JVi ,,,4~ lS.17 0.21 1.'9 1.n ?lH~~i¡J o.~•11 -'l.i! C.HOI -~.02 o.•~2a ... ~ 11.bC ~ .. n 11.:~ ¡(),C{¡ 
HlSU!.lifillL l. ft82 ~t.;¡ 

H~ll~Ur 0,4212 ~.~2 ~.!7io1 .l,6f :1.'t n.:& SDU111•ESr C,1lH o.n 0,4BllS ·:.17 o.•n2 4.~~ ·~.Tli ~4.U u.o~ ~.~!. 1.w.1.. D.31!'7 !.~& ~.164~ .,,n 10.n z~.n itl~S ,;JF. o,:;413 li.::l O.H'H .,,61 ~.3',\'~ ·11."i.b •6.:l n.1: 1.5i 1~. !oi !~~¡¡~:,_~¡:RtO::.. Qo.ni~ ::o.al 0,5131 ·ZO.I! ZS.H 11.29 \l,S. Al~. o.~,;5 1.~o 0,4~W -~.DI (0.51: :~.~!· 
¡,~¡¡;~ lil~L ~.~ill l.Q; ~.:5;¡ :.et- 11.H ~&.#! •HIEH. ~.b~O 1.5~ º·'=~' -;,:;¡ O.l70~ -1.1; 0.(i] U.H \&,1;1 ¡·J,i!J 
~O~LO Al~~ O.T'iS! ~J.2l 0.5010 ~~.as ~.~i~a Je.J~ 51.~5 ~s.:. 1q,v1 !~.b!. 

g;¡;~ 'VllJ~ll~ • ~¡¡:u~~tí~ Pa~~Ufllt.l u ~.:.s 11.~.tHS 
~fH:~lU5 ~:: ~~ t~?.':11 ' t..I .:o~ 

l~C n;¡ • JMntHliTQ Ot LA ll!Rlfll DE tl:f<V~ ~Ano EL VllL(I~ 
Rh! flJO l:'f t!ltlll ~EROLl~Eli ci:~ i::v 
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De la t.iibla. no.;:?:;, ··P.-011Ó1';t1c:o du R"-'E;.:rons:abil1d.;.d C1v1l 
p.ti.l""a 1907", "'"' de<;p•c:n'1c· ~ui:c r,.I ini:-rPmento de las tarifas s~ 
gún la~ c:ur·~p5 1 <l1~ B4 a 5~ s.:. c:ompo•·td de la n·.i~'"'"' me1ne.-a qLte 
en el C:C.50 de- C<o1sc:o.z, e~to e~: m.:'l;~r incl""l.l'mL>nto ,;¡ rnl.o'nor v.i.lor 
Y. mene-,.- inc:r-emnnto ~ 'n"''Iº•" vétlor de RPM. En estE> C:i'lo:;D el 10 
c:r""emento dE> 65 a (!6 '"'e corr.port.ó de lo1 misma m.:.nera que eri el 
caE-o ."lnteriDI"" dC;> 94 a 8'.:i, a diferP.-nci .. d1:.• el caso de c,~~coE, 
C:llYO r:omport.;..•nl t..·t>I.~· es i n·•P.r so. Las e.E-rol! rof"•i1·~ fuo;or·on 'doever~ 
111E>nt1:> c:.:u;t:iq.:~t.Jag. """ ;,us .:os.Los c:or, e'...tE- in'..:r(•mento, e igu~l 
que o¡of1 11'1 c;a50 de Ca!!t.c:L·,s nL1r•!ot:ro inc:r.,,.m1.>nto ec.:n re~pec:to ~.i 

p.-onÓ5tic:o vuelve ,, lu nor1roc.l 1d.:.d. 

Conopar<>ndo lo,;. incri:>mnnto~ dt> 85 "' 66 dt:> C<15c;o y R.C. po 
demooS ver que en c.-19.co!\. el 1nc:remP.nto fluc:túa entre 14% y :?3'l. 
y t'n P..C. flucl'.L•<- 1;nt..-e 35"/. )• 79"1., sl .aho..-.a c:omp;for"•'.'rnoE. P.S.to~ 

l.ncremantos parco nuostro pr0r1á<>t1c.o ""Justado, par-"' CC'll>C:c. flu!:_ 
túa entr<? 9'%. y 1:.;~ y pu.,- .. B.C. <>ntri:o 11:-: y ~()'l., lo c:ual indi 
c:a quu Jo-:;. inc..rn1,.,c>nto·,, no .,¡r,,r:On de· 1 .• r,1iuno. m:1nera ~"'" fuJ?rte;; 
t:omo en 81;>. 

Lo'\ gráfic:"' nr.>. 9, "t:urv.:. dP. Pr-onost1co do Ruspon~o'lttl}.. 
dad Civil", ni:.-.. mue<->':c.ri! el compo..-~O'<m:ent.c; del prot''~~.t1co a.ju~ 
t .... do p<>r--. 1Q87 de lit t:obl!-rtur ... d~• R.C. p.;.ra Morte Amér-1c:a, 
con respPet•:i ~' 1.,!- .-.,,,,,~,~ obtP.n1r1.;>.,; í'"-,.-•' 19?.•1. 1985 y 1986. 

En re~H"'"''n podr.mo:s decir-, qua p<-r~• la~ i1-crollnc<1<;. fiarte· 
Arnc.-ic.,.nas lo!:. i,-,c,..<!'rl"ll~nto .. en 1~1 c:o~to r'le !.o cobert1,.1ra dt.• 
A.C., son propo..-ci.on~~lmentf:- m.:<yarto>s que lar .Jr: C,,.1.0co de .,;:(o 
en l\íio, P."1lO E.e de-bt~ -"-dem,,>o;, di;_. lt.>~. rnLtt:hus r .ctoreo quP. hemos 
mencionado- •' que ,·;n lfJ". t···';_.,.:lo·~ Unirle.">'> <:•'. m11·.· f.·.CI 1 tl"n•ir 
p~rdit1,..,':' d!i'nt...-o d1~ J,._ Cl.'l·~-1-t.Hr" dt., R.C. U,,Lnllo •°' !.> ti•<;;tltdi'<d 
que. E'':i-.;te de l•·v .. nt.~r d<,.,-.11r.·J'\s en contr-« d.-. 11'<<.:. «ern!int-•i'I~, 

p-:i..- los 111.;·n-011.•;. dut .. •l)!:'o;: 1ir,r-g1n_;bl<?<;>, este. inCt"ertoi:>nt.ei fc.r=o"":! 
ffo.:>nt•.? el ca'iil., (!,__; 1.~ <-vb•>rt.ur,,., ,.,~ qu~ el s.uscri¡:.l·.::i• ;;l ;;.-:cgu 
r"'r Lln r1•,.~<jfJ no l>Ll"'C'-• :,.,,.-<.J¡¡.r. To..,,.;r,do !'.!n C:Ltunt,.. ~st.• 1<•CI1.:,. 
dad, t.>l ~L•.,,c:r1ptor .-.-;;p.-·•·~--. te-ne,.- un c1erlo nL'un"-'ro Me s1n1e~ 
tro~ de .:~tn tipa, ~~· lQ ~u,l, lo 1nÍn1m~ 4··~ c:ob.-~r ~ serM ''~ 
t.a Célnt.1d,.d c~l:¡;H'•·c-d« m.;..¡ Lu> nor:into e~·tr"' po• lo qL•I:' no conoce 
)-'no «,,\l·•- -;.¡ jlU""(fr! ¡,:;:,~rr"lr. S1 tt..m.~mn"' c.,,,.,.u cL11,r .... i- .. c1ón lo~ 

t•;;.Íse':'. o.!0 Li'ltl••'' ,;mio'.1·1.;:.:., i:slt.' i··nOmttn<.:J no s<> prod'-u:t.-, pero 
lil<nbit!n lo~ c.D•;tc;•·. "!:>" <3.lto•. '~"'bido a t,.,,t._,,.. a~ros f~,r:~orf"~s 

di_, c:ompo.-ta.m1.-..nto d..,. l~s "'""roi lnu'""' dr. .,.._t~, =nn .. , Hn los t:LI~ 
lt:>'.> l,;,,s .,,.,rol ír1C.llo:. t~r<rtl? (\1?0!."ricanas no c,¡,,en f,..t.:1 lmente, como 
.,,;011 el m,,.ntr-nim1ento ,¡¡_• pi~t"'"'• ~·~ropl1erto~. f~c1lidoldeo:>, 

ate., ;i.!:.i 1111...:11\0, 1::i st! t.u-ne"!r. L•n,, deme1nd.:1 C?Sta q~•C?dari"'I fini 
11u1t;;rj,, ,, L<n c:o:.-:ta "" nor qua i:.;n ln<:. E"'t.1do:-; U•,!. do-:. 
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t;1~lA NO. :1 

Hali~ST::o ti ~!SfO~S~ilLl~.;D Cl'ól~ l~U 
M.ROLlt!US DE liOfiTE AllIRtCA 

C~A 6' C~~ B5 e~·~ B6 
2.no~ 4.;1:2 12.~~~3 
-o.~~s -0.1&06 -0.1211 

f~Clr.lSTIC~~ U l1tt 1. IMC 1. !lit l l.~t t 

'" TARIFA TARIFA TAAJ~a LIH!;..:. AJUSTE i4·BS &s-u U-CJL 'ar57J 

"" 0,61{11 o.nas l.40i5 t.7214 1.u11 27.!i n.n 22,64 11.~2 

"" 0.4104 0.51!4 0.8401 l.()<)oO 0.9861 ;0.45 6Z,06 n.15 \j,l! 

""' O.l678 0.021 0.'724 0.7'156 0,7609 11.65 55.tO IB.32 16.U 

'"'º 0,3355 0.3813 0.5903 o.nn o.un 16.04 51.&l \7.43 15.ll 
2N100 o.:1n 0.3!.12 o.na2 O, 62C5 G.11176 U.92 0,0(, tb,il 14,75 
25000 0.2988 0.34H ~.~~10 O.SaH o.:1n 14.H 41.01 u.~5 H.29 !Ol»O o.:eH 0.3250 0,4¡;5 <).5412 0.53f~ i;. 36 45.lD IS.SI tl.90 

""' O.~HB 0.1122 '),H17 0.511\ 0.5107 1:. -1 H,04 \~.4· 13.56 
'*ºº 0.2~Bo o.:n: <l.U~B o.ose 0.487'1 12.25 42.H 1:.0'I tl.25 45Jao 0.2615 c.z;H 0.4\49 o.uu ~.4bS1 11.s• u.a~ i•.s~ l!.t~ 

"'°' ~.l55l 0.28'5 \1.4011 o. 45~4 o.t5il l\.H 40,9& H.5t 12.7~ 5!000 0.10'i ~.n15 o.:B:i'i t.1.;11 o.i;n 11.~1 40, \4 H.n 1:.:s 
~0000 V.2450 0.27\l 'J.3702 0,4;!1 0.12!'J 10.73 :'l.tO 14.07 12.n 
""' o. 24~~ o.;t:7 O,'JB~ 0,4\'h ~.41!4 1~.u ;a.n 13,Bt 12.15 

"'" o,nH 0.2~0b O.JhO~ o.•o'll 0.4~31 10.\4 19.14 !S.64 11,'H 75000 0.2~1'i 0.15~0 0.1:21 ~. ,995 0,3'i3B 9.n ;J.5-4 13.H 11.&4 
~ººº ~.:2;5 0.2:11 'J.lH'l V.J'iV; 0.1;52 i.bJ :1,0; ::,;¡ a.oe 

PMlt!lST!Cll t'iB7 
llPO tu~VA ~~ 

llllElll. liECllEtR!tA n.ns1 -O.H'iB o • .,'i'i 
"lUStE ;{CllE1111CA 17.t'iH ·ú.3;H o.nn 

"'"" • Eh lllLLOhtS ~E" !UU.~i 
lMlfA - f11R lllL Rfll 
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P.:i.r •• r.-1 c-o:..Lud10 o!"' 1 •• .., .. C'r·r,1t .. u."\s l . ..itinu (•mc:.<r1r'.-.r1 ...... -,!_ 
<,,1u11111:;1,. c:.<l m1sn,n proc.:;-.i1rn1unto q••{? p.:ir.~ la~ Nortr• r.r,-,.~r1<:-••r·.,<:.. 

n~HIO qui." +1:1n.11~'.,- ,-.l <11!':"•1:.: '~l~lr~lt"\ CCJlf>O ¡_,,.~,,., o:>n •.H.ilP L••~'I'• :.;~ 

lo dll-rcm1n-: los ro:><:.uJt.,dos cump,¡,r.'tt1 ... oc y 1,,,.,..,.,-_,~ .._.,, ¡i•,4unt1c.. 
an;.lisioo; .,,l-.>to•·.-. !.:.(; doe .:it..·r·nllnL•.:<'; rro.;;!: 1mport.:intr.~- """ 111~; l•.o. 

Du lr. t.:;t·,J._, row. 19, ··r·:i~·•ull.;¡dn~ d .. ~ li. (1pro1:i"·~ciQn ,, Ct1[ 
V"'!'S de Aju-:.tr", f''-'dnmP'!. c~t'sL•rvar r¡ue? nuectro 1~1,.-1.:l d .. t:on-fiari 
.:"' tHYo ur, .. , ""r1.:ic1,:n d1•! :-r-1~' • • -! «::~:, 1,._.,..,, c.-.sci:.-. ·¡ lh•ra R.<:. 
una flut:t~1ac1ón por cnc..il"'•d 1.kd 9A"I •• ln cl•••l nos. quie-rl' dHcir 
q\JP. Rl C!'.'.'r,po.-t.,-.m\<:>ntO d!.• l."\ r;C;'!lnrt.u.- .. :::h• C,,·'<:Os, liPnc> 1~n,;, <!I~ 

p~rr:iÓn m,">•¡or qu•" 1.-. r1r R.r.. lJn,"\ dr> !;;o; p:Jo;;lhle<:. r"'O!OMC!S di=' 
f'Sl,\ Ui.;Url'"<C••f"l.:"1 L·~, el l·,echr> ric qL"º• .?.lgun.•· -•L•r·r.1llnL·'•~ l.:.t11.n 
Amer1canc\t::. fH~l.lu~ñ .. ~;, r.;:.i:·• .,., c·cn 1..•q<•ll'º"' un ~,,..1 P!>t;ul<-, ••::1!j 
ten dos fC1c:torr.o;:. pr"•nc1p.'1•-"> q•~~ .s .. r. í'IL' '--' nsl.< -..i~L•,•c.cir1: 

Primero, l« r.c:onomí« rl"' .•l•J'"'''"- dP •·El.1~ <•+·roli11L'i-•S "'~ c;;.,;t._,_ 
l ,,., ~-

Sc.-gL•ndo, n,u,.h .. <i. dio- '"'-L.:i~- -••~rnroc.·.~·~ 'ó'Un rr.~'<tt.•r1 •• 1 dt~ •l«"'=-Pl•rl-i!. 
r:1u de• ulr;,r, .:.c-..-ol ~n<.>oo:., pLirquf• y,:. 110 ¡;¡.-::;l.;., •..., cond!_ 
c1ones di: da..- ~"'•-vic1n 1..h~ntr-r.• út' lu,¡ p.:>r.ó1net1·0~ dr. 
~ct.>pt..1c:i6n, p'or lo Cll«I v¡;¡.ndc-n C"•'>l<>s .•t~ron.'lv•~s. '°' P!! 
qut:"ñO•I <Jpc·c·.;,rio~ q11~ qu!°"rc>n cr~c•"r d<>ntrn <ie ~~Stll' 

m1~rr::.-dn ·¡, <"¡ue "'' lir:nP.n J., r:,\p;:,c1U«<l 1..•c:onr_;,,,1c-a µ.,,.- .. 
oblQflHr m•~Jo.-ur. ;., • .-or,;¡,•1<,;;. 

En ) ,"\"! g,.-;;f!r:,--; 1(1 y ¡;;::, LLU "•'"" dl<' L~•..:.t::o '-'" ,,,,__ ui.: 
Re5pon~ilbil1d~d Civil'', poda•••os ~0•" ul c:om~Grt.~•·,1u11to dü l.:G 
tar1fc-.s c-on re:!'i~cc:to .:• lns vi'llo..-~o; de {<FV y f-:PM r~.,_pr;i:tivil.ml'Q 
te:, .J1hora b1c..•n, ,-,¡ ~.nrd:;:;:«rn~'=> l;e-:; gr.<f1¡;,.,.L_ il y 1:::, "G,-,;f1c:,¡,'$. 
de: t•.:irrns de Dit1.-ret1c~ '~ F':lrcr.r1~u.-.les" 't1f:" c:~::.:o y P..C. re.-, 
pectivnmcntc:', ~c <!<·os:pr ... n<t•~ ri~•c r:11 !'.:"<.:1•:tpL1..-.:_c, .:::'.n c-:in l-·" '1t: llV!:; 
te Amér1c:.a, tt-nt'•flO". l•n ... m.:.·¡or d1•.¡,cr•~1Lin de~ lo~ d;;.tos. <•SI 
mismt1, en lr1. gr.lfJc"' 11 • .,,,:,11;: •• ,,-~,~ qcte ~ .. ~ ,.,,. _____ • _ -.-'"' ··~ 

f]._.r<'.'n .;, ~1,lJrep;,<;..,,- •Ir•:.. d1 f,_, Qnc:1;;o po..-cr;ntl1~,! d<~l 8•;i;: -;;.an V<i!..P 
c-·n 84 y Av1.:nr.-. ''·le·•- l•·r.•· ,;;;,.-,, .• 1 ··-1 -,r~ rct .. ,-.,,c,"' , 
le• •;r-.c:{.c:.-. 1::, }_,-;: ~:'-'L' ~oLrt.•p.;..,~.,.-c.n e,-.• • ..- ,-,¡-.et !:.On Oomlr.1t . .:-n.-, 
an lo~ tri?!::. .:\ñer:--. y f•·.•l.:,ncu c·11 84, ql1r•d;,r1dc· oslil. L•ll1m« pcr
arr1ba de!l 58% on los dOt; Loltimos .;,.fio<:.. Ec;.to nos: indica qu.-:: 
Va5.p hi'I m._~Jor.:.dr~ rrouc;hc.;: ~l' f l Pl<l y r; i ni estril-1 i d,\d ,;on cu.o<r•to i\ 

Cé<.~C:o durantr. los do~ Ultimo<::. .:\ñO!"'., t;:,mb1en q<.1e l'ominic:.ln.:, c.n 
c:uar1to a ll.Ll o::u-rvic10 .'ll pUblico, es 111.-lil 'Ida ,)vi~·nc:.:, qut.· ::g 
mo es .-;.,,.bido es l;• .:uirol(r~r.>a Lali110 .;meric: ... na m.,_~ problen~\ti 
e~ y con In ppor reputaclt'>n er. el rnoircado, -:.u 51n1astr.;l\d.;1d 
hi\ meJ or.,do mucho en l u$ Uus úl t l mos .,,_ñoi>, µc.r e i"lltn no Oo:li ~H 
f1c:iento c:oir.o pior"ü que! lo-=. <::,ur;c:riptcr1~s ract..1pa.-1:>n l.;\S púrdi 
das quP. ~st~ ~ernlln~;¡, les h~ ganeraóo. 
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L~':l. t3hl.J.rr. :''1 y 26, "TJrif~n;, dt: C .. !:;c:D" y "Tarif.:1s de Reg 
PCIO!!.<llbilid..,d Ci..;il'' r~o;.pHctiv.:.mi<ntu, no•1 hat.rl.o.n di.' la lo<\bor 
de 10$ corrc_.dor~~ t?n b._.nc:·f:i.::::i1'3 d!i" s1.1!3 cl1"1nte'5, eosto C!J, c:omo 
y~ homo!i menc:i on<lr1o, podo;,mo.z comp..,,..a,,.. «qui el i nc:remento que 

"segun la CUl"Vi'l debÍ.;. hPh•·.,.. t..l?nido 1,--. L<t:orollnf:-,"\ ',..:..,~lo p.<ra 
84-85 como· pdt·u 85-06 y cump .. ,..,,,..10 con ln~ ri::al•.:-s de ..,5to,;. 
mi !3mC5 olñ0!3o. 

Do lat¡ table.e. =~y :!7, "PronCst1c:os de 1987" <C.~sco y 
R.C. rP.spect1v<.<mentel, ob~erv,¡,mas cuales ser~r. ~egun ni.•~stl" .. 
proyeccicin lo~ incremento .. dP. lel curva p.,,...,, 1qe7. Podemos co~ 
cluir que al incremento de c .. scos de 04 a BZ va.rió entre el 
1 Z ll m .. yor val pr y 26'l. "' mP.nor ._..,¡ or de AFV, y en ""'l Ca!:C:D dE" 
Norte Amiil" t ca, los l ncremL'ntos f l.l<!'r i:.n i nv1e<r~os y variaran eo. 
tri!' un 6/. v un 20':1 •• les 1 ncrP.mcntoe. vuelven "' lcner el mi '!5mo 
compart.,.mir.t1LCJ que> p .. r .. 8·>-85: c~'·'"do se tr~•l.;i de.• nut:•>•Lt·a pr P. 
nóstico .. Ju'l.tadci, el eu .. 1 tiene ••n.o< v .. r1.u:iór1 ele inerc.>ment.os 
d~ entre 57. y 14º1.. 

Del• t.abl .... 27, podemos VE!r" quE" lo!'> inc::rernf?ntos son d!. 
rect•menta proporcionales y, se comportan igual en cada año, 
estl'.> t:>s, a menor valor- mc:<nor incrernE!nto y a 1t1.:-.·¡or ·Jctlor deo 
RPM, mayor inc:r- .... mento. Lo,., 1nC:r"Pmentos tienu.n una fluctu~ 

ci ón muy cerrad'"'• 1 a .. ar i ac:i ón de 8·1 a 85 esl.i1 t?nt.re ::;::;~ )' 
34?., la d~ 85 d Bb entre 46% y 53;(. y nu~stro pronóstico aJU§ 
tci.do entre 197. y ::04. 

L11t1o gráfiC..i\l. 14 y I~ "C1.1r.,·a dP. PronÓ9tico de C"'<licos" '¡ 
"C...trva de Pronóstl e.o de Rt-~pon'fi¿;bt 11 dad Ci. vi 1 "• no~ mueotran 
el comport•miento d&ol pro11Ó!i.lic1.1 aj1.u•tado p.--.r~--. 1987 de le.~ c:g 
bert.ur ... de Ca6cO y R.C. re<:ipftr:tiva1nenti;o p.;'lrco. Latino AmfJrica, 
c:on reupt?c:to A l~s curva~ ohtenidac. pdra 1994, 1985 y 1q8ó. 
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~;.hA !!:O, H 

AhALISts f/'E TARIFAS ~E t~5~0 
t.Uot.111105 f/E UTIMO Al'lfJUti\ , 

ADOLlllU 11!R1Hi : ERROR 1.UlíA EllA~ TUIFA ER~~ IMC tVA l~t R~ lllC tVA !lit PA~ 
·cvA u· CVA/P~!. :J11 9~ :a1R~~ CJ~ 21 t~i¡;t,~ B5·U &5·e• S4·n 84·!5 

A JA11AltA 1.11n ·ll, 11 t.1358 ·l5.eS 1.t•s: ·n.o' i.~, 15.15 ll.01 u.u 
i\,L.!I, 1.6~114 ·29.35 1.1111s -~5.U 1.noq ·'2.•l 5.!Xo (',(>0 !2.0 27.52 
AERO!IEl1CO 0.9Ul 15.$6 o.SUB 1e.011 0.7'19 •S,32 11.'1 10.39 12.t.2 2.u 
AEROPE~U 1.9488 12,06' 1."lh :Z.56 1.:1111 1~. ll 2.51 12.M !l.1l 14,55 
AP&U11tllAS o.•s:e 21.11 o.a;u 21.92 0.7591 26.4b 11.21 10.!.0 10.n 6.51. 
i\VIAllC,t, 1.0~59 127,0S o.nu 125. l& Cl.&119 1~5. 49 9."iO 10.00 u.n 1.n 
AVIAlEtA 2.2U9 16.11 2.10~5 -<1,2; 1.111a ·5.~• ·5.U 10.00 o.2e o.n 
IAl!MAS A 1.5521 -4,97 1.ue~ ·a.n 1.111e~ ·\1.42 9.42 ll.O 21.n 25.12 
&RiTIS!! ~ 1 1.1no •12.Zl !.Oa10 ·ll, 111 ~.859'C ·20.BI ;.~5 10.~o 25.911 5.ae 
f/IJ.,1111!.h' 1.1;u ::.s: ¡.~lllfl 11,71 :.~fl7 ;:2.ig 4.11 111.ta 1.21 2.115 
tCt:ATCti.IA~ 1.34&1 n.10 1.110 5&,i5 t.ltiu 41.'9 4.:e i:.!)(I l5.B7 41.0l 
Llll·tHllE 1.1504 22,IB !.&'41 •. ;,;¡ 1.1:u :¡,&¡ -1i.s1 \4.58 

~!:~!· 20.&0 
LIAI 1.1132a ·2.!3 !.ob2B ·12.&0 l,ló5'1 ·:.';\ ·l.BO \0.f;(I B,21 
"EllCt.lril O.'i2l9 ·'i.:13 {i,&2H ·8.14 0.7151 o.se 11.4] 10.~ \5.U 5,5& 
lAtA ¡,&}28 52.H l.l1'12 !l. 5l:i 1.n1s :.o.~¡ {i.14 il.11 \,34 3,31 
VARl6 O,Blll •0,44 ~.75:03 -~.v \l.Ub2 ·7.71 s.12 !&.64: u.,~ 14.'11 
VA5P 1.oan H.~~ ?.n1a ~~.:.; l.7'01 :'J:.n ~. 'º IJ,00 24.64 2.1a 
VIA~ 1.2817 ·12,45 1.cu& ·t.'10 o. 907l 4.11'1 n.25 10.~o 15.15 7,H 

lRAt!I. tVAIUL • DlíERENtli\ fOIOC[llT~~:. I){ LAS ffl~.JUS 

~!tEllUt;; :! ~A CURVA T LA HAi.. 
lllC C\'l • !Mti'f:"ENIO r.f LA IAAIU )E ~'ll~A OH-C EL VALOR 
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~ºº 0.1598 o.n•• O.~BIS 1.0'7( 1.wo u.n 10.n 11.11 to.o 
"" a.u~2 o.nn •).Sl25 o.919~ '],9100 12.16 U.85 to.u 9.lt 

'"' G.19t4 0.66Jl 0.7~9 Q.~2H O.B21tl t0.66 13.96 ~.'1 i.61 

"" 0.5611 o.•1s1 0.70!i o.no1 o.1n2 9,20 14,16 '·'ª &.12 ::oo 0.5l!B o.seo2 1'.ó6H 0.1211 11.n12 e.oa l~.37 9,17 1.14 
lii-.'lfl o.~1~1 D.~~ll ir.b41~ v.~'l~tl O.dh ;.11 1:.s9 a.42 7.U 

"" o.•nz .).5l!2 0.6!19 ~.ó~S\ 0.6b2\ ó,(! l6.J2 9.12 J.15 

"" o.4a~t 0.512; .J.59BC /J,H5' O.blOJ 5.11 U..11 1.e1 &.n t5t>to o.on i;.,4;n ».suo 0.620! C.bZJJ 5.t~ 11.i,3 ~.65 6.11 

"" (/,4623 il.O~S o.:;611> o.~n'!'I li.6ol4i ~.es H.32 7,45 6.55 

"" 0.45Z9 o.1;zs t'.'.5519 o.~'15~ 0,5901 '·ª 11.H 1.ji. 6.U Ml•H (J,140 O.hl.l'. (l,51l5 <l.5SjJ 0.5171 l.H 11.!4 1.10 e.H .,., !o.43~B '),451~ o.sn: o.srai 0.5651 3,1; IS,07 ~.n 6.10 
7V'O o.~zn (\,02~ ').~=:~ o.ssn. 0.5552 J.e>: JS.29 o.SI s.n 
"" o.~215 o.nsc 0.5151 0.50'1 º·''~ 2.72: 18.U 6.H 5.116 
ªºº~ 0.1177 o.1zr1 0.51115 o, 54(111 o.sloc =··· lS.66 6.!C s.n 9500 0.4122 0.1~10 {'.5001 o. 5~2~ 0.52S5 1.n ta.14 ~.46 '·" 'ª.,º v.on U,4)0 c..1ns ·l.~246 a.s;va 1.91 n.o·l li.l4 :.::¡ 
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A J1.1'.HC~ l,1'31 •.• o o.au2 1.n 0.5627 -1.w l'S.H •o.'l" U.i7 •5.12 
t+.L.11. 2.00~1 •1.CS 1.5024 •4.;- 1.n2:;; -~.u n.o Jl),1)1) l1.H n.4o 
l'iEllll!!EtlCll D.U20 ·2.H O.lHC 3.82 o.~22:;; ll.'i2 57.71 H.H 22.2~ 11.rs 
U&llTtlU.5 o.u12 ·\C.24 1'.lUl -ó..e.J 25.09 20.52 
A~JAlltl'i G.1151 ~.&1 º·~·~!! u.s• 0.414$ a&.o~ •1.~· ll.JO lt.~B 17.'P5 
AYIAJE(,f¡ 2.U45 '·" 1.!ian •l.Ol lS.11 4%.\'2 
SlUrtill 11 l 1.0!10 -a.lo Q.1612 -11.n D.5Jb9 1.n 41.31 H.05 12.n l.14 
OQftllllCF.ií1 1.1"2 105.0~ 1.02'11 QC,61 1.IJ25 u.n :2.¡,¡, H.H -t.ll -11.10 
EtllUDfll~!IA o.n11 ·S,CI 0.76111 ·0.01 2~.11 J2&.5to 
LA~-Cll!U: 1.•~111 -0.•1 !.'J-J~7 ·111.H o.nn -1:.n .i4.:~ .\2.21 l2.0l U.lé 
LtAt ~.4HJ '·ª, 2.603¡ ~.H J.H1• \l.2' 4t>.T~ ~s.:;t 31,H 61.H 
l'!Ult~M4 q.,~5" H.C} ~.lb~~ t4.5l f),'7]4 2~.1$ o.&6 $4.44 25.29 11.11 
Ut~ t.TTO :5,]I 1.22~¡ 1io.s~ C.i6&] H,.!>tl •4.i') 21.qs u.u 51.b2 
YAl!I& o.•o~ -11.ev 1'.~]lh -2.ae ti.llH 6,45 H,3: l0,9: 24.27 ll.~I 

vrASA J.0141 -~!.U 0.703 ·2t.:5 h!.H7 ·1.~• ¡6,n -1s.11 12.99 lt.JO 

EP.ROR C';l'it!Ml. a :J~U!JltlA PO~~EIHUAl 0[ lAS 11·-~JtAS 
(lfT[frlUf.i t>E U t~~A ~ tA í.[Al 

111-t CVA • lkCH~iKHI tE lA TU!f,f¡ Di tllll;Vk ~kl)ü Et !i'Al!!~ 

111'11 HJD ~i tAD~ l'iE~OLlflttA CADA ~O 

\ 
i 
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T~i!Lí. M~. 27 

HON~STICO tE HSi'C~:iAULILAD Cl'ill IYU 
AEP.nllliE~S DE LATlllO A!IHICA 

CVA U CVA 8:; C~A 5¡ 

' t2.4S~(I U.4~U ~2.4975 

' •0.4HC -0,03~ -O.UH 
fRON!l5tlCOS i7 IMC l '"" IMC l "" Rf!! TARIF~. TA~lfA TA~H.; ll~tll:. ~JU;!E 84-5~ B5-a6 s:-sn O·S7A 

1000 o.uoo o.a2u l,20lS 1.4U5 t,U6~ :12.94 46.06 21.82 11.31 

''" 0.3081 0.4104 0.60&6 0,742; o. 7274 l3.20 48.2' 22.07 19.:;2 
10000 o.22n Q.3040 o.45l1 O.:i543 Cl,5426 n.n 49.24 22.11 l~.59 
15000 0.\911 o.~s:;o o.len ~.IH9 0.4511 33,44 49,go 22.21 n.h 
""' o.tU6 0.2l!il o.;:s2 'i.41)6 0.404' 33,:;1 ~0.21 22.29 19.72 

""' o.1s:t o.:~&& 0.3077 0.:1,;z o.:~u l:!.51 50.54 2Z.2'i 19.69 
lOQfl~ 0.111& O.lH'i o.:e1a O,:l&B& o.:•:c 33,51 50.77 22.Jl 11.n 
3~0 o.tJ22 o. 1161 o.2us 0.326! ~. 3196 l~.u 50.'ii ~2.JB 1'i.7i 

'ºººº o.121a o.a&J (l.2~21 o.J:·e5 0,3020 ll.51 51.23 22.37 U.H 

""' O.lliii 0.1~•· ú.2lt~ 0.2935 0.2B7l 31.!b 51.39 22.H 19.at 
~ºººº 0.1112 o.nu 0.229& º· 2809 0,270 jl.15 51.52 22.45 19.U 
55000 '),\097 0.145:; o.nv~ 0.201 o.~uo ll.U 51.bl 22.u 19,94 
ºº~~~ l'.l.tO&t. o.1:n o.~12:; 0,h{•I¡ Q.Z!~5 ;:;,75 51. 7! n.u 19.H 
t.5000 0.:010 r-. tl51 0.20~2 O.<!ll a.1459 Jl.a 51.99 22.47 19.U 
71)~0 o.one o.uoe O. ltE~ r..:n~ o.21a4 :;:.n s:.o~ 22.47 1;,u 

""' O.OH• 0.121~ l).\'11 0.2lb5 o.nis lS.U 52.05 22. 43 19,n 

""' o.o;.n 0.12:5 0.1&79 ~.no2 ,,.7253 ll.6~ 52.15 22.51 !'f.iV 

~ROMDSTJCO UB1 
TIPO tURv;. " 

ll)j['-1. GEQ"HRJCA 27, lbl' ·0.422b ~.9'199 
AJUSTE &EQllHR!C:. :!i.oHl -o,122a o.nH 

~p~ - EN !llLLO~!S OE ~ILLllS 
T~RlfA - P~R ~1~ FP!I 
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An~lisis de laa Aerol{ncaa MeY.icanaa. 

Incluimos unic:amente 1¡¡,,n c.erol{ne21o¡, ma..-. competttiv;aos, 
~·ieodo eo;.ta& 11el:ic'"'n"' y A..-romP»i c:r:i. 

Me»icaoa. Esta "'crol !ne~ hao:ol,;. 1'185 lt~n{ri uo record i!!l 
pcci't.ble, en pc:u::;i!'I!> paldbras teoI"" mas de 1'5 años s1n sufrir un 
.:'lccideota grnvr.. Poo:;tar1orment..- llur-,,..ntc l',\ año de 1986 y to 
qLIP. ""' du l q97, h,"\ tenido .i l guoos probl em"'s, corno s.oo ~l .:lCC!. 
dente en ruta a Puerto Vallarta, en Mayo de 1986; algunas f~ 
l las do turb i ll"-5 de l Cl<!i que LU1 fJ~·r se hmn i ncl'~ndi ,;.do, trene <;; 

de aterrt;:aj~ que oc funcionan, etc. Como ~1 de Lln día pa.r<'I 
otro todos los drf F.:C too¡¡ co¡o1un.:- a1· "'" .:i. St<l ir , <'1'5.to sene i l 1 aml!"n 
lp sr, P'-•tede dPbL'r µ: E>>ICe.,.o.:; de conf ian;;.o. dt"l person.;1.l, a dg 
tP.rioro de lo"> t:"quipo~, f"'\l.:>...:. de mAntenin-.i~nto, etc. 

Otro f.-..ctor flLlC l1a ,,fpct .... rtc. L~l fL1ncion;.mit:>nlo de esta 
aerolio~a ee. la estati.::"'ciór1 del rnani-~jo admin15tr.ati"'o r;ic:ur,..1. 
da en 19133, p ... r.:.lrlilmonte, !ie ""'° 1nc:urr1do en un dec:rr.ment;; 
del nivel Uc r.f<'r·vic:io otor<Ja.do, d1:>Pldo ;, que c.:i.d."' d{.\ E.·!> má!!i 
dificil, P•'r~-.. l.;,,.; c0»rolln1~a.o l.-..t:ino,,mPric"nc<!l, reno•1e<r- '!l.' fl•"l 
ta, e>;;tc. es refleJo <"h:-1 detr.r·ioro y .:inligut:"dad del equipo eñ 
fL1nc:ionsu111ento <lt:tu.::il•nr>nt.c. 

Dado ,~st:r· mC1rcc. dn ~••:nr1t:r:( imi~nt:t>s, !"r. puede decir- QLIP 
le. e1:p~r-1enc1a. du eslc< ~~~ral{ne,-.. h.,. sidi:o muy buena., por lo 
cual 111t..•r·uc1t1._.m~t1'...n cc.mc:i !<>" '1E.< en lMs lC<blM9. 2•1 }' ::!b, o:.u ditli:. 
rc11•:1~-.. porLunlual con \;:, <-Lll'"·' 1_\.? r..,..,co~ ,-.,- 8'1, R~. v 86 h.J. 
~1do de Cl.'58"!., -s.:.4~~ y -'1-5::".~: 1-r.5pec:t1vd.fl1L'nte, lo cu~ll nos 
indtca que ~'n lo qu~ ,.~..,p~~<..:~--· <'",<,;\.ro cobcrt.L1ra se oncuentre
d~11t·ro d•~ \.,.~, oc:l1c> 1ri¡:,jnrPS df: L.-..tino P.m\,rlt:."\, ••hc>r-.• t11en, con 
re.op1n:to ~· R.C., "u r.l1tcr1_•n,:1.· pnrc~nt11al he< 'Jotdo úr. ::?~.1'..'.i'I., 
14.~3% .,, 1b.ü3-I., d~ 1:... '-'IL,l• ..:1--• c1•~!0pt-.,r,dc> q···~ í:'- LH••' _.¡:_.,•t.:•l in~a 
prom~dio, pero d•ib:ir.I<:> ~: rrr.o:lr-d 1;1r.11f!r"'l que 1.1.·11.,. • .,.,, nL1i!'str~ 

opini1:1n p•~r~or1i•l dpt.i:-r!f1 ter1Pr ~'.>l.ó~ Ult:jmoo;; purc:rent~-.j.:..~ en 
un nivnl rH"!<;lC..t.lvo, como en el C.i'!'ICI dP C"'-.coo;.. 

Ag,i. mit;mo r~<o:.td .~•·rc>l ÍnDi•• ó11Lit:.-rí., Sl?r 1;0111p<tr.~hlr> cC'ln 
t::L1o1lquier aeroline~-.. N._-irtt! A111er1c:ana, y~ qu.., su '5P.rv1cio •bor:_ 
do 005 bueno y en OC.i>.-&ianus. mf.<jor que al de algunat:. c.omp<\ñÍas 
Amerlcaoau. 
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Aercmfi:>1ic:c. Est.:i E-5 lln.:i. ar.rolineo .. :::en una rC?gult•r r"ep!J 
tac:ion f.•n ~l rr,ercildo¡ .-r:.>almente, C?!m. muchu m.:·jor que el prom1: 
dio gC?ner- .. 1 dc.> dr.rolinea,. L~~Lina AmP.rii;:.:;n.:ls, le. i=ual hh ten!. 
do siniel'l.tros fuer-tes, on plil~Os ne m.'lyore!I d~ c;uatro año!J. 

Su flct.:io de aerOl"lo'IVE"!!. tspc DC-9 nn son dc;o mucha ayuda, 
ya queo c:omo C-'S S<!\lJido en r:.>l •n~rc:ttdo d ... ~v1.;oi;:idn, i¡.sta BtitrOn.6 
Ve.> ea l.:i 4ue LiO:•Ht la peor vi~1b1l1rJ.;,ll de? toda<>, dicho est~, 
el ~inie..,tro ocurrido u fines dt~ 1986 °"'n Lo!;. Anyl<'les, C.-il1for 
ni a, E:. U. f\. y el 41.10 pudo suc:oder unas sen,.lna~ dP.spue~ on <:>~ 
mismo lugar, fueron en c'l!Tlbo~ c:c'lsos, este tipo d~· problemñ, .:ll! 
nade a fallas del• torre de control. 

En la tabla :.'.!4, l.;. di fnrrnc:1"" porcentual de la t<1rif<1 de 
C;u;c:cu1 paré'. 84, 05 y 86 r.:~ d"" QS. :::=%, 78. (16~: y 7~. 56% resptl~ 

ttv.-imente, como p1JdC?mo'S obser•,ar to"' habido un"' mejoría, pero 
no lo Sl.lficiF-nte. t1horo hlc·n. i.:on rP'l'pt=-cto r. R.C. de l¡, t<j 
bl• 26 obtanamos qua la•i. dl ft:>reni=i.aoz. p~rc:entu<1les son dt! 
13.92?., 3.82?. y -::.747., lo C:l•al nns h"'bl.l de un., grron mi;,.juría 
dentro de esta coberturc., to-.lf1blcn no:> lnd1c:~ qul:l' en C?Slt! caso 
f;!!.til muy b!Pn r.st•gur .. da <1c:tu<1lmentP., ya que ti~ne ltn cesto iQ 

fericr al que mari=a le. mud1í' gQner.,J. 

Conc:lusiones1 

EGpP.r .. mo'ilo que el 1nc:rf'tr,c11to que.> sufr,..n .iomb.,..,. p<'lr·..1 1987 1 
.,¡ea dl'1 .11cuerdo <11 pronó;1.ttco que "'f.o P~t..'lbleció en ¡;;,!<. tabla·; 
:'!:;y ::7 p.;1.ra Ci-t~'>CD 'f r..c. r1:-!:>p1n::tiv<1mente, o¡ln Pmbargc, i;o~:i5 

tu la .atenuante de tos !31nic•>;;tros. oc:urr1d05 u amb<H> C1.erol! 
íil:Cl!l .;:¡,nt.es dP. 'fu~ reno'"••c1ones de 1q97, los c:u,¡¡les influirAn 
L·n fL"lrm,;¡, dP.finit1v"' Pn los c.:istc~• d"' estd• cob~rtur<""'• 

En r•l'SUml.•n, ~·mbas ,..,,.ol lriea~ e<:.tan m~""ls o menos dentro de 
los m"'rlJenes o.c:vplr1ble-'S. cc .. npélr .. nd~l,:;.s c:cn olr<"S r.erclinc.;is, 
podemc::i~ decir qcu? son unas r1P- l"I':. dir.;.: mC?Jores de L.ati.no An1~ 
r1c•,, tC1.mbi..,n, qL1!? son mejores qul: algL1nils-; Nortll' Ama.-ic:an*"5; 
pnro dc>fin1tiv,,irr.t-·n~o. nec¡,.~il<l11 cc.rivonr:er "J,,o;; <:.usc:ri.ptcir&s 
de q11a !30r 1 mejo,-r.•!:'- de lo qL•~ ~110~, ¡::iens<tro quP. só11. E.,.to '"-Ole 
so pui:>d1:> lcgr<o1r, si el rrJrre:dor- f"~Stt1 ccr1vi:.•ni=1do de que el n!: 
goc:i.u quE a'!.t~' llev,.,.ndo ~\l mar·c:ado, ~!>de lo mejor y busca el 
beneficio de ~u el iente c'lntes qu~ el suyc:ci. 
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Para el an~li5i~ de e~t~~ curvas, el proC.tiSO fue el mig 
rí'.:i que he1110~ utili::«do pa.ra la obtención de ld meJor o11pror.imª 
cié.n dol c.ompor"t.•mic-nlo dur .. r,l..:- 19136, de c .. da L•ni!< de la-s 7 r"!: 
gionos que e~t ... blec.lmoo;.; est<.1 es, t.~ hi::o una primer.a aproA.!. 
m!"Ción y se elimir1;11ron ln!i d.Ato~ 111.:1s disper':!.OS p¡.r,¡;, c..bt.ener 
una stigunda aprO),ilf1C1c.ic:in con l'fl ni.vr.1 de r.onfi.,n::C1 rr1a.yor i'll 
obtenido en la pr"imoro observ<"cién. PC1ra el caso de l• cu,-va 
n1undial, no¡;. limit.amo!5 a lil ohti:~nc.1ón dQ l.:. curva de c.jul!tt: 
con todos lo~ dC1to5 en "ta pr1mera observación, en este ca~o 
no eliminamos daten, ya que, L1nicam1<nte Pr"f!lendemo!ilo conocer 
el compo,-tamiento med10 de todas l~co observaciones, y compara.e 
lo contra el de cad~ region independiente. 

Como "Se: pul!-d<-• ,,.n..,11::.:.r- en l.,, ';:,;,bJ,,, no. :'0 "Resulta~os de 
}.,.'!!. Apr-nr.imo.ci.:i11e~ de Ca.,,C0!:." 0 ·¡en lk-. t..3.blc.. no. '.:!9 "Rc~ult~ 
dos de l.!1.!il Apr·o,:imi!IClones dr. Re~f.>C.nsabilid<"d Civil"; los. ri!I!;!_ 
go5 dol nivt:l de conf1an::o. par"' C;.sco.:: <1.;.rÍiln entre el 751.. y 
el 95'l. y l.!1 curvco mundial l1E>ni:> un nivul del bO. lG'/., en el 
ca~o de R.C. VC1ri.;.ron entre el 75% y el 99~, siendo el nivel 
du ld mundi<.ll de 63.07º1.., como pod.,,mos. VE'r, comp.:.rativamente, 
el ni<1el de conf1,-:.n::"' de l,>,•~ c,pro:nm~ciontts a curvas de aju::1: 
le es n,~~s alto pkcor~co r-:.C. qL1.,. par3 C<1sc:'o"'• lo C::L•al nos demue~ 
tra que enistc LlllA m.:.yc..r dls¡:.-crcidn de 1;.s. t..;.ri-fas en la c9 
b~rtur~ de Cc..~cos. comp~r~tiv~mente a la ma~tradu para R.C. 

A!.>i 111io;;.mo, i,'f.t..::> •:E! reflvJ•' .,_,n l-'<5 gr.cíf1r.:"'"' lb y 17 "Cut. 
VCl!io dl~ Ci\o;;c.o '/ Re.,;pon!>.1\bili.dad C1<1\\ d<:!l Mundo t;0n 198b"I en 
lo\ gr,f,fir..;i ),;, J,, 0::0.1«1} mur<ot.r.'.\ l.:>.s c:ur-<1.'.\S rlP r..,sctt, pudrmos 
ver" que la d1s~~rr.:ién de le\S cLW'ICIS rli'spHcto oó' 1"' mundi"'l es 
mayor- qL•P- ¡,. prP.sio-ntrt.d~ r-n 1,-. <JrJfi1_rt. 17. 1~, c••~1 r"IL•eStr"<" l,¡os 
.:tJr"Vci~ de R. C. 

DP 1.-. gr-.~-f ¡ e"' \ b, <:>P. rh-·i:.pr-E>nd~ q11eo 1 ª"" cuber-t.ur" ,:>.5 du- C,..§ 
ces m.;o.s c. ... ,.,,..,, e.,..t.;n rcep~rt.ida.fi r-ntrc: L.;;,t.1110 A111Jricil, Afr"i.c.a, 
Medio Ori.,.nt.L• y l.nj ... nu Or11'11t.1~1 !'lnnclo .- su ve~ ¡..,.,,meo~ p.,,,.~ 

l.ils llu,-ta A11•ilriC.«1 y f".,~·if11:;;> SL11-. Al "'neli~~~r la gr·~f1<:a 17 1 
v~moi> qL1D 1._.. coht?rtlu-"' d11 r~.C. '"~•!!> c.~r .. <l<;:. llor·l.c Amorici< y 
),;;..,.. me\S ll.:'lral.~'.! $c-,n: Afrir:,,.. L••linr.i Am<.h·ic<-"• Pac:Ífico Sur y 
Europ .... PodL•mo~ *"nlo11cec. c:onclu1r, qui:: t;fer:tivL"nent~ el costo 
dr. R.C. en Mor-to Amórica, e~ ot.uy vl~vo'!ldo debido a la facil1 
dad de obtener- ~ltos niv~les de costos de roclamacionaG, que 
c:Omf'I mcnc:ic:ina.mo-::, «ntvr1orma1•l•'• <:.<" dt?be ••que os r-olativ.:,meo 
teo facil el ¡:¡;;r,k•r- L•n;• dcm1:,nd.:1 por d.~ños y p~r·juici<->S contra 
una .:i~::-rolÍnE-·«- Estr< f<:u.:lliU.,d, no se ti~• ~n L.•ti1u·1 Amr:rtr.i'I E-•r1 
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TA~V. JI!:, 25 

UilA DE liEGULTflPOS H LAS ;.p~Olll!AttOkES r. fJ~VAS tL ~JUSTE 
FAAA CASCOS DEL l\Ulll;O OUSIAATE 1'116 

flTIU1 li!lRTE LATllllJ llEDID LEJANO P~IFlctl 
~~[llltl\ A~ERJCA EllR'DPA OUEllTE AfRICA C~IEliiE '"' llUllV\l ----------·-·----------------------------·------------------------------

CURVA 6EOll. 6EO~. &EQll. &EOll. SEOn, SEO."l. "'· &EDii, 

' 5.6i01 4.1on l. t511 28.1119 11.en U,1!04B 1.l09 12,3119 

' -<lol5i9 •0,2li -0.2657 ·O.U'21 -O.:U.57 -o.ns1 ·0.12911 •0,4214 
R2 0,9495 0. 792l o. 9096 0.1567 o.7526 o.an1 Q,8406 0,6019 

' " 18 " 12 " 12 ' 111 

ESTM!ISTlt!IS 
DESY,EST.1 590.211 a5.5S 502.~4 112~.51 126.~l 520.27 451.35 
OESY.EST.1 0.015 O.H59 0.0119 O,lll6 o.U41 0.2115 O.G6l1 

ESTADISHWS Of DATOS 110 ELllllNAMOS 
DAh lil.51 110.35 120 615.01 1511.55 144.Jl 150.06 
OAPy 0.0298 O.l9U 0,0651 0.2912 0,5576 0.1719 · O.O!U .. ~ 0.011& 0.0592 0.0102 0,06 O,OBH 0,0508 0.0~57 

UPy 1,0104 1.1112 1.1005 t.1267 2.1014 o. no• 0,455 

'" " " 12 1 ' 1 e 

EST~IHS1tt05 DE DATOS ELllll~~~~S 
OAP• 1576.12 ll7.ll 450,I 1150.95 112.u 4211.0 61B.47 
OAPy o. 131~ 0.1111 º-'~n 1.1115 2.240 o.=eo2 º"' UF• c. nea 1.ns• • , 1(,57 1.19a 16.1595 O.U~9 l.6U7 
EAfr 0.'24U 0.6062 0-.4241 0,57ll t.1502 o.uu 0,451 ,, ll ' 10 ' • ' 

ESTADISTICOS PAa~ED!AOOS 
OAP~ 913.97 ?11,H lH,U ilB,ll !69.09 1964.B •n.n 
OAPy 0,0759 0.5964 0,2l4 0.7247 t.1l14 0,21&1 O,OB\5 
EAP1 O,JJ9l l,5i2 1.ea21 0.6153 6.5116 0.4325 ~.Bl~5 

!~Pr 0.6932 0.9119 0,Hl 1.011i !.5009 (1,72 0.4~h 

1 :S2 
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TOLA 110. :q 

lASLA nE f.ES!li.H1ll~S OE lflS llfP.!llll'J.ClOllES A tlr.IVAS M: AlUStE 
Pt.Ril RESPOMSAilLlOAO CIVIL r.EL r.u~~fl llUftflMTE 19116 

"REA1 "'" lflllN!l 11!.DIQ LtlU.11 PlltlFltO 
A!IERIU Alltf.ltA . EUROf~ OIUE!ITE flfRIC: Q~IENTE SUP. P.U!\t!l ------·------------------------------------------------------·----------·----

CURVA &EOll. 6EQ!I. SEOR. l"rEC~. SEO~. &EC!!. &EDii. SEO~. 

' 12.Hll 22.4i15 S.ilJ22 ~. 4GSS 11.2012 ll.UH 16.si~s ~·''º~ • -o.12tt -<l.4?13 -o.21n -0.1081 -o.1n2 -O.l51l •O.lH7 ·O.lUI 

" o.na& Q,9114 o.sea O.lSU o.n 0,9H4 0.9894 O.~B7 
2l 12 " 10 " ' ' " 

ESU111SlltGS 
llESV.ESt.• ~610.J UJ.5~ 11oe.n !Ul.BS HS.~7 101.ti 100,14 
OESY.E5l.y '·" 0.0911 o.oss O. l3EB o.12e1 0.1110 0.0111 

ESHtHSlltOS tt DATOS 111l E~llllMAtOS 
O Ah 2241.&4 S'!S.12 1040.69 IJU.24 41&.1 241.U B&!l.09 ... , O.Ol9D o.ori1s o.osos 0.1125 (l.IOOB 0.0121 0,02'2 
Oh o.;1111 o.oll6 1),010'; 0.0152 0.047 o.oou 0.0291 

"'' o.nJ& 0.4642 v.11101 0.7Hi o.~101 o. oeu o.uoe ... " 7 " • ' 
ESTAIUSlttOS tt UlOS EllR\h,OOS 

"'' ~3012.15 2311.28 10216.51 2587.0 240.U 7l64.49 2887.2 
DAfy O.Ulb 0.6529 l},]211 t·.58:! 0,07Sl o,497q o.1!; 
E~P1 0,951'1 \.H02 l.ll-07 a,1357 :3.1711 1.en1 0.&69J 
[~?, o. 2596 ~.s•u 'l.HJ5 O.b\:C 0.6994 o.4zs¡ 0.2111 

•• " ' ' • • ., 1 

ESTADISTJtOS PPl!llUl~DQS 
D~Pt 112Bl.ii7 n10.J 511q.12 1973. 93 Ud.U 2'12. 7 12e1.s1 
D~Pr 0.0;26 o.~lh 0.1266 0.10? O.J~te o.nos 0.0534 
Oh ~.lHb o. 7347 l.4iU 1,¡,i¡91 1.099 O.bHl o.un 
E~~, o.on O.!:iOS 0,b!:iO!:i (¡.7095 O.UOJ 0.210 ~.IU' 
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Tarifa por mil RPM 
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la mi&ma e5ca1~. a lo cu~l debemoE ª"adir que da ouceder, el 
co5to sart• inferior ,;1.l obtonido en Norte Amúr1ca. 

Si rP.cDrd¡i.mo~ l• tabla no. 1, podci:mo'5 ver que se Ju!Oiti.fi 
ca la relación da costoll'o de las coberturas de Cciscos aag.1.1n la 
::on;,~ qu1o1 D'El.t.ablec1mo'!O, que como recordaremo10 e.ida una de 
oll•v tiene dt.ferentes diftcultad~a y factore&, que hay que 
evaluar al eat,;1.blncer las tcirifas del seguro. D• ambas Qráf1 
cas podemos dc;spre11der que el grupo Europlfo ttun• un comport:e 
miento medio en ambos canos, a la ve: que aus curvaa de Casco 
y R.C. sa aaemeJan mucho a la mundial, podemoG docir que, tan 
to ul grupo Europóo como el NortO Americano, aon generalmente 
loa prim~roa en recibir y runvnttr loa cambios en la& coberty 
ras, ya que s~ conaidera que estoa do~ ~rupos marcan al paao 
dul deoarrollo da la aviación comercjal. Tambi•n debemo1' man 
clonar que esto§ dos grupo~ son los que marcan al desarrollo 
de l~a ccbertur•~ de •eguro~, ya que es en e•tau ::ona~ dondff 
•O encuentran las principales Compañ{~~ de Se9uro~ que efect~ 
en •e~uros de avi~ción. 
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CONCLUSlON Y OPlNlON PER50UAL 

Primeramente. cuales son los tipos de prcc~scs de 6eguro, les 
c~•i>len son el seguro t.lir1?cto y P.I r~.,,_¡¡.tE"q11r-o. 

Segundo• munt:ionamo"" ta1nbien on cuanto al rease.guro, los ti 
pos Lle re...,!ilegur·o prcpor-c1onal y no-rropor-cional. 

Tercero, moncionamos los tipos mas t:omunes dt!' seguro d"'do~ PO 
ra ~1na .aerol{ne"' com1:-rc1al. siendo estosi RP.5ponsabilidad Ci 
vi 1, C41os.cos, Guerl'"a y Sec1.1estro, Accidentes Personales y Ca[: 
ga, de 1.i.s cuales t""mbi~n dimo!> una hreYe de'i>cripción de la 
cobe-rtur"" y del conlpnido de le1 pól!.::1< de "'l?'IJllro. 

Cuarto, 1ru•n1:1onamo':"' l"' fal'"m"' me.·~ comúr, de proposiciciro .JP. Sl:'q\_,! 
l'"O 11.sm.:ld.,. "Sl1p", y '!u> dé<n "lguno..:: ._~jemplos de otri\'!> for"ma¡s 
do µropi:o-:.11:ión. A $lt ve::• men1:1on.!l.rnco:; el tipo de lnformi\cidn 
mas cc111ún 'I rulav ... nte, ql•>:> dl;l:lc- o,,er inc:1L11de1 er. L1na pl""opost 
cidn de ~egU!""O. 

DLtinto, por últ1mc.i <t1cric1on .. mooo ~1gunos de los fac\.ore1:: que 
.,.f1n::l••n 1.,. i::ol1~"'ctón d .. l "'PgLwo, y re.:.l 1::..,.mo!: el estudio del 
L:o•nf>nr l~'"'1.::nto dP di ch.-... l.,,r·i f <'•> tlp c:.egur L"'· 

Como hPmos f.Judido chlui::1dr<r, cHi~ten m1..tc:hos. f"'ctore,¡. fll!il: 
1;;ur.:.b}c'3 ~ no m1~sur"'blL's. 4ur.· c.+c<.tan d1rec:tc.mL>nt"' en la ::o~!. 

~ac1dr, del !'>ti.>eJUr"CJ. 58bemo..: 1 .• •mb1r.n, qu0 cadet uno de li'llo<> ns 
iHlal j ::'ildo y r.voJolL1;.1to por ••l .¿uo;.cr tptor ,,.1 e~.tr.lll ~c:nr !!iLL t..:trl 
f.i10 y p.:.rtici.p.,ciOn en el r1cgoc1a. 

Cr;>nclL11m::•,. qu<:.' ~~un f.-.Jt ... ,,.,_,ch~• 1~>:p1~rio.nc.;l.:. para poder d!i: 
ter111inar "'"'lemJt1c:arr.entc:- el gr;o.rlo en quE> cc>.d.!I L1no de f?':ito~ 
faclorc""> ne n.ccur~•bl•~s •• ,f..,.c:t" el r-ir>'!>go qL1E' s~ est~-ó. proµg 
niendo. con lo C:L1.;.l "'"' podrí.,. di;,!:..E!rm\n.3r por medio de fÜl"'fllJ..J 
le1<=. m.;.tem.\tic"~ l.:-• tari f.Jo que se impondr;l al r1esgo. Por eje!!! 
plo, el dla en QLlP pct1 .. 1nos de.t .,,, v ... 101· r1un1tJrico al gr.11do en 
<-lUle' ,:1fectan ~" L\O r1c-s110 t..!ctvrmi.n .. do. l<>'i. co1od1c1nnet-. cl1mi\l1,2 
lógicas, l•l"i 1;r.,nd1i;;ion..:i•; polít.ic:~•!'", 'I ~oc:i;¡,le!il., a$i como la•.!. 
condicione» g¡,,ogr-.Ífica!:l' tic 1:1.'; :.-•«'':'.. d'~ upE-Jr.:1t:iOn; li'Sf? dÍi" Pt? 
dremo5o entonces est ... blecer modelos matum.6ticus qLln no!D lnd!. 
quen la tarif.,. para cad~ riesgo. 
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PPl eJcn.plci ~•ntrriar, pDdL·ll•l-1!:: vll'r, qu"" r-1~<;.lm.;-ntc ou1n no 
se t.ier .. ;o 'buflci.entr• H1:pur-i1?ru . .:i.,, de co1110 c:o.da fdct.or afc,,.;.La 
un r-ie!:.t]O dt;;·L~rrnln;Ado. (ltr.:. r ... :::cln d~ e~t« f~.Jt..:;, de r.Hperir.!) 
cia, ~s c:l hacho de q.._n? ul dc.!:>ar-rollo t.ccno1ÓCJi.c:r.i de l.:. ih'"i~ 
c.idn comr.rcial h.o. o;.1do -:um,')n1,..nt" rco.pjdo en reldcián al tiempo 
t.ran~currido dt~sdL~ !i.l-1 1111c:io; y l.-. e>:pcri.,.nci<> que"'"' ha obt~ 
nido de c:ad" ~tal"'a de e-o;t.e desa,.rol lo e'!> pebre. Si campar~ 
me~ t~'"-te des.:u·rnll1J r.:ent.r.:>. ... 1 deo 1&. na·n~q<1c1dn m,,.1·ltima, pod~ 

mos ver quP.O e'.l.le .._¡1 timo~'"' !>Ido lo:n';.o t:t1r1tr.:• e;\ tia1npo tran~ 
curr1do deot>th!' o;.u intc:10, lgl-1eolmente podrte1mos compaY¿,rlo coi• 
loo;; "u';.01nó-11lc10., en loo¡, c:u .. !L"<; t~•lf•bir,-n el des,,,.rrollo tl« s1dt.o 
rápido, pero simpl~mente hay muchos n1as caso-=; de- ob'5a0trvaci6n 
y €Hlperi.enci,:,. que en 1.:J. av1.,.ción. 

Ool ,;,n.-~l i si g, d~l camport .. r1oi ente de 1.:is tco.r1 ta~ podemos 
decir que, los prenó~.tl•:os que hPnoo~ e;l;.\borado p.,.,r,.. 1987 P"'I"'"' 
los 9.-upo~ t!P.- r~r..rt.e Am.;rici' y L·~l:nC"• Am~ric3, en las cober"t';,! 
r"¿1s dr. c ...... r.u.,. r..c.., •.>un na cc-r1p~ob,:>1b1l~o;:;, r.let..1rlo.,. queo soli!_ 
mP.nte obtent1H1r!o }¡o, 111fur·n ... c:1dn r.!f~ lc.s l.'.\1·1f.,.,;. y v~la.-~·<;; d•:' 
AFV y RPM dt.• 1 '187, podr { i\1110& comparar 1 os y demostr .. r .;.1'>1 que 
tan buena fue el pronó~t1ca r.IJ.bur.,do, la infoYma.clón de 1997 
no e~ .;o.!lequi.h}P. sino he<sta. pr·1nctpios de 1909, pero es da 
creers~ flLIC' P-ste pr-unó ... ti...:ci noc pL•~dt.• door un,;., e;:CP.lentc ide<!> 
de E<n que req1cln, ~·lr•~dednr d•~ \i' cul"'J"' prono<Jlic~•da. slol' debo 
encontr<\r la t~r"ifA de una .:i.nr·oli'.nca doterm1na•:la p"'ra el "'ñ" 
t1e 1987. 

Por ot.-o l<"da, no s"'bemn"- <ll•P f • .,.ctarr.!5o dP f_•Ve<lul'cidn no 
ut.ili:: ... dos ••11teriurm1•nte ,¡;.fitC:n tDl"•C>IH1t.• .,.n c'Jo:.-nt .. hay Pn dra 
lOf' !!L1scriptores, o si binn, h"n comen:::ado ~-.. cJ,¡,r m0<s pp•;-;. a 
.3lgunns f11ctorc-s. los t:l-1e1\e.,, .,nt.ur"iormente er~-.1, Sl1be'J;1lu¡o,dos; 
es.ta&. c"'mb10& du t;;"•'L•luc<c1ó11 ¡.>,,,. ¡, .. ,..t.e d1,. loo¡, SL1scrlpt.orc!'. c:rg 
.!'In r.B-rnbiO'!; en 1.:a pr.<r::t1r;"' dP !"u,;.cripc1cln, color;éte10n y cot.i;:~ 
ciC:n del 11egocio d" ,;:nguro.,_ (1u ,;,viL-..cicln. 

En C'l1¿,nt.,, ,.¡ anJl1"-i<> ele las curvos, s«bemoo:. fl"~ el r;c~ 
to rtel seguro d•~ R.C. es. m •.• s ,¡,\to qL1e -.,1 costo del seguro du 
Cascos. Conjunt.,-..mentc·, hP-ll•D"- visto q11c.o li~!'i aerolíne"'s ql-hl' se 
11'ncucntroílln m<>.S .-.lnJad¡.,s de l<'< curv.,, ..-~.:.lm~nte son l¿,-r. que 
t.iern?n un;t 1:.-::celc-nt.i:· rc·µ'.'t.:.c1Lln o ~ui.~ muy µc•hr~. A05.1 mt~mo, 
hemos flodido Db'!.erve1r· que el c:o-s.to dr:.pend& mucho del _,;yea dD[! 
dfo.' ne encuant.ra 1 ot b"''lo"" de L1na <>eral ÍPf~d, t.;:;.nt.o como d"" los 
origanes de li> ;:on"' y dt..• las condiciones de operación. 

Podemos decir que, ei:.t.e ~nl..l i5.is nos hil di1dO una ITILIY bu9 
n"' ideil, d+l'l comport.;o.m1.-nt"" de lilS t31·ifoos d"' seyu1 u elfo.' C.:asco 
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y F<.C. p;:ir-~• •• r·r-nl lnl~"'"" .:un1t-rct.;.!co;., ~' .-u ··"'~, t~lc't•~ r>11.:a iG.is 
no;. h-3 dé1do un m~rc:;c:r d .. • ::;ump1u· ·''~ i ón, ¡:..L.,-., rio<.Jr,,r rl1..·• i. ni r, que 
tan bien o que li>n ruc1l, L'ltt.-, ur1.• iH~rt1li11c,,_, c:umµ.:,r'"'da contr.t> 
~l comport.3mi1~nto 111rdto do la-:. Llerol in~.:o~ d•~ su :e.no. 

Pe.- otro }¿,do, h•..,mo!'> tdn1b\l>r1 pcodido d~termin.-,r, ~<1u t.a.n 
buftno hd sidc., .,..1 benutic10 c:1btc-nido por lo!G. r.orredores con 
rei;pP-ct.o .. ,1 Cf.-.ot.o de ""'gurD dt~ J •• s .-uro1Ín•~a!>, .._¡ cot.l~••r y 
colocar 111< renov.a.c:ión da los contrcotos de seguro en ..-1 :"!•t.•r-r:~ 
Uo. OE<bemos tl!'nur- en cu.;ont;:• qu•", no ~1.,.mpr·r. el i ncre111ont.o en 
el costo del seguro $~ d~be a un mal tr-abaJo por part~ del cg 
rredor, sino que tarnbien lr1tl!'rvtene en gra.n partt:0 el resultª 
do obte1lido por los suoSr:r iptrir-es, de e~~ contrato, durantP. el 
período anterior. 

L.io i:;¡jtuacidn del m.:!"rc"'-dO de seguro!O. de ~vi.<1cidn, en 1'11h:t 
co, no e't d~l todo cnmput1ti '"'• ll!~te merc .. do l!!'>té< renul.adc, 
por l.a ~c:t1v1d""d Un do~ c11.pr~~'"'<11o¡.. 1 qui~ tour.• A~~·gul""adcr-01 Me•:iC:f, 
na y el Pool de AoJiz.c:iÓn. l.a. p.-imere<, ti«r•e c:ontr~LC'I.,; de rg 
tEOnción muy amplios y cuntrolé'I por· decrrto presidenc.i<>.l 1 los 
~Puur-C'ls du ""''ió'.1.elr!in c1r tod~s l.v:r. 1nstitL1cioni:-s del l)oblerno, 
l"'s prirn~•~ OUP mane.·ji\ ~•ctt..1almente ;<On apro;:\mado11.mcnte 4(J mi. 
llonP-s dP dól..,res amer1c<'ln~'"'I n-;;t;. emr•""'ª a "IU .. ·e~ controla 
el ~eg1.1ro dL' l.-.!'! ot?rol!nf~<t5 Mu,1ican., ·/ {\~1-nn.P1:ic:o. 

Ll< o:;cgund ... 1~n,p.-us..J1<, c-l F·ool, qu1~ li<:. r.:ontrOl i'dO por 1 a 
cornpañíc1 R.:>.<',;t,HJt..<r·~·:. tn~ .... n=.:- S.A., '-'"°una conjunción de 1.·:~ 
compañ\;1.'<'. pt·ivad~.t: dr. ·¡egu-o.;., par;;). li!t :ibl..1;-•·.;.:Un de rnf'jore~ 
término-;. y c:ondic:1onri:. EC"n cd mei-c,;.do, qt..1,;> bl.'ll!o-fic1{·n é<Sf .:i. 

los pf>queiio'iio o;;if·r·,,.,·io~ riL'l , .. ;.io;.. 

PodfHtu.:o!.I dt..•c::r· ~ue t1n '~"1'·lr. un" ,-c.._1 t.:cut1pc·te'."11C:!i• l'·l1 el 
marc:¡,do, y qt..u.• ;,lgL•n1.,s d.., la.., co-..to• .. r!c: scHJt..•r-<:. qllf~ se. i;ont.:i.bl\! 
CC'."f• p.1r-n e~to~ ~,,c•·ario~ uon t1.:t1cio-;., es:.o ""'• el ~.rJ-=.~o pe 
ra un op~~r;;,ri(J X, !l'er!.·, r:i.-c<:'.<l'rn•:ntr> en «l mercoo<dn lnt.f!rr•«Cig 
nal, m ... -.. ll!li;<'J.;,¡jo c¡uc rl qL•r. d·.•r!~r1 2'r..h.•!": comµ~ñ{a~. Pcr ot,.-n 
l;.do, l;>. r.:01np<1t:Ia n~,c:·onlll. q~nf'ralrcionte c:o':.i:"-' por deb,..jo 
dal Pool, lo cLt.:>.l rcduc:c rna•.:. la"- :::o~trJo.:., r·ero no nect!S.:\r"ii!trnoo 
tr. brindn i:J.3n~..,r.c1a1C-.:.. 1 .. ~ <?mprcs .... 

Con rr.-.:;.pecto al Pool, pcdrc-11105 dr.c:ir, que es nac:c.-se<rio 
que so"' intcgr<>dt un sistema du eór,.put.n, capa: de controlar 
t.:i.nto lé\ in.fe>rmo:lc1¿,11 1:10 ".:uo;:c.r1pc:!.~n, corr•o las. prtno,;.~ ·1 ~lnlo§ 
tros ocurrido<o, de r.1,d<o :::ucr1t.. ... ~n p<lrti<::t..1le<r. r.on lu c.t..1al. h;:¡ 
br·ia una C"'l'"'cii;jd.d mil<; i11T1plii" dr. ncgoc10.cidn y surv1c:.io, tao 
to con r:>l a~C"qur.'.'ldo, t;nr:,ro con el rnu1-;;;-.c10 rc.:t!a:>gur.:lclor. 
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SI." ha v1~to, qut-· e.:1<>tcn c:o1·porac:ione!'i que nr"°f1oren io. 
tr.grar el C:o'iitO Lle su$ segL,ro<>1, a a.·Jc:urseles l?'n al c->1tr..,.nJg 
ro, olvidando qu•~ l.:. Le-y G"'ner-al de ln9titucionf;'s di? SE>gurc~, 
l"" cual eatAblec:e en un,;. de uu& primer-os .,_,-t{culos 4ue tod.as 
}a".l instituciones esli'lblec:idas en Mé~1ico daben eo;.tar a"Segura 
das por in&titucionae nac:ion.alas. Otro fac:tor qui~ deber{~ 
5er- vigiliJ.do por la SHCP, par.:i evitar est;i sttUO'ICión, es el 
mio.nejo c:ontO'lbl e en los e5t;J.dos Lie r¡,,,5ul l,¡,do'=> de 105 co5to5 de 
'!:.egL1r~~. Por otro lado, l:'Stoi\ dt<.>ci ~i dn pr-ovc.c.:. a 1 a empr-C'~a 

un costo en su balance el cual no pcdr~ deduc:1r- de impuestos 
por.teric.rmente. 

E&til dec:isicín se da porqtte las c:ompañfai;; consideri!ln que 
el servicio y costos que pueden obtener en Mé~:ico no 90n adg 
c:uadoa para 5U oper,;.c1dn, tambien consideran que en las comp~ 
ñ!as de seguros rnawicanat:. no hay personlll c:on los 'iuficiant.e~ 
~onuc:irnientos t~cnico~ p~ra rnan~J~r ~st~ tipo de ~egur-os. 
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·~ 

APENDICE A 

List•do del Progr•m• p•ra aproMimacidn de 
curva& de •Juete y c~lculoa de difereo 
ci••• errores y de•vi•cione• de la• curva• 
con re•P•~to • lo• datos obaervadoa. 
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(l[!i'!!!>-~r'1(,o>•~M-EE-"•"•---¡:Nko;-i-~-i!:;::il--,1..rcoHHEEC¡:;>•••l 
DE PAREJAS DATOS 

SUB t:<OO 

DE DATOS 

SUB 1000 

ICAMBtO DEI 
_ perp:; . 

su 

CUANTAS 
PAREJAS 
E AñADEN 

x,v 

SUB 2000 

CALCULO DE LAS 
APROXIMACIONES A 
CURVA9 DE AJUSTE 

LINEAL 
EXPDNENClAL 
LOGAR 1 TH I CA 
GEOMETRICA 
HIPERBOLJCA 

IMPRESIDN 

DATOS NO 
ELIMINADOS 

PATOS 
ELIMINADOS 

SUB 3200 

lMPRESION V/O 
CALCULO 

li\2 

SUB 4000 

lMPRESION V/O 
Ct:ILCULO 
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500 HDllE 1 VfAI 15h MTAB tlOh PR1111 "CAlCUlATIDH OF ElJNZllAJU DA.JA' 
510 &llSUI SOOO 
520 lf IU • •11• 61110 4f0 
!10 liDSVJ tOOO 
540 ff llU • •y• SOTO ~00 , 
530 &llto •so 
6!)0 &DSUB 000 

"º llDllE , vtAJ uoJi 1110 1111 111Pur ·~u:u1tr""'E' 11ECALm11rE. Y111 •1n 
1 

no lf PII • ''(• Mii lrl .. YA t n1 &OTO 00 
Uf/o JF PH • '11' 6010 no 
'40 &llrO •10-
6SO Mtlll[ l VT~t <fOlt HTU llO)J lllPU1 'R[•RUll YIN '¡lV1 
»o 1r 1v1 • •y• Tltu ~llE 1 soro '° 
no IF lVI • '.11' &QTQ "º 
6i0 lñlíll UD 
6~0 llllllI : END 
1000 llOllE. 1 YH1¡ 1611 HIU UOh l'Rllll 'OIANSE ,_llJA' 
l\JIOFORJ•llOll 
1()15 ISt • •11• 

JCJ1 YTAB 1~11 MIO UGf1 P~lliT • 'JI VtA• "11 HTAB 11211 Pllllil 

1010 vr~s Hit H1AB l~ll Pilllll Jp VtA1 l~ll HUS CIOh PIHltT ., • 'JDIH 
JI YlU "" IHAt (22/t nmo •y. 'JDl~I 

10,tl VIJ.11 11211 HTAi 1~11 llíl'UI •ct1Altff Yl'ff '¡lSJ 
10(0 lf lU • 'J' SDTD 107(¡ 
1050 lí l5f • "11' SOTO 109~ 
JO•O 6QTO IOl~ 

1070 VUl! IHJJ HTA2 1511 lkPí.lt 'fltll atU!S 1,t •¡JDUl,fDIJJ 
101!; VTAB IH/1 HU.! 1511 tJ.\JO ' ' 
1060 llUT J 
1090 RUllP.lo 

llDO lf!JI!~ 1 \11.4!, 11h llUI !711 f!UMf 'R[CAlctll.ATE EllltllfltTJIS !IAT.A• 
11 HI lHI • 'fr(' 

Jl:lll VA • 01V9 • OIVC • lkl liN I 21 ~ l) 
lUO F!!R J • J 10 H 
IUS VT~B Ut1 fll!lli1 • 
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IHO '-llAi 1~11 ifTA! U11 l'~ll!I Jp 1<11:,¡ CtOIJ VIA& lilll PfllitT l!llll;1 '<fU 
1'h ltJAi /2;/1 PlllMT 10111 

: i~~ 1 .. l·n , ·:::· ~nrn r;r,? 
Ú'5~ G~I • ·~· 
IUO \'Uil 11111 \\T~~ 1:11 u~ur 'UtlUDE 11115 sn '(/ff "1'" 
Hlt' lt qq, • •ro 5011' li3(1 
usa ir ~~, • ·w· sorn 12ao 
Jl10 G!lt(I llóO 

l:l~ UJVAl • l~t:Jt'Ht'.'~f • f~l!I 
1220 Gfjf(I 1:111 
lllll V$o • ~'! • J 
1140 n 1¡¡ ' ve &010 1:i1~ 
u~ l[/Vftl j IDJJJ1nl'-l8I • Y!l<ll 
n!o &orn n10 

1170 VIO (fJ/r 1H.;E 1SJI lllPUi "NO lfOli:E fll!llllAllllll JlEDUEICOllT. •¡fltf 
1180 !~ JllJ • 't• Tll(H Vi • Vf • h EC10 UIXo 
1290 lí llCf • "P.' HliN J • 111 61110 \310 
IZ~ &{lrll 1210 
1310 tttlt 1 
1120 IF lHf • 'R' 6010 Jl<>o 
llJO 11 • ~A 
1340 n:ruÍ(f( 
I'ºº HO!'lf 1 'JJA& 1e11 IH~e !I0/1 P1'1N1 'ADJ) tll!lfi' 
1510 VTA.J UOh HT~i 1s11 1#.llUJ ·1111~ !\~MI ro 1100 'tAll 
l!i20 ft "' lj • 1 
152!i J • 1 
l!ilOl!a~•At' 
1'4º ¡or ! • , 10 11 
J!i~<) \'U~ c1211 ?Pllll 
l561J 1'1A5 !J2)1 lllA~ l511 1-f!,H 'Gh! l,"i '¡IO!J\

1
10\ll 

l57ll VlAll 11(11 1110 1511 FR!~i ·~ntl. llo. •J 
1'!i90 J • J • 1 
1590 ~!tt 1 
h0.-1 ~tf!l•k 

2m HD~;: 1 11111¡. 11011 •r~~ i1Q1t niin 'tlJJr~ts t;.Lt~.ATJCI~· 
2010 S~ • C1i& • 'J:SC • OiS~ • íhSE ~ 01SF • 01SG * 01Si+ • OiSl • <i:Sl • 6 

2!>20 SI;• (11S~ • 01Sfl! • Q:Sli • ~1SO • 01SP • U1Sí! • 01SR • 01SS •ti 
~~.l"oror1~1ro11 
2~(> sr.. SA + ll(fllH" sa ~H.!) 
2D5t' St. se+ IU/l/ '2l1S!t. SD 1 Of(!¡ '21 
l~!IJ SE~ SE • !11\ll 1 11UH1Sf' "SF • 11.0& lll!llll 
2070 Sli. se. ( lllii nn!Hl1SJ • SJ 1 l l.(16 CUU/1 'Hll)) 
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USJ 2DS0·24~5 

209() Sr; • SI: t ( lO& ll'tllll 1 UlllJ1Sl • SI. • 1 LCIS UllJ)) 1 lQG lftU 
111 

10,0 Stl • SH t 1 lbli. UHUI '"'2hSI • SI t C le& IUIJ)I "21 
il<» H • SD • U I 1'Yltll1&11 • SI! + (CI I TYllU .. 21 
llló SS • SS t IUll! t 11 J 'tllllll 
2120 llEJJ 1 
21~ Sii • SA ... 21Slf. SB .. lisa. $f .. 215P • S6 ... 215:1 • ~ .. 2 
lHO Hfll.1 11011 VlAJ Ulll f'llllcr ·u~· 
?ISO .U • llSt t stl .. ISA t SU) / Hk 1 SCI - SI!> 
2140 ti • JIJll 1 SU - UA t SJH l HH f SCI - Sl!I 
2170 PllUJ • lltlil t Sii • IJJ t Stl * ISll J Jilll I ISD - ISJll / 11)) 
21tfi hTAI CIOlt YTH lllh Fl!llH 'E!PC:irutt.UL • 
21'0 Al• 2·111212" lllS& t SCI - ISA t 5'(ll I Hfrl t SC> - 51111 
11003 IZ"' 101 t SX) - ISA t S&ll J 1111 t Stl - 5111 
UIG AAl21 • 111 lQG h\?11 1 56' t 112 1 SU # ISJI J .1111 I 151 - !$11 J 1111 

22~0 KfAI cto1tvr.o ll•h PRIIH 'lOfiAAHl!lt' 
22lfl Al• USB t SIH • ISF t SJll I 101 ' 5111 - SGI 
2140 U• CIJI t SJ) • !Sí t Sil! I l!f( t 5111 - SGI 
22$0 «llUI • llAl t Sii t llJ ' SJI ~ ISll I 101 I IU • 1511 11111 
U60 HTA• llOh VUI U!Ht PllJIO '6tQftEfftlC' 
2210 At • 2.runz .. lllSS f 5111 - ISf' f Et.11 I 1111 1 SIO • 5011 
22&0 U • Ull t Sll - 1$1' 1 S6"11 I 1111 t 5:11) • SOi 
22'0 111\141 s lll l~ IA\11 t 561 t 1114 • SLI • ISP t 1111 / 151 •(Sil 11111 

1300 1!1A• llOh VUI IU!t l'Rl•T 'HYfltAto<.IC' 
lllO A"• llSg 1 Stl - ISA t SS)) 1 ((H t SCI - Slll 
UlO JS • llll t Sil - ISA 1 5g11 / Hll t 5CI • Slll 
2330 ~RISJ • llo\! • SDl t 1&5 1 $51 • 151 J 1111 1 ISR • 157 / IUJ 
ll'(I Kf~I ºº" \'U, 11111 PllUll •nst fil' 
nsorOR1•110~ 
1n.o cr •o 
lJ10fDIJ•JT05 
2l&O lf 1 • J flfEN 2420 
1:no ¡¡: 1111111 < ~kiJl 6f!JO 2u~ 
ll~ 16 ,¡ 1 
24\0CF•CftJ 
2420 llEJJ J 
H:SO lF tF • 4 fHtN tf • 151 6t1Tll 14CO 
201> llUT 1 
llSO A1 • 1 lllT /Al t IOOOOIJ I I~ 
H5~ Al • 1 UH !Al 1 1000011 I l~O 
2uo· Al • 1 lllT IU 1 IGOOOll I IO!XIO 
lU~ A4 • 1 IMJ I~\ 1 1.,)0.)01) I IO{)OCI 
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2410 AS • { JJlf IA~ t IOOO(l)) / 1000@ 
2H$ 11 a 1 JJIT ti\ ' IGOOOll I 10000 
~no n • e 1111 IH • l*OH / 10000 
24B$ ll • l JllT lll • IOOGGJJ I 1~ 
2490 14 • ! lllJ IH t IOOOOH I 10000 
205 •s • 1 !lit 19S • 1000011 I 10000 
25~ rllRt•l TOS 
lSIO ~IHU • l 111T 1-IHH t 11100011 / JOOOO 
2'5lll ll!UI 
~so Mlrf. 1• . o 
1540 VTAt Uh HJU llh P«lllT •tlllM;"¡t VTAJ 1511 1nu (%%11 l'Rllfl ""º'' 

VTU 15h ffTAt 0711 Plll!il ºl'p Vtftl !511 IHAt U9h '111111 '111" 
1'» VTAt 11h lfrMI IS\1 P«fllT 'LlllEAI. 'p VlAl 1711 fffO U9h PlllHJ 

r.111 VUI 17'1 l!TAll llSlJ PRl'ltl 1111 vru 1111 lfTAf •41h PlllNT RAlll 

lSbO VtAt ('ffl ffTU lSl1 PJIJM1 'EIPOllE!ltit\L.'¡t ~Tlt& 19)1 lllA& ll,h PRrwr 
A2¡1 VT,li lqh MUR Ullr PlllltT 1211 V1AI! l~ll IHAi 07h PRllll Ulll 

2510 \ITAS IHh KTO !~!1 Pfalll 'lOSA~IJJ1lt'11 VtAi 11111 HT.O fl91i PJIJMT 
t.i11 VtAI fllll llU& lll\1 Plllllf 81¡1 VTAi lllh IUAI 14lll PRrlff AAI 

" 25BO VTA5 Hlh llJU 15ll Pll.1111 'Grllfl[IRft '/I VT/ll tJlh llTAi Ctffl PRlltJ 
A4p VUI 11lh llfol.) Ulll P.l!l.llT &411 HAi CUll IH/11 1011 PJltNt 11111 

" 25~0 \IJl.i tt5h fftAt !Slt fJiJIT 'Hlf'Ell&Ol.it•11 VfAt CUl1 HT,U 11111 Pllllll 
AS¡t VUI ll51J 1110 tUh fRllCf t!¡1 VUJ 115\i l\TAI tHh AAllU AAl 

" 25U VJa 111)¡ MIU tlOh P11r11r 'REST Fil !Si'¡ 
lbO!) tlN ar 6<110 l6I0,2.i?0,2h30,2bt0,2b'.iO 
2610 VTAI IJ1h Mtn C25h l'llI•r "UNE/11. '• li010 2660 
2620 'HAI UTh +llfli 12511 Pllllll 'UPCKDCIAL'1 liOJO 2UO 
2UO \tl'AS 117h 1110 125h f.11111 'lD&A111TllJt '1 liDHI 1660 
2640 VfAI 11111 HTO 12511 P111111 'liEOllfJR!C '1 lillTO lilO 
lUO ~T/IJ 1'7h MTA! (251¡ Pllllll '>nPUMLlt '1 liOtlJ 26'0 
a•o rr 11w • 1 50!0 1no 
1b10 HTAl! 11011 VfAI il'ilf lllPllT 'PJUJt1' l/N '¡UI 
1680 IF llU • '11' 6l!TD 2130 
2UO lf 1111 • 'P 6CITll 2710 
lTOO Gafll 2HO 
2110 H • h PRt. 1 
211S PRlllT 1 SOTO 2540 
2'20 Plll. O 
lUO 1tW r llHW!ll 
JOOO \ITAB l!Oh HfA) (Slf IMPUT ºtAltll.llTE l'Ol•ts: ot CUR~[ Y/11 ºJlYI 
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LIST lOOO·lliO 

lOOO VTAB 11011 HTAB 1511 lllPUT '[~lC\11.AlE POIMTS OF CURVE Y/M '¡!11 
lOIO IF Zll • 'T' &OTO 3040 
3020 IF Zll • 'M• &OTO 31'0 
ioJO so1a 1000 
3040 ll(ll'!E 1 VlAB 1511 HIAI 11511 PAIMl ºPOSlllLlllES' 
3050 V1AB 1711 H1AI 11011 Pií!IMT 'A, l!EST Fil CURVE' 
1060 Vlt.B 1911 HTAI 11011 PAlllT 'B. DTllER CURVE' 
1070 YUI 11111 HTAB llGJ1 IMPllT 'WHICH POSUILITY 'lllf 
]Ofl0 IF Zll • 'A' THEM OP • BFI 60111 llBO 
lOH IF ru •••• &OTO ]110 
l!OO lill1D 1070 
lllO llDl'!E 1 VTU 1511 HTAB 11511 PAIMl 'POSIBIUTIES' 
1115 VTQ 1711 HTAl 11011 PRINT 'J, LlllEAL' 
Jl2G VUB l9h HTAI llGll PRIMT '2. ElPDllElltlAL' 
lllO VTAI 11111 HIAI 11011 PAIMT •], l06AlllT"IC' 
ll40 VTAB lllh HTAI 11011 PAIU '4, Hlll'IETRIC' 
1150 VIAi 11511 HTAB 11011 PAlllT '5, HYPERBDLIC' 
l1'0 VTAI llBll HIAB llOh lllPUT 'WHICH PllSUILITr 'IDP 
3170 IF OP < 1 1111 01' > 5 &OTO 11'0 
llBOU•O 
1190 RETUAll 
llOO VTAB 12111 HIAB 11011 INPUT 0 00 YOU 'iAHT TO PRINI YIN º¡JUI 
1110 IF IUI • 'N' THEN 'il • 01 SOTO l2SO 
]220 IF JUI • 'Y' stJTll 1240 
1230 &OTO 3200 
l21G VIAi 12llt HTAl 1511 PRlllT ºSET PAlllTER 1 RElllilll '11 6U IT11n • 1 
1250 111 • 011\Y • 011\A • 01111 • 011!C • 0111D • 01"E • O!llf • O 
3255 llDllf 
J260 HTAB 1411 l'RIU 'l'll HTAB H4h PRINT 'Y'11 HTAI 12311 PAINT 'U'11 

HTU 11611 PRJNI 'YI' 
lU5 HTAI 1611 PR1n ºDl'p HTA9 11811 PllllT 'llY'll HIAB 11011 PRINT •n• 

JI HTU 13'h PRlllT 'El' 
32711 IF U: • 1 &OTO 3100 
]280 IF ~~ • O 6DTD lllO 
32~0 H • h PA~ 11 PRINT 1 PRlllT 1 PRlllT 1 &OTO 3260 
llOO Pn O 
lllO FDR J • 1 TO 11 
ll20H•O 
lllO DN OP &OTO ll40 1 ll60 0 ll80 1l4~,3420 
ll40 TC •Al + IEll t lllJlhJC • IYTIJI • Ul I 11 
]]~ lilllD 1440 
l3'0 YC • A2 t 12,718292 • 112 1 UIJllhlC • 1 LO& IYUJll - Lll& IA211 I 

12 
3310 &DIO 3440 
3380 YC • Al • IU • 1 Lll& IUUl)lhlC • 2.118282 .. unen - Ali / 131 
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LIST 3Hl)-37BO 

3190 6010 3440 
34~ 't'C • A.4 t UIUI "14h1C • IUUI 1 A.41 " 11 1 10 
l.410 61110 3440 
3-420. Jf 115 • O 1HE1' fllllll 'tMll tALttl.llE1 TRY DTllER 0Ptl01' '1 6BTD lB!KI 

3'30 Yt • 1 I IA5 t llS t JllJlllllC • 111 1 YYIHt • A51 I IS 
3440 lt. 1 1111 ne' 1000011 1 1000011t • 1 1111 ut • 1000011 / 10000 
34:,0 HUI • lllJJ • IC1DYlll • YYUI • 't'C 
l4•o DJUt • t lllT llllJJ t 1000011 I I00001DYUI • 1 !lit IDYIH t 1000011-

/ 10000 
3410 111 • 111tOllJllllY•111 • OllH 
3410 llC • llC t llOtlll " 21 " 11 I 2111110 • 111 t llDYUI " 21 " 11 I 211 
3490 El • DllJI 1 IC1EY • DllH 1 YC 
3500 llE • llE • llEI " 21 " 11 / 21h!IF • llf t llEY " 21 " 11 I 211 
3510 El • 1 llll IEI t 1000011 / I00001E't • 1 1111 IEY t 1000011 / 10000 
3520 llTAJ 1211 PRUT lllJIJI HUI 11211 Pllllll lYtH11 HTAB 12211 PlllN1 IC 

11 KTAI 13511 PRillT Yt 
3525 HTAI 1411 Pllllll DllJl¡a KlAI ll6h PRlllT DYCJJp HTRB 12Bh Plllltl El 

11 HUI 13111 PRlllT EY 
3510 IF u: • 1 SOIO 3560 
3540 IF WI • O Jll[N 3570 
3550 U: • h Piiio h &OTO 3520 
3560 PRI. 01ll • O 
3570 NEll J 
3510 u: • o 
l590111 • lll / M1llY• llY IN 
360011C • llC 1111111 •111 / N 
3610 llE • llE I M111E • llE I 11 
3'20FDRJ•ITOM 
3630 11A • llA t CIOllJI • 1111 " 211111 • 111 • CIDYIH • llU " 21 
3640 NEIT J 
36$0 U • lllA I MI • 11 I 2hSY • 1111 I NI " 11 f 21 
36H llt • 1 Jkl lftt 1 IGOOOIJ I 100001110 • 1 llll tft~ t l»Oell / IOObO 
3670 llE • 1 1111 lftE t 1000011 I I000011V' • 1 IMt Ulf t 1000011 / 10000 
3HO SI • 1 INT 151 t 1000011 / 10000151 • 1 1111 ISY t IOOflOll / 10000 
3HO PRIÑT 1 HTU 1411 PRht 'STAMOARD DEVIAlIDll FOR 1 • '¡t HTAi lllh fRINl 

SI 
3700 HTH 1411 fAlltT 'SUllDAllD DEVIATION FDA Y ••11 HUI lllh PRIMT Sy 
3710 KIAB 1411 FRINT ·os. AV6. O!FUElltE DN 1 ··11 !ITAS 131h PAINT llt 
3120 1110 1411 PAlllT 'ABS, AV&. DlfERElltE Dll Y •'11 HUI 13111 PRIMT llD 
3130 HTAI 1411 PAlllT 'AiS. AV6. HllOR 011 1 •'JI HTAB lllll PRINT ~E 
3140 KTAB Oh FRlllT 'A!S. AV6. EDOR DM Y •'p llTAI 13111 PRINT llF 
3750 IF t:t: • 1 61110 3180 
37•0 IF 1111 • O 61110 3HO 
3710 r.t: • 11 PU h 6DTD lUO 
H&O H~ 01rl: • O 
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LlST l7'0·UIO 

3790 &ET 1U1 11(111[ 

lBOO VT~B 11011 1110 llOh 1111'\Jl 'OlllER CUR\'[ Y/11 •¡tMI 
lBIO IF tu • •y• &GTD 1140 
1820 lf tu • '11' &OTO 1840 
~uo soto laoo 
lito RETURll 
4GOO VUI 12111 HUI 11011 llW\IT 'DO YOU ~111 TO 1'11.lllT Y/11 '¡tVI 
4010 IF JVt • '11' tMEll 111 • 01 6010 40~0 
4020 IF lVt • 'l' GDTD 4040 
4010 &GTO 4000 
4G40 KTMI 15h 1'111111 'Sl:t 1'11.lllTER, REIUF;ll •11 &U Jh1llt • 1 
4050 llC • 01111 • 01llE • 011'f • o 
40•0 1110 101 Pllllll 'l'¡i HTMI UU1 PRlllT '1'11 KTU 12111 PRUIT '11'11 

HUI t:l.611 PRnT 'TI' 
40l5 KTM Uh PRllT 'Dl'¡I HUI 11111 PRIU ºDT'11 HTAI 11011 PRlllT 'El' 

11 KTU 11911 l'Rlllt 'El' 
4010 IF J:r; • 1 BOID 4100 
4010 IF Mii • O 6010 4110 
4090 kl • 11 PU 11 PRIMT 1 PRlllT 1 soto 4060 
UOCIPRlo01U:•O 
4110 FOR ~ • 1 TO Y• 
4120 u: • o 
010 DI OP 6010 4140,41M,4ll014l0014220 
4140 lt • Al t 111 t IEIJllllt • UEIJI - Ali / 11 
4150 6010 4240 
411.0 Tt • A2 t 12,111282 • 112 t IEUlll1lt • 1 LDG IYEIHI • LO& 11'1211 I 

" 4170 91110 4240 
4110 yt .. Al. 113 t 1 LD& UEIJilllllt. 2.718282. 1nE1n - Ali I BSI 
4190 rillTO 4240 
4200 Yt • M t CIEIH • Uhlt • IYEIJI I MI • 11 I UI 
4210 &OTO 4240 
4220 IF 15 • O TIO PRlllT 'CMT CALCll.ATE1 TRY DTllER ClllYE •1 6010 4460 
4ll0 YC • 1 I te t 115 ' IEIJllhlC • 111 I 1EIJll - e1 I 15 
t2•o YC .. 1 l•T ne ' 1000011 I I00001lt • 1 lllT Ut 1 1004'011 110000 
4250 DI• IEIJI • ICsDY • fEln • yt 
421.0 DI • 1 111 IDI t 1000011 1 I00001DY • 1 1111 IOY • 1000011 I 10000 
4270 llt ·• llC • llDI A 21 • 11 I 21hftll • 1111 • llDY .. 21 • 11 J 211 
4290 U • DI I IC1E'f • DY I YC 
4290 El .. 1 111 IEI t 1°*11 / 100001[1 • 1 1111 IEY t IDOOOl 1 / 10000 
noo llE • llE • un "21 .. 11 12111"'•1lf • un" 21" 11 / 211 
4110 HTAI 

0

1211 PRIU IEIJIU KUI llZh P!llMT YEIH11 KTAB 122h P!llllT IC 
11 KTU 13511 PRINT fC 
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015 Klt.t 101 PRl111 Dl¡i 111AI IU1lt 1'111111 DY¡i KHt IZ8h l'flllll Ull KTM 
lllh J'f!Ull E'f 

• 02a lf rx • 1 '°'ª ·~ 
4310 lf 111 • Q 80í0 º"' 
040 U: • 11 PRli h &o10 4310 
u~ n•o1U•O 
OMI llEH' 
U?OU: •O 
'3MI lit: • flC / VJlllJ • f!I I \111!1: • llE I lftl111F • flf / Vi 
090 llt • 1 111 UIC t 10000)) / 1WXl1flO • 1 1111 lllJ • 1!)00011 / 10000 
4'00 llt • l llfl illt ' 1000011 / l~1N' • 1 lit (!lf f l~ll I llmO 
44!0 S>llll1 1 llTAI '411 PRlllT ••ts. lñ'i, HRl!Elltt DI 1 ••11 IHO 131h ~111 

"' U2D llU• Uh Vlllll ',\1$, ,.y;, ~iro:aa lit ' ... ,, 111n Ullf PlllllT Jito 
uso 1'1AI 101 n111 •qs. Av¡, [RllCA Oll l ··11 lltAI 13111 tt.IU JE 
«» lll•t t4h f'lllll ·us. AY&. tAA~ °' r •'11 lllAJ nu1 n1u ,. 
4450 ¡r u: • 1 6010 44&0 
«M> JF 111 • O llCltO 010 
010 U• J1 flsa. h iOTQ 010 
HiO PM. 01ll •O 

º'º 60 lfh *"-º" JIU • 'R' 
4'500 VTAI 11011 HJq 11011 IW'Ul 'DlllU tlMVE YU~ '¡ZU 
4'5l0 1F 111 • •r S!ITO 450 
4510 lf lit • ·11• imll 4$t0 

4530 &1110 '~º 
454\t H:hJJlll 
4bPI' KllE 1 vro IU1 lfJU tl'5h M!fll '0P1lDlli' 
4610 VIU ilh KTAI 11011 Pf!lll 'I, Ll)I[' 
U.20 'llM 0011 IHU U Oh Pll111T '2, EIPDWtJltlN. • 
46311 !i'lAJ 112\t 'llUI 111111 Pflllll 'l. LOG'lllTlllC" 
4UO \llU (t41f 111-" 11011 P'R111'T •4, &EOllUUt• 
41.54 !i'TAJ 11•11 MTO !l<lh Plllll ·~. ll1PEU~IC' 
u~o Vlll.B UBlt HfAt tlOh llPUr 'IU!IDI lll'TJDll •¡QO 
4470 lf 00 ( l OR OQ ) S MITO ''°" 
USO 'ITM Cl'/f H1Al! llOl1 IVUT •11111, 'M.llE 'JV!t 
Uto !i'TAt lli!ll HfQ 111111 llPllJ 'IUl.1. VilltlE 0 ¡\IP 
UOQ YfU 12111 HUJ 11011 tllPIH ºlllTEl!Vlil '111 
Ol<llA•IYl'·\'111/ll 
Oitl U • llH llAI 
HM IF U • 111 &CITO 4750 
41'~ VTU C22h HlAJ 11011 PRUH 'lllYALI' l111ERV~L •1 &Ol!l 4'00 



U$1 4150-

41$0 1 • \llhfl • o 
4T~a YTA& 1n11 l!Hp Hlllt tl!l'tlf 'NllllT? 'fJll º¡PPI 

• ~no JF ,,, • •y• Qlt ,,.. ••• ,.. SDID º~º 
nao satoº'º 
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