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INTRODUCCION.

Uno de los sistemas que sostiene todo servicio y posi
bilidad de desarrollo es el transporte, que ha mostrado un rezago res--
pecto a la expansidén de la actividad econdmica reciente, a causa de una
inversidn insuficiente y ante una demanda cada vez mayor se han saturado
gran parte de los servicios.

Uno de los transportes que ha tenido este problema ha
sido el aeroportuario y para satisfacer esta demanda es necesario que -
se mejoren y amplien los aeropuertos, instalaciones, servicios y equi--
pos incrementando asi la capacidad de operacidn y seguridad de trénsito.

Para incrementar el turismo en el Bajio se ha tomado-
como punto de apoyo a la Ciudad de Morelia; por tal motivo el Plan Na--
cional de Turismo ha analizado las vias de comunicacidn existentes en--
tre esta ciudad y las mas importantes de las zonas, obteniendo como re-
sultado la necesidad de construir un aeropuerto de mayor capacidad que-
el actual con el que sea factible atender el creciente volumen de opera
ciones merced al aterrizaje y despegue de aparatos de mayor capacidad.

Se empieza por el Estudio de Mercado con el fin de sa
ber la necesidad de construir el aeropuerto, analizando la capacidad de
éste en todos los aspectos; se define cada uno de los elementos caracte
risticos para la construccidn del aeropuerto llegando a disefiar y a de-
sarrollar el Edificio Terminal, el Edificio de Bomberos y el Edificio -
Anexo a la Torre de Control; proponiendo especificaciones y costos de -
dichos edificios, procurando obtener un resultado adecuado a las necesi
dades de la ciudad.



ANTECEDENTES.

Resulta conveniente recordar que un aeropuerto permi-
te poner el transporte aéreo al servicio de turistas, hombres de nego--
cios, carga, etc., etc., facilitando y agilizando el desplazamiento de-
personas y el intercambio de bienes e ideas. Los sectores productivos
se benefician de manera directa al utilizar las ventajas del transporte
aéreo y con ello promueven &reas de actividad y vigorizan la formacidn-
de polos de desarrollo.

El programa de construccidén de aeropuertos en México-
se inicid en 1965, debido principalmente a la introduccidn del avidén --
turborreactor, situacidn que provocd la necesidad de contar con aero---
puertos capaces de recibir este tipo de aviones. Asi en ese ano se es
timd la necesidad de requerir 31 aeropuertos en donde pudieran operar -
aviones Jet y 44 para aviones de hélice, lo cual significdé una cifra to
tal de 75 aeropuertos.

En 1971 fue revisada esta cifra y se determind que la
necesidad era de 100 aeropuertos, como parte fundamental del sistema ae
roportuario.

En el presente régimen, el gobierno federal ha promo-
vido continuar con la construccidn de nuevos aeropuertos, asi como la -
remodelacidn y la reconstruccidn de los ya existentes, para mantenerlos
actualizados a la demanda que deben satisfacer. En lo que respecta a-
la iniciacidn de nuevas obras, el gobierno Federal ha sido muy cuidado-
so llevando a cabo estudios de factibilidad que le permitan tomar deci-
siones adecuadas.

En el ano de 1971 se concluyeron obras de aeropuertos
para aviones Jet y 18 para HS-748 y Twin Otter, simultdneamente se revi
sé el plan de 1965 mediante un sistema de retroalimentacidén aplicado --



por primera vez en México, a efecto de encontrar cdmo se habian compor-—
tado los aeropuertos ya constru1dos y cdmo se habia registrado la deman
da real contra la prevista. Fue necesario también incrementar la inves
tigacidn respecto a la capacidad de las diferentes instalaciones.

Con las nuevas ideas, se iniciaron en 1972, tres nue-
vas obras de caracteristicas muy particulares, ya que tendieron a gene-
rar nuevos polos de desarrollo dentro del sector turistico, estos nuevos
aeropuertos fueron los de Zihuatanejo, Cancin y Manzanillo.

De 1972 a 1975 se construyeron, un total de 15 aeropuer
tos nuevos, se pusieron en operacidén las pistas de otros 6 y se reali-
zaron obras de ampliacidn en cuatro mds, la erogacidn a precios de 1975,
fue del orden de 1,500 millones de pesos.

A fines de 1976, 34 ciudades contaban con servicio pa
ra equipo Jet, ademds de termlnarse obras de ampliacidn y modernizacidn
en aeropuertos como el de Culiacdn, .Chihuahua, Isla Mujeres, Tampico, -
Puerto Vallarta, etc.

A partir de 1977 la estrategia para la construccidn -
de aeropuertos contempla, por una parte la complementacidn de la red Y-
por otra parte, su actualizacidn, optimizacidn y conservacidn de acuer-
do con los lineamientos establecidos en el Plan Nacional de Desarrollo-
Urbano.

Hablaremos de historia aerondutica en México para en-

tender mejor su evolucidn: .
El primer Vuelo en México lo realizd Alberto Braniff-

en un biplano Volsin en el afio de 1910.

Para nuestra infraestructura aeroportuaria, se han --
llevado a cabo 4 etapas de construccidn en México:
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La primera de 1920 a 1940 que corresponde a la inicia
cidén de la explotacidn de rutas comerciales en que las propias compafias
de aviacidén construian de acuerdo a sus necesidades. Durante la Segun
da Guerra Mundial se hizo un convenio con los Estados Unidos, el cual -
consistia en un préstamo y arrendamiento, por las mayores instalaciones
de las compafiias de aviacidn, siendo ésta la segunda etapa.

En la tercera etapa, 'se marca realmente el inicio de-
una tecnologia mexicana de infraestructura a fines de la década de los-
40 y principios de los 50. La cuarta en la cual nos encontramos en su
final, iniciada en 1965, implicd la rehabilitacidn de 25 aeropuertos, 8
de los cuales son aptos para la operacidén de largo alcance.

El avance tecnoldgico alcanzado, los cambios inicia--
dos por las compafiias nacionales en su adquisicidn de equipo de vuelo y
las repercusiones motivadas por agentes foraneos, en el cambio de equi-
po de vuelo mundial, a transporte masivo y supersdnico, obligd a, sin -
suspender el ritmo de desarrollo, revisar la politica general de inver-
siones y tecnologia que se estaba utilizando para su aplicacidn.

Habiéndose aplicado las experiencias anteriores y de-
mostrado una dindmica en el desarrollo del pais, se ha concluido que, -
salvo casos especiales, los aeropuertos individuales son dificiles de -
Jjustificar, bajo un punto de vista meramente financiero de egresos e in
gresos. La necesidad de concebirlos dentro de un sistema global de in
fraestructura que a nivel nacional, apoye la demanda de transporte aé--
reo que el actual desarrollo del pais justifica plenamente.

Aln cuando se ha logrado un importante infraestructu-
ra aeroportuaria en nuestro pais, no todo estd hecho pues aun existe --
ciudades importantes y capitales del estado que no es posible integrar-
las al equema de rutas troncales, con equipo turboreactor. Tal es el-
caso de Morelia, en donde se estd construyendo un nuevo aeropuerto, que
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formard parte del sistema aeroportuario del Bajio, el cual permitird el
desarrollo de la zona central del territorio nacional.



ESTUDIO DE MERCADO.

Primer estudio que permite detectar la necesidad del
proyecto y su magnitud. Se basa en estudios de Beneficio-costo del -
Aeropuerto de Morelia, Mich., servird de base para continuar los andli
sis de tipo técnico, econdmico y financiero.

Se puede dividir en dos puntos principales: oferta -
y demanda.

Demanda: Cuantifica la existencia de los usuarios ac
tuales y se puede estimar una existencia fu-
tura de los usuarios de acuerdo a un horizon
te de planeacidn.

Oferta: El servicio que se ofrece para satisfacer -
los usuarios (demanda). El tipo de oferta
debe satisfacer a la demanda actual y futu-
ra.

ANALISIS DEL AREA DE INFLUENCIA

El estado de Michoacdn estd localizado en la regidn-
centro occidente del pais, abarca una superficie de 59, 864 sz., que-
es el 3% de la superficie total de la Repiblica teniendo una poblacidn
en 1980 de 3 494,000 habitantes, que es el 5.4% del pais. De ésta po
blacidn el 47% es urbana y el 53% rural.

Politicamente se encuentra dividido en 112 municipios,
Los principales municipios en poblacidn son los siguientes:

Morelia 2735 5T
Uruapan 144, 407
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Apatzingan 113, 371
Zamora 109, 667

Se estima que la poblacidn llegara en el afio 2000 en-
todo el Estado a 5 millones de habitantes.

Tiene una densidad de 58.3 habitantes/Km2 superior -
en un 50% al promedio por estado en el pais, con fuertes corrientes de
emlgrac1on. Con una economia que comienza. El producto interno bru
to crecid para el periodo de 1964 a 1970 a una tasa media anual del --
205%.

Se cuenta con vastos recursos naturales y una sdlida
infraestructura que constituyen una base para un desarrollo futur© mds
dindmico y equilibrado que el que ha logrado hasta ahora.

La economia se caracteriza por una estructura prima-
ria (agricultura, ganaderia, silvicultura, pesca y extraccidn), por un
sector secundario que estd en su comienzo y es dindmico (industria de-
manufaturas, transformacidn, proceso, etc.) y una actividad terciaria-
(comercio, gobierno, banca y otros serv101os) desproporcionada en rela
cidén a otros sectores.

La actividad agropecuaria en el Estado de Michoacdn-
es una de las méas significativas del pais, dédndole . ocupacidn al 60% -
de la poblacidén econdmicamente activa y participando en un 22.9% del -
producto bruto en la entidad.

El sector secundario es el mds dindmico, aunque no el
mds importante ya que apenas participa con el 20% del producto bruto.

El sector de los servicios es el componente de mayor
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_importancia de la economia con 49.1% del producto bruto del Estado y -

su actividad sobre centros agroindustriales como Uruapan,

Zamora, La -

Piedad y Morelia es frenada por la ausencia de una infraestructura co-

mercial adecuada.

tura turistica,

Dentro del sector terciario,
la cual estd beneficiada con 3 circuitos, que son:

Ruta Oriente:

Morelia - Ciudad Hidalgo
Ciudad Hidalgo - Tuxpan
Morelia - Zinapécuaro
Morelia - Alvaro Obregdn

Ruta Clésica:

Morelia - Quiroga

Quiroga - Tzintzuntzan

Tzintzuntzan - Patzcuaro

Patzcuaro - Uruapan

Patzcuaro - Sta. Clara del
Cobre

Sta. Clara del Cobre - Ta-
cambaro

Ruta Norte:

Morelia - Cuitzeo

sobresale una infraestruc

102 Km.
23 Km.
70 Km.
22 Km.

45 Km.
45 Km.
11 Km.
63 Km.
17 Km.

41 Km.

18 Km.
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Morelia.

Es la capital del estado y la de mayor importancia en
él. Se localiza en la regidn central del estado con 218,741 habitan-
tes; el municipio tiene una superficie de 1 335.94 km2. que contiene:-
147 comunidades de menos dec 2 500 habitantes, su densidad de poblacidn
es de 212.2 habitantes por km.2, con 73.8% de poblacidn urbana y 26.2%
rural.

La distancia por carretera a la Ciudad de México es -
de 311 km. y a Guadalajara, Jal. de 316 km.

Servicios con los que cuenta son: Teléfono, Telex, Te
levisidn y Telégrafo.

El sector secundario estd representado por la indus--
tria de transformacidn y la construccidn.

En mayor importancia la industria de la transformacidn
que produce principalmente aceites, grasas, harinas de trigo, frutas y
carnes empacadas.

El sector terciario es el mds importante y en él so--
bresale el turismo y en menos importancia el comercio, transporte y go
bierno. Cuenta con importantes facilidades turisticas representadas-
con Hoteles de primera categoria y Restaurantes.

El comercio de Morelia representa uno de los tres mas
importantes del Estado.

Se define como drea de influencia la extensidn de te-
rreno circundante al aeropuerto en donde se encuentran los consumido--
res o usuarios que podrian ser beneficiados por el proyecto.
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Para definir esa drea de influencia, se ha tomado co-
mo base la ciudad de Morelia que es la ciudad que mds satisface los re
quisitos culturales y socioecondmicos de la zona, pero sin olvidar las
poblaciones cercanas que también influyen.

La informacidn socioecondmica indica que Morelia es -
un lugar en donde sus principales actividades son: la atencidn a la a-
fluencia del turismo y la produccidn agricola, asi como por ser la ca-
pital del Estado, concentra la mayor parte de los servicios.

Morelia es un punto de concentracidn de la produccidn
y el turismo, o sea, que un pasajero utilizard como estancia esta ciu-
dad para poder trasladarse a los centros productores y turisticos ha--
ciendo un recorrido menor a 1.5 hrs. ya gque resultaria poco atractivo-
efectuar un recorrido de larga duracidn, sobre todo por el hecho de --
que la afluencia de pasajeros procederd bdsicamente de la Ciudad de Mé
X1iC0l

Desde el punto de vista de este factor se determind -
que dentro del &rea de influencia del aeropuerto, se encuentran los Si
guientes lugares: Ciudad Hidalgo, Patzcuaro, Quiroga, Txintzuntzan, __
Santa Clara del Cobre y Alvaro Obregdén como principales sitios interio
res y como fronteras: Cuitzeo, Tacambaro, Tuxpan, Zinapécuaro, y Urua-
pan, ciudad que se encuentra a 127 km. de Morelia y que cuenta hasta -
la fecha con un aeropuerto de donde sélo pueden operar aviones del ti-
po Twin Otter o similar, por tal motivo esta ciudad se integrard al &-
rea de influencia del nuevo aeropuerto de Morelia.

La red de caminos en el area, estd constituida princi
palmente por carreteras de primer orden, ademds existen tres lineas fe
rroviarias que cruzan el &rea:

Ruta "N" procede de la Ciudad de México y llega a Mo-
relia.
Ruta "IN" de Morelia a Patzcuaro.
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Ruta "I" de Uruapan a Zacapu.

PATRONES DE ORIGEN Y DESTINO DE VIAJE, MOTIVOS DE LOS
VIAJES. ACTIVIDAD AEREA-COMERCIAL ACTUAL Y FUTURA.

El aeropuerto actual de Morelia es de tipo alimentador
Yy sus patrones de origen y destino son:

Morelia - Ciudad de México
Morelia - Guadalajara
Morelia - Uruapan

Morelia - L&zaro Cardenas.

El avidén tipo, usado,es el Twin Otter y la empresa aé-
rea comercial que maneja estos vuelos es la Linea Aerea del Centro. E
xisten también 3 avionetas oficiales y 2 compafiias que manejan 4 taxis-
aéreos.

Segun investigaciones hechas, el total de los viajes-
obedece a motivos particulares y de negocios ya que casi no se detecta-
ron turistas.

Las estadisticas sobre el aeropuerto, seguin el Depar-
tamento General de Aeropuertos SAHOP indican que el crecimiento pasa de
una tendencia importante, a una tasa moderada.

AFLUENCIA TURISTICA NACIONAL E INTERNACIONAL DE MORE-
LIA.

, Evaluacidn de la afluencia turistica y participacidn-
del transporte aereo en el adrea de influencia.
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Un gran porcentaje de la afluencia turistica se con--
centra en la capital del Estado de Michoacdn que posteriormente se dis-
tribuye: a los demads lugares cercanos.

La afluencia turistica ha aumentado en forma constan-
te en los ultimos afios, variando entre el 9% y el 10%, en el afio 1976 se
recibieron casi 500 000 turistas de los cuales el 10% fué extranjero y
el 90% nacional. Este ultimo proviene en un 80% del centro del pais y
tiene una estancia promedio de 3 dias.

El turismo extranjero proviene un 83% de Norte América
y un 5% de Europa.

AFLUENCIA AFLUENCIA

ARo NACIONAL INTERNACIONAL TOTAL

1970 204 500 13 700 218, 200
197 217 100 18 900 23, 600
1972 249 000 24 900 273, 900
1973 302 200 26 600 238, 800
1974 332 600 38 400 371, 000
1975 365 000 42 800 408, 100
1976 445 300 47 800 493, 100
1977 459 700 53 800 513, 500
1978 488 201 58 965 547, 166

Por la tabla anterior podemos darnos cuenta que en 1978 hubo po
ca demanda por parte del turismo extranjero en comparacidn con la demanda nacional.
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En este caso de los turistas internacionales, es pro
bable que haya mayor demanda si se les hacen ofertas que satisfagan sus
comodidades como son: transportes aéreos, centros recreativos, hoteles,
etc.

Se cuenta con planes de desarrollo a corto plazo a -
efecto de aumentar los atractivos turisticos en 4 zonas principales: -
Amécuaro, Los Azufres, Pdtzcuaro y el proyecto a desarrollar es la ri-
bera del Lago Cuitzeo en forma integral; asi como la del Lago de Patz-
cuaro.

Para apoyar este programa, se ha mencionado la nece-
sidad de un aeropuerto de medio alcance, que pueda recibir aviones de-
retroimpulso.

La participacidn del turismo en el transporte aéreo-
para el futuro, se estima que serd del 12% de la afluencia turistica -
internacional a Morelia; este porcentaje fué propuesto por el Departa-
mento Técnico de la Direccidn General de Aeropuertos de SAHOP. En lo
que respecta al turismo nacional, se seguird considerando una partici-
pacidén nula por via aérea, debido a que la mayoria de turistas proviene
del mismo Michocén y de otros Estados perimetrales a éste.

Participacidn de los pasajeros comerciales, en el A-
rea de Influencia:

PASAJEROS COMERCIALES PASAJEROS COMERCIALES
ANO TOTALES PESIMISTAS % TOTALES OPTIMISTAS %
1980 40 447 58 614
1981 43 955 8.67 63 575 8.46

1982 47 769 8.67 68 958 8.46
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1983 51 917 8.68 74 801 8.47
1984 56 428 8.69 81 144 8.48
1985 61 336 8.70 88 029 8.48
1990 93 137 8.71 132 358 8.50
1995 141 615 8.74 199 243 8.58
2000 215 617 8.77 300 291 8.55

Compatibilidad de la capacidad hotelera con los creci
mientos de Afluencia Turistica.

CAPACIDAD HOTELERA EN EL AREA DE INFLUENCIA.

La ciudad de Morelia cuenta con 16 Hoteles de tipo "A"
que tienen una capacidad de 1 312 personas, 13 de tipo "B" (676), 39 de-
tipo "C" (1 313), conformando entre todos un total de 68 hoteles con una
capacidad de 3 301 habitantes.

Pdtzcuaro tiene un total de 29 hoteles con 1 215 camas
Uruapan 48 hoteles

Zacatepec 4 hoteles y

Zinapécuaro 3 hoteles.

Cuando se llegue a una ocupacidén hotelera del 75% se -
deberd hacer un programa de construccidn hotelera. En el afno de 1988 -
existird una saturacidn de turistas, por ser el afio en que se cubrird el
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100% de la ocupacidn hotelera.

Investigacidén en las Compafiias Aéreas de la Disponibi
lidad de Equipo y Factibilidad de Proporcionar el Ser
vicio.

Aeroméxico es la empresa que estd dispuesta a integrar
el servicio, siempre y cuando el aeropuerto cuente con los requisitos -
necesarios para operar un DC-9. Esta empresa podrd manejar 4 operacio
nes diarias con dos llegadas y dos salidas; los puntos de destino y par
tida seran México-Morelia con regreso.

Aerolineas de México seguird manejando vuelos comer--
ciales de Morelia a: Uruapan, Lazaro Cdrdenas y Guadalajara, con equipo
HS-748 &6 similar, con la frecuencia que se requiera para empezar en --
1982.

Equipo de Vuelo y Frecuencia Requerida en las Opera--
ciones para Satisfacer la Demanda de Transporte, Pro-
posicidn de Lineas Aereas.

El equipo de vuelo necesario para satisfacer la deman
da turistica internaciona]l,es el Jet; el DC-9 6 B-727 son los equipos -
mds comerciales, por lo tanto, la compatibilidad del numero de pasajeros
turistas anuales con el numero de operaciones por dia, se hizo con el - .

DC-9 debido a que seria Aeroméxico quien operaria en Morelia.

Debido a que el nimero de turistas que viajardn por -
avidn para 1982 es de 20 419 pasajeros anuales, cifra que representa un
bajo indice de ocupacidn, se propone el uso de un DC-9 y para el afno --
1985 un Jet justificando asi los gastos de mantenimiento y operacidn del

avidn.



21.

A los pasajeros comerciales se les analizd la compati
bilidad de operaciones comerciales con el equipo de tipo Twin Otter, -
por seguir realizandose vuelos a Lizaro Cdrdenas, a Guadalajara y a U-
ruapan.

Se han considerado dos etapas de construccidn: 1982 -
1990 y 1990 - 2000, sin embargo, no sabiendo que tipo de equipo comer-
cial vaya a funcionar en el futuro, en este aeropuerto se ha pensado -
que sera el DC-9 o similar.

Las rutas ideales que se proponen para que comience a
operar el aeropuerto son:

México - Guadalajara - Morelia Con el equipo Jet

Morelia - Uruapan Con equipo Twin -
Otter o similar.

Morelia - Lazaro Cdrdenas Con HS - 748 o si

milar.



PRONOSTICO DE ACTIVIDAD AEREA
PARAMETROS DE PROYECTO

El aeropuerto actual estd localizado en latitud (N) -
19°14' y Longitud (W) 101°14' a 1.5 km. al noroeste de la poblacidn so-
bre la carretera que va a Guadalajara, Jal; fué inagurado el 20 de oc-
tubre de 1964, su elevacidén es de 1900 mts. sobre el nivel del mar y --
consta de una pista de 1500 mts. de longitud con 30 mts. de ancho y orien
tacidén 02-20, tiene la facilidad para operar, Unicamente en condiciones
visuales, av1ones hasta de un DC-3 J similar; sin embargo el avidn co--
mercial utilizado es el Twin Otter con capacidad para 18 pasajeros.

Cuenta con un edificio, estacionamiento para vehicu--
los y servicio de combustibles.

Para que puede operar un Jet comercial, DC-9 & similar
se necesita una longitud de pista mayor de 2 300 m., dependiendo del i-
tinerario, es necesario ademds ampliar la pista transversalmente a 45 m.

PRONOSTICO DE ACTIVIDAD AEREA.

Es importante el prondstico por que constituye la ba-
se de planeacidn, ya que los resultados a que se llegan definen el tama
o que han de tener ls instalaciones asi como su tipo y el momento en -
que se debera contar con ellas.

En los prondsticos se calculan los siguientes concep-
tos:

- Pasajeros comerciales anuales

- Pasajeros comerciales por avidn

- Operaciones anuales
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Proposiciones simultdneas de aviones en platafor-
mas

Mdximo horario frecuente de pasajeros comerciales
Numero de vehiculos en el estacionamiento.

Estos conceptos sirven para determinar la magnitud -
subsistemas:

Los espacios aéreos requeridos, las facilidades de
navegacidén y las interrelaciones con otros aeropuer
tos.

Numero y dimensiones de pista, calles de rodaje y-
plataformas.

Servicios de energia eléctrica,agua potable, alcan
tarillado y distribucidn de combustibles para las-
aeronaves.

Torre de control, edificio terminal, edificio para
oficinas y servicios.

Vias de acceso, zona de carga y descarga de mercan
cias y estacionamiento para vehiculos.

VOLUMEN DE PASAJEROS ANUALES.

La estimacidn para determinar el prondstico de pasa-

jeros que se manejaran por afio, puede hacerse por diferentes métodos, -
tomando en cuenta el tipo de aeropuerto que se vaya a construir. Los
factores que intervinieron en el cdlculo para el estudio que nos ocupa,
fueron las estadisticas anuales de pasajeros y tipo de avidn, ademds -
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se realizd un estudio de mercado.

Asi para la proposicidn de un nuevo aeropuerto en la-
ciudad de Morelia, se investigdé el tipo de economia que rige en el lugar
y el desarrollo futuro de ella en México, una vez realizado esto, se cal
culd el trafico probable para el aeropuerto asi como el crecimiento que
ha tenido el aeropuerto actual y el movimiento esperado de turismo, de-
esta manera se proyectd con los porcentajes ya indicados para la deman-
da futura.

PASAJEROS TOTALES ANUALES.

El nimero de pasajeros comerciales, lo hemos devidido
en dos etapas:

- Pasajeros comerciales anuales movidos por aviones-
de reaccidn.

- Pasajeros comerciales anuales de 3° nivel, movidos
por avionetas comerciales y que usan rutas alimen-
tadoras.

PRONOSTICO DE PASAJEROS
ANUALES, MORELIA, MICH.

! PASAJEROS PASAJEROS EN PASAJEROS
ANO COMERCIALES AVIACION GENERAL TOTALES
1978 39 800 12 899 52 699
1979 41 900 14 200 56 100

1980 62 100 15 600 77 700
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1981 68 310 17 200 85 510
1982 75 140 18 900 94 040
1983 81 150 20 800 101 950
1984 87 650 22 800 110 450
1985 94 650 25 100 119 750

PASAJEROS POR AVION.
El indice de ocupacidén minimo de un avidn para que —

sea rentable a una compafiia aérea, debe oscilar entre el 50% el 60% ya
que su mantenimiento es muy costoso.

PRONOSTICO DE OPERACIONES ANUALES, AVIACION COMERCIAL, PARA EL AEROPUERTO DE MORELIA, MICH.

Afio Pasajeros en Nimero de - Pasajeros en - Nimero de Numero de operaciones comerciales
DC9-15 pasajeros - HS-748 6 simi- pasajeros
por opera - lar por opera DC9-15 HS-748 Total
cidén cidén
A B c D A/B c/D
1978 39,800 30 1,326 1,326
1979 41,900 31 1,352 1,352
1980 47,736 70 14,364 32 682 448 1,130
1981 52,510 71 15,800 33 740 478 1,218
1982 57,761 72 17,379 34 802 511 1,313
1983 62,382 73 18,718 35 855 534 1,389
1984 67,373 74 20,277 36 910 563 1,473

1985 72,762 75 21,888 37 970 591 1,561
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OPERACIONES ANUALES

Las operaciones anuales comerciales y privadas se se
paran para encontrar enseguida posiciones simultdneas de aviones de am
bos tipos de vuelos en forma independiente.

Las operaciones comerciales anuales se calculan divi
diendo pasajeros comerciales anuales entre pasajeros por avidn y las -
operaciones privadas con base estadistica de 1987 y 1977 en virtud de-
que las ocupaciones de estos vuelos, practicamente permanece constante
a través de los afios.

PRONOSTICO DE OPERACIONES ANUALES PARA EL AEROPUERTO DE
MORELIA, MICH.

Ano Operaciones Operaciones de Operaciones
comerciales aviacidn general totales
1978 1,326 6,449 7,775
1979 1,352 7,100 8,452
1980 1,130 7,800 8,930
1981 1,218 8,600 9,818
1982 1,313 9,450 . 10.763
1983 1,389 10,400 11,789
1984 1,473 11,400 12,873

1985 1,561 12,550 14,111
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POSICIONES SIMULTANEAS.

Mediante el andlisis de las operaciones de itinerario
por dia se pronosticaron las posiciones simultdneas comerciales, proce-
dimiento llevado a cabo debido al bajo ndmero de operaciones que se ma-
nejardn en un dia, asi por ejemplo para el afio de 1985 se presentardn -
970 operaciones anuales con equipo DC-9 y 591 operaciones con equipo --
HS5-748, correspondiendo a 4 operaciones diarias mds otras dos distribui
das en una semana, entendiendo como operacidn aterrizaje y un despeque-
y por lo tanto se originarian dos posiciones simultdneas en plataforma-
de dicho equipo.

PARAMETROS DEL PROYECTO.

En la primera etapa se contard con instalaciones capa
ces de manejar 119 750 pasajeros y 14 111 operaciones, permitird vuelos
directos a la ciudad de México con avidn tipo HS-748 y DC-9 alojando es
tos aviones en la plataforma de operaciones y 25 aviones chicos en la -
plataforma de aviacidn, general, asi como procesar 190 pasajeros/hr. en

el Aarea terminal.

Para la segunda etapa se permitirdn vuelos directos a
la Ciudad de México con aviones del tipo DC-9 y manejar 143 263 pasaje-
ros y 19 325 operaciones comerciales y atender 240 pasajeros por hora.



PARAMETROS DE PROYECTO PARA EL AEROPUERTO DE
MORELIA, MICH.

ANO DE 1985

Posiciones simultdneas de aviacidn comercial = 1 DC9-15 y 1 HS-748

Maximo horario de pasajeros comerciales:

Nacional de salida = 90
Nacional de llegada = 90
Transito = 0
Nacional de (lleg.+ sal.) = 180

Numero de lugares para
estacionamiento de auto-

méviles = 80
Visitantes/pasajero = liS
Maletas/pasajero = 1.0

il
=
~
(52
o
3
N

Area en edificio terminal



PLAN DE DESARROLLO DEL AEROPUERTO.

Es el proyecto del aeropuerto en su dltimo desarrollo,el
que se divide en dos grandes componentes: el aéreo y el terrestre, sien-
do el edificio terminal su interconexidn con ellos.

La componente terrestre es importante ya que el tiempo -
influye no sdlo en el recorrido del avidén, sino también en el traslado -
del usuario al aeropuertao.

Se debe seleccionar un sitio para la construccidn del a-
eropuerto de acuerdo a:

. Tipo de desarrollo del area cercana

. Condiciones atmosféricas

. Disponibilidad del &rea para probable expansidn

. Presencia de otros aeropuertos en el drea general
. Obstrucciones circunvecinas

. Contexto urbano.

La zona para la ubicacidn del nuevo aeropuerto, se encu
entra localizada en la jurisdiccidn del municipio de Alvaro Obregdn, en
tre los km. 46 y 50 de la carretera Huejanbaro-Zinapécuaro-Morelia, tra
mo Zinapécuaro-Alvaro Obregdn, aproximadamente a 28 km. de la c1udad de
Morelia y a 24 km. de Zinapécuaro, Mich.

La zona estudiada para la ubicacidn del nuevo aeropuerto
se encuentra localizada enla jurisdiccidn del municipio de Alvaro Obre-
gén, entre los km. 46 y 50 de la carretera Hue jumbaro-Zinapécuaro-More-
lia y a 24 km. de Zinapécuaro, Mich.

El &drea del poligono de colindancia investigada es de -
5100 892 m” y colinda al norte con las porciones restantes de las pro-
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piedades afectadas; al Sur también, con porciones restantes de los pre-
dios afectados; al Este con el canal, con terrenos del ejido de Zinzi--
meo y al Oeste con el ejido de la Purisima.

En la zona se encuentra energia eléctrica, paralela a la -
carretera a una distancia promedio de 310 m. del lindero Sur del aero--
puerto; también se encuentra una linea de transmisidén de energia eléc--
trica de la que arranca una acometida con posteria de concreto, parale-
la al camino que conduce a "La Purisima". Hay otra linea que cruza to
do el poligono de la que arranca otra acometida al rancho "E1l Rocio".

CONDICIONES ATMOSFERICAS.

Vientos. Precipitacidén (mm). Temperatura Visibilidad
entre N y E 100% Total anual 776 .00 Mdxima mensual

Velocidad mdx. 3a. Mdx.Mensual  309.90 en el afio 226° 7kildmetros
10 nudos. Méx. en 24 66.00

Estos datos son indispensables para conocer la orientacidn
y la longitud de pista, asi como la precipitacidn pluvial determinada -
la instalacidn de drenaje de campo.

ACCESIBILIDAD

El tiempo de recorrido hacia el aeropuerto no debe exceder
del 30% de la duracidn de todo el viaje, por lo que se planea instalar-
un camino de acceso a las instalaciones del aeropuerto desde la carrete
ra Morelia-Zinapécuaro, de aproximadamente 500 m. de longitud.
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DISPONIBILIDAD.

El aeropuerto para la ciudad de Morelia, tendrd un drea de
5 100 892.80 m? con un costo total de $ 22 954 014.00 incluyendo la in-

demnizacidn de los terrenos.

PRESENCIA DE OTROS AEROPUERTOS.

No se presenta problema alguno ya que las instalaciones --
exXistentes se abandonardn al operar el nuevo aeropuerto.

OBSTRUCCIONES.

Para preservar el uso del suelo y evitar la contaminacidn-
ambiental principalmente por ruido en zonas habitadas se propone una re
gulacidn en el uso del suelo en las inmediaciones del aeropuerto.

CONTEXTO URBANO.

Abastecimiento de Agua.

El aprovisionamiento necesario para un aeropuerto de este-
tipo, es de 15 1lts/seg; éste se obtendrd del Lago Cultzeo o de Pozos Ar
tesanos localizados en el lugar.

El promedio necesario gs de 350 m3 para todos los servicios
ocupando el cuerpo de bomberos 30 m~ para unidades de previsidén de in--
cendios mds las cisternas.

La distribucidn del agua se hard por medio de equipos hi--
droneumdticos excepto para el cuerpo de bomberos y abastecimiento de --
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combustible donde se hara con equipo de bombeo.

Sistema de drenaje.

Estarad constituido por dos redes: aguas negras y aguas plu
viales; las primeras se integrardn con atarjeas y colectores teniendo -
2 ramas generales: una para torre de control, edificio anexo vy hangares
y la otra para edificio terminal o cuerpo de bomberos.

El drenaje pluvial también cuenta con dos ramas, una que -
recogerd los escurrimientos que provienen de las azoteas de los edifi--
cios y otra que descargard la plataforma y el estacionamiento al ducto-
longitudinal de la misma y al colector de la via de acceso respectiva--
mente.

ELEMENTOS CONSTITUTIVOS DEL AEROPUERTO.

PISTA.
La conf1gurac1on de un aeropuerto la define el numero y o-
r1entac1on de pistas, asi como la posicidn del edificio terminal. El-

numero de pistas a su vez es definido por el numero de operaciones aé--
reas en una hora.

Un estudio pradctico indica que una pista puede funcionar -
para 45 operac1ones maximo entre aterrizajes y despegues, siempre y cuan
do exista un numero adecuado de calles de rodajes.

Para el caso que nos ocupa se concluyd que el numero de o-
peraciones horarias pronosticadas para el afio 2000 serd de 40 operacio-
nes por hora, de tal manera que el aeropuerto puede operar con una sola
pista; ésta en condiciones visuales podrad soportar hasta 80 operaciones
en una hora y para condiciones de instrumentos, la capacidad se reduce
de 40 a 45 dependiendo de la disponibilidad de ayudas aéreas.
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Los principales elementos de que consta una pista son:

- Estructura del pavimento. Soporta las cargas del avidn.

- Hombros adyacentes a la Estructura del pavimento. Resis-
ten la erosidn debido al golpeo del aire de las turbinas-
del avidn.

- Area de seguridad de la pista. Soporta el fuego, aterri-
zajes violentos y soporta las cargas del avidn en caso de
algun viraje.

- Cojin para soportar golpes. Previene erosiones a las ca-
beceras de las pistas.
- Area extendida de seguridad. Prevista para reducir un --

probable accidente, se recomienda que tenga una longitud-
de 240 m.

CALCULO DE LA LONGITUD DE PISTA.
De acuerdo a las caracteristicas del DC-9-15 tenemos:

El 90% de la carga de despegue igual a 25 370.80 kg., para

una primera etapa y dado el numero de pasajeros que serad necesarlo trans
portar desde este aeropuerto se estimd que aun limitado el 90% de la -
carga de despegue serd suficiente para cumplir con los fines persegui--

dos.

Los datos usados fueron los siguientes:

- Temperatura del lugar = 28° C.
- Altura sobre el nivel del mar de la ubicacidn del aero--
puerto = 1 832 m. »
- Altitud densimétrica = 2 621.30 m.
£

El cdlculo se hizo para el despegue siendo ‘éste el caso -

mds critico por llevar mayor peso el avidn, que en el aterrizaje, por -
cuestidn de que el avidn ha consumido combustlble' de tal manera que con
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sultando la grafica del manual del avidn para determinar la longitud -
de 2 300 m.; de la misma forma se analizd la longitud de pista para la
2a. etapa y obtuvimos una longitud de 3 000 m.

Se observd por visita en el campo, qgue los vientos dominan
tes se encuentran en el ler. cuadrante, decidiendo que la orientacidn-
quedaria a 50° con respecto al Norte magnético del lugar, ya que la o-
rientacidén de una pista debe quedar en direccidn de los vientos para -
que absorba el 95% del total de los mismos.

CALLES DE RODAJE.

Su funcidn principal es prever el acceso de la pista de la
plataforma y/o hangares y viceversa; generalmente la capacidad de una-
pista depende de la rapidez con que se puedan abandonar ésta las naves
aéreas y la configuracidn y geometria de los rodajes ayudan a ésta ra-
pidez.

El ancho de las calles de rodaje para un DC-9 debe ser de-
23 m. debiendo de existir 38 m. minimo entre la orilla de las calles -
de rodaje y cualquier obstaculo fijo.

Debido al indice de operaciones y al costo de la la. etapa

La distancia sin obstédculos debe ser de 304.80 m. a partir
de cualquier punto y 3 048 m. arriba de la superficie de la calle de -
rodaje.

PLATAFORMAS.

Es el lugar de estacionamiento de los aviones y su tamano-
depende de tres factores:
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l.- El numero de lugares para aeronaves

2.- El tamafioc de estos lugares

3.- La forma en que se estacionaran las aeronaves con res--
pecto al edificio terminal.

Numero de Lugares.

Se diseharon de acuerdo a las posiciones simultdneas. Con
respecto a aviacidn general, se presentardn 20 posiciones.

Lugares.

El tamano de estos lugares para estacionarse las aeronaves-—
depende del tamaho de éstas. La fig. muestra dimensiones y separacio-
nes para plataforma. Usaremos la forma paralela porque implica el me-

nor numero de maniobras, ademds de que se ahorrard el equipo remolcador
mas los sueldos de sus operadores.

EDIFICIO TERMINAL.

El disenio de este edificio hay que realizarlo de acuerdo al
tipo de usuarios; estos son pasajeros, visitantes, aerollneas, operado-
res del aeropuerto y concesionarios.

Debe minimizar retrasos en el proceso de pasajeros y equipa
je; minimizar caminos para los pasajeros y para las aerolineas, minimi-
zar costos de operacidn de pasajeros y aviones.

REQUERIMIENTOS.

El edificio terminal va a requerir principalmente 6 zonas:
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- Zona de Vestibulo

- Zona de Compafiias

- Zona de Gobierno

- Zona Macional

- Interfase

- Zona de Maquinas

- Zona de Estacionamiento.

La Zona de Vestibulo.- Serd aquella donde lleguen todos los

pasajeros que aborden el avidn y las personas que van de visita, tenien
do en éste los servicios necesarios y de Ultima hora para el pasajero.

aeropuerto,

La capacidad para esta zona serd la de la hora mdxima del -
0 sea cuando se congreguen los de salida y los de llegada.

Contara con:

Médulo de Informacidn - 1 local.

Oficina para necesidades de los pasajeros:
Correos - 1 local.

Telégrafos - 1 local.

Teléfonos L.D. - 1 tel./avidn.

Teléfono local - 1 tel./100 pasajeros.

Servicio de tiendas:

Revistas, libros, tabaqueria, dulces y vinos - 2 locales.
Compafiias de Seguros - 2 locales.

Reservaciones para hotel - 1 local.

Concesiones opcionales - 4 locales.

Transportaciones:

Renta de autos - 2 locales.
Restaurante:

Comedor - 40 pasajeros
Bar - 12 pasajeros
Cocina - 40% comedor
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Sanitarios para personal y publico:

Hombres: 1l excusado

2 lavabos

2 mingitorios
Mujeres: 1 excusado

1l lavabo

Casilleros publicos para guardado y almacenamiento equipaje.

Zona de Compafiias.- Serd el lugar donde se encuentren ubi
cadas las compafiias que revisan la documentacidn y recogen el equipaje.
En esta zona también se encuentra la circulacidn del equipaje al avidn.

Contara :

Compafiias Aéreas:
Compafiias Troncales.
Mostrador para documentacidn pasajeros.
Vestibulo boletaje.
Oficina del Jefe de aeropuerto.
Sala de visitantes distinguidos.

Campafiias Alimentadoras:
Mostrador para documentacidn pasajeros.
Vestibulo boletaje
Mostrador manejo equipaje.
Oficina Jefe de aeropuerto.

Servicio de Plataforma:

Movimiento de equipaje (llegada)
Seleccidn de equipaje (salida)

Zona de Gobierno.- Esta zona estard dedicada a la adminis
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tracidén y vigilancia del aeropuerto, la que resolverd todos los proble
mas que se presenten en el aeropuerto.

Contard con:
Ayuda médica y Asistencia Social - 1 local.

Oficinas de Gobierno del Aeropuerto:

Administracidn.-
Oficinas Generales
Oficina del Jefe
Vestibulo
Toilet
Bodega de objetos perdidos y,encontrados.
Sonido.
Vigilancia.-
Oficina del Jefe
Estar
Vestibulo
Toilet

Zona Nacional.- Donde los pasajeros tienen la dltima espe
ra (salida)y donde los visitantes esperardn a los pasajeros (llegada).
Contard con:

Sala Espera a la Salida.

(pasajero visitante) -— 225 personas.
Reclamo de Equipaje.
Sala reclamo de equipaje -- 90 pasajeros.

90 maletas.

Entrega Equipaje
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Manual - Mostrador
Vestibulo de Espera a la
llegada (encuentro visitante pasajero).

- capacidad - 90 visitantes.
Sanitarios :
Hombres: 1 excusado
2 mingitorios
2 lavabos.
Mujeres: 1 excusado
1l lavabo.
Interfase.- Zona de comunicacidn entre las otras zonas. -

Circulaciones y vestibulo.

Vestibulo General - 360 personas
Circulaciones de Unidn.
Zona de Maquinas.-

Casa de Maquinas
Aire Acondicionado
Subestacidn.

Zona de Estacionamiento.-

Estacionamiento:
Automdviles particulares 79 autos
Taxis 4 taxis
Automdviles en Renta 5 autos
Vehiculos Oficiales 2 autos.



EDIFICIO ANEXO A TORRE DE CONTROL. i

Los usuarios de este edificio serdn, la tripulacidn del a-
vidén, donde podran descansar mientras revisan el avidn y lo abastecen-
de combustible. Asimismo, podra hacer uso del inmueble el administra
dor encargado de cobrar por el uso de pistay hangares.

Requerimientos:
Oficina Comandante - 1l local
Sala de Espera - 20 personas
Sanitarios:
Mujeres - 2 lavabos
2 excusados
Hombres - 2 lavabos
1 mingitorio
1l excusado.
Administracidn - 1l local
Zona de Compafiias:
Oficina - 1l local
Radio - 1l local
Entrega Equipaje
- 1l local.
Renta de Autos/Concesiones - Mostrador
Cafeteria - 20 personas
Cocineta.
BOMBEROS.

Centro de Rescate y Extincidn de Incendios.

El objetivo principal del servicio de salvamento y extincidn
de incendios es salvar vidas humanas. Por este motivo resulta de impor
tancia primordial disponer de medios para hacer frente a los accidentes-
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o0 incidentes de aviacidn que ocurran en el aeropuerto.

Requerimientos:
Area de Unidades - 2 camiones
Dormitorios - 25 personas
Servicios - Bafios
Cocina
Sala de Estar
Comedor.
Area de Practica - Equipo Adiestramiento

Equipo Gimnasia.

Cuarto de Aseo
Radio
Taller.

Es preciso mencionar la necesidad de la torre de control, -
zona de combustible, oficina del personal gue se encarga del servicio-
de operacidn y mantenimiento.

TORRE DE CONTROL.

Control de trafico aéreo dentro del aeropuerto. Control -
de aterrizajes y despegues.

ZONA DE COMBUSTIBLES.
Tanques de almacenamiento. Distribucidn de combustibles.

OPERACION Y MANTENIMIENTO.

Mantenimiento general, servicio electrdnico, limpieza y -
aseo genera, reparacién a instalaciones, transporte de equipo y mercan
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cia, servicio de escaleras de acceso de aeronaves y talleres varios.

EDIFICIO ANEXO.
Informacidén de tripulaciones, comunicacidn y teletipos, -
informacidén de pasajeros y informcidn metereoldgica.

ESTACIONAMIENTOS.

Este tipo de aeropuerto no requiere de estacionamiento pa
ra cada tipo de usuario, ya que no lo justifica por su baja demanda:-
sin embargo para su construccidén se piensa en el facil acceso del pasa
jero al edificio terminal.

El estacionamiento se construird con lugares a 90° ya que
esta colocacidn permite el mayor nuimero de automdviles en la la. eta-
pa un cupo para 105 autos y en la 2a. para 200.
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(:ESTACIONAMIENTO
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* Conector: se eliminard en este aeropuerto.
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CARGA

Se puede hacer un local en Morelia donde se deje la carga
Yy luego se transporta al aeropuerto.

SALIDA

(iESTACIONAMIENTO

‘ CIRCULACION SECUNDARIA

REVISION ilfeccanaters CAREA GUARDADO

PLATAFORMA

AVION
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CARGA

LLEGADA

AVION

PLATAFORMA

REVISION ) mmjp CAREA DE GUARDADO)

CIRCULACION SECUNDARIA:)

(iﬁSTACIONAMIENTO

Este movimiento de carga se hara en el edificio Anexo a -
Torre de Control, con el fin de que no tenga contacto con los pasa-
jeros.



ACCESO

SERVICIO

( SANITARIOS ’ ( cocIna )

<E§TACIONAMIEN§€)

GESTAURANTE -~ L 0 8 SR

BAR

isEsEEe PASAJERO
e VISITANTE
~~~ EQUIPAJE

EQUIPAJE

OFICINAS
AEROPUERTO

BOLETAJE
EQUIPAJE

T
BANQUETA

VESTIBULO
GENERAL fzzaan

TEsSesssna®

LT SALA

ESPERA
SALIDA

SEEsEesene
LIITTY YT

PLATAFORMA

AVION

LLEGADA

‘eoeeeee /T SUAT,

== =ex ®PASATERO
— == VISTTANTE
— = —EQUIPAJE

— —
LT cm®

47.

o

.

TIENDAS
TABAQUERIAS
CORREO, ETC.

_ﬂu:ﬁi_

SANITARIOS

ALA ESPERA
LLEGADA

EQUIPAJE

ey

LLEGADA



IMAGEN CONCEPTUAL
(Descripcidn)



ABAEPTO

len NNVEL

49.

ALRECEDOR TE O 8sPAcCIo
ABIERTD sSE  TEaAPYPOLLAPA
EL TUNCIONAMIENTD o= To-
O ®L ARPOPUERNTD. E=te
=PIA covd B I e (M-
TEESPAR EL. AEPOPUEPNTD
A LA ClUDNAD, YA dUE =S CA
PNCTERISTICO TE mstA dosE
ALAECE=ETOR DE ON PATIO S
TEeAPPYOLLE.  TODA LA 55—
TPUCTURPA T ON EDIE=ICIO
O A HBIITACIOMN .



50.

TANTD A =
PRIMER MNNEL O
MDD PAPA EL =5 -
GUNDO | EL. ESPA
o ESTAPW LisA
T coN LAes ARERS
TEL. AEPORUEPTTD.

22 PINEL



S

A T W IESOA
FSPACIO ARAEPTO

=L (NTEGPWPWVWY

WVSUALMENTE | AS

APNENS oM LAE

oEL. 2 NWEL
U0
ABAEPTO

DoOBLE D ATUPA,

EL =seco
ABIERT TN
TOBLE ALTUPW <ON
LI r] B #IN e duE
[ s LLEguE A
TACA DA  INTEAPWOON
ABEATO VISUA L




S2%

N = PAMes +eo
SALA =E LOCAUZAPWN  LAS
BEPEPA, APEANS  dLE EL PA
IS UOTILIZA. £
MARLOP  TRECUENC AA.

—_—

TR = NvEL
g

BN A LA
ALTA FE=TAPIAAL

LAs APEAS JuesE
EL. PVUAIERAO MO
CTLIZA  cond MAYOR)
T’F’\EC,UE;'*\CLV\/ ENIi—
TANDO  QuE =
VEAL 1e aspviuo<
e AFOYO.

2> NIVEL



53

(LLEAATA) LAs frPEAS TE
NN TE EZFERA
(LI Eap iy S A
LIDA), PAESTAUPWATT

PFesmau - 7 Y MIPWCoPr Esa-
PRI VISAL W e PN INTEGPADAS
MIPALCCR r— A VISOUALMEASTE A,
TLAATFTOR A LA PLATAFORMA
(AVIONY.
SALA
E=PERA

SALDA



54.

CONTAPA CcOmM  APERS
JIAADINADA S INTEAIORES,
ASl COMO B TOTOS 1S
Esprncios  EXTERORES

RS Pl
<

-~

; 3
by ‘)L‘
YU KRRy o g XK

ISSE N VY

X XN K %

ACTUALL PUTLPV FOTURA
{\Axxx‘,\;x AT Xy

%
x
x
*
¥

Py SCE NS

‘,(,(«w*

<
«
1"&4\(*

Yot

TE gENEPARYN 00
HoTULO PAPA U2 ==
TUEDA., BEPETIR TR TUTU-
PINS A EUAcODES |



e et s L
} i : l\ [-
T -
TR S L
| = i
i )| M pomre |

e .AA;NI

|
|
\
I

PLANTA DE CONJUNTO

EE(AEROPUERTO DE MORELIA]

ELBA GUILLERMINA GAROIA MORALES

nouUITESTURA UNAM)




S

W

Jm Hu {w ﬁﬂ

EDlFICIO TERMINAL ¥
n_-:\ SUETERR{NATS ARCTATMOmALES




e

ALTA

PLANTA

G 66 6 66 e o

© @

vAmo o
DIFIC1O TERMINAL

=

[( AEROPUERTO DE MORELIA J







Lo )
_ -
' !
T i

FACHADA NOR-PONIENTE

R

L
FACHADA NOR-ORIENTE

B B0 &

hl—ﬂ iy &

FACHADA SUR- PONIENTE







CASA DE  MAQUINAS

Eﬁ [ AEROPUERTO DE MORELIA ] Eﬁ { d5




Wnisisnssy,

BRI

R

|




vy«»@@%fwcf 53 @@@s*@@ 4 ¢

s S e T @4@#@ e &

PLANTA _BAJA

AN

o o pad =i namalh L. Los L, d oy
e B - T e

kt-

-y -

Do © cbesede & B @@@#@ o

PLANTA . ALTA

Eﬁ [ AEROPUERTO DE MORELIA ' toios _smmae \ 6

%




i

ot

¥

FACHADA SUR-ORIENTE

© @@@@@@@ ©Pe @ £

= L
| s B 1z

FACHADA NOR-PONIENTE

CORTE LONGITUDI NAL

Eﬁ [ AEROPUERTO DE MORELIA j someessAmnss [ 7

...-— ARABON ARGUITECTURALNAM |




258

%0

& oo

PLANTA 'T'ECHOS

o6 F oee F 4%

oooooooooo

& 00 o

EEANTA JEEHOS

LERMINA aARCIA MORALES

[ AEROPUERTO DE MORELIA j[







g DETALLE DE
EMPOTRAMENTO
ARMADURA  EN
ENTREPISO

PLANTA  BAJA
SALA DE ESPERA

AZOTEANA

---- owoan

ALZADO

RS B

P 00 O @

G0 400

=,

[ E[ AEROPUERTO DE MORELlAJ@-‘ik!?’J‘

AAAAAAAAAAAAAA

=y




by

,_.
i
i;

_ [/ (aeroruerto e momELIA i [ 4




@ EDIFICIO TERMINAL
PLANTA BAJA
RECLAMO DE EQUIPAJE ‘@—

i i
fit— iy

i

i

[ AEROPUERTO DE MORELIA | [ie iuiie ( @




CORTE AN

© & ©
EZNé%ﬁQﬂuﬂwmf";"‘“j_-ggﬁuw o

= i
o bt Al

(A3

CORTE B-B'
k r oo
= - 7 - T .3 -
o 25l — : — |
v Bty 1

FACHADA




;

K
@)

T
| T T T
s 1 it
—a)r = i
T s I il =
—{s)— é — ={J Vil R
| = |
| T - -
e B Tth
—e T ———t do o
b

e e = - e

h"-" PLANTA BAJA

|
HZJP_ t [ ! —egde Ll
»-“7

g

=

----------

| AN Z4 AN NP N4 AN | =
e |] oD 1n Tl
"‘"’ ‘ HHVU‘ \1\U"JH“"H“”“H‘H” U\‘E?HJ‘?H"”“”U L" iaw
iy Al A HIANTMIY RN RIS 7

2 by

ﬁ ( AEROPUERTO DE MORELIA | iy [







55.

MEMORIA DESCRIPTIVA.

El aeropuerto de Morelia se ubicard a 28 Km. de la ciu
dad, en el Municipio de Alvaro Obregdn.

Consta de cinco edificios: Edificio Terminal.
Edificio de Bomberos.
Anexo a Torre de Control.
Torre de Control.
Area de Combustible.

Por ser los mds importantes desde el punto de vista de
los usuarios, nos ocuparemos de los tres primeros.

EDIFICIO TERMINAL.

Contara con dos n%yele$, se accederd a él por medio de
una plaza, que nos conducird a un ’vestibulo, éste nos comunica con las

areas de boletaje, sala de espera y zona de reclamo de equipaje.

Al centro de dicho vestibulo se encuentra un espacio -
abierto tratando de integrarse a Morelia, en el cual se desarrollard -
un patio caracteristico de esta ciudad.

El drea de boletaje estd constituida de mostradores, -
ahi se registrardn los pasajeros y dejardn su equipaje, el cual pasard
a través de unos carritos los cuales, lo dejardn en el avidn.

En la sala de espera se localizara el equipo de inter-
comunicacidn (tablero electrdnico). Esta sala estd integrada visual-
mente y por circulaciones, a la plataforma. ’

En la zona de reclamo de equipaje se recogerda este, --
que llegara por el patio de maniobras a una banda de donde el pasajero

identificard el suyo.
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En el piso superior encontraremos las conseciones don-
de se venderan artesanias y objetos tipicos de la regidn.

En el mismo nivel localizamos el restaurant con capaci
dad para cincuenta personas y con vista a la pista.

Las oficinas administrativas compuestas por el privado
del administrador, vigilancia, cuarto de sonido y ayuda médica ubica -
das al lado izquierdo del restaurant complementan los servicios de é&s-
te edificio.

EDIFICIO DE BOMBEROS.
C.R.E. L.

Desarrollado en dos niveles, estad compuesto en la plan
ta baja por un gimnasio para ejercicios ba31cos una area de estar, --
que se encuentra integrada al comedor, el cual cuenta con una cocineta
esta integracidn es con el fin de facilitar las maniobras del cuerpo-
de bomberos en un momento de emergencia, también cuenta con un cuarto-
de mdquinas, un taller y bodegas los cuales estdn 1ntegrados con el mis
mo fin, para alojar el equipo de radio se cuenta con un area que esta-
comunicada directamente con el estacionamiento.

En la planta alta localizamos los dormitorios, dos ge-
nerales para el personal con servisios sanitarios, un dormitorio para-
el comandante y uno para el jefe de turno.

EDIFICIO ANEXO A TORRE DE CONTROL.

Desarrollado en un solo nivel, esta disefiado para alo-
jar una compafiia aerea, la que se encargara del transporte de carga.
Dicha compafiia contard con un area de equipaje, area de recibo de car-
ga y patio de maniobras.
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En este edificio encontramos también una cafeteria pa-

ra la tripulacidn, la cual contara con una cocina Yy patio de servicio.

El privado del comandante, la sala de espera que servira princi--
palmente pa<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>