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NUESTRO SEÑOR DEJO ESCRITA Lll P~A DE L11 

RESURRECCION 00 SOID EN LOS ,LIBROS SAGRAOOS 

SINO TAMBIEN EN CADA HOJA, DE LI\' PRIMAVERA. 

Martín Lutero 

JURl\00: 

ARQ. JORGE S. DONAT RIVERA 

ARQ. SANOOR BELI\ VON SZALl\Y SZEKEREZ 

ING. RICARDO VERGllRA DIAZ 

ARQ. MIGUEL ANGEL G'.lNZALEZ VAZQUEZ 

ARQ. Mii. GUADALUPE Sl\NTILLAN RODRIGUEZ 
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11 Ia arquitectura es arte, 

y debe ser la más extensa de las artes, 

~risiste "exclusivru:ri:er:~te ~ errosi?n intensa, 
y se dirige exclusivamente a l~s emociones. 11 

Bruno Taut. 

CXlN CARIÑo, PARA TI ARQUI~ 

'ID UNIVERSAL, MAESTRO DE MA_ 

ESTROS. 

- GRACIAS POR PERMITIRME aus

Tiir.IZAR UN StJEÑÍ:>. 

6 



" Y, ¡x>r encima de todo yo digo: 

',me agradariá gue cada urÍo y todos 

participárais en el propósito de cada hanbre, 

· ¡x>rgue SÓ10 ¡;is! tendréis la · ,,;,peranza de 

obtener vuestro prÓpósito'" 

Gibran. 

11 MIS Pl\DRES: 

FELIX Y MA. J\BIGAIL, GRACIAS 

POR DARME LA VIDA Y SOBRE 'J2 

00 GRACIAS POR CREER EN MI. 

LOS AMJ. 
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" Mi coraz6n anhela ser uno con tu canto, 

pero en vario busca su voz. 

Q.Jiero hablar, pero mi palabra no se abre . . . 

en melodia; y grito vencido, 
! Ay, cáto ~ coges el .C?razón, en el 

enredo infinito de tu nnisica Señor ! 

. Tagore. 

A _MIS HERMANAS Y .OJÑl\OOS• VIRGEN Y 

JOSE, ·_GUADALUPE ,Y _RICAROO, . QUE DE llilitl_ 

NA. MANERA. m!PARTIERÓN Y Surim:RoN <XJN

MI<XJ 'EL CAMINO:'. 

~E,M~NERl\:MuY'E,PecIAL A ¡.Í¡~ !>/JeR!NOS 
SAN, JOSE; LUPITA; Q;riy, AoANCI'ID, Bl\R _ 

BY Y RICARDIN. MI EI'EROO CllRL'lo. 
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" Fluye, fluye, fluye, el curso de 

la vida continUa." 

Kobodaishi. 

A MI FAMILIA, ABUELOS; TIOS, PRI/'IOS Y 

DE MANERA MU ESPOCIAL A MI ABUELI'ID. EL 

~R. Ml\RCELioo ;~Tñb ~ MI PlillO MANUEL 

CERv=Fi;, ~ ~R AZJ\RES DEL DFSITm -
' .·,' ' . 

NO PUDIERON VER mRONAOO ESTE ESFUERZO. 
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" He hecho una tierra para que all! 

vi va el hanbre, he vuelto visibles los 

cielos estrellados para enseñarle la 

ciencia y las artes. Ahora él debera 

p~ su propio bienestar y aprender 

de mi níunificiencia para con todos, 

a' pr~ctiear ;.i bien con el prójimo." 

Thomas Paine. 

(l)N CARIÑO Am!RACION Y RESPETO A -

MIS MAESTROS,. AMIGOS Y CCJ.lPAÑEROS, 

ES ESPEX:IAL A: HEX:roR,: ERICK, J0SE Y 

PAT'í. 

A MI SINODO: 

ARQ •. SANOOR BELA VON SZALAY SZEllEREZ 

ING. ~~ VERGllRJ\ .. DIAZ, 

ARQ. MIGUEL ANGEL GJNZALEZ VAZQUEZ 

ÁRQ; ~iA/G!JllDÍ\LUPE SJ\lfflLLAN RODRIGUEZ 

D~~P~I~~~ARQ. JOR~ S 

DONAT. RIVERA: DE: QUIEN llPRENDI : EL. ARTE 
AfDR Y . DEoICACION 

A 'lüOOS Y. cÁDA 00 DE USTEDES MI MAS 

PROFlJNDO · AGRllDECIMIENTO. 

10 



" Mis bienarnados canpañeros, sed 

intrepidos y no sumisos; sed amplios 

y no lirni ta dos; y hasta mi hora final 

y la vuestra, sed en verdad, vuestro 
nas grande yo - fl 

Tagore. 

OJN CARii'P' A MI GRl\N AMIGJ y WlPA:.. 

ÑERO; Ml\RTIN AVMJJS, ·GRACIAS POR 'lU 

AMISTAD Y SOBRE· TOOO POR 'lU APOYO Y 

aJNFIANZA, Ml\RTIN GRACIAS POR TOOO -

TE Al"D. 

A UN GRAN SER HUMANo, DANIEL ALVAREZ 

ZAmRA, DANY GRACI/\S POR 'lU ÁYUDA' -

~SION j Y SOBRE TOOO -

GRA~ P()R .SER OO!EN ERF.s, TE A1"D .:. 

Dl\W.C 

" Deh~~ d~: ~~ ;;:~ obra de arqui -

t~Í:ura' háy ..;,; h~;e quE, supo con -

quistar su iibEirtáa ~reativa; '' 
-~stin Hemandez. 
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A MANERA DE PROLJJOO. 

Dada la importancia que ti'71e .el ª"1:QPll~ para la Cd. 

y con el objeto de permitir un crecimiento. controlado de -
la mancha urbana, fue n~arlo. elabo~ ~ Plan. Regional 

de ~llo Urbano, a;~~ente corÍ .?! cieeimÍento de la 
Cd. 

Para el desarrollo del · Aero;ert6, ia CY:i~~~ econOmica 

que azota al País, ha linpue~t~ l¡;~ ;;i~':nt~ CCJndi~iones: 
utilizaci6ri mhima d~ las ins~adonE,; exlst;.,;te5; iimi~ 
ci6n mAxima de las ! inveisione:L · >; r.1. ert;,¡,giÓrÍ 'dEi la cd. -
de-· ~ca y~ su.· ~n~~~ión '-Cor< :l~s- .. ciri&_d'7 ;~~~s, · hci: no 

ti vado a. la Secrebrria cÍe Comunica~i~rÍes y ~ari~portes a ~ 
implarÍtar un Slst~ ~Po~Umoici eh l~ ~e<Jú;n c~fral ~
del ~is, c6~tit~ido [XJr1os a~p.;ért65; Irii:erm~ional 
de la ca: deméxic'Ó y sÜaÍTipliaci6'ri; ibiti(;a, Piiiiliia/Pach.Í! 

ca, CUernavaca, s¡ose Milit:ar de Sta: LIJcia, Tlaxcala; cuau 

tia Er••:;:::1:::::t:•i:á~~j~i:Laa.·1º~ 
efecto~ de ia c~i.~is ea;;;aTiid. ..;~ 1la que ¡;th;;¡j:e;s¡¡ ei Pa
ís; ha 'llevado a. determinar>qUe hacia,1998 ~e estácln mane ······· .··.- .... '.- .· ,,_., '· .· .' .. ,,_,·; ( -
jando·anualffiente:la ;tluories de pasajeros,y64 IÍtillones -............. · :·' .-... -· ·. ","' .· ' 

Esta demanda moti va la necesidad de con-

tar ~n riuevas ill~t~~~ion~; que [XJr su magni~ud; requie.-
ren de ~-·. ~-~~~- -~~6Pu~o. 

11 



GUERRERO TOLTECA 

Con vestimenta tipica 

cosco y pectoral en fo! 

ma de mariposas 

CAPITULO 1 

Introducción 



I.- Introdu=ión. 

El aeropuerto de ~'.' Cd. de Meid.co, ocupa, una superficie

de 750. Ha •. y es el más·importante'del· pals, ya que maneja 

alredecbr deÍ 40% cl~l ~.}ill1Íerit~ aere0 nacional. 

en : :t~zL::fna~!i:~r~~~~~~ :~~:t:~ 
gitud; si~~; de i:oda]..S, ~ea' teriniruu y el,;; to&~ lás -
CÍ~~ ~st'11;;~i6n~ aci un '.'ru:tipuert6 ~.;,,,;o:', Sin eÍmrgo 
el in~~ ~cei~ci6 el~ la c1~aa };.;¡' ~ti;;;,do la .oons

trucción ae .am¡;ü~a~;;~ ; ~~~~ 16;/~~t.~s no óbstante 

éstas 'no se han lieciiode ún nioa6 o~~ci6/ae ;;,O}éri¡c) con

un Plan ~estrn.: ~étu~lrnente }ª neyoria de Iás · in~la -
cienes'~~ ~buenu'.ru:i ~aturadas o ~ vias de ~turacion. 

Ia ~t<lria ae' ~ica~ioné>Í y tr<llls.,ori:es 'ha e;tu -

diado desde_ hacé dOs deeadas y media/ la solución al prn -

blema ~~rtuarici cÍe1 valle <le ~ic0)• d~terJ!linanaoque 
la méjbr ~lúcioii ~i~ ;k ampliació~ hacia e1 Valle de -

NMc(,; Jsta'~tiri~'en unn~~vo '.'ercipuerto. COnside 

randa que/ei.'edúi;;i~ act~al;n~·~r., las n~sidades del-= 

pUblico usuarfo,' se C.:eara im editÍcia' terminal que c:Onta

ra. eon ~o Ficione>; .. s~~ltáneas, _ e5tas se enfoc~ hacia 
el póblico internacional. · 

13 



1 .1 .- Antecedentes Históticcis de la Aviación 

La historia: Jei h~re ,¡;:, · h~. ~eterizado por su afan-
-. ' . '··1· '···· ,, '" ·: "' 

de sup&ación; iilcanzar el i;iimi:o mas lejano del universo, 

ésto lo ha llev.i<'ló'al~.~d"" d~iimientos, el -

que ~ora nos ~pa es sfa lu~ ~ duda!< LI;¡c, de los mas -

gra;:,de5 e importimte>l Í ;, La AvlacÍón i 
h; histo;,:ia de la aviaciÓn ;,;,,;_;;;Ji,, ;:.,;;, I.éonardo Da -

Vinci, que m;ce lci. primeros cliseños ~~~l~ ~e un

avión ~ 1496 y publicó en 1505 SÚL vói.O riJ:X;Li ~I. 
Obra' erLla que por primera vez se estudió con'detá:lle la -

dÍ.nanuc::a de Vuelo. Sin elÍlbargo tuvieron qtie ,t:J:anScurrir -
casi 'wÓ años antes de que se hallara Ú f~ d{ ciue .el -

lie<l'bre 'se elevar.; por los aires. 

La~ primeras máquinas. voladoras.· fueron globos áerdstáq 

ces ller;os de aire caliente •. 

En nuestro país existiron profundas hu~Úás de esta in

quietud ?el hcimb~e .,;.; el Vall~ del 11nánahuac. . cOño ~l ~ 
tó de la humanidad pará !l~~tros antepiis~do~ dieron cuali

dades ·divinas a la capacidad de irolar de algunos animales. 

Uno. de. los punto~ de ~eferencia mas antiguos con los que -

cont'iuros es la en'C'rme piedra basáltica .con ~dé 25 ton. 

y un diametro de 3.60 m. connocida cano Calendario Solar, 

Azteca; . en la parte ce;,tral sé encuentra la efigie de 'lb'@ 

tióh, dios· del sol y aino del espacio, alrededor de éste tQ 

do; los f~ánP..nos diaiios y periodos del universo. 

14 



Rodeando la casa de 'lbnatiúh se. encuentran encuadrados cua 

tro sfuibolos; cada un.; de estos representa una tl!poca, en ::

la cual la hummidad sufrió una catastrofe. ·De arriba ha

cia ábajo y de dereCha a izqui~ se obs&Va el signo ( -

so1 de 11úv.lá de fue9o> Ílquiailll Tcinatiúh.,un h~~ de es
ta epoca fo~ transfói:inado en ave Para que yela;oo. se pusi~ 
ra a·salvo de .. la éatastrofe •. ·En el tercer cuadro.la figu

ra o sllrtt.:>J.~ ~ la d~ Ehecatl o dios del vlento, sin. duda 

padre de 'TulluL qiiÍ.e;;, por orden de Tonatiúh f~é transfor

nado en ~,;e, ¡.;,a.~ui); aánao~é as! uci. eX¡>Úcación mitoló

gica al ori~en cle est<\ h~ dentro de la his.tOria ázteca. 

~st~ri~~t~ tcm3ri~ la fo;,;;.. humana, en ios ~lleras 

á~~:i:1:~~~:~~~1B-:i::zyf =~canos, na-

cidÓ ~ 0ik.inau ei iiñ~ ¡·;~, era la ~sónifieai:ión de 

la facul~d ele vol:ir;:i\ Ia dualidád afril,,;ida por los tolte 
.,.,•:-. "' ,r,' ,, ,-_, .. ,. •·- ,_,,.,·.•,.,·,.• .. :. . ·• -

eas a su ·¡,rinéipe Áé1it16piltzin QuetZáiéóáti se present:abá 

::t~~if~fré!~i::tt:t1¡¡fi~flt·ou:t::::~ en= 
variás cultuiá~'del Altiplii'nb Centrnl!. Teoti.l!uacari,xochi-

calco,Tula y á;ichen r;;á: O;m,d~ ~e acab<i el ~io Tal 

t~,Qu~t~~!c;&;ti aesi;~~; no ~in clej~,;·11~~Úa a su pa:::

so p0r ei Í~i~~í,,i,J.~ ~io r.;;,Y~ .in:i.1 étia1 ~dopta el --
.. ' ' . -· ". -:~".. ,.-. . - . ,,. 

noml:ire ce' Ku~ku1cáfí; · · 

. Un rito oé:ostUl1lbie qué no a ,sufrida m:xlificación podría 
ser la danza de . los voladoi;es, practicada . basta. nuestros -

15 



ellas por los. 'lbtonacas de la región de Papantla, esta se -

realiza t:aÍltó .,ara celebrare! Corpus-Oiristl, caro para -

la· feria de ·1~ .~~i1a:·.. LoS vólad~~~ :erán consid~dOs 
mensajeros entre .~ ci~o y lá tieria' esta céreiioriia te~ 
nia · caro· objeta aar gracias ;. los Dioses por. todos los bie 

nes .reci~idos. •a~te Etl ciclo transcurrido. Este ritua~ 
se~~~ :a=·1~·:;·~~··a~ espi~dor del imperio Azteca, do!! 

de, se odgina '&;f~ ritual que reunía en si mismo el fervo 

religi<?SO, .· caro el eterno deseo de conquistar el espacio -

sideral. Esta tradición éra transmitida de padres a hijos 

la elección del . tronco requeria de ciertas condiciones' ~ 
te debla ser recto de urJ;, altura aproximada de 35. 00 m. -

sin nudos, la transportación se hacia con toda pompa por -

per?on~s de. la aristcx:racia · Azreca. la ceremonia de la . 

hincación del trorico a la mitad de la plaza, quedando to-

talmente a plano,. Ia ceremonia del volador. esta relacio

nada con el ciclo de 52 años del CalendaÚo AZteca; cada E. 

no de los cuatro voladores daba 13 vueltas canpletando en

tre lo~ cuatro un ciclo,cada uno de ellos. re~resentaba uno 

dé los· puntos cardinales y probablemente simbolizara a el

ave sagrada que gobernaba el periodo de 13 años asignado a 

cada uno de. los puntos que forma la rosa de los vientos. 
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1.2. Historia de la Aviación 

Lá historia de • l.a aviación comienza con Leonardo Da 

Vinci y s_us estudi~ detallados .de la. dinámica de vuelo. 

Durante años; se ~Úzaron variÓsexperimentos los cuales 

l~ s;.r ro~i'iaaci~ ix>r. ~·~t.,;; h'..stat1903 (H~Dfc. l 
los liemmós wrightr C::Oru.ti:ü:YerQn ;,1. pí,iiiier á.iion qUe .imP.D.!. 
sadó i;x)r Un .rito~ 'Íloi~ 260 m. en 59 5eg; El 5 de oct. -

de .1905 hi~ieron un.~el~ circular de 39 kn1: er¡ 38 min. y 

3 seg. P:,feii~n su a~~Íano eii' 190G; fabii~n ~ pri

mer avión·~ el gbbiei-TI; nort~iéano eii §os. 
Wilbur Wright obt~: ;ii trofeo Mlchclfn cl.; 3; 'de. dic •. •cÍel 

mismo año por.su,vueiio de 124 km>eii 2.hrs.•20.miii; 

En 1906 Au;.,rt~ Sant.:;s DumOnt ~tru~ la ~~Ímera nave 

nás ~ª~.<lu~ ~l. ~~'. i1erc,p1~~ ~~'el./~ª~ 9~6 e1 p~ 
mio Deutscli~lkch.,,,.oon voió;220 m. en 21 se<}. Eii 1909 .:"~ 
truyó ~ ,fairióso íOOríoplano ''. nem:;iselle '.' en el' cu<Íl velo a 

Brasil en 1928. 

El ~? de; 1911f~é de mui:ha importancia ~ la historia 

de ia avi~~iÓn; se_ ~i~--~~ ~; ~~pl~~ ~l pf~ ra~ 
'Ógrama; ,se hizo' el'primer·él<Periffieiítcide tx:ínbaraeo áereó, 
decendio ·.por pr~ vez:'.;n ';ero~lahci sbb~ ·la; bbierta de 

un barco y' se ll~VÓ a cabo el primer vu~lo ~e un hidropla

no. ~and~ ia; a.:~~ª mundial; l; á~~;c~Ón tiene un

gran d~i16, cl~s;,,es ~e ;,;,te epis~o MÚ;;,; se esta

blece el prlmer servicio ·de correo aéreó. y empiezan los 
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vuelos alrededor del mundo. 

En 1924 .se lleva acabo la la. vuelta al mundo en avión, 

éste vi~je tuvo una duración de 6 meses. El diseño y la -

segurldad de los aviones se perfeccionaron sin cesar con -

la .iencia acumÜlada po~ constructores. Se establecí~ 
ron marcas de welo; las cuales no tardaron en ser supera

das, el ~réi' de velocidad en 1920 era de 303 km./h. 

~ 1921'.c20,2Í c'l.,_ inay. J Oiarles Lindbergh realizó en su 

m:inoplano· .. 'llle' Spirit: Of St; IDuis un vuelo de New York a -

Paris en 33 hrs.','r30 mi;.,.· por esta hazaña se l~ conceaió

el grado de co~nel':y un premio de 25,000.00$, sú h~zaña: -

despierta un graÍJ'fut~ . en la aviación y nacen los vue

los ~cialés ·~~~:~~:·Y ·~~~i .. ·C?n ~o -~to .. se -
=ean aparatos que. a~den a" ia ~ér~naVE>Jació~ y además se

empiezan a utilizar los deshéiaélor~, ·í:¡u~ ~vitan l~ formá-
ción de hiclo en las alas;· ··' : 

En nuestro pa!s la ~vlación iami,ién ~1<:anza un grán de-

;:::::;:::, i~rf~r~)!('.: 
Ver~ en un a&ostato de sú invenciófi: /Transcúi:reó 56 años 

=:.elt~~t~~i5é~:tque -
se inc:Oi:POra a éSta,' ,:,;;a6n:;;]6a.;;1l1de Í~c;;l1'toúa y Rico

uno de los fárnosos aeiostatos llleid.ciinos • 

En 1904co~.ei '~unió de Sant~ !JuITXlnt en Francia y de lo 

hermanosWright ~: E:u: ~~e la avia~i6n, en ~uestro pa!s 

con los ~.,,;.mc:ls MigiléI: y Jacobo Wbrija~ Juan Carlos y 
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Eduardo Adiase; Martín Mendia, Julio Fuentes y Juan Guill~ 
rno ,Villasana. ,' No' es hasta 1907: cuando cOnienzan sus en

sayas estos ,pilotos.. El .B de.enero de 1910 Alfredo 

BraniÜ ~u~/ á. pr~ ~ela éi l~hlsto~ia de la avia

ciÓn haC:Í6rrail ·~ t,na' na\.e de 60 eaWl~sa~' fuerza, reco~ 
rrio}.5 k'. ~ ~~ .~~ ,d;' a~tjna;'coné.Sto' se ro.bi-..rte en el 

primer la~~ic<1no que voló en toda l\mtkica Latina. 

Sobre. los u~~~ ~e. ;1i;~ePa· fué <Xl~h:uido e:L·p;mier ªE!rQ. 
piierto de la ca; de MéXico; eri terrenós.aoiládos ¡xÍr Branif 

ai gobierno tea~r: fr; 19io lai !;~ds J~·P.3bio y· 

'F.cluardo Adaroso Suárez~ oonS~ñ''ei pr~ moto~'de ~ 
plosi6n aplicado a la aviacÍ.~n~.i.~;· El 20 de nov. -

· de éste mismo año. estalla i~ ÍleV<l1Jcl6;~ esta ~tapa. signi

fica un grán atraso para la' a•Úa~i6;;/; ~ '1912 j~ Gui

llernio Villasana CoÍlstruye. el' primfil.' aeropl~ ¡)ara .el go

bierno¡· fabrica tambien ·la hfiliCl'Í '.'J\nálÍ~dc'.\ Parii. á~iones. 
En 191J se inicia la ~nstru6;iÓ~,de ~v:io~.is ~México, en 

1915 pordecret() de don veri~stiaiia ~U,·5~ crea la. 

fuel:za: aerea ~icaria caro cuarta' áima del 'ejeréito: En -

este nüsmo 'año ei ma~sti:O Frffiici~cc; S'ar,;ti~l conStruye el -

~to~ a~ 3 cifü1dr6s11amado ."El frebol": ~plicado irimedi!!, 

tamenÍ:~ á la av'ia~iÓn nÍiÚfu. ' En 1917 iin biplano serie 

"A'; transp:Íi:tó cl prili.er cÓrreo ~&ea, d~ Íá repillilica. 

Se e5tudian e imP1'1ntru'i condiciones,~··~ las' pr~ ' 
ras ~~io~es ·,de'.serviciOs plllilicos ·a~·. aerotr~sI:X>rta -

ci6n den'tro del país. 
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1 • 3. Historia de la aviación a:xnercial. 

El nacimiento de 'los. VIJelo: OOiierciales . entre Europa y 

Am'erié:a trajo ron sigé>la creá:Oión de ~aveS mAs giand;.,; 

que ~di~ ~sportar mayor Cantidad de . per~s en un

ti~ relativament<:. brelfe. El l?r~ 1ivión creado P<U"a

estos finéS fue er' f)Jugl~s oc.:.3 que ~~portaba a 30 pasa 

jeros a 290 km:ih;;; y t;;má .;,i,; ~uto~ci.da' él~ ;,;,~º de 322; 

· kÍi. . El principal ~~aÍl~ dllrarite la' 2&. ~ena 1111.lllcÍial -

f~e el. Jet, avión .tl. cuál le sustituyeron la helice ¡)oi un 

rea'ct~r; c0n el cual se' lograba~· impuls~ de>965 kmJhr.ó .. ' ,· ... , . ,,. ' ' ., ' . '' .. 
mAs; ' En 1969 se cre.,ron dos aviones supersónicos en el -

serv.ié:io d~ I'a,;ajéri,~, éonaúton~a de vuelo de 63oó km. 

y velocidad de 23oÓ'kn;'/i{,:,: ~t~ i~e ei.Smi.i.~ti~ w~144, 
con ca1"'cia~a. de 1 oo fiásajerós> ·. É1 iiárico• brit.Wco 

eonc6Í:d .;;n c~~cifud ~e 163 ;;,;sa:i"7°s yautonanla dc. via

je d~ 6800 km; ci:in J:.i_~iail~ d,i' 22so km. h,;, . , si~ embargo 

el recOrd de velocidad sup&$ónica iotie~é el avión esta 

dounidence X-15< imp~lsad~ ~r c;ohét;;$ h~ al~~do vélocI 
dades superiores a los 6400 1an./J,;~ ·a:una' ~ltura de 

106984 m. Entre los grandes r.iliri;.;;;t~ de a~naves, 
destacan Boeing y o?uglas de los E·.u:'y ;Bdl:i°sh l\ircraft 

Corporation y Hawker-Siddeley de Ú ~riu;•fi;,..t~; · Las ~ 
.pañias de aeronavegación mas impcirtantes én el' mundo son:' 

- AIR FRANCE •••••••••••••••••••••••••••••• ; • •; ••• Francia 

- KU<I •••••••••••••••••••••••••••••••••••• · •••••••• Holanda 
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- SCANDINAVIJ\N AIRLINES SYS'IDI ••.•.•••. Scandinavia 
- PRITISH l\IRLINES •••••••• ' •••••••••••• Gran Bretaña 
= PAN AMER!c:AN 1«.JJiID AIRLrnEs y 

TRANS .~RID AIRLINES' DELTA· AIRLINES ••••• E.E.U.U. 

- AERÓ~~.;; •• ~ •• ~ •••••••••• : .••••••.••••. U.R.S.S. 

- r.UrniiiN5A;; ~- :; •• '(~ •• • ';. ~·~.' ••••••••••••• Alenania 
~ .. rnEiüA>: .. :;.; .·:iJ..~. '; .. ~ :. ; :i :~.; .•~ .. :, .E5~ 

= =Ql)\~~~~:~·~ilt~:::'};~::co 
*. solo 1:se rien~~~~(~~~.+,l~i~":~fun~es. 

En nuestro país\'"° de los primeros ¡ierrnis~ 'o li~ -
cias para , ia tr;;µ:,~~~i¿~ ~&~'. fu~ 6t~ri]aá.; a: la ro;,pa¡;ia 

:::t1:;=~~::;;ilif~:tt::~::s:= - . . ' . - . - . ··~' '' . . .., ,,. . -. ' . . . ' .. . .. 

tillo-Mariterrey-NuéVC>:iái:'eaci, enj~üo' dé 1921. ·•·•. . 

En' l9~4, ci'l2cí d~ ;go~tó/~~·fi,h&;\i;•~a .M<b~ 
de Aviació.n en Tam •. ~ulÜiPás::;ru pf~ i!uta ÚJ~ Tampi

co-Méxlec;, con un tfoco1rl starickrr éie .1so cabaúos de fuer 
• '.· .·.•.L· ,.· ,,.,;,.•· • ., .i¡, •,•,·"· .. --.: ,, •• ·- -

za, con. sofo dos plazas., En 1928 dá Canienzo el correo ae 
reo; en 1929 se é:chleriza'a tran~~rt&carga'y para 1970 ~ 
ra la a;,;,.;llnea ·~~ '~~~t'e ·á~{~i~: ' / ' .·. ' · -

En 1928 se igná9iira el 5e,;;;:¿i;;· áé.~é1.;.; Me."ié::o-~o 
.. - - .. ' .' ,_ . ,'· ··, . ·.: 

la ignaguración corrió a cargo de la 57c· de Rel. Ext., en 
el mismo año el Gral. Juan F: zru'.ate diseñá, y construye -
los aviones sesq\iiplano, Azcarate; y prbt~Ú¡::o además un .!!. 
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vión escuela. en 1930 el piloto Rabera Fierro Villalobos

vuela sin escalas de México. a New York en el AnAhuac de -

fabricación Nacional, estableciendo un record de veloci -

dad de 3450ni./ recorridos en 16 hrs •. Para 1932 se constru 
. --.· .. ,.·. ··.·'._\:·. '.:'·, _,.·-. ::._ ·.: :· - -

yen los sigui~tes c;1Vi<?nes:· "Azcarate·sfX?~"., -"~~te A-

zulejo" y "Azcarate CorsaridJ2", qiie se.:fabrlca para la -

fuerza aerea ~aci~ly ~ la escuel'1 Nacional de Avia

ción y para la aviaclón civi1' < En .1933 .el Í 2 de abril de

la canPañia Mei<icáM.d~ ~;,iáción''igna9llrá la í:Uta Mexicali 

Tijuana-Io~-Í\ngéles:'iEn 19:J4:ie'fuhaa1~ '~r~ aeronave 

de México ¡x>r el sr;i'JÍntócio Ólaz~rdo~ con Un OC-10 • 

para 21 pa~jeros~~~ le' .dló ~l n~r~ de aL Obregón, el -

vuelo i~~l f~:é ~+~~;:se: .... ·•• .··, .. ···- .·. . 
En 1945, 'inicia:actiiridades· la_ com. ::''.Mm-Servicios" -

con el fin de reaÜ~ servicibs'gr.iies: dentro de la avi

ación .o==iai,·.~.11g49'_Mei<icana .de 'aviaCiÓn· dá servi
cios diaiios en la ·~¡;;¡:·'~.:;.Íi-México usando aviones -

... · ,: ':'-·,;·:··""•''!- ··_.-'-.,-:· ·,_·_.·.:_- ·-:-._· .· 

DC-3. En el nÍiSno añO 'Jávier_ Garza.Garza y carlas Panini, 

realizan el primeir vue!lci trasatlántleo en la historia de -

la a,;iacióii rnexii::aÍJa; éOn ia' ~ta Méidco-Rana, via Natal y 

Í:lakar en ~ aviÓn 1h1~l~s .oc~3. Son condecorados ¡xir el -

AJ:q. carlas ~za, co~ la -b11~ de oro~ reconocimiento 

a . la lalxlr ~ealizada rfil-a impulzar' la avlaci<'m ireiicana. 

En 195l es ignagurada l~ base ~ereá miÍitarde Sta. Ca

Lucia' en 19 52 ~e c:ambia a ella la Ft.ied.' Aérea' ~ éste 

año, 19 de nov .. es ignagurado el aeropuerto-de-la cd.·de 

México p'.)r el presidente de la rep. Lic. Miguel Alenan y -
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el sec. de ccmunicaciones y transportes Lic. Agustín· 

García ropéZ. En 1959 aeronaves de México y Mexicana de 

Aviación ·adquieren aviones _de propulsión a chorro tales ~ 

IID: Canet, Oouglas, Cbnvair y Boeing, en 19~0 la aviación 

naciorial se encuentra en el 7o. lugar a nivel mundial. 

En .1964 las anpresas de transportación áérea, nacionales -

habían Volado un total de 44 millones de km. éfectiiando 93 

vuelos en 130 mil hrs. Las empresas internacionales 1: tan

to nacionales como internacionales habían tranSp()rt,.cio al

pais 580, 200 usuarios, produciendo un ingreso de $ 

1"812'500,000.00 se adentrarón en territorio mexicano 8748 

aviones privados de procedencia extranjera incrementando -

el movimiento tnristiéo en 25,290 personas. 

ros principales aeropuertos nacionales registraron· in:_ 

crementos tanto en movimiento de salida: 1 '440,876 , movi

miento de llegadas: 1 '440, 169. , los que registrárón mayor 

movimiento fueron: el de la Cd. de México, Acapulco, _MJnt_g_ 

rrey,Guadalajara,Puerto Vallarta, .Mikida,. ~pico,· Tijuana 

y la Paz. Caro hace 23 años la trárÍsporta6iÓ~. ~ér~ ya -

sea- ele personas ó mercancías, tiein"." un papel;. pre¡:)onderan

te en el desarrrollo de cualquier·pafs,:más ahora en el-~ 

bral del siglo XXI, socio-econ6imi.;,, ~io':.polJ.tico y so

cio-cultural de cualquier país, ~n ia firnia del tratad" -

de libre canercio con pafses,de nu~tr~ éontinéfité. 
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1 • 4. Antecedentes Históricos de las instalaciones 

AEROPOR'IUAIUAS. · 

En 1921 el·aer0puerto de la Cd. de.~co, se localiza

ba en los llanc;s de Billluena, en~ sitlomuy cercano y -

coÜ~~te con el lu;ar cjué..Jioy oc;,¡:ia;' En la dtkada de lo 

loS hciritas se .;;,nfirnii la necesidáa de contar c.;~ un ae

ropu~o nás grand~• Ccin pistas d.~.ma~i longitud~ a

ceptar avione5 más gralideÍl; i;ior ese lioti Vo se decidió la -

construcción de pistas nás ~ q;;e s~ a,j;i;i:i;,~óii . 
practicarnente en los terrenos que hoy ~p,;.·c,r0,;·proiec-
tos y procedimientos constructivos fueron· adecuadÓs para ~ 
se nonento y aunque soportaban los aviones existentes,': los 

·· paViroentoo presentaban deficiencias en su canportárniei;ii:o,

desde' el miSll'O rocmento de su construcción. 

A medida que el peso de las aeronaves fue mayor¡ y a su 

· · vez la· aes'ecación del lago aumento se provocaron c6nsolid~ 
cienes d~ 91'."andes 'areas de terreno', las pistas' empezarón 'a 

sufrii: h¡¡;.,dinÍi"'1tos' que se corrigierónpor médi¡; de nivel~ 
ciones:de ¿,.:peta asfáltica. ~! se ~ib desde enton-

ces en:l~s ~s ele pi~ta originales coristruidC>s, al gra

do de i~ bis;,_ TeÍfo~ dE! didi~ ~v~tos ~ encuentran -

ahora a tillos 2.s ni~ d;,,pmi<0éli~~d. El Pro¡>i<:>~del .@. 

vimento a' acelerádo los: hund:ilúientos provOCandO continuas 

~vela~ones> n~ P\ji,aen se9wzse etátiaraJ¡; slll éÍue eXi~ 
ta el riesgo de, un ~la~ de los ~viment~s 'am úiiclimien

tos difer.;¡,ciales ·muy ,fuertes en lapsos· nruy .=.rtos. de ti~ 
po. 

--
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2. - Justificación del tema. 

En el presente capitulo se. aa una descripción gral, de

los · pÍ-inciPai;;,,, clerentós. que coristituYai el aeropuerto en 

su estado act~Al que ocupa'. una s~perfiéie de 750 haS. y -

que al pa~ de ' l<JS ~os ha sido Ca.~i . t~t<ilinente rodease po 

el. crecfuti.entd ,d~ la ci.uda~. 

2.1. 
•\(;···<· 

ros pisi:~s ~~·. orienÍ:aciÓri. osí2j¡ Í~ ~i~~¿p'1¡ .de 390Chn 

de i~ng' y la 6cr'a de 3;M;~(io'~;:;;.:;n::~;,ri.;hura de 45.00 

m. de separaé:iÓn entre si ~runa disÍ:ancia de 300.00 m. -

entre ejes.. Su superficl~ dk ~~~~éi estA constitUi-
. -: ,· ' .. ·,_·-- ... _ '·, ' 

da por tm paviniento asfáltiéo. · 

Hasta hace ~s años existlaen o¡)ei~éiÓn una pista -

transversal 13.:.31,. que ha sido ~c:eíada~ ' Se cuenta con 

uri total de pistas de rodajes de: 17 .2 :ia;; •. entre los cuales 

se tienen tres rodajes para1el;,., a las pi~tas,nu~ve sali

das de ~istas/ tres de las cú'ales ~n d~ alta vcl~idad ~ 
~· l~ pistás.'PriilciPales~ ~ · La.- Ptat~·fci~·:d~ ·~Ciories 
simuitanci.s de'.aeroiiavE!S; .20 de ell"'s son de éo~facto di

rec~o,con el edificio y 2o:e11 pla~afo~.r~ta,,dlstribui_ 

=~ :!:z:t:1~k~º=5~:J!.:±:1~-~c!:;Li::e to--

347,ooo:oo ;.2:!/en'::i.6 q{,~ ~~:k'fi.;,:.~ª 'av:i~ci6,; ~~l. el -

aeropuerto . cuenta "?n una plataforma .de operaCiones. de 
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de 100,000.00 m~ con pavimentos de concreto y capacidad -

para más de 150 avionetas. 

COio ayudas visuales cuenta con : Sistémas Avasi.s, R~ 

il, · Iltmúnaci6n de. alta intensidad de pistas y calles de · . ., - - . . . 
~j-~; _f~ ~~torio; cono de.vientO y_ ~u~ de_ap~-

mación en: ias ~s de las pistas, sist..;a '7'rto en la 
05~. 

La~ n.ili~ ayuda~· de <Fíe dispone el aeropuerto soni uri -
vor/~·.,~~Sf:~::iJi d~:.- 6:itajOrÍa · L·. ~; i~ ... -~ista· -~~i~~i~ 
pal;·. n.~. A5R y·; Vários ~adó~;i·••A5i misn.:, ;;;, tienen .
dentro del ~.irop.Jeito . la~ instalaciones c:Orr~poiidientes -

al prlr:~i~;~6;6'.d~ contb,1 a~ deJ. ~fs;. . . 
El ~úC:io t~nal de pas~j~ ;~ enpi~tra ubieado-

. ªl ~~e .é' ~ad~. a~.:á~~~~.~:.t~-0: ~ su7 
perficie C'Ons~cla'de_ 69,00~;qo m.•.en l~ pial, se encuen
tran i.;:;,,úzaaa5• t6&5. i;;,; • ~ª~ ··~pe;,;;a~n.5 ~té' na- . 

. cionaÍ~·~ intéi:&iCi~~i"'5~ ·•.•En• eilte' edlfi~ió'·~~·· ueVao 
a cabO · l~' proé:éSariíienci;s ~e' ~aÚdas y llegadas' de' ~saj;,.:. 
ros se dispone de ixi1.is d~ ~;,·,;~ 19 pasm6s teles

cópico~,- que ~t~ el·~- airec~o de, lo~ pa~ajeros a -

los avi~~~: 

res 1::5~:~6=~~::?:f j~t7{il~~tlf lt~¡c~~g~ 
:6es::~~:~: ::~~:~=~1::~lli~tr~t:~ a~ 
renta' y no se consideran. los lugares para empleados~ 

-ZCW\ ~AL de pa~jéros de '.'viación ~cial gral. 

esta zona se · 1ocaliza al: sur. del. aeropuerto, . y cuenta con-

--
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tm edificio tenninal de 1350. 00 m~ y tm estacionamiento de 

superficie con capacidad para 1 00 veh.!culos en un área de 

3. 1 00. 00 m~ además de 38 has. en las cuales se ~-=entran 
construidos hangares de diferentes de~dencia~ ~ficiales 
y de c:anpañias privadas. En la parte centr..i: aéi aeropuE!f: 

to y al oeste se ubica la zona pai:a carga: ~teril;.;:,i~~ y

está distribuida en un area de 11 has: ·las báde9as '¡:ruca el 

manejo de carga nacional tiene una superficie· áproidmada -

de 1 ha. , las bodegas para las agencias · aduanales cuentan-
·.'. 2 '' '' '. '· 

con 10,000.00 m. 

La tode de contrcÍl tiene una 'altiira ele 3J.{)o ín. al ni

vel . de o;;..racio!les: y cuenta con w", eclltld;:; ¡;;.;.ixo ·a~· 8~0 ~ 
donde Se encuenhan,' una subéstación, lah,ratÓrios y afie!_ 

nas. 

Al noreste se encuentra' ubicada el área para almaéena-

mient6 a~ ~ustihi~ con una Superficie de 8 ;2 ~s;' ésta

compréríd~ 6 t:aríq¡i;,5' de tiir~sina con una capacidad d~ 12 ñi 

de Ú~sen total'. 4 f:anqu"". ,para ª.lJ!acenami~to de ~s~ 
vión 400;000'.oo' lts. ~ tow i un tan~e para iliia~
ento de' lub~i~ti:ii; ~a~~ fuste uri<i·· isleta de s.;r,,icios 

grales.' de aviación'. é:oh su taiiq¡je de ·aiario de gas-avión

y una red. ele' distrlbÜcion de ttÍrbclsiria 'en las plat~formas 

::ó:v~:c~±:i~:~ü:'t:Z~;:::oz::•·::::::: 
con una ~uperficle d~ i2 h~~. y un ~trcÍ postal mecaniza-

. ' : .. . . : ,• : ' . <: ' '2 ' ' .: ' . '.·'"'' ' ' :·.· ·' '. 
do a:m~tru!do ·en 6,300'.00m. el 91erpÓ ,de rescate y exten-

ción de fucehdios en una súP.,,,fii::ié dé .1 • 7 h;,;;.' formado :__ 

-
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¡:or un edificio de 1,550.00 m~, cuenta con talleres, cobef: 
tizos, oficinas, dormitorios, canedor, biblioteca,- un área 

de maniobras y tin estacionamiento pára empiea.aos. 
Las dos ~as nacional~ ~entan con i~taláciones

pára mantenÍini.,,;i:o · de sus ,;,,i&des; Mex;_C:a];,. de Aviación -

tiene un,; superficie de 20 has.; y A~c6 Ím kea de -

B has. en el. aeropuerto . se encuentra.· tambien el· hangar pr.g_ 

sidencial ·que tiene ':1I1 ár~ de. 1-7_,has., .. y· una __ zona para la 

E\Ierza Mrea Mexicana con un total de 14.5 has. 

--
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2. 2. Diagnóstico de la capacidad de las instalaciones del 

AIO!. 

. ' 

El . s~~te!M ~e pi~. del. aeropuer\:o ofrece W1a capacida 

de 60 cipera~iones ix>r hr., si~ ~ ~ Ímpoci:ante con-,

siderar que ca~ pista nec.,sita un' ~Oao ~~ mantenimien-

:t:I=: ..• ~:.:~:~:la:~~~:&~~t ··~~~te= 
operaciones hD'rari~s ,_r¡;,~ac;. estados d~ ,i;;b;ra¿,í.&;; 

. El 'edificio t~i;' que acttiaL..énte cuenta ~n 69,000 
2·. _, ·.: ',,i'~· ·: .. · ·, .. '.:,;. .. '-.'-~' ·, .. _. .;.: ·,, . . . ' ·. : 

m. se encµentra .saturado .haciendo estimaciones gruesas que 

con5idei:an' ei:'!ÍÓ; de pil~ajeros que se presental1 en .horas -

. critibas,•fr.;;;;;~t,,;;1/s~. ~ieren un totaÍ de 105,000.00,~ 
esta es~· ;.;.i:uciaón· obedéce a' que no existe un equilibrio 

entre las ¿;;~cicfudes d~ los elementos principales de éste 

La posibilidad ·ae•i'..&,1,;eréste estado de saturación ' me

diante la con~tiuc:Ción de ampÚaciones, es muy dudosa tan

to por el desequilibrio;. caro por las áreas de estaciona-

mientas que habría que Ciuit~; _que ª!:'.i miSITD son insufici~ 

ntes. Existe sin emb'1rgo la pÓ~ibilidad de construir un ~ 

dificio anexo cuyo crecimiento sera· .tárnbien limitado, por 

el espacio muy reducido. Sin ~: s;;,.!a ·f~~tlble ª""!'. 

lo para decentralizar funciones, ;,,g clec~ cl ~ficio exi.2_ 

tente daria servicio al usuario nacional;· y eLot:rO al in

ternacional. Por otra parte los edificios· de éstáciona--'

miento, tienen capacidad para 4, 370 autOITÓViles·; . podrían -

·-- .... 
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cubrir la demanda hasta el año 2000. La solución a la d~ 

mandá de lugares consiste en la construcción de edificios 

de varios niveles ·a un elevado costo. De los''euales uno-. ' . . . ' 

está en~ de consb.ucción_ yótro se reruizára poste-
riormente. 

La platatonna de .;~cienes pal-a e!'ltactonamiento de a
vi.ones ~6ial~~·;. ·.·~~·~ a6~~t~·· tieri~··: ~: eat;acidad de 

40 ~icÍon~ sinn'i1tári.i;.s/~·~P,,/d~ ~;,;;~~ ia .demanda 
que presentará ; cl: ai;,/2000~ La iÓiti..;,. ~ibma;;a de am ~ 
pliaclónde la; plat,;fonna eS h~cú ~ no're..te, s.;crifiCan

do las instala~ion~ dcl ~tic' mrom:izadÓ;. deÍ CREI, de -

una lxldega de.~st~:AirÚnes y d~ taller de salas irovi
les. l't>\: i:,i:r;; l.;dc, la 'vi.;Úd.;d de .;ere.;. se eneuentra en 

'¡'. - - •, •'' . "' '·· ..•.. -

el Hmit~ de su ~pacifüa/Ios ,10 carriles con qué_ cuenta 

el ~ulevard ii~pued.;'aán sérviii~a l~ ea. y aÍ propio

aeropuerto; se ~i~e de ~a ~i:ia6ión {/e[, su defecto, 
de la ~i::.i.ón de nue;;;,i v'Í.~ii''liie Pb~ f~ta de áreas u.:.
bres es difiéil"de··:'cOnStni~·;::: ·· ·,, · 

Todo esto nos Ue~ .; la coriclusiól"l cie' CJtle ,la ,;oluci6n 

más factibl~ séria d~~traliz~ t~~~te ~as .funciones 
1 ••• , ., 'J . , ·" 

del aeropÚerto> es decú; no ~úi:,1a creaci6n de un nueva-: 

~ificio tenriinal si~! CC>~ti:tJf;, todi:, cl. caiip1ejo aeropor-

f i:!~?r~~~~:e: 
mismo; tendrÚ que ser:iúera de la;é:d; ó'P:rlria seren 

Zumpango (1967, estudi~ ~izadci i>or la SAHoP), tambien -

-
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podría ser la construcción de nuevas instalaciones en el -

centro del Vaso de Tex= o en su defecto ampliar las ya 

existentes' teniendo en cuenta el. estado de saturación de

las misma. 
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2. 3. Siste!MS de canunicaciones 

El.·crecimientC> ae'la .zona .metropolitana llil ;retasado ya

lo5 linderos natUrales, y sé ha /de5arrollado abarcanClo ex :::: =~ei~~~o~~~~~::·:~~:;~~~crc:~= 

t~!i5~ 
~lo· á~¡i~~o,•• ~;loque;s~'¡;~ ~ié~i~t~ ·~i;aes~no -
de un sistema aerop0rtúano ~üffito: ¡Jo:r uÍí gnÍri aeroiiu
erto intem,;cionál y .cUªl:ro .aeropuertos regioríilJ.es situa-

dos. ea i~s· ~-.ª~·::N~i~~.· .. ~i~~;·.eu,eniª~éa .y.Paé!méá. 
Una base aerea militar en Sta~'..Luéia yun aeropuerto de a~ 

viació~ g'r;,Í, no ~tlbí~/~~ii'i6~li~~clÓn no sea defi 
' " ,,. ' ."; , --" ...... , ~ \• ,• -

nido:· 

El transpÓrte de Pas~jeros pnWerrler;t~ de e,;t()s mlcle
os circundantes a la.9:ran cd~ d~·~iC:o/a'í~'í~~s .,,.;_ 

donde rio se tenga ~icio a~ d;_;,:éC~; tki'to '_"lentrb del 

territorio nacional.caro·esencia~tedél ~jero, ·se

ra a trá;.1'z aé Airn COOC>h<ivenÍao ~irmdo siBnpre, da-

• da iá cer~a ~n ia ~:d. de ~éXioo, y la reÍatiV.. ¡:xX:a de

manaa, se prevee que por lo menC>s por ª.lgiln tiempo; el --
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transporte entre estas ciudades, sea por carretera. 

En cuanto a aviación gral. se procurara una localiza -

ción próxima a la 0:1. de Mb.ico para servir a la demanda -

principal y eliminar dcl AICT1~ lo,; problemas que causa di

cho tiPo ae avi~Ción ~ l~.~-~~Pú~S. 
Este sist~ aeropu~uari~ de. lá.·r;.gión· h~ ~zado 

a desarrollarse: los áero~uerl~s de Tc>1ucil se han int~ 
do ya al servicio comerclal, la'¡,.¡;;.. mi.út:ar de sta. Lucía 

está en operaCiones, y .;_ largo plazo :;e incorpórarán los -

aeropuertos de CUernavaca. y Puebla. 

Con lo. que respecta a las vías de ccmunicación que af~ 
tan o favorecen directamente a el a~~~~;, son: El c:i.r-

cuit~ i~teiior, en su .. ~aJnr?·. ~ul~~:~~~ ~~~·~e- -

cuenta =~ 1 o carriles en ambos ~tick,;;'; 4 a;, ~t6s de ~ 
ja ve!locidad. p~ el acceso i~át~ ~~ten dos pasos 

a de5ni;el, que facilitan el acceso desde. el norte por el

circuito, y l~. salida hacia el sur desde el aeropuerto. 

la vialifud que pasa enfrente del edificio. terminal y que

canuni~ ~Í:~ -~i~t~· con las zon~s de. ~a, mantenind~ 
' --t. •,. '. . ' -

t'o y de-~UStibl~,.a~i Cano.son las oficinas.de.áiferen 

te>; é:anpa~!~s a~~ y del Organi~ Operadcir de. a~puer~ 
tos A.S.A. ('Aeropuertos' y servicios auxiliares l és inte.!: 

na. 

-
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Capitulo 3 Conceptos Técnicos. 

3.1.-·. Qu~ es,yn aeropuerto: 

uri aero¡iuertb es sin lú\iar' a dücla~. uno de los medios de 

canunicación más impori:ántes, • en ~ convergen dos diferen

tes 'ffiecli()s . de ~rte,' el teriestna y el akeo. Su -

f~iÓri prim)njial ~;~ 0 f'ici() ~Ptilro y facilitar -

:.;:t;:~~i~~t)~~~~:~~~e?f:¡ .. rérea~ei 
paso ~e ést~s por l~' teritlnai '.debe ser flÚido y cié buena -
C:.iiaa'd: ; > ,¡; 

±!#,l~~l~~1:::::~ 
· fect'.:ai · s;,: fiiri~i;;;,;;;,den~6.< · · 
~, Zo~ :ae ,opei-~'6iOn~~, 

- z~nii t;~~l' , . 
- ~~~tci de··~~s::: 

tible. 

' Servicios de apoyo 

- Vialidad externa e: interna · ..: •,Pasajeros 

- Control ae'ti-~it~ ~keo - .Aeronavez, ••• tec. 
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3.2.- Clasificación. 

los aeropuertos se clasifican , por el tip:> de vuelo, e 

importancia y se clasifican de la siguiente forna: 

1.- Especiales para Helicópteros ( Helipuertos ) 

2.- Campos de vuelo a vela ( Planeadores, remolcadores o 

s.i.n ~.imolcar ) • 
·'-.':·''·;:..· 

3.- '' eamP:'>S de aviaeión. deportiva. 

, 4 .-, AeropÚertas de trayectos secundarios. 

5. - Aert0~~ertos de l:rayectos rápidos. 

6 .- ~p{;edos '.i.ntkci>ntinentales. 

7 .- Hiároiero~eri~!;;,, 
I'Or la int~ciaria d~ ti:áfico/fos aeropuertos se clasi

can en ~ate9or~ias·".·A;B,C,o',:·:;~~-d~-~yor:~·,_~ºr~-:·E1 aero
puerto de la ca. de ~;,,, se ;,onsid&a; - aéí:opuerto de tra 

yectos principales (5,6), y e;¡t~ cl~sÚÍca~o en)a catego_-::

ría ''A". TeneflX)S ·a.~~~ Wl:-~oS :~~Pos<·ae:·--~-~Pll~óS,· de

pendiendo del tipo de coiistru~ción del ,-mlSrro: ' 
- Lineal: Este es uno de los sist<!mas , mas ~iinple~, _ lo~ 

aviones se estacionan al ' l~do del eálfi~io terJ!!!. 

nal, este sistema puede ten~ ~Ú16,,; ;,d~ta
rios y adoptar varias formas, lás posibilidades ;_ 

d~ ampliación de este sistéma consi~te en .c;:o~s~ 

ce iones adicionales, las maniobras son' éxeléntes 

ya que se cuenta con dos calles de rodaje parale

las, la platafornia tiene salida directa a la pis

ta. 
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- Huelle: En este tipo de aeropuertos los pasajeros ~ 

manecen en pequeñas ,~as .it!d~viduales, para cada 

vuelo. Las desventajas que ofrece este sistema -

es la distancia que tiene que cúbrir el ¡)asajero, 

debido asu configuración, tiene: limitaciones de -

expanción,' ya que k,1~ p\lede cr~ Únealmente y 

agregar nuev0s mÜelles. 

- Sateiite: Ba~icarnente es.uno o· dos edificios inter~ 
cado~ ~tre si por paslUo5, en Ú plátaforma -

se puede mejÓrar ia ~iíilir¡,¡,ilidadde los avi.Q_ 

, nes, aumentando las i:alles de rodiije alrededor 

de los sat~lites. .··. Si. no se prevee su crecimien 

·to se tieri~ ~des ~~bÍ~'. .·. Si s~ cuenta : 

.· con el ~ea,. se p\lede roÍlstnnr otro. sát.Uite, -

tiene. 1in ·gran desventaja, . c:Uando se. ineida la 

C::ori~~C<:ióri~ : ;;;. . t..:ne· qu~ ter.d;,ar ya que no -
se p\l.ide''~Ík~~·ebi~~(· : .• · · .. ·.· 

- Hixto: Se aa ~·la ~ón'cle doo úi>os ae los mendo

nados ~~~i~rineflte'. ' 
El. aeropuert~· ¡;\,~~ 0't..,;:;JXJ..,::i~~ hpos. de. ~¡,tividades, 

el aumento del trÚi'co aok.:io~\P:)r 10'6,;,1 ia'~onat:erminal 
nodifique y/o ámpÚ~ s~~insí:á1~dion~; 

crecimiento del ~~ d~ :i~~ ª~;;~~; lbmtaciones 

fisicas del sitio, pueden ca~ iina •f:~~ co~céptual cle -

IOOdificación (X)r ~dici~eS. o· canbinaciOri~ de otr6S conceE, 

·tos. 
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- satel.ite Muelle: En la platafo:cma de operaciones los -
aviOneS ~b:-an Por prOÍ;Jio · iIDpulso ·y salen re

mokados por tractor; Exist~ libres cb::cula

ciC:m<:!S para avlone,;, Y, pueden , ampliarse en sus 
i:mtes principaies; sin ten~'c:Pe c;o~truir o-

tro modufo:dcl~fid6:. . 
'' - .. " 

- Muelle lineal: I.aplatafm:made ()peraciones permite -

~ l~~< a~fon~ .;;,t:.rr pbiÓ p¡,;pio ~l~o y sa-

. :á=~~:J::=:t~~:e:t:sl::Sesc~ 
prinéip.il.;s, una afr~éia .,.;~ el ant~ior es 

.• _¡ .,- ,,. ' ¡. -· ... ,~., _, - - ·. - ' • ·:- •. ,. ,. '. ' 

que ~e teñariá q;;.;' 'Cóii~i:ii.ur la linea y ei de
do. y si:. P,,'~ i:;,nstri1ú ¡;6r: ~tapas. 

La opción a utiÍizM para· la ,,;,.puación de este aero--

puerto, será lineal~mu~le; el ár~ ~ utlliz.;,, es mtiy Tiaa!!_ 
cida y se tendrán que sacriúc~ alguno~ de los elementos 

ya existentes. 
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3.3. Organización Aeroportuaria. 

la organizaé:ión aeroportuaria en· Méxi= está. =nstitu!

da por aeropuertos de categor!a internacional. y aeropuerto 

nacional. •Esta turicio~ cCin6. un• o~~ descentralizado 

llamado Aercii>u~'ós ·y ~i;;ios Auxiliáres ( .Ú'.A. ) ; ha

cia el.c!uál cónverg~ ot;::;,s·.organÍ.~s·que influyen direc-
' .. ,· ,,,,. ,·,···.- - .. ', ,.. ' , 

~t7 ~-;s~ -~~~~~~~~:' 
- R.A.M:s.A: R..aia ;.eI:Q~iitiea Méxicana; 

- s.c.T; Secretar!~.d~ ~;:,,;;ion;.,, y-rra:nsportes 

- s.c.F;r. Secr~tari~··~~i~ici Y ~t~ Industrial. 

- S.H.C'.P. ~~i~a~ ¡j~;;ien~~ i ~~tc/públi=. 
la orgariizaé:ión de A.S.A. e5 .la que' a =ntinuación se -

enlista: \'·:· . 

a._ ) Consejo administrativo b.-) oireci:ion ·.General 

c.-) Departamento legal d.-) Gerencia• administrati-

e.-) Gerencia Canercial ·va 

f.-) Gerencia de operaciones g.-) Gerencia de planeaé:ión 

y mantenimiento y proyectos. 

h.-) Contralor!a General i.-) Canpras 

j • '.'") Gerencia del aeropuerto internacional de la ca. de -

Méid.=. 
las funciones de cada uno de los deptos. es la siguien-

te: 

a.-) Es' la máxima autoridad dentro de A.S.A.; en ella se -

toman todas las decisiones. y se dictan politicas a s~ 

gu!r 
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b.-) Se encarga de reportar al consejo, se responsabiliza 

del buen. fWlcionamiento de todos los deprrtamentos 

que. confonnan el • aeropuerto y tambi.m se encfil:ga de -

la c:on:~ CIPlicacj,6~ de. las dic~das por .el misno. 

Él departalrent;,1~ se ~ce resp;;nsable de todos -

los tf.kites · ,:e;.Úzád6s C:O¡j: t:iido~ í6~ o~anisnos que-

c.-) 

iriterVienen en A.S.A. • . 
' ' :' ·":., ·:.·' ' . ,, 

d.-) Se encarga de todos· los.departament:Os adniinistrativos 

de lo~ a~;eit6s de M~~ ::,;~fu,'{¡; l~ ¡:x;iitica de 

fi~as~ a~i ·~ l~~:'..i~gi~~.\3~)~~:~:::.~~s·~ . . ·· 
e.-) se encarga de todos'1cis s~i~r6~·de;Ei5h.b1e6iroientos 

canerciales dentro de l¡;;; inSt<Ílaci?nes aérporttiariás 

f. - ) Se encarga de vigilar quetOaas las operaciones éin5-
talaciones0 est.m fWl~ionanaó'efi~Í.~t~te'. le can-.. 

pete el mantenimiento de i:crl;.~; l~s'~b.:i'1ii:'ióri,;s. 
g.-) La gerencia de planeación y proy.;¿tó~;:ke ~carga de

todas las ampliaciones y proyee.to~' ~e· s~ ·11even• a é:.!!. 
bo' para la mejoración de las ins,t:;.;iacio~és' en su con 

jWltO. 

h.-) Contraloria Gral. se r..,;Po~:i'i:i.;;a" de; toa6 cl_ siste

ma contable de control· y aplicac:!i&i'a~:~úticas con 

miras a obtener mejoras en los: ingresos que se· regis

tren en las zonas aero!Xlrtuariasd:.i_, ?'ik 
i.-) El departamento de c:anPras se en~a deÍcontrol y -

'' -·•.:,·., .. ; _, .. ·.,. 
supervisión de todas las erwaciones hÉ!Chas.· por algu-

na canpra, tambien establ~ políticas dé é:anpra¡; · éon 

el fin de obtener mejor caliaád a menór costo •. 
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j .-) La gerencia del aeropuerto internacional. de la ca.de 

~co controla. tcrl,,,- los departamentos del aeropuer

to a un nivel inferior que la Direc; Gral. y reporta 

a esta . todas • las . gez:ancias de tcídos los aeropuertos -

distribuidos dentro de_- la· repllblica mexicana. 
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3.4. Demanda SOcial. 

El . crecimiento experimentado por . la demanda de tnlnsi -
to aéreo en el A.I.C.M. , ha sido hasta 1981, siempre ma
yor a lo calcul~do.' En este año el ,,;,lumen depasajeros -
manejados foo cie 12:28 M/ l~s oPéracfones alcanmÓn 
288,600 ai:iuaies. · .. 

El fued~ ~~~t~ del• l:r.m~ito aéreo liá sido nnti~ 

:~~j~~!~~~:~f¿~~~F~ait¡;~':i~~····zta:::': 
:1:;~d:n:t:L~:~fü1::füiia:~füfü~:.:: 
:::::~~~~~-y,1del,~~ ~~U,~i:~~:S. ~~iales d~ 

éon ei obj~to d~ ~:iru i~ cieii\a'r'idii a~!:u~i y det~-
nar lasprevisión';5 1de tta.fico ~~qu~ ;,'e pres~tan en -
la . Cd. 'ae ~léxico/. la ri6:.ón e G~. de aeiopiiertos, ha reaJ.i 
zado estudfo~ d~talÍ~d~. P:rra su "'5tudio se agruparón -
los ~adoi~ en\r~ gt'.atiaes grupo~; 
- cánpañias ~tl:anj ecis . 
- Aeraliéxico . . . 

- ~ie.úciln~ 'de Aviac.Í.ón :•. 

Pafa d~t~iilat': ia~ ~rbyecciones de la demanda an.ual se 
analizó para ;;,¡da ui1o de fo~ ~Pos; ~a demanda histórica 
de ca.da ilnocie'ellos dun;nte lÓs l.11i:~ 10 años; adeiMs -

se tanaron en cuenta: oti-<IB factores qoo 'p\,ec1en afectar de 

-
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forna significativa la demanda caro son;. económicos, demo

gráficos, turísticos y factores es~iÜcos e inherentes -

a la ~viación canerciai: Crecimi~to de la flota y previ

. cienes de las canPañias. Un modelo eeonanétrico taro en 

cuenta 1;;.. factoriis mencio~dos; ~~ ki:~ ia proyección de 

la d~fu ti~e tina t~denci~ ~~~i:a· ~e cori~id~a-
el r~ hi.n1do''~ i~s útim;~ 'ailmi. . . . . 

A partir del presénte. año se esi:ierái:i ta5as de crecimien 

to .del 1f %, siempre i~f.;ior ~ las habiclad hasta 1981, cu-= 

yes v.tlores an;,,¡les medios fueron del ord~ dftl 12 % • .. 

TOTAL 

C.M.A. 

A.M. 
EXT. 

-
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Pl\Sl\JEROS ANUALES EN AVIACIOO CillERCIAL 
' . . . . 

TOTAL 

12.2 

a, • 1~ . que. se •. x'efiei-é. ál . ¡,r6ii65ti&.i de 
0 

la demanaa . de o~ 
: ,· ':" "'' '.,.. : .• -~---·,1,"······ ·:,:: ·<>.'..\·;·:·:_"·:.,. (·-- . . -.· .. : -· . -

raciones·· anuales -de. la: aviaci~n canercial, · se_ Obtuvo tomag 

do c:anO base el pron&iuci.: d~ pasajeros anual~ y la ocu

pa~ió~ pranedio por.tipo de avión, que tana en cuenta las

tei'idencias de l~ füturcJs aviones en C::Uaíito á. su capacidad 
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Las operaciones en hora crltka se calcularon en base -

de los datos obtenidos ·ae los histogclnas actuales del -

canportamierito del aer;:;puerto ~ cada uno de los grupos 

de estudio relaci~rÍacÍos esto~ datos &tos oon la proye 

ciónde la dewanda ~~ las 'oi>erdciones anuales: 
.,_' .:1':."' .. - • -· .•. ·.-

PlÍsP.mlOs chirn~ EN HORA CRrl'IcÁ rum:rNADA 

La d~da d~ icis iiisaj~ canerC::i~les en hÓra ~!tica. 
se determinó eri bise.a las o¡:i&acioneshorari~.· al tiempo 

de ~encia a.e Í.~s aviones en platafonna1 al tipo de -

avión y a . su coeficiente de ocupación 

-
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En el cálculo de este parámetro se considera que dentro 

de la ho,,;. =itlca hay ·20 min'; en los cu"1es' se concentra

el 70 % de los pasajeros .. 

. . . . 

OPERACIONES m HORA 'aunCil ( OM:RCIALES > 

AL A.e:' 
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Las posiciones sirn~ltáneas de aeronaves ~ciales en 

la plataforma .de oi:..raciones se ealeularon a partir del '>

amllisis de. los hü~tográmás diarias de c:onii6rtáiniento y -

los datos obtenidos se· ciorrelacionan con la demanda anual 
' ,,. ., . · .. 

de operaé:iones en hora C::ri ti ca. 

... 
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solo se han efectuado canentarios sobre los pronósticos 

de. la demanda. de los parámetros mas importantes en un a~ 
puerto caro son, ,,las pasajeros y las o¡:)eracfones anuales y 

horaria5 ¡ sin embaI9?, en las graficas c¡ue acanpaiian este 
capitulo. a~ l~ .pron6stlcos. de ia. demanda de los de

más elanentos del a&optiert~. 

PASll.JEROS .ANUALES l\VIACION ~ ( MILES ) 

800 

M 

L 

E 

o 

s AÑO 
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3 .s. Plán Maestro de desarrollo urbano del aeropuerto -

internacioniil de la ca:. de México. 

En la b\\squeda de un désarrouo racional para la ampliJ!. 

ción del. aeropuerto int~ciorial de la éa; de /.i.w.co, se 

ha debido tomar en , cúenta, tres, co.ndiciones. de : las cuales ..: 

depende su concepclón. Esta~ COOaic~~es Sc>n: ' la mAxiJna
utilizaciÓ~ d~ i~s:.i.nstalacio~e;;··exist.;;;t~ aei ~eropuerto 

:~::~Ltt·~:tii:···:i:t ~~~Zsts:~c:= 
nes actuales> 

En·· el· área de· o~eionesi Ias nué;,,,~ · in5táiaciones ·de-, 

. ben,· si~ lugar ~ dud~s; <:()ru,titulrs¿ en· la •a1ipuación del
aeroE'lli'rt<J,· ya c:iu¿. ;;,;¡.;·~·~:lugar ·~ste 1~ Ex>sibilidad 

.l .. ;··.' :··;·:,::1 ,:-;·!.>''¡·:.:·:." .::J ... -:· :->·-.'" :-, .. ,·.,:-.·¡·;(·._,·· ,- -
de .construir nuevas.; pistas y nuevás plataformas .. ·Sin em~-

::: ··~~:~:~i~:··tfjt-'t:~··~:·:!?:~:tr:= 
rro-- en la amplia~:Í.6~~ ::\··.-._,/:.-_·_.~.',:{·\:.:_·;."<-~ · .. , -

. En cuanto al área terminál; e(,~~ cl:ij~tó de limitar -

l~~ inyersi~~es se propu_~ uiia_· ~~~fÍ~i~:- ~¡:¡~).-~~a: -~Uevos. 
edificios, aprovechando al máxinio' losexistent~tes; ade

más se debió considerar que en l~ a~tualid~d ~e . carece de 

vialidad para llegar ~ la zona de l~ ~i.i~~ÍÓn /qÜe su -

construcción no lia sido contemplada.t;~··e1.'~t~ en.los 

planes de vialidad del D.D.F. Él costo' de' Ú &,;;;t:ruc -

ción de está vialia,;d es extremadarnénte att~, por 1(,- que -

ha sido necesario dÜerírla, se ésperabá que ~ este -

-
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año ya estaría en fUncionamiento la. vialidad que daría S"!: 
vicio a las nuevas instalaciollés dcl aerop~erto. 

Con esta~ c6nsia~i~riés s;,; · ánal.iz~ dos opciones ba 
.·. "' .. ,.· . .,·. -

sicas de desarrollo:· 

1o.- Construir instalacfonés en el area terininál actual -

para la tramitac.ión totai de loo pasaj.;ros y su tt"a§. 

lado .,.,d;.ani:e véhlrui~s especiales- hasta tiiia nueva -

plataf~í:m. Je. o~~i()nes .;bi,;.cla en 1.ª. zona de la 

arnpliac.Í.ón; esta alterciitlva · c6nstit~~ ~ractiéamen"' 
te una solución de ~1a't~fo~ r..;.;~. ~ 

2o.- Dividir.el ~so d~l6s:~áj~ ~ salicfus y U~ 
gadas. Los de salicla'.~t.;,::1;,,, en ,;~;,;,;.s cons-

i:ruccion..;; ~ la proXiraiaaa á~ 'la· t~(a.~tual @ 

r'1 despües. ~ladarlos por medio de-~6úi0s espe:.. 

éiales a ii~~ ·~as d~ Óitima ~?=>·ubicadas en' las 

nuevas ~.l~tafo~? d~ ~cib,;;;s ele·. la .• ,,¿~ amplia

da. Pai:~ l~; ue;j~~s .)i.i~ ~ ~~ p~6 pero a 
la inversa:. ··. · _·, .. , ........... ·. 

. En la. amPli~ción sé ~~ia ;i,~i~ió~ cÍ~,~~idad y -

se ~ntara con '5a1a~ ~e t'il~ ~~~'-,;;n•Pa;;Ji6s teles~ 

ra~iones~ la ¿.6,;~pci~l1 del a.kopu~to .;Qniiicléra . en· la pri 

mera etapa, una pis¡;'~ 4';~¿0. 00 m. a~ lo~gitud eón los = 
rodaj~s rieces,;;:io~ Para ~la C:On 1~ plataforma de esta:_ 

cionamiénto de aero~ves y con el áJ:ea de operaciones del 

actual aeropuerto. 
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Se ha previsto que a partir de la 2 da. etapa se desa -

rrolle un aeropuerto del tipo tradicional o convencional -

por lo tanto' sera'' necesario contar con Un' acceso directo -

desde la Cd. Y 'por SUptlesto constnJ!r l~S lnStalaciones -

ccmpletas en ia ampliación~ 
En el desarrollo final,.este_proy~to con~ con pis-

- ,· . '. '"',""•····· , .... - " 

tas paralelas, existiendo el ·espacio suficien_te ¡íara alo-

j ar seis nxX!ulos ternd~le5 ,;:,ri: c:áP,.cidad · piiia 25 ~icio-
nes simultaneas cada' uno; lÓ cual ~~s ~j~ ~ 9rki t6ta1 

de 150 posiciones simultáneas: 
~ ·,,:..' : -

Adem 'as se tendría el espacio ~fi~i;,;if~; ~ 'alojar en, 

la ampliación todos los elemento~· neceiar¡o~; .s¿¡~- inoclo que 

a futuro en esta área pueda instalarse;~1etaiiiente el a~ · 

ropuerto, liberando la valiosa área d.tl a~[>Úert6 ac~lJaÍ
para los diversos usos con fines ecolÓg{c;o;; gu~ .. d~da la 

Cd. ·de México. 

ELEMENIDS WE SE REWIEREN EN LI\ PRIMERA EI'APA: ; 
Durante· la primera etapa, aeranéxico /.,;;i,,:a .conti--

nuaran" ~~~do. ~n ia~' instalaci~Ílés:~ctU~.].~~---f- ·~~lo ias

canpañias · ~tranj~as operaran en la ;.;..,Üa~iclri. . 

Se requi~e la ~ns~ccicln de iina plsta.,Paralela a las 

actual~ 05-4,000.00 m. y aootaini.;;¡tos a;.· 7.·5. In.·ª ambos

lados. Esta pi~ta ,éstara localiz~da':.3 1,558.00 ál este -

del eje de la pis~' 05D-23I actuAl y su denaniriacicln será 

OGI-240. 

52 



Se dispondrá de un rodaje paralelo a todo lo largo de -

la pista, d~ 23.00 m. de ancho y cuatro salidas de alta ~ 
locidad': locali°Zéldas de. tal wanera que ¡iermita el desalojo 

de las aeronaves de l~ pi~ta a una vel~ifud de 90 km/hr., 
para los t:ÍPoS lllaS fr~uentes d.,; avion~ qUe ~e utillzan -

en el aeroí:>uerto; se riecésit:ári adenias rodajes pará¡ci0s a 
las ¡)1a'.woimáS a~ ápérah.icin~; ;:~t;,: t~~á caP'icidad para 

15 ~siciones siffillli:Añea,¡ y ~.; ·a~ÍÓri~ ,¡,,d de 774 m. X-
187 ~- con Posibilidades de e,(pansión'Plli )a 2&. ~t:a¡:Ía. 
Con la fo~encÍón el~~ la ampliaclóri con':las"insWaci~ 
nes ~tentes se é:onstruirá.un rodaje de interCairunica --· 

.ción/ ;;,~ úna long. de 2.3 km. . . 

·Dur.fute la la. etapa, estará dividida entre la amplia-

c.ióri / ~ AÍ:ea actual. En él se construir.Lun edificio a-. 
... . . . 2 . . .... 

nexo de·22, 184.00 m. en el cual se procesará el movimiento 

internacional. de las c:onpañfas extranjeras y de las' dos na 
cional~; ademhs ·se construiran salas de Óltima es~; ~ 
tres módulos de cinco salas cada uno. También será necesa

ria la construccÍó~ de un camino fotertermfoales c:On uan -

long. aprox. de 6.24 km. con 4. carriles, ademas se constrQ. 

ira un acceso controlado d~sde la vla tapo. 

La ampliación contarn• c;,n: un' e'.staÍ:cínamiento de superfi

::ie para empleados; ~ torre · d~ ;x;ntroi y uií edificio de-

servicios, localizados ei'i el cen~ g~trico del proyec

to. Se dispondrá ademas de: 

- zona de combustible. - Cuerpo de .rescat~ y extinción 

de ·incendiéis 
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- Taller de mantenimiento para vehículos de pasajeros 

- Estacionamiento empleados. - Plataforma de siniestros 

E ff la construcción: de esta etapa se utilizán aprox. -

927 has~ 

Element".s que se requieren el la 2da. etapa. . . 
Durante esta etapa, la ampliación se habra iÍliciado co

no uná soluclów' tradicional, en el area de operacio~es se

pro¡:ione 'la constrti=i6n de una nueva pista 06D-24I d~ 
. 4000.ob ~/d;. lon~. por 45.00 m. de ancho que Sati~faceriá 
lané:esiailci 'cUanaO. ;.J.9una de· las. éxistentes requiriera re

. paració~ Ó man~~iiniento, ~demás se requiere de un sistema 

dé saÚfus -~ .;it:a':.~o;,iaad, tin sistema dé rodajes parale

los. Ad~s de ~a nueva plataforma de operaciones con ~ 
pacidad de 28 posiciones s:iinultanéas; una plataforma de a

viación gral. .de 350 m. por 450.00m . .::On capacidad para -

365 avionetas. En el area terminal s~. corisl:r11ira un mod.!!. 

lo ~leto para el manejo de los páS<Íjerós de á~co. 
Rs~cio~?Jiliento; ·~ificio de .~1:aCi~~·~f6·· ·~·~~~iaci6n 
gral. además de su edificio termimiL · 

Además se construira una zo~a hotelera y oo;.,n,ial, tam~ 
bien serlo necesaria la construceión de Wia z~a· de carga -

:iriternacional, se conSidera conveni~~e. la_··e:ahs·~~~~n -

de· los rodajes que unan el sistema de pis.ta~ 05 0011 las f)! 

turas 06; . . 
.ecmo a~co operara ~ está zona,. se ~?ce rl~~io 

de ia cOnstrucción de su base de manténimiento,· ron uná ~ 
tención d~ 38 has., se incluyen hangares Y. edificio~. 

-
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El clesa=llo final del aeropuerto incluye, la consl:ruE_ 

ción de dos pistas paralelas · prOxÍmas entre· s! localizadas 

a 2, 100 y 2400 '?· al noreste del eje de la piiffiei: pista -

06f. Las .nuevas pist:aS tendrán 4;ooo;o0ni/sin embargo se

¡xx:lrian hacer de s;ooo.oom.y~ ~e ~~ cuenta con el terre-

:.;::ti~ /ibsd~:'°=~tE~~ª~=~:::: 
los aO$ constr.iiá~ ~ 'ú p;~ ~t,;~; ~ i:C>~1 de pasa

. jeros mensuaÍes ~ej~C1o p;,; ~a;. 'iítd~1~' ~ ~lre!cl~or de 

10 fi. a .12 i-i; .1a 'ea~dé:l~d. fki sed áE!l orilen de 60 Ma 

10 i1 d~ pasajero~ a!lu.;J.es. · · 
~~.,-~U~~.~~ ·.a~:.~~~.M.t.~·:·.~::~~a~e ~~~cici6n 

co~ :;;.;. ~u~~i~~e d~ 68 .iiá~;.·.~~~v;;. z~na de ca,rga;. un nu~ 
vci ~ga,:: pr;,cideii~ial •. viaÚciaa.,S ;.;ternas e internas. 

2da~e=~~~::r±J~: ·iW~l~~:~it:di··t~:.·:ia~ª= 
de ac:cesO/siend~ el' princl~l ~'id;;i • ~if.k;.co qu~ pa 

sa entre ~1. A;I.C;M; y la ~liacion; co~ sus vias adici; 

nales ·descritas 6on anterioridad. 

-
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capitulo. 4: Condicione~ Geograticas. 

El e~ se define· cano: El pi:omedio de los estados -

del tie!llpO en unarea d~tei:;mi"":da; calculado'; sobre obser

vacione5 hechas durante un largo periodo de tiempo.. En ~ 
sumen ~ l~ sum¡¡ • t:otai d~ fenooieoos IÍetereológicos que ca

racteriz,,¡, ia arn&f~ .. ~l el~ éstAfo~ por: 
1.- ~tun.·~~ .tire. · · · · 
2. - Presión abii:iSt&-ica. 

3.- Humedad abrosf&ica. 

4.-. Vientos; 

Todos estos elenentos se ven influidos por condiciones

asttonánica~ y geogrAficas que lo modifican. . A .tales con-
. . 

diciones se le da el nanbre de factores .del clima y· son: 

1.- Altitud 

2. - Distancia al nivel del mar. 

3. - Vientos daninantes. 

4.1.1. ~ratura. 

r.á- t~~riti~a d~~.· ~~~_:tiene su_ ~l-ig~ ~ la_-~ergia 50_: 

lar; trasmitida·~ la tierra durante peri.:ioos de 12 hrs.,es 

uno de los elew;;;,to~ lÍlá<; importantes y varia cé>n mucha f~ 
cuencia, · l~ tempera tura media mensual y anual va ser det9E_ 

minada directamente por la oscilación. t<krnica. 
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TARJETA DE RESUMEN MENSUAL Y ANUAL 

D.S.M.N. 
NOMBRE DE EST. 

ELEMENTO MET. 
UNIDADES 

AÑOS DIE. FEB. 

1911 11.6 14.2 

IM2 14.8 15.0 

198! 12.5 13.0 

1984 13.5 146 

191& 13.6 14.7 ... 12.1 I~ 

1117 14.6 15.7 .... 13.4 15.6 ... 14.9 14.6 

lllO 14.6 15.0 

'"' 14.9 16.5 ... 13.5 14.7 ,,.. 14.4 15.9 .... 14.0 -... 
1117 .. -ICXX> 

SUMA 

MEDIA 

MAR 

17.2 

17.9 

16.6 

17.9 

17.I 

152 

17.l 

16.7 

16.2 

16.6 

a:l2 

18.I 

16.9 

No. ___ _ 

TACUBAYA , p.F, MEXICO 
TEMPERATURA MEDIA MENSUAL 

•e 

ABR. MAY. .IUN. JUL.! AGO. SEP.-oc,.1 NOV. DIC. 

17.4 16.4 17.2 16.2 16.5 16.5 
--.-· 

16.2 113.9 14.0 
--~-

19.8 1a2 18.9 16.3 16.7 . _I_?:~ T ~-~:.?_ ¡ _1~.!_ 13.8 

19.8 21.4 19.9 16.6 16.8 j 1s.3 ;15.7_.;~5.5 , 14.2 ·-- i--- -· - ---
20.3 17.0 16.9 15.5 15.7 1 14.9 156 142 13.3 ----¡---
16.2 182 16.9 15.8 ! 16.4 1 16.4 160 15.0 13.8 

~-·-·· --·---,_ 

17.7 18.0 -16.6 16.1 16.6 117.4 0 16.4 15.9 14.7 

\15~ 
__ ... 

17.9 18.5 18.0 17.3 17.6 18.5 '15.4 15.8 

19.4 19.4 17.8 16.9 17.8 17.0 16.0 ¡ 16.1 13.9 

17.1 19.0 18.2 17.2 i 16.8 15.8 15.6 i 16.1 13.6 

17.6 19.3 17.7 16.6 16.9 16.8 16.I 15.8 14.5 

20.7:' 
1 

l!l.7 17.8 16.Z 17.2 16.1 15.5 : 14.l 14.0 

17.7]~ 16.5 18.3 16.7 16.5 16.2 15.3 i 14.7 14.6 

18~:: 16.8 _ 1 1~2 ::r4-18.7:. .la6 17.1 17.2 16.3 

·?· \'.',', ·.: 
.·. ¡ 

' i 
··:•:; 1 ...:, . :···»·.·: f -~- --~. 
,_/_; '.i . ;,: .. •,,,, .. ,·. 

' 

•::'.' ·'r!•.' .. 
------· ,. 

t••.: . 1 

'' ·•:·' _,;,:·. :¡:.· . ... 

·' ,:' .. ' ¡ l .. '· 

'' ' ,' . 1' 

ANUAi. 

--

: 

--
i----

.. 

:' -r---
' 

3 

-



4.1.2. Vientos daninantes. 

Los vientos· se originan por la diferencia de presión aj;_ 

nosféric:as y se desplaza· d':' los centros de alta presión a 

los de.baja;presión. 

De . acuerdo i:on. estas caracteristicas. en el nrundo se -

desta. ero'; ~atrói ti~ de vienÍ:o~ que· son: . · .... , ... '·''··· ,, ·, .. - ' ' ' 

' ... '• .· .. , 

a.- > . üls Plan~~i6~' o i:é<Jula.re5. 

d.- > · r.a;; bdsas de Mar • 
. '., · .. ", .. 

Plan!±~a:~;~1~0~i:sl~a::t::s:n~:~= 
li~ios; est~s g¿;¡,1,;,:;' f db~. y seros en dirección . súreste -

enunplario SupacicJr "_lo~ ~lisio~;;afectanlaCosta del -

Pacifi~ .y ~olJ;:., t;;a() etl nor6;.~t~ del ;i.s, detenninando -

las··~~iori~ ·d~~¡;~5:y:~eriia~tkti~· .. :en· ¡:orciOri~s de -

los'..;.tadClsd~ ~j/eaÜ.·(N), sOÍlora (NW),Oliuahua (N), 

Coahuil;, ·t"s\.i¡ y ~añg,;·· <NE>, 
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TARJETA DE RESUMEN MENSUAL Y ANUAL 

D.S.M.N. 
NOMBRE DE EST. 

ELEMENTO ME T. 
UNIDADES 

AÑOS DIE. P'EB. llAll .... 1.1 
NN< X ........ NNE 

1.9 OJ 1.4 !MI WNW s wsw ... , 1.7 ·a.e 2.l 
wsw wsw wsw 

IN4 0.9 l.S 

-~ NllW w ... 1.4 1 ....... 0.9 1.5 
wsw 1-... .. 3.3 3.0 3.1 ..... _ , ___ , ___ 

•1 3. ·--=· 4.8 
11-

, __ 
l:C 3.4 4.7 !Ha 

, __ .. ... WllWZ.I 4., 3.4 
NNW " !l80 

, __ 3.4 3:• , __ ,_.!e 

'"' lwNl:! N 3.5 4J 
WNW .... 4.6 

1 • ...!' 3.0 
SSE " 1995 1 ... 2.6 .. 2.6 1 ..... ;;1 ... luw 

2
"
7 -... ..., --IOa> 

SUMA 

MEDIA 

Na. 22 

TACUBAYA • D.F. MEXICO 

VIENTOS DOMINANTES Y VELOCIDAD 

DIRECCION Y MTS/SEG 

AM. llAY. JUN. JUL. AGO. stl oCT.-¡ NO~~-~ 
..... r.31-~ 1.1 0.9 iNN 1.1 1.1 1.2

1 
1.1 1.1 , ... o.~ 

!l!IL_ E. __ 
1.6 Q8 1.1 0.7 

NNE._ . l'l.NE_
1

NNE. _ NN~ t!t{ 

wsw N_'I!. . NNW ~W .. NNV:
2 NNWl.I INN~::NNW~ll""'1 " 3 

2.0 LO - ·¡¡e 09 o.e
1 

o.81 1.0: o:E o.7 
WSW NNE NNW_~ NNW NNW NNW !NNW _ 'f'NW NNE 

1.4 Ti ... o.a 
lll'lf ':8 1Mtw0.a ¡..,. 011:NN~·ºJ..Nw o.e, __ ..!·º WSW illNw_ llW_ __ 

1.1 1.1 1--º.s r.__.•.5 
NW a.a¡NNW3.

5 NNY/~·~Yl.~5 '-····2~ wcw lwn1 
3.0 3.3 3.4 3.4 3.3¡ 4.1 2.9 3.4 1.91 1 --- NNE___ ""as l NW __ .NW .. :5JNNL_.1'IW __ , _ll_ llW.~-
4.0 2.7 1 •••••• 2.4¡ 2.5 3.5¡ 3.6 .. 3.5. .. 3.21 1 -·- .. .. 
4.0 4.• 4.0 

C7l _N -=rJi. . ·;;f N .. .. _ z. ! .... =·5 11_4·º _..._3.9~~l!tm:~H 
4.1 3.1 3.11 .. 3.11 3.7 4j 3~ 3. 2~ 

11 " " '!!."' .. ..... .. • ..; 
cw3.5 .. 4.3 .. 4.2 ..... 3.o ·-3.6 .. 4.4 .,...:!_IN,,..4.1, •• _1.9 1 

1 ws:·5 N 3.~ .,3i .,ii 
11

53 3.11 "4.Df 3J 3.Z _ .JL. NNW NNW 
3.0 .. 2.< M 3.1 ,.,..2.9 -" ... s.1 .. 3.3 2.: 22 • 2.3 1 lwuw W_ -¡-NW_ .JIW _

1 
.. -1·º N;5 .. .!·6 .,_z.3 IW~LJI 3.1 3.r. 3.9 Z.~ 

JI W. .JIW_ Jl-LJlw_ --

- -· . -· _! .. ·'"--- --1 ·-· , __ --L..-t-----1 
- l.-..-. -----~ - -· -----: .. 

i ~ 1 
___ j_·-1-- --! 

J__ _ _L ___ 
-·~ 



4 .1 .3. Humedad Abnosferica. 

ra humedad' c:Íe!: aire pu~e ser relativa 6 absoluta. Es 

absc>luta,cuanao: sólo se ap,..;.,ia la Cantidad de vapor de a

gua que. contiene la atnOsfera; en uri manento y en un lu-

gar dado. Y es ~.;í~ti,,}~do se empara la humedad ab

sol.;ta con la 'iráy;;? ·c;a;:;tiaad ~e. agua que podría retener la 

atnOsfera en Eise mismo,lugar''á·igual tenperatw;a. 
' ' ' . 

El régimen de humedad d~ .·aire· del pa!s, estA determin;i, 

do por las ~nvas~~s .. de:.ma.sa.~~.'a~~: .. ~.~re .~eco de invierno y 
las hórne<'fas de vera;,º ia ~al :~ CClndicionada principalmen ...... , .. , .. ,. ... , ', ·- . ' -
te pÓr la may0r o menor proiiliidaa'd del mar. De acuerdo a

estos datos la, IJ~ád ~eiilt1Z,.,, ~iá anuál se· distribuye 

de la siguiente forma:,-; '- · :" 

a.-) Muy alta; clel70% . al ao%J en l~~ i:osl:as tropicales, 

b.-) 

c.-) 

ubicadas' al' ~··ci<tl trópi~·a.; báfleer, sienaº. maya-

res las áreas del ·~oÚo' ~e·l~~ clttl ~o ~c!fico. 
Mediai de los 70% a 50%;:er.;ei·~fu, del país, con 

excepci6n del' norte deI' AltipÍan6 : central. 
Baja, .:.so%, .. ;,¡;·. la ..;,_;.6..C, ~te de la5 Úanuras borea

les, po~C:ion~ de sail~ra' y noit~ ycentro de Baja -

California. 
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4.1.4. Lluvias 

Para ¡xXÍer definir con mayar .claridad el concepto de ~ 
precipita~ión plu~ial, debénos dar. Úna clasificación de la 

lluvias (¡ue·: se presentan . dentro dcl , suelo nacional. 
·'. ,. ·, ... ~· . ·: .. 

Secl.~sific;an ·eil t;J:es tipos: · 

.1.-

2.-

3.-

lle convección 

r~{·r~i~~~·.: 
De ?rrtíirb<léión abnosférica. 

. lle con~ión:' Se ,;;;;;ü~a;.. pár l~ elevación de masas de'" 
. ' . ··: .•:, :.•·:-..::,,¡, · .. · ... :. 

vapor de.ª~ª que se expanden y se enfrían. 

· ·. sé preeipi tan abundantemente en el verano, en 

. , la ~y0r ~te del pais. 
ne relieve: ... ~11~~ ;\,,,to po~ la presencia. de rrontañas 

·. sit~~a;,5 '. ~diC:Ulairnerlt~ a la· dirección de --

1~~ ~i~t()k!t~ci;;, ~tre las ~e se destacan 1 

las rro~zónié:as (¡u~ <:Ub~Ein porciones menores, ta

les ~ l~s Co~tas del. Golfo situadas frente a

la· Sien:a Madre ctrÚmtal, en el Filo. de Tamauli

pas. 

lle perturbación AtrrOsferié:a: Se llevan a cábO cuando se 

presentan vientos irregulares cOmó Nortes ó ci~

clones, huracanes etc. 
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4.1.4.1. Precipitación Pluvial 

La distribución de .. las . lluvias en la . repUblica durante

los , distinl:osmeses del año es lllU irregular. Con el ob

je~ d"' roriocei i aprovechar mejor la distribución. de las 

lluvi~~ aeriu,; ~cl ari;;, ;;,;~i~~~'l~ D~ión de Geografía 

y la Secretaria de Reciiz.s0~ lliciraulia;,. lleva a cabo un re 
- ·-. ¡ • ,, .. _ -·-··.' . - ' . . ' -

gistro cuidadosa d~ la cantidad de a9ua que se precipita -

cá~ ~~ y la .to,~i ~uaL : ~.:i,~i,.~ ~' ~to'5, ~egistros se

hfili d~i:~naao ~~ ~i~i~te;; ~e,J~ei; p1~Z.i~ti:iros de 

lá r~i>ilhlic;. : niéXi~~ '. .. . . . . . . 
. · 1.- : RE-9ÍlllE!l1 slltecúa~éirial,, c:m una precipit~éión pluvial-

2.- r~~.' l~ut~;~n=~~~~ =~i~fa~ión~á.anual _-
r, ,:"'<,:- ' · · · ·' ' - · ' 

de 800 nÍri.' ;:<" 

3.-' ~~imen fuipil:ai' g;,n '.i~ri~e~ci~~~·..;~~óri: precipita-
ción media' ~tial ~ '1 so~ n~il.'. :·~ :1 · -' ·:.: ' . . 

4 .- Régimen Estepario, ~n una pi~i~ita~iÓ~ media ~ual
de 400nm. ó menos. 

5.- Régimen Desértico, con una precipitación ;ooaia .anual

m:mor de los 200 nm. 

6.- Régimen Mediterrane6, con una precipitación media an!! 

al inferior a 2000 nm. 

• - , . .,_•-••-,..,.,..,-;:-o"!'....,'"'"_,_,.~ w•-•-•··------·-·---··-·--··---·----· ··-• ·•-- • 
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TARJETA DE RESUMEN MENSUAL Y ANIJAi_ 

D.S.M.N. 
NOMBRE DE EST. 

ELEMENTO MET. 
UNIDADES 

No. __ 17 __ 

TACUBAYA • D.F. MEXICO 
PRECIPITACION PLUVIAL TOTAL 
MILIMETROS 

AÑOS DIE. FES. MAR ABR. MAY. JUN . .IUL. AGO. sE$rJÑov. DIC. IANUAL.\ 
1911 i2.3 12.9 10.1 41.7 54.7 19LI 120.0 176.4 l11.3j o.~J t_~:~i~~ --~ 
1112 O.O 46.3 22.1 11.6 11.0 101. 1 157.0 113.S H.2, 4'.T r 1.1 J , 2.6 1 

-- '--, ,--1 -,--<---¡ 
IH:S 12.3 4.0 4.5 INAP IS.S IOO.T .. ~~:~

1
~~·.!°.~~.3~~:~[~:01 37.2 

994 1.5 7.5 2D 1.4 45.8 138.2 3ZO.T 145.8 lzs:s.1 '194.2
1 

• 0.4 . 5.6 t 
'·- ------ - -~ ··- - " --~-· 1 __, 

·- 1.1 1.8 5.4 65.4 81.6 ll0.5 151.111 _'!_~_-_1_ 11.7~-'-o.:s¡ ' O.:S· 1 
... o.o lllAP 0.3 24.5 117.5 191.4 IÍeJ IH.9' ft.1' 73.1 ; 5.9 INAP ! •7 O.O 6.3 4.9 Zl.T 54.9 111.9 245.1 115.1 111.4' OD; 4.1 ·O.O 1

1 ... INAP 12.4 31.Z 14.3 84.1 too.o 1!11.5 155.S IOZ.I! 1113 ¡ l!i.11 1.1 ... 0.5 INAP 2.1 11.1 111.1 95.1 114.3, 111.5 M.~ u.r! 4.4 '16.I 1 
!llO 0.1 1.7 10.1 :SOJ 70.1 157.1 144.5' 17'.I 111.4, eU 0.4 4.T __ _¡ 
tHI Zl!.3 3.1 O.O 10.1 IZ.5 301.4 HO.I 143.1! 140. 1 14t.I \ 11.0 1.1 ¡ 

... zs.e 17.0 IS.7 14.1 IZ:S.I !tS.3 184.4 1;4.4 232.1 192.41 ;! 85.1 1.5 1 

•- "·' "·' u "' •u"'·' m.o ,.., •~.·~·"T'-"'f-= 15.8 e-- -1--- . _ --1 

1 1 ---, : . -.· --~r----~I 
... 

•.. 1: 
.' •: ,, 

t--... --+---+---t---lf---. _-. +-.-.. _-;:_-_ +--__ -+-_--+---+--t---,-+-1 -~, -·- --·~¡ 

·-¡ 
LS_UM'-""AJ.._....L _ __. _ __.'---_J..'•_'_ ; ...... ·_· _ __.·>-'---"-·~ ·"--~~-~ · __ LJ_ - -~-' 
MEDIA 



4.1.5. Neblina 

Por la información obtenida en el Observatorio Central

de TaCUbaya' se ronbluye '<íue la neblina no es un factor de 

riesgo para la n;,v...,;,,,;i6n ~erea, .ya que i"5 d!as nublados 

so;, ~Y pocos durante el transcurso del año . 

Elañn en que ~~ nd.s dl~!; nubTu~~ f~~ en 198l y han 

ia6 disminuyendo ron el tranScuiso del tiempo' caro se po

~· ~bserva/eri ~ cu~tko de l~ pAgiJl¡; siguiente. 
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TARJETA DE RESUMEN MENSUAL Y ANl'Ai-

D.S.M.N. 
NOMBRE DE EST. 

ELEMENTO MET. 
UNIDADES 

No. 34 
TACUBAYA • D.F. MEXICO 

DIAS CON NEBLINA 

AÑOS INI:. l'Ell. llAR. Alllt. llAY. .IUN . .IUL. AGO. SEP. ocrTNOV. DIC. A~ .... 9 a z 1 1 o 1 o· 11 11 2 9 7 z 1 

3 1 s 1·a ¡ 1 1 ·=i 
2 5 2 : z . . 1 

llU 5 7 1 1 8 o - .. 
IHll 1 1 4 o 2 1 z 

5 1 

a 
' 

2 

IN4 5 5 o o 1 1· 1 1 6. o : 3 o 1' 6 1 ,,. 1 o o o o 6 7 i 1 o o o¡ ~---.... 3 1 o o o .O 

IMT 1 1 1 o 7 3 .... 1 o o 'o o 2 .... o o o o o o 

"'° 1 o ' " o 1 

'"' o z o o o 1 ... 7 o o 4 o 1 

19H o o o 1 1 ~ .... o i .... .... 
lftT ... ·-2otO 

Sl.WA 

MEDIA 



4. 2. Asolearniento 

Teneroos que menciOnar que a medida que el hoyo en la "!!. 

pa de ozono eS mayór, la penetración de . los rayos solares 

sobre la capa teirestre. es mayor y <i eSo. se debe que ten~ 

mos en promedio más dlas caltiro~ que en.años atrás. 

Este problema p~ed~ ~er sclluciomido C:on J.~ 1Jtiuzación de 

faldones, parteluces,· 'cortina~, ~ci;i;,;,~ :et~~··ó cualquier 

elemento arquitectónico que i;.?iaa:_i.J. ~ro'de lo,¡ i-ayos 52 

lares al espacio constu!do. 

E n la siguiente Página. tenemos un cuadro de .datos de -

los días soleados por mes a partir d~ 1981 h..stá . este año. 
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TARJETA DE RESUMEN MENSUAL Y ANUAL 

D.S.11.N. Na. __ 1_!5 __ 

lllOllBR~ DE EST. 
El.EllENTO llET. 
UNIDADES 

TACUSAYA, O.E. MEXICO 

INSOLACION TOT4\L 

HORAS Y MINUTOS 

AÑOS DIE. l'EB. MAll Qlt. lllAY.1.iuN . .IUL AGoTSE;roc;. N::v. r.1c. 

225::io 1119:11'189.37 121:21 145:2!! ~;;;j 154;421.159;49 234:01 205:31 "ª' 1111:11 IH!03 

1912 244:42 205:19 247:5,.145:!!9 14':52 255:52 196: 1 "· 209;341174:26 j19a:09 2~: 10 223:10 ,.., 205;25 251:011 aa:41~•:oa 24Zl41 1511:0~ 1n:01 2011:0~1144:5~·!201:56 205:41122&:1& 

IN4 230:57 229:07 m:ze 2m1 '!~~~!!_e:~~ 133~3~ 9s.i'1 zw-;~1z6o:oaz24:z1 ... 21T.49 211:9 27':47 2011:01255:351155:oe 185:45 1ae:52 l21s:se :227:501212:~ 221:42 
--- -'-- --· -· .... _ t--.... 2- 252:50 509tl4 1oa:19 11e:n 159:50 111s:2e !11e51 19r.01I,1110: 1s! 190:221253:57 

1187 
--- . - -----,--r--·-

212:03 224:1i 248:48219:13 25T.011611:05147:451221:46 207:06275:43'237:52 2115:01 .... 2118:0: 2211:55 241:50 136:51 zt4:oc IH:OI 187:58 161:09 1911:37 202:09 ~72:311 252:21 

ANUNJ --

... 212:51 245:28 2114:51 249:54 263:22 11111:34 179:12 1166:45 13r:53 254:21 2411:01 239:15 

"'° 151:07 211:51 2411:19 223:50 1117:31 149:ir 111:59 166:46 17422 240:0. 267:54 .... 259:12 255:11 3111:54 259~ 275:0. 151:58 158:09 2Zl:Oll 154:11 188:5111 201:11 2043! .... 111:54 241:411 2'9:0~ 200:01 159:30 2111:24 151:30 159:0! 134: 15 145:53 147:56 250:15 
f---- - -,,.. 200:441 2411:Z9 250:21! ZHDll !3029 164:56 192:14 17!1:41 119:05 212:21 254:27 274:43 .... 226:411 -.... 

1187 -199 

IOIJ) 

SUMA 

lllElllA 



4. 3. El terreno 

El Valle de Mexi=, tiene una extención de apoximadarnen 

te 11610'.oo km~,· se enC::Uentra localizaclo sobré lo que ant; 

rio~'f:~.~-.un.:i~'.-~~~º.º nEj~r·di~o·~ cuencá, ya 

que tetfa entrada ;.,salida de ~us, agua~. En ella se. fue-

ron. ·ª~~~i~~~~ ·"~~~·.~e·'.:~~~-; .~~s~-~~. -~~i~~~ 
volclmi°2~~·.y' ;tl ·fi~~ ibí.~ d~ l~s tol~;;ner-a.~. ~ta aciuirul.!!. 

· · cióri ··a~: -~-idrio!raió:· ~~l~~~F~·, ún·.·~ei6·. arcii1~· :~cto, 
, '.. : : ' ~' ,,_, .. •é" '~'. [ .' •'_ •. '.' .', .:: .-. ·_'. :'.-Y,· > ; " -(; · '.· "; . ·· .', '.. ,._ -~. . · •.:· ·¡ . 

de muy baj.~ rei;;isten~~ª'· de natu:a~~za ca~osa, sat117a<lo 

de aguasfre,\~cas,''é;;;yai>n)Í:Uri<:idéld; 'en algÚiia~parl~ de 

la ciuciaa s.e én~entN a',i :io 'mó, 1:a.o:~.:)biÍjÓl;ÍsuPerli-

cie.. '. _ ._,. .. ___ ·:. .. _ .-. ··:..1. i·:·· , . : : :.-. ~ :. ·-"~. _ ~~- ¿··:.·.<::-º- , \'.- _:. ,< __ ,._. _ .·. •.· 

En el fondo del '.Valle .hay ondulaciones que forman lome-

¡.l~s 6 ~s ª(,;{ ~s .i;:1~~ ;ouú~ cl t~ ~ mucho ' -

más resistellte, io mi~ é¡u~ ~ de l~ ..;nt,;ras que rodean - . '·,,-,; ·,. ·: __ ._:,,, _ .. ~ ::·(:· .. ---, ·,'·: ,,:-. )::: ' <; ·,, -: -~.::· <.,, ··:-

él Valle las cuales' colindan =n el oeste y el sur del · -
oisfr:.ito·~~~i-~'.·.'.:: iir,;:. 

'1i· '· .. ·:.: .. ":> 
4.3. 1. · Localiza~lón Grográfica .. 

Al este y a s; ºº· km. =n respect~ al centro de la ca. -

tiempo de transportaión aproximado de 30 minutos. 
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SIGLAS 
LUGAR AEROPUERTO 
NOMBRE DEL AEROPUERTO 
INICIO DE OPERACIONES 
TIPO DE AEROPUERTO 
AVION CRITIC0° 
DISTANCIA A LA CJ UOAO 
TIEMPO A LA CIUDAD 
LATITUD 
LONGITUD 
ELEVACION 
TEMPERATURA 
AR E A 
POBLACION BENEFICIA DA 

• 2237.00 S.N.M. 
• 25• 
• 750.00 Has. 
• 1829293 e 
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4.3.2. Ubicaclon Geográfica 

latitud 19° 26' 13" N 

IDngitud 99°. 04 1 10" w 

4.3.3. Altitud 

Elevación 2237 .00 m •. ; sobre el. nivel del mar 

l 

4.3.4.' 

~ el terren~ ,;j¡;illoso, a~as soporti. una carga máid

ma de 2 a 3 tbn';,~2 ~~t:ándo ~ a19ur,'a$ zónas de 5 a 6 

ton./m2, a esta zol1il ~e;le ~ede 11~. de transición, se 

~=l~::c~~~:e7:~~~¡ó~~t~± t~~:i:~=~=~o de -

la m. en trE!$ ~aijpes ~<:"""' ': ... . . . . ·, 
1 . - Alta canpresibilidad, ~ cuando se localiza. en . la parte 

~f'¡ '· •' 

2.- ~sid.6n;<:l~iiiad~'.ent;~~ i~·:~l~~if¡ic;c;ion anterio 
r y)()!; ,;anerfo~. ' ; 

3.- &;j~ ~~sitiüiai..d, !IDn los lcx;ilú~~dbs en k.iner!os 
Y íi ;;,;,,,. irontañC.~11. 

Nuestro terreno' se· encuentra 'en "terrenós del Valle de Mffi< 

. . 2' 
de 2 a. 5 tó. /m • 
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11 EL QUE HACE BROTAR" 
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Capitulo 5: Ídentificaci6n de áreas. 

En el siguiente capitulo se darki datos generales de al 
gunas áreas qu~·int8gran el conjunto ai:quitect6nico en el

~ificio ~~nal, .. son la,s siguientes: 

:. > Sala de> esilera 
:. &.ia de ól.Ümá es¡)era 

- .Reclamo de{~ipaje 
~ Oficinas de aerolineas 

~ ~;.:,sfudOr de dodumentaci6n 

- Vestlbul~s 
- Re5taurant-bar; bar 

- Servicios 

.:: oficinas de Gobierno 
- Estacionamierito PUblico y de Personal 

_; Concesio~~ .' 

•'' - ' l " 

Para las ,;;,lá~ de espera general seha: d" ·considerar -

que tierien acceso tanto a pasajeros caro de ai:anpañantes. 

Debe ser de fácil acceso y de facil ci1'ct.ilaci6n ya que pa

ra eJ.·aiio 20j0 se espera un total de 9.3millones.de pasa

jero~ en el área internacional, con lo que respE,cb.; a ope

raciones se · espera un incremento máximo del · 16%. 

la función principal de esta es proporsionar carodiad a P.! 
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sajeros y acompañantes, durante un detenninado lapso de -

tiempo, esta ~ebe localizarce fuera del flujo directo al -

avión y cerca de la vestibulación general. 

Para el diseñ;, de los espacios s~ t0marán cano paráme-

tros; los sigui~te:' datos; 

:. :s:4P~tt-=~::::: 
: .·~::19f~'ll~:1:. 

Cienes~ · 

El total de usuarios qúe Jiá~&; ;¡,,¿ de. las Sillas de es~ 
ra san aprox. unas ::6-óOo·:persci~·s} de: l~s':C:Uai"es tCxnaremos 

un . 50% para· el ~al culo del área, deberáii . estar .,guipadas -. .. ' . . . - . . , 

cori rronitores de televisión; pi~n electronico, asiento 
' . ·'· . -, ' 

canodos, cestos' de basura, ·é:etliceros ·etc. 

5.2. sala. de ·óltima espera. 

La función principal para la que fueron creadas las sa

las d~ ú!~· espera, ~ la siguiente. contener a los pasa

je~~ ~e estAn próximos a abordar, ~e debe ~alcular espa

cí~' Pa.ra una a:li~ de aproxinadamente unos 5 o 6 mts. de -

f6n~~ ~~ .. ~o ~~.~~rf>esca la circulación. 

Teniendo ~ c~E!nta' que la cápacidad de un .avión Boeng 747-

200, es de 340 a 490 pasajeros se considera un mínimo de 
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de 1 .2 m~ par pasajero, teniendo en cuenta que la estancia 

en esta zona es m!nim.3., debe de contar con moriitores, mos

tradores, de, registro. de abordaje,. cestos de basura, teléfo

nos, maceteros, ceniceros :etc .. y estar cercana a: 

- Bar - Caf~teria-Bar - Tlenda libre impuest 

- Servicios,: 

sanitarios 
_;: ',· : • ! .·:::· ' ' 

5.3. Reclamo de Ilqufpaje. · 

E>d~t.in~ios ti,.;s d~ ~portadóres de equipaje, de 

tipo carnisei; tran5Pc>rtaaor~ rígidos acopládos. 

Ambos son .;.k~cos /~~ea~· u,,;;rs~. cualquiera para nuestro 
edificio. : ' 

Esta zona á..be d;. ~f1tar '6on carrit~ súÚcientes para

~~ los pasajeros· puedan tr<:msportar é:Cmodamente su equi@ 

je, debe. teri~ ~á rel~C:ió~. mreda con .los filtros de mi

gracióri: 

5 .. 4 .. Oficinas de a ero lineas .. 

Estas se calculan .. en base a los met:r'os lineales de mos

trador multiplicados por 5. 00 m. de profundidad. 
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5.5 l>bstradores de documentación. 

La longitud del IOOStrador no tiene una relación directa 

con el no. de pasajeros sino con el no •. de canpaiilas ae

reas que operan ·en ci. áeropuerto, . astá la fecha ·son alred~ 

dar de .12 c:aJÍpaiifas lffi¡:oi:táfli:e5 extránjera's, y el no. de -

vuelos de caaa' ooa de ell~s; 
Se *{ére d~ ~v~~{1~~'.~ dC>C:WOOntar un vuelo 

consid~&i q{¡e,•:ciidá. ~·de ~Ú~s.~ .de 1~00 n.'. requeri--
,; .. , ·. , ·.,, ', ·.r, · .. ·,;· .· .. , . 

nos .de .2. 5. m. con el área dt'l báscula; teniendo• 6 vú~os si 

~ltkieo~ reqt1~Ws ele Í.5 k 6X12 ~-. = 180 vedtam ~ 
llas d~ ~~ción' ~ 2. 7 d~ prof~didad: . 

Para efecto de vestibu.lación téiiarémos un lárgo de cola 

aproÍC. dE! 5.00 ml:s.con ~a circulaci6rdibre de 5.00 m. 

5.6; Vestíbulos 

Se c6nsideri.ran •v"5t!bulos todas aquellas áreas abier

tas, si~ ningürÍ ti;,., ele nobili.irio que pueda entorpecer la 

circulación fluida del.· usuario. 

. ' ·,· . ' 

5.7; ~icio~ < R~tauriint-.Bal:; Bar J 

Se considerara. para efectos de Cálculo el 30% del área

del Restaurant-Bar, · Bá.r, y· en el total· del área construida 
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5.8. Restaurant-Bar; Bar 

Se tomara el 30% de pasajeros/hr., es decir- el 30% de 

7500= 2,250 y se nrultipli~ por 2.5 X ·2,250 = 5,625.00 m~ 
distribuidos _entre'\o~ re5ta~t-bar mirador, bar, cafet~ 
ria-bar. 

5.9. 

Se .eaiciü~\a1"1f1~~ +>ba~e el ~ requerida por las

oficinas de l~s ~~i.i;";;,~;• ~¡:in;xim.3damente tin 75% del tot 
: .. . ... -<·1 ·: .· <-' -~' ':, ;. ' 

de estas mismas·_en ~·c:unjunto. 

5.10.· &taci~~i.n;..mto •. PÍ\i;úa) y ·.de· pers6nal 

' ' '' ,, ; ' ' ·,- -. ::~;:-·: - ~ -./;: .. ;_'_ . '· 

Para el calculo de la superficie del;areade estaciona--

mientó :p~lico_ s~ ~nsidera·-~-e~.G~d~~~~~-:-
1

1.o':pá~~j~_s lle 

gan B"1 auto Propio;' y l~s 4 re5tlmt~ lÓ ha~ en.tarl; a: - . . -
to rentado o llevados por algún fandÜ~. Para obtener el 

Area se pIDcecle de la sigiente "manera: . . 
(pasajerofhr: X 0.60 X 12.5 mts;)"+ 50% de circulución 

( 3137 X 0.60 X 12.5 .) + 50% ' . .. . 2 
23527 .5 + 11763 = 35291.25 m. 
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5.11. Concesiones 

Establecimientos que expenden diferentes. tipos de mer

cancias ~l usi.larió del aeropuerto entre estAs encontranns

vinos y licores,. abárrotés, florer!ils, recuerdos; artesa

nías, perfumel.-!a, joyería,- ·fuentes'· aé sOOas, farmacias, -

etc. Para esta~ se cJaLI. u,; máxln., de 25:00 m~ por canee -.. , . ., -.. -" - -
si6n. 

, · ~ienaa libre de impuestos• puede sei; \ll1a .. sola . o •varios -

establei::imientos especializados, la diferencia entre ámbas 

es que éstas se encuentran ce;..ci, cÍe_'1ás ~la~ de _,útiJna ~ 
péra 'y cano, su ncimbre lo dice se encuentran libres de todo 

grabamen y el usuario puede adquirirlos minutos antes de .!!. 

bordar. 
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XIUHCOATL 
"SERPIENTE EMPLUMADA" 

Se relaciona con la fertilidad, 
tiene una connotación astronomica /-

.. ·~fíi:.~~: :. 
En su forma espiral aparecen talladas At?ff''"; 
insignias de es1rellas y constela - /t~'{;~ 

l"'' 
ciones. 

til 
CAPITULO 6 

Programa --~ -. 

A . . ----r q u 1 t e e t o n 1 e o-~---"'O""?---:::o:~'::" -



Capitulo 6 Programa 

JjA TESIS na Q 
Arquitectónico. lJ[ LA BliidiiiECA 

- Elementos de salida 

, 
- Vestlbulo·general , --------------------300.00 m~ 

Espacio abierto libre de mobiliario .• 

- Mostradores---------'--------------- 72.00 m. 

~tostador, básculas; ~útadoras 
Zona manejo de equil'aie--.--,,-·-------- s.oo m. 

- Area de. 'Cola, co~id~~: 
72 más X 5.00 ._;'.~~.:...:L:. ________ ;_..:::_::_:360.00 m. 

- Oficina dé ~n6:-o1i'd~ ti~-~~~_:~---·--~ 30.00 m~ 
- aí.:upo de revi&ión:d~ pasaj..ios ~E.:_'...:-.·-,,~· 2 modul. 

r-b:iú1C> . 4.oo x 1:00 = '28~o6 :...:.~..'.:.::'.::::::'_~--~~~ 30.00 m~ 
.- ·~~icisi>illil.icd~~l'"~-~-L.:LL~:.':::~~~-3000:00 m~ 

-. Sanitarios liombres · .:.:..'....::::..: .4 ~~e:;; : ·. 

4iaVal:os 
, -:: sanit¿ÍÍ"ios Mujer~:::_.:. __ a w.c'. '~'.oo x 1 o .oo = 60 

a iavabo5 

nota.· ~~dauno·~~,i~~lo~.~'caaa uno de ellos se 
deja:cl ur.'ui;;cl;l:~ ¡Jai:.,; m.i,;u,;vÚi.dos: ' ' 

-2~~~~-4:g 
' ' 2 

- Bar -----------'---,-~------------.-------, 5.0.00 m. 
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- Migración------------------- 150.00 m~ 
- 15 d~.tadores, 

- 15. filtros 
. ' '' .. ·. ' : ' 2 

- Ti~da libre de l.ITipU'73tos ----------- 1500.00 m. 

~ende 'en :cuen~ ~e :e' ~eren 80.00 m. y la ca1>3-

cidad . tot;ai del a~~~to ,in.ternacional de la ca. de 

Méri.;, sera: ai 6ira:7o m.~ el añ0 20ÍO, tenemos ~e 
. ·. " .. :· .. '··.· 

80.oo.:m.' 5atisfaéen a 4. millo'!esde ,usuarios. 

10•000,oóo~ 4 ·o.oo;ooo ;, 11 .5 11.5 x 00 ":'. 1,400.00 m~ 
,. ·:·'...;·:::.~··:·>~:.· .. 

- Elementos . ~e ,llegada • 

- v~tibu1J ~~¿_.:c.~------'-·-.:.-----------· - 50.00 m~ 
- Sanidad---'~,.---~-"""-~..,--~.:.---'----- 420.00 m~· 

Vestíbulo llegaaa 5.oo x lo.00= 50.00 m~ 
Filtros de S:.nidad 1.00 x 7~oo = 7 .oo m~ 
vestibul~ 5.oo X6.00 ,;, 3o.rio m~ 
Oficina jefe 5.00 X 6.00 = 30.00 m~ 
Ai~lamiento 3.0Ó X 3.00.,;, 9lCJo m~ ( Dos cuartos l 

2 . 'lbilet 3.oo ín~ 
Incinerador 1.00 m~ 
Sanidad Vegetal 9. 00 ín~ 
Sanidad Animal 9. 00 m~ 
Laboratorio 16.00 m~ 
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- Circulación vertical--------------- 1SO.OO m~ 
Escaleras y elevadores 

- Mi~ción •---------------------- 200.00 m~ 
Oficina jefe 4;0~ X 4.00 ·= 16.00 m~ 
CUarto de' détección 3.SOX 3.SO = 12.2S (~)= 37 .00 m~ 
Sal~ de aesc,;'nso S.00 ~-S~OO = 2S.OO (3)= 7S.OO m~ 
ToÚet ,·.so'}1 ~oo = 1.so · (6) = 9.oo m~ 
Filtros 14·;,·:28.00 X-Loo.=. . 28.00 m~ 

"' ' ' ', . ,;·, ·."· ' . 2 
- Reclano.de-Equipaje ~--7-----:---------2100,00 m. 

No. de bandas 14 · 

A~~~~;··i~t~~i~~1eS 
B-747-200 , pa~ajero~ 

oc::..8-63 

:340 - 490 

2S1 • ~~j~s 
oc:-1 o-30 pasajéios ; 268: 

TRI srAR -~ pasajeros' ;/3oo - .. 34s 
.. ,. ... '', ... ,· ·. 2 

Ten~s un ~()~l ~~- }3S~ x •. : '.so=· 2031.00 m. 
2 

- Area manejo de equipaje exterior ----- 180.00 m. 
- Area de bandas-"~::._::::::_:2:.:~~~:..:.,,. ___ _:.:.:__-7-:_ 100.00 m~ 2 

- Area de reclano d~ ~i(Jaje~:__ __ ~ ___ _: ___ 1400.00 m. 2 

- Aduana ------------~:_ __ ~.:._::.:.~~.:':.~-:::.:.:: . .".:.:. ___ sso.oo m. 2 

Necesitanos 20 00:,lJlTlentacl~r~; s~ ~.;{cula áos filas de-

14 pasajeros cada.una. ,, . 
. 2 

40 X 14 X D.70 = 392:00 m. 
2 '; ,:. ,"' 2 

mesas s (dobles) s x 30.00 m. = · 1so.oo m. 

- Vestíbulo salida --------------------- 2000.00 m~ 
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- Oficinas de Aduana------------ 62.00 m~ 
jefe de adu~ 3.00 X 3.00 = 9.00 m~ 
secretaria 2.00 X J .00 = 2·.00 m~ 
Archivo o.60 x 2.00 = 1 :so m~ 
F.spera· .. · l.~6)(2.00/3:0~ m~i 
Descanso .- .·.:" 5.00 X 4.00 ==. 20.00 m. 
Bod~ decaidi.aora s.oo x s.oo.,; 2s.oo m~ 

- Bieri~aa .:_'_-:~.:.2~~--L~~~.:.-:-,-:---:--L'- 5000.00 m~ 
se tariá:ra un o.5 P,i ·cáaa P,:,sájero, tenenos un total de 

8820 pasajero~ en situación critica: o.s X 8820 = 882 ' ,. . " .. · . , . . s 

882_ + 8820:"' 9102; si co~~id&airos Loo m. 2 t~ -
el 50% de e5Ú área~ niatives de dis<.iio 5000.00.m~ 

- ~itario,; ¡mtiflec;~ .:___:,.~.:_ _ _: __________ 360.00 m~ 

- Circuladód-~ti~1' --~--;:, ___ .:___,_ __ :_____ 150.00 m~ 

- ElementO~ Mixi:~,; Salidas y Ll~das 
: <· · .. ' :~·::·:·· ': :· .-- . . ~:··' ·':'' ~.·"·i ·.;, ' l 

- V.I.P. :._ __ :._~-_:C'~:::L.,,..:.~~_¿ __ ~.:-· __ ~--- 340.00 m~ 
s'.'.1a .d~ usos ~.l~il'~E>" . , < 

2 
50.00 m~ 

2 piivados 4;00 X 4.00 =.32.00 m. . . 

sala de espera'> s:oo;x s;oo ;. 25.oo m~ . 

sec:etaria . 2.~ X ; :s. ;, 4 ,oo? 
2 - Restaurant - ~Mirador----_:_----.---- 1675.00 m. 

1.00 por:' persona = 25% de ciri:úlaci6n 
··. ' 2 

900.00 X 225.00 = 1125.00 m. 

área de cocina· 550.00 m~ 
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- Sanitarios póblicos ------------------ 150.00 m~ 
- Bar--------------------------- 150.00 m~ 
- Oficinas A.S.A. --------------------,---- 660.00 m~ 

oficina dr. a.oo x 4.Óo = 32:00 m~ 
Vestidor y tilet 3.5 x 4;00 = 14'.oom~ 
cocineta 1.5 X 2.00 = 3.00 m~· 

: ' 2 
sala de juntas 5.00 X 6.00 = 30.00 m. 

secretaria ejecutiva 3.00 X 5.00 =· 15;00 m~ 
sala de espera 4.00 X 5.00 = 20.0~m~ .. 

2 ,' ' ' 
asesor 4.00 X .5.00 = 20.0.0_ m •. : . . 

2 
Sub. director 5.00 X 5~00 =. 25.00 m. 
Area.secretarial 4.00 X 5;00:= 20:60 m~ 

. ves,~b~,lo f5.·?~ ~·:~'º~."' 25.,~?/:.··· .. ··•· '. . 2 - sala' ultima espera ·:;:__---'-'---.,-,----,--:----::--:--7200.00 m. 
Ésta d~ oont,;:t2o~ ,;:~i~~~;;, :n;cini~~eS de televisión. 

mostiad~r para uillia revisión iintes de ab:Ji:dar, · teléf.Q. 

~os. >·.·.Y/• • •/ .·-·. · ..•. • ... ·:·.··· .. 2 
- sala 'de· Tripulación _.:.,,_-'--_::,~_: __ -e-__ _: ____ 60.00 m. 

sala de azafata~-:.:3'.oó x·ÚJO ,;;.12:Óó m~ 
' ' :· •, ':' : ,,·' •.' " ' '2 ' 

sala de pilotos .... 3;00 X·4.00.=·12.00 .. m." 

sala pre~~ciÓn~~- vJe1~ss.Üox4:oo ~ 20.00 m~ 
distribuidÓres 3~00 x ':i.oo ,;: 9:oo ~~ : 

: .. : .. · ,' '···2.,/· ' 
guardarropa 2.00:X 1.00.= 2.00,m. :.'' .·.· : 

2 - Concesiones ----------,---,------.,--e----- 1250.o.o m. 

En todo el edifiéio las· concesiones ocuparán tin área de 

1250.00 m~ en total; 
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- Sanitarios póblicos -------------------- 150.00 m~ 
- Bar--.------------------------. ..: ___ 150.00 m~ 
- Ofi~inas A.S.A. --------------------- 660.00 m~ 

oficina &. 8.~o x úo = 32.00m~ 
ve5tidor.y til.~t'J.5 X 4.00 = 14.ÓO m~ 
cocin~ta ? '.5X 2.~0 :~ 3.00 m~ > .. ,. < 

2 sala de juntas , 5.00 X 6:00 = 30.00_m. . . 
s~airia'~j~8_;;. 3''.o~ x~.00 ~ 15:00 m~ 
sad d~ ~¡,e,:; ;~:óó ii 5~00'~ 20'.oo m~ -

as~~) 4~00 x,,s,:oo ~i 20~00 m~ \ 
2 sub, :director,-•-.s.oo.-x •5.00 ·=·25.00 m. 

Ai:eii ,;,,;;,,.;t:irfaF4~oó x 5:00 ,; 26.cío ~~ 
vest!~!Ci -'s.oó li's.Óo~'z5~bo m~-

- sá1aió1ti.;,; e;;~·;:_:L~..:=0::_: ._-· ' ' · ~---.:.1200.00 m. 2 

Esta debe ~nta,:·6;~ aÚE!llto5; n:.initores de televisión. 
most:raa;,~ pa~ ó{8ii;.. 'ie~siÓ~ 'áni:..i d~ al?<'i:dar, telMQ 

.- :;~.:de·.•~i~~la~i;~s-··~···--~~i-~;•.·----~~: _____ 60.00 m~ 
. sala ?~¡aza~at:as\3~00} 4.00 .7 ,12.00 mi 
sala:de. pilotos_:,. i'i).00.'X -4.00 ·,; 12.oo:m. 

:jt~i:~::tin3f:~~e~~~i}~_ti~~o ·= 
2º·ºº. m~ 

·, ..... ·: •.. _., ... > .... ,._-:·· :-.• 2-· . 
. guardarropa 2.oo_x 1.00 = 2.00 _m. · _ · .. 

- Coneesiones · :_ ___ .:.:.;_:;::;_:_:.: ____ :._ __ ~------ 1250. oo m~ 

En todo 'el edifi~io las concesiones ocuparán un área de 
1250.00 m~ en tow: . 
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la F.A.A. determina 65.00 m~ por cada millón de pasaje

ros anuales, teniendo en cuenta que se cuenta además -

con los . ediflcios existentes tomaremos el 30% del total 

de los metros' destin<Ídos a concesion;.,;. 

-. ~i6'1~~ ·iro~~·l'.~~~--~~-~--·~-
~jas y empleados .5.00 X 4;00 ;, 20.00 m~ 
oficina jefe :., .3.SOX 3.50 .= 12.25 m~ 
caj~d~ vá1~;~s .. · 2'.'oo:X2.óo·= 4.Óo m~ 

- Reni;; dé ~~t~ ::_:.c__::~~~~_:.:_:i._:_':_i___.·_. -
"-;,->'·::>"·.:·. 

- s&Vi'CiOS . 

250.00 m~ 

250.00 m~ 

- stibes~~¡¿~ electica ~-~---~~~-----~ 1s.oo m~ 
.. sedi~;,;,a6r l .SÓ X 1'.so ~ 2;25 ~~ . 

int~pt~r.,,,; ,~;º ~·,~~º ,;·1.so (2). =3.00 m~ 
aeopl~"nto ¡o:;o·~.:1 :.so ;,o.1s;(2¡ ··~·1,so m~ 2 

transformadores·•;.1.50 X 1.S0:= .. 2.25 m.(2) ·= 4.50 m • 
. ,;':>·· . .-.;r- >.".,;.~·:·;¡·:::·.·~:_ii-11.,':.-iJ, 1<:;,:_:-,'.·~·- .. -'1 ··,· . .,~ .'. 1 •• __ ;,·_·". 2 
planta diesel.de.emergencia .2.00 X .. 4.00 .= 8.00 m. 
tabÍ.Jé>~ ¡i,.j~ t~~Íóri''.1.00 ~4:00 ~ 4.ÓÓ m~ ·. 

Are~' q;;~. ~~· in~Íuy.; ~ é1:.•¡,i;;yectci es de--'-:_ . 

- Mantenimiento· y Vigilancia· -.,--"---'-7~----,,-
.. ·:, '" '. •' '.' '\ .· . ' . 

- Baños vestidor~s· :-~----:__:..:_ _________ _: ___ _ 

a regaderas 

4 w.c. 

4 lavabos 

área .de casilleros 

. . 2 
200.00 m. 

100.00 m~ 
200.00 m~ 
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Baño Vestidor Hanbres--------------- 200.00 m~ 
8 regaderas 

2 w.c. 
2 Mingitorios 

2 lavabos 

1 áreá de casilleros 

- Esb.éio~e:;to 
La dema:naá d~;~¿;;.j~s parael'año 2010 en hora pico -

será de aa2o aipi!5aj.;os,'t~~~ ~solo el 1a% uti

liza. el . s""'1l~io de aut:o~~ 'tenéircs qu~ se requeriran 

- !~~Ltsft·'. ~2 ,i_~-~i; ·~:L~-~--- 5ºº·ºº m~ 
Para el Cá!Culo del éStaclonruriiento teném:iS 7230 pasaj.!:'_ 

ros; a:msiaeni~ao ~e pueaeil viajar hasl:i> 5 per~onas -

páÍ: auto teri~ 144~:5 ~~tarovil~ de ~to~ un 50 % se 

e5ta~i~n · t.in~s · 'éju~· s~ ~iere~. al.reáea;r de 725 ·ca 
,~- . : .,, ,. ''' ; -

725 cajorie5 X 18~00 = i3,CJ50.00m~ 
.. 2 ·. . . . . 2 

13,050.00 m'. X.Jo % = 3, 195.00 m. 
2 caseta de vigilancia. (2) = · 8.00 m. 

10 % áreas v~des 1,350.00 m~ 
Total áreas ronstrulda: lB,325.00 m~ 
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XOCHI PI LLI 
11 PRINCIPE O SEÑOR DE LAS FLORES 

DIOS DE LAS ARTES 
11 

ACASO DE VERDAD SE VIVE EN LA TIERRA 

NO PARA SIEMPRE EN LA TIERRA: SOLO UN POCO AOUI 
AUNQUE SEA DE JADE SE QUIEBRA, 

AUNQUE SEA ORO SE ROMPE, 

AUNQUE SEA PLUMAJE DE QUETZAL SE DESGARRA 

NO PARA SIEMPRE EN LA TIERRA: SOLO UN POCO AQUI 

CAPITULO 7 
Diagrama de re lacio- . 

nes y 
Matriz de funciona -

miento 



Circulación Peatonal-::-:- - - '--~--:e.e::+ 

Circula~ión .Vf?hicu~a~/:+.·:...:-; ..__.... ~ .. .;..·i 
, ':', -,.. ·.·. ,' 

D I . A G. R A N A D E 

Servicio~ de rampa 1 
y operaciones· 

t 
i ... 
+ ... 
t 
t 
+ ... ... ... ... 
+ 
+ 
t 
t 
+ 
+ .. 

·.f-·-----· -Circulación equipaje 

. ~ · . Circulación Aerea 

F U N. C I O N A N I E N .T O 
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1------------------
/V ES TI BU L 0 
1-------------------
/CIRCULACIONES 
1----------------------
/TRANSPORTAOORES 
1-------------------
/SALAS DE ESPERA 
1-------------------
/r-KJSTRAOOR DE PAS. 
1-----------------------
/EJ;l!JIPAJE DE LLEXiADA 
1------------------------
/EXl!JIPl\JE DE SALIDA 
1----------------------
/ENTREGA DE EJ;l!JIPl\JE 
1------------------------
\CX>NCESIONES 
1------------------------
/ADUANA 
1------------------------' 
/MIGRACION-CXJNTROL / 
1------------------------
JSEG"lraI. -OJNI'ROL J 

1------------------------
//IRF.J\ DE OPERACIONES 1 

!iiF.SCi\Nso--mrPiif.iicrrn ___ _ 
1------------------------
/ABASTECIMIENTO 
1------------------------
/l·Wl'l'ENIMIENTO AVIONES 
'------------------------
/ DEP. Y ACC. MAN. A. 
•-----------------------
: EJ;l!JI. TERR. DE MAN. !c:AAGii_liERFA ____________ _ 

! ii!RE:-iiEI:-iiEROPiIBRro __ _ 
l s.T\Ñr<riiiffos______________ , 

! iii~rns-DE:-iiiiSrnvi'\c!6Ñ ____ .., 
I ________________________ _! 

Necesario---- 1 Reccmendado-- 2 · NO relacionado____ O 
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QUETZALCOATL-KUKULKAN 
"rnoS-HOMBRE-PAJARO 
SERPIENTE" 

Columnas serpentinas en el 
templo de los Jaguares o tigres 
en Chiche'n ltza. 

CAPITULO 8 

Conceptos del 

Diseño 



Capitulo 8 Conceptos del diseño 

Antes que se integrai:an las· c:omplejas religiones de las 

~tas eultur.;.s, mexicanas, ,qi;e surgieran las .verdaderas ~ 
genes de lós 'diose5 para el. éulÍ:o y que los sacérdotes go

. ~ lá ~.i.~d;. Ii.s C:anuniá;.aes 'aldeanas; agri=las 

vi vian en un mundo sobren,;:tllial y ~9ié6, las ideas mági-

ciis regían . la vida de éstos,. es decir. las ·estaciones te-
- , -. .. ' '-

nian que ver =n el nacimiento, =ei::imiento y muerte de --

las plantas, oon el manto natural que Cuii~ia la tierra, -
~e h~cia, rroria y se regenéraba periÓClicaÍnente; inás esa -

vegetaci6n que era al misrro tiempo manifestaci6n . de la v.!_ 

~· ~k• era posible por el sol, lalluvia, poi;-. el calor y 

el agua que actuaban sobre ella, que Poaian ·ser. ac:Onpaña-

dbs par otros f~ánem>s impredecibl~s ·c:aii,· sequías, helá-

&s, :'inundacion~s etc., que ~an el castigo de uno o inás -

~~~·.~ .·> ~~:~~: .~~- · d~!a ._ a~~a~s-~· co~ _ saCri~~~-ios humanos, 
•les o.'de 6'~1<iii~ tipo que satlsfácieran ia ira del 

mismo. 
. Dentro dé' ~e mundo inági=' se ooncibierOn el Jáguar = 

JOC) sin611Írro: ae¡i~'.ti~a y)~ Séq,iente caro ·siffibolo de -~ 
aguá, que postef.io~te 5~ ~l~eriá 5erpiente El:nplumada -

que r~ibe :I:~~e d~ ciJErz=A~;· ~e podiasurcar los 

cielos ; meter~~ ~ la. !:i~ra' ;,.,rá fecUndarla y =n ésto -

c:ompletar' el cir;,w.6 eVólutivo/de lá madré tierra; para -

· la · superi,i \/encía· del ser hiimano. 
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B .1 • · Forma y Funcionamiento 

La forma del edificio esta en base a abstracciones de -

eleioontos prehl~pani.+ f:cile!; <XX!"O; QtJet,,al~tl, Dios, 

hcmbrn;' ~j~ro, s~i~t~. °" ~l Ímp.,ri.; A~b=i el Agui

la parada s6b~e ~i ri"o[Jal,' ,;,,te tiEiiie s~ t~s en forma de 

corazón' híllnário, ;lbs .a.latilinochtiis o t;,;,,;s de Aguila. El 

ágil a sob¿, el no¡,.,;l; el sol dador de vida; p(,áia seguir -

su 'cruiti.;,,; ~eguro por. E!l ;ielo, ~ta volariatbao~ ios días 

de 6rie;,té ~ Poni~t~, pues aquí en laÜerra, cl pueblo -

azteca ~e <m~aii~ de proporcionarle s.i ~tci mÍ.gico, 

la vida del. enemigo/: del. hCmbre-estrella, que rnpres~taba 

los el~t~~ mágicos de los poderes nocturno5, que conspl 

raban ~~trá l~ .iia~ ·.del . sol. 

Pero' el águil~ y 'E!l· nopal, el viej'a simbo lo que inovio a 

los aztecas a tra~~; d~ losdesl;;rtos ·Y las pl;.,,ii::ies del

norte, hasta fundar la cfodad ·del: sol,' M~xicó Tenéichtitlan 

en medio del lago de l~ I.llil<l; slgue siendo actual; sigue -
inspirando nuestro d~eo d~·· ~~~~'. ~~·: ~~ :patria qu~·, t~-

, ., . ' '"• ., .··. ' , .. -·· ' 

ga cano centro, alli donde por prbnera vez se P:>sci el águl 

la sobre el nopal. 

La forma se asemeja a un águila con :1as ·alaséxtendidas 

sobrevolando el noble pafs que la acogió . en ~u hl~tor.Ía, -

el edificio central forma el cuérpo del a~e,. lbs' laterales 
1 •• ···.·,' • 

forman sus alas extendidas y el estacionaníientci' toma la -

forma de un corazón hwnano ó tuna de águila, con la que se 

asegura la vida eterna del Dios Sol. 
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Este canplejo consta de 3 edificios independientes en

tre si, que fohnan' un conjunto hanogénoo. ·Cada uno de los 

edificios. cuenta con los sigientes elementos: 

- Salldas: ~ta;,ión; mi~á~ión,'.tiendas libres de~ 
,.·. ,····: ·. "·"-' .......... :· .. ,: ..... , .. ,· .. '.·· '., .. ·, 

. pliestos; bir; eafeteria~bai; sáiiitarios, vestib~ 

- Llega~; i>arÍiaáa;. nii.gÜiciórÍ reciaoo de. eq;up¡;,je, adua
. na; bient~da., sani~~ios pÓblicos; ~irculación. 

Cada.uno de elÍ0s.~ autÓsufici.ente, ya que cuentan con 
subestación ei~ti:-.i~, ';;.,<lrto de .TIAquii:las; ~ ve5ticló -

res, ofidnas achlrrl~trátiws, et. 
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8.2. Concepto Descripción. 

Es una abstracción del ave . sagrada de los aztecas; el -

águila Ó Dios sol, ..;;t:Á recorrerla el ciclo de oriente a ;

poniente,·· f~dando'· a l~. tierfu. al p~porcionarle calor, 

por eso repre~ta al: Sol, .. se opone al .. al tigre,. represen-

tant~ de~l~··.~~e, if~·~riSi~~~·~. :O~·~~ a se~ sa~rifica 
dos al SÓl,•.llevan t:Odos pintura de tiza .blanca con' rayas-

rojas verticales, = aparecen pintados los· dioses este!!! 

res: MixCoátl, que representa la via lactea,Tlahuizcal¡:ian::--------

------------------------~ecuhtli,--que--represenfa al planeta venus, etc. y llevan -
sobre los ojos a manera de antifaz, pintura negra bordeada 

de puntos blancos, que los caracterizan =dioses del -

cielo estrellado. 

Cada prisionero es una estrella capturada, su corazón -

debe de ser ofresido al aguila ·divina, para alimentarlo y 

ayudarlo a seguir su canbate. Pero esta lucha eterna no

es sólo una lucha cósmica entre dos fuerzas que se dispu-

tan el daninio del mundo; es tambien y sobre todo, una· i.u

cha ética; un eterno canbate entre las fuerzas osci.rras del 

mal y las luminosas del bien. 

Para los aztecas todo cuanto existía se hallaba esen

cialmente en un universo sagrado, las edades cosmicas y ~ 

. da una de las fechas eran portadores de símbolos y realidi!. 

des divinas, la antigua concepción religiosa del universo 

se tanaba en los edificios religiosos, el hCmbre azteca -

quedaba inserto en un mundo de símbolos, la educación tan-
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to en el hogar cano en las escuelas, el trabajo, el jueqo

la guerra, desde· su nacinúento hasta la muerte encontraba 

en lo religioso su sentid~ unitario. 

El azteca es el pueblo del sol, su ciudad Tenochtitlan, 

se ha fundado en el sitio en que el águila sé posa sobre -

el nopal de piedra, en el centro de la isla de la Luna, el 

Meztliapán, cano se llamaba esotéricamente al lago de Tex

coco. Alll donde fué arrojado el corazón del primer sacr!_ 

ficado, alli debia brotar el árbol espinoso, el árbol del 

sacrificio, que representaba el lugar de las espinas, Hui.Jo 

ztlampa. 

Pero además de este ideal cosmológico, el azteca creiá 

que tenia ~ ideal etico que realizar, la misión del. Teno

chca e5 estar al lado del sol, en contra de los dioses es

pantables de la noche, slmbOlos del. mal, . esta ooncépcio~ -

del pecado significa principalrnénte· ia effibúa~~~ y la in

continencia sexual, pero el pecad~ f.ds <Jra~ es la falta -

en la colaboración con el plán ciJ.;,i.~o/ la fálta de C1J111pli

miento a los deberes de los dioses> la :v:ú:Í:ua: fiiruimtal 

era el valor. 

En el fondo del alma azteea; siempres ~ú~ .que su caudl 

llo seda vencido, el Sol, las estrellas y los planetas C.!!_ 

pitaneados por la Luna, bajarian a la tierra, en los dias 

de mala fortuna, bajan los Tzitzimine, innumerables escua

drones de fieras espantosas decenderian del cielo, y las -

estrellas acabarían con la humanidad. Por eso para el az

teca esta vida no es sino un tránsito; este sentimiento de 
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pesimisno y angustia se nanifiesta de. manera vigorosa en -

su escultura y también teñido de una enonre tristeza en su 

poesiá y asi dice: 

Sólo veniínc>s. a do:i:rnir, 
salo ~~ a ~ñar; 

•, ' ' 
no es veniad, no "".:Verdad 
que veni.Iros a-vivir: en la tierra. 

En . hlefba'.:: d~ -:~~~~ar:~· ~~~ . CC111VertimJs; 

llegan.;. r.;,;;eni~;<' .··. 
llegan a i'tbrir ~us '¿,,rolas nuestros corazones¡ 

F6'0. +s~,~~-+ & un ~sal; 
da .algunas: flores y se. seca;·· 

··,,•. - . 
·;:· :¡· ,.¡';·:.: -'. ·-

Cuando los. sorprtmdio la, conquista, Iosaztecas eran -

úna cultui:a en ~le~d fl~~eciriti.~ti>; n;;habian alcanzado to 

dávia "1 refi~ief1f;, ciiÍtur'~i· de' l;;s ',;,ayas, l~s ·: tolt~s~ 
los totonacas o los mlxt~s.· ::E,;~ ~~f~a re1i~iocidad 
del indio mexicano/que se conserva hasta ~ue5tros dias, -

es el hilo rojo en la ~d~ l~ hist;,~i~,'¡:i0~~ la vlda 

del hanbre depende de la volwitad ~h~net:rable}e sus dio-

ses. 

En planta el edificio es una ab~~~i,ióii' dél' sol Ó Dios 

Aguila de la cultura azteca, en tablero se' ri.S'cata el ta-' 

blero escapulario. utilizado en ~.i:itealban_~ ca~ }~-p~liza-:

ción de cuerpos escalonados que semejan piranúdes Teotihu2_ 

canas, el tablero sobre talud. 
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La utilización de estos elementos de manera fonnal nos -

da caro resultado un edificio mcxlerno y actual rescatando

y retomando valores prehispanicos que ·enriquecen y elevan 

el diseño arquitectónico actuál. 
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ESTELA DE LA VENTI LLA 
TEOTIHUACAN 

Uno de los marcadores que limitaban las 
canchas para el juego de pelota. 

Y ahora, 1 Oh amigos~ 

Oíd el sueño de una palabra : 

Cada primavera nos hace vivir, ... 

CAPITULO 9 

Proyecto Arquitectonico 
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CALAVERA 

ESCULTURA 

El dador de la vida se bu ria 

SÓio un sueño perseguimos 

i Oh, amigos nuestros! 

Nuestros corazones confían, 

Pero él en verdad se burla . 

CAPITULO 10 

Sistemas Constructivos 



capitulo 10 SistemAs Constructivos. 

El sistená. constructivo a utiliZar se detennina en base 

a .lo~ iequerirniento~ de proye"cto a la re5ist<arlcia del te-

rreno. . "' ,'-:\,'.' ;' · .. :' :·:-·:' :· 

Se ~~ct~a ~n ~:·.~ist~«¡~~.l~_, -~~~do-IX?r_trio
dulos de 20 X 20, ;;n ur1 ~Íst~ de;junt~ ~~s~ctivas a 

cáda tres;nixlulose5 a;.cir.~ cadá 60;00 m:; con una sepa~ 
ración d .. un. metro én~~. ej..S. ..•• p~ el si~téiná de entre.,

piso se. utlli~aran ~ Ti> de' concretó''presforzado;. de -

las siguient..S cara~fi;,,i~ti.;¡5: . 

= =t~~n:±iu:tbh~1f~h~°k~S~~ 
- A~ d~· r~fu~o·; ,i f;= 4,ÓOCJ Jaii;'/an~ 

•,' . . -. . ' ,' '~ --," ' : .: ' . . : . 
- Agregados nat~les J\S'rn C-3.3 ••·; 

6:iri 'un'\;.;,:,;lt~ a~ ~~h6. cÍe' p;,ti~ . 2.50 m. 

' •i:~o 'ae' í>~tiri ;;,19.00 m: 
can 'un;firme ae":S ·~~~- ae·.=.~~~"/;Sob~'-rra11~· electro-

soldada 6 X :6 ó ío X 10: · ~?ri; ~l~~ circulares, col!! 

das en el siÚo de'o.ao 'm: de'aia;reti:cí:: 

La cimentación ,.;,, re~lizara a l:iase de zaP,,tas corridas, 

de concreto armado con j\lntas ce~structÍvas a cada 60. 00 m 

Se escojio el sistema de' p~efabri~adoi .debido a g¡;e nos -

proporcionan las siguientes veritajas: 
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1 • - Econania al no requerir de la utilización de cimbra. 

2. - F.conania en la mano de obra 

3.- Rapidez en la ajecución 

4 .- Limpieza en la ejecución· de la obra. 
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QUETZALCOATL 
"Lapida .de ~iedra de 
Tepetzintla 11 

Advocación al planeta venus /ffJ.~~~ff3~~E~~~ 
o estrella de la tarde. 

Al barro enseña a mentir. 
En dialogo con su propio 

corazón, 
Hace vivir las cosas, las 

crea, ... 

CAPITULO 11 

Instala e iones 



capitulo 11 : Instalaciones. 

Las instalaciones que deben existir en el edificio ter

minal· so11.= Instah1ciones · sanitarias,· hidráulicas, electr.!_ 

cas, -aire ácondiCiO~do e instalaci6neS. "e.speciBles, caoo -

equipo éle ~~; equipos ae s;,~ao y ~1eros infonl!'! 

ti vos. 

Se.·. =ntarA con una subestación eléé:trica''general para 

todo el aeropuert~ y se instalará en la , casa de néquillaS -

estrate,ic~te ·ubica~ en. Ú ·~··~~.aei éru.ficio

la =rriente llegará de ú aOOn.i.tiaa a.e: la ~~ióri fede..'.. 

ral de. el~tricidad, desde la sWJe:itación. se distribuirá a 

los diferentes ei~to5 que ,;o;,~r¡er; el aeropuerto, tam

bien ~;. ~taló uria p1arita de ~en'C:i.i i~ ~Í funciona

rá autrni;\tican'ellt~ en caso de falci del suffiinistro de ene.!: 

gia flc:i~ .. :: '··''•.: .. ::: ·. ·:,:/ ',•'".' ··-··.'\ .. 
En.el exterior del.edificio terminal'incluyendo viali~ 

des de, acceso se ¡:;r6p..;5Íéron ios' ~iguÍ~t~, ti~ ele iáni@ 

:~~/i:;tt~~1f ·~{~~ü~t~s:i:Pen 
azotea de' lWninario': lu~ de Obstruoción 'con dos laIDparas 

incandes~ntes de 100W, 127 V; 4 ~veladores transparen--

:a~:;a~~~1~1: :::~ ªiZ:~~~:~~}~~:i: 
de 100 W. QJRVAWME. 
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XIUHCOATL 
"SERPIENTE DE FUEGO 

11 

En el lugar de los dardos de 

de los escudos pintados, 

es Tenochtitlan ... 

Orgullosa de si misma, 
Se levanta la ciudad de 

México-Tenochtitlan. 

CAPITULO 12 

Analisis de costos 



capitulo 12 Análisis de ·costos . 

Al habei det~nado la forma, la disposición de espa

ciios y sist~,con;;tructivos; quedapor Saber.cual, s~a 
'· ' . ·. .. ·'· .. ~.", ' " ' . ._ 

el costo ·de ia oon5trocCióri del edificio tenninal del Aero 
pueit:o Tuteni;.cii,~;,¡. ~tb :J~~~~ M'e;,;:dc;: D.F. -

Para.elloa 8óritinu;,dó~ ~e i:>:r'~tá.;~ ~l:e!>~upuesto 
apro~do ~,forma sintetiZada y:.;;i,;ü~a~; este fue desa 

rr;ll;,do por ktidas gen~l~. < .funienoo en é:uenta que ~ 
~te ~ apio,;;_;.;,,clo/ y sirve ~~t~ ~ ~btenez:: un pa_:: 

tarnetID de eo~to' probable pa;,,; la c6~tru~ión, a sú vez -

nos pu~e servir Pal:a base de un ;,,,ncurso de Obra; 

se: r'3aÚz; ix>r. eta~s; .lo. lúonjunción de Un ¿,,talog~ 
de CC,nceptos?6ada ímo especifiCaao con sú unidad, cantida 

precio uci.t;,rto ~ import~; esto u1tino resultado de una -

previa cuantifl~ción, en~ida Una cotización a terceros 

que pór: sus · ~cteristicas, lo elabo~ ·casas especializ.i!. 

das erl: .A.Ú.mri.~i~-, Cfil.pinteria y _ebariistei-ia,· Daros, .·Crista 

les etc... . A su vez á caripailias que. se' encargan de la -~ 
renta de ma<F.iinaria ~da, tales C<m) son ~ca\lado~s, -

gruas; apláriaaoras; etc.. Por Óltimo la i~tegración del 

presu~uesto o sea la suma finai de :las. cáritid~des de obra 

con 'sus prec:ios uni~ios más· la cotización a terceros nos 

da el 'total del costo.cÍE! la ~ra •• 

Inclu}'C> para ,:.,f~i:z<lr, el áritep~~puesto un calendario

de obra con el. nietodo de barras de Gant. 
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Tipo de Filificio Unidad Costo Directo Factor de costo indirecto Precio Unitario 

Aeropuerto Ir¡itema 1 M2 

cional B. Juárez · 
N $ 2500.00 1.58 % N $ 3950.00 

.· 

T A B L A · i ··· D E 

Clave .~cla :,. Total 

01 4210453. 125 

02. 47527594.88 

03 132140860.90 

04 44967639.38 

os 6568306.875 

06 17246016.00 

07 5389380.00 

08 7275663.00 

09 7241979.375 

10 12968195.63 

11 rnst. Hidro- 24151159.13 

sanitaria 
i 

12 Inst. Elec. 67 % •• 24319577.25 

13 Cerrajeria : 98 ,%, ·. 1.381028.625 

14 Limpieza 18 % . 1448395 .875 
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Materiales 69 % 

Mano de obra 31 % 

Total 100 % 

N$ 232,416,840.00 

N$ 104,419, 160.00 

N$ .336,836,250.00 

Programa General de Obra 11 BARRAS _DE Gl\N'IT 11 

Proyecto: EDIFICIO TERMINAL l\EROPUER'ID INTERNACIONAL BENITO JUAREZ, MEXICD . O.F. 

.• . 

Clave Partidas I~. '"'"' . MAY. JUN. JUL. AGS. SEP. OCT. l'(JV. JIC. nra. •eH• ··~. 

01 Preliminar ***** ***** ***** 
·. 

02 Ci.rnentadbn ** ***** '***** ***** ***** ***** 
03 Estructura ***** *****~ ***** ***** ***** ***** ', 

04 Albañileria ***** ***** ***** ***** ***** ** ........... ***** ***** 
05 Yeseria *****' *****' ***** *****"' ***** "**** "'****" 
06 Canceleria *****-; *****' '*****' '***** 
07 Vidrieria *****' *****"' *****"" "'**** 
08 Carointeria ***** ***** ***** * 
09 Pintura ***** *****' ***** 
10 Muebles B. ***** 
11 !ns~ Hid-sa ****~ *****" *****l *****' *****' *****"" ****** ****** ~****' *****' *****' ***** 
12 Ins. Elec. *****' *****.¡ ****** ~*** ~***** ****** *****' ***** 
13 Cerraieria ~**** 
14 Limpieza ***** *****, *****"i *****"i *****' ****** ****** I****** ifr****'* ~***** ~****4**** 

ABR. MAY. 

r***** 

***** 
***** **-
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IMPRESIONES DE SELLOS 
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