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A MI MADRE, QUE LE DEBO TODO 
LO QUE HE LOGRADO, QUE MEDIO.AMOR 
Y APOYO EN TODO MOMENTO,' QUE HIZO 
POSIBLE LA REALizACJDN DE. MIS ESTUDIOS 
CON INMENSO CARIÑO 't GRAihuo. 
CON CARIÑ6A MI;HEiMANA,Y0AMIGOS 
POR su COMPRENSION' y AMISTAD; 

ARQ. RICARDO.ARANCON.GARCIA 
ARQ. ENRIQUE·VACA CHRIETZBERG 
ARQ •. MIGUEL PEREZ Y GONZALEZ 
GRACIAS POS•SU VALIOSA AYUDA Y APOYO 
OTORGADOS PARA LA ELABORACION DE ESTE 
TRABAJO. 
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FALLA pE ORIGEN 

ES INDUDABLE QUE EL TRASLADARSE ES UNA DE LAS PRINCIPALES -
NECESIDADES DEL SER HUMANO Y CONFORllE A ESTO, EL HOlllRE HA­
IDEADO DIFERENTES MEDIOS PARA SATISFACER ESTA NECESIDAD, E!!. 

TRE LOS .MEDIOS MAS IMPORTANTES DE TRANSPORTE TENEMOS EL A-­
V ION, EL BARCO, EL FERROCARRIL, EL AUTDBUS Y POR ULTIMO EL­
AUTOMOVIL. 

EN MEXICO EL TRANSPORTE COLECTIVO HA IDO TOMANDO UN I!!. 
CREMENTO NOTABLE Y UNO DE LOS QUE 111\S DESTACA ES EL TRANS-­

PORTE DE AUTOBUS, ESTO °ES DEBIDO A LA DEl!AHDA DEL PUBLICO-­

POR LO ECONDHICD DE ESTE MEDIO DE TRANSPORTE Y TAMBIEN POR­
LA FACILIDAD DE LOCALIZARLO. 

EN EL ESTADO DE GUERRERO Y EN ESPECIAL EN LA REGION DE 
LA MONTANA, ESTE MEDIO DE TRANSPORTE CON SU PENETRACION EN­
LOS PUEBLOS HA OCASIONADO INNUMERABLES TRASTORNOS, TANTO UJl. 

BANDS ~DMO SOCIALES, PROVOCANDO UN CONGESTIONAHIENTO VIAL.­
EN ESTA REGION NO EXISTE UN ESTUDIO CORRECTO DE PLANEACION: 
Y C9NTROL DEL PROBLEMA. 

ANALIZANDO ESTO, SURGE LA NECESIDAD DE CONCENTRAR TO-­

DOS LOS AUTOBUSES EN UN PUNTO PREVIAMENTE ESTUDIADO Y QUE -

SATISFAGA LAS NECESIDADES AL PROBLEMA. 

LA POBLACION DEHA/lDA DE UNA CENTRALIZACION DE LOS SERVICIOS 

DE AUTOBUSES. DADA LA PRDBLEllATICA URBANA PLA.,TEADA EN EL ~ 
MEllTO HISTORICO ACTUAL, UllA CEllTRAL CON ESTE SERVICIO DARA­
COMO CONSECUENCIA UNA FACILIDAD AL PASAJERO El/ CUANTO LOCA­

LIZACION DEL AUTOBUS. 

EL PROBLEMA DE LA REGION DE LA llOllTArlA COllSISTE EN QUE 

LOS AUTOBUSES NO CUENTAll CON UN LUGAR ACOllDICIONADO PARA PQ. 

DER SATISFACEP. SUS NECESIDADES Y LAS DEL PASAJERO. CADA Ll­

llEA NECESITA DE PERSONAL .~DMINISTRATIVO Y ESTO IMPLICA LA -

CREACION DE UN ESPACIO AS! C()!() OTRO PARA SUS AUTOBUSES. 

L1.12C 

~ 
"' z 
U.I o 

"' -u 
:::> u 
ce :::t 

Q 

~ 
o 
1111:: 

~ 

:::> z -<t ~ - ,_ 

1.1.Jo N 

Ca:: ;e 
"' ..Je> ~ 

<tg o .. 
o::~ 

o 
> .. 

~~ "' C) 

z~ o 

U.J:::! ·s 
:E 

UD o 
11. 



LOCAUZACION: 

El ESTADO DE GUERRERO, ESTA SI~ 

DO ENTRE LOS 16° y Los· 1e·~· Í.DHGITUD 

W DEL MERIDIANO DE GREEMllCH Y ENTRE.­
LOS 9ll0 Y 103° OE LATITUD NORTE. 

LIMITA AL NORTE CON LOS ESTADOS -
OE H1CHOACAN, MEXICO Y MORELOS. AL NO!!_ 
ESTE CON EL ESTADO DE PUEBLA: AL ESTE· 
CON OAXACA Y AL SUR Y SURESTE CON EL -
OCEAND PACIFICO. 

OCUPA RESPECTO. A LOS DEHAS ESTA-­

DOS El 11• LUGAR EN CUANTO A SUPERFl-­

CIE. 

ESTADO: GUERRERO 
CAPITAL: CHILPANCINGO 
NUMERO DE llUNICIPIOS: 75 
EXTENSION TERRITORIAL: 64 281 Kmz 

OENSIOAD DE POBLACION: 33.B Hob/Km2 

TASA DE CRECIMIENTO MEDID ANUAL 

INTERCENSAL (1970-1980): 3.0 S 

CATEGORIA OE FECUNOIDAD2: ALTA Y REL~ 
TIVAHENTE ESTABLE. 
CATEGORIA HIGRATORIA2:EN EQUILIBRIO 
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• COSTA 

• SIERRA 

• TIERRA CALIENTE 

o MONTAÑA 

/ 
El ESTADO CUENTA CON CUATRO GRUPOS 

ETNOGRAFICOS QUE SON: 
MEXICANOS 
M1mcos 
TLAPANECOS 

AllUSGOS., CASI EN SU TOTALIDAD RA­

DICAOOS EN LA ZONA DE LA SIERRA, -

PRINCIPALMENTE EN LA FRACCION Sl-­

TUADA A LA IZQUIERDA DEL RIO MEZ~ 

LA. 

ENTRE LOS 75 P!UlllCIPIOS QUE -

FORMAN EL ESTAOO, DESTACAN POR SU­

NUMERO DE HABITANTES: 

ACAPULCO, TELDLOAPAN, CHILAPA, TA! 

CO, IGUALA, CHllPANCINGO, ATOYAC,­

TECPAN, COYUCA DE BENITEZ Y CDYUCA 
DE CATALAN. 

El ESTAOO TIENE 222 Km. EN SU­

PARTE MAS ANCHA; 461 Km. EN SU PAJ!. 
TE MAS LARGA Y 500 Km. DE LITORAL. 

FALLA DE un1\Ji:l\I 

ZONIFICACION DEL ESTADO 
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l. COAHUAYUTlA 
2. LA UNION 
3. ZIHUATANEJO 
4. ZIRA110ARO 
5. PETATLAN 
6. COYUCA OE CATALAN 
7. AlTAMIRANO 
8. CUTZAHALA 
9. TLALCHAPA 

10. TLAPEHUAlA 
11. AJUCHITLAN 
12. TECPAN 
13. SAN MIGUEL T. 
14. ARCELIA 
15. ATOYAC 

16. SAN JERONIMO 
17. ACAPETl.AHUAYA 

· 18. APAXTI.A 
19. TLACOTEPEC 
20. COYUCA DE 8ENITEZ 
21. IXCAPUSALCO 
22. PILCAYA 
23. TETIPAC 
24. IXCATEOPAN 
25. TAXCO 
26. TELOLOAPAN 
27. CUETZALA 
28. CHICHlHUAlCO 
29. ACAPULCO 
30. COCULA 

31. IGUALA 
32. BUENAVISTA DE CUELLAR 
33. TEPECOCUILCO 
34. ZUMPANGO 
35. HOCHITLAN 
36. TIERRA COLORADA 
37. SAN MARCOS 
38. CHILPANCINGO 
39. TECUANAPA 
40. TIXTLA 
4r. APANGO 
42. HU!TZUCO 
43. ATENANGO DEL RIO 
44. COPALILLO 
45. ZITLALA 

TOPONlHICO DE CHILPAHCINGO: 

CHILPAHCINGO EXPLICA CON CLARIDAD SU ORIGEN 
INOIGENA: 

(DE CHIL, CHILAR, PAN, LOCATIVO Y TZINCO, -
DIMINUTIVO) QUE SIGNIFICA "EN El LUGAR DE -

LOS PEQUEÑOS CHILARES". 

LA CIUDAD DE CHILPANCINGO ES, ADEMAS -
DE CAPITAL DEL ESTADO, CABECERA DEL MUNICI­

PIO DEL MISKJ NOl!SRE. 

FALLA DE ORIGEl\I 

46. CHILAPA 
47. QUECHUL TfNANGO 
48. AYUTLA 
49. CRUZ GRANDE 
50. COPALA 
51. CUAHTEPEC 
52. ZAPOTITl.AN 
53. ATL!STAC 
54. AHUACUOTZINGO 
55. OLINALA 
56. COALAC 
57. COPANATOYAC 
58. TLACOAPA 
59. SAN LUIS ACATl.AN 
60. AZOYU 

61, MALINALTEPEC 
62, ATLAMAJALCINGO 
63, XALPATLHUACA 
64. TLAPA 
65. HUAMUSTITLAH 
66. XOCll!HUEHUETLAN 
67, ALPOYECA 
68. TLALIXTAQUILLA 
69. ALCOZAUCA 
70, METLATONC 
71. IGUALAPA 
72. COAJ!lllCUILAPA 
73. DMETEPEC 
74. TlACOACHISTLAHUACA 
75. XDCHISTLAHUACA 



!A __, VALLE DE CHILPANCINGO 
escala graffca 

CHILPANCINGO: SU UBICACION CORRESPONDE A LA PARTE CENTRAL-SUR-­

DEL EOO. DE GUERRERO, EN UNO DE LOS VALLES QUE, cOMCi,•cONSECUEN­

CIA DE LA EVOLUCiml GEOLOGICA, SE HAN FORMADO EN LA SIERRA MA-­

ORE DEL SUR. DICHO VALLE.LLAl1AOO OE CHILPANCINGO, PERTENECE A. 

LA VERTIENTE DE LA SIERRA MENCIONADA; ESTA DRENADO POR EL RIO -

HUACAPA O PETAQUILLAS ijUE FORMA PARTE OE LA CUENCA OEL PAPAGAYO 

ESTE VIERTE SUS AGUAS EN EL OCEANO PACIFICO. 

EL VALLE ES ALARGADO, DE APROXIMADAMENTE 15 KILOMETROS DE­

LONGITUO Y CON SENSIBLE ORIENTACION DE llOROESTE A SURESTE, UN -

POCO MAS ANGOSTO EN LA PORCION CENTRAL-NORTE DONDE SE UBICA LA­
CIUDAD, QUE OFRECE UNA TOPOGRAFIA MUY IRREGULAR CON UN ALARGA-­

MIENTO SEMEJANTE AL QUE YA SE HIZO REFERENCIA CUANDO SE DESCRI­

BID AL VALLE. (VER PLANO) 
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CHILPAlfC!tlGO SE LOCALIZA EN LA REGION TRJ\DICIDNALMENTE LU\-­

MADA DE LA f«JNTAAA, QUE ES SIN DUDA LA ZONA HAS ATRASADA DEL 
ESTADO DE GUERRERO. 

EL LINITE DEL CEfITRO DE POOLACION HA QUEDADO DEFINIDO,­

EN CONSECUENCIA, .DE LA SIGUIENTE 11ANERA: 

POR EL NORTE Y ORIENTE COINCIDE CON EL LIHITE DEL MUNI­
CIPIO DE CHILPANCINGO HASTA LA curmRE DEL CERRO JAZl!rn. 

POR EL SUR, LA LINEA RECTA HIAGIMRI/\ ~UE UNE l~ CU!IBRE 

MENCIONADA CON EL PUNTO UBICADO 2 KILOMETROS .~L NORTE DEL -­

ACCESO AL PUEBLO DE PETAQUILLAS SOBRE LA CARRETERA: l'EXICO-­

ACAPULCO, Y, L~ RECTA QUE UNE ESTE ULTl!IO PUNTO CON L~ CUH-­

BRE DEL CERRO AGUA FRIA. 

POR EL PONIENTE, LAS LINEAS RECT.~ IMASINllRIAS ENTRE LA 
CUllBRE OEL CERRO AGUA FRIA Y EL CERRO CHACOMULCO Y ENTRE ES­

TE ULTIMO Y EL LUGAR LLANADO AZIZINTLA. SOBRE EL LIMITE NO~­

TE OEL MUNICIPIO. 

AM&XICO 

FALLA DE 

LIMITE DEL CENTRO DE LA POBLACION 

1 ,, AREA URBANA ACTUAL Y VIALIDAD PRIMARIA 

~ AERDPISTA 

¡~....__..., RIO 

- AREA DE RESERVA PARA EL DESARROLLO URBANO 

~ AREA OE PRESERVACIDN ECOLOGICA 
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DATO GEOGRAfICO, SOCIAL E HISTORICO OE LA CIUDAO DE: 

CHllPAllCINGO, CAPITAL DEL ESTADO DE GUERRERO. 

l. CATEGOll!A: CIUDAD 
2. MUNICIPIO: CffllPANCINGO 
J. ESTAOO: GUERRERO 

4. lDCAUZAC!Oll: AL CENTRO DEL ESTAOO, JUNTO A LA CARRETERA -

NACIONAL llEXICO-ACAPULCD, EN EL IClll. Z?ll. AUTOPISTA OEL SOL. 

5. SITUACION GEOGRAF!CA: LAT!TIJD 17°33' , LO!CGITUD 89°30'. 

6. ALTURA SOBRE El NIVEL DEL MAR: 1370 METROS. 

7. LOCAllZACION DE LA ZONA DE INFLUENCIA: AL NORTE; EN LINEA 

DE HUITECO HASTA LA CRUZ !XTAllZIN; Al SUR; HASTA GARRAPA­

TAS, MUNICIPIO DE JUAN R. ESCUDERO; Al ORIENTE; CARRETERA 

CON T!XTLA Y Al PONIENTE; CON OH!LTEMI DEL MISMO MUNICI-­
PID DE CHllPANCINGD. 

S. EXTENSIDN MUNICIPAL; 2338.40 r.m2 

9. HABITANTES HASTA EL AAO DE 1115: 110;000" 

10. CARACTER!ST!CAS: CIUDAD EN PLENO DESENVOlV!ll1ENTO EN El -

ASPECTO URBANO, EN SU MAYOR!A SUS HABITANTES SO!C EMPLEA-­

OOS FEDERALES, ESTATALES, MUNICIPALES, PEQUEiiOS AGR1CULT~ 

RES Y GANADEROS, ARTESANOS, JORNALEROS, CO!CERC!ANTES, ES­
TUD!AllTES. 

ll. ELECTRICIDAD TIPO: EL CICLAJE ES OE 50 CICLOS. 

12. AUTORIDADES LOCALES: RESIDENCIA DE LOS PODERES EJECUTIVO, 

LEGISLATIVO, JUO!C!Al, PRESIDENCIA MUNICIPAL. 

13. PRINCIPALES ATRACTIVOS: LOS MURALES DEL PALACIO llJN!C!PAL 

LA PLAZA CENTRAL "GRAL. N!COLAS BRAVO", LOS JARDINES QE­

OE LOS BARRIOS DE SAll MATEO, SAN ANTONIO Y SAN FRANCISCO 

LAS ALAMEDAS HERlltNEG!LDO GALEANA Y GRANADOS MALOONAOO .­
EL ESTADIO ANDRES F!GUEROA. 

14. CENTROS DEPORTIVOS, SOCIALES Y RECREATIVOS: 
CAMPO MILITAR DEPORTIVO "HERMENEGllOO GALEAMA", INSTALA­
CIONES DEL CREA, PARQUES INFANTILES, PARQUE ZOOLOGICO -­
"ZOOCH!LPAll". 

15. LUGARES ATRACTIVOS: GRUTAS DE JUXTLAHUACA, AL SUR DE LA­

CIUDAD A 35 K!LOMETROS. 

16. ESTA CIUDAD: FUE FUNDADA EL 1° DE NOVIEMBRE DE 1591. 

17. ACONTECIMIENTOS HISTORICOS: EN ESTA C!UOAD DE CH!LPAllC!~ 

GO, El D!A 13 DE SEPTIEMBRE DE 1813, El GENERALIS!llO OON 
JDSE Ha. llORELOS Y PAVON INSTALO El PRIMER CONGRESO DE -

ANAHUAC, EN El TEMPLO PARROQUIAL DE SANTA "-4.Q!A DE LA A, 
SUNCION. 

El 6 DE NOVIEMBRE DE 1813, SE PRDl!ULGO El ACTA DE INDE-­

PENDENCIA, EN EL LOCAL QUE OCUPA LA EsCUELA PR!IWl!A FE­

DERAL "PRIMER CONGRESO DE AllAHUAC", PÓR EL PROPIO GENE~ 
US!l'll MDRELDS. 

IB. FECHA DE ERECC!ON: FUE ERIGIDA CAPITAL DEL ESTADO, El 27 

DE OCTUBRE DE 1849, SIENDO SU PRIMER GOBERNADOR EL C. -­
GRAL. JUAN ALVAREZ. 

19. COMO LLEGAR: EN AUTOMDV!l, EN AVION Y LINEAS DE AUTOBU-­

SES COMO ESTRELLA DE ORO Y FLECHA ROJA, EN RUTA MEX-ACA. 
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CENTRALES DE SERVICIOS DEL AUTDTRANSPORTE FEDERAL DE PASAJE­

ROS. 

~ ESTAS TENDRAN COMO OBJETO, LA SOCIEDAD, LA CDNS-­

TRUCCION, EXPLOTACIDN Y Al»!INISTRACION DE LAS TERMINALES, E~ 

TACIONES Y COBERTIZOS DEL AUTDTRANSPDRTE FEDERAL DE PASAJE-­
ROS, EN CADA UNO DE LOS ESTADOS. 

PARA EFECTOS DE LOCALIZACIDN SE HA CONSIDERADO: 

- LAS TERMINALES CENTRALES SE DESARROLLAN EN CIUDADES CON !.!!_ 

PORTANCIA PDLITICA, SOCIAL Y ECONOMICA CON HAYORIA EN LOS -­

SERVIC·IDS DE ORIGEN Y/O UN NUMERO CONSIDERABLE DE SALIDAS, -

TOMANDO EN CUENTA LAS CONDICIONES EN LAS QUE ESTEN AUTORIZA­

DOS LOS SERVICIOS PUBLICOS DE la, Za. CLASE Y MIXTO. 

~: 
- PRIMERA CLASE: UTILIZADA POR El USUARIO QUE SE TRASLADA A­

GRANDES DISTANCIAS, YA SEA EN VIAJES DE NEGOCIOS, PLACER O -
VACACIONES, QUE PREFIERE ESTE TIPO DE TRANSPORTE POR COMODI­

DAD, RAPIDEZ, ESCALAS REDUCIDAS Y HORARIOS ADECUADOS. 

- SEGUNDA CLASE: CONSTITUIDA POR VIAJEROS QUE SE TRASLADAN A 

LARGAS O PEQUEÑAS DISTANCIAS, SIENDO EN SU HAYORIA PERSONAS­

QUE SE DEDICAN A LA VENTA DE MERCANCIA EN PEQUEÑO, PEREGRI-­

NOS, AGRICULTORES, ETC. ES OE NOTAR QUE GRAN PARTE DEL PASA­
JE ·VIAJA DE LAS CIUDADES PEQUEÑAS A LAS GRANDES, A REALIZAR­

COHPRAS DE MERCANCIA, QUE AUN CONSIGUIENDOLAS EN SU LUGAR DE 

ORIGEN LOGRAN MEJORES PRECIOS Y CALIDAD DE ESTOS. 

TERMINALES CENTRALES: lODi DE LA INVERSION PROVENIENTE DE -

LOS AUTOTRANSPORTISTAS. ·,. 
1 

RESPECTO A LA CONSTITUCION DE LA SOCIEDAD, LA PARTICIPACION 

COHO SOCIOS ES UN DERECHQPARA LAS EMPRESAS QUE PRESTAN SER­

VICIOS A UNA O HAS POBLACIONES DEL ESTADO QUE SE TRATE, Y Q. 
BLIGATDRIA LA UTILIZACION DE LOS SERVICIOS E INSTALACIONES­

QUE LE SEAN CONCESIONADAS. 

POR LO GENERAL LAS CONCESIONES SON POR 50 AÑOS Y ESTAS 

LAS OTORGA LA SECRETARIA OE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES. 

EN VIRTUD DE QUE LA SOCIEDAD ANONIHA ES UNA SOCIEDAD -

DE RESPONSABILID SOLIDARIA HASTA CON El HONTO DE LAS ACCIO­
NES DE SUS ASOCIADOS, SE ESTIPULARIA EN LA ESCRITURAº CONSTl 

. TUTIVA LA ALTERNATIVA DE SUSCRIBIR PAQUETES DE ACCIONES OIS 

TINTAS PARA LOS SOCIOS UBICAÓOS EN DIVERSAS POBLACIONES DEL 

ESTADO." 

UBICACION:. EN. TODOS LOS CASOS LA UBICACION Y CARACTERISTI-­

CAS DE DESARROLLO DÉ LA INFRAESTRUCTURA POR SER C<»IPETENCIA 

DE LA SEOUE, PARA SU OPINION DE CADA UNO DE LOS SITIOS PRO­

PUESTos: 

~: EN TODOS LOS CASOS DEPENOERA DE LAS POSIBILID~ 

DES DE ASIGNACIDN Y REALIZACION OE LA OBRA, AOEHAS DEL TI- • 

PO DE INSTALACIONES A CONSTRUIR. ESTIMACION DE COSTOS POR­
LA MISMA RAZON ANTERIOR, ESTA SE DARA EN CADA CASO. 
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ANTECEDENTES DE LAS TERMINALES DE AllTDBUSES: 

EN SUS INICIOS. LAS TERMllW.ES SE ESTABLECIERON EN LAS ZONAS 

CERCANAS A LOS MERCADOS, CENTROS CIVICOS Y DE PRODUCCION.D! 
OiAS INSTALACIONES, EN CUANTO A SU FORMA MATERIAL. VARIABAN­

DESDE LA OFERTA DEL SERVICIO EN LAS PLAZAS DE ARMAS. INMEDI~ 

CIONES DEL MARCADO O EN LOCALES QUE VANAMENTE PRETENDIAN SER 

TERMINALES, QUE LO MISMO SERVIAN PARA VENDER BOLETOS QUE PA­

RA El ALllACEN DE REFACCIONES O BODEGAS DE CARGA! 

CON El DESARROLLO NATURAL DE LAS POBLACIONES. PAULATI~ 
MENTE QUEDARON ENCLAVADAS EN LUGARES CON PROBLEMAS DE CONGE~ 

TIONAMIENTO VIAL Y PARTICIPANDO EN LA COMPLICACION DE PROBLs 

MAS DE TRANSITO. 

POCO A POCO. CON LA ORGANIZACION DEL AUTOTRANSPORTE EN: 

UNIONES, SINDICATOS, COOPERATIVAS, ALIANZAS Y EN UN AFAN DE­

PROGRESO EN CUMPLIMIENTO A SUS OBLIGACIONES, INICIARON LA -­

CONSTRUCCION DE TERMINALES INOIVIOUALES QUE CUMPLIAN CON DI§. 

NIDAD SUS OBJETIVOS. 

SIN EMBARGO ESTOS CASOS FUERON LOS HENOS Y CON LA APETJ! 

RA DE NUEVOS CAMINOS PARA LOGRAR LA CDMUNICACION DEL PAIS.­

El NUMERO DE CONCESIONARIOS AUMENTO AS! COMO LAS TERMINALES­
EN LAS CONDICIONES MENCIONADAS, A ·TAL GRADO QUE, SE DESCONO­

CE El NUMERO DE ELLAS Y LAS CONDICIONES EN QUE OPERAN. 

EN 1953. El GOBIERNO DEL ESTADO DE JALISCO CONCIBE LA-­
· IDEA DE ESTABLECER. EN LA CD. DE GUADALAJARA, UNA TEllMINAL -

CENTRAL PARA El AUTOT:lANSPORTE DE PASAJEROS• MISMA QUE QUEDA-­
CONCLUIDA EN 1955, Y, CON LA INCIPIENTE PARTICIPAC!ON DE DOS-­

EMPRESAS, INICIA OPERACIONES ESE AAO. 

POSTERIORMENTE SUPERADAS ALGUNAS CIRCUNSTANCIAS LEGALES -

INTERPUESTAS POR ALGUNAS EMPRESAS: DEL SERVICIO PUBLICO FEDE·­

RAL. TODAS SE INTEGRAN A LA PRESTACION DE SERVICIOS A PARTIR -

DE ESA TERMINAL. ES AS! COMO GUADAlAJARA SE CONSTITUYE EN El -

PRIMER EJEMPLO DE OFERTA CENTRALIZADA DE LOS SERVICIOS DE AllTQ. 
TRANSPORTE. QUE CASI DE INMEDIATO ES SECUNDADA POR LAS AUTORI­
DADES DE CIUDAD OBREGON, GUANAJUATO. QUERETARO. TOLUCA Y COLI­

MA. 

EN 1967. EN ACUERDO DEL SECRETARIO DEL RAMO PUBLICADO El-

14 DE ENERO DEL MISMO AAO. SE INDICO QUE 41 POBLACIONES DEL -­
PAIS. ALGUNAS DE ELLAS CAPITALES DEL ESTADO Y OTRAS JERARQUI~ 

MENTE IMPORTANTES POR SU POBLACION. FUERON DOTADAS OE TERMINA­

LES CENTRALES DEL AUTOTRANSPDRTE FEDERAL DE PASAJEROS. 

LA REALIZACION DE LAS ESTACIONES CENTRALES NO SE EFECTUAN 

MEDIANTE El OTORGAMIENTO DE UNA CONCESION, 1SINO QUE ES LA SUS­

TITUCION DE LAS TERMINALES INDIVIDUALES CON QUE LAS· EMPRESAS -

TIENEN OBLIGACION DE CONTAR EN LOS PUNTOS DE SUS RllTAS, Y EN -

BASE A LOS COMPROMISOS CONTRAIOOS CON MOTIVO D~ LOS AUMENTOS -

TARIFARIOS DEL FACTOR PASAJERO-KILOMETRO. PARA ESTE EFECTO, SE 

PROMUEVE ENTRE LAS EMPRESAS CONCURRENTES A UNA POBLACION DETEIJ. 

MINADA. LA REALIZACION DE UNA ESTACION CENTRAL BAJO El REGIMEN 

DE COPROPIEDAD, MEDIANTE LA CELEBRACION DE CONVENIOS PARA LA -

CONSTRUCCION, USO Y ADMINISTRACION DE ESAS ESTACIONES, AS! CO-
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ANTECEDENTES 

El RAPIDO Y ANARQUICD CRECIMIENTO DE LA CIUDAD DE CHILPANCI!i 

G0 EN LOS ULTIHOS ZD AiiDS, TRAJO CONSIGO UNA PESADA HERENCIA 
DE DETERIORO FISICD Y ESCASEZ DE SATISFACTORES BAS!COS PARA­
LA PDBLACION. 

LA FALTA DE ACCESO A LOS SERVICIOS PUBLICOS, LA CONTAM!. 
NACION POR DESECHOS SOLIDOS, LA OISPERSION E INSUFICIENCIA -
DE SERVICIOS, SON ALGUNAS DE LAS MANIFESTACIONES DE FALTA DE 

PREVENCION EN LA PLANEACION DEL OESARROLLD URBANO DE LA CD. 

CON El OBJETO DE MAXIMIZAR LA EFICIENCIA DE LAS INVER-­
SIONES EN MATERIA DE SARROLLO URBANO, SE NECESITA ESTABLECER 

BASES PARA LA COOROINACION ENTRE LA ADHINISTRACION PUBLICA y 

LA INICIATIVA DE LA COMUNIDAD EN TORNO A PROPUESTAS CONCRE-­

TAS REFERENTES A LA PLANEACION. 

CON BASE A DISPOSICIONES LEGALES VIGENTES, El GOBIERNO­
DEL ESTADO DE GUERRERO .y El AYUNTAMIENTO DE CHILPANCINGO, -­

CON LA CDLABDRACION DE SEDUE EMPRENDIERON LA ELABORAC!ON DE­

PLAN DIRECTOR DE DESARROLLO URBANO, QUE CONTIENE PROGRAMAS Y 

PROYECTOS PARA EL DESARROLLO Y RENOVACION DE LA CIUDAD, ASl­
COHO L9S ELEMENTOS NORMATIVOS E INSTRUMENTOS QUE HARAN POSI­
BLE LA REGULACION Y ORDENAMIENTO DE SU CRECIMIElffO FUTURO. 

El PLAH DIRECTOR INTENTA PRODUCIR CAMBIOS PROFUNDOS EN­
LA S!TUACIDN ACTUAL QUE PERMITAN RESOLVER LOS PROBLEMAS URB~ 
NOS SOBRE NUEVAS BASES DE CRECIMIENTO Y DESARROLLO, CREANDO­
.LOS FUNDAMENTOS MATERIALES DE RECUPERACION ECONOMICA, SOCIAL 

_Y CULTURAL DE LA CIUDAD. TODO ESTO HACE El PLAN UN VALIOSO -

INSTRUl'.ENTO DE REGULACION DE LOS ·usos DEL SUELO;. EN El SE E~ 

TABLECEN LOS ALCANCES TEHPOMLES Y ESPACIALES DEL PROCESO DE 

CRECIMIENTO Y CAMBIO FISICO DE LA CIUDAD. . 1 • • 
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PASOS A SEGUIR PARA LA CONSTITUCION DE UNA SOCIEDAD DE 

AUTOTRANSPORTISTAS: 

l. PROllOC!ON: SE EXORTA A LOS AUTOTRANSPORTISTAS A CONSTRUIR 

TERMINALES CENTRALES DE PASAJEROS. 

2. CELEBRAN UNA ASAMBLEA CONSTITUTIVA EN OONOE: 

-FIJAN llJNTO DE !NVERSION 
-DISTRIBUYEN LAS ACCIONES 

TAMB!EN SE HACE El PROYECTO DE ESCRITURA CONSTITUTIVA Y -

SE DETERMINA El CONSEJO DE All11N!STRAC!ON: PRESIDENTE 

SECRETARIO 

TE50RERO 

ler.\VOCAL 
Zº VOCAL 
COH!SAR.IO 

3. PRESENTAN ANTE LA OIRECCION GENERAL DE AUTOTRANSPORTE FE­

DERAL EL PROYECTO DE ESCRITURA COllSTITUT !VA. 

Ja. PARALELAMENTE SE PRESENTA LA SOLICITUD DE CONCESION -

PARA CONSTRUIR, ADMINISTRAR Y EXPLOTAR UNA TERMINAL CEN-- . 

TRAL DE PASAJEROS, POR PARTE DE LOS AUTOTRANSPORTISTAS, - · 
CON OURAC!ON DE 50 AAOS. 

4. DICTAMEN: SE ELABORA EN BASE A LA SOLICITUD LA CUAL !N--­

CLUYE (FECHA, QUIEN REMITE, OBJETIVO,ETC}. 

EL O!CTAHEfl DE CONCESiON LO HACE LA SECRETARIA DE COHUN!CA-­

CIONES Y TRANSPORTES EN LA OIRECCION GRAL. DE AUTOTRANSPORTE . . 
FEDERAL Y PARA ELLO EFECTUA UN ESTUDIO SOCIO-ECONOMICO: 

-ASPECTOS DEHOGRAF!CDS 

POBLAC!ON: ACTIVA Y PASIVA. 

-MARCO GEOGRAF!CO 

OROGRAF!A, HIOROGRAFIA, ETC. 

-INFRAESTRUCTURA 

CARRETERAS 

-ASPECTO FINANCIERO. 

-PARTIC!PACION DEL AUTOTRANSPORTE 

SERVICIOS. 

5. EN BASE A LO ANTERIOR SE AUTORIZA, O SE REGRESA PARA LAS -
CORRECCIONES NECESARIAS. 

6, UNA VEZ QUE El DICTAMEN ES FAVORABLE, APRUEBAN EL PROYECTO 

DE ESCRITURA CONSTITUTIVA Y AS! HlSl!O SE ELABORA El ACUERDO -

DE CONCES!ON CORRESPONDIENTE, El CUAL TIENE COl!O CLAUSULAS 0-

REQUER!M!ENTOS: 

a.LOCALES PARA TELEGRAFOS,CORRERO Y SUPERV!S!ON 

b.SE CONSIDERA QUE DEBE HABER POLIZAS OE SEGUROS AL V!AJ~ 

RO Y PARA LA HISHA CENTRAL. 

7. CUANDO EL PROYECTO SE AUTORIZA, LOS AUTOTRANSPORTISTAS PRJ!. 

TOCOLIZAN LA ESCRITURA CONSTITUTIVA ANTE NOTARIO PUBLICO A E­

FECTO OE QUE QUEDE CONSTITUIDA LEGALMENTE LA SOCIEDAD CORRES­
PONDIENTE. 

8. UflA VEZ QUE SE OTORGA EL ACUERDO DE CONCESION, EL CONCESIJ!. 

NAR!O TIENE LA OBLIGACION DE PUBLICARLO EN EL O!AR!O OFICIAL~ 
DE LA FEOERACION Y EN EL PER!OO!CO OFICIAL DEL ESTADO. 

EL PLAZO DE PUBLICACION ES DE: 160 D!AS. 

Y PARA EL !N!CIO DE ~ CONSTRUCCION DE: 180 DIAS. 

A PARTIR DE LA FECHA DE PUBL!CACION EMPIEZA A CONTAR LA V!GE!!_ 

C!A DE LA CONCES!ON, AL TERMINO DE ESTA (50 AiiOS} LA TERMINAL 

CENTRAL DE PASAJEROS PASA A PODER DEL GOBIERNO. 
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UNA VEZ FORMADA UNA SOCIEDAD DE SOCIEDADES A LA QUE P01 

TERIORMENTE SE LE OTORGA ACUERDO DE CONCESION, CONSTRUCCION, 

EXPLOTACIOH Y AOMINISTRACION OE LA TERMINAL CENTRAL CORRES-­

PONOIENTE. ESTAS SOCIEDADES EFECTUAN LAS INVERSIONES RESPEC­

TIVAS, EN LA MAYORIA DE LOS CASOS CON CREDITOS OBTENIDOS ME­
DIANTE EL DEPOSITO DEL ACUERDO DE CONCESION COMO GARANTIA -­
HIPOTECARIA, EN LOS TERMINOS Y CON LAS INSTITUCIONES FINAN-­
CIERAS QUE LA SECRETARIA LES AUTORIZA. 

POR DISPOSICIOH DE LA LEY DE VIAS GENERALES DE COMUNI~ 

CION, LAS TERMINALES DE AUTOTRANSPORTE SON PARTE INTEGRAL DE­
LA PROPIA VIA DE COllUNICACION, ES POR ELLO, QUE AL CONCESIO-­

NARSE LA PRESTACION DEL SERVICIO PUBLICO DE AUTOTRANSPORTE, -

LOS CONCESIONARIOS ADQUIEREN LA DBLIGACION DE PROPORCIONAR -­

SERVICIOS COMPLEMENTARIOS A LOS USUARIOS DEL MISMO. 

EL OBJETIVO DE LA T[RMINAL CENTRAL ES PROCURAR LA ORGA­

NIZACION DEL SUBSECTOR, LA RACIONALIZACION Y OPTIMAZACION DE­

LOS SERVICIOS DE AUTDTRANSPORTE AL CONSTITUIRSE COMO CENTRDS­

DE OFERTAS DE LOS MISMOS, EN INSTALACIONES EFICIENTES, SEGU-­

RAS, HIG!EN!CAS Y COHODAS EN BENEFICIO DEL PUBLICO USUARIO Y­

DE LA CIUDAD EN QUE SE ESTABLEZCA, EN ESTE CASO (CH!LPANCINGO) 

SERVICIO DE CARRmRA: 

ANTE LA NECESIDAD DE INTEGRAR FACILIDADES A LOS USUARIOS CE LOS 

CAMINOS PROPORCIONANDO SERVICIOS QUE FOMENTEN LA CORRIENTE 1U-­

RISTICA POR CARRETERA, COMPLEMENTANDO LOS REQUERIMIENTOS DE LOS 
SERVICIOS DE AUTOTRANSPORTE, HACE ALGUNOS AROS SE INICIARON ES­

TUDIOS PARA LA IMPLEMENTACION DE SERVICIOS OE CARRETERA, UBICA­

DOS EN O COLINDANDO CON LAS V!AS GENERALES DE COMUNICACION, -­

TENIENDO CARACTER OE SERVICIO PUBLICO, SIN SER OBLIGATORIA SU -

ORGANIZACION. 

ESTOS SE CONCIBEN COMO EL ESTABLECIMIENTO OE UNA SERIE DE­

INSTALACIONES QUE PROPORCIONEN, ENTRE OTROS, SERVICIOS DIVERSOS 

DE ALOJAMIENTO, RESTAURANTE, ZONA COMERCIAL, VENTA Y EXPOSICION 

DE ARTESANIAS, INFORMACION TURISTICA, ABASTECIMIENTO DE COMBUS­

TIBLE, LUBRICANTES, VENTA DE REFACCIONES, SERVICIOS HED!COS, T~ 
LEFONO, TELEGRAFO, ETC., SERVICIOS QUE PUEDEN PROPORCIONARSE EN 

SU TOTALIDAD O PARCIALMENTE, DEPENDIENDO DE LAS CARACTER!STICAS 

DEL LUGAR. 

CLASIFICACION 

PARA CONSIDERAR QUE UNA POBLACION O PUNTO DEL CAMINO REQUIERE-­

O~ D_ETERHINADA INSTALACION, DEBEN CONSIOERARSE LOS SIGUIENTES-­

ASPECTOS: 

TERMINALES CENTRALES. 

l. MAYORIA EN LOS SERVICIOS OE ORIGEN O DESTINO Y/O UN NUMERO-­

CONSIDERABLE DE SALIDAS. 

2. VOLUMEN DE PASAJEROS TRANSPORTADOS. 
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MEDIO NATURAL: ES ESCENARIO DE LAS ACCIONES OE LOS sr 
RES HUMANOS Y POR LO TANTO ES EN EL DONDE SE ESTABLE-­
CEN LOS ASENTAlllENTOS. 

~ LA ESTRUCTURA GEOLOGICA DEL EDO. DE GUERRERO 
ESTA CO!IPUESTA POR ROCAS IGNEAS. SEDIMENTARIAS Y META­

HORFICAS Y EN ELLAS SE ENCUENTllAN REPRESENTADAS TODAS­
LAS ERAS GEOLOGICAS. 

LA SIERRA MADRE DEL SUR DIVIDE AL ESTADO EN 2 FO!!_ 

MACIDNES GEOLOGICAS: LA DEL SUR (LLANURA COSTERA)• DO! 

DE PREDOMINAN LAS ROCAS DE LA ERA ARCAICA. Y LA DEL -­

NORTE, EN LA QUE PREVALECEN LAS ROCAS SEDIMENTARIAS -­

DEL MESOZOICO, TERCIARIO Y CUATERNARIO. 

LAS ROCAS PREDOMINANTES SON LAS SEDIMENTARIAS DEL 

MESOZOICO, PIZARRAS ARCILLOSAS, CALIZAS, MARGAS Y ARE­

NISCAS. LA DENUDACION DE ESTAS ROCAS HA CONDUCIDO A LA 
DEPOSITACION DE MATERIALES EN EL FONDO DE LOS VALLES.­

FORMANDO CAPAS DE MATERIALES CUATERNARIOS, COMO SUCEDE 

EN CHILPANCINGO, CHILAPA E IGUALA. 

SISMICIDAD: EL ESTADO QUEDA COMPRENDIDO DENTRO DE LA -

ZONA DE LA REPUBLICA CONOCIDA COMO SISMICA. LOS TEMBLll_ 

RES REGISTRADOS BASICAMENTE SON DE ORIGEN TECTONICO. -

CARACTERIZADOS POR UNA AMPLIA REO DE HIFLUENCIA Y PRO­
LONGADOS PERIODOS DE OSCILACION. LA ZONA HAS CRITICA -

·SE LOCALIZA EN LOS LIMITES CON EL EOO. DE OAXACA. 

, /e 
/

0 

ESTADO DE: 

. MORE.LOS 

OZ1 .. 9' 

KILOMETROS 

ESTRUCTURA GEOLOGICA 

- Predominio de rocas arcafcas(fgneas y metamorffcas). 
Gnefss mfcapfzarras, granito y dioritas. · 

.. Predominio de rocas s~dfmentarfas: pizarras arcillosas, 
calizas, margas, areniscas, etc. 

- Principales asentamientos del cuaternario aluvion, 
suelos residuales y tovas alteradas. 

t=:f: Principales asentamientos del terciario andecitas, 
rfolitas y basaltos. 
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HIDRDLOGIA: EN GUERRERO, EL CARACTER TORRENCIAL DE -­
LAS LLUVIAS (VERAND-DT(J;;D), LDS LARGOS PERIODOS DE s_s 
QUIA (INVIERNO-PRIMAVERA) Y EL HECHO DE QU( LDS RIDS­

SE FORMEN EN LDS SISTEMAS HDNTAADSDS DESCENOIENDD Vil!_ 

LENTAMENTE A LAS DEPRESIONES Y LLANURAS, HACEN QUE EL 
REGIMEN DE DICHOS RIDS SEA MUY IRREGULAR DURANTE EL -
AÑO. 

CHILPANCINGD SE ENCUENTRA UBICADO DENTRO DE LA -
REGIDN HIDRDLDGICA DEL MEDID BALSAS, ESTA ZONA TIENE­

UN GASTO MEDID ANUAL DE 450 H3 / SEG. 

POR OTRA PARTE, SE OBSERVA LA INSUFICIENCIA DEL­

AGUA PARA USO OOHESTICD, TOMAS DOMICILIARIAS, COLEC­
TIVAS Y DRENAJE, PUES DEL TOTAL DE LA PDBLACIDN SDLD­
UN S TIENE ACCESO A ESTOS SERVICIOS. 

LA CIUDAD DE CHILPANCINGO CUENTA CON UNA PRESA -
EN EL "CERRITD RICO" AL NORTE DE LA CIUDAD, Y CON UN­
RID EL • HUACAPA" (DE PEQUEÑO CAUDAL). 

POR TODO ESTO DEBEHDS SEGUIR UNA POLITICA RACIO­

NAL DEL USD ADECUADO DEL RECURSO AGUA, SEA PARA UTIL! 
ZACIDN EN LA PRODUCCIDN DE ENERGIA ELECTRICA, RIEGD,­

USO DDMESTICD, USO MEDICINAL, D BIEN CDHD ELEMENTO DE 
VALOR MERAMENTE ESTETICD. 

ESTAt:>O DE: 

o 2'f • .. 

tULOtw1E.TROS 

@ REGIDN HIDRDLOGICA MEDID BALSAS Á 
@ REGIDN" HIDROLOGICA COSTA GRANDE et 
@ REGIDN HIDRDLOGICA COSTA CHICA o 
.--· PARTE AGUAS 
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CLIMATOLOGIA: LA PRESENCIA DE LOS CLIMAS DEL EDO. OBE­

DECE A FACTORES LOCALES OECISIVOS, COMO LA ALTITUD, LA 

CERCANIA AL HAR, EL ACERCAMIENTO DEL ECUADOR TERHICO -
EH EL VERANO (HASTA LOS lDºLAT. N.) Y EN MENOR GRADO -
OTROS COMO LA LATITUD. . 

EH EL ESTADO PREDOMINAN 4 TIPOS CLIMATICOS, EN EL 
QUE SE ENCUENTRA CHILPANCINGO ES EL SEHICALIDD SUBHUMf. 

DO CA)C, CON UNA TEMPERATURA MEDIA ANUAL QUE OSCILA EJ! 

TRE LOS ZOºY zz·c. y UNA PRECIPITACION PLUVIAL DE 1500 
HILIHETROS. 

DEL ANALISIS DE LOS CLIMAS SE CONCLUYE QUE EN LOS- • 

PRINCIPALES VALLES DE LA DEPRES!ON DEL 3ALSAS, SE PRE­

SENTAN LAS CONDICIONES CLIMATOLDGICAS HAS FAVORABLES -

PARA EL DESARROLLO DE LA AGRICULTURA. LO ANTERIOR AU~ 

DO A OTRAS CONDICIONES ~IS!CAS Y FACTORES SOCIO-ECONO­
MICOS Y CULTURALES, NOS EXPLICA EL CRECIMIENTO NO CA-­
SUAL DE LA CD. DE CHILPANCINGO; LA CUAL CUENTA CON UN­
CLIHA AGRADABLE CASI TODO EL AÑO, TEMPLADO EN EL VERA-
NO Y FRESCO EN EL INVIERNO. r.FMANJJASOHt> 

TEMPERATURA EN ºC. 

GRAFICA DE LA CD. DE 
CHILPANCINGO. 
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CLIMAS PREDOMINANTES FALLA DE ORIGEN 
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CALIDOS SEHISECDS 

CALIDO SUBHUMEDO 
@ ZONA CON EVAPORACIOH EN 

POTENCIAL EN EQUILIBRIO 
SEHICALIDO SUBHUHEDO - - LIMITE ZONAS 
ZONA CON EVAPORAC!ON POTENCIAL "V+ VIENTOS DOMINANTES 

PRECIPITACION PLUVIAL ,,,....,,. PRECIPITACION PLUVIAL 
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VEGETACIOU: EL ESTUDIO OE LA VEGETACION, SE BASA EN LA IH-­

PORTANCIA ACTUAL Y POTENCIAL QUE TAL REC_URSO TIENE EN BENEFl 

CID DEL EQUILIBRIO ECOLOGICO PARA LOS ASENTAMIENTOS HUMANOS. 

LA CIUDAD DE CHILPANCINGO SE ENCUENTRA EN LA REGIOU DE­

LA MONTAÑA QUE CUEllTA CON: (Bpe) BOSQUE OE: PINO-ENClllO Y -­
OYAHEL EN MENOR ESCALA. LOS ENCINOS GENERALHEllTE SE ENCUEll-­

TRAN ENTREHEZCLAOOS Y DISTRIBUIDOS TANTO Er1 LOS BOSQUES DE -

CLIMA FRIO(PINOS EN PARTICULAR).· cono EN LOS OE CLIMA CALIIJO 

(SELVA HEDIA Y BAJA CAOUCIFOLIA); LOS OYAl!ELES SON ESCASOS Y 

SE ENCUElffRAN ASOCIADOS GENERALMEllTE _CON LOS PINARES QUE HA­

BITAN LAS ZONAS ALTAS Y/O DISPUESTOS EN HASAS CERRADAS POCO 

EXTENSAS. 

CHILPANCIHGO, EN SUS ALREDEDORES ESTA CIRCUNDADO_ POR AJ!. 
BOLES DE PINO, AYACAllUITE, ENCINO Y OTRAS VARIEDADES. 

USO ACTUAL DEL SUELO: EN LA REGIDN DE LA HOlffAAA EXISTEN AL­

GUNAS ZONAS VIRGEllES, HUY POCAS AREAS DEDICADAS A LA AGRICU.!,_ 
TURA Y PASTOREO Y EL RESTO A LA EXPLOTACION FORESTAL BAJO Rf 
G!HEN DE CONCESIDN Y EN FORMA CLANDESTINA. 

Bpe 

Bct 

Be 
Smc 
Sbc 

Ch 
Pst 

BOSQÜE DE PINO-ENCINO He 
BOSQUE DE CEDRO Y TASCATE R 
BOSQUÉ CADUCIFDLID T 
SELVA MEDIANA CAOUCIFOLIA " SELVA BAJA CAOUCIFOLIA 
CHAPARRAL 
SABANA FALLA 
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FAUNA: LA FAUNA SILVESTRE HARCA UNA BASE PARA El DES~ 

RROUO OE LOS ASENTAHIEllTOS HUMANOS PORQUE ADEMAS DE­

CONSTITUIR UNA PARTE DE LA ALIHENTACION, ES UN RECU!!_ 

SO NATURAL POTENC!AU1ENTE VALIOSO PARA LA INDUSTRIAL!. 

ZACION DE ALGUNAS ESPECIES, El TURISMO Y El DEPORTE -
DE LA CAZA. 

CH!LPANCINGO, EN LUGARES ALEDAÑOS DE LA SIERRA -

EXISTEN EN POCA CANTIDAD: VENADOS, JABALI, GATO HON-­

TES, ZORROS, CONEJOS; MAPACHES; TEJONES, ARHADILLOS,­

PUHAS. TAHBIEN ENCONTRAMOS: PALOMAS, .CHACHALACAS, Pi-

CHONES Y LA CODORNIZ CDHUN. 

LA HAYDR PARTE DE LA PES~A EN'L~ AGUAS DEL !NTÉ_ 

RIDR ES PARA AUTOCDNS_UHO Y, SE PUEDE_N _RECONOCER 2 RE­
GIONES IMPORTANTES EN El ESTADOi CUENCA DEL RID BAL-­

ZAS y ZONA COSTERA CON ~us ESTEROS, RIOS, LAGUNAS,ETC. 

E.TIRE LAS PRINCIPALES. ESPECIES DE PECES SE EN--­

CUENTRAN: TILAPIA, LOBINA; CARPA DE ISRAEL, BAGRE Y -

MOJARRA. 
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- REGION EN DONDE SE REALIZA ACTUALMENTE LA CACERIA 

- ~~:~T~~ ~~-E!i~~,~~o~M!~ A LA CACERIA CON LA APERTURA DE LA 

:):::1:. ZONAS. DE ESCASA PERTURBAC!ON CINEGETICA. 

~ ZONAS QUE PROBABLEMENTE SE CONVIERTAN EN LUGARES DE Al TO IMPACTO 
~ C!NEGETICO . 

- ZONAS DONDE El IMPACTO .CINEGETICO ES MAYOR 
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ESTRUCTURA URBANA: ASPECTOS GENERP.lES 

EL AREA URBANA DE LA CIUDAD CRECID ENTRE Í945 Y 196i A RAZDN 

DE 11.5 Has. POR AÑO. EN LOS ULTIHDS AÑOS EL CRECIMIENTO SE­

ESTIHA EN 32 Has. ANUALES, LO 1UE REPRESENTA UN INCREMENTO -
ANUAL DE UN 5% DEL AREA URBANA APROXl11ADAl1EKTE. 

LA DENSIDAD BRUTA DE 84 HAB/HA. EXISTENTE EN 1945, BAJO 

BRUSCA!IENTE A 62 HAB/llA. EN 1961, DEBIDO A LA CONSTRUCCIDN -
DEL LIBRAllIENTO DE LA CARRETERA HEXICO-ACAPULCD EN 1953-1955 

LO QUE TRAJO CONSIGO LA EXPANSION BRUSCA DEL AREA URBANIZADA 
EN DIRECCION A L~ CARRETERA. 

EN 1980, LA DENSIDAD BRUTA ALCANZA LOS 114.5 llAB/HA.LA­

DENSIDAD NETA ES EN PROMEDIO DE 197 .9 HAB/HA 200 HAB/HA. 

EN 1927, CON LA INAUGURACIOrl DE LA CARRETERA PAVI:1ENT.~­

DA, LA CIUDAD SE DESARROLLA EN FORMA DE HUESO EN EL SENTIDO­
NDRTE-SUr. A LO LARGO DE LA NUEVA VIA DE COtruNICACIDN Y SE -­

C();ISOLIDAfl LOS 4 BARRIOS: SAN ~.ATEO, S!\N ANTOIUO, SA!I FR.'Ji-­
.CISCD Y SANTA CRUZ. 

ESTE HECHO LE DA UN CARACTER DISTINTIVO A LA CIUDAD QUE 

PREVALECE HASTA NUESTP.OS DIAS; EL AREA URBANA (COMERCIAL Y -

DE SERVICIOS) EN LUGAR DE ADQUIRIR UNA FDRllA NUCLEAR, ~E EX­

TIENDE. EN FORMA LlllEAL SOBRE LAS DOS CALLES HAS IHPORTANTES­
DE LA CIUDAD. 

EL CRECIMIENTO ACELER.ADO DE LAS ULTlHAS DECADAS PROPI-­

CIA UNA TAZA DESORDENADA, AGRAVADA POR LA OlFICIL TOPOGRAFIA 

Y UNA ENDRHE FRAGHENTACION DE LA ESTP.UCTUP.A COMERCIAL Y DE -
SERVICIOS. 

LA IHAr.EH quE PRESENTA CHILPANC!Nr~· ES LA DE UN ENORl1E PUEBLO, 

HAS QUE LA DE UNA CIUDAD CON DISTRITOS llABITACIONALES, CENTROS 

URBANOS Y AREAS DE RECREACIDN CLARAl'ENTE DIFERENCIADAS. 

FALLA DE ORIGEN 

Y.12C 

~ 
(fJ 
U.J 
(fJ 

< ::> a:: 

ce ;j< 
1-z 

~ 
º< ;jm 
a:: a:: 
t;;j 

= 11.1 

< -.... -
U.Jo N 

Ca:: ;e 
::i ..JC) ~ 

-=:g ~ 

e::~ 
o 
> ., 

1-~ 
::i 

C) 

z~ o 

U.J::! "ü 
~ 

u5 ª 11. 



[] 

SIMBOLOGIA 

--.----- FLWOS PEATONALES 

---- FLWOS VEHICULARES 

•• PUNTOS OE CONFLICTO 
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JERARQUIA VIAL 

SIMBOLOGIA 

. g VIALIDAD REGIONAL 

/'...._ ~ - , 1 YIALIOAD PRIMARIA 

~ i==•=I VIALIDAD SECUNDARIA 

JE[ PROBLEMAS DE CONTINUIDAD 
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00 PROBLEl1AS POR MALA CALIDAD VIAL....__...,__. 
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EL AREA URBANA COffSTA DE 666 Has. EN DONDE EL 37:7 1 ES HAB!­

TAC!OllAL, EL 231 CORRESPONDE A VIALIDAD, EL 12.51 SERV!C!OS,­

COMERC!DS Y OFICINAS; EL 3.1: A AREAS VERDES Y RECREAC!OH; EL 
4.5% A OTROS USOS Y EL 19.2% A TERREHOS BALDIOS CIFRA QUE MU­

ESTRA EL ANARQUICD CREC!MIOITO HORIZONTAL. 
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SISTEMAS DE HOVllUENTOS: EL TRANSPORTE PUBLICO URBANO Y SUBUR­

BANO SE MUEVE BAS!CAMENTE DE NORTE A SUR POR LAS 2 PRINCIPALES 

CALLES DEL CENTRO Y POR LA CARRETERA, SECUNDAR!Al'.ENTE SE DES-­
PLAZA POR ALGUNA CALLES OR!ENTE-PONIE:ITE, AS! COl10 POR LOS AC­

CESOS PRINCIPALES A LAS COLOll!AS PEP.!FERICAS. (VER PLANOS) 

LOS PUNTOS COl!FLICTIVOS DEL SISTE!lA DE MOVIH!ENTOS SE DAN 

EN LOS. CRUCES DE LA ZONA CENTRAL, SOBRE LA CARRETERA Y JUNTO A 
LAS TERMINALES DE AUTOBUSES Y BODEGAS. 

LA CENTRAL DE AUTOBUSES ESTA DESTINADA A CONCENTRAR LOS­
SERVIC!DS DE TRANSPORTE QUE UllEN A CHILPANClllGO CON HEX!CO,­

ACAPULCO, T!XTLA Y PUNTOS INTERMEDIOS. 

PAR!\ LA LDCALIZAC!DN DE LA TERMINAL SE DEBERAN TDl!l\R EN­
CUENTA LOS SIGUIEllTES FACTORES: 

- FAC!L ACCESO A LAS 2 PRINCIPALES CARRETERAS 

- LA CERCAil!A AL CENTRO DE LA CIUDAD, AS! COHO LA EQUIDISTA!!_ 
CIA. AL AREA URBANA ACTUAL Y AL NUEVO DISTRITO DE CRECIHIETITO 

SERIA NECESARIO PREVER EL ACCESO Y s.q!DA DE VEH!CULQS 

MEDIANTE PASOS A DESNIVEL Y CARRILES DE DESACELERACIOll, DE-
MODO DE NO ESTROPEAR EL TRANSITO. ,,.(\ 

~ 
~ 

REPRESErtTAHTE 
DE 

SEDUE ~ 
~ 
~ 
~ ~ 

GOBIERNO 
MUNICIPAL 
(EN SU CASO COORDINADOR 

GOBIERNO 
DEL 
ESTADO 

.¡_ ___ ..J-

COM!TE 
ESTATAL 

DEPENDENCIAS E INSTITUCIONES ~UE INTERVIENEN EN LA REALIZACION 

DE UNA TERMINAL DE AUTOBUSES, (,\REA DE PASAJE). 

S C T - SECRETARIA DE COMUTIICAC!ONES Y TR'lllSPORTES 
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~ SE NECESITAN PRODUCIR CAMBIOS PROFUNDOS Ell LA Sl­
TUACION ACTUAL, QUE PERMITAN. RESOLVER LOS-PROBLEMAS URBANOS­

SOBRE NUEVAS BASES DE CRECIMIENTO Y DESARROLLO, CREAHDO LAS­
BASES MATERIALES DE RECUPERACION ECONOMICA, SOCIAL Y CULTU-­

RAL DE LA CIUDAD. 

VIALIDAD Y TRANSPORTE: 
- INDEPENDIZAR LOS FLUJOS Y MOVIMIENTOS NORMALES DE LA CIU-­

OAD OEL TRANSITO CARRETERO MEXICO-ACAPULCO, ClllLPANClflGO-TI!. 
TLA. 
- DEFINIR UNA ESTRUCTURA VIAL PRIMARIA Y SECUNDARIA QUE HEJQ. 

RE LA ACCESIBILIDAD lllTERNA DE LA CIUOAD Y SE CONECTE CON -­
LAS HUEVAS AREAS DE CRECllllEllTD. 

- REESTRUCTURAR El SISTEl'A OE llJVUllENTOS Y EN ESPECIAL EL -

TRANSPORTE PUBLICO DE ACUERDO A LA NUEVA ESTRUCTURA VIAL. 

-. COHCEHTRAR "LAS TERlllNALES DE AUTOOUSES PARA LOGRAR UN SER­
VICIO HAS EFICIENTE. 

NIVEL ESTRATEGICO: EL NIVEL ESTRATEGICO CONTIENE LAS PROPUE~ 

TAS BASICAS QUE PERMITAN MATERIALIZAR LOS OBJETIVOS PROPUES­
TOS. 

ClllttR10IS DE LOCAUZACIDH 

DE EQJIPAMIENTO 

POLITICAS DE DESARROLLO URBANO: 

" POLITICAS DE CREr.IllIENTO ". 
- PROMOCION OE ACCIONES CONJUNTAS ENTRE EL SECTOR PUBLICO Y­

PRIVADO PARA LA TRAllSFORHllCION INTEGRAL DE LA CIUDAD, EN PRQ. 

YECTOS TALES COHO LA CENTRAL DE AUTOBUSES Y SERVICIOS CONE-­

XDS. 
- INCRE!IENTO DE LA CAPACIDAD DEL SISTEMA VIAL, HABILITANDO--

. NUEVAS VIAS ALTERNAS A LAS ACTUALES, ESPECIALMENTE EN EL SE!! 
TIDO NDRTE•SUR. EN ESTE MISHO SENTIDO SERA NECESARIO PONER -

EN SERVICIO TODAS LAS VIAS SECUllDARIAS quE ~CTUALHENTE rlO -­
FUNCIONAN POR EL llAL ESTADO EN QUE SE ENCUENTRAN. 

• POLITICAS DE HEJDRAHIENTO ". 

- RELOCALIZACION DE LAS INSTALACIONES INCOMPATIBLES CON LA-­
VIDA NORMAL DE LA CIUDAD O CON EL USO PREVISTO EN LA ZONA EN 
QUE ESTAN SITUADAS, COl!O LOS ASERRADEROS, EL RASTRO, LA PEN! 

TENCIARIA, TERMIN.~LES OE AUTOBUSES URBA.,05 Y FORANEOS, BODE­

GAS DE MATERIALEfJiltA· · 

- · DE. ORIGEN 
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SIMBOLOGIA 

--.----•• CIRCUITOS ESTE - • OESTE 

............. , ..... - ••• CIRCUITOS NORTE - SUR 

• •·-·-•••••• CIRCUITOS ALTERNATIVOS 

TERMINALES ACTUALES DE AUTOBUSES FORANEOS 

. FALLA DE ORIGEN . 
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PROYECClON DE POBLAClON 
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UN AHALISIS SOMERO OE LAS PERSPECTIVAS ECONOMICAS Y DEl«JGRA­

FICAS A MEDIANO PLAZO, ARROJA LOS SIGUIENTES RESULTADOS: 

ll
LA BASE ECONOlllCA DE LA CIUDAD SEGUIRAN SIENDO LAS 
ACTIVIDADES GUBERNAMENTALES Y LA ACTIVIDAD UNIVER­

SITARIA Y DE EHSERANZA SUPERIOR. 

•

LOS SECTORES AGRICOLA Y PECUARIO APORTARAN CAL\ -­

VEZ UNA MENOR PROPORCIDN DE LOS ALIMENTOS NECESA-­

RIOS PARA UNA POBLACION OE CRECIMIENTO. 

ª
EL SECTOR FORESTAL, COMO ACTIVIDAD ECONOHICA, TOCA 

A SU FIN OENTRO DEL MUNICIPIO Y CONSECUENTEMENTE-­
LAS ACTIVIDADES ASOCIADAS A EL. 

llllNO EXISTEN INDICIOS OE QUE PUDIESEN GENERARSE A HE 

DIANO PLAZO ACTIVIDADES INDUSTRIALES SIGNIFICATl-=­

VAS • 

• 

LAS TAZAS ANUALES OE CRECIMIENTO OEMOGRAFICO, DE-­

CLINARAN PROGRESIVAHEfiTE ENTRE 1980 Y 1990, POR ~ 

ZONES EXPUESTAS EN PARRAFOS ANTERIORES • 

• 

SI BIEN LA PROPORCION DE POBLACION DE ESCASOS .RE-­

CURSOS TENDERA A HAHTENERSE. LAS CONDICIONES DE V! 

DA MEJORARAN PAULATIHAHEHTE AL DECRECER LAS TASAS HIGRATO-­

RIAS Y MANTENERSE CONSTANTES D EN CRECIMIENTO LAS. 1NVERSIO­

NES PUBLICAS EN OBRAS OE EQUIPAMIENTO SOCIAL, VIVIENDAS E -
INFRAESTRUCTURA. 

Sl BIEN LA ZONA CUENTA CON RECURSOS TURISTICOS DE INTERES,­

ES POCO PROBABLE QUE CHILPANCINr.O CAMBIE SU ACTUAL PAPEL DE 

• LUGAR DE PASO •. 

FALLA DE ORIGEN 

><C 
<( ¡¡: 
_<( 

:!E a:: 
oe> 
zO 
o::il 
(.)W 
wc 



ASPECTOS SOC!ECONOH!COS: 

LA CIUDAD DE CHILPANCINGD SEDE DEL GOBIERNO ESTATAL Y OE LAS 

DELEGACIONES DEL GOBIERNO FEDERAL, ES UN CENTRO DE SERVICIOS 

REGIONALES Y ADEMAS CENTRO DE EDUCACION SUPERIOR PARA TODO -

EL ESTADO HACIA DONDE ACUDE GRAN PARTE DE SU POBLACION EN DI 

HANDA DE ESTOS SERVICDS. LA UNIVERSIDAD AUTONDMA DE GRO. A-­

TIENDE NO HENOS DE9,0DO .ALUMNOS EN LA CIUDAD noo.ooo EN EL­

ESTADO. 

ClllLPANCINGO REUNE AL 9 .2% DE LA POBLACION TOTAL DEL Ei 

TAOO, SIENDO EL SUELO LABORABLE DE UNICAHENTE 0.41. EL CREC!. 
HIENTO DEHOGRAF!CD CON UNA TAZA ACTUAL DE 7 .2%, CONTRASTA -

CON EL ESCASO DINAMISMO ECONOHICO DE LA REGIDN, DADO QUE EL­

VALOR AGREGADO DE LA PRODUCCION AGRICOLA, GANADERA Y FORES-­

TAL REPRESENTA SOLO EL 23.71 DEL TOTAL DEL HUNICIPID; EL SEf. 
TOR INDUSTRIAL, EN GENERAL ESTA ASOCIADO A LA PRODUCCION MA­
DERERA, LA CUAL HA DECLINADO A LA FECHA, REPRESENTA EL I3.71. 

o~~'2":= 

~~-·­
rn-,,...-,-·-·­........... _ .. 

m--
m--­[!]-·-
&::::.."":""'-""==" 

---e-~ ---· 

LA HAYDR PARTE DE LA POBLACION ECONOH!CAHENTE ACTIVA E~ 

TA DEDICADA AL COMERCIO Y A LOS SERVICIOS, SIEN00.36.4%, DE­

ESTA, EL 801 RADICA EN LA CIUDAD. EL CRECIMIENTO ,,/:ELERADO-­

OE LAS ULTIMAS OECADAS HA PROPICIADO EL DESORDEN DE LA .TRAZA 

URBANA, ACENTUADO POR LA DIFICIL TOPOGRAFIA Y LA FRAGHENTA-­

CION DE LA ESTRUCTURA COMERCIAL Y DE SERVICIOS. 

EL INCREMENTO DE ACTIVIDADES GUBERNAMENTALES, VIA EM-­

PLEOS DIRECTOS E INDIRECTOS, EXPLICA Etl PARTE EL CRECIMIEN­

TO DOOGRAFICO, OTRO FACTOR ES LA MIGRACION LOCAL HACIA LA­

CD. COMO RESULTADO DEL ABATIMIENTO DE LA ACTIVIDAD FORESTAL 
Y LA SATURACION DE LAS POSIBILIDADES DE EXPANSION DE LA AC­

TIVIDAD AGROPECUARIA. 

EL CRECIMIENTO FIS!CO Y DEMOGRAFICO DE LA CIUDAD ES -­
HAS EL RESULTADO DE LAS MIGRACIONES POR ABATIMIENTO DE LA -
ACTIVIDAD PRODUCTIVA EN EL CAMPO QUE POR PRESUNTO DINAMISMO 

EN LAS ACTIVIDADES URBANAS INDUSTRIALES, COMERCIALES Y· DE -

SERVICIOS. UN CENTRO URBANO QUE HASTA 1940 PRACTICAHENTE NO 

INCREMENTABA SU POBLACION DE B 800 HAS., DESDE ESTA FECHA Y 
HASTA 1960 MUESTRA INCREMENTOS ANUALES DE 3.61 Y BRUSCAMEN­

TE DE 1960 A 1980 CRECE A UN RITMO SUPERIOR AL 71. 
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PUEDE AFIRMARSE QUE LA SUBREGIDN, DONDE SE_ ENCUENTRA CHiLPAN­

CINGO, ES LA PERIFERIA DE TODOS LOS SISTEMAS ECONOMICOS DEL -
ESTADO. 

AL RESPECTO, EL ESTUDIO DE LA PIRAMIDE DE EDADES Y SU -­

EVOLUCION EN LOS AAOS RECIENTES, ES BASTANTE ELOCUENTE. AC--­

TUALMENTE, MAS DEL 551 DE LA PDBLACION SON NIÑOS MENORES DE -

14 AAOS Y ANCIANOS DE MAS DE 60 AAOS. EN ESTE MISMO SENTIDO ! 
PUNTA EL HECHO DE QUE LA POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA EN -
LA SUBREGION CENTRAL ES PROPORCIONALMENTE MUY INFERIOR (22.4%) 
AL PROMEDIO ESTATAL (23.101). 

REGREZANOO A LAS CONDICIONES ECONOMICAS GENERALES, EL Ei 

AL PARECER LA CRISIS ECONOMICA DEL MUNICIPIO HA LLEGADO A SU 

PUNTO CRITICO Y ES DIFICIL IMAGINAR UNA PERPETUACIÓI 'DE LAS­
TENDENCIAS MIGRATORIAS Y UN SOSTENIMIENTO DE LA TAiA -ACTUAL­

DE CRECIMIENTO DEMOGRAFICO. SIN EMBARGO, CON EL OBJETO DE Ei 
TABLECER HORIZONTES DE PLANEACIDN CON CIERTO MARGEN DE SEGU­

RIDAD, SE HA SUPUESTO UN CRECIMIENTO COMO EL ACTUAL, LO QUE­

ARRDJARIA UN TOTAL._ DE 300, 000 EN EL MO 2000: 

NIVELES DE INGRESO 

60 

RAMAS DE ACTIVIDAD 

65.0lS 

CASO OINAMISMO DE LA SUBREGION OE CHILPANCINGO SE DEBE APARE!! 100 
TEMENTE A LA INSUFICIENCIA CRONICA DE INFRAESTRUCTURA BASICA­

PARA LA PRODUCCION Y COMERCIALIZACION OE PRODUCTOS. 

LA SUBREGION DE CHILPANCINGO ESTA CONSTITUIDA POR LOS M]! 
NICIPIDS CHILPANCINGO, ZUMPANGO DEL RIO, TIXTLA, MOCHITLAN, -
LEONARDO BRAVO Y MARTIR DE CUILAPAN. EL 1° OE ELLOS REUNE EL-

541 DE LA POBLACION TOTAL Y CONCENTRA LA MAYOR PARTE DE LAS -
ACTIVIDAOES COMERCIALES, INDUSTRIALES Y DE SERVICIOS. 

EL MUNICIPIO DE CHILPANCINGO, EN EL VALOR AGREGADO OE LA 

PRODUCCION AGRICOLA, GANADERA Y ~ORESTAL REPRESENTA EL 23.7 l 
DEL TOTAL, CONTRA UN 13.71 DEL SECTOR INOUSTRIAL Y UN 62.61 -
DEL COMERCIO Y EL SERVICIO. 
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LEYES Y REGLAMENTOS: 
OEMTRO DEL REGll!EN JURIDICD DE LA PLANEACION DE NUESTRO 

PAIS, LAS DECLARATORIAS DE USOS, DESTINOS, RESERVAS, PROVI-­
SIONES Y CONSERVACION CUMPLEN LA FUNCION OE SEAAl.AR DE llANE­
RA PRECISA LAS DIFERENTES FORMAS DE APROVECHAMIENTO DEL SUE· 
LO EN LOS CENTROS DE PDBLACIDN. SU FUNDAMENTO ULTIMO ES EL -

ARTICULO 27 DE LA CONSTITUCION GENERAL DE LA REPUBLICA Y -­

CONSTITUYEN LOS ACTOS ADMINISTRATIVOS POR l!EDIO DE LOS CUA­
LES SE APLICAN EN EL AREA DETERMINADA LAS MODALIDADES A LA -
PROPIEDAD PRIVADA QUE LA NACIDN IMPONE PARA SATISFACER EL l!i 
TERES PUBLICO. 

USOS: DE ACUERDO CON LA DEFINICION LEGAL, LAS DECLARAT.Q. 

RIAS DE USOS SE REFIEREN A "LOS FINES PARTICULARES A QUE PO­
DRAN DEDICARSE DETERMINADAS AREAS D PREDIOS". 
(ART. 37 , FRACCION 11 LGAH). 

DICHAS AREAS SOLO PODRAN SER UTILIZADAS POR SUS PROPIE­

TARIOS EN FORMA QUE NO PRESENTE OBSTACULD AL APROVECHAMIENTO 
PREVISTO (ART. 42 DE LA LGAH). 

LOS EFECTOS JURIDICOS DE LA DECLARATORIA DE CONSERVA-­
CION ESTAN PREVISTOS .EN EL PROPIO ARTICULO 60, AL DISPDNER­

QUE "EN ESTOS ESPACIOS LA URBANIZACID.~ SERA RESTRINGIDA Y S.Q. 
LO SE AUTORIZARAN AQUELLAS CONSTRUCCIONES Y OBRAS QUE ASEGu­
REN .LOS SERVICIOS DE BENEFICIO SOCIAL DE CARACTER COLECTIVD­

y DE USO COMUN EXCEPTUANDOSE LOS CONSIDERADOS EN LA FRACCIDN 
.111 DE ESTE ARTICULO. 

EL FUNDAl!ENTD LEGAL DE LAS DECLARATORIAS DESCRITAS ESTA -

CONTENIDO, ADEMAS DE LOS PRECEPTOS CITADOS, EN LDS·~iiTICULDS--

10, 11 Y 52 DE LA LDUEG Y COMPETE AL GOBERNADOR DEU ESTADO SU­
EXPEDICION. 

LAS DECLARATORIAS ESTAN INSCRITAS EN EL REGISTRO PUBLICO 

DE LA PROPIEDAD Y EN EL REGISTRO DE LOS PLANES DE DESARROLLO­

URBANO, DE ACUERDO CON EL ARTICULO 56 DE LA LDUEG. Y PUBLICA­
DAS EN EL PERIODICO OFICIAL. 
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UBICACION: 

CONOICIONES GENERALES QUE HAY QUE CONS!OERAR PARA LA SELEC-­
CION O!'L TERRENO.EN TOOOS LOS CASOS LA UBICACION DEBERA PRO­
CURARLE EL MENOR TRABAJO A LA MAYORIA DE LOS USUARIOS, RES-­
PECTO OE SU TRASLAOO DE Y HACIA LA INSTALACION, PROCURANOO -

ALIVIAR PROBLEMAS DE TRANSITO Y ABATIR PROBLEMAS DE CONTAMI­

NACION. 
- CERCANIA A LAS VIAS RAPIOAS {FACIL ACCESO A LA CARRETERA). 
- CERCANIA A LA CIUDAO. 

- EVITAR PUNTOS DE CONFLICTO VIAL. 

- UBICACION EN ZONA NO HABITACIONAL. 

HAY QUE TOMAR EN CUENTA QUE EL DESEMPLEO EN NUESTRO PAIS SE­
MANTIENE EN UN PORCENTAJE MUY ELEVAOO. LA CENTRAL CREARA EN­

SU PERIMETRO CIRCUNDANTE FUENTES OE TRABAJO TANTO EN HOTELES 
COMO EN COMERCIOS, RESTAURANTES, PENSIONES, ETC. QUE NACERAN 
CONSECUENTES AL PROYECTO. POR OTRO LADO HABRA UN EMPUJE EN -
LOS SISTEMAS VIALES, PUESTO QUE SE NECESITARA DE UNA NUEVA -

INFRAESTRUCTURA DE LAS VIAS Y CALLES ADYACENTES, AL LUGAR. 

(UNA MAYOR ORGANIZACION DEL TRAFICO PARA SU MENOR FLUIDEZ, -

ETC.) 

EL TERRENO: LA LOCALIZACION DE LA TERMINAL DEBE FAVORECER LA 

DIRECCIDN PROPUESTA DE DESARROLLO DE LA CIUDAD, AS! COIJJ T~ 

BIEli LA DESCENTRALIZACIDN DEL AREA CENTRAL. 

• EL TERRENO PROPUESTO CUENTA CON LOS SIGUIENTES REQUISITOS: 

.] UN TERRENO FACIL DE CONSTRUIR DONDE 
NO AFECTE LO YA PLANEADO EN TORNO A 

EL. 

llllllllllilHlllllllll!I BUENA COMUNICACION AL E~FICIO TA!! 
TO INTERNA COI«> EXTERNA. . 

·.~ 

QUE TENGA BUENA VISIBILIDAD DE CU­

ALQUIER PUNTO. 

ALEJADO ·OE LAS ZONAS HABITACIDNA-­

LES PARA EVITAR RUIDO 

Pl ~T QUE CUENTE CON LOS SERVICIOS DE 1!!. 
1 1 FRAESTRUCTURA (AGUA,LUZ,DRENAJE,ETC.) 

DE PREFERNCIA QUE EL TERRENO PERTE 

"íl. ~ NEZCA Al GOBIERNO (MUNICIPIO) y NO 

1!í t{J/~ --!.__,_.,......-_,'.) 1 ~:~RTICULARES PARA EVITAR PROBLE~ 

PARA LA UBICACION DE LA CENTRAL DE AUTOBUSES SE TOMO EN CON­

SIDERACION LAS PROPOSICIONES OEL PLANO REGULAOOR DE LA CIU-­
OAO, AS! COMO LOS LIBRAMIENTOS Y LA ENTRADA Y SALIDA DE LA -
CARRETERA, LA ESTRUCTURA VIAL (PRIMARIA REGIONAL). 

POR LA SITUACION GEDGRAFICA SE PROPONE LA CENTRAL EN El 
EXTREMO SUR DE LA CD., CERCANA A LA SALIDA DE LA CARRETERA -

QUE COMUNICA CON ACAPULCO, OEBIOO A QUE ES LA ZONA DE MAYOR­
CIRCULACION DE AUTOTRANSPORTES. LA UBICACION ES EFICIENTE Y­

AOEHAS CUENTA CON LAS DIMENSIONES NECESARIAS PARA EL PRDYEC-



TO Y UH FUTURO CRECIMIENTO OEL MISMO; LA DISTAllCIA RESPECTO­

AL CENTRO DE LA CD. NO ES LEJAllA. SE OBSERVO QUE LOS AUTOBU­
SES TENDRIAll FACILIDAD DE ACCESO Y SALIDA. (ACTUALMENTE SE Ei 
TA AHPLIAltDO LA CARRETERA, Y EL LIBRAMIENTO QUE VIENE DE TI! 
TLA, TIENE POSIBILIOAO OE CONECC!ON CERCANA). 

POR LA ZONA OONOE SE ENCUENTRA EL PREDIO Y LAS CARACTE­
RlSTICAS OE LA CD. (CRECIMIENTO) Y ZONAS HABITACIONALES, EL­

TERRENO NO INTERFIERE CON ESTE CRECIMIENTO CREAllDO UNA POSI­
BLE BARRERA. 

LA CARRETERA MEXICO-ACAPULCO CONSTITUYE UN HECHO IMPOR­
TANTE PARA LA ELECCION DEL TERRENO; ESTA VIA ES OE CARACTE"­
RISTICAS ACEPTABLES, Y UN CAMBIO FUNDAMENTAL ES DIFICIL QUE­

OCURRA POR SU TOPOGRAFIA QUE ASEGURA LA IMPOSIBILIDAD DE QUE 

SOBRE ELLA SE ASIENTEN USOS QUE TRANSFORMEN SU CARACTER VIAL 

EL TERRENO SE ENCUENTRA PROXIMO AL CENTRO COMERCIAL Y -

DE EMPLEO DE LA CD.¡ ASI COMO DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS-­
TALES, COMO PENSIONES, HOTELES, RESTAURANTES, ETC. 

EN LA PERIFERIA SE ENCUENTRAN COl'IERCIOS, USO MIXTO DE -
VIVIENDA Y SERVICIOS URBANOS NECESARIOS Y SUMINISTRADOS COMO 

SON: AGUA POTABLE," RED DE DRENAJE, LUZ, TELEFOND, ETC. Y LO­
PRINCIPAL LA CIRCULACION ADYACENTE DE LA CARRETERA. 

LA DISTANCIA DEL TERRENO A LOS LUGARES DE DESEO ES ME"­
NOR, TANTO EN HEDIDA DE RECORRIDO A PIE COMO EN TRANSPORTE- . 

MOTORIZADO, CONTAltOO INCLUSO CON LOS PROYECTOS VIALES QUE BE 
• NEFICIARAN A LA ZONA Y LA GRAN DISPONIBILIDAD DE TRANSPORTE::: 

COLECTIVO URBANO CON QUE CUENTA LA MISMA. 

MARCO FISICO: JUSTIF!CACION DEL LUGAR 

LAS AUTORIDADES MUNICIPALES, JUNTO CON LAS GUBERNAllENTALESº­

DESPUES DE UN PROFUNDO ESTUDIO SOBRE VARIAS ALTERNATIVAS, ! 
COROARON EN LAS VENTAJAS DEL TERRENO SELECCIONADO, YA QUE -
ESTE ES EL QUE REUNE HAS PROS Y MENOS CONTRAS. 
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CONCEPTO ARQUITECTONICO 

o COMO RESULTADO DE LA !NVESTIGACION Y DEL ANALISIS ELABORADO 

HASTA 'ESTE PUNTO, SE HACE NECESARIO DECIDIR Y DETERMINAR --

UNA PROPUESTA ARQUITECTONICA DEFINIDA, PARA LO CUAL SE RE--

QUIERE EMITIR El "CONCEPTO ARQUITECTONICO", DEL CUAL SE DE~ 

PRENDE El DESARROLLO DEL PROYECTO, DESDE El PRINCIPIO HASTA 

SUS ULTIMAS CONSECUENCIAS. 

El CONCEPTO BASICO SE FUNDAMENTA EN LA INTERACCION DE DOS -
ESCALAS DIFERENTES, QUE SON LOS USUARIOS Y LOS AUTOBUSES, -

EN El MISMO ESPACIO, QUE DEBERA RESOLVERSE CON LAS CARACTE-

RISTICAS Y CUALIDADES NECESARIAS PARA CUMPLIR CON SU FUN"--

CION ESPECIFICA. 

OBJETIVOS y CARACTER 

PROPORCIONAR UNA ALTERNATIVA ARQUITECTON!CA QUE EN CONJUNTO 

OFREZCA El SERVICIO IDEAL, SATISFACTORIO A LA COMUNIDAD, EN 

ASPECTOS SOCIALES, ECONOHICOS Y ESTETICOS: OTORGANOOSE IMA­

GEN Y PERSONALIDAD PROPIOS, CONVIRTIENDOSE EN UN PUNTO DE -

REFERENCIA, Y DE IOENTIDAD, ADECUADO Al PAISAJE Y CONTEXTO­

URBANO Y EN RESPUESTA A LAS CARACTERISTICAS DE LA ZONA, SIN 

DESCUIDAR SU APARIENCIA Y DANDO ENFASIS A SU FU.NCIONALIDAD. 
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CONCEPTO URBANO 

LA IMAGEN QUE SE PRETENDE DAR ES LA DE UN EDIFICIO PUBLICO 

AL SERVICIO DE LA COMUNIOAD, PERO SIN LLEGAR A CONVERTIRSE 

EN UN· EDIFICIO QUE PRETENDA SER SEDE DE UNA INSTITUCION P!! 

BLICA. ES NECESARIO UTILIZAR UN LENGUAJE FORMAL DEFINIDO -

PARA PODER LOGRAR UNA UNIDAD FORMAL ARQUITECTONICA. 

LA PRESENCIA URBANA DEBE CARACTERIZARCE Y DIFERENCIARSE DE 

LA PERCEPCION ARQUITECTONICA PRINCIPALMENTE POR LA ESCALA­

QUE SE MANEJA, POR LA CUAL SE CAPTA COMO UN PUNTO FOCAL, Y 

POR OTRA PARTE ENFATIZAR EN ELEMENTOS Y FACTORES COMO LA. -

VOLUMETRIA, LA SECUENCIA, RECORRIDOS Y LOS REMATES, PUESTO 

QUE SON LAS CARACTERISTICAS QUE DETERMINAN EL VALOR QUE -­

TENGA EN CUANTO A PERCEPCION VISUAL; EL CONCEPTO INICIAL -

CONSISTE BASICAMENTE EN PROPORCIONAR AL EDIFICIO UNA FORMA 

TAL, QUE RESPONDA TANTO AL ASPECTO FUNCIONAL COMO A LAS C~ 
RACTERISTICAS DEL PAISAJE URBANO, lNTEGRANDOSE A LA ZONA -

EN PARTICULAR COMO AL CONTEXTO DE LA CIUDAD. 

INTENCION FORMAL 

DADAS LAS CARACTERISTICAS DE LAS RELACIONES HUMANAS, TANTO 
FISICAS COMO SOCIALES, QUE SE EFECTUAN EN EL CITADO EDIFI­

CIO, QUE SON MAS BIEN DE CARACTER INFORMAL Y DE CORTA DUR!!_ 

CION, PUESTO QUE NO ES UN OBJETIVO PERMANECER AH!, PROPON­

GO ACABADOS APARENTES, Y COLORES AGRADABLES, QUE EN CONJU!i _:;.~~!!ill~~-~!illill~~;:=~~~~~J~ 
TO OFREZCAN UN AMBIENTE COMPATIBLE CDN DICHAS RELACIONES -

HUMANAS ANTERIORMENTE DESCRITAS. 
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ANALISIS DE AUTOBUSES tJ'J 

UJ 

EXPRESSO OE lUJO 

DIMENSIONES DEl AUTOBUS: 

LONGITUD 12.00 m. 
ANCHURA 2 .. 50 m. 
ALTURA DE VEHICUlO CARROZADO 3.45 m. 
(CON ACCESOR !OS) 

Al TURA VEHICUlO CARRAZADD 4.00 m. 
(CON EQUIPAJE EN El TECHO) 

Al TURA VEHICUlO CARROZADO 3.12 m. 
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2.50 6.00 

Al TURA VEHI CULO CARROZADO 3.60 m. 
(CON AIRE ACONDICIONADO) 

DISTANCIA ENTRE EJES 6.00 m. 
VOLADIZO POSTERIOR 3.50 m. 
VOLADIZO ANTERIOR 2.50 m. 

PESO VEHICUlO YACIO 10 000.00 Kg. 
PESO MAXIMO EJE DELANTERO 6 000.00 Kg. 
PESO MAXIMO EJE TRASERO 10 000.00 Kg. 
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ANALISIS DE AUTOBUSES 

SEGUNDA CLASE 
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ESPA-CIOS DE 

VIRAJE Y MANIOBRA 

·:-_RADIOS DE GIRO Y DIMENSIONES DE VEHICULDS 

A = RADIO INTERNO 

B = RADIO EXTERllO 

. D = RADIO DE ANDEN INTERIOR 
C = DISTANCIA OPERACIONAL PARA EL MOVIMIENTO 

DEL AUTOBUS 
E ="RADIO DEL ANDEN EXTERIOR 
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FALLA DE ORIGEN í,t ~-
EMPRESAS QUE CONCURRIRAN A LA CENTRAL 40 l EN la. CLASE - 60 i EN 2a. CLASE 

No. DE CORRIOASIDIA 
J • n ... 1.UHU IUl"L 

EMPRESAS RUTA PRINCIPAL ~INIOM· · PASAJF en l. LINEAS UNIDAS DEL SUR, MEX-CUERNAVACA-ACAPULCO 
1
-a.c 1 

40 3 600 1.1.J Y ANEXAS. FLECHA ROJA S.A. DE C.V. MEXICO-ACAPULCO-ZIHUATANEJO 90 

2. OHNIBUS BENITO JUAREZ, S.A. DE C.V. 1 TIXTLA-CHILAPA-TLAPA. 111 11111111¡2~0clGJ 2 ººº en 
::> 

_J 1 "'oolGJ§j ce en 
3. AUTOTRANSPORTES CUAUHTEMOC DEL SUR. < MEXICO-ACAPULCO-ZIHUATANEJO en 

MEX-IGUALA-CHILPArlCINGO-ACA-

1 
,::5cjGJ 3 400 ~ w 

4. AUTOTRANSPORTES ESTRELLA ROJA DEL SUR. S.A.C. V. ARCELIA-CO. ALTAHIRANO. a: 
!l. 

MEXICO-ACAPULCO-PINOTEPA-
1• 111111 ¡2~0( GJG.:;J ~ 

~ 
S. AUTOTRANSPORTES GACELA, S.A. DE C.V. PTO. ESCONDIDO 1'.I 

1 CHILPANCINGO-ACAPULCO 11• 1111111111¡2:ac!~~ < ----6. AUTOBUSES CALETA, S.A. DE C.V. ,_ -
7. AUTOBUSES HERRADURA DE ORO S.A. DE C.V. CH ILPANC INGO-TLACOTEPEC 11 1111111111111 ¡2~5clGJ 1 000 1.1.10 -~ Ca:: 1C: 

l•11111111111111112~{1GJ ::::1 
B. AUTOBUSES LIC. EDUARDO NERI, S.A. DE C.V. CHILPANCINGD-CHICHIHUALCO 600 .. t' ::!: 

l•111111111111111~iscl~ <8 ~ 9. AUTOTRANSPORTES DEL RIO AZUL. PETAQUILLAS-MOCHITLAN-RIO 600 
AZU• " 

11 11111111111111 ~~sel e:::~ > 
10. AUTOTRANSPORTES CHILPANClflGO-MAZATLAN ESPEC!FlCOS: 

40 1 000 "' CH! LPANC l NGO-MAZA TLAN f-~ 
::::1 
(!) 

1 CHILPANC!flGO-ZUMPANGO 111 1111111111111 ~3oclGJ za: U. TRANSPORTES SUBURBANOS CHILPO-ZUMPANGO 1 200 " ·¡:; 
HORELIA-CD. ALTAM!RANO-!GUALA l • 1.111111111111111 ~~·e[:;] l.LJ:::! ... 

12. AUTOTRANSPORTES ESTRELLA DEL SUR, S.A. DE C.V. 32D u5 o -CHILPANCINGD-ACAPULCO. 

l 1111111111111!!11!!1 r~1cll 38-45 1 
!l. 

13. AUTOTRANSPDRTES ESTRELLA DE ORO, S.A. DE C.V. MEXICO-CH!LPANCINGO-ACAPULCO 680 -ZIHUATANEJO. 

CH!LAPA-TLAPA-ACAPULCO- 1•11111111111111111l1~·cGJ~ 14. AUTOBUSES TLAPANECOS. CHILPANC!NGO. 

1 TOTAL: 11 546
11 

334 18 45 



INVESTIGACION ARQUITECTONICA: 

RECORRIDOS QUE EFECTUA El PASA.iERO QUE SALE DE VIAJE: 

l. LLEGA A LA CENTRAL DE LAS SIGUIENTES MANERAS: 
- A PIE 

- EN TRANSPORTE· URBANO (AUTOBUS) 

- EN COCHE DE ALQUILER (TAXI) 
- EN COCHE PARTICULAR 

2. ENTRA A LA CENTRAL A CUBIERTO 

3. SOLICITA INFORMES (SI LOS NECESITA) 
4. COMPRA DE BOLETO 
5. ENTREGA OE EQUIPAJE 

6. PUEDE HACER uso ilE: 
- SALA DE ESPERA. 
- RESTAURANTE 

- CONCESIONES 

- SERV.ICIÓS SANITARIOS. 

7. SE DIRIGE AL. VESTIBULO DE ANDEN, DONDE .SE IDENTIFICA coo · 
PASAJERO ' ' . . -

8. PASA AL ANDEN 

9. ABORÓA SU AUTOBUS Y SE TAAsLADA 

RECORRIDO QUE' EFÉcTUA EL PASAJERO QUE TERMINA El VIAJE: 
,: . ::·:·_ :·:,, ·\.· :-: ·, . : 

·l. LLÉGP. A;iÁ CEir;.iW. EN AUTOBUS 
2: PASA AL'AfíoÉN ·' 

3; SE DIRIGE A: · • 
. '.:.RECIBIR su EQÚIPAJE 

~.SALA .. Dr'.ESPERA PARA UNIRSE CON SUS FAMILIARES 

4. PUEDE HACER USO.DE: 

.~.SERVICIOS SANITARIOS 

- RESTAURÁirrE 

- CONCESIONES' 

5. ABANDONA LA CENTRAL: 

- A PIE 
- EN TRANSPORTE URBANO 

- EN COCHE DE ALQUILER 
- EN COCHE PARTICULAR 

RECORRIDO QUE EFECTUA El PASAJERO DE PASO QUE LLEGA A LA CENTRAL: 

l. LLEGA A LA CENTRAL EN AUTOBUS - PERMAHECE EN EL AUTOBUS O 
BIEN DESCIENDE DE EL. 

2. PASA Al ANDEN 

3. PUEDE HACER USO DE: 
- RESTAURANTE 

- SERVICIOS SANITARIOS 
- SALA DE ESPERA 
- CONCESIONES 

·4. REGRESA AL ANDEN Y VUELVE ABORDAR SU AUTOBUS Y SALE. 

RECORRIDO DEL OPERADOR QUE HACE USO DE LA CENTRAL: 

l.' INTRODUCE, EL AUTOBUS A LA CENTRAL A TilAVE2 DE UN CON.TROL-
DE ENTRADA. 

2. ESTACIONA SU UNIDAD EN El SITIO QUE LE INDICA LA CASETA -
DE CONTROL • •. 

. 3. BAJA DEL VEHICULD PARA VIGILAR El DESCENSO DE LOS PASAJE­
ROS Y LA DESCARGA DEL EQUIPAJE 

4. PASA A LA OFICINA DESPACHAOORA. A EHTREGAR GUIAS Y DDCLIMEN 
TOS DE VIAJE Y A RECIBIR INSTRUCCIONES. -

S. PUEDE HACER USO DE: 

- RESTAURANTE 

- SERVICIOS SANITARIOS 

- COMEDOR 

6. RECOGE DOCLIMENTACION 

7. RE-ABORDA SU AUTOBUS 

8. ABANDOllA LA CENTRAL 
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RECORRIDO OE EMPLEADOS DE LA CEllTRAL: 

l. LLEGAN A LA CENTRAL: 

- A PIE 
- EN AUTOBUS URBANO 
- EN COCHE DE SITIO 

- EN COCHE PARTICULAR 

2. PASAN POR CONTROL 

3. SE TRASLAOAN A SUS RESPECTIVOS LUGARES DE TRABAJO 
4. PUEOEN HACER USO DE: 
- RESTAURANTE 

- SERVICIOS SANITARIOS 

5. ABANDONAN LA CENTRAL A TRAVEZ DE CONTROL, VALIENDOSE DE­

LOS MISMOS ELEMENTOS CON QUE LLEGARON 

SERVICIOS DE LA TERMINAL: 

* AL PASAJERO 

TAQUILLAS 

SALA DE ESPERA 

ENTREGA DE EQUIPAJE 
SERVICIOS SANITARIOS HDMBREs Y MUJERES 

RESTAURANT 

ANDENES 
VESTIBULO GENERAL 
DEAMBULATDRIOS 

LOCALES COMERCIALES (CONCESIONES) 

VOCEO DE SALIDAS 

LOKERS 
ESTACIONAMIENTO DE AUTOBUSES PARTICULARES 

PARADEROS DE AuTDBUSES URBANOS 

SITIO DE TAXIS 
TELEFONDS PUBL!COS 

DEPENDENCIAS OFICIALES * 

CORREOS 
TELEGRAFOS 
OELEGACION DE AUTOTRANSPDRTE FEDERAL 

JEFATURA DE SERVICIOS DE LA PDLICIA FEDERAL DE CAMINOS 

* Al OPERADOR • 

DORMITORIOS 

SERVICIOS SANITARIOS 

MEDICINA PREVENTIVA EN EL TRANSPORTE 
COMEDOR 

* AL AUTOBUS 

PATIO DE MANIOBRAS 

CAJONES DE ASCENSO Y DESCENSO DE PASAJEROS 
CASETA DE CONTROL DE ENTlWlAS Y SALIDAS 
TALLER MECANICO 

BODEGA 

* A LAS EMPRESAS 

OFICINAS DE Al»IINISTRACION DE LA TERMINAL 

OFICINAS PARTICULARES (CONTROL DE LINEA) 
SERVICIOS SANITARIOS HOMBRES Y MUJERES 
BODEGAS, ARCHIVOS. 

LA.12C 

~ 
"' IJ.J <( 

"' 
zu o-::> º~ m <(1-
e>O 

~ 
-11.1 ........ en-
11.1 :::> 
>ª :) za: 
_<( 

<C ----- -
U.Jo N 

Ca:: ;e 
:::1 ..J(!) ~ 

c:cg ~ 

a:::~ 
D 
> ., 

1-~ :::1 
CI 

z~ D 

Ll.I~ 
.ü 

~ u5 D a.. 



W2C 

ACTIVIDADES DE LAS PARTES: ~ 
EL PASAJERO PERSONAL ADHINISTRATIVD PERSONAL ADMINISTRATIVO PERSONAL DE AUTOBUSES 

PARTICULAR GENERAL MANTENIMIENTO (/) 
L&.J en 

INGRESAR (/) LIJ o 
LLEGAR LLEGAR LLEGAR LLEGAR 

MANIOBRAR :> <[ 

ce o 
ESTACIONARSE 

~ 
> 
1-

CHECAR () 

::> <[ 

·, ESTACIONARSE . ESTACIONARSE ESTACIONARSE APEARSE 

APEARSE APEARSE APEARSE CAMINAR 

CAMINAR CAMINAR CAMINAR INGRESAR 

INGRESAR INGRESAR MANIOBRAR REVISAR <t 
LIMPIAR IJJo N 

Ca:: ;e 
SALIR ::> 

_Je> :E 
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CONTROLAR LIMPIAR 

COMPRAR OBJETOS ACORDAR GUARDAR 

DOCUMENTAR EQUIPAJE CONTABILIDAD ABASTECER ENERGIA 

ESPERAR GUARDAR EQUIPAJE · ARCHIVAR ASEARSE 

ASEARSE TRANSPORTAR EQUIPAJE INFORMAR 

COMER RECIBIR PERSONAS 

SALIR ASEARSE 

ABORDAR 

~ 
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LAS ACTIVIDADES DE LA EMPRESA, CONSISTEN EN PROPORCIONA!!. ra ~ LE LOS SERVICIOS ACOSTUMBRADOS A LAS DIVERSAS LINEAS DE AUTO-
BUSES, Y AL PUBLICO USUARIO QUE TIENE CORRIDAS DESDE LA CIU-

- AGUA PARA TODO SERVICIO 
DAD DE CHILPANCINGO HACIA LAS DIFERENTES POBLACIONES; SIGUIE)! (/) DO LOS REGLAMENTOS Y NORMAS ESTABLECIDAS POR LA SECRETARIA DE 

((~~~·v) LU COMUNICACIONES Y TRANSPORTES. 

- SERVICIO DE SONIDO 
(/) en 

POR "PROPORCIONAR SERVICIOS" SE DEBE ENTENDER: ::> o 
MANTENIMIENTO DE EDIFICIOS, PATIOS Y ANDENES. 

Ili1 ce u 
~ 

-- SERVICIO DE ASEO > a:: 

~ IiiI 11.1 ::) ti) 
- ESTACIONAMIENTO · - LOCALES PARA TIENDAS <t 

~ l:)nl l.Ua N 

Ca:: ;e 
- LOCAL DE INFORMES - LOCAL PARA RESTAURANT ::o 

..Jt!J ~ 

~ 1~01 c:g o .. 
- LOCALES PARA VENTA DE BOLETOS e::~ 

o 
- SALAS DE ESPERA > .. 

1-~ 
::o 

IaRJ c.:> 

z~ o 
- LOCALÉs PARA OFICINAS - LOCAL" PARA DOCUMENTAR EQUIPAJE UJ:::! ºü ... 

uñ e; 
a.. ]fili· . 

-_SANITARIOS.PARA HOMBRES Y MUJERES - ANDENES 
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- PATIOS PARA ltOVIMIENTO DE AllTOBUSES (MAlllOBRASOO 

- LOCAi. PARA TALLER OE SERVICIOS Y LAVADO llE 
AllTOBUSES 

- CONTROL DE ENTRADA r SALIDA DEL AllTOBUS 

SERVICIO OE TAXIS: 

- VENTA DE BOLETOS A LOS PASAJEROS 
- UllA CASETA 
- RECEPCION 

SONIDO r BITACORA: 

- VOCEO DE LAS SALIDAS DE AUTOBUSES. 

- CONTROL DE LOS AllTOBUSES QUE SALEN 

ESTOS SERVICIOS EN\MRADOS PODRIAN SER COll'ENSAOOS CON: 

- CUOTA PARA CADA AllTOBUS QUE SALE DE LA TERMINAL 

- CUOTA QUE PAGAN LOS TAXIS QUE UTIL!ZAH LOS SERVICIOS 

DE LA TERMINAL (ACTUALMENTE ESTA CUOTA ES DE SC0.00 
POR VIAJE) 

- RENTA DE LOCALES PARA OFICINAS r LUGARES DE COMERCIO 
(SOLO CONCESIONES) 

FALLA Di: Ori\GEN 
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CONCLUSIONES Y PREMISAS DE DISEÑO: 
SE PUEDE CONCLUIR QUE SON TRES LOS ELEMEllTDS PRINCIPALES QUE -
INTERVIENEN EN UNA CEllTRAL DE AUTOBUSES: 

EL PASAJERO 
ELEl4EKTDS LA Al»!INISTRACION 

EQUIPO DE TRANSPORTE 

OBJETIVOS: 

~~fül!MR 
MANTEICIMIENTO 

SOCIAL.- DOTAR AL PASAJERO DE TODA CLASE DE FACIL!OAOES EN El­
AUTOTRAHSPORTE, PROPONIENDO UNA MANCCll'lJNIOAD DE SERVICIOS DEN­

TRO DEL CONTEXTO QUE REQUIERE LA DEllAMDA DE .AUTOBUSES. 
ARQUITECTONICO.- BUSCAR UNA CIRCULACION UNICA TANTO PARA El P"­
SAJERD COMO PARA PARA EL AUTDBUS. REALIZAR UN ESQUEMA .DE REQUl 
SITOS (PATRON) A SEGUIR EN LAS CENTRALES DE AUTOBUSES. 

CRITERIO BASICO: . 
UBICACION.- CERCAHIA A LAS VIAS RAPIOAS 

CERCANIA A LA CIUDAD 
EVITAR PUNTOS OE CONFLICTO VIAL 
UBICACION EN ZONA NO HABITACIONAL. 

FU!ICIONAL.- CENTRALIZACIOH DE AUTOBUSES 

SERVICIOS ACCESORIOS CCllPLEMEJITARIOS 
CIRCULACIONES FRANCAS 

PREVER SU CRECIMIENTO 

MARCO FUNCIONAL: 
ANTECEOEKTES AL PROGRAMA.- UNA VEZ CONOCIDAS LAS DEMANDAS, SE-

LLEGA A LA CONCLUSION DE QUE SON J PARTES O ZONAS A LAS CUA-­

LES HAY QUE SATISFACER TODAS Y CADA UNA DE SUS ACTIVIDADES CQ. 

H0 UN ESPACIO DETERMINADO POR LOS DATOS ESTADIST!COS. 
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VELOCIDllD RllATIVA DE LAS DISTINTAS ACTIVIDADES 

1 SERVICIOS ERVICIDS 

TERMINAL DE AUTOBUSES 

CARRETERA 
O AUTOPISTA 



ESPACIO 

o 
CUALIDAD 
COLOR 

BRILLANTE 

HECANICA 
FRIA 

OBSCURA 

INTIMA 

ORGANICA 

LLAMATIVA 

ELEGANTE 

HOGAREiiA I_ 

ARQUlTECTON\CO 
MEDIOS 

ESCALA 

PLANTAS 

PROPORCION 
ILUH!NACION 

AMUEBLADO 

MATERIALES 

COLOR 

TEXTURA 
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COMUNICACION 

.!. A TRAVES OE 

Z. LIBRE 

3. ESTABLECIOA 
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EXTRACTOR _m SANITARIOS 
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COCINAS 

!. DESFAVORABLE CUAPTO MAQUINAS 
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ESQUEMA 

ARQUITECTONICO 

EL ESQUEMA ARQUITECTONICO ES LA REPRESENTACION GRAFICA Y SIH­

BOLICA OE LAS CARACTERISTICAS MAS SIGNIFICATIVAS DE UN CONCE~ 
TO. 
Al SURGIR LAS PRIMERAS IDEAS ESQUEMATICAS, SE PROCEDE A SU -­

CLASIFICAC!ON Y ANALISIS, PARA PODER SELECCIONAR EL ESQUEMA -
QUE MEJOR SATISFAGA EL 'coNCEPTO DEL PROYECTO. 

A CONTINUACION SE _PRESENTAN ALGUNOS ESQUEMAS QUE FUERON ANAL! 
ZAOOS PARA OOTE~ER LAS CONCLUSIONES. 
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ELECCION DEL 

e 

ESQUEMA 
ESTE ESQUEMA ES El HAS SENCILLO DE TODOS, POR LO QUE PUEDE -­

DESCRIBIRSE COMO PRIMITIVO, NO TIENE POSIBILIDADES DE DESARR![ 

LLO, ES MUY POBRE EN CUANTO A LAS INTENCIONES FORMALES Y URB~ 
NAS Y EN GENERAL NO OFRECE IMAGEN QUE CORRESPONDA A LA DE UNA 

CENTRAL DE AUTOTRANSPORTE FORANEO, ~OR OTRO LADO, SU FUNCION~ 

MIENTO ES ACEPTABLE PUESTO QUE SE TRABAJA POR EL LAüO CORTO,­

y LOS RECORRIOOS LARGOS SE HACEN EN FORMA VEHICULAR, UTILIZ.~!!. 

DO RECURSOS QUE NO SON ARQUITECTONICOS. 

ESTA OTRA ALTERNATIVA, NO ES MUY SATISFACTORIA, PUESTO QUE EL 

USO OE UllA GEOMETRIA RADIAL SE. TRADUCE EN UN MAYOR CONSUMO DE 

ESP/ICIO, ADEMAS DE NO PERMITIR CRECIMIENTO O EXPANSION. SU -­

FUNCIONAMIENTO NO ES HALO PERO GENERA GRAN CANTIOAD DE CIRCU­

LACIONES TANTO VEHICULARES COMO DE USUARIOS A NIVEL PEATONAL. 

ESTE ESQUEMA AL IGUAL QUE EL ANTERIOR. O SEA CÓN GEOMETRIA ~ 

DIAL, CONSUME EN EXCESO EL ESPACIO, PRINCIPAL~NTE EN CIRCUL~ 

CIONES VEHICULARE$,NO.OBSTANTE RESUELVE PROBLEMAS DE FUNCION~ 

MIENTO Y LECTURA DEL ESPACIO, PUESTO QUE ES MUY CLARA SU ZON! 

FICACION. • 



E 

OTRO. CASO PUEOE SER El OE UN ESQUEMA HAS BIEN COMPACTO, CDHO­

ESTE, EN El CUAL SE COMIENZAN A NOTAR CIERTAS INTENCIONES UR-. 

BANAS ELEMENTALES, SIN EMBARGO LAS CIRCULACIONES PEATONALES-­
SIGUEN SIENOO OE CONSIOERACION. 

ESTA VAR!ACION VA DIVIDIENDO El TOTAL Ell OOS FUNCIONES, SEPA­

RANOO LAS .llEGAOAS Y LAS SALIDAS, DE ESTA FORMA LOS RECORRI-­
DOS SON MENORES EN El SENTIOO LONGITUDINAL. 

ESTE ULTIMO ESQUEMA ADEHAS DE CONTAR CON El ESPACIO CENTRAL-­

QUE ES PROPIAMENTE LA "TERMlllAL", EN OONDE SE DESEMPEÑAN DI-­

VERSAS ACTIVIOADES, PLANTEA RECORRIDOS MENORES, TANTO PEATON!l_ 

LES COMO VEHICULARES SIENDO MUY CLARO SU FUNCIDNAf.llENTO Y AOf 
HAS DE PERMITIR CIERTO CRECIMIENTO; DEPENDIENDO DE LAS SOLU­

CIONES FORMALES, OFRECE POSIBILIDADES EN CUANTO A INTENCIONES 

URBANAS Y ARQUITECTONICAS, POR LO ANTERIOR HE PARECE El ESQU~ 
HA HAS COMPLETO PARA DESARROLLAR. 

PARA PODER DESARROLLAR LA PRESENTACION ESQUEMATICA DE UN CONCEPTO · 
Y LLEGAR A LA SINTESIS ESPECIAL SE REQUIERE El ANALISIS EW FORMA­
DIALECTICA DE OOS ACTIVIOADES. 

L ANALISÍS PRDGRAMATICO. 
'2.' ANALISIS VDLUMETRICD. 

El ANALIS!S PRDGRAMATICD SURGE DE LAS ACTIVIOADES QUE SE DESARRO­

LLAR~N DE SU RELACIDN CON OTRAS Y DANDO CDHO RESULTADO LA ZONIFI­
CACIDN DE LAS AREAS. 

PARA HACER EL ANALISJS PRDGRAMATICO SE REQUIERE EVALUAR LAS CDNDf 

CIONES FISICAS Y NATURALES (TDPOGRAFIA, PAISAJE URBANO, ORIENTA-­

CIDN, VIALIDAD, ETC •• ) Y SU RESPECTIVO ANALISIS DE FUNCIONAMIENTO 

TOMANDO LAS CDllSIDERACIONES ANTERIORES PODEMOS CONCLUIR QUE BASl­

CAMENTE NUESTRO ESQUEMA SE COMPONE DE OOS GRANDES ACTIVIDADES. 
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1. UN ESPACIO EN DONDE SE DAN ACTIVIDADES DE LOS 

CAMIONES. 

2. Y OTRA DONDE SE DAN LAS ACTIVIDADES DE LOS USUARIOS. 

LA PRIMERA ZONIFICACION SE OA EN FUNCION DE qUE EXISTEN CAHIONES­

DE la. Y Za. • Y SE REQUIERE UN CONTROL DE LOS MISMOS. 

LA SEGUNDA ZONIFICACION ESTA EN FUNCION DE LAS ACTIVIDADES QUE SE 

REALIZAN EN UNA CENTRAL DE AUTOBUSES FORANEOS, O SEA ACCESOS, ES­

PERA, BOLETERIA, EQUIPAJE, ADHINISTRACION Y SERVICIOS GENERALES. 

EN El ESQUEMA, ENCONTRAMOS EN LA PLANTA BAJA UNA ESPECIE DE PATIO 

O GRAN ESPACIO CENTRAL, EN DONDE SE LOCALIZAN LOS ACCESOS, TAQUI­

LLAS, ENTREGA Y DEVOLUCION DE EqLIIPAJE, Y COMO SERVICIOS ADICION~ 

LES, RESTAURANTES, CASA DE ARTESANIAS, BANCO, CORREO, TELEGRAFO;­

SANITARIOS, TELEFONOS E INFORMES; LOS ANDEl!ES SE CONECTAN A ESTE­

ESPACIO A LA DERECHA Y A LA IZQUIERDA RESPECTIVAMENTE, LAS LINEAS 

DE PRIMERA EN UN CUERPO DE ANDENES, Y LAS LINEAS DE 2a. COMPARTI­

ENDO EL OTRO CUERPO DE ANDENES. 

POR ULTIMO EN LA PLANTA ALTA SE LOCALIZAN TANTO LAS OFICINAS GEN~ 
RALES COMO LAS ADMINISTRATIVAS, PARTICIPANDO AMBAS DE LA DOBLE J\h 
TURA DEL ESPACIO CEllTRAL Y COMPARTIENDO TANTO CIRCULACIONES VERT! 

CALES COMO SERVICIOS SANITARIOS; ESTA SOLUCION EN PLANTA ALTA, -­
ADEMAS DE SER UNA SEPARACIOll VIRTUAL, PERMITE EL CONTACTO VISUAL, 

NECESARIO PARA LA SUPERVISION DEL FUNCIONAMIENTO DE LA CENTRAL. 

EL ANALISIS VOLUMETRICO E~ EL ESTUDIO QUE SE DESPRENDE DE LA REL~ 

CION QUE EXISTA ENTRE LOS DIFERENTES CUERPOS O SECCIONES DEL PRO­

YECTO, TANTO CON EL ENTORNO COMO ENTRE SI MISMOS. ESTO. DA COMO Rf 

SULTADO UN DIALOGO ARHONICO DEL CUAL SURGE UNA UNIDAD ARQUITECTO­
NICA, QUE SIN DESCUIDAR EL ASPECTO FUNCIONAL, OFREZCA UNA SENSA-­

CION ESPACIAL Y ESTETICA COHERENTE Y AGRADABLE, c,uMPLIENDO CON LA 

lllTENCION ARQUITECTONICA Y URBANA PROPUESTA. 

LA DESCRIPCION VOLUMETRJCA DEL ESQUEMA, CONSISTE EN UN CUERPO CE/i 
TRAL O P~ATAFORMA DE LA CUAL SURGEN DOS EXTREMIDADES, QUE CONFOR­

MAN LOS ANDENES; ESTOS A SU VEZ TOMAN LA PENDIENTE DEL TERRENO -­
FORMANDO PEQUEiiAS PLATAFORMAS A DESNIVEL, LAS CUALES BRINDAN LA J! · 
PORTUN!OAD DE MANEJAR ADEMAS DE UNA ESCALA OEFIN!OA, LAS INTENCl.Q. 

NES DE RITMO Y FRECUENCIA QUE ENRIQUECEN EL LENGUAJE ARQUITECTON! 
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ESTACIONA GUARDA LOS AUl'O 
MIENTO iii! MOVILES DE to5 
BLICO VISITA.>ll'ES 

ESTACIONA GUARDO LOS AU-
MIENTO DE '!'OS DE AfJ)UI-

TAXIS LER 

PLAZA DE HACER DE LA EN-
ACCESO TRADA DN LtlOAR 

AGRADABLE Y QUE 
SIRVA CQiO VES­
TIEIJLO EX'l'ERTOR 

ASCENSO Y - CIRCULACIONES 
DESCENSO DE DE LLIDADAS Y 
PEATONES SALIDAS DE -

VESTIBIJLO 

INFORMES 

PEATOllES Y PA 
SAJERCJS -

REPARTIR A IAS 
PERSO~'AS A SUS 
DIFEROO'ES AC­
TIVIDADES 

INFORMAR AL 1!f 
ILICO DE RUl'AS 

!• CTm ACCE-
SO DFI. PlmLl 
co. 
22 FL>.7.A DE 
ACCESO 

J 2 CON PL.AZA 
DF. ACCESO 
2• ACCESO -
DEL mm.reo 

!• CON ACCE­
SO DEL "UllLI 
co -
20 VES'l'TB!lLO 

1 e CON' LA 
PLA7A DE< 
ACCT.ro 
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TmnLO 

Sf'.ÑAJ',TZACION", AP~ 

30.00M2 
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TA!l."l'ES, ANDAllORF.S -
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SEÑALT7.ACTON, ARE/, 

30.oo;.r2 72(}{2 DE Cl\JO.VES, ANDEN 
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m .. 

ARFA DESCU!lTERTll 0."'l'E-
R!OR, INHEDTA'l'O ACCF.SO 
AL CONJUl\'l'O. JllJSCAI' -
Ef,EMEN'l'OS DE SOMBRA 

AREA DESCUBIERTA EX'l'E 
RTOR, TNMEDIA'l'O Ai;ci: 
SO AL CONJ!lt."l'O, FACIL 
LOCl\LIZACION 

INMEDIATO ACCESO AL -
CONJDN'l'O. AREA llF.Sq! 
BTERTA lllITERIOR 

AREA DESCDBTERTA EX'l'E 
RTOR, TNMEDIA'l'O ACCE:-
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ZOIUI LOCAL FUNCION RELACION A/UNID A/TOTAL MOBILIARIO OBSERVACIO•ES 

HORARIOS, ZONAS TIBllLO, AREA DE TRl\BA-

"' TURISfICAS, ITC ~O CON M!JllETE Bl\JQ 

CORREOS y SERVICIO DE EN-
l•CONELVJ;§ 

llAPRA, ARCHIVEROS, !OS'l'RAJJOP. BAJO O MURETE 
< TELEGRAFOS VIOS DE CARTAS 25.00"1 50.0011 2 SILLAS, ESCRI'l'ORIOS ~N VENTANILLAS FACIL -

Y TELWRAllAS AL TTfiüLO EsrA.l\r!'ES, ETC. WcALIZACION DESDE EL -
PDBLICO ~EsrIBllLO ..., 

CONCESIONES VENTA DE l'UllLI- llOSl'RAJJORES, VITR.! EVITAR DESNIVELES EN 
• REVISfAS CACICNES, CIGA- NAS, EsrANl'ES, ~ LOS LOCALES COMERCI_i\ 

o y mm:DICIE RROS, WíEINAS, QUELES, CAJAS RE- LES 
• 'll\!l'(URIA ARTESANIAS, AR- GisrRADORAS, SIUAS 
Ylll.Cl5 TICULOS FOl'ClGRl\ 20·.0011 400112 

"' • l\RIESllNlA5 FICOS, ETC. 
• mFRESlE, 
=mi\S,CAEE ... • l\RI'llll(E -

RlI'CGW'llI:6 
•ETC. 

e-
com'ROI. DE SERVICIO DE AL-

I•. CON EL -
BARRA , ARCHIVERO, >IUL lJXl'l!JZl'C!CN VJID\L, 

TAXIS QDILER DE AI1l'O- SEÑALIZACION, SIIIAS l1ffilllml = m. \'ES:'II!! 
Cll MOVILES VE'S'l'IRllLO 12.00"1 12.00M O, 1\RE1\ !E 'llWNO CIN ~ 

JEB'J!:J 

., TAQUILLAS VENTA DE lllP.lt:6 lW1WI. SIIIAS, mJAS Jl&. OCIL I!D\Li7lC!CN VImlL,JN 
Ji CLASE y PARA 'l'Ollr.S LAS 

12 CON EL - 20.00!'{2 210 M2 ~.MNt'IrnfS- ~= = m. VESITillO VESTIBllLO 3• CLASE RDl'AS ' Ere. !U1EA !E 'JFAEl\JO CIN f>lRElE El\ 
> J) -

RESl'AlJRl\N LIDAR Y VENTA - 12 CON EL VJ;§ IWlRA !E NJ![EEP.\1CJO, - IHEm S1'lU1\IG: !E - ClE 
TE PARA TOMAS LOS TtBllLO 32SM2 325M2 CliHl1mlllES, = RHllS- r.o INrn1l'lm\ CIN IA.<; ~ 

ALIMEm'OS 2º CON SALAS 'TRl\IXm, F.Srnl\'!S, SlIIAS c:IINS, IINll'CIO VI=. CIN -
, DE ESPERA YMrSB ~ 

< "COCINA PREPARACION DE JO CON EL~ ES'fURAS, TARJAS, - llBICACION PROXIl!A A LA 
ALiliENTOS PARA TAURANI' MESA, BARRA, A~ BARRA DE AUl'OSERVICIO 
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zou LOCAL FUNCION RELACION A/UNID A/TOTAi MOBILIARIO OBSERYACIO•ES 

TELEFONOS SERVICIO DE - ¡o CON SALAS Cl\SE'l'l\S TELEFONI- FACIL LOCALIZACION DES 
PllBLICOS LLAMADAS TE- DE ESPERA 

12¡.¡2 
CAS, DIRECl'ORIOS DE !AS SALAS DE ESPERA 

LEFONICAS A - 2• CON \'ESfX 1-2"12 
COJ\LQUIER LO- llt'LO 
GAR 

SALAS DE F:§ DAR CCMlDIDAD 10 CON LOS BANCAS, SE!°W.IZA- UBICACIOO INMEDIATA A 
PERA AL PASAJERO - ANDENES ? 

480M2 
CION, CENICEROS - ZONA DE ANDENES. 

1• CLASE y AREA DE REPO- 2• CON EL VE; 240 ¡.¡- EL1'l!ENl'OS DECORA- COm'ACl'O VISUAL CON -
2• CLASE SO Am'ES DE - TI13llLO TIVOS PLAN!'JIS, AMB!Em'E A~ 

IA SALIDA DABLE 

< SANITARIOS SATISFACER I.ru: ¡o CO:I IAS'-

3l M2 
ESPEJOS, IAVABOS, !AS INSTAIACIONES DE-

lla!BRES y NECESIDADES DE SALAS DE ES- 6<jM2 W.C. 'S, MIGITORIOS BEN SER RIDISTRABLES, 
MUJERES ASEO Y ARREGLC PERA BASllREROS POR MEDIO DE D!JCl'OS 

PERSONAL 

"' ,' ",, 

GUARDAR l'DfEN 1º CON !AS -LOCKERS LOCKERS 
FACIL LOCALIZACION VI 

TANEAMEm'E EL SALAS DE ES-
24 M

2 48"12 ,, SUAL DESDE SALAS DE = 
"' EQUIPAJE DEL PERA ESPERA y VESTIBIJLO 

USUARIO 20 CON EL VE; 
TI!lULO 

"" SERVICIO DE R ¡o CON LAS ,,' PIATAFORHA BllJA, UBICACION PROXJMA A 
PETAQUERIA 

CEPCION Y= SALAS DE - 28 M2 llOS'l'RAOOR lll\JO, - LOS ANDENES DE LOS 
GA DE EQUIP ESPERA 56M2 SEÑALI7.ACIOO, ES- Am'O!!OSES 

"' 
TAl'fl'ES 

IJOC!JMEN'l'A Y I • CON SALAS :,' ,' 

:llOS'l'RAOOR BAJO, ~ FACIL LOCALIZACION VI 
MENSAJEllIA ENVIA B!JLTO.S DE ESPÉRA ,: : 65 M2;,, ,, ÍJo¡.¡2, ~' ARCHIVERO, SIJAL, UBICACION PRO¡\! 

"' Y PAQUETE-
RIA 

A DIFERENl'ES ·2• CON~ ~ . ' '.· ::1 . BODEGA, SILLAS, ETC MA A LOS AA1lENES 
POBLACIONES ,, BaLO " ·.··.;-;.:''' '. ",:,:::"' " , ,,',', , 

PROPORCIONlÍ U 
'· .. : ··-.·¡;···' 

,, , ,,,, 
CONTROL DE JO, CON !AS':- 1~>~2<: 20M2 1".0STRADOR BAJO, S,,! LOCALIZACION INMEIJIA-
SALAS DE - CONTRDL DE PA 
ESPERA Sl\JEROS y LE! ~DE~ )~>:_'\· " LIAS, ARalIVO TA ENTRE SALAS DE ES-

PERA Y ANDENES DE AU-
BRINDA SEG!JRI 

,, 
TOIJUSES 

DAD ::,' 
, , ,,, 



ZOIUI LOCAL FUNCION RELACION A/UNID A/TOTAi. MOBIUARIO OBSERYACIO•ES 

CONl'ROL DE SUPERVISA A U:S ¡o CON EL AC 
0 0.00 rt 20.00 ¡.( 

ESCRITORIO, SILLAS, DEBERA CONJ'ROLAR LA -
ACCESO CHE EMPLE!\DOS QUE CESO DE SF.R:: RELOJ CHECAIXlR LLEGADA Y SALIDA DE -
CADOR E IN LABORAN EN LA VICIO EMPLEADOS 
TENDENCIA- COORAL 

"' SANITARIOS SATISFACE LAS JO CON EL PA 
50.00 ,¡. 50.00 ,¡. 

ESPEJOS, LAVAMANOS, LAS INSTALACIONES rmN 
H<llllRES y NECESIDADES DE TIO y ACCESO IW. c .• s. MIGI'l'ORIOS, SER ROOISTRABLES llI:IlE 
MUJERES ASEO y ARRmI.o DE SERVICIO !LocKERs. m::. 

o LOCKERS DE LOS Fl!PLEA-
DOS 

H FRIGORIFIC l\UIACENJ\ AD&- JO CON PATIO -. .·~ 

4~.oo ,¡. CÓ!m:rÁnoR' B1ISCIJl.J\, UBICACION INMEDIATA -
y DESPENSA CUADAMEm'E I.CS DE SERVICIO 40.00 ,.f ieoDmA ·.·. CON PATIO DE SERVICIO 

ALIMEm'OS 20 ZONA PU- I:,' . ¡.,' .·, 
tJ 

BLICA ¡y,< "' ,,: ,. ,·o,, 

' >:• :::' mrroRIÓ, · ESTAN-H llODOOA GE- GUARDA Ul'ENCI- JO PATIO DE FIJAR 'l1IBLERO DE CON 
NERAL MAN LIDS DE LIMPIE SERVICIO 40~00 ,.¡z 4o:o01i2 TES, Al/AQtlf:LES . TROL DE MATERIALES 
TENIMimOO ZA y llATERIAL 2• 7.CINA PU-

> DE USO CONSTA!![ BLICA 
TE Y RESERVA 

' 

"' CtJARTO DE PROPORCIONA LA 
JO CON PATIO EQUIPO EL'ECTRICO UBICACION INMEDIATA -MAQDINAS ENERGIA NECESA 60.00 ,.f 60.00 rt SUB-ESTA- RIA, EL AGllA Y DE SERVICIO 'ESPECIALlZADO, - CON PATIO DE SE!IVICIO ., 

CISTERN1( Y EQDI:-CION ELEC- LA PRESION PA-
TRI CA RA EL BIJEN FDN PO DE llClMllEO 

UJ PLANl'A DE CIONAMIENro DE ESCRITORIO DE CON 
EMERGENCIA LA CENl'RAL TROL 

ffiDRONE!Jfo!a 
TICO ,. 

·.' 

,·' ~ 

" 
. -._- ~ 

'" 

----·--- ------ - --.-------



zo LOCAL FUNCION RELACION A/UNID A/TO MOOIUARIO oasERYAc•o•Es ~> 
-l-~~.¡_~~......:;:_¡.~.;_~~;__--!~~~~~4-~~~4-~~~~S-E-.~-l\I-.I-7.JIC~I-O-N-,-P-Ll-~---ji--~~~~~~~--1-~ 

TAFOR..'11\S, CAJONES AREA PORTICADA EXTERIOR ·~ 
21 GIJ M2 ~~~CIONNIIEl'll'O 

ANDENES DE ASCENSO Y DES- 1º CON PATTO 
!• CLASE y CENSO DE PASA- DE MM'JOBRAS 
2• CLllSE JFROS. ux;AR -U) 

LLEI".ADAS y 

"' SALIDAS 

U) 

:::> PATIO DE -
MANIOBRAS 

"' Y ENCIERRO 
DE Al1l'OBU-

o SES 

.. 
:::> CASETA DE 

CONTROL DE 

"' ACCESO Y -
SALIDAS 

.. 
TALLER MEC_!\ 
NICO 

U) • LAVADO Y 
ENGRASADO 

"' .REFACCIO-
NES YACE.! 

z TES 
• IJJ\Nl'AS 

"' 
"' SANITARIOS 

z 

"' 

QUE SIRVE DE -
ENLACE Elll'RE -
EL Al1l'OBUS Y l 
CENTRAL 

PROPORCIONA EL 
AREA DE MO\'!-
MIEl'll'O, CIRCU-
LACION Y AWIO 
DO DE LOS A~ 
BUSES 

CONTROLA LOS 
ARRJOOS Y SA-
LIDAS DE CAOA 
AUI'OBUS 

REPARA LAS Fll-
UJ\5 QUE SE -
PRESENTAN EN -
LOS Al1l'OBUSES 
LIMPIEZA Y AS 
DE LOS MISMOS 

ASEO Y ARREGLO 
DE LOS EMPLEA-
DOS 

20 CON SAT.115 
PE F.SPERA 

10 CON LOS 
ANDE!lFS 

co 

PLATAFORMAS DE AS­
FALTO, SEÑALIZllCION 

lO, 500M ~~R~~cm:= A.'!EA EXTERIOR 

FACIL ACCESO DE LOS -
AUl'Ol'!JSES, IIBICACJON 
PROXIMA A LA CIRCULA­
CION DEL PATIO DE MA­
N! OBRAS 

llCISCAR IUJMINACION Y 

VE1'11'ILACJON NATIJRAL 



L&.l:E< 

ZOllA LOCAL FUNCION RELACION A/UNID A/TOTAi MOBILIARIO OBSERYACIO•ES 

~ SAIA DE AREA DE ESPERA 
20.00K2 20.00M2 PROCIJRllR DAR Sli?SI-PARA TRATAR DE J 2 CON RECE;f SIIUIIBS, MACETAS 

ESPERA 
TERMINl\DO ~ croo croo DE ClHlDIIW> 
TO 

ZONA SECRi AWJA PERSONAL 12 OFICINAS 20.00M2 ESCRITORIOS, SILLAS EXISrIRA IA POSILIDID en ~ TARIAL PARA EL TRABA.- 20.0QM2 ARCHIVEROS, KEllWDI DE HACER DIVISIOOES - l.J.J JO, DE ORGANI- 2º SALA DE CON Hl\MPARAS 
(/) ~ "" ZACION ESPERA 

:::> .. 
I• 

o PRIVADO AREA DE TRABMC 12 SAIA DE ESCRI'roRIO, SILUN, O'.JNI'ACTO VISIJAL CON - c:t..: 
GERmI'E CON PRIVACIDAD 

JUNl'AS 10.00M2 10.00M2 ARCllIVERO, SILLAS 
PIANl'AS ce ~11.. 

H 2• ZONA SE-

~ 
<I• CRETARIAL 

< " a:: 
'' 

~8 SAIA DE REIJNIR A GRUPOe ·:· 
15.00M2 MESA CENI'RAL, SllIA5. PROC!JRAR DAR SENSACIOll 

::) "' JUNl'AS 
DE GENl'E SJCIO:: 

I• OFICINAS 15.0QM2 PIZARRON, PANl'ALLI\. 
DE CXMJDIIWJ 

DE CADA LINEA ~ < Cl.CZ 
"' J;l'!PLEADOS -,' .,'.''•, " - -
"' OFICINA DEL AREA DE TRABMC ¡2 CXW.: LAS 

.......... ,. 
ARllMKl ESCRI'l'Olff O BUSCAR IUllINACIOO 1.1.J d ' ···2 

íi'.ooM2 
N 

AIHINISTRA- A!MINISTRATIVO DEMAS OFIC.!, 12.00M.,, SILLOll, SILLAS Y VlllrlIACIOO NATURAL Ca: ;e 
H'. 

" 
DOR::.: " NAS '.":;.·:: :::.~':_'.~ " :::. 

'• '' 
,·, .'·/i, .. ..J<!) :E 

2:' 
AREA DE TRABAJC .·r-- ' ' '<: OFICINA DEL . l• CON IA ZO ARCllIVO, FS'.l!l'llRIOO, PROCLIJRAR 1Ll11Imc10N 

H cOOAOOR·. O'.JNI'ABLE Wt.S!Jll!ll'Rlll1,'-: 12~ooíi2 i2:ooif2 SILLOll, SILLAS Y VlllrlLACIOO NAIDRAL <tg o .... o 
" a::~ > :.:· 

'' " 
., 

" 
. ' .,; ... -· ~ 1-~ 

::11 

SANITARIO ÍlsEo y ARRFJ;LO 1 9 CON OFI<:;!: ~:ooM2 8.00M2 LAVAM11NOS, w.c .. , LAS INSTAIACIOOES DE C> 

"' DE EMPLEADOS NAS " ESPEJO BEN SER RIDISTRABLIS z~ .. .... roeros o 
< '' ·::. : l.J.J:! 

·¡; 

.········ ·'··' 
... .... 

- un o 
' 

'· '· 
a. 

>>: •',' 
[!!] ' ·, 

' '• 



REFIRIENOONOS AL PROYECTO ARQUITECTONICO: 

EL CLIMA DE LA CIUDAD DE CHILPANCINGO ES SEMICALIOO SUB-H~­
DO, ES DE PENSAR ENTONCES QUE EL TIPO DE CONSTRUCCION REQUIE­
RA MATERIALES FRESCOS Y OE LA REGION COMO SON: EL TABIQUE DE­
BARRO RECOCIDO, PISOS DE PIEDRA O BARRO RESISITENTES, TAMBIEN 

SE PUEDEN UTILIZAR CONCRETO Y ACABADOS APARENTES, ASI MISMO -
UTILIZACION O PRDYECCION DE GRANDES VANOS PARA SATISFACER LA­
VENTILAC!ON NECESARIA, LA ILUMINAC!ON Y EVITAR EL ASOLEAH!EN­

TO EN EXCESO A LOS OCUPANTES Y LOCALES. 

HIPOTESIS FORMAL: APROXIMACION AL PROYECTO. 

- NIVELES: DIFERENTES NIVELES 

- CONECCION: ESTRUCTURADA 

- ESPACIALIDAD: SEGUN UN EJE 
- SUPERFICIE LIMITE: ARISTAS DEFINIDAS 

- SISTEMA TECNICO: MASIVO 

- TEXTURA: LISA (APLANADOS) 
APARENTE (PIEDRA O CONCRETO) 

- ESTRUCTURA: CONCRETO ARMADO .- LOSA PLANA 

TRABES ACERO LOSA RETICULAR 

PREFABRICADOS 

- MATERIALES: CONCRETO ARMADO 
TABIQUE DE BARRO RECOCIDO 
PIEDRA (CANTERA OE LA REG!ON) 

CRISTAL. 

ACCESOS: UNO OE LLEGADA Y OTRO DE SALIDA, PROVISTOS DE RECE-­

SOS PARA NO ENTORPECER LA CIRCULACION. LOS ACCESOS DEBERAN E~ 

TAR LIGADOS A TODAS LAS PARTES DE LA CENTRAL POR MEDIO DE AM­

BULATORIOS. 

TAQUILLAS: LA LOCALIZACION PREFERENTEIENTE CENTRAL EN EL ED! 
FICIO, CERCA DEL VESTIBULO, CON EL OBJETO DE QUE EL PASAJERO 
LAS VEA FACILHENTE Y EVITAR MAYORES RECORRIDOS AL USUARIO. 

EN ESTA ZONA Y LAS SALAS DE ESPERA SE ENCUENTRAN AMPLI­
FICADORES DE SONIDO PARA AllUNCIAR LAS LLEGADAS Y SALIDAS OE­

AUTOBUSES. 

EQUIPAJE: CONTIGUO A LAS TAQUILLAS (ENTREGA Y DEVOLUCION) P~ 
RA HACER MAS EFICIENTE EL SERVICIO. CERCANO A LOS AllOENES -­

CON OBJETO DE DISTRIBUIRLO A LOS AUTOBUSES Y VICEVERSA. 

SALAS DE ESPERA: ESTOS ESPACIOS SE ENCUENTRAN TAllTO EN LA ZQ. 

NA DE SALIDA COMO EN LA DE LLEGADA Y SUS DIMENSIONES VAll DE­
ACUEROO CON LA DISTR!BUCION DE PASAJEROS Y ACDHPAAAllTES, SE­

OEBE PROCURAR QUE PRESENTE UN ESPACIO DE ESTAl_I AGRADABLE. 

CONCESIONES: ES CONVENIENTE TENER EN ESTE GENERO DE EDIFl"-­

CIOS CONCESIONES (LOCALES COMERCIALES) PAÁA LA VENTA DE ART! 

CULOS QUE TIENEN DEMANDA ENTRE LA GENTE QUE VIAJA. 

a) PERIOD!CDS Y REVISTAS 
b) .ARTICULOS REGIONALES 
e) ARTICULOS DE TABAQUERIA, DULCERIA, ETC. 
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CORTE 1C-.x• 
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FACHADA PRINCIPAL 

FACHADA ESTE 

FALLA DE i.!f\!lá~N 



FALLA DE ORIGEN 



FACHADA SERVICIO SURESTE FACHADA~SLfESTE Y NORTE 

FACHADA SERVICIO NOROESTE 

CORTE A- A" CORTE TAl...l..ER D - o• 



TIPO CASETA 

PLANTAS SECCIONAU:S - ·- - h ----- ---i:;~··~rr~ 

FALLA DE QfüG~N 
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FALLA DI; QfUGIN 



FALLA DE ORIGEN 
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~kmon<l de calculo c:i/rucfwa/ 

Pt::io t'Ok.méln:o de lo:; nialc-nab a ohli.:ar : 

l.o5Cls de: ozal.:o 
. concreto armado 
. ladrrlJo 
. ¡irme 
. rc!lcro 
. ¡ird1l /otiiq'.JC 
• CjC!iO 

. coru:'.do aimakJ ' 
-¡irme. · · .. · .> 
O: lo:;dci barro : ' ' • 
- Cjc:lO •• .. 

T rob:s de con:·n:to, CJmld~· 
Moros 

,::.¡()(; tq/m3 

1 8CJO ti¡/ m3 

eooo k:q/m3 

1300 tq /m3 

1 aoo t:q l m3 

1500 tq/m3 

z400 tq!m3 

2000 t<jlm3 
1600 tqlm3 

· ..•. 1:i00 t.:jlm3 

e.400 tq!m3 

l&lo tq1m3 

1500 tqfrn3 

lf\00 tq /rrr1 

fl = 12.08 
J = .;.qo 

fe= 200 tqlan2 ri:: e~ l:(:¡lcm2 

fq = 1400 tqlcm2 ~:;: 2000 tqlcm2 

carqo de aifrep1so 
FALLA DE ORIGEN 

-lo:'ICI deairodo :2100 ~/~ x.10 l0-00 Xl-00 = 
. firme =cooo té¡lm3x.o3lC1.oo x 1.00 = 
.lo5d::l rorro =IBOO tqlrrr1't.02Sx1cox1.oo:: 
. Plo¡ond CjC:50 :: 1500 tq1m3~ .oc X 100 J0.00 = 

iokil carqa rrocrto = 
carqo t'IVO = 

e40tq 

~~ 
30tq 

315tq 
eoo tq 

corqo toloi = 515 tq 
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Carcp et: ozofro 

.:fnbdnl!Cl'.io = o.o2m X 1 aJ mt X 1800 tq/m3 = 36 i:qlm o "36 tqlm2 

.firme =003mXl.OOm xeooo tq1.TI3-. fOtqlm o 6ot9ln-F 

.fJ¡cJln:JT. :::0.15mXIOOm Xf300 Jcgl~:fq:ítqfm O 1q5 tc¡lm~ 

.1o:iaccn:rcb:a.1om x 1.oom )(2'100 tqlm3 = e4<J tqlm o e40 tqlrn 
.lJl:!íOl1Óq<::o:oo2mx 1GOmx1500 tqlm3: 3otqlm o 30 tqlm2. 
. Pretil = 0.1+,., x 1.com x 1aoo tq/m3 = c5c tqlm o e5é ti¡lme 

Golcolo de losas 

ldtll corcp rnxrfo 813 tqlm2 

carqa viva 200 tqlm2 

carqo iota/ !013 tqlm-z 

~J5rl 1 ~~~¡ 
x' re/ cloros .i. =. o. 80 , 2 ~ 
~ 1013 tqlmi! i+ 5 ~+--
~ : + 

·-5···-·--< .L.oo¡lf l±L ~. ~~ @•oao ·-- - -fl -tt-
MO• =º i»a x1013eq1m"x<4J":11al:qnrnoocm= 11aoo : t1f 

- --t 

d: ffe.100tg/cm1: q.16 ::.!O r: <'cm ·•·o· 
Je.08 XiOO 
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rdocr~r. daro5 .±. = ; GO >I 50 " 1 dircc'-16'i 
e~o · · 

. . 

Anaft:ll.5 de corqci; . . . . . . . . .· 
·. laoa ck<oivdo c'lOO tc¡rr? Jl"cJOm 1.1 oom x 2.50m = 'OO tq 
r~rric .. "· cCÍOOt<jm•<0-0Jm~1:oom X2-!i0m: ''° tg 

.».loseta torro :·. 1800 ~m'xoJleSml 100m x e.som: u~ t9 
· q~ · :·_: l!!Oci' i:q¡,;,l~ o Oem úcxiu 2-50m: l!! tq 

carqo v1...a · " . : eoo tq 
. . . . . . . . ccrqo. fo!ol : 1138 tq 

_,,.:. :·.:.-· .· 2 • . .. 

Mmox: t:I:> 2 · x Ci!."2 \ : ''6 tq-m 
. 8 . 

el: /lli.QQ__;;] ~~-4;,:15 r:e.~ 
\' 12.08 ••OO h: IOcm. 
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1 
,....._l_º_.,,_tq_lcni_·_.. ... I® 

4.oo 

rdai:1dn daos .1..:: 1.0 e: Ú 
+ 

Mor1l = 0032 uoi3tq/cnFxl6: 51q rqm uoocm=SJ.qootqcrr¡ 
Mbí•l:o. 021 x1013tqlctrf~J6 ,438rt¡m xroocm =+'-8001'.qcm 
Ma(-J, Q.015~ I013l:qlcnfX 16:J216Cql'! Xl'.lQcm::lZl.600t"qctll 
MbC-J; o l\IOlnl¡Jcdll6: O 

d:: f.w....&!XL.1 -10 .r:,écin. 
· 11e.oa1t100·:.~:;:-;, ·.:1i: 12cm: 

1.00 

t--.-1 
i 00 1.00 

A,bC+l~ yfr~~~,'·:z7\~~.~'~4e":+ 10<;=@'~-,~J [:":.·~~-=°'~-=···~·=~~·~·::'!~~'::'!'!=!]"' 
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rdoaJn cloros .±. :L60>L50 
e.so 

d"l 2:,10 a '= 4.43 = i.s 
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e.so 
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