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FALLA DE oRigEN

ES INDUDABLE QUE EL TRASLADARSE ES UNA DE LAS PRINCIPALES -
NECESIDADES DEL SER HUMANG Y CONFORME A ESTO, EL HOMBRE HA-
IDEADO DIFERENTES MEDIOS PARA SATISFACER ESTA NECESIDAD, EN
TRE LOS MEDIOS MAS IMPORTANTES OE TRANSPORTE TENEMOS EL A--
VION, EL BARCO, EL FERROCARRIL, EL AUTOBUS Y POR ULTIMG EL-
AUTOMOVIL.

EN MEXICO EL TRANSPORTE COLECTIVO HA IDO TOMANDO UN IN
CREMENTC NOTABLE Y UNO DE LOS QUE MAS DESTACA ES EL TRANS--
PORTE DE AUTOBUS, ESTQ ES DEBIDO A LA DEMANDA DEL PUBLICO--
POR LO ECONOMICO DE ESTE MEDIO DE TRANSPORTE Y TAMBIEN POR-
LA FACILIDAD DE LOCALIZARLO.

EN EL ESTADO DE GUERRERO Y EN ESPECIAL EN LA REGION DE
LA MONTARA, ESTE MEDIO DE TRANSPORTE CON SU PENETRACION EN-
LOS PUEBLOS HA OCASIONADO INNUMERABLES TRASTORNOS, TANTO UR
BANOS COMO SOCIALES, PROVOCANDO UN CONGESTIONAMIENTO VIAL -
EN ESTA REGION WO EXISTE UN ESTUDIO CORRECTO DE PLANEACION-
Y CONTROL DEL PROBLEMA.

ANALIZANDO ESTO, SURGE LA NECESIDAD DE CONCENTRAR TO--
DOS LOS AUTOBUSES EN UN PUNTO PREVIAMENTE ESTUDIADO Y QUE -
SATISFAGA LAS NECESIDADES AL PROBLEMA.

LA POBLACION DEMANDA DE UNA CENTRALIZACION DE LOS SERVICIOS
DE AUTOBUSES, DADA LA PROBLEMATICA URBANA PLANTEADA EN EL MO
MENTO HISTORICO ACTUAL, UNA CENTRAL CON ESTE SERVICIO DARA-
COMO CONSECUENCIA UNA FACILIDAD AL PASAJERO EN CUANTO LOCA-
LIZACION DEL AUTOBUS.

EL PROBLEMA DE LA REGION DE LA MONTARA CONSISTE EN QUE
L0S AUTOBUSES NO CUENTAM CON UN LUGAR ACONDICIONADO PARA PO
DER SATISFACEP. SUS NECESIDADES Y LAS DEL PASAJERO. CADA LI-
HEA NECESITA DE PERSONAL ADMINISTRATIVO Y ESTO IMPLICA LA -
CREACION DE UN ESPACIO ASI COMO OTRO PARA SUS AUTOBUSES.

2y
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LOCALIZACION: S

EL ESTADO DE GUERRERO, ESTA SITUA
DO ENTRE LOS 16° ¥ LOS 18°30° LONGITUD
W DEL MERIDIANG DE GREENWICH Y ENTRE -
LOS 98° ¥ 103° DE LATITUD NORTE.

<. LIMITA AL NORTE COM LOS ESTADOS - ;

. DE HICﬂOACAN. MEXICO Y MORELOS. AL NOR
. ESTE CON EL ESTADO DE PUEBLA; AL ESTE--
* CON GAXACA Y AL SUR Y SURESTE CON EL -

OCEANO' PACIFICO. -,

OCUPA RESPECTD A LOS DEMAS ESTA---

DOS EL 112 LUGAR EN CUANTO A SUPERFI--"
CIE. - e
ESTADO: GUERRERD

CAPITAL: CHILPANCINGD

NUMERQ DE MUNICIPIOS: 75
EXTENSION TERRITORIAL: 64 281 Kn®
DENSIDAD DE POBLACION: 33.8 Hab/Kn®
TASA DE CRECIMIENTO MEDIO ANUAL
INTERCENSAL (1970-1980): 3.0 2
CATEGORIA DE FECUNDIDADZ: ALTA Y RELA
TIVAMENTE ESTABLE.

CATEGORIA MIGRATORIAZ:EN EQUILIBRIO

ESTADO

CHILPANCINGO 6RO _ [T oearmasion—Bes

Potricia  Guevara Muhiz |

CENTRAL DE AUTOBUSES |
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EL ESTADO CUENTA CON CUATRO GRUPOS
ETNOGRAFICOS QUE SON:

MEXICANOS

MIXTECOS

TLAPANECOS

AMUSGOS., CASI EN SU TOTALIDAD RA-
DICADOS EN LA ZONA DE LA SIERRA, -
PRINCIPALMENTE EN LA FRACCION SI--
TUADA A LA IZQUIERDA DEL RIO MEZCA
LA,

ENTRE LOS 75 MUNICIPIOS QUE -

FORMAN EL ESTADO, DESTACAN POR SU-
NUMERD DE HABITANTES:
ACAPULCO, TELOLOAPAN, CHILAPA, TAX
0, IGUALA, CHILPANCINGD, ATOVAC,-
CPAN, COYUCA DE BENITEZ Y COYUCA
DE CATALAN.

o EL ESTADO TIENE 222 Km. EN SU-

\_\ PARTE MAS ANCHA; 461 Km. EN SU PAR

cosTA . \ TE MAS LARGA Y 500 Km. DE LITORAL.
SIERRA

B
%.;{ N FALLA DE unidtn
]

MONTARA ZONIFICACION DEL ESTADO

WE<g

2\
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TOPONIMICO DE_CHILPANCINGO:

CHILPAMCINGO EXPLICA CON CLARIDAD SU ORIGEN
INDIGENA:

(DE CHIL, CHILAR, PAN, LOCATIVO ¥ TZINCO, -
DIMINUTIVO) QUE SIGNIFICA “EN EL LUGAR DE -
LOS PEQUENOS CHILARES®.

LA CIUDAD DE CHILPANCINGO ES, ADEMAS -

DE CAPITAL DEL ESTADO, CABECERA DEL MUNICI-
PIO DEL MISMO NOMBRE.

FALLA DE ORIGEN

1. COAHUAYUTLA 16. SAN JERONIMO 31. IGUALA 46, CHILAPA 61, MALINALTEPEC
2. LA UNION 17. ACAPETLAHUAYA 32, BUENAVISTA DE CUELLAR 47, QUECHULTENANGD 62, ATLAMAJALCINGO
3. ZIHUATANEJO -18. APAXTLA 33. TEPECOCUILCO 48, AYUTLA 63, XALPATLHUACA

4. ZIRAHDARD 19. TLACOTEPEC 34. ZUMPANGO 49, CRUZ GRANDE 64. TLAPA

5. PETATULAN 20. COYUCA DE BENITEZ  35. MOCHITLAN 50. COPALA 65. HUAMUSTITLAN
6. COYUCA DE CATALAN  21. IXCAPUSALCO 36. TIERRA COLORADA 51. CUAKTEPEC 66. XOCHIHUEHUETLAN
7. ALTAMIRANO 22. PILCAYA 37. SAN MARCOS T 52, IAPOTITLAN 67, ALPOYECA

8. CUTZAMALA 23, TETIPAC 38. CHILPANCINGO 53, ATLISTAC 68. TLALIXTAQUILLA
9. TLALCHAPA 24, IXCATEQPAN 39, TECUANAPA © 54, AHUACUDTZINGO 69. ALCOZAUCA

10. TLAPEHUALA 25. TAXCO 40, TIXTLA 55, OLINALA 70, METLATONC

11. AJUCHITLAN 26. TELOLOAPAN 4%, APANGO S6, COALAC 71. IGUALAPA

12, TECPAN 27. CUETZALA 42. HUITZUCO 57. COPANATOYAC 72, COAJINICUILAPA
13. SAN MIGUEL T. 28. CHICHIHUALCO 43. ATENANGO DEL RIO 58. TLACOAPA 73. OMETEPEC

4. ARCELIA 29, ACAPULCO 44. COPALILLO 59. SAR LUIS ACATLAN 74, TLACOACHISTLAHUACA
15. ATOYAC 30. COCULA 45. ZITLALA 60. Azovu 75. XOCHISTLAHUACA
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escala grafica

VALLE DE CHILPANCINGD

CHILPANCINGD: SU UBICACION CORRESPONDE A LA PARTE CFTNTRAL-SUR--
DEL EDO. DE GUERRERQ, EN UNO DE LOS VALLES QUE, COMO'CONSECUEN-
CIA DE LA EVOLUCION GEOLOGICA, SE HAN FORMADO EN LA SIERRA MA--
DRE DEL SUR. DICHO VALLE LLAMADO DE CHILPANCINGO, PERTENECE A~
LA VERTIENTE DE LA SIERRA MENCIONADA; ESTA DRENADO POR EL RIO -
HUACAPA O PETAQUILLAS fUE FORMA PARTE DE LA CUENCA DEL PAPAGAYD
ESTE VIERTE SUS AGUAS EN EL OCEANO PACIFICO.

EL VALLE ES ALARGADO, DE APROXIMADAMENTE 15 KILOMETROS DE-
LONGITUD ¥ CON SENSIBLE ORIENTACION DE NOROESTE A SURESTE, UN -
POCO MAS ANGOSTO EN LA PORCION CENTRAL-NORTE DONDE SE UBICA LA-
CIUDAD, QUE OFRECE UNA TOPOGRAFIA MUY IRREGULAR CON UN ALARGA--
MIENTG SEMEJANTE AL QUE YA SE HIZO REFERENCIA CUANDO SE DESCRI-
BIO AL VALLE. (VER PLANO)

Lyt

UBICACION DEL

VALLE

CENTRAL DE AUTOBUSES

CHILPANCINGO GRO.

Patricioc  Guevara Muhiz




CHI.LPAHCINGO SE LOCALIZA EN LA REGION TRADICIONALMENTE LLA--
MADA DE LA MONTARA, QUE ES SIN DUDA LA ZONA MAS ATRASADA DEL
ESTADQ DE GUERRERO.

EL LINITE DEL CENTRO DE PODLACION HA QUEDADO DEFINIDO,-
EN CONSECUENCIA, DE LA SIGUIENTE MANERA:

POR EL NORTE Y ORIENTE COINCIDE CON EL LIMITE DEL MUNI-
CIPIO DE CHILPANCINGO HASTA LA CUMBRE DEL CERRQ JAZMIN.

POR EL SUR, LA LINEA RECTA IMAGINARIA qUE UNE LA CUTBRE
HMENCIGNADA CON EL PUNTO UBICADO 2 KILOMETROS AL NORTE DEL --
ACCESO AL PUEBLO DE PETAQUILLAS SOBRE LA CARRETERA: MEXICO--
ACAPULCO, Y, LA RECTA QUE UNE ESTE ULTIMO PUNTO CON LA CUM--
BRE DEL CERRO AGUA FRIA.

POR EL PONIENTE, LAS LINEAS RECTAS IMASINARIAS ENTRE LA
CUMBRE DEL CERRO AGUA FRIA ¥ EL CERRO CHACOMULCO Y ENTRE ES-
TE ULTIMO Y EL LUGAR LLAMADO AZIZINTLA, SOBRE EL LIMITE NOR-
TE DEL MUNICIPIO.

A MEXICO

ATIENTLA

- LIMITE DEL CENTRO DE LA POBLACION

+
AREA URBANA ACTUAL Y VIALIDAD PRIMARIA

AEROPISTA

AREA DE RESERVA PARA EL DESARROLLO URBANO

2\
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DATO GEOGRAFICO, SOCIAL £ HISTORICO DE LA CIUDAD DE:
CHILPANCINGO, CAPITAL DEL ESTADO DE GUERRERD.

1.
12,

13.

CATEGORIA: CIUDAD

MUNICIPIO: CHILPANCINGO

ESTADQ: GUERRERD

LOCALIZACION: AL CENTRQ DEL ESTADO, JUNTO A LA CARRETERA -
NACIONAL MEXICO-ACAPULCO, EN EL Km. 270. AUTOPISTA DEL SOL.

SITUACION GEOGRAFICA: LATITUD 17°33' , LONGITUD B89°30°.
ALTURA SOBRE EL NIVEL DEL MAR: 1370 METROS.

LOCALIZACION DE LA ZONA DE INFLUENCIA: AL NORTE; EN LINEA
BE HUITECO HASTA LA CRUZ IXTANZIN; AL SUR; HASTA GARRAPA-
TAS, MUNICIPIO DE JUAN R. ESCUDERO; AL ORIENTE; CARRETERA
CON TIXTLA Y AL PONIENTE; CON OMILTEMI DEL MISMO MUNICI--
P10 DE CHILPANCINGO.

EXTENSTON MUNICIPAL; 2338.40 sz

HABITANTES HASTA EL ARG DE 1995: 190,000
CARACTERISTICAS: CIUDAD EN PLENO DESENVOLVIMIENTO EN EL -
ASPECTO URBANO, EN SU MAYORIA SUS HABITANTES SON EMPLEA--
00S FEDERALES, ESTATALES, MUNICIPALES, PEQUEROS AGRICULYD
RES Y GANADEROS. ARTESANOS, JORNALEROS, COMERCIANTES, ES~
TUDIANTES.

ELECTRICIDAD TIPQ: EL CICLAJE ES DE S0 CICLOS,
AUTORIDADES LOCALES: RESIDENCIA DE £0S PODERES EJECUTIVO,
LEGISLATIVO, JUDICIAL, PRESIDENCIA MUNICIPAL.

PRINCIPALES ATRACTIVOS: LOS MURALES DEL PALACIO MUNICIPAL

1.

15,

16.
17.

19.

LA PLAZA CENTRAL "GRAL. NICOLAS BRAYO®, LOS JARDINES DE-
DE LOS BARRIOS DE SAN MATEQ, SAN ANTONIO Y SAR FRANCISCO
LAS ALAMEDAS HERMENEGILDO GALEANA Y GRANADOS MALDONADO,-
EL ESTAGIO ANDRES FIGUEROA.

CENTROS DEPORTIVOS, SOCIALES Y RECREATIVOS:

CAMPQ MILITAR DEPORTIVO "HERMENEGILDO GALEANA“, INSTALA-
CIONES DEL CREA, PARQUES INFANTILES, PARQUE Z0OLOGICO --
“ZOOCHILPAN™.

LUGARES ATRACTIVOS: GRUTAS DE JUXTLAHUACA, AL SUR DE LA-
CIUDAD A 35 KILOMEYROS.

ESTA CIUDAD: FUE FUNDADA EL 1° DE NOVIEMBRE DE 1591.
ACONTECIMIENTOS HISTORICOS: EN ESTA CIUDAD DE CHILPANCIN
60, EL DIA 13 DE SEPTIEMBRE DE 1813, EL GENERALISIMO DON
JOSE Ma. MORELOS Y PAVON INSTALO EL PRIMER CONGRESO DE -
AMAHUAC, EN EL TEMPLO PARROQUIAL DE SANTA MARIA DE LA As
SUNCION,

EL 6 DE NOVIEMBRE OE 1813, SE PROMULGO EL ACTA DE INDE--
PENDENCIA, EN EL LOCAL QUE OCUPA LA ESCUELA PRIMARIA FE-
DERAL "“PRIMER CONGRESQ DE ANAHUAC™, POR EL PROPIO GENERA
LISIMO MORELOS.

FECHA DE ERECCION: FUE ERIGIOA CAPITAL DEL ESTADO, EL 27
OF OCTUBRE DE 1849, SIENDO SU PRIMER GOBERNADGR EL C. --
GRAL. JUAN ALVAREZ, .

COMO LLEGAR: EN AUTOMOVIL, EN AVION Y LINEAS DE AUTOBU--
SES COMO ESTRELLA DE ORD Y FLECHA ROJA, EN RUTA MEX-ACA.

WEL

2\

DATO GEOGRAFICO
SOCIAL E HISTORICO

CHILPANCINGQ GRO.
Patricia Guevara Mudiz
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CENTRALES DE SERVICIOS DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL DE PASAJE-
ROS.

CENTRALES: ESTAS TENDRAN COMO 0BJETO, LA SOCIEDAD, LA CONS--
TRUCCION, EXPLOTACION Y ADMINISTRACION DE LAS TERMINALES, ES
TACIONES Y COBERTIZOS DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL DE PASAJE--
ROS, EN CADA UNO DE LOS ESTADOS.

PARA EFECTOS DE LOCALIZACION SE HA CONSIDERADO:

- LAS TERMINALES CENTRALES SE DESARROLLAN EX CIUDADES CON IM
PORTANCIA POLITICA, SOCIAL Y ECONOMICA CON MAYORIA EN LOS --
SERVICIOS DE ORIGEN Y/0 UN NUMERO CONSIDERABLE DE SALIOAS, -
TOMANDD EN CUENTA LAS CONDICIONES EN LAS QUE ESTEN AUTORIZA-
DOS LOS SERVICIOS PUBLICOS DE la, 2a, CLASE Y MIXTO.

USUARIOS:

- PRIMERA CLASE: UTILIZADA POR EL USUARIO QUE SE TRASLADA A- - .
GRANDES DISTANCIAS, YA SEA EN VIAJES DE NEGOCIOS, PLACER O - B
VACACIONES. QUE PREFIERE ESTE TIPO DE TRANSPORTE POR COMODI- -

DAD, RAPIDEZ, ESCALAS REDUCIDAS Y HORARIOS ADECUADOS.

- SEGUNDA CLASE: CONSTITUIDA POR VIAJEROS QUE SE TRASLADAN A
LARGAS O PEQUERAS DISTANCIAS, SIENDO EN SU MAYORIA PERSONAS-
QUE SE DEDICAN A LA VENTA DE MERCANCIA EN PEQUERO, PEREGRI-~
NOS, AGRICULTORES, ETC. ES DE NOTAR QUE GRAN PARTE DEL PASA-
JE-VIAJA DE LAS CIUDADES PEQUENAS A LAS GRANDES, A REALIZAR-
COMPRAS DE MERCANCIA, QUE AUN CONSIGUIENDOLAS EN SU LUGAR DE
ORIGEN LOGRAN MEJORES PRECIOS Y CALIDAD DE ESTOS.

TERMINALES CENTRALES: 100% DE LA INVERSION PROVENIENTE DE -
LOS AUTOTRANSPORTISTAS. '1‘ v
RESPECTO A LA CONSTITUCION DE LA SOCIEDAD, LA PARTICIPACION
COMO SOCIOS ES UN DERECHQPARA LAS EMPRESAS QUE PRESTAN SER-
VICIOS A UNA O MAS POBLACIONES DEL ESTADO QUE SE TRATE, ¥ 0.
BLIGATORIA LA UTILIZACION DE LOS SERVICIOS E INSTALACIONES-
QUE LE SEAN CONCESIONADAS.

POR LO GENERAL LAS CONCESIONES SON POR 50 AROS ¥ ESTAS
LAS OTORGA LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES.

EN VIRTUD DE QUE LA SOCIEDAD ANONIMA ES UNA SOCIEDAD -

.- DE RESPONSABILID SOLIDARIA HASTA CON EL MONTO DE LAS ACCIO-
"NES DE SUS ASOCIADOS, SE ESTIPULARIA EN LA ESCRITURA™CONSTI
. TU'TIVA LA ALTERNATIVA DE SUSCRIBIR PAQUETES DE ACCIONES DIS

“UTINTAS PARA LOS SOCIOS UBICADOS EN DIVERSAS POBLACIONES DEL
* ESTADO :

UBICACION: EN TODOS LOS CASOS LA UBICACION Y CARACTERISTI-~
CAS DE'DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA POR SER COMPETENCIA
DE LA SEDUE, PARA SU GPINION DE CADA UNO DE LOS SITIOS PRO-
PUESTOS. . .

SUPERFICIE: EN TODOS LOS CASOS DEPENDERA DE LAS POSIBILIDA

DES DE ASIGNACION Y REALIZACION DE LA OBRA, ADEMAS DEL TI- -

PO DE INSTALACIONES A CONSTRUIR. ESTIMACION DE COSTOS POR-
LA MISMA RAZON ANTERIOR, ESTA SE DARA EN CADA CASO.

LS

ENTRAL DE AUTOBUSES

CHILPANCINGO GRO.

TERMINALES CENTRALES

Patricia Guevara Muiiz
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MNTECEDENTES DE LAS TERMINALES DE AUTOBUSES:

EN SUS INICIOS, LAS TERMINALES SE ESTABLECIERON EN LAS ZONAS
CERCANAS A LOS MERCADOS, CENTROS CIVICOS Y DE PRODUCCION.DI
CHAS INSTALACIONES, EN CUANTO A SU FORMA MATERIAL, VARIABAN-
DESDE LA OFERTA DEL SERVICIO EN LAS PLAZAS DE ARMAS, INMEDIA
CIONES DEL MARCADO O EN LOCALES QUE VANAMENTE PRETENDIAN SER
TERMINALES, QUE LO MISMO SERVIAN PARA VENDER BOLETOS QUE PA-
RA EL ALMACEN DE REFACCIONES 0 BODEGAS DE CARGA! .

CON EL DESARROLLO NATURAL DE LAS POBLACIONES, PAULATINA
MENTE QUEDARON ENCLAVADAS EN LUGARES CON PROBLEMAS DE CONGES
TIORAMIENTO VIAL Y PARTICIPANDO EN LA COMPLICACION DE PROBLE
MAS DE TRANSITO.

POCO A POCO, CON LA ORGANIZACION DEL AUTOTRANSPORTE EN:
UNIONES, SINDICATOS., COQPERATIVAS, ALIANZAS Y EN UN AFAN DE-
PROGRESO EN CUMPLIMIENTO A SUS OBLIGACIONES, INICIARON LA --
CONSTRUCCION DE TERMINALES INDIVIDUALES QUE CUMPLIAN CON DIG
NIDAD SUS OBJETIVOS.

SIN EMBARGO ESTOS CASOS FUERON LOS MENOS Y CON LA APETU
RA DE NUEVOS CAMINOS PARA LOGRAR LA COMUNICACION DEL PAIS,-
EL NUMERC DE CONCESIONARIOS AUMENTQ ASI COMO LAS TERMINALES-
EN LAS CONDICIONES MENCIONADAS, A-TAL GRADO QUE, SE DESCONO-
CE £L NUMERO DE ELLAS Y LAS CONDICIONES EN QUE OPERAN.

€N 1953, EL GOBIERNO DEL ESTADQ DE JALISCO CONCIBE LA--
-IDEA DE ESTABLECER, EN LA CD. DE GUADALAJARA, UNA TERMINAL -

CENTRAL PARA EL AUTOTRANSPORTE DE PASAJEROS, MISMA QUE QUEDA--
CONCLUIDA EN 1955, Y, CON LA INCIPIENTE PARTICIPACION DE DOS--
EMPRESAS, INICIA OPERACIONES ESE ANO.

POSTERIORMENTE SUPERADAS ALGUNAS CIRCUNSTANCIAS LEGALES -
INTERPUESTAS POR ALGUNAS EMPRESAS: DEL SERVICIO PUBLICO FEDE~-
RAL, TODAS SE INTEGRAN A LA PRESTACION DE SERVICIOS A PARTIR -
DE ESA TERMINAL. €S ASI COMO GUADALAJARA SE CONSTITUYE EN EL -
PRIMER EJEMPLO DE OFERTA CENTRALIZADA DE LOS SERVICIOS DE AUTQ
TRANSPORTE, QUE CASI DE INMEDIATO ES SECUNDADA POR LAS AUTORI~
DADES DE CIUDAD OBREGON, GUANAJUATO, QUERETARO, TOLUCA ¥ COLI-
MA.

EN 1967, EN ACUERDO DEL SECRETARIO DEL RAMO PUBLICADO EL-
14 DE ENERO OEL MISMO ARO, SE INDICO QUE 41 POBLACIONES DEL --
PAIS, ALGUNAS DE ELLAS CAPITALES DEL ESTADO Y OTRAS JERARQUICA
MENTE IMPORTANTES POR SU POBLACION. FUERON DOTADAS DE TERMINA-
LES CENTRALES DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL DE PASAJEROS.

LA REALIZACION DE LAS ESTACIONES CENTRALES NO SE EFECTUAN
MEDIANTE EL OTORGAMIENTO DE UNA CONCESION, SINO QUE ES LA SUS-
TITUCION DE LAS TERMINALES INDIVIDUALES CON QUE LAS- EMPRESAS -
TIENEN OBLIGACION DE CONTAR EN LOS PUNTOS DE SUS RUTAS, Y EN -
BASE A LOS COMPROMISOS CONTRAIDOS CON MOTIVO DE LOS AUMENTOS -
TARIFARIOS DEL FACTOR PASAJERO-KILOMETRO. PARA ESTE EFECTO, SE
PROMUEVE ENTRE LAS EMPRESAS CONCURRENTES A UNA POBLACION DETER
MINADA. LA REALIZACION DE UNA ESTACION CENTRAL BAJO EL REGIMEN
DE COPROPIEDAD, MEDIANTE LA CELEBRACION DE CONVENIOS PARA LA -
CONSTRUCCION, USO Y ADMINISTRACION DE ESAS ESTACIONES, ASI CO-
MO UN PROYECTO DE CUOTAS PARA LA RECUPERACION DE LA INVERSION.
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ANTECEDENTES

EL RAPIDO Y ANARQUICO CRECIMIENTO DE LA CIUDAD DE CHILPANCIN
GO EN LOS ULTIMOS 20 AROS, TRAJO CONSIGO UNA PESADA HERENCIA
DE DETERIGRO FISICO Y ESCASEZ DE SATISFACTORES BASICOS PARA-
LA POBLACION.

LA FALTA DE ACCESO A LOS SERVICIOS PUBLICOS, LA CONTAMI
NACION POR DESECHQS SOLIDOS, LA DISPERSION E INSUFICIENCIA -
DE SERVICIOS, SON ALGUNAS DE LAS MANIFESTACIONES DE FALTA DE
PREVENCION EN LA PLANEACION DEL DESARROLLO URBANO DE LA CD.

CON EL OBJETO DE MAXIMIZAR LA EFICIENCIA DE LAS INVER--
SIONES EN MATERIA DE SARROLLO URBANO, SE NECESITA ESTABLECER
BASES PARA LA COORDINACION ENTRE LA ADMINISTRACION PUBLICA Y
LA INICIATIVA DE LA COMUNIDAD EN TORNG A PROPUESTAS CONCRE--
TAS REFERENTES A LA PLANEACION.

CON BASE A DISPOSICIONES LEGALES VIGENTES, EL GOBIERNO-
DEL ESTADQ DE GUERRERO -Y EL AYUNTAMIENTO DE CHILPANCINGD, --
CON LA COLABORACION DE SEDUE EMPRENDIERON LA ELABORACION DE-
PLAN DIRECTOR DE DESARROLLO URBANO, QUE CONTIENE PROGRAMAS Y
PROYECTOS PARA EL DESARROLLO Y RENOVACION DE LA CIUDAD, ASI-
COMO LOS ELEMENTOS NORMATIVOS E INSTRUMENTOS QUE HARAN POSI-
BLE LA REGULACION Y ORDENAMIENTO DE SU CRECIMIENTO FUTURO.

EL PLAN DIRECTOR INTENTA PRODUCIR CAMBIOS PROFUNDOS EN-
LA SITUACION ACTUAL QUE PERMITAN RESOLVER LOS PROBLEMAS URBA
NOS SOBRE NUEVAS BASES DE CRECIMIENTQ Y DESARROLLO, CREANDO-
'LOS FUNDAMENTOS MATERIALES DE RECUPERACION ECONOMICA, SOCIAL
‘Y CULTURAL DE LA CIUDAD. TODO ESTO HACE EL PLAN UN VALIOSO -

INSTRUMENTO DE REGULACION DE LOS 'USOS DEL SUELO;.ENV EL SE ES
TABLECEN LOS ALCANCES TEMPORALES Y ESPACIALES DEL PROCESO DE

CRECIMIENTQ Y CAMBIO FISICO DE LA CIUDAD. W
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PASOS A SEGUIR PARA LA CONSTITUCION DE UNA SOCIEDAD DE
AUTOTRANSPORTISTAS:

1. PROMOCION: SE EXORTA A LOS AUTOTRANSPORTISTAS A CONSTRUIR
TERMINALES CENTRALES DE PASAJEROS.
2. CELEBRAN UNA ASAMBLEA CONSTITUTIVA EN DONDE:
-FIJAN MONTO DE INVERSION
-DISTRIBUYEN LAS ACCIONES
TAMBIEN SE HACE EL PROYECTO DE ESCRITURA CONSTITUTIVA Y -
SE DETERMINA EL CONSEJO DE ADMINISTRACION: PRESIDENTE
SECRETARIO
TESORERD
ler.\VOCAL
2° VOCAL
COMISARIO
3. PRESENTAN ANTE LA DIRECCION GENERAL DE AUTOTRANSPORTE FE-
DERAL EL PROYECTO DE ESCRITURA CONSTITUTIVA.
3a. PARALELAMENTE SE PRESENTA LA SOLICITUD DE CONCESION -

PARA CONSTRUIR, ADMINISTRAR Y EXPLOTAR UNA TERMINAL CEN-- ~
TRAL DE PASAJEROS, POR PARTE DE LOS AUTOTRANSPORTISTAS, - -

CON DURACION DE 50 ANOS.
4. DICTAMEN: SE ELABORA EN BASE A LA SOLICITUD LA CUAL IN---
CLUYE (FECHA, QUIEN RENITE, OBJEVIVO,ETC).
EL DICTAMEN DE CONCESION LO HACE LA SECRETARIA DE COMUNICA--
CIONES ¥ TRANSPORTES EN LA DIRECCION GRAL. DE AUTOTRANSPORTE
FEDERAL Y PARA ELLO EFECTUA UN ESTUDIO SOCIOQ-ECONOMICO:

-ASPECTOS DEMOGRAFICOS

POBLACION: ACTIVA Y PASIVA,

-MARCO GEOGRAFICO

OROGRAFIA, HIDROGRAFIA, ETC.

~INFRAESTRUCTURA

CARRETERAS

~ASPECTO FINANCIERO.

-PARTICIPACION DEL AUTOTRANSPORTE

SERVICIOS.
5. EN BASE A LO ANTERIOR SE AUTORIZA, O SE REGRESA PARA LAS -
CORRECCIONES NECESARIAS. .
6, UNA VEZ QUE EL DICTAMEN ES FAVORABLE, APRUEBAN EL PROYECTO
DE ESCRITURA CONSTITUTIVA Y ASI MISMO SE ELABORA EL ACUERDO -
DE CONCESION CORRESPONDIENTE, EL CUAL TIENE COMO CLAUSULAS O-
REQUERIMIENTOS:

a.LOCALES PARA TELEGRAFDS,CORRERO Y SUPERVISION

b.SE CONSIDERA QUE DEBE HABER POLIZAS DE SEGUROS AL VIAJE

RO Y PARA LA MISMA CENTRAL.

7. CUANDO EL PROYECTO SE AUTORIZA, LOS AUTOTRANSPORTISTAS PRO
TOCOLIZAN LA ESCRITURA CONSTITUTIVA ANTE NOTARIO PUBLICO A E-
FECTO DE QUE QUEDE CONSTITUIDA LEGALMENTE LA SOCIEDAD CORRES-
PONDIENTE.
8. UNA VEZ QUE SE OTORGA EL ACUERDO DE CONCESION, EL CONCESIO
NARIO TIENE LA OBLIGACION DE PUBLICARLO EN EL DIARIO OFICIAL-
DE LA FEDERACION Y EN EL PERIODICO OFICIAL DEL ESTADO.
EL PLAZO DE PUBLICACION ES DE: 160 DIAS.
Y PARA EL INICIO DE LA CONSTRUCCION DE: 180 DIAS.
A PARTIR DE LA FECHA DE PUBLICACION EMPIEZA A CONTAR LA VIGEN
CIA DE LA CONCESION, AL TERMING DE ESTA (50 ANOS) LA TERMINAL
CENTRAL DE PASAJEROS PASA A PODER DEL GOBIERNO.
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UNA VEZ FORMADA UNA SOCIEDAD DE SOCIEDADES A LA QUE POS
TERIORMENTE SE LE QTORGA ACUERDO DE CONCESION, CONSTRUCCION,
EXPLOTACION Y ADMINISTRACION DE LA TERMINAL CENTRAL CORRES--
PONDIENTE. ESTAS SOCIEDADES EFECTUAN LAS INVERSIONES RESPEC-
TIVAS, EN LA MAYORIA DE LOS CASOS CON CREDITOS OBTENIDOS ME-
DIANTE EL DEPOSITO DEL ACUERDO DE CONCESION COMO GARANTIA --
HIPOTECARIA, EN LOS TERMINOS Y CON LAS INSTITUCIONES FINAN--
CIERAS QUE LA SECRETARIA LES AUTORIZA.

POR DISPOSICION DE LA LEY DE VIAS GENERALES DE COMUNICA
CION, LAS TERMINALES DE AUTOTRANSPORTE SON PARTE INTEGRAL DE-
LA PROPIA VIA DE COMUNICACION, ES POR ELLO, QUE AL CONCESIO--
NARSE LA PRESTACION DEL SERVICIO PUBLICO DE AUTQTRANSPORTE, -
LOS CONCESIONARIOS ADQUIEREN LA OBLIGACION DE PROPORCIONAR --
SERVICIOS COMPLEMENTARIOS A LOS USUARIOS DEL MISMO.

EL OBJETIVO DE LA TERMINAL CENTRAL ES PROCURAR LA ORGA-
RIZACION DEL SUBSECTOR, LA RACIONALIZACION Y OPTIMAZACION DE-
LOS SERVICIOS DE AUTOTRANSPORTE AL CONSTITUIRSE COMO CENTROS-
DE OFERTAS DE L0S MISMOS, EN INSTALACIONES EFICIENTES, SEGU--
RAS, HIGIENICAS Y COMODAS EN BENEFICIO DEL PUBLICO USUARIQ Y-
DE LA CIUDAD EN QUE SE ESTABLEZCA, EN ESTE CASO (CHILPANCINGO)

SERVICIO DE CARRETERA:

ANTE LA NECESIDAD DE INTEGRAR FACILIDADES A LOS USUARIOS DE LOS
CAMINOS PROPORCIONANDO SERVICIOS QUE FOMENTEN LA CORRIENTE TU--
RISTICA POR CARRETERA, COMPLEMENTANDO LOS REQUERIMIENTOS DE LOS
SERVICIOS DE AUTOTRANSPORTE, HACE ALGUNOS AROS SE INICIARON ES-
TUDIOS PARA LA IMPLEMENTACION DE SERVICIOS OE CARRETERA, UBICA-
DOS EN O COLINDANDO CON LAS VIAS GENERALES DE COMUNICACION, --
TENIENDO CARACTER DE SERVICIO PUBLICO, SIN SER OBLIGATORIA SU -
ORGANIZACION.

ESTOS SE CONCIBEN COMD EL ESTABLECIMIENTO DE UNA SERIE DE-
INSTALACIONES QUE PROPORCIONEN, ENTRE GTROS, SERVICIOS DIVERSOS
DE ALOJAMIENTO, RESTAURANTE, ZONA COMERCIAL, VENTA Y EXPOSICION
DE ARTESANIAS, INFORMACION TURISTICA, ABASTECIMIENTO DE COMBUS-
TIBLE, LUBRICANTES, VENTA DE REFACCIONES, SERVICIOS MEDICOS, TE
LEFOND, TELEGRAFO, ETC., SERVICIOS QUE PUEDEN PROPORCIONARSE EN
SU TOTALIDAD O PARCIALMENTE, DEPENDIENDO DE LAS CARACTERISTICAS
DEL LUGAR.

CLASIFICACION
1
PARA CONSIDERAR QUE UNA POBLACION O PUNTO DEL CAMING REQUIERE--
Dg I{ETERMKNADA INSTALACION, DEBEN CONSIDERARSE LOS SIGUIENTES--
ASPECTOS:
TERMINALES CENTRALES.
1. MAYORIA EN LOS SERVICIOS DE ORIGEX O DESTINO Y/0 UN NUMERO--
CONSIDERABLE DE SALIDAS.
2. VOLUMER DE PASAJEROS TRANSPORTADOS.
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MEDIO NATURAL: ES ESCENARIO DE LAS ACCIONES DE LOS SE

RES HUMANOS Y POR LO TANTO ES EN EL DONDE SE ESTABLE--
CEN LOS ASENTAMIENTOS.

GEOLOGIA: LA ESTRUCTURA GEOLOGICA DEL £00. DE GUERRERO
ESTA COMPUESTA POR ROCAS IGNEAS, SEDIMENTARIAS Y META-
MORFICAS Y EN ELLAS SE ENCUENTRAN REPRESENTADAS TODAS-
LAS ERAS GEOLOGICAS.

LA SIERRA MADRE DEL SUR DIVIDE AL ESTADO EN 2 FOR
MACIONES GEOLOGICAS: LA DEL SUR {LLANURA COSTERA), DON
DE PREDOMINAN LAS ROCAS DE LA ERA ARCAICA, Y LA DEL --
NORTE, EN LA QUE PREVALECEN LAS ROCAS SEDIMENTARIAS --
DEL MESOZOICO, TERCIARIO Y CUATERNARIO.

LAS ROCAS PREDOMINANTES SON LAS SEDIMENTARIAS DEL
MESOZOICO, PIZARRAS ARCILLOSAS, CALIZAS, MARGAS Y ARE-
RISCAS. LA DENUDACION DE ESTAS ROCAS HA CONDUCIDO A LA
DEPOSITACION DE MATERIALES EN EL FONDO DE LOS VALLES,-
FORMANDO CAPAS DE MATERIALES CUATERNARIOS, COMO SUCEDE
EN CHILPANCINGO, CHILAPA E IGUALA.

SISMICIDAD: EL ESTADO QUEDA COMPRENDIDO DENTRO DE LA -
ZONA DE LA REPUBLICA CONOCIDA COMO SISMICA, LOS TEMBLO
RES REGISTRADOS BASICAMENTE SON DE ORIGEN TECTONICO, -
CARACTERIZADOS POR UNA AMPLIA RED DE INFLUENCIA Y PRO-
LONGADOS PERICDOS DE OSCILACION. LA ZONA MAS CRITICA -
-SE LOCALIZA EN LOS LIMITES CON EL EDO. DE OAXACA.
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‘ Predominio de rocas arcaicas(igneas y metamorficas).
Gneiss micapizarras, granito y dioritos.

‘ Predominio de rocas sedimentarias: pizarras arci'nosas.
calizas, margas, areniscas, etc.

Principales asentamientos del cuaternario aluvion,

suelos residuales y tovas alteradas.

Principales asentamientos del terciario andecitas,
riolitas y basaltos.
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HIDROLOGIA: EN GUERRERO, EL CARACTER TORRENCIAL DE --
LAS LLUVIAS (VERANO-OTORO), LOS LARGOS PERIODOS DE SE
QUIA (INVIERNO-PRIMAVERA) Y EL HECHO DE QUE LOS RIOS-
SE FORMEN EN LOS SISTEMAS MONTAROSOS DESCENDIENDO VIO
LENTAMENTE A LAS DEPRESIONES Y LLANURAS, HACEN QUE EL
REGIMEN DE DICHOS RIOS SEA MUY IRREGULAR DURANTE EL -
ARO.

CHILPANCINGO SE ENCUENTRA UBICADO DENTRO DE LA -
REGION HIDROLOGICA DEL MEDIO BALSAS, ESTA ZONA TIENE-
UN GASTO MEDIO ANUAL DE 450 M3/ SEG.

POR OTRA PARTE, SE OBSERVA LA INSUFICIENCIA DEL-
AGUA PARA USO DOMESTICO, TOMAS DOMICILIARIAS, COLEC-
TIVAS Y DRENAJE, PUES DEL TOTAL DE LA POBLACION SOLO-
UN % TIENE ACCESO A ESTOS SERVICIOS.

LA CIUDAD DE CHILPANCINGO CUENTA CON UNA PRESA -
EN EL “CERRITO RICO™ AL NORTE DE LA CIUDAD, Y CON UN-
RIO EL ™ HUACAPA* (DE PEQUENO CAUDAL).

POR TODO ESTO DEBEMOS SEGUIR UNA POLITICA RACIO~
NAL DEL USO ADECUADO DEL RECURSO AGUA, SEA PARA UTILL
ZACION EN LA PRODUCCION DE ENERGIA ELECTRICA, RIEGO,-
USO DOMESTICO, USO MEDICINAL, O BIEN COMO ELEMENTO DE
VALOR MERAMENTE ESTETICO. :
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CLIMATOLOGIA: LA PRESENCIA DE LOS CLIMAS DEL EDO. OBE-
DECE A FACTORES LOCALES DECISIVOS, COMO LA ALTITUD, LA
CERCANIA AL MAR, EL ACERCAMIENTO DEL ECUADOR TERMICO ~
EN EL VERANO (HASTA LOS 10°LAT. N.) Y EN MENOR GRADD -
OTROS COMO LA LATITUD. .

EN EL ESTADO PREDOMINAN 4 TIPOS CLIMATICOS, EN EL -
QUE SE ENCUENTRA CHILPANCINGO ES EL SEMICALIDO SUBHUME ..

0O CA)C, CON UNA TEMPERATURA MEDIA ANUAL QUE OSCILA EN

TRE LOS 20°Y 22°C. Y UNA PRECIPITACION PLUVIAL DE 1500

MILIMETROS.

DEL ANALISIS DE LOS CLIMAS SE CONCLUYE QUE EN L0S-"

PRINCIPALES VALLES DE LA DEPRESION DEL 3ALSAS, SE PRE-

SENTAN LAS CONDICIONES CLIMATOLOGICAS MAS FAVORABLES -

PARA EL DESARROLLO DE LA AGRICULTURA. LO ANTERIOR AUNA
DO A OTRAS CONDICIONES FISICAS Y FACTORES SOCIO-ECONO-
MICOS Y CULTURALES, NOS EXPLICA EL CRECIMIENTO NO CA--
SUAL DE LA CD. DE CHILPANCINGO; LA CUAL CUENTA CON UN-
CLIMA AGRADABLE CASI TODO EL ARO, TEMPLADO EN EL VERA-
NO Y FRESCO EN EL INVIERND. efmamssasoNo
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DATOS CLIMATICOS

E
M
A

PAS

TEMPERATURA MEDIA ER CHILPANCINGO GUERRERD DURANTE 1985 °g. ‘e
Rg__| MAR; ABRI HAYO JUNIO JuLio | AGOST PTIEMBRE] OCTUBR VIEMBRE. R
19.1 19.7 21.8 22.7 23.5 23.1 2.7 21 0.9 21.3 70.4 19.4
TENPERATURA MAXIWA EXTREMA “C. )]
ENERO  |FEBRERD | MARZO [ABRIL | MAYO [ JUNID JULIO | AGOSTO ISEPTIEMBRE] OCTUBRE [NOVIEMBRE jorciemsre | |1 Lt
31.5 | 32.0 1330 | 33.0 [ 340 | 3.5 32.0 | 30.0 | 30.0 | 32.0 | 31.0_ | 305 7p)
TEMPERATURA MINIMA EXTREMA L. :
ENERD | FEBRERO [MARZO | ABRIL | MAYO [ JUNID | JULIO | AGOSTO [SEPTIEMBRE| OCTUBRE _|NOVIEMBRE [DICIEMBRE foa) <
8 88 | 116 | 156 | 16.8 W] 16 | 15 1 | 122 | 1.2 | & o -
PRESION MEDIA DEL AIRE ™ - —_ :
ENERO | FEBRERD | MARZO | ABRIL | MAYO  [JUNIO-. [JULIC | AGOSTO |SEPTIEMBRE| OCTUBRE |NOVIEMBRE [DICIEWBRE T}
78 l7ae 1738 | 729 | 73 | 741 |77 |7136 |12 | 13.8 74 75.1 -
WUMEDAD RELATIVA MEDIA . 3 <<
 ENERD | rFepRer0 | MARZO | ABRIL | MAYD -2 ['JUNIG ™ | JUL10_ | AGOSTO |SEPTIEMBRE| OCTUBRE | NOVIEMBRE [DICIEMBRE W
0] o 65 67 | e 1 eo | 76 1 & ss | 2 | 72 | 60 ol
| PRECIPITACION TOTAL [ i Gm S
ENERD FEBRERO | MARZO | ABRIL | MAYG | JUNID | JUL10 | AGOSTO _ISEPTIEMBRE| OCTUBRE |NOVIEMBRE [DICIENBRE -_!o =
127.7 1.5 0 | 3.7 | 60.9 {97.5 | 1 139. 160. : X o
L=}
VIENTD DOMINANTE Y SU_VELOCIDAD. MEDIA <(29 5
NER FEBRERD [ MARZ 0:6 3
5.4 <SE | 6.1 -SE | 6.3 -5¢ 211
{o1as wuBLADOS - : Z& K]
encwo | rramero | wanzo | meen [mavo  Tomwio [ outo [acosto Isepriewaee] ocrusee novieweee jorciemsse | ) [} |2
5 1 1 s 3 z | 2 a1 | 23 | 8 1 5 1 2 Tis
Lo}
DIAS CON NEBLINA A
ENERD FEBRERO | MARZO | ABRIL | MAYO  [JUNIO | JuLiD | AGOSTO KSEPTIEMBRE] OCTUBRE |NOVIEMSRE JDICIEMBRE
T D 18 9 _lu 3 |2 | 30 23 22 12
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VEGETACION: EL ESTUDIO DE LA VEGETACION, SE EAéA EN LA IM--

PORTANCIA ACTUAL Y POTENCIAL QUE TAL RECURSO TIENE EN BENEFI

CIO DEL EQUILIBRIO ECOLOGICO PARA LOS ASENTAMIENTOS HUMANOS.

LA CIUDAD DE CHILPANCINGO SE ENCUENTRA EN LA REGION DE-
LA MONTARA QUE CUENTA CON: {Bpe) BOSQUE DE: PINO-ENCIND Y -
OYAMEL EN MENOR ESCALA. LOS ENCINOS GENERALMENTE SE ENCUEN--
TRAN ENTREMEZCLADOS Y DISTRIBUIDOS TANTO EN LOS BOSOUES DE -
CLIMA FRIO(PINOS EN PARTICULAR), COI0 EN LOS DE CLIMA CALIDO
(SELVA MEDIA Y BAJA CADUCIFOLIA); LOS OYAMELES SON ESCASOS Y
SE ENCUENTRAR ASOCIADOS GENERALMENTE CON L0S PINARES NUE HA-

BITAN LAS ZONAS ALTAS ¥/0 DISPUESTOS EN MASAS CERRADAS POCO

EXTENSAS.

CHILPANCIHGO, EN SUS ALREDEDORES ESTA CIRCUNDADD POR Ag

BOLES DE PINO, AYACAHUITE, ENCINO Y OTRAS VARIEDADES.

USO ACTUAL DEL SUELQO: EN LA REGION DE LA MONTARA EXISTEX AL-

GUNAS ZONAS VIRGENES, MUY POCAS AREAS DEDICADAS A LA AGRICUL

TURA Y PASTOREO Y EL RESTO A LA EXPLOTACION FORESTAL BAJO RE
GIMEN DE CONCESION Y EN FORMA CLANDESTINA.

;. MICHOACAN - s ESTADO DE Vs

ESTADO D

KILOMETROS

Bpe ~
Bet

Be
Sme
Sbe
ch
Pst

BOSQUE DE PINO-ENCINO Mc MATORRAL CRASICAULE
BOSQUE DE CEDRO ¥ TASCATE g AGRICULTURA DE RIEGO
BOSQUE CADUCIFOLIO T AGRICULTURA DE TEMPORAL
SELVA MEDIANA CADUCIFOLIA M  MANGLAR

SELYA BAJA CADUCIFOLIA
CHAPARRAL

sush FALLA DE GRiGEN.
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FAUNA: LA FAUNA SILVESTRE MARCA UNA BASE PARA EL DESA ~

RROLLO DE LOS ASENTAMIENTOS HUMANOS PORQUE ADEMAS DE-
CONSTITUIR UNA PARTE DE LA ALIMENTACION, ES UN RECUR
SO NATURAL POTENCIALMENTE VALIOSO PARA LA INDUSTRIALL
ZACION OE ALGUNAS ESPECIES, EL TURISMO Y EL DEPORTE -
DE LA CAZA. )

CHILPANCINGO, EN LUGARES ALEDAROS DE LA SIERRA -
_EXISTEN EN POCA CANTIDAD: VENADOS, JABALI, GATO MON--
TES, ZORROS, CONEJOS, MAPACHES; TEJONES, ARMADILLOS,-
PUNAS. TAMBIEN ENCONTRAMOS: PALoms, 'CHACHALACAS, PI-
CHONES Y LA CODORNIZ COMUN,

LA MAYOR PARTE DE LA PESCA EN LAS AGUAS DEL INTE
RIOR ES PARA AUTOCONSUM) Y, SE PUEDEN RECONOCER 2 RE-

- GIONES IMPORTANTES EN EL ESTADO CUENCA DEL RIO BAL--

A5 Y ZONA COSTERA CON SUS ESI’EROS RIOS LAGUNAS,ETC.

ENTRE U\S PRINCIPALES ESPECIES DE PECES SE EN-~-
CUENTRAN TILAPU\ LOBINA CARPA DE ISRAEL, BAGRE Y -
MOJARRA. - E

ESTADO DE \ ’
MICHOACAN

ESTADO DE / s

“ M:x.co ,
l !'
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u ILRarCineg

'li

L
uuhl.“‘w
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KHILOMETROS

‘ REGION EN DONDE SE REALIZA ACTUALMENTE LA CACERIA

__— ZONAS QUE SE ESPERA QUE SE ABRAN A LA CACERIA CON
CARRETERA CD. ALTAMIRANO-IXTAPA.

:‘:I_ ZONAS . DE ESCASA PERTURBACION CINEGETICA.

ﬂ

ZONAS DONDE EL IMPACTO CINEGETICO ES MAYOR

Z0NAS UUE PROBABLEMENTE SE CONVIERTAN EN LUGARES
CINEGETIC!
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ESTRUCTURA URBANA: ASPECTOS GENERALES

EL AREA URBANA DE LA CIUDAD CRECIO ENTRE 1945 Y 1961 A RAZON
DE 11.5 Has. POR ANQO. EN LOS ULTIMOS ANOS EL CRECIMIENTO SE-
ESTIMA EN 32 Has. ANUALES, LG QUE REPRESENTA UN INCREMENTO -
ANUAL DE UN 5% DEL AREA URBANA APROXIMADAMENTE.

LA DEWSIDAD BRUTA DE 84 HAB/HA. EXISTENTE EN 1945, BAJO
BRUSCAMENTE A 62 HAB/IA. EN 1961, DEBIDO A LA CONSTRUCCION -
DEL LIBRAMIENTO DE LA CARRETERA MEXICO-ACAPULCO EN 1953-1955
LO QUE TRAJO CONSIGO LA EXPANSION BRUSCA DEL AREA URBANIZADA
EN DIRECCION A LA CARRETERA.

EN 1980, LA DENSIDAD BRUTA ALCANZA LOS 114.5 lAB/HA.LA-
DENSIDAD NETA ES EN PROMEDIO DE 197.9 HAB/HA 200 HAB/HA,

EN 1927, CON LA INAUGURACION DE LA CARRETERA PAVIMENTA-
DA, LA CIUDAD SE DESARROLLA EN FORMA DE HUESO EN EL SENTIDO-
HORTE-SUR A LO LARGO DE LA NUEVA VIA DE COMUNICACION Y SE --
COASOLIDAH LOS 4 BARRIOS: SAN MATEQ, SAN ANTONIO, SAN FRAN--
CISCO Y SANTA CRUZ.

" ESTE HECHO LE DA UN CARACTER DISTINTIVO A LA CIUDAD QUE
- PREVALECE HASTA NUESTROS DIAS; EL AREA URBANA (COMERCIAL Y -
DE SERVICIOS) EN LUGAR DE ADQUIRIR UNA FORMA NUCLEAR, SE EX-
“TIENDE EN FORMA LINEAL SOBRE LAS DOS CALLES MAS IMPORTANTES-
"DE LA CIUDAD. -

EL CRECIMIENTO ACELERADO DE LAS ULTIMAS DECADAS PROPI--
CIA UHA TAZA DESORDENADA, AGRAVADA POR LA DIFICIL TOPOGRAFIA

_ Y UNA ENORME FRAGMENTACION DE LA ESTPUCTURA COMERCIAL Y DE -
SERVICIOS. ’

LA IMAGEN QUE PRESENTA CHILPARCINGO ES LA DE UK ENORME PUEBLO,
HAS QUE LA DE UNA CIUDAD CON DISTRITOS HABITACIONALES, CENTROS
URBANOS Y AREAS DE RECREACION CLARAMENTE DIFERENCIADAS.

FALLA DE ORIgEN
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EL AREA URBANA CONSTA DE 666 Has. EN DONDE EL 37.7 % ES HABI-

TACIONAL, EL 23% CORRESPONDE A VIALIDAD, EL 12.5% SERVICIOS,-
COMERCIOS ¥ OFICINAS; EL 3.1% A AREAS VERDES Y RECREACION; EL
4.5% A OTROS USOS Y EL 19.2% A TERRENOS BALDIOS CIFRA QUE MU-
ESTRA EL ANARQUICO CRECIMIENTO HORIZONTAL.
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SISTEMAS DE MOVIMIEMTOS: EL TRANSPORTE PUBLICO URBANO Y SUBUR-
BANO SE MUEVE BASICAMENTE DE NORTE A SUR POR LAS 2 PRINCIPALES
CALLES DEL CENTRO Y POR LA CARRETERA, SECUNDARIAMENTE SE DES--
PLAZA POR ALGUNA CALLES ORIENTE-PONIEMTE, ASI COMO POR LOS AC-
CESOS PRINCIPALES A LAS COLONIAS PERIFERICAS. (VER PLANOS)

LOS PUNTOS COHFLICTIVOS DEL SISTEMA DE HOVIMIENTOS SE DAN
EN LOS CRUCES DE LA Z0KA CENTRAL, SOBRE LA CARRETERA Y JUNTO A
LAS TERMINALES DE AUTOBUSES Y BODEGAS. DN

LA CENTRAL DE AUTOBUSES ESTA DESTINADA A CONCENTRAR L0S-
SERVICIOS DE TRANSPORTE QUE UNEN A CHILPANCINGO CON MEXICO,-

ACAPULCO, TIXTLA Y PUNTOS INVERMEDIOS.

PARA LA LOCALIZACION DE LA TERMINAL SE DEBERAN TOMAR EN-
CUENTA LOS SIGUIENTES FACTORES:
~ FACIL ACCESO A LAS 2 PRINCIPALES CARRETERAS
- LA CERCAHIA AL CENTRO DE LA CIUDAD, ASI COMO LA EQUIDISTAN
CIA’AL AREA URBANA ACTUAL Y AL NUEVO DISTRITO DE CRECIMIENTO
SERIA NECESARIO PREVER EL ACCESO Y SALIDA DE VEHICULOS
MEDIANTE PASOS A DESNIVEL Y CARRILES DE DESACELERACION, DE-

MODO DE NO ESTROPEAR EL TRANSITO. <
%
REPRESENTANTE|
i D
SEDUE .
%
s
%
GOBIERNO S.C.T.
MURICIPAL COMITE
(EN SU CASO; COORDINADOR ESTATAL
GOBIERNO
DEL
ESTADO

DEPENDENCIAS € INSTITUCIONES QUE INTERVIENEN EN LA REALIZACION
DE UNA TERMINAL DE AUTOBUSES, (AREA DE PASAJE).

S C T - SECRETARIA DE COMUMICACIONES Y TRANSPORTES

S ED U E - SECRETARIA DE DESARROLLO URBANO Y ECOLOGIA

ER ALGUNOS CASOS TAMBIEN INTERVIEMEN:
S P P - SECRETARIA DE PROGRAMACION Y PRESUPUESTO
D SPTT - DIRECCION DE SEGURIDAD PUBLICA, TRANSITO ¥ TRANSPORTE
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OBJETIVOS: SE NECESITAN PRODUCIR CAMBIOS PROFUNDOS EN LA SI-
TUACION ACTUAL, QUE PERMITAN RESOLVER L0S-PROBLEMAS URBANOS-
SOBRE NUEVAS BASES DE CRECIMIENTO Y DESARROLLO, CREANDO LAS-
BASES MATERIALES DE RECUPERACION ECONOMICA, SOCIAL Y CULTU--
RAL DE LA CIUDAD.

VIALIDAD Y TRANSPORTE:
- INDEPENDIZAR LOS FLUJOS Y MOVIMIENTOS NORMALES DE LA CIU--
DAD OEL TRANSITO CARRETERQ MEXICO-ACAPULCO, CHILPANCINGO-TIX :
TLA. . :

- DEFINIR UNA ESTRUCTURA VIAL PRIMARIA Y SECUNDARIA QUE MEJO
RE LA ACCESTBILIDAD INTERWA DE LA CIUDAD Y SE CONECTE CON --
. LAS HUEVAS AREAS DE CRECIKIENTO.

= REESTRUCTURAR EL SISTEMA DE MOVIMIENTOS Y EN ESPECIAL EL -

~ TRANSPORTE PUBLICO DE ACUERDD A LA RUEVA ESTRUCTURA VIAL.

:; ~ CONCENTRAR 'LAS TERMINALES DE AUTOBUSES PARA LOGRAR UN SER-
: VICIO HAS EFICIENTE.

NIVEL ESTRATEGICO:-EL NIVEL ESTRATEGICO tONTIENE LAS PROPUES
TAS BASICAS QUE PERMITAN MATERIALIZAR LOS OBJETIVOS PROPUES-
TOS. RN .

POLITICAS DE DESARROLLO URBANG:

* POLITICAS DE CRECIMIERTO ".

- PROMOCION DE ACCIONES CONJUNTAS ENTRE EL SECTOR PUBLICO Y-
PRIVADO PARA LA TRANSFORMACION INTEGRAL DE LA CIUDAD, EN PRO
YECTOS TALES COMO LA CENTRAL DE AUTOBUSES Y SERVICIOS CONE--

. X0S.
"'~ INCREMENTO DE LA CAPACIDAD DEL SISTEMA VIAL, HABILITANDO--
. NUEVAS VIAS ALTERNAS A LAS ACTUALES, ESPECIALMENTE EN EL SEN

TIDO MORTE<SUR. EN ESTE MISMO SENTIDO SERA NECESARIO PONER -
EN SERVICIO TODAS LAS VIAS SECUWDARIAS NUE ACTUALMENTE HO --
FUNCIONAN POR EL MAL ESTADO EN QUE SE ENCUENTRAN.

* POLITICAS DE MEJORAMIENTO ™.

- RELOCALIZACION DE LAS INSTALACIONES INCOMPATIBLES COM LA--

VIDA NORMAL DE LA CIUDAD 0 CON EL USO PREVISTO EN LA ZONA EN

QUE ESTAN SITUADAS, COMO LOS ASERRADEROS, EL RASTRO, LA PENL

TENCIARIA, TERMINALES DE AUTOBUSES URBANOS Y FORANEOS, BODE-

GAS DE HATER]ALEFKT LA D :
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UN ANALISIS SOMERQ DE LAS PERSPECTIVAS ECONOMICAS Y DEMOGRA-
FICAS A MEDIANO PLAZO, ARROJA LOS SIGUIENTES RESULTADOS:

LA BASE ECONOMICA DE LA CIUDAD SEGUIRAN SIENDO LAS
ACTIVIDADES GUBERNAMENTALES Y LA ACTIVIDAD UNIVER-
SITARIA Y DE ENSERANZA SUPERIOR.

LOS SECTORES AGRICOLA Y PECUARIO APORTARAN CALA --
VEZ UNA MENOR PROPORCION DE LOS ALIMENTOS NECESA--
RIOS PARA UNA POBLACION DE CRECIMIENTO.

EL SECTOR FORESTAL, COMO ACTIVIDAD ECONOMICA, TOCA
A S5U FIN DENTRO DEL MUNICIPIO Y CONSECUENTEMENTE--
LAS ACTIVIDADES ASOCIADAS A EL.

NO EXISTEX INDICIOS DE QUE PUDIESEN GENERARSE A ME
DIANO PLAZO ACTIVIDADES INDUSTRIALES SIGNIFICATI--
VAS.

LAS TAZAS ANUALES DE CRECIMIENTO DEMOGRAFICO, DE--
CLINARAN PROGRESIVAMENTE ENTRE 1980 Y 1990, POR RA
ZONES EXPUESTAS EN PARRAFOS ANTERIORES.

ST BIEN LA PROPORCION DE POBLACEON DE ESCASOS RE--
CURSOS TENDERA A MANTENERSE. LAS CONDICIONES OE VI

DA MEJORARAN PAULATINAMENTE AL DECRECER LAS TASAS MIGRATO--

)/7\§_,§

RIAS Y MANTENERSE CONSTANTES O EN CRECIMIENTO LAS {NVERSIO-
NES PUBLICAS EN OBRAS DE EQUIPAMIENTO SOCIAL, VIVIENDAS E -
INFRAESTRUCTURA.

SI BIEN LA 20NA CUENTA CON RECURSOS TURISTICOS DE INTERES,-

ES POCO PROBABLE QUE CHILPANCINGO CAMBIE SU ACTUAL PAPEL DE
* LUGAR DE PASO *.

ECONOMIA Y

DEMOGRAFIA

CENTRAL DE AUTOBUSES

CHILPANCINGO GRO.

Patricio Guevara Muiiz
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ASPECTOS SOCIECONOMICOS:

LA CIUDAD DE CHILPANCINGO SEDE DEL GOBIERNO ESTATAL Y DE LAS
DELEGACIONES DEL GOBIERNO FEDERAL, ES UN CENTRO DE SERVICIOS
REGIONALES Y ADEMAS CENTRO DE EDUCACION SUPERIQR PARA TODO -
EL ESTADO HACIA DONDE ACUDE GRAN PARTE DE SU POBLACION EN DE
MANDA DE ESTOS SERVICOS. LA UNIVERSIDAD AUTONOMA OE GRO. A--

TIENDE NO MENOS DE9,000 ALUMNOS EN LA CIUDAD Y100,000 EN EL-

ESTADO.

CHILPANCINGO REUNE AL 9.2% DE LA POBLACION TOTAL DEL ES
TADG, SIENDO EL SUELO LABORABLE DE UNICAMENTE 0.4%. EL CRECI
MIENTO DEMOGRAFICO CON UNA TAZA ACTUAL DE 7.2%, CONTRASTA —
CON EL ESCASO DINAMISMO ECONOMICO DE LA REGION, DADO QUE EL-
VALOR AGREGADO DE LA PRODUCCION AGRICOLA, GANADERA Y FORES--
TAL REPRESENTA SOLO EL 23.7% DEL TOTAL DEL MUNICIPIO; EL SEC
TOR INDUSTRIAL, EN GENERAL ESTA ASOCIADO A LA PRODUCCION MA-
OERERA, LA CUAL HA DECLINADO A LA FECHA, REPRESENTA EL 13.7%.

D ns s e
il (S’ Vi szt

LA MAYOR PARTE DE LA POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA £S
TA DEDICADA AL COMERCIO Y A LOS SERVICIOS, SIENDO.36.:41. DE-
ESTA, EL 80% RADICA EN LA CIUDAD. EL CRECIMIENTO Q}.ELERADO--
DE LAS ULTIMAS DECADAS HA PROPICIADO EL DESORDEN OE LA TRAZA
URBARA, ACENTUADO POR LA DIFICIL TOPOGRAFIA Y LA FRAGMENTA--
CION DE LA ESTRUCTURA COMERCIAL Y DE SERVICIOS.

EL INCREMENTO DE ACTIVIDADES GUBERNAMENTALES, VIA EM--
PLEOS DIRECTOS E INDIRECTOS, EXPLICA EM PARTE EL CRECIMIEN-
TO DEMOGRAFICO, OTRO FACTOR ES LA MIGRACION LOCAL HACIA LA-
CD. COMO RESULTADO DEL ABATIMIENTO DE LA ACTIVIDAD FORESTAL
Y LA SATURACION DE LAS POSIBILIDADES DE EXPANSION DE LA AC-
TIVIDAD AGROPECUARIA.

EL CRECIMIENTO FISICO Y DEMOGRAFICO DE LA CIUDAD ES --
MAS EL RESULTADD DE LAS MIGRACIONES POR ABATIMIENTO DE LA -
ACTIVIDAD PRODUCTIVA EN EL CAMPO QUE POR PRESUNTO DINAMISMO
EN LAS ACTIVIDADES URBANAS INDUSTRIALES, COMERCIALES Y-DE -
SERVICIOS. UN CENTRO URBAND QUE HASTA 1940 PRACTICAMENTE NO
INCREMENTABA SU POBLACION DE 8 800 HAB., DESDE ESTA FECHA Y
HASTA 1960 MUESTRA INCREMENTOS ANUALES DE 3.6% Y BRUSCAMEN-
TE DE 1960 A 1980 CRECE A UN RITMO SUPERIOR AL 7%.
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PUEDE AFIRMARSE QUE LA SUBREGION, DONDE SE ENCUENTRA CHILPAN-

CINGO, ES LA PERIFERIA DE TODOS LOS SISTEMAS ECONOMICOS DEL -
ESTADO.

AL RESPECTO, EL ESTUDIO DE LA PIRAMIDE DE EDADES Y SU --
EVOLUCION EX LOS AROS RECIENTES, ES BASTANTE ELOCUENTE. AC---
TUALMENTE, MAS DEL 553 DE LA POBLACION SON NIAOS MENORES DE -
14 AROS Y ANCIANOS DE MAS DE 60 ANOS. EN ESTE MISMO SENTIOO A
PUNTA EL HECHG DE QUE LA POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA EN -
LA SUBREGION CENTRAL ES PROPORCIONALMENTE MUY INFERIOR (22.4%)
AL PROMEDIO ESTATAL (23.10%).

REGREZANDO A LAS CONDICIONES ECONOMICAS GENERALES, EL ES -

CASO DINAMISMG DE LA SUBREGION DE CHILPANCINGO SE DEBE APAREN
TEMENTE A LA INSUFICIENCIA CRONICA DE INFRAESTRUCTURA BASICA-
PARA LA PRODUCCION Y COMERCIALIZACION DE PRODUCTOS.

LA SUBREGION DE CHILPANCINGO ESYA CONSTITUIDA POR LOS MU
NICIPIOS CHILPANCINGO, ZUMPANGO DEL RIO, TIXTLA, MOCHITLAN, -
LEONARDO BRAVO Y MARTIR DE CUILAPAN. EL 1° DE ELLOS REUNE EL-
54% DE LA POBLACION TOTAL Y CONCENTRA LA MAYOR PARTE DE LAS -
ACTIVIDADES COMERCIALES, INDUSTRIALES Y DE SERVICIOS.

EL MUNICIPIO DE CHILPANCINGO, EN EL VALOR AGREGADO DE LA
PRODUCCION AGRICOLA, GANADERA Y FORESTAL REPRESENTA EL 23.7 %
DEL TOTAL, CONTRA UN 13.7% DEL SECTOR INDUSTRIAL Y UN 62.6% -

- DEL .COMERCIO Y EL SERVICIO.

AL PARECER LA CRISIS ECONOMICA DEL MUKICIPIO HA LLEGADO A SU
PUNTO CRITICO Y ES DIFICIL IMAGINAR UNA PERPETUACION 'DE LAS-
TENDENCIAS MIGRATORIAS Y UN SOSTENIMIENTO DE LA TAZA 'ACTUAL-
DE CRECIMIENTO DEMOGRAFICO. SIK EMBARGO, CON EL OBJETO DE ES
TABLECER HORIZONTES DE PLANEACION CON CIERTO MARGEN DE SEGU-
RIDAD, SE HA SUPUESTO UN CRECIMIENTO COMO EL ACTUAL, LO QUE-
ARROJARIA UN TOTAL., DE 300,000 EN EL ARO 2000,

NIVELES DE INGRESO

RAMAS DE ACTIVIDAD
65.01%

100 +
80 |

60
40

20 |

MENOS DE 1 A 3 MAS DE
UNA VEZ. VECES, 3°VECES,

SALARIO MINIMO SECTORES
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LEYES Y REGLAMENTOS:
DENTRO DEL REGIMEN JURIDICO DE LA PLANEACION DE NUESTRO
PAIS, LAS DECLARATORIAS DE USOS, DESTINOS, RESERVAS, PROVI--

SIONES ¥ CONSERVACION CUMPLEN LA FUNCION DE SERALAR DE MANE- .

RA PRECISA LAS DIFERENTES FORMAS DE APROVECHAMIENTO DEL SUE-
LO EN LOS CENTROS OE POBLACION. SU FUNDAMENTO ULTIMO ES EL -
ARTICULQ 27 DE LA CONSTITUCION GENERAL DE LA REPUBLICA ¥ -~-
CONSTITUYEN LOS ACTOS ADMINISTRATIVOS POR MEDIO DE LOS CUA--
LES SE APLICAN EN EL AREA DETERMINADA LAS MODALIDADES A LA -
PROPIEDAD PRIVADA QUE LA NACION IMPONE PARA SATISFACER EL N
TERES PUBLICO.

US0S: DE ACUERDO CON LA DEFINICION LEGAL, LAS DECLARATO
RIAS DE USOS SE REFIEREN A “LOS FINES PARTICULARES A QUE PO-
DRAN DEDICARSE DETERMINADAS AREAS O PREDIOS".

(ART. 37 , FRACCION II LGAH).

DICHAS AREAS SOLO PODRAN SER UTILIZADAS POR SUS PROPIE-
TARIOS EN FORMA QUE NO PRESENTE OBSTACULO AL APROVECHAMIENTO
PREVISTO (ART. 42 DE LA LGAH).

LOS EFECTOS JURIBICOS DE LA DECLARATORIA DE CONSERVA~--
CION ESTAN PREVISTOS EN EL PROPIO ARTICULO 60, AL DISPONER-
QUE “EN ESTOS ESPACIOS LA URBANIZACION SERA RESTRINGIDA ¥ SO
L0 SE AUTORIZARAN AQUELLAS CONSTRUCCIONES Y OBRAS QUE ASEGU-
REN LOS SERVICIOS DE BENEFICIO SOCIAL DE CARACTER COLECTIVO-
Y DE USO COMUN EXCEPTUANDOSE LOS CONSIDERADOS EN LA FRACCION
.III DE ESTE ARTICULO.

EL FUNDAMENTO LEGAL DE LAS DECLARATORIAS DESCRITAS ESTA -
CONTENIDO, ADEMAS DE LOS PRECEPTOS CITADOS, EN 10S-fRTICULOS--
10, 11 ¥ 52 DE LA LOUEG Y COMPETE AL GOBERNADOR DEI ESTADO SU-
EXPEDICION. ’

LAS DECLARATORIAS ESTAN INSCRITAS EN EL REGISTRO PUBLICO
DE LA PROPIEDAD Y ER EL REGISTRO DE LOS PLANES DE DESARROLLO-
URBANO, DE ACUERDO CON EL ARTICULO 56 DE LA LDUEG. Y PUBLICA-
DAS EN EL PERIODICO OFICIAL.
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UBICACION:

CONDICIONES GENERALES QUE HAY QUE CONSIDERAR PARA LA SELEC--
CION DEL TERRENO.EN TODOS LOS CASOS LA UBICACION DEBERA PRO-
CURARLE EL MENOR TRABAJO A LA MAYORIA DE LOS USUARTOS, RES--
PECTO DE SU TRASLADO DE Y HACIA LA INSTALACION, PROCURANDO -
ALIVIAR PROBLEMAS DE TRANSITO Y ABATIR PROBLEMAS DE CONTAMI-
NACION. )

- CERCANIA A LAS VIAS RAPIDAS (FACIL ACCESO A LA CARRETERA).
- CERCANIA A LA CIUDAD.

- EVITAR PUNTOS DE CONFLICTO VIAL.

- UBICACION EN ZONA NO HABITACIONAL.

HAY QUE TOMAR EN CUENTA QUE EL DESEMPLEO EN NUESTRO PAIS SE-
MANTIENE EN UN PORCENTAJE MUY ELEVADO. LA CENTRAL CREARA EN-
SU PERIMETRO CIRCUNDANTE FUENTES DE TRABAJO TANTO EN HOTELES
COMO EN COMERCIOS, RESTAURANTES, PENSIONES, ETC. QUE NACERAN
CONSECUENTES AL PROYECTO. POR OTRO LADO HABRA UN EMPUJE EN -
L0S SISTEMAS VIALES, PUESTO QUE SE NECESITARA DE UNA NUEVA -
INFRAESTRUCTURA DE LAS VIAS Y CALLES ADYACENTES, AL LUGAR.
(UNA MAYOR ORGANIZACICN DEL TRAFICO PARA SU MENOR FLUIDEZ, -
ETC.)

EL TERRENO: LA LOCALIZACION DE LA TERMINAL DEBE FAVORECER LA
DIRECCION PROPUESTA DE DESARROLLO DE LA CIUDAD, ASI COMO TAM
BIEN LA DESCENTRALIZACION DEL AREA CENTRAL.

- EL TERRENG PROPUESTO CUENTA CON LOS SIGUIENTES REQUISITOS:

- UN TERRENO FACIL DE CONSTRUIR DONDE
p— NO AFECTE L0 YA PLANEADO EN TORNO A
EL.

Y

BUENA COMUNICACION AL EGIFICIO TAN
TO INTERNA COMO EXTERNA. '

QUE TENGA BUENA VISIBILIDAD DE CU-
ALQUIER PUNTO.

i
1 N

ALEJADO -DE LAS ZONAS HABITACIONA--
LES PARA EVITAR RUIDO

FRAESTRUCTURA (AGUA,LUZ ,DRENAJEETC.

= -n,XQUE CUENTE CON LOS SERVICIOS DE IN

DE PREFERNCIA QUE EL TERRENO PERTE
A NEZCA AL GOBIERNO (MUNICIPIO) Y NO
H ‘€A PARTICULARES PARA EVITAR PROBLE-

S L

PARA LA UBICACION DE LA CENTRAL DE AUTOBUSES SE TOMO EN CON-
SIDERACION LAS PROPOSICIONES DEL PLANO REGULADOR DE LA CIU--
DAD, ASI COMO LOS LIBRAMIENTOS Y LA ENTRADA Y SALIDA DE LA -
CARRETERA, LA ESTRUCTURA VIAL (PRIMARIA REGIONAL).

POR LA SITUACION GEOGRAFICA SE PROPONE LA CENTRAL EN EL
EXTREMO SUR DE LA CD., CERCANA A LA SALIDA DE LA CARRETERA -
QUE COMUNICA CON ACAPULCO, DEBIDO A QUE ES LA ZONA DE MAYOR-
CIRCULACION DE AUTOTRANSPORTES. LA UBICACION ES EFICIENTE V-
ADEMAS CUENTA CON LAS DIMENSIONES NECESARIAS PARA EL PRDYE.C~

;’ \‘tGEN

EALLA DE ¥

-

CENTRAL DE AUTOBUSES

CHILPANCINGO GRO.
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T Y UN FUTURO CRECIMIENTO DEL MISMO; LA DISTANCIA RESPECTO-
AL CENTRO DE LA CD. NO ES LEJANA. SE OBSERVO QUE LOS AUTOBU-
SES TENDRIAN FACILIDAD DE ACCESO Y SALIDA.(ACTUALMENTE SE ES
TA AMPLIANDD LA CARRETERA, Y EL LIBRAMIENTO QUE VIENE DE TIX
TLA, TIENE POSIBILIDAD OE CONECCION CERCANA).

POR LA ZONA DONDE SE ENCUENTRA EL PREDIO Y LAS CARACTE-
RISTICAS OE LA CD. (CRECIMIENTO) Y ZONAS HABITACIONALES, EL-
TERRENQG NO INTERFIERE CON ESTE CRECIMIENTQ CREANDO UNA POSI-
BLE BARRERA.

LA CARRETERA MEXICO-ACAPULCO CONSTITUYE UN HECHO IMPOR-

TANTE PARA LA ELECCION DEL TERRENO; ESTA VIA ES DE CARACTE--

" RISTICAS ACEPTABLES, Y UN CAMBIO FUNDAMENTAL ES DIFICIL QuE-
_-OCURRA POR SU TOPQGRAFIA QUE ASEGURA LA IMPOSIBILIDAD DE QUE
" SOBRE ELLA SE ASIENTEN USOS QUE TRANSFORMEN SU CARACTER VIAL

EL TERRENG SE ENCUENTRA PROXIMO AL CENTRO COMERCIAL Y -
DE EMPLEO DE LA CD.; ASI COMD DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS--
TALES COMO PENSIONES, HOTELES, RESTAURANTES, ETC.

EN LA PERIFERIA SE ENCUENTRAN COMERCIOS, USO MIXTO DE -
VIVIENDA Y SERVICIOS URBANOS NECESARIOS Y SUMINISTRADOS COMO
SON: AGUA POTABLE, RED DE DRENAJE, LuZ, TELEFONG, ETC. Y LO-
PRINCIPAL LA CIRCULACION ADYACENTE DE LA CARREVERA.

LA DISTANCIA DEL TERRENQ A LOS LUGARES DE DESEOQ ES ME:-

NOR, TANTO EN MEDIDA DE RECORRIDO A PIE COMO EN TRANSPORTE--

MOTGRIZADO, CONTANDO INCLUSD CON LOS PROYECTOS VIALES QUE BE
* NEFICIARAN A LA ZONA Y LA GRAN DISPONIBILIDAD DE TRANSPORTE-

COLECTIVO URBAND CON QUE CUENTA LA MISMA.

MARCO FISICO: JUSTIFICACION DEL LUGAR .
LAS AUTORIDADES MUNICIPALES, JUNTO CON LAS GUBERNAMENTALES-
DESPUES OE UN PROFUNDD ESTUDIO SOBRE VARIAS ALTERNATIVAS, A
CORDARON EX LAS VENTAJAS DEL TERRENO SELECCIONADD, YA QUE -
ESTE ES EL QUE REUNE MAS PROS Y MENOS CONTRAS.
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CONCEPTO ARQUITECTONICO

=
\

OBJETIVOS Y

PROPORCIONAR UNA ALTERNATIVA ARQUITECTONICA QUE EN CONJUNTO
QFREZCA EL SERVICIO IDEAL, SATISFACTORIO A LA COMUNIDAD, EN
ASPECTOS SOCIALES, ECONOMICOS Y ESTETICOS; OTORGANDOSE IMA-
GEN Y PERSONALIDAD PROPIOS, CONVIRTIENDOSE EN UN PUNTO DE -
REFERENCIA, Y DE IDENTIDAD, ADECUADO AL PAISAJE Y CONTEXTO-
URBANO Y EN RESPUESTA A LAS CARACTERISTICAS DE LA ZONA, SIN
DESCUIDAR SU APARIENCIA Y DANDO ENFASIS A SU FUNCIONALIDAD.

COMO RESULTADO DE LA INVESTIGACION Y DEL ANALISIS ELABORADO
HASTA ‘ESTE PUNTO, SE HACE NECESARIO OECIDIR Y DETERMINAR --
UNA PROPUESTA ARQUITECTONICA DEFINIDA, PARA LO CUAL SE RE--
QUIERE EMITIR EL “CONCEPTO ARQUITECTONICO", DEL CUAL SE DES
PRENDE EL DESARROLLO DEL PROYECTO, DESDE EL PRINCIPIO HASTA
SUS ULTIMAS CONSECUENCIAS.

EL CONCEPTQ BASICO SE FUNDAMENTA EN LA INTERACCION DE DOS -
ESCALAS DIFERENTES, QUE SON LOS USUARIOS Y LOS AUTOBUSES, -
EN EL MISMO ESPACIO, QUE DEBERA RESOLVERSE CON LAS CARACTE-
RISTICAS Y CUALIDADES NECESARIAS PARA CUMPLIR CON SU FUN---
CION ESPECIFICA.

CARACTER

v

CENTRAL DE AUTOBUSES

CHILPANCINGO GRO.

Patricia Guevara Muhiz
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CONCEPTO URBANO

LA IMAGEN QUE SE PRETENDE DAR ES LA DE UN EDIFICIO PUBLICO
AL SERVICIO DE LA COMUNIDAD, PERO SIN LLEGAR A CONVERTIRSE
EN UN-EDIFICIO QUE PRETENDA SER SEDE DE UNA INSTITUCION PU
BLICA. ES NECESARIO UTILIZAR UN LENGUAJE FORMAL DEFINIDO -
PARA PODER LOGRAR UNA UNIDAD FORMAL ARQUITECTONICA.

DADAS LAS CARACTERISTICAS DE LAS RELACIONES HUMANAS, TANTO
FISICAS COMO SOCIALES, QUE SE EFECTUAN EN EL CITADO EDIFI-
C10, QUE SON MAS BIEN DE CARACTER INFORMAL Y DE CORTA DURA
CION, PUESTO QUE NO ES UN OBJETIVO PERMANECER AHI, PROPON-
GO ACABADOS APARENTES, Y COLORES AGRADABLES, QUE EN CONJUR
TO OFREZCAN UN AMBIENTE COMPATIBLE CON DICHAS RELACIONES -

" HUMANAS ANTERIORMENTE DESCRITAS.

LA PRESENCIA URBANA DEBE CARACTERIZARCE Y DIFERENCIARSE DE
LA PERCEPCION ARQUITECTONICA PRINCIPALMENTE POR LA ESCALA-
QUE SE MANEJA, POR LA CUAL SE CAPTA COMQ UN PUNTO FOCAL, Y
POR OTRA PARTE ENFATIZAR EN ELEMENTOS Y FACTORES COMO LA -
VOLUMETRIA, LA SECUENCIA, RECORRIDOS Y LOS REMATES, PUESTO
QUE SON LAS CARACTERISTICAS QUE DETERMINAN EL VALOR QUE --
TENGA EN CUANTO A PERCEPCION VISUAL; EL CONCEPTO INICIAL -
CONSISTE BASICAMENTE EN PROPORCIONAR AL EDIFICIO UNA FORMA
TAL, QUE RESPONDA TANTO AL ASPECTO FUNCIONAL COMO A LAS CA
RACTERISTICAS DEL PAISAJE URBANO, INTEGRANDOSE A LA ZONA -
EN PARTICULAR COMO AL CONTEXTO DE LA CIUDAD.

INTENCION

FORMAL
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ANALISIS DE AUTOBUSES

EXPRESSO DE LUJO

6.00

12.00

2.50

DIMENSIONES DEL AUTOBUS:

LONGITUD
ANCHURA

ALTURA DE VEHICULO CARROZADO
(CON ACCESORIOS)

ALTURA VEHICULO CARRAZADO
(CON EQUIPAJE EN EL TECHO)
ALTURA VEHICULO CARROZADO
ALTURA VEHICULO CARROZADO
(CON AIRE ACONDICIONADD)
DISTANCIA ENTRE. EJES
VOLADIZO POSTERIOR

- VOLADIZO ANTERIOR

.+ PESQ VEHICULO VACIO

PESO MAXIMO EJE DELANTERO

- PESO MAXIMO EJE TRASERO

12.00 m.
2.50 m.
3.45 m.

4.00 m.

3.12 m.
3.60 m.

6.00 m.
3.50 m.
2.50 m.

10 000.00 Kg.
6 000.00 Kg.
10 000.00 Kq.

DIMENSIONES DE

AUTOBUS

CENTRAL DE AUTOBUSES

CHILPANCINGO GRO.
Patricio Guevara

Muhiz
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ANALISIS DE AUTOBUSES

PRIMERA CLASE

2.50

—t

-4

2.70 3.15

SEGUNDA CLASE

FALLI’\ L

— .suEN

E
M
A

\Y

'IJT\
'_}

DIMENSIONES DE

AUTOBUSES

CHILPANCINGO GRO,

Patricia Guevora Muhiz
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ESPACIOS DE
VIRAJE Y MANIOBRA

RADIOS DE GIRO ¥ DIMENSIONES DE VEHICULOS

. CONVENCIONES:
: : A = RADIO INTERNO
8 = RADIO EXTERNO
. D = RADIO DE ANDEN INTERIOR
C = DISTANCIA OPERACIONAL PARA EL MOVIMIENTO
DEL' AUTOBUS
“ E ="RADIO DEL ANDEN EXTERIOR

E
M
A

A

%_2‘

RADIO DE GIRO

CENTRAL DE AUTOBUSES

CHILPANCINGO GRO.

Patricio Guevara Muhiz
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FALLA DE ORIGEN

EMPRESAS QUE CONCURRIRAN A LA CENTRAL

] A0 7 EN la. CLASE - 60 % EN 2a. CLASE

P&

Wwad

o TOTAC
EMPRESAS RUTA_PRINCIPAL No._DE_CORRIDAS/DIA gy, fleasage Ui oy
1. LINEAS UNIDAS DEL SUR, MEX-CUERNAVACA-ACAPULCO ' I 3 600
Y ANEYAS. FLECHA ROJA. S.A. DF C.V. MEX1CO-ACAPULCO-ZTHUATANEJD L
2. OMNIBUS BENITO JUAREZ, S.A. DE C.V. TIXTLA-CHILAPA-TLAPA. 4 || 2000 ::':
»
3. AUTOTRANSPORTES CUAUNTEMOC DEL SUR. HEXICO-ACAPULCO-ZTHUATANEJO 0 120 J|E0 g
MEX- IGUALA-CRILPARCINGO-ACA- 0 3 400 @) u
4. AUTOTRANSPORTES ESTRELLA ROJA DEL SUR. S.A.C.V. [ ARCELIA-CO. ALTAMIRANO. || &
- - =
5. AUTOTRANSPORTES GACELA, S.A. DE C.V. B Lo0-PINOTEPA w |20 || @
4n 1 600 <
6. AUTOBUSES CALETA, S.A. DE C.V. CHILPANCINGO-ACAPULCO
7. AUTOBUSES HERRADURA DE ORO S.A. DE C.V. CHILPANCINGO-TLACOTEPEC 40 1 000 LL)O. ~
. atelliS
8. AUTOBUSES LIC. EDUARDO NERI, S.A. DE C.V. CHILPANCINGO-CHICHIHUALCO a0 600 IO =
Qlle
9. AUTOTRANSPORTES DEL RIO AZUL. PETAQUILLAS-MOCHITLAN-RIO 40 o L 3||2
AT rz S
ESPECIFICOS: =ll2
10. AUTOTRANSPORTES CHILPANCINGO-MAZATLAN L PANC o0 HAZATLAN 40 1000 oll3
- =
11. TRANSPORTES SUBURBANOS CHILPO-ZUMPANGO CHILPANCINGD-ZUMPANGO 40 10 ]l
= W= 2
MORELTA-CD. ALTAMIRANO-IGUALA mma.c TFll=
12. AUTOTRANSPORTES ESTRELLA DEL SUR, S.A. OE C.v. || PORELTA-CD. ALTAMIRANO- 2 a0 320 U:QEJ 5
' - MEXICD-CHILPANCINGO-ACAPULCO a.c
13. AUTOTRANSPORTES ESTRELLA DE ORO, S.A. DE C.V. {{ ‘7ruiaTangdo. EHIUID]IIH]II‘U 38-45 680
CHILAPA-TLAPA-ACAPULLO- ma.c
14. AUTOBUSES TLAPANECOS. ittt | I 20
TOTAL: 33 21 840 45




INVESTIGACION ARQUITECTONICA:

RECORRIDOS QUE EFECTUA EL PASAJERQ QUE SALE DE VIAJE:

1. LLEGA A LA CENTRAL DE LAS SIGUIENTES MANERAS:
- A PIE i

- EN TRANSPORTE" URBAND {AUTOBUS)

- EN COCHE DE ALQUILER (TAXI)

- EN COCHE PARTICULAR

‘2 ENTRA A LA CENTRAL'A CUBIERTO

-3 . SOLICITA INFORMES (SI LOS NECESITA)
4 COMPRA DE BOLETO
5. ENTREGA DE EQUIPAJE .,

6. PUEDE HACER VS0 DE:” -

.- SALA DE ‘ESPERA
- RESTAURANTE :

2 CONCESIONES | :
< sznvlcms SANITARIOS. o =

. 7. SE DlRIGE AL VESTIBULO DE ANDEN, DONDE SE IDENTIFICA COMJ

il PASA AL ANDEN

: 3 SE mnmz A
S nscxam su EQUIPAJE .
B SAU\ E zspm PARA UNIRSE CON SUS FAHILIARES

: ,4.,puzn£ HaceR uso‘nz: :
= SERVICIOS SANITARIOS

- < RESTAURMNTE ;

= CONCESIONES ',

5. ABANDONA LA CENTRAL:
- APIE
- EN TRANSPORTE URBANO

. - EN COCHE DE ALQUILER

- EN COCHE PARTICULAR
RECORRIDO QUE EFECTUA EL PASAJERO DE PASO QUE LLEGA A LA CERTRAL :

1. LLEGA A LA CENTRAL EN AUTOBUS - PERMANECE EN EL AUTOBUS 0
BIEN DESCIENDE DE EL.

2. PASA AL ANDEM

3, PUEDE HACER USO DE:

~ RESTAURANTE

- SERVICIOS SANITARIOS

- SALA DE ESPERA  ~

- CONCESIONES

4. REGRESA AL ANDEN Y VUELVE ABORDAR SU AUTOBUS Y SALE.

RECORRIDO DEL OPERADOR QUE HACE USO DE LA CENTRAL:

. NTRODUCE (EL AUTOBUS A LA CENTRAL A TRAVEZ OE UN CONTROL-
0E ENTRADA.
. ESTACIONA SU UNIDAD EN EL SITIQ QUE LE INDICA LA CASETA -

“%.7" DE CONTROL

BAJA DEL VEHICULO PARA VIGILAR EL DESCENSO DE LOS PASAJE-
. ROS Y LA DESCARGA DEL EQUIPAJE

PASA A LA OFICINA DESPACHADORA A ENTREGAR GUIAS Y DOCUMEN
TOS DE VIAJE Y A RECIBIR INSTRUCCIONES.

5. PUEDE HACER USO DE:

~ RESTAURANTE

- SERVICIOS SANITARIOS

~ COMEDOR

6. RECOGE DOCUMENTACION
7. RE-ABORDA SU AUTOBUS
8.  ABANDONA LA CENTRAL

2y

INVESTIGACION

ARQUITECTONICA

ENTRAL DE AUTOBUSES

CHILPANCINGO GRO.

Muhiz

Guevara

Patricio
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RECORRIDO DE_EMPLEADOS DE LA CENTRAL:

1. LLEGAN A LA CENTRAL:
- APIE

- EN AUTOBUS URBANO

~ EN COCHE DE SITIO

~ EN COCHE PARTICULAR

2. PASAN POR CONTROL

3. SE TRASLADAN A SUS RESPECTIVOS LUGARES DE TRABAJO
4. PUEDEN HACER USO DE:

- RESTAURANTE

- SERVICIOS SANITARIOS

5. ABANDONAN LA CENTRAL A TRAVEZ DE CONTROL, VALIENDOSE DE-
LOS MISMOS ELEMENTOS CON QUE LLEGARON

SERVICIOS DE LA TERMINAL:

* AL PASAJERO

TAQUILLAS
SALA DE ESPERA
ENTREGA DE EQUIPAJE i X
SERVICIOS SANITARIOS HOMBRES Y MUJERES
. RESTAURANT : '
ANDENES
VESTIBULO GENERAL
DEAMBULATORIOS :
LOCALES COMERCIALES (ccucssmuzs)
VOCEQ DE SALIDAS
LOKERS
ESTACIONAMIENTO DE AUTOBUSES PARTICULARES
PARADEROS DE AUTOBUSES URBANOS
SITIO BE TAXIS
TELEFONOS PUBLICOS

DEPENDENCIAS OFICIALES *

CORREQS
TELEGRAFOS
DELEGACION DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL

JEFATURA DE SERVICIOS DE LA POLICIA FEDERAL DE CAMINOS

* AL OPERABOR ~

DORMITORIOS

SERVICIOS SANITARIOS

MEDICINA PREVENTIVA EN EL TRANSPORTE
COMEDOR

* AL AUTQBUS

PATIO DE MANIOBRAS

CAJONES DE ASCENSO Y DESCENSO DE PASAJEROS
CASETA DE CONTROL DE ENTRADAS Y SALIDAS
TALLER MECANICO

BODEGA

* A LAS EMPRESAS
OFICINAS DE ADMINISTRACION DE LA TERMINAL
OFICINAS PARTICULARES (CONTROL DE LINEA)

SERVICIOS SANITARIOS HOMBRES Y MUJERES
BODEGAS, ARCHIVOS.
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ACTIVIDADES DE LAS ‘PARTES:

))&_

E
™
A

- EL- PASAJERO ' PERSONAL ADMINISTRATIVO  PERSONAL ADMINISTRATIVO PERSONAL DE AUTOBUSES
e PARTICULAR GENERAL MANTENIMIENTO _ ‘n
LLEGAR LLEGAR LLEGAR INGRESAR N Lé-l
. - ESTACIONARSE, ESTACIONARSE - ESTACIONARSE APEARSE MANIOBRAR 8 g
2+’ APEARSE " APEARSE CAMINAR ESTACIONARSE o 2
CAMINAR CAMIRAR INGRESAR CHECAR =| 2
" INGRESAR’ INGRESAR MANIOBRAR REVISAR <
COMPRAR BOLETO ™ * CONTROLAR LINPIAR LIMPIAR Ll
L . . 1]
| - agli
COMPRAR QBJETOS - ACORDAR - GUARDAR SALIR |E
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LAS ACTIVIDADES DE LA EMPRESA, CONSISTEN EN PROPORCIONAR
LE LOS SERVICIOS ACOSTUMBRADOS A LAS DIVERSAS LINEAS DE AUTO-
BUSES, Y AL PUBLICO USUARIO QUE TIENE CORRIDAS DESDE LA CIU--
DAD DE ‘CHILPANCINGO HACIA LAS DIFERENTES POBLACIONES; SIGUIEN
DO LOS REGLAMENTOS Y NORMAS ESTABLECIDAS POR LA SECRETARIA DE
COMUNICACIONES Y TRANSPORTES.

POR “PROPORCIONAR SERVICIOS* SE DEBE ENTENDER:
MANTENIMIENTO DE EDIFICIOS, PATIOS Y ANDENES.

- ESTACIONAMIENTO

=

- LOCAL DE INFORMES

-~ LOCALES PARA OFICINAS

;E L ¥}
" +72 LOCALES PARA VENTA DE BOLETOS Q ;nl Q
we

-'SAMTARIOS-PAM HOMBRES Y MUJERES

- AGUA PARA TODO SERVICIO

- SERVICIO DE SONIDO

- SERVICIO DE ASEO

- = LOCALES PARA TIENDAS

- LOCAL PARA RESTAURANT
- SALAS DE ESPERA

- LOCAL' PARA DOCUMENTAR EQUIPAJE

- ANDENES
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= PATIOS PARA MOVIMIENTO DE AUTOBUSES (MANIOBRAS

- LOCAL PARA TALLER DE SERVICIOS ¥ LAVADD DE
AUTQBUSES

- CONTROL DE ENTRADA Y SALIDA DEL AUTOBUS _@B-

SERVICIO DE TAXIS:

- VENTA DE BOLETOS A LOS PASAJEROS
- UNA CASETA
- RECEPCION

SONIDO Y BITACORA:

~ VOCEO DE LAS SALIDAS DE AUTOBUSES.
~ CONTROL DE LOS AUTOBUSES QUE SALEN

ESTOS SERVICIOS ENUMERADOS PODRIAN SER COMPENSADOS CON:

~ CUOTA PARA CADA AUTOBUS QUE SALE DE LA TERMINAL

- CUOTA QUE PAGAN LOS TAXIS QUE UTILIZAN LOS SERVICIOS
DE LA TERMINAL. (ACTUALMENTE ESTA CUGTA ES DE $40.00
POR VIAJE)

~ RENTA DE LOCALES PARA OFICINAS Y LUGARES DE COMERCIO
{SOLO CONCESIONES)

FALLA DE GRIGEN
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CONCLUSIONES ¥ PREMISAS DE DISERO:
SE PUEDE CONCLUIR QUE SON TRES LOS ELEMENTOS PRINCIPALES QUE ~
INTERVIENEN EN UNA CENTRAL DE AUTOBUSES:

EL PASAJERG . PARTICULAR
ELEMENTOS LA ADMINISTRACION GENERAL -

EQUIPO DE TRANSPORTE HAKTENIMIENTO
0BIETIVOS:

SOCIAL.- DOTAR AL PASAJERO DE TODA CLASE DE FACILIDADES EN EL-
AUTOTRAKSPORTE, PROPONIENDO UNA MANCOMUNIDAD DE SERVICIOS DEN-
TRQ DEL CONTEXTO QUE REQUIERE LA DEMANDA DE AUTOBUSES.
ARQUITECTONICO.- BUSCAR UNA CIRCULACION UNICA TANTOQ PARA EL PA
SAJERO COMO PARA PARA EL AUTOBUS. REALIZAR UN ESQUEMA DE REQYL
SITOS (PAYRON) A SEGUIR EN LAS CENTRALES DE AUTOBUSES.

CRITERIO BASICO:
UBICACION.- CERCANIA A LAS VIAS RAPIDAS
CERCANIA A LA CIUDAD
EVITAR PUNTOS DE CONFLICTO VIAL
UBICACION EN ZONA NO HABITACIONAL.

FUNCIONAL,- CENTRALIZACION O£ AUTOBUSES
SERVICIOS ACCESORIOS COMPLEMENTARIOS
CIRCULACIONES FRANCAS
PREVER SU CRECIMIENTQ

MARCO FUNCIONAL:
. ANTECEDENTES AL PROGRAMA.- UNA VEZ CONOCIDAS LAS DEMANDAS, SE-

LLEGA A LA CONCLUSION DE QUE SON 3 PARTES O ZONAS A LAS CUA--
LES HAY QUE SATISFACER YODAS Y CADA UKA DE SUS ACTIVIDADES €O
MO UN ESPACIO DETERMINADD POR LOS DATOS ESTADISTICOS.
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ESQUEMA
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COMUNICACION VISUAL
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ARQUITECTONICO

EL ESQUEMA ARQUITECTONICO ES LA REPRESENTACION GRAFICA Y SIN-
BOLICA DE LAS CARACTERISTICAS MAS SIGNIFICATIVAS DE UN CONCEP
T0.

AL SURGIR LAS PRIMERAS. IDEAS ESQUEMATICAS, SE PROCEDE A SU --
CLASIFICACION Y ANALISIS, PARA PODER SELECCIONAR EL ESQUEMA -
QUE MEJOR SATISFAGA EL CONCEPTO DEL' PROYECTO.

A CONTINUACION SE PRESENTAN ALGUNOS ESQUEMAS QUE FUERON ANALL
2AD0S PARA OBTENER LAS CONCLUSIONES. -

FALLA DE ORIGEN

ESQUEMA

CHILPANCINGO GRO.
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ELECCION
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DEL

A

ESQUEMA

ESTE ESQUEMA ES EL MAS SENCILLO DE TODCS, POR LO QUE PUEDE ~-
DESCRIBIRSE COMO PRIMITIVO, NO TIENE POSIBILIDADES DE DESARRQ
LLO, ES MUY POBRE EN CUANTC A LAS INTENCIONES FORMALES Y URBA
NAS Y EN GENERAL NO OFRECE IMAGEN QUE CORRESPONDA A LA DE UNA
CENTRAL OE AUTGTRANSPORTE FORANEQ, POR OTRO LADO, SU FUNCIONA
MIENTO ES ACEPTABLE PUESTO QUE SE TRABAJA POR EL LADO CORTO,-

Y LOS RECORRIDOS LARGOS SE HACEN EN FORMA VEHICULAR, UTILIZAN,

DO RECURSOS QUE NO SON ARQUITECTONICOS.

ESTA OTRA ALTERNATIVA, NO ES MUY SATISFACTORIA, PUESTO QUE EL
USO DE UNA GEOMETRIA RADIAL SE. TRADUCE EN UN MAYOR CONSUMO DE
ESPACIO, ADEMAS DE NO PERMITIR CRECIMIENTO O EXPANSION. SU --
FUNCIONAMIENTO NO ES MALO PERD GENERA GRAN CANTIDAD DE CIRCU-
LACIONES TANTO VEHICULARES COMO DE USUARIOS A NIVEL PEATONAL.

ESTE ESQUEMA AL IGUAL QUE EL ANTERIOR. O SEA CON GEOMETRIA RA
DIAL, CONSUME EN EXCESO EL ESPACIO, PRINCIPALMENTE EN CIRCULA
CIONES VEHICULARES,NO.OBSTANTE RESUELVE PROBLEMAS DE FUNCIONA
MIENTO Y LECTURA DEL ESPACIO, PUESTO QUE ES MUY CLARA SU 2081
FICACION.

2y}

ESQUEMA

CENTRAL DE AUTOBUSES

CHILPANCINGO GRO,

Patricia Guevara Muiiz
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07R0,Cﬁ56 PUEDE SER EL DE UN ESQUEMA MAS BIEN COMPACTO, COMO-
ESTE, EN EL CUAL SE COMIENZAN A NOTAR CIERTAS INTENCIONES UR-*
BANAS ELEMENTALES, SIN EMBARGO LAS CIRCULACIONES PEATONALES-~
SIGUEN STENDO DE CONSIDERACIOP!.

ESTA VARIACION VA DIVIDIENDO EL TOTAL EM DOS FUNCIONES, SEPA-
RANDO LAS LLEGADAS Y LAS SALIDAS, DE ESTA FORMA LOS RECORRI--
DOS SON MENORES EN EL SENTIDO LONGITUDINAL.

ESTE ULTIMO ESQUEMA ADEMAS DE CONTAR CON EL ESPACIO CENTRAL--
QUE ES PROPIAMENTE LA “TERMINAL", EN DONDE SE DESEMPERAN DI--
VERSAS ACTIVIDADES, PLANTEA RECORRIDOS MENORES, TANTO PEATONA
LES COMO VEHICULARES SIENDD MUY CLARO SU FUNCIONAMIENTO Y ADE
MAS DE PERMITIR CIERTO CRECIMIENTO; DEPENDIENDO DE LAS SOLU-
CIONES FORMALES, OFRECE POSIBILIDADES EN CUANTO A INTENCIONES
URBANAS Y ARQUITECTONICAS, POR LQ ANTERIOR ME PARECE £L ESQUE
MA MAS COMPLETO PARA DESARROLLAR.

PARA PODER DESARROLLAR LA PRESENTACION ESQUEMATICA OE UN CONCEPTO -

Y LLEGAR A LA SINTESIS ESPECIAL SE REQUIERE EL ANALISIS EN'FORMA-
DIALECTICA DE DOS ACTIVIDADES.

7177 1 ANALISTS PROGRAMATICD,
+'2. ANALTSIS VOLUMETRICO.

EL ANALISIS PROGWTICO SURGE DE LAS ACTIVIDADES QUE SE DESARRO-
LLARON DE SU RELACION CON QTRAS Y DANDO COMO RESULTADO LA ZONIFI-
CACION DE LAS AREAS.

PARA HACER EL ANALISIS PROGRAMATICO SE REQUIERE EVALUAR LAS CONDI*

CIONES FISICAS Y NATURALES (TOPOGRAFIA, PAISAJE URBAND, ORIENTA--
CION, VIALIDAD, ETC..) Y SU RESPECTIVO ANALISIS DE FUNCIONAMIENTO
TOMANDO LAS CONSIDERACIONES ANTERIORES PODEMOS CONCLUER QUE BASI-
CAMENTE NUESTRO ESQUEMA SE COMPONE DE DOS GRANDES ACTIVIDADES.

E
M
A

A

ESQUEMA

Guevaro Mudiz

CHILPANCINGO GRO.

Patricia

CENTRAL DE AUTOBUSES




1. UN ESPACIO EN DONDE SE DAN ACTIVIDADES DE L0S
CAMIONES.
2. Y OTRA DONDE SE DAN LAS ACTIVIDADES DE LOS USUARIOS.

LA PRIMERA ZONIFICACION SE DA EN FUNCION DE QUE EXISTEN CAMIONES-
DE la. Y 2a. . Y SE REQUIERE UN CONTROL DE LOS MISMOS.

LA SEGUNDA ZONIFICACION ESTA EN FUNCION DE LAS ACTIVIDADES QUE SE
REALIZAN EN UNA CENTRAL DE AUTOBUSES FORANEOS, O SEA ACCESOS, ES-
PERA, BOLETERIA, EQUIPAJE, ADMINISTRACION Y SERVICIOS GENERALES.

EN EL ESQUEMA, ENCONTRAMOS EN LA PLANTA BAJA UNA ESPECIE DE PATIO
0 GRAN ESPACIO CENTRAL, EN DONDE SE LOCALIZAN LOS ACCESOS, TAQUI-
LLAS, ENTREGA Y DEVOLUCION DE EAUIPAJE, Y COMO SERVICIOS ADICIONA
" LES, RESTAURANTES, CASA DE ARTESANIAS, BANCO, CORRED, TELEGRAFQ;-
SANITARIOS, TELEFONOS E INFORMES; LOS ANDENES SE CONECTAN A ESTE-
ESPACIO A LA DERECHA Y A LA IZQUIERDA RESPECTIVAMENTE, LAS LINEAS
DE PRIMERA EN UN CUERPO DE ANDENES, Y LAS LINEAS OF 2a. COMPARTI-
ENDO EL OTRO CUERPO DE ANDENES.
POR ULTIMO EN LA PLANTA ALTA SE LOCALIZAN TANTO LAS OFICINAS GENE
RALES COMO LAS ADMINISTRATIVAS, PARTICIPANDO AMBAS DE LA DOBLE AL
TURA DEL ESPACIO CENTRAL Y COMPARTIENDO TANTO CIRCULACIONES VERTI
CALES COMD SERVICIOS SANITARIOS; ESTA SOLUCION EN PLANTA ALTA, --

ADEMAS DE SER UNA SEPARACION VIRTUAL,. PERMITE EL CONTACTO VISUAL, ~

NECESARIO PARA LA SUPERVISION DEL FUNCIONAMIENTO DE LA CENTRAL.

EL ANALISIS VOLUMETRICO ES EL ESTUDIQ QUE SE DESPRENDE DE LA RELA
CION QUE EXISTA ENTRE LOS DIFERENTES CUERPOS O SECCIONES DEL PRO-
YECTO, TANTO CON EL ENTORNO COMO ENTRE SI MISMOS. ESTO, DA COMO RE
SULTADO UN DIALOGO ARMONICO DEL CUAL SURGE UNA UNIDAD ARQUITECTO-
NICA, QUE SIN DESCUIDAR EL ASPECTO FUNCIONAL, OFREZCA UNA SENSA--
CION ESPACIAL Y ESTETICA COHERENTE Y AGRADABLE, C,UHPLIEIiW CON LA
INTENCION ARQUITECTONICA ¥ URBANA PROPUESTA.

LA DESCRIPCION VOLUMETRICA DEL ESQUEMA, CONSISTE EN UN CUERPO CEN
TRAL 0 PLATAFORMA DE LA CUAL SURGEN DOS EXTREMIDADES, QUE CONFOR-
MAN LOS ANDENES; ESTOS A SU VEZ TOMAN LA PENDIENTE DEL TERRENO --

F L PLATAFORMAS A DESNIVEL, LAS CUALES BRINDAN LA 0°

PORTUNIDAD DE MANEJAR ADEMAS DE UNA ESCALA DEFINIDA, LAS INTENCIQ
NES DE RITMO Y FRECUENCIA QUE ENRIQUECEN EL LENGUAJE ARQUITECTON]
co.
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ZOMA L OCAL |FUNCION [RELACION (A/UNIDA/TOTALMOBILIARIO OBSERVACIOUESI )j
HORARTOS, ZONAS [[TBULO, AREA DE TRABA- N§K
~ TURISTICAS, ITC IO CON MURETE BAJO
CORREOS Y |SERVICIO DE EN- 12 CON EL VES p BAPRA, ARCHIVERQS, MOSTRADOR BAJO O MURETE .
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33 CIASE  (RUTAS , ‘ , EIC. mmmmmvmsag‘ == g
> =iHle
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RESTAURAN |LUGAR Y VENTA - |12 CON EL VES| 7 - EARRA TE ADSEINICIO, - DERERA STTURRSE TE MNERA (L] 1—2 o
TE PARA TOMAS LOS|TTBULO 32542 [325:2 |EXUDIIRES, CATA FEIIS- ND INFERFTERA CON IAS CIROLA b
ALIMENTOS 29 CON SALAS | TRADRA, ESTANTES, SIILAS [TONES, (XNTACIO VISLAL OON - afle
DE ESPERA - - ¥ MESS LTS u.J .2
=
. “"coeINA. |PREPARACTON DE | 1@ CON EL KES| ESTURAS, TARJAS, — | UBICACION PROXIMA A LA 05 P4
g "‘ : |ALIMENTOS PARA | TAURANT g MESA, BARRA, ANE|[BARRA DE AUTOSERVICIO
e SATISFACER LAS A 2| TES, REFRIGERADOR -| DEL RESTAURANTE
Smt NECECTDADES DeL,| 21 %’I’gg’ 36.004% 36.00M"| comapranor, Erc.
. USUARTO RERRION EEN ,
s 1
R




Y

1
Zowa LOCAL |[FUNCION |RELACION |A/UNID A/TOTAUMOBILIARIO OBSERVM:IOIES]
TELEFONOS | SERVICIO DE - | 12 CON SALAS CASETAS TELEFONT- | FACTL LOCALIZACION DE_S_l
PURLICOS | LLAMADAS TE- | DE ESPERA » CAS, DIRECTORIOS | DE LAS SALAS DE ESPERA
LEFONICAS A - | 22 CON VESTI|1-242 12M
CUALQUTER LU- | BULO
GAR
SALAS DE ES| DAR COMODIDAD | 12 CON LoS ) | BaNCAS, SEFALIZA- | UBICACION INMEDIATA A
PERA AL PASAJERO - | ANDENES 10 12 CTON, CENICEROS - | ZONA DE ANDENES.
12 CIASE y| AREA DE REPO- | 22 cov EL VE$24C M~ | 480M2 | ELEMENTOS DECORA- | CONTACTO VISUAL CON -
22 CLASE TIBULO : TIVOS PLANTAS, AMBIENTE AGRA|
DABLE
< |sanTTARIOS SR ESPEJOS, LAVABOS, | LAS INSTALACIONES DE-
HOMERES Y “|"g4M2 | 'W.C.'S, MIGFTORIOS| BEN SER REGISTRABLES,
MIJERES e o |- BASUREROS POR MEDIO DE DICTOS
o
LOCKERS FACIL LOCALTZACTON VI
SUAL, DESDE SALAS DE -
m ESPERA Y VESTIBULO
a SERVICIO DE R UBICACION PROXTMA A
FETAQUERIA | ceporoN Ynmé LOS ANDENES DE 10S
N . GA DE EQUIPAJH AUTOBUSES
o : “MOSTRADOR BAJO, ES| FACIL LOCALIZACION VI
o YmPE”Amm \'TANTES,. ARCHIVERO, | SUAL, UBICACTON PROXT
= RIA BODEGA, STLLAS, ETC| MA A LOS ANDENES
m{;’a Pmmg‘:‘p yB MOSTRADOR BAJO, SI | LOCALIZACTON INMEDIA-
E — My.LA LLAS, ARCHIVO TA ENTRE SALAS DE ES-

ESPERA

BRIN'DA SEGU'RI—
DAD '

PERA Y ANDENES DE AU-
TOBUSES

PROGRAMA

QUITECTONICO

CENTRAL DE AUTOBUSES

CHILPANCINGO GRO.

Guevara Muhiz
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ZONA | OCAL {FUNCION |RELACION [A/UNIDIA/TOTALMOBILIARIO OBSERVACIONES|
CONTROL DE| SUPERVISA ALGS| 192 CON EL AC ESCRTTORIO, STLIAS,| DEBERA CONTROLAR LA -
ACCESO CHE| EMPLEADOS OUE| CESO DE SFR- £0.00 M2 | 20.00 #° | RELOT CHECADOR | LLEGADA ¥ SALTDA DE -
CADOR E IN| LABORAN EN LA vIcIo ENPLEADOS
TENDENCIA | CENTRAL

« | SANTTARTOS| SATISFACE LAS| 1° cow EL PA . ESPEJOS, LAVAMANGS, |LAS INSTALACTONES [EEN
HOWBRES Y| NECESTDADES DE| TIO Y ACCESO | 50.00 M2{ 50.00 M J4.C. 'S, MIGITORICS, | SER REGISTRABLES MITGS
MOJERES | ASEO Y ARREGLO| DE SERVICIO | - . & |’ LOCKERS, ETC.

o |1ocxkERs | DE 1os BMPLEA- ,

Dos

| FRIGORTFICY AMACENA ADE- | 12 CON PATIO | .- UBICACTON TNMEDIATA —

¥ DEspEnsa | CUADAMENTE (S | DE SERVICIO [ 40.00 M2 CON PATIO DE SERVICIO
ALTMENTOS 22 zoNA PU- |

o BLICA

~ | BODEGA GE- | GUARDA UTENCI-| 1¢ PATIO DE 'ESCRITORIO,  ESTAN- | FIJAR TAELERO DE CON
NERAL MAN| LIOS DE LIMPIE| SERVICTO - . TES, 'ANAQUELES - | TROL DE MATERTALES
TENIMIENTO | ZA Y MATERTAL{ 22 ZONA' POU-

- DE USO CONSTAN| ELICA :

TE Y RESERVA -
oones | oo el 1ecoveario| - .| | sooreo EmpcreIco  |ustcacron meeoraTa -
TROUAS _ | ENERGIA NECESA| e SprvICTO | 60.00 M2 | 60.00 32 | ESPECIALYZADO, ~ = |CON PATIO D SERVICIO

- ESTA-- | RIA, EL AGUA Y ; 60-0 CCTER £ P
CION ELEC- | LA PRESION PA- S ol
TRICA FA EL BUEN FON ESCRITORIO DE CON

o |FLaNTA DE| croNAMIENTO DE e
EMERGENCTA | IA CENTRAL
HIDRONEGMA
TICO

QUITECTONICO |

PROGRAMA

CENTRAL DE AUTOBUSES

CHILPANCINGO GRO.

Patricio Guevaro Muhiz
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Z0MA L OCAL | FUNCION |RELACION [a7uniD]a/ToTAUMOBIL {ARIQ | 9BSERVACIONES]
ANDENES DE | ASCENSO ¥ pES- | 12 con PaTTO SERALIZACION, PLA-
12 CLASE y | CENSO DE PASA- | DE MANIOBRAS TAFORMAS, CAJONES |AREA PORTICADA EXTERIOR
w |22 CIASE | JFROS. LUGAR - | ., . R 2 | DE ESTACTONAMTENTO
LLEGADAS Y | QUE STRVE DE — gé gl;;:r.z\s 2160 M7 | poernas
w |sapipas | enace EwiRE - i
EL AUTOBUS Y 1
0 CENTRAL
= {pATIO DE - | PROPORCIONA EL PLATAFORMAS DE AS-
MANTOBRAS |AREA DE MOVI- {12 CON LOS FALTO, SENALTZACION
@ |Y ENCIERRO |MIENTO, CIRCT- | ANDENES 10, 5002 JARDINERAS, CAJONES| AREA EXTERIOR
DE AUTOEU- |LACION Y ACOMO ‘ DE ESTACIONAMTENTO
o |ses DO DE LOS AUTO
BUSES
e
o |cASETA DE [CONTROLA 1S |12 CON ACCESO VENTANTLIAS ALTAS, [UBTCACION CERCANA A
CONTROL DE | ARRIBOS Y SA- | DE VIALIDADES|" STLLA, ARCHTVERO — |, o
« |ACCESO Y - |LIDAS DE cAMA |, s *|w.c. v TAVAMANOS !
SALIDAS | AUTOBUS 2 CON PATIO | ,
DE HANTORRAS
> : -
TALLER MECA| REPARA LAS FA- | ANRGITELES, ARCHTVO, | FACTL ACCESO DE 10S -
NICO LLAS QUE SE - FOSA'Y TTATAFORMA — | AUTORUSES, UBICACION
o |. LAVADO Y | PRESENTAN EN - DR LAVADO Y ENGRASA| PROXTMA A 1A CIRCULA-
ENGRASADO | LOS AUTOBUSES 0 CION DEL PATIO DE MA-
w |.REFACCTO- |LTMPIEZA Y ASRO S NIOBRAS
NES Y ACEI |DE 10S MISMOS COMPRESORA,
= |TEs :
. LLANTAS
m
=3 R .
SANITARIOS |ASEG Y ARREGLO BUSCAR TLUMINACION Y
z D05 EFLEA- VENTILACTON NATURAL
. e

PsOGRAMA
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A

ZOMA LOCAL FUNCION RELACION [A/UNIDA/TOT MOB'L'AR.O OBSERVACH)IEE‘
SALA DE |AREA DE ESPERA
spEma | PARA TRATAR DE | 12 CON RECEP|20.00M2 [20.00M2 | STIIONES, MACETAS FROCURAR DAR SENSA-
TERMINADO ASUN | CTON CION DE COMODIDAD
0
ZONA SECRE[ALOJA PERSONAL | 1o (rvonen , | ESCRITORIS, STLLAS| EXISTIRA LA POSILITAD
TARIAL  |PARA EL TRABA- 20.00M2 |20.00M% | ARCHIVEROS, MSIRAXR | DE HACER DIVISTONES -
JO, DE ORGANI- | 2° SAIA DE CON MAMPARAS
= ZACION ESPERA
FRIVADO |AREA DE TRABAJD| 12 SAIA DE , ESCRITORIO, SILLON,| CONTACTO VISUAL CON -
JUNTAS 10.00M2 2 | ARCHIVERO, SILIAS
. | cemmwE |cow prrvacoap | JP7S, o 10-00M% 10.00% Z PLANTAS
CRETARTAL - | i
SAIA DE |REDNIR A F b 5 [MESA CENTRAL, SIIIAS,| PROCURAR DAR SENSACK
% | soyras - |DE GENTE SOCTOS|" 1o (oronac |15, 0042 15004 | PIZARRON, PANTALLA | (o0 oo
ol hhesnd -

"|oFTcT DEL.

12.00M2

ARCHIVERG  ESCRITORIO
SILLON, SILLAS

BUSCAR ILUMINACION
Y VENTILACTON NATURAL

12.00M2

- | ARCHIVO, FSCRTTORIOS,

SILLON, SILLAS

PROCLURAR ILUMINACION
Y VENTILACION NATURAL

" SANTTARTO

-8.00M%

LAVAMANOS, W.C..
ESPEJU

LAS INSTALACIONES DE
BEN SER REGISTRABLES
DOCTOS

PROGRAMA
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REFIRIENDONOS AL PROYECTO ARQUITECTONICO:

EL CLIMA DE LA CIUDAD DE CHILPANCINGO ES SEMICALIDO SUB-HUME-
00, £S DE PENSAR ENTONCES QUE EL TIPO DE CONSTRUCCION REQUIE-
RA MATERIALES FRESCOS Y DE LA REGION COMO SON: EL TABIQUE DE-
BARRO RECOCIDO, PISOS DE PIEDRA O BARRO RESISITENTES, TAMBIEN
SE PUEDEN UTILIZAR CONCRETO Y ACABADOS APARENTES, ASI MISMO -
UTILIZACION O PROYECCION DE GRANDES VANOS PARA SATISFACER LA-
VENTILACION NECESARIA, LA ILUMINACION Y EVITAR EL ASOLEAMIEN-
TO EN EXCESO A LOS OCUPANTES Y LOCALES,

HIPOTESIS FORMAL: APROXIMACION AL PROYECTO.

~ NIVELES: DIFERENTES RIVELES
~ CONECCION: ESTRUCTURADA
~ ESPACIALIDAD: SEGUN UK EJE
- SUPERFICIE LIMITE: ARISTAS DEFINIDAS
- SISTEMA TECNICO: MASIVO
TEXTURA: LISA (APLANADOS)
APARENTE (PIEORA O CONCRETO}
- ESTRUCTURA: CONCRETO ARMADO .- LOSA PLANA
TRABES ACERO LOSA RETICULAR
PREFABRICADOS

- MATERIALES: CONCRETO ARMADO
TABIQUE DE BARRO RECOCIDO
PIEDRA (CANTERA DE LA REGION)
CRISTAL.

ACCESOS: UNO DE LLEGADA Y OTRO OE SALIDA, PROVISTOS DE RECE--
SOS PARA NO ENTORPECER LA CIRCULACION. LOS ACCESOS DEBERAN ES

TAR LIGADOS A TODAS LAS PARTES DE LA CENTRAL POR MEDIO DE AM-
BULATORIOS.

TJAQUILLAS: LA LOCALIZACION PREFERENTEMENTE CENTRAL EN EL EDI
FICIO, CERCA DEL VESTIBULO, CON EL OBJETO DE QUE EL PASAJERO
LAS VEA FACILMENTE ¥ EVITAR MAYORES RECORRIDOS AL USUARIO.

EN ESTA ZONA Y LAS SALAS DE ESPERA SE ENCUENTRAN AMPLI-
FICADORES DE SONIDO PARA ANUNCIAR LAS LLEGADAS Y SALIDAS DE-
AUTOBUSES. .

EQUIPAJE: CONTIGUO A LAS TAQUILLAS (ENTREGA Y DEVOLUCION) PA
RA HACER MAS EFICIENTE EL SERVICIO. CERCANO A LOS ANDENES --
CON OBJETO DE DISTRIBUIRLO A LOS AUTOBUSES Y VICEVERSA.

SALAS OF ESPERA: ESTOS ESPACIOS SE ENCUENTRAN TANTO EN LA 70
NA DE SALIDA COMO EN LA DE LLEGADA Y SUS DIMENSIONES VAN DE-
ACUERDO CON LA DISTRIBUCION DE PASAJEROS Y ACOMPARANTES, SE-
DEBE PROCURAR QUE PRESENTE UN ESPACIO DE ESTAR AGRADABLE.

CONCESIONES: ES CONVENIENTE TENER EN ESTE GENERO DE EDIFI---
CI0S CONCESIONES (LOCALES COMERCIALES) PARA LA VENTA DE ARTY
CULOS QUE TIENEN DEMANDA ENTRE LA GENTE QUE VIAJA.

a} PERIODICOS Y REVISTAS

b) ‘ARTICULOS REGIONALES

<} ARTICULOS OE TABAQUERIA, DULCERIA, ETC.

2\

CENTRAL DE AUTOBUSES

PROYECTO

ARQUITECTONICO

CHILPANCINGO _GRO.

Patricia

Guevara Muhiz
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Memora  de cdiculo cHrctoral

Peso vokmcfrm de los mafcnc:lc:) o uhlxhar :‘

J.oso.; de ozl

. ancréfo 'qrmodo' 230G L.,Im

“dadnlo .o 1800 Eqlm?
s peme: LY 2000 kqlm3
2 rfc'*[cmh.' 1300 tqllm5
.. prehl - tabi %1800 Kqlm®
e quc._ 1200 gl

Tmbﬁ de conercto, crmod_;

Moros SR S E

: .fablqocdcborro " 1800 Eqim
.Aplanado mezda 1500 tq{m3
- Azulejo 1800 kg, In? )

Costontes de dixcio” A =12.08  fc:200 l’_'q(cmz fE= 250 kgicm”,

d 2 6.9G fq = 1400 kqlem F5= eoootglcm
FALLA DE ORIGEN

Caigo de entepiso

.losa de concreto = 2400 kgl x.10 X1.00 X1.0C = 2401lg
. firme 2000 kginPX.03X100 X100 = 60

.loseka borro 1800 kqlmPx.025x100 X100z 45 L
.Plojond ¢cs0 21500 ginPx.02 X 100 X100 = 30K

ol carga muerta = 315tq
carqa viva = @00 kq

caqa folai - 515 tg

E
M
A

g

éz?
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Carp ds Qzoke0
Zrlodrillado = 0.02m X 100 mt X 1800 kgfm? = 36 kgim o 36 kgim®
Fmc  =003MX1.00m x2000 kqin? = € kqim o 60 kgl F
-Pellena T =0.195m X 160m X1300 kqln’= 195 qulm 9 195 kgim_
-lasa corercio 0. 10m X 1.00m X 2400 kg Im3 240kgim ¢ 240 lm
-Pyond yez0 20 02mx 1GOmM X 1900 tqlm : 30 kqim o 30 kqlm?®
Pretil =04 mx LCOm X 1800 Eqlm = 258 Iqim O 25¢ KqIm®

bkl carqa muerlo 813 tqlm
cargqa vva 200 kgim®

carqa total 1013 tqim”
Galcolo de ™ losas

Vs | LI,
Z Trcl claos i 080 vas B 319
1003 kgl 14- ) . LT o

Ma+-c.048 x:o:stq:m‘xm = 118kqm x100Cm: Jaoo
Mbt - ooaoxlowtqln?x(j) 2207 igm x 100cm=50 100
Ma - z0.071 X103 kqlm % (41 13l kgmX 100cmz115 100
Mb- =0 029 X 1013 kglm*x {5} 754rqulmcm-7’\400

;Jns 100 kg lem i - 976 =10 -rz 2cm
h

12.08 xioe

45 vy @ 100m T

5 5em. .

&
&,
=]

n

YoV oisem

Asa(t:11800 _ . ﬂa_m-em/
e0oxoqoxi0 u 16
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el
iA:wl-):LiﬁﬂQ_ £ 40107
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~1800 tqln?xa 025mX 100m X 250m= U3 kg

‘KgivPxa dzm % icoma 250m: 13 Eq
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2 N I relocion doros 4 :10<15 °
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et
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Ma : 6032 x 1013 kglenf'x16 = 519 tqm X100¢m 254900 bgem

Mb(ilz 0.027 X1013 EqlcnT'X 16 438 Fgm X 100cm = $3,800Kkqcm tcr
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:outglcma 4.00 : :
d=, ,.lDJ_"LQQ_ l-qe _
1208 Xi00 - - (a8 . 2.50

=10 rz2cm .
h= igem .

Ma (+)-0.044 xt013 zqurque = Mkqm X100=1400t%m
Mb(r] = 0.019 X 1013 £glcm x5 =482 tgm X100+ 48200 tyom

Mal(-}= 0.055 x 1013 tglcm 16 = 8921gm X 100289200 aym
Mbl-1= 0.041 X 1013 Eglem’ x 2521039 Lgm Xi00 =103900 Lacm

Asall: 1400 - 3%m; 2998 = 6 100/‘
2000 x0.90 XI0 u S

Asbl+l: _48200 - 261m}? 3T 4 109: eaocm
i8 000 S ) v. i

Asal(-l: _8320Q _ - MScm} 691= 7 ny elscm
18 000
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dlosa 3 entepiso . s.%
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relacibn daros & 1605150 -

e‘m ) ‘. € [ » el

, b X

d:{_———'_amn B 443515
400  V1208xi00 re 2.s
= 10cm. 400 >
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2000 £090X15 ‘a1
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Mol-120.015 X 1013 X10.24= 118 Lgm x00cm-- 77800 tgem pl
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Tabla de armado de losas

sc ohlizo umcamenic pora e
ormadodc las losas vs. ¥e"

| v [mlEE i e ] oo
v 1 . f12em || @ esem | @oem { € 30cm @aoam - dos ladas contrwos
2 Jieem. |eescm |ewoem Jesoom | - | dos lodos conbros
; 3 jreem | @eocm |@i1am |@30cm | Eocm {rc:»nhx‘i‘o";. conhngos
4+ jeem | @30cm | @isem | @socm | @ s0em | -hco iadas conbuos
5 locm [ @asm |@xm | — | — | dos lodos conbwos
6 lzem | @2%m | @2cm | ©30cm gaéa«:m tres ‘Indos contiruos.
7 {izem | oleem | @icm | @200m | @izcm || alo lados contimos |
8 12em. | @25cm | @16cm | @30cm | @30cm [ dos ladas continos .
a |ieem | @am |@im |@esom | @eocm | es lodos conhncos . |
10 leem | @30an | @2sem | @30cm | @30cm jicodho ldbs contnuos
i | 10om. | @a0cm [@20em | | @30cm | dos lados conhimos .
2 N taan | @2scm | @ecm | @escm | @ecm [dos lados contingos

FALLA DE Uniach

CALCULO

CENTRAL DE AUTOBUSES

CHILPANCINGO GRO. [
Pafricia Guevara Mudiz |




Discio de  Trabes

Trabe 1 R
ondisss deeog@ bad azoka = 4215 1
225t kgim posomoro BAT 2T 26041g
caramienfo - Lz
trobe 0.9.

%004 !

rN

Accro 4cmp:rak.vo: 0.002

Espuerzo oorlmk ‘

vrz2sled . 4s02tg o
2 I T

losa U)*TCDISQ‘V' ;

Ben¥ 5 2 Vs Mo 4

-2 tglcnt .- estrbos © 300m.

—_— i + i C?”Hgaﬁa(\cm : F
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4Y3 No g

FALLA DE ORIGEN

CALCULO

CENTRAL DE AUTOBUSES

CHILPANCINGO _GRO,

Patricia Guevara

Mupiz

0
[ ]




Trabe 2

1255 bglm.

&4

20cm

andliors de coga ‘ i
§ osa de azolea = 301 kg

prdll

2P diabe

1208 X 20 r

wrs 2000E (255 tglm!

: - N=z1235x4 - 2s10kg .-
2

MC1= 123504F . 1674 tgim
R
()= 1255(a ¥ . 83 fgim.
24

las L LTS ! U= 031200 = 4.24
ZaVs No 4 Uec-0.8V200+ 1.3
=evohe Ve+137200 1838

2 V:Noﬁ

1

1

i #mt i 200 —- 2510
l d:\l 163 400 4521 2.5 263
!

Ur-BI6S. -39c4.24
e 20%219
T i lealnbas per nomd -

—

¢
T esh No 25@295em

calNaas @asxm |
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M\i ! LR <z 48.8=415 Ol 2
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: 596 {309 -8 . <l
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Acero iemperatarg = os xil's
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300 . 5064 4854k el 2 -’o
5064 252 _ x Ut 4254 -2.98< .24 kgem < 3|ie
_ . 30K 415 o223
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Visos
VHip
\'id
Mt
Ac
Mg

1308 kgm
A

lsoatqm emtcm 2399tgm  1508kgm

i508kgm; |

15

.428 ]

-3016 o
430 -]

o 215

o —a15
2586 {-2586 o

€41 -631

2369 3663 12250 2182

I6e3 2364

3016 I0I6 |

1363

243 L5

15
f 428
o 3016
o -3
-213 o
215 °
o _esde
3016 3016
647 641

186>
51 243
jo 10

=10 c

i an

peso losa - 4052 kg
prchil = 1210 kg
pp. bobe= 68k
told = 603019

aaaku:lOthm’*ﬂm?.-
- 98|9
1gio
168
1934 =
= 2349 kgim
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”Corﬂlnuoéléri trobe - 4

Vle

ELEU

UL _‘um__' 5 54>+Ergll:m
425xao .

E- 0.51(5918!42.5)(:..:4 fa2
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1% 500
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96 500
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5.54-424213
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Trabe &
15 kgm 226 tym
| e <
225m 8.L0nf
1 15
1 .53 |.43 1
o 2zz2 |4432 ]
1260 | 950
&30 ala 415
-630 alo L)
° -3s 1-238 c|
o 315 _| 238 o
158 olo nq
4D |-158 00 BN
] 3482 j-3182 o
2963 2963 j4432 = 4432 |

vr [

Me |

P

Anabors ke carga

Amlea 1013 glmPx 22snf= 2280 tg

Prch! it x2i0x30x1800 = 1588 kg

AP #abe 20X4G ¥30X2400 = _ 576 tq
4444 > 225 :M1Skgim,

Azolea icr3tgim®x a0 nf- S04 kg

PPlabe 20x40x4x240C = _1afkg .
AAGZYY T4 = = edi6kglm .

d- ’mm 230.9232.5
B VIE.DB X30 r-2.9

L. 30 2.0
> 3 + hz 350m
Astl: _ 348206 -59%n° - 240 9303

2600x0.90 X 32.5 — 24585

Ast}, __B230a 1 tom® =105
$8 500 . s2.5%0
As(+l: _286 300 . 4inem 105 >424 Ur. 105-4-24-27)
N 58 500 F:0.5 %8294 32.5%105 1414
(I 2615 ¢ g2 Fv= 532X 2000 %0.90= 1152
[N X e iFi fio eot - 14147 152 - 8.22 41c 2 Uest
P “iepanein = 6210 9 - 9.18em
"“‘26‘3“"
4.90 cm’”
l’ | r
T *TJHT [T+
300 . _;._. 0 _30em
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"Trabe 8

n3 tglm

I
l
l

. Anabsis de carga

lapero  5.04 kglm % 3.25m = 638 kg
lam% acribco a5kqlrr|21(22‘!5m"" sea kq
PP 7rabe .65 X.46 X7 X 2400kgn=
laoq g = 1= Vi3 gim

V: N3 kmx3 . 605.5
2 ‘ : d:\]igﬁ_gco_ =215
2 . l2o8X20 r:z.5
Mrax = 113 bglm x (a1~ 1066 Folm h:30cm .

€085 -110 2 +.24 yiem®
2215
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»»C('JIC(‘J_IO de colomnas
Colomna * 1- ‘ L
; : A h»:bo'kyla = eEOOma

Ancllsrs dc cqua

z2tleem
b= ,z_ugcm?_o 0I34 l.s%
4sx45em

‘5in dcscmk:r aie dc varillas
‘Ag=45%45 = 8025
foz0.85cAgt As fq =
:085x 210%2025 +21.46 X 4000 = 512, 321kq

—3%m

.‘csiﬂbos No 3@ 35cm '.:5: - BN | 3 45cm .
. por. cspccmcocm @ 2%m. : : o :
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Colomna 2

S Asea drbotvia = 20.00n "
Andbsig de canga o  dalo - 20xq013 g = 180 340
o ‘ ) f'c= 20 tq!cm2
" drobe 0.50X0.30% 400 X 2400 = 1440kq - £5 = 4006 kg 2
.. Aatico=210x 3.20x°25 kglmT = . 168 g Ag = 1.00 X (.50 = 5000 cnf
Prehl =.14 X 4.20%x7%1800 * = 1404 g
REE R 1901 q

D Capandhd realde como ol = 0.8 x 2000 (025%210 + 001 %1400 ] = 266000
“lactor & redocoon Az 107 -0 008 Mr

. r:wlldmss? Z1H43
: 5000 ., _

- pmod -7180 340 S8y =
SLRL . 2e43 266000 > 6128 g .

: 'bréul > pmad

4mm.— 406.4mrr

. por eapecicacion estnbos No 3 © 25em
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N

50cm.
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. Colémna 3 ‘
: " pdata - 36nf x 1560 2272160

Az36nf .

34119 | 124g

+2083
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Colomna 4

bdalo - 53 x6365¥g= 331345
) fe= 210 tqlana
SRR {5 = 1400 Iqlom®
350 x0.30x30x2400(2 ) - 2160 . \q {¢j=4000 teforr
0.90 X0.70 X£0X2400 (2l - 288G kg  Ag=4ScmxA4scm=2aasent
3 x 2s gl me =1325 kg
A - 6365 &g. :
eal 'k carqa 0.8 x202s (e.2s X210 + 0.1 xtool = 1071130 kg .

. OBZWF’,'
'1 ,:umq '_j2qq  M=107-0.008 400 -1062X 30.8G
3 2ges . : 1249 = 32.71
: 45em.
B e |
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Columna . .5
. A- és sma
_ _ . pdala -66.5nfx19632-1305528
Anahols de coga - - fe= a0 kglan?
q= 4000 tglem®
*}roh: a:oxowxaoxar:aatgnﬁ togotg . {3 = 1400 kglen?
prchl 2 ig- X 260 X1.0X 1600 kg = 4386 tg Ag= 45 x 45cm=2085enT
4nd:losa 0 gnPx66.5 Mm" = 1396

i ﬁcpormon cslnbos 48 X ‘I."ymm 43 Gcm

c:v*nbos No 3 @m as:m

19 632tg

dearga - pread=0.8%2025 (0.25 %20 +0.01 K1400] = 107 130 Iq
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Zopalo ' corfida 1 T e »
reaistenao d:l’urcno loTcnIme ' ‘, [ R e b;ﬁ.ﬁlL:o.qe mt.
Area’='40.00 e S e e e 10000

Zlosa dcr%cz'nfm ok rq!m?x4ooom=- 4o,seotg p Gmu:nb 0.96X-20 X2400 gk =
,._maro Plotaaiia’3.iomx- 1emx aoxleoo z62sak SR =461 kglm.
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Corrhnooacn Zomio ccrnda

i 'CGIQJIO dc la wﬂrahobc ERE . :
o O S d=\1.mnﬁm - 155.13cm .
5 rcoccuon nda _IO ; o‘ kqlma 461= 9939 kgl Vizog xa

-5.6 . 60No 5

Vs 3/8
1.55¢cm
’ p
7 - r'y - -ll
Vs Y2 Ci2em .
1.00m
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Zopofa aslada &
A= 42.00nf peralte por pcndraaon
Analisis de corga s, 4(101d) = +d+ 280] (d]

sd: 4d 2 4- aaad
loming acrilico = 25 tgim® x4am 1050 kg

estruclora eapacial - 210 kglm*x 42m?-8820kg ccton ncccsar:a
Colomna 45X45 ez 45145 X6.50%2400= 31591y | o
+rabe deconcreto = -s0¢.30 x 3.50 X2400=1260kq 'c‘ncc- LL‘J&EKQ‘ :
14289kg. io-sVEe
P.P. dado = 0.50%0.50 k140 % 2400 =
. 1w % aoes 4d?+ 280d

reacaidn de ferrena 10 Ten fm -4 2+ 280d - 2065 - O
. ‘ 4.
‘ - =d% 1od—5|625-o
A BN
< o dei10d l} (101% + (=516 asl - 6.78m dp-IOan

""calculoand'lodczonda Az =14949 V
) 1000 gim® = l?Ocm

'.rcaccm ncla-da4q. - 1,381 tglm
", L 020¥®

Mmax‘ m_aa_tglm_x_a_iL aqa sotglm
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. Conlmuaoon  zcpato asiada 2

db(dﬁ”MCWQﬂ.

-aﬂii_ = 4cm <10cm .
100X 108~ - v

r2om
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10 $5om 0
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ELEMENTOS

A
»
(@]
™

TECHOS

CLAVE
@ PREFERENCIA

LOCALES

AZULEJOS

CONCRETO
ADOQUIN

AZULEJO

1

<|2
e
olr

TRANSLUC
LAMINA

TRIDILOSA Y

VESTIBULQ

@/LOSETA BARRQ

@] AHUMADO
@| FALSO PLAFON

2\

INFORMES

CORREQ Y TELEGRAFO

TAXIS

slol® YE: CLYCF;\'NT'

TAQUILAS 12 Y 292 CLASE

CONCECIONES

o

RESTAURANT

T

COCINA

o [ololelolo] [-OFEIR cRE

SALAS DE ESPERA

SANITARIQS

LOCKERS

o Jo| |0

0
|

+

PETAQUERIA

MENSAJERIA Y PAQUETERIA

CONTROL SALA DE ESPERA

CONT.EMPLEADOS CHECADOR

o000

SANIT. DE EMPLEADOS

FRIGORIF Y 'DBSPENSAA

BODEGA GENERAL MANT.

CUARTO DE MAQUINAS

ANDENES 19 Y 22

TALLER MECANICO

SANITARIOS TALLER

o/ole

CASETA DE CONT A/S

Z0NA SECRETARIAL

S.ESPERA/RECEPCION

0
00l
[1]

PRIVADO GERENTE

SALA DE JUNTAS

ACABADOS
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0000
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.

0 -ﬂL
cLave CONCEPTO UNIDAD CANTIDAD = IMPORTE >
EDIFICIO 5| o 7,

: Wil o
—— || a
A ZONA PUBLICA M2 Construccions,645.00 © | %'¢1,500 “|:' 6,967,500 = || w
z T ae ]I RS
B ZONA SERVICIO M°Construccion | 324.00° 875.00 | 283,500 o =Y
v - — |_ w
c ZONA DE TALLER M°construccion | 300.00 395.00 --j  118,500.00 - -3
- - a
D ZONA ADMINISTRATIVQ 2Con:t:rucr:ion 95.00 1 AQObI 00' 3142 500 <

; _ - w |
. 2 . o~
E ZONA VIGILANCTIA Construccion | 36.00 409 _ 14,400 08 €
— OllE

F ZQ 2 canstruccin 9,185.00 | 110" 1,010,350 JO
N [ <ol
G VALOR DE TERRENO M2 51,732.00. | 810.00 """ 41,902,920.00 mz 1
. T =2
Z&||e
u_l L
|1
— Oulle

TOTAL - | N$50,439,670.00




M ESES 5\5@
T I .
PARTIDA 11213,4/5|6:7 8!9 101t 12{13(14]15[16| Total N
1 4 5,043,967
PREELIMINARES (== -+ ; ‘l:’l.l) o
[ 1 '
ESTRUCTURA 1 T 0ozt %070 %105 05 % | 15,888,496 ) o
- 1 2
ALBANILERIA 2.5%]1.0%][1.0% 1.0 %, 1.0 %4L0% [1.0 %05 %:/0.5 % 4.791,768.7 m %
=
ACABADOS 0.5%10 %[1.0%a]10 (L0 %] .0%41-0 %] LO%|LO %l0 %10 %] ' 296+165-4 E a
' x
INST. HIDRAUL. 0% 010 %] 0% |05 Ve 0% | 0T |05 3530, 776.9| =N a
i)
INST. SANITAR. 120 99 10%[ 10 Fai0596] 10 Yo L0 Ta]l0 Jall0 % 3.782,975.3| | &
| i J
INST. ELEGTRI. T IM0%|L0 %05 %10 % 1.0 % (1.0 %|05%/ L0 %|05 %05 %05 % 4,287,372 go- ~
; 1 i <
INST.DE GAS L 1 1 . %' 504,396.70 T2
1 e Z O
CARPINTERIA 3 1.0%]| LO% LO L0 %] LOYa2.0 %10 % *+ 035/ 173.6 <3|z
I S M 4
CANCELERIA g | G o101 |2 2] 2
OTROS oA : L1, 765,305.0] |=2||®
. . i Q5% LO Y420 % z< °
% 2slo (s (s[5 |s!sls!s [S|s l25l25/5 |5 |5 100 % Luﬂ', 'S
— f—d
12 609]5,00312,521, | 2,521 | 2,521, | 2521, 2,52, 1 2,521,12, 521} 2,524, 2,521, | 1,260} 4 260, |2.521 [ 2,521, | 2,521, Ilie
MENSUALIDAD 1o ™" ser | gaas|o83.5] 9835 980.5] sen.o| 98s.5] seae) 9as. 931.8]991.8] 35| 98 5|25 850, 439, 670 | | LD T [
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FALLA

DE OR\GEN_




BIBLIOGRAFIA

~ AYUNTAMIENTO DE CHILPANCINGO
1992

- DATOS GEOGRAFICOS SOCIALES E HISTORICOS DE LA
CIUDAD: DE CHILPANCINGO ; ‘

SECRETARIA DE | PROGRAMACION V FRESUPUESTO (sPP)
COORUINACION GENERAL DE LOS SERVICIOS NACIOMALES DE
ESTADISTICA, GEOGRAFIA E INFORHATICA.

CONAPO (CONSEJO NACIONAL DE POBLACION) MEXICO
DATOS BASICOS SOBRE LA POBLACle OE. MEXICO
1980-2000 -

SECRETARIA DE FROGRAMACION Y‘PRESGPUESTO (sep)

D.G.E.U. (DIRECCION GENERAL DE ECbLJEIA URBANA)
DESARROLLO URBANO “ECOPLAN_DEL ES?KDO GE. GUERRERQ"
FEBRERD, 1985 WEXICO - SEDUE

EDWARD T. WHITE )
INTRODUCCION A LA PROGRAMACION ARQUITECTONICA
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