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Introduccion.

| seguro de automéviles es el més impostante de los seguros no vida para las compatifas en e}

mundo, tanto por el 1 1 de negocio (lo que d ina que un adecuado control de los riesgos
tenga una ia infl in en el conj de la actividad aseguradora), como por el nimero de
pélizas que en ¢1 han de administrarse y por el nimero de siniestros que origina, siendo ademas el
prototipo de seguros de venta masiva y fiel exponente de la calidad de servicio que presta una compafiia
de seguros.

Esto da lugar a que el riesgo de desviaci en sus itudes basicas no suela producirse en forma
suibita e inesperada sino mediante un deterioro gradual y progresivo, lo que origina que ¢l éxito en su
control no obed tanto a pl i ticticos coy les mis o menos acertados, sino a una

actitud de vigilancia y idn per de todas y cada uno de los casi innumerables aspectos
que lo componen. .

Desde mds de 10 afios, las compaii{as de seguros han obtenid )| no niuy favorables en el ramo
de automéviles, en algunos han sido de pérdidas muy elevadas para ellas, llegando la siniestralidad
inclusive al 150% aproximad Estos resultados se deben a varios factores, la aplicacién de tarifas
insuficientes, el no buscar mercados de riesgos mas f b bl

el no un de
suscripcién méis amplio y que el sistema de tarificacién actual esta dirigido excluswamen(e al factor
vehiculo. En la actualidad y con el objeto de que las compaiifas de seg J) los ltados de!
seguro de automéviles, es necesario que muchos de los conceptos que manejan se amplien.

Dos conceptos importantes que se deben ampliar, es la aplicacién de la suscripeién y de la tarificacitn
en el seguro de sutoméviles. En otros pafses, como Estados Unidos y Espaila, el factor vehiculo es uno
de los factores con menos peso de importancia dentro de la tarificacién del seguro, existen otros mis
importantes tal como el del conductor y el de la zona. Por otra pnm: la nplxcacxén de suscnpcxén se

realiza en forma importante, desde investigar Ja informacién p pasando por 1a evatuacid
del riesgo, hasta el anslisis ¢ impl i6n de medidas por los dos obtenidos de las decisiones
tomadas.

El vehiculo por si s6l6 no se mueve, aunque éste tenga fuerza propia motriz; este requicre de una
persona para hacerlo. Esta persona que conduce ¢l vehiculo de "x" tipo, contempla una educacién, una
cultura, un medio de vida determinado, los cuales son diferentes entre cada individuo; es bien cierto
que la causa principal de los accidentes es debida por el factor humano, entonces surge !a primera
pregunta, ;Por qué no sc contempla al conductor y la zona de circulacién méds comin, dentro de la
tarificacién del seguro?. Por otra parte, las compafiias de scguros, en la mayorfa de los casos, no validan
y analizan la informacién de los seguros que emiten, y peor atn, no dan seguimiento de negocios con
alto riesgo de pérdida y de los resultados finales, asi surge la segunda pregunta (Por qué no existe
suscripcién en este seguro en todo el mercado?.

Tedo lo que se ha mencionado en los parrafos anteriores han sido acerca de la problemética que
presentan las compafifas de scguros hoy en dfa, pero (Para el- asegurado todo estd bien?,
d iad ia es negati

P



Introduccidn
Al utilizar las compafilas exclusi el factor vehiculo dentro de la tarificacién del seguro, al
conductor bueno, es decir, el que no tiene siniesito o idad alguna a la d nosele
reconoce su buena experiencia, por lo tanto estos conductores llegan a pagar cada aflo mas de lo que
debe ser por sus probabilidad de pérdida; por otra parte, los conductores malos que son los que tienen
siniestros, pagan menos de lo que realmente deberfa. Si unimos otro factor, ¢l de 1a zona de circulacion
de la unidad, se logra una tarificacién mas justa y més técnica, por las combinaciones que surgen de
entre ellos.

La prescnte tesis tiene como objetivo el un esq de suscripeién para las compafifas de
seguros, sus actividades, ndmlmsl.mmén, procesos, fuentes y apoyos, asi como el de ampliar el esquema
de tarificacién del seguro de 6éviles iderande el factor vehicul ductor y zona, para que
los resultados de ellas sean mas favorables en el seguro de Gviles, y para el do, se busca
que el costo del seguro sea de menor costo para aquellos que scan riesgos con baja probabilidad de

pérdida, y mas alto para aquellos riesgos con alta probabilidad de pérdida.




Capitulo L
¢Qué es la suscripcion?

E n el transcurso de este capltulo, se determinaré que es la suscripeién, cual es su objetivo y se dard a
conocer un contexto general de este concepto, lo cual servird de base para el desarrollo de los
préximos capitulos.

Para empezar, se hard un poco de historia, En Inglaterra en el siglo XV1}, los comerciantes enviaban
barcos al nuevo mundo y al lejano oriente, para obtener bienes que en Europa hacian falta. El envié de
estos barcos generaba una gran utilidad a los comerciantes asf{ como a los duefios de los barcos, pero
como en todo existe su contrapartida, y era en el alto ricsgo de pérdida, que era ocasionado por causas
naturales del mar o por causas humanas, es decir existia gran incertidumbre en cada trayecto.

Por tal motive, emg a existir p que arriesgaban su fortuna personal en contratos de
indemnizacién para los comerciantes y duefios de barcos, en el cual se estipulaba que dicha persona
participarfa en la pérdida, si ciertos peligros del mar dafiaban o destrufan ‘el barco o la carga. En
realidad, estas personas arriesgaban su fortuna en la destreza de juzgar los peligros asociados con una
aventura en particular,

Este tipo de contratos cada vez se dieron con més frecuencia, por eso tanto los comerciantes y duefios
de barcos se empezaron a reunir, para tratar de individuos (emp i0s), que quisi
otorgar o proporcionar contratos de indernnizacion de pérdida (p6liza de seguro).

Dichas persotias 6 emp ios, antes de der el itaban conocer los pormenores de fa
aventura, tales como tipo de barco, de carga, la ruta a seguir, destino, experiencia del capitdn, los cuales
eran dados a conocer por el duefio del barco, Una vez que se concedia el contrato, se redactaba en él,
los riesgos cubiertos, el porcentaje de riesgo que se acepte, los nombres del comerciante, del duciio del
barco y del emp io. Por este pto, los emp jos cobraban una cuota (prima), en proporcion
al monto del riesgo que la cual se ideraba suficiente para correr el riesgo.

Con estos contratos, las fortunas personales estaban en juego, por eso estas primeras personas no
estaban interesados en aventuras donde era posible fracasar, por lo que creyeron necesario generar
archivos (estadisticas) de todo tipo de informacién relativa a los viajes, perdidas y ganancias, historia

de los duefios de los barcos, experiencia de los if rutas pl das, la fecha, es decir la
temporada o estacién del viaje, tipo de casga, adiciondndole informacién que consegulan a través de
medios fectivos de las condicil fisicas, politicas y financieras de rutas, de puntos y paises

del mundo.

Cuando se sabia de un aumento de consideracién en los riesgos, las primas aumentaban, o en caso de
un problema mayor, el contrato podia hacerse dificil o imposible de obtener. Lo anterior tiene lugar en
1a simple idea de no arriesgar la fortuna personal en una muy posible pérdidsa, por lo tanto buscaban
grupos que generaran utilidad,

Los ip taban o disminufan sus bienes de do a los rep de hundimi y
naufragios que regresaban de los viajes. Lo anterior generaba dos situaciones, primero, ganar fortuna




£Qué ex L suseripeion?

(generar utilidad) en base a buena suerte y al ejercicio de un buen juicio en decidir que riesgos aceptar,
y segundo, perder fortuna debido a la combinacién de mala suerte y al mal juicio empleado.

Con el pasar de los afios, 1a industria del seguro sc ha hecho mds compleja ¢ instit da, el
asegurador corporativo reemplaza o! ssegurador individual. Los propias compaiifas aseguradoras
podrian ser llamadas suscriptores, pero este término se reserva te a los lead
individuales de una aseguradora, cuyo trabajo es cjecutar y tomar las decisiones de las funciones de
suscripcidn de [a compaiiia.

Las compailfas de seguros actuales, no difieren de los empresarios de antafio, cuyas fortunas se
elevaban o caian segiin la exactitud de la toma de decisiones sobre los riesgos que se le presentaban,
Los bienes de 1a aseguradora mds que los propios fondos del suscriptor individual, se utilizan como
garant{a de que las pérdidas surgidas serdn pagadas.

Més que cualquier otro producto tangible, la ascguradora “pone su nombre atrds" de cada péliza que
vende y sin la destreza de ésta para cumplir sus promesas, unn péliza de seguro seria un pedazo de
papel sin valor.

Con estos antecedentes, podemos decir que la ipcién es el conj de operaci y tareas que
miden la probabilidad de pérdida en un riesgo determinado. Su principal objetivo es el obtener un
grupo de asegurados, los cuales provean a la compailia una ble utilidad y mant una base
sblida financiera de ln misma, ademds, en ecsencia la meta estd expresada como un proceso
discrimi io justo de dos, evitando hacerlo al miximo por conceptos que no permitan medir
riesgos.

Por lo tanto, a lo largo de los capitul se ampliardn todas las partes que componen la

definicién de qué es la suscripcitn (Actividades, administracién, el proceso y fuentes y factores); para
el conjunto de operaciones y taress, se desarrollard las actividades, la administracién y el proceso de la
suscripcidn, y se complementard con las fuentes, los factores, los apoyos, la base estadfstica y la
tarificacién de la suscripcidn, los cuales permitirdn medir la probabilidad de pérdida de un riesgo
determinado, y asf lograr el objetivo principal:

"*Obtener un grupo de asegurados, los cuales provean
a la compafiia una r ble utilidady g
una sélida base financitra de la misma®




Capitulo II.
Actividades de la suscripcién.

En el capitulo anterior, logramos decir ;Qué es la suscripcién?, operaciones y tareas que miden
riesgos; principal objetivo, encontrar Ja tarificacién correcta para cada uno de los riesgos, es decir
poner precio en base & su probabilidad de pérdida,

Dentro de este contexto, las compafilas deben realizar cuatro actividades, las cuales les permititdn
alcanzar su objetivo.

a. Seleccionar.

b. Determinar wstn cobertura.

c. D i y condick de la cobertura.
d. Revisar las decisiones tomadas. .

Las primeras 3 actividades no sc ejecutan una tras otra, sino que son actividades simulténeas, Esta idea
lase .- 4 después de dar un més detallado de cada actividad.

a. Seleccién.

La seleccién en la suscripeién, es la actividad de identificar de entre todos los solicitantes a aquellos
aquienes la compafifa de seguros desea asegurar en base a sus objetivos, La actividad de la seleccién
no se limita a un solo individuo (agente, suscriptor, emisor, etc.), sino al esfuerzo conjunto de todos
los participantes en el proceso de suscripcion.

En la actualidad, el scguro de automéviles estd manifestado en la actitud de que todos los individuos
deben poder comprar un seguro, el cual esta basado en el deseo de poder proteger sus bienes. Pero

una dora no puede simpl aceptar todas las solicitudes que le llegan, debido a 2
razones pnnclpales

Riesgos Adversos.

Es obvio que las aseguradoras esperan pagar siniestros, de lo contrario no tendrian la
necesidad de existir. Sin embargo, ¢éstas deben tratar de escoger solicitanies con probabilidad
de pérdida inferior a las calculada.

Ahora, es bien cierto que solicitantes con mayor probabilidad de pérdida, serén los que deseen
COMprar un scguro, a estos solu:mmlcs Ies llamamnos RIESGOS ADVERSOS. Ascgurar
demasiados riesgos de este tipo, malos resultados, es decir pondrdn en
peligro la base financiera de 1a compaflfa, siempre y cuando la tarifa que se tenga pam este tipo
de riesgos no sea la adecuada.

De lo anterior se puede determinar que una compafiia de seguros es un 10 como cual
otro, en ¢l cual espera obtener utilidad.

PO



Actividades de la suscripcidn
Capacidad Limitada.

Dentro de una empresa de seguros existen limitantes financieras, materiales y humanas, las
cuales se reflejan en poder aceptar un nimero considerable de riesgos.

La idad financiera sc refiere al vol de negocios que una aseguradora puede manejar
con buse a In utilidad que generan los contratantes de las pélizas, en pocas palabras es lo que
tiene la compafifa menos sus responsabilidades.

La capacidad financiera limita la posibilidad de una compafia de seguros para aceptar nuevos
negocios. La venta de nuevas polizas crea gastos a la compafiln, {ales como comisiones, los
cuales al principio reducen el excedente de la misma, implicando una capacidad reducida. Pero
si estas pdlizas a la larga generan utilidad (es decir tienen un indice de pérdida bajo), 1a

" 21
autc

2

Al proteger la capacidad, las aseguradoras deberéin:
1 Ophmxmr el uso de sus recursos materiales y humanos disponibles. Ademés de
existen 1 y materiales, tales como suscriptores, productores,
oficinas, equipo de computo, etc.., los cuales deben ser optimizados para que reduzcan los
gastos administrativos.
Esm oplnmmuén debe radicar en tres puntos principalmente, procedi
s CA[ ion de p |y si de computo con una capacidad de

qe

T para los bios de la p

2. Mantener una dispersién de riesgo. En el ramo de automéviles la dispersién de riesgo es de
suma importancia. En la actualidad se busca captar més riesgos buenos, pero siempre se
tendrd que captar algun ricsgo severo, por eso es importante que estos riesgos se encuentren
- dispersados, de los contrario la probabilidad de pérdndn se la, ademds es i
determinar los limites de responsabilidad para los resgos sérios, y viceversa. Esto permite
tener un campo de accion més fuerte dentro de la capacidad de la aseguradora.

3, Hacer uso del reaseguro. El reaseguro en un convcmo enel cual una aseguradora primaria,
comparte sus primas y pérdidas con otra aseg g )

El monto del seguro y la prima que retiene la compaﬂ.la prirnaria, es regulada por su
capacidad. Al contar con guro, las la aceptacién de nuevos

negocios de los cuales responsabilidad y primas se comparten, y si estas son buenos (bajo
{ndice de pérdida), aumentan poco a poco la capacidad de la misma.

Al impedir pérdidas serias por aceptacion de nuevos negocios o inversién, las compaitias de
g pueden su ided a través de un crecimiento fij jjoy ordcnndo cn la venta
de polizas que contribuyan a las utilidades de la guradora. E! do, es sin

duda alguna, una de las metas de las aseguradoras,



Acttvidades de la ruscripeldn

Entonces, el derecho de compra de un individuo de un seguro de dviles, debe ser ido por la
prictica de severas calificaciones e investigaciones, lo cual permite eliminar tener riesgos adversos y
asi aumentar la capacidad de la aseguradora, Esto se reduce, a que existirdn personas que son riesgos
extremadamente severos, 1os cuales podrén perder su derecho & comprar el seguro en una compaila, y
otros serdn aceptados, pero tendrdn que pagar una prima mds alta que cl promedio.

La seleccién en las compaﬂ(ns, se pucdc extender a rechazar o aceptar cierta clase de solicitantes, por
edad, ocupacié del vehiculo, récord de pérdidas, rutas de viaje, tipo de vehiculo u otras
caracteristicas que son definidas en et d|scﬂo del producto, es decir cuando se determina el mercado
objetivo que se desea atacar.

Es importante i que la seleccién de solici debe ser basada en aspectos que afecten la
probabilidad de pérdida y no en una base discriminatoria injusta para el solicitante, tal como seleccién
dependiendo del color de piel o de ojos, del peso, de Ia estatura, ete.

b. Determinar el costo de [a cobertura.

Para determinar ¢l costo de la cobertura, se basa en el simple hecho de poder ﬁ]aﬂa en un nivel tal,
que ¢l total de la prima pagada multiplicada por un grupo de aseg sea el adecuad
para lograr pagar las pérdidas y gastos del grupo, y as! permitan obwner también a la aseguradora
una ganancia.

T St

El principio del seguro implica: 1) Clasificar al segln el p ial de sus p y2)
Escoger o determinar una cuota para aplicarse a las unidades en exposicion del solicitante, en base a
su clasificacion.

No se puede predecit cuales serdn las pérdidas que obtendrd una compailia de seguros durante la
vigencia de una péliza. Un conductor muy bueno puede tener diversos accidentes automovilisticos
en un afio, por una seric de acontecimientos adversos. Por el contrario, un conductor descuidado
puede salir dentro del mismo afio sin un rasguiio. Pero In prediccién se vuelve mas exacta cuando se
involucran niineros mayores. Aunque un conductor muy bueno pueda tener un afio peor que otro
conductor muy malo, la probabilidad de que un grupo de 1,000 conductores cuidadosos tengan mis
pérdidas asegurables, que un grupo de 1,000 conductores malos, es muy pequefia.

El objetivo de poner precio en Ia suscripcion, es cobrar una prima proporcional a la exposicién al
riesgo de sufrir un siniestro.

did

Para clasificar al solicil segun ¢l p ial de sus p , ¢s necesario considerar factores que
intervienen tales como edad, sexo, experiencia, :stado civil dcl ode los conductores, caracteristicas
de la unidad, su uso, etc.,

tret! gl

As( mismo también existen fuentes, como elp en s, asp politicos,
econdmicos y culturales del medio, los cuales pueden tener influencia en el potencial de pérdida de
los solicitantes o conductores.

Todos estos conceptos , Fuentes y Factores, serén analizados més a fondo en el capitulos 1V, en el
cual se determinard el impacto en ¢l costo de 1a cobertura,



Actividades de la suseripetsn

El desafio de poner precio, es predecir los costos de pérdida de todos los nsegumdos como grupo, y
1 1

colocar estos costos con un cargo apropiado a cada mi . La lidad de
aseguradoras similares debe analizarse conjuntamente, a fin de di llar bases de inft idn mis
confiables. La-mayorfa de las compaiiias de seguros en México, sdlo cubren una pequeiia parte de
cada grupo; déstas partes son demasiado pcqueﬂus como para desarrollar csmdisucus conl’ ables. En
consecuencia, una mejor base de predi eny permitird a la aseg fi su
sistema de costos, en un nimero mucho mayor dc unidades a riesgo, y poner precio a sus seguros

con més confianza.

Sin embargo, estos costos son adecuados solamente cuando pueden desarrollarse después de analizar
la experiencia en pérdidas de muchos ricsgos similares. Los riesgos de un sélo tipo no son
adecuirados para cotizarlos con estos costos, sus primas se deben basar en el juicio experimentado del
suscriptor. La cotizacién por riesgo, no necesariamente es “sacar el costo del aire", un suscriptor
experimentado puede examinar los costos calculados para riesgos semejantes parn formarse una idea
de potencial de pérdida y asf dar los niveles adecuados de precio, antes de llegar a la prima que se
cobrard efectivamente para una cuenta de un sélo tipo.

Si una aseguradora ticne suficiente informacién en su estad{stica, debe usar ésta para desarroilar sus
propios costos, adiciondndole factores y apoyos, los cuales clasifican al riesgo. Ademds si se le
ingresa el concepto de cotizacién por méritos, el producto puede ser més atractivo.

La cotizacién por méritos, origina 3 fines.

1. Dar flexibilidad a la aseguradora para ajustar las cuotas, al identificar caracteristicas del
asegurado en cuestion,

2. La actividad de control al premisr a los ascgurados conscientes de la seguridad, con una prima
mds baja, se solidificard.

3. Permite a los suscriptores empezar a desarrollar un juicio sobre los riesgos.
Como ejemplo de cotizacién por méritos tenemos:

Fdad,

- Bonificar prima a dos que tienen dentes fidedignos de manejo sin accidentes.

- Reconocer la experiencia presentada en una poliza de flotilla (frecuencia de siniestros, monto de

siniestros e indice de siniestralidad) al final de la vi ia, la cual se aplicard a la rer

Entonces lo mas importante, es poder contar con una tarifa la cual permita obtener costos en base a
la clasificacién de pérdida, en donde se vea invol do todos los f& de la suscripeién (sexo,
edad, ete..).

El conccplo anterior, se desarrollard en el capltulo V (Tarificacidn para la Suscripcion), en la cual se
A un técnico que le factores, apoyos y fuentes de la suscripcion.




Acitvidades de la suscripetdn

¢. Especificacién de términos y condiciones de la cobertura.
La tercera actividad de la suscripcién, es la de determinar términos y condiciones de Ia cobertura. La
aseguradora debe especificar exactamente que cobertura se pondrd a disponibilidad de cada
solicitante y cobrar una prima adecuada a dicha cobertura.

Una de las partes bésicas del contrato del seguro, son los lextos dc términos y condmones, los
cuales deber ser entendibles, con formatos d ificados. Estas decl,
contemplan datos bdsicos sobre d cobertums, o de seguro, derechos, obligaciones
y definiciones.

En la lidad, muchos asegurados d cual es el alcance de su cobertura, de sus
blig y de sus derechos en una i6n. En pocas palabras los asegurad has veces
d lo que Iy Lo anterior sucede por dos motivos:
1.Los dos no les i saber lo que comp o,

2. Los términos y condiciones no son claros y entendibles para ellos.
El punto 1 se climind, se considerd que toda persona desea saber en que gasta su dinero.

Por lo tanto, es importante que los lén'mnos y condlcloncs estén ligados a la seleccion y al cesto,

para determinar las coberturas, defini , oblig Jerechos y el io de seguro, en un
lenguaje mis claro y simplificado.

Es conveniente que para cada tipo de seguro que se mangje, se elab inos y dicione:
especificos, o también se maneje un formato dard, en el cual cc le términos y condiciones

bésicas pata todos los seguros y solamente se le adiciones anexos, en los cuales se especifica las
condiciones particulares que tiene cada seguro.

Elaborar términos y condiciones claras, precisas y sencillas, permitird que los asegurados conozcan
del aleance del producto, y queden més satisfechos de la P ia de la compra,

d. Revisar las .y d

Es necesario que periddicamente los riesgos y otras de los dos sean revisados,
para detezminar si hay cambios significativos en ellos, ya que la aceptacién de riesgos involucra un
avaliio de] potencial de pérdida, y et base a ello se cobra na prima.

Esta revisién se plantea como una recomendacitn para control de pérdidas, permitiendo detectar un
cambio del riesgo, ¢l cual pucde cambiar el pto de aceptable a inaceptable por la cobertura
otergada y prima cobrada,

Esta revisi6n se debe aplicar sobre un libro entero de negocios, Este libro de negocios se refiere 2 un
asegurado, a un grupo de ellos, a un territorio, asi como puede referirse a todas los asegurados de la
compafiia (como un total).



Aetividades de fa suscripetin

Esta revision permitird analizar los resultados de Ia suscripcién, comparar el volumen de primas con
ién al vol de pérdidas, logrando detectar desviaci para corregirlas y aumentar la
sélida base financiera de Ja aseguradora.

Como se comento en el inicio del capitule, las tres primeras actividades no se ejecutan una tras otra,
sino que son actividades simultdneas.

Sc pucde considerarlas como una sola actividad, DISENO DEL PRODUCTO. En este diseio de
producto s¢ deben tomar en cuenta los siguientes aspectos:

1, El prod debe ser diseiado por > en funcién a sus necesidades, (Seleccién y Especificar
Términos y Condiciones).

2. Se han de tomar en cuenta encuestas, experiencia del d deos, medio del
{Fuentes, Factores y Apoyos de la suscripcidn).

3. Los términos y condiciones deben ser claros y precisos (Especificar Términos y Condiciones).

4, Se debe considerar cual va a scr el canal de distribucion (Seleccion).

5. Poner precio al potencial de pérdida del segmento (Especificar Costo Cobertura).

Con esto se concluye, que la actividad DISENO DEL PRODUCTO, es una interrclacion de seleccién,
costo, términos y condiciones, los cuales no se pucden desarrollar independientemente, de Jo contrario

no se estarfa hablando de SUSCRIPCION.

El diseiio del producto, es el conceplo mds importante de la suscripcion, puesto que logra llegar al
objetivo:

Obtener un grupo de asegurados, los cunles provean
a la compaiiia una razonable utilidad, y mantengan
una s6lida base financiera de la misma.



Capitulo II1.
La administracion y
el proceso de suscripcion.

La administracidn de la suscripcidn.

I manejo de la suscripeién en una aseguradora es importante, y debe ser administrada de una forma
correcta.

La adminisiracién debe lar cuatro principal

PLOS | P

a. La administracién debe desarrollar objetivos de operacién que apoycn y complementen los totales de
la aseguradora.

Una funcién 1mponanle dentro de la administracion de [a suscnpclén €s transmitir todos y cada una
de los objeti principales de la aseguradora a la op a base de ajustarse
constantemente a un medio ambiente cambiante, puede una aseguradora lograr sus objetivos. Las
Instituciones de Seguros deben modificar sus reglas y patrones de suscnpclén segln cambian las
condici de los negocios. La administrucién es el procedi por el cual se pueden

impl ementar estos cambios.

El departamento de suscripcién toma decisiones de negocios en base # donde quiere ir y como tratar
de llegar alld,

Debe darse un contexto general de las metas de la aseguradora, asf como la asignacién de la
pacidad para que la administracién decida como dirigirse a estas metas.

Por lo tanto, las decisiones sobre la suscripcién de pélizas que transforman estas metas en objetivos
de suscripeién y précticas de operacidn, son resy bilidad de la administracién,

b. La administracién debe infc a todos los suscriptores como implementar los objetivos. Guias
escritas ayudarian a indicar el litite de autoridad del suscriptor y en donde también se establezean
las reglas a seguir para los solicitantes de suscripcion.

La administracién, se interesa en todo el grupo de asegurados de la compariia. En las sucursales, los
suscriptores reciben solicitudes de pélizas, las cuales no deben enviarse todas para autorizar a oficina
matriz. La administracién debe determinar cuanta autoridad debe otorgar a un suscriptor. Esta
autoridad detenmina el tipo de decisiones que puede tomar, sin la necesidad de contar con la
aprobacién de una persona de nivel més alto.

El grado de autoridad debe estar fundamentado en la experiencia, puesto, responsabxhdades ¥ tipos

de riesgos que maneja cada suscriptot. La autoridad designada debe estar ent
[as guias o en su definicién de trabajo.




Es importante que la delegacién de autoridad a suscriptores de les, no este
descentralizada, pero tampoco ésta debe estar centralizada toda cn oficina matriz, por lo que cs
necesario mantener un equilibrio entre ambas, de acuerdo a los objetivos establecidos de
suscripcién.

La administracién debe desarroltar gufas para los suscriptores para el proceso de su trabajo. Las que
deben cumplir con ciertos objetivos:

1. Dar a conocer las reglas de la aseguradora, que guiardn a los suscriptores pasa la toma de
decisiones consistentes y asi llegar a los objetivos de suscripeién.

2. Explicar como dcben tratar cada tipo de solicitud, que ricsgos s¢ consideran descables e
indeseables, asf como ¢l enfoque y la actitud de la aseguradora ante cada tipo de ricsgo.

3. Equipar a los suscriptores con las bases necesarias para cvaluar los diversos riesgos para decidir
como quiere la aseguradora que se manejen, y como actuar sobre dicha decision.

¢, La administracién debe verificar la correcta ejecucion de los suscriptores para determinar:

1. Si se estén utilizando te y se estin do a las guias de suscripcién.

2, 5i los ebjetivos de suscripeion sc estdn logrando.

Esto puede ser a través de cnvmr un equipo de trabajo a las sucursales para examinar los expedicntes
o si es posible, medi los si: de cémp

d. La administracién debe revisar las gulus de suscripeidn periédicamente, para reflejar las condiciones
de los cambios de abjetivos y resul

Muchos factores afectan el éxito de una aseguradora. La verificacién constante de los resultados y de
los objetivos, permite que se hagan sjustes en la suseripcidn de las pélizas y asi corregir las
desviaciones detectadas,

El proceso de la suscripcidn,

E n cada solicitud de seguro, la aseguradora debe tomar una decisién, es decir, llevar a cabo un
proceso de suscripei6n, Este proceso se divide en cuatro pasos:

a. Reunir fa informacién necesaria.
b. Tomar la decisi6n de suscripcién.
c¢. Implementar la decisién.

d. Verificar la decisién.



y el praceso de

a. Reunir la informacién necesaria,
Los suscriptores basan sus decisi sobre las solicitudes en una binacién de inft
juicios, Para tomar una decisi6n, Jos suscriptores itan informacién ad da para analizar las
pérdidas en potencia que representa cada solicitud.

Los suscriptores deberdn obtener informacion acerca del solicitante de varias fuentes.

1. De la solicitud misma. Esta debe contemplar informacion desde los conductores (sexo, edad,
experiencia, ¢1¢.) , hasta uso de [as unidades y giro de la empresa,

CTUCTI Qe

[

De un reporte del ngeme Adem&s de p la cl agente

puede jonar no incluida en la solicitud, como una evaluacién

prop

personal del solicitante,

De una investigacitn del solicitante. Se considera necesario que se hagan investigaciones sobre
las solicitudes presentadas, para poder ratificar la veracidad de la informacién presentada. Esto
debe llevarse a cabo en negocios con potencial de pérdida muy alta.

hod

»

Del expediente de siniestros. Después de haber expedido una péliza, ¢s posible que el asegurado
tenga rcclnmucmnes Cuando se lleve a cabo la renovacién, se puede obtener informacién
fi do en €l. Con esto ¢l suscriptor consigue informacién adiciona! del

g0 tva sobre el
comportamiente del mismo y del potencial de pérdida.

Se puede obtener mds informacién acerca de este rubro, si se mantiene comunicacién forma cntre
el &rea de suseripcidn y el de siniestros, para obtener puntos de vista sobre los asegurados.

o>

De los registros de produccién del agente. Es importante considerar c] rcglstm de produccién del
agente que presenta la solicitud. Si el agente ha d o males, el
suscriptor puede poner en duda la solicitud presentada, por lo que serd necesario una
investigacion mas profunda de la misma.

6. De los regi de produccién del solicil Posibl el solicil p un riesgo que
para la dora es indeseable, pero también es posible que el solic tenga una produccién
bastante importante asf como un porcentaje de siniestralidad bajo en los seguros de incendio,
transportes, vida y de automéviles mismo. Por lo cual, es necesario que se hags una excepcién, el
riesgo indeseable debe volverse deseable, a través de un recargo en la prima, sumento de

deducibles o eliminando coberturas.

7. De los expedi de negoci j Comp ¢l comportamiento que presentan o

i pueda prevenir al suscriptor de una pérdida segurn, o al

contmno, dar mﬁs confianza para la aceptacién del negocio asi como de las condiciones que se
otorguen.

8. Dc un reporte de inspeccién de las unidades ¢ instalaciones del solici Llevar a cabo unn

ién de las unidades, permite ini ya ocurridos; ademds una visita a las

instalaciones del solicitante proporcionar{a informacién importante, mantenimiento preventivo a



y el proceso de

unidades, bitdcoras de visjes de los conducteres y de Jas unidades, cap idn y adi
a los d en el jo de las unidades y que hacer en caso de emergencia, si tiene
talleres propios y la copacidad de los mismos, etc., lo cual influye en el potencial de pérdida del
mismo.

b. Tomar la decisién de suscripcién,

Una vez que se ha reunido {a informacion necesaria, ¢sta debe analizarse para determinar que riesgo
presenta ¢l soficitante.

Un solicitante con més ricsgo de lo normal, no debe ser aceptable, a menos de que se elimine el
exceso de riesgo o se compense con una prima méas elevada. Por otra parte, un solicitante que
presente un riesgo normal o menor, es deseable por completo desde el punto de vista suscripeion,

Los riesgos que debe evaluar un suscriptor, s¢ dividen en tres categorias:

1. Flsicos
2, Eticos
3. Morales,

1, Riesgos Fisicos. Los riesgos fisicos son caracteristicas tangibles de los bienes, de las personas
y de las operaciones del vehiculo, que tienden a sumentar la frecuencia o severidnd de las
pérdidas. Al evaluar una solicitud de automéviles, el suscriptor considera las caracterfsticas del o
de los cond! el tipo de vet modelo, asf como el uso del mismo.

2. Riesgos Eticos. Un riesgo ético es una caracteristica subjcuvn del solicitante, con tendencia a
aumentar la frecuencia o la severidad de las pérdxdns i La de un riesgo

¢tico es la posibilidad de que el asegurado cause i i una pérdida o presente una
reclamacién falsa,

E! "vender" un automdvil a la aseguradora a través de la escenificacién de un accidente
automovilistico y que el asegurado se enriquezca injustamente, es un tipico riesgo ético.

El seguro existe para respaldar 4l nscgumdo en caso de pérdida inesperada, siendo i b)
que el d

3, Riesgos Morales. Es un riesgo mas sutil y més dificil de detectar que ef ético. El riesgo moral se
caracteriza por e} descuido o indiferencia hacia una pérdida en potencia. La actitud de que “no
necesito tener cuidado por que tengo seguro”, es especialmente peligrosa.

Se puede encontrar evidencia de este riesgo en Ia expericncia pusuda o en las camctcrisucas de
lidad del i do en cuenta que alg son idados o

P "

duplstados por naturaleza, y por lo tanto | s a aceid T del seguro.

Con frecuencia se confunden los riesgos étices y morales. Una persona que escenifica un accidente
automovilistico, parm que Ja aseguradora la repare su automévil averiado, representa un riesgo ético;
un conductor que maneje con los frenos cn mal estado y a alta vetocidad, representa un riesgo moral,
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Al evaluar el suscriptor los riesgos para determinar el potencial de pérdida del solicitante, &1 tiene
tres opciones:

1, Aceptar la solicitud sin modificacion.
2. Rechazar la solicitud.
3. Aceptar la solicitud con modificacion.

Esta Wltima opcién requiere mucha creatividad de suscripcién. Posiblemente un solicitante no
deseable, se puede convertir en deseable si se cambia algo en la peticién det solicitante. La
aseguradora, el suscriptor, el agente y el asegurado desean que se expida una péliza. El suscriptor

debe ofrecer una alternativa que satisfaga a las partes involucrada

La nueva alternativa debe ser basada en tres conceptos, el cobro de una prima mds alta, en la
modificacién de la cobertura (términos y condiciones que el cliente solicit6), y en la implantacién de
sistemas de control de pérdidas.

Después del andlisis cuidadoso del riesgo que representa ¢l solicitante, asf como de las alternativas
para suscribirlo; aumento de costo, modificacidn de coberturas y control de pérdidas, es necesario
contar con el consentimiento del solicitante, lo cual puede generar una nueva negociacién. El
suscriptor debe comunicarse con ¢l agente, para que éste a su vez negocie la nueva alternativa con cl
solicitante.

<. Implementando la decisién.
Cuando un suscriptor maneja una solicitud que excede su autoridad para aceptarla, ¢l necesita pedir
[a aprobaci6n del nivel superior, el cual pucde aceptar o rechazar la recomendacién de éste.

En los casos que la decisién de aceptacién estd dentro de la autoridad del suscriptor, pueden Hevarse
dos caminos:

1. Aprueba la aceptacién del riesgo, y tuna el expedi al dep: de emisién para Ia
expedicion de la péliza.

2. Aprueba la aceptacion del riesgo y comuniea por escrito al solicitante dicha aceptacidn, de las
de cont i6n asi como la i6n del mismo.

Para solicitudes de un sélo riesgo, es decir un sélo automoévil, el primer camino es el que se sigue
cominmente (péhms individuales). E] segundo camino es por lo general pam solicitudes que
incluy 6viles (pdlizas de flotilla).

T s T . N

Enel do camino, posi el lai con [a de
otras d yle icard al iptor que s¢ cxpldn la péliza, 0 mfonnnndo simplemente
de que otra aseguradora se quedo con la cuenta.




La adminisiracion y of proceso de suscripsién
d. Verificando 1a decisién.

Cuando se expide una pdliza, el trabajo del suscriptor no termina, mis bien empieza. Los resultados
de las decisiones implementadas deben ser verificados. Es necesario que el suscriptor reevalue sus
decisiones, revisando fas pérdidas que surgieron de las cuentas que acepto, La naturaleza y el
niimero de sinjestros en un determinado perodo, pueden indicar que la suscripeién es buena, mala y
hay que corregirla, o simplemente que es necesaria puesto que no existe.

Si un asegurado tuvo uno o més siniestros serios, no indica necesariamente que el suscriptor haya

tomado una mala decisién, Por el contrario si el asegurado no tuvo si poco indica que el |
suscriptor haya tomado ung buena decision. Estas situaciones se pueden dar por buena o mala sucrte,

A pesar de estas variaciones fortuitas, todo el conjunto de t das por un suscriptor debe

devengar una utilidad a la d a la larga, siempre y cuando el suscriptor haya tomado
decisiones acertadas.

Si dcntm de una cuenta surgen problemas serios, ¢l suscriptor deberd hacer correcciones,

T didas adicionales de control, modificar los términos de cobertura, cancelar
coberturas, marcar la pdliza para que no se renucve al vcncxmlemo o se cancele por completo la
poliza, Et deberd tomar de nueva cuenta la decisién mds ad da, impl lay volver a verificarla
al pasar ¢l tiempo,

Dentro de la vigencia de unupélim: se pueden recibir una o mds solicitudes de cambios a cob

a datos les o en descripcion de d o de ta unidad.

Algunos bi o disminucién en la probabilidad de pérdida; debido a un

ertar, ¢l cambio de modelo de 1991 a 1992, Otros representan un aumento considerable, mas alld de
lo que se indica en la péliza o de lo que se cubre por el precio que se cobro; el cambio de uso del
vehiculo, de particular & taxi, es un ejemplo de este tipo, o por Gltimo, también un cambio en la
poliza puede generar una baja en la probabilidad de pérdida; la exclusién de un conductor menor de
25 afios,

Al acercarse el vencimiento de una péliza, el suscriptor deberd repetir el ciclo, una vez més

necesilera seguir todo el proceso de suscnpclén antcs de convemr la renovacién de la poliza por otro

periodo. En i elp de es miés répido que el de una nueva

cuenln, csto se debe a que el asegumdo ya es conocido hasta cierto punto, y la cantidad de
di le ha

En la actualidad, no existe suscripcién en cuentas nuevas, y mucho menos en renovaciones de
polizas de automoéviles. La verificacién de lo accptado, por lo general se lleva al final del afio,
cuando se genera la estadlstica global de la compaiifa,

Una vez que la compaiifa tiene mayor experiencia y conocimiento de los riesgo, puede determinar que
riesgos deberdn pasar por todo el proceso, cuales solo en algin paso, y cuales no serd necesario.



Capiltulo 1V.
Fuentes y factores de la suscripcion.

Fuentes de la suscripcidn.

C omo se menciond en el proceso de la suscripcidn, la compaifa ita reunir la inf i6
indispensable acerca del riesgo que se vaya aceptar, para poder analizar su potencial de pérdida y
tomar una decisién ecertada.

Por tal motivo, la suscripcion debe contar con fuentes de informacidn, las cuales ayudarin a hacer
dicho analisis. Se tienc como fuentes principales:

2, La solicitud inicial.

La fuente inicial de informacién, la proporciona el cliente mismo en la solicitud de seguro, ya queen
ella se especifica la informacién que de entrada la compaiifa quiere conocer, como tipo de unidad,
modelo, uso, carga que transporta, conductores, coberturas, limites de responsabilidad, deducibles,
ete.

Al iniciar el proceso de suscripcion, la compafila empieza a evaluar con la solicitud el riesgo, y ésta

determinard si requiere de mayor informacion acerca del mismo, en caso de requerirla, ¢l suscriptor

deberd solicitarla al cliente, en caso de no contar con ella, las primas, coberturas y/o los limites de

responsabilidad se pueden ver afectados, o en se rechazard la solicitud, ya que se puede
id de gran infl ialai ion en la px ialidad de pérdida.

En la actualidad las solicitudes de seguro que tienen establecidas las compaiifas, anexo 1,

- contemplan informacién exclusiva al vehiculo, lo cual no permite evaluar mds ampliamente el
riesgo. Es importante que estas solicitudes se completen con mayor informacién acerca de los
factores de riesgo, estos miden més a detalle Ia probabilidad de pérdida del riesgo.

b. Las politicas de suscripcién de la compaiia.
Como se dijo en Ia administracién de la suscripcién, la compafifa debe establecer los objetivos de la

empresa a través de guias, las cuales permitan que Jos suscriptores evalien la i6n o rech
de un riesgo.

Estas gulas com!lnmente se denominan politicas de suscripcién, las cuales contemplan las
prioridades y 1 de ién de riesgos, También en estas politicas se determinan los
niveles de aceptacion dentro de la compnﬂfa

Estas gufas permiten conocer al suscriptor, més que en sf al riesgo, a donde quiere ir la compaiifa y
como quiere llegar ahi.
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<. La expericucin del suscriptor.

Fuentes y Factores de la suscripcién

Una de las fuentes darias de la ipcidn, es la experiencia de! iptor con los riesgos que
se le presentan para evaluar, ya que le permite analizar de una forma mas sensible la informacién
con que se cuenta, y le permitird evaluar mejor el riesgo ain con faliante de informacién,

Dentro de las principal ividades del iptor, esta la de indagar al méiximo la utilidad o
pérdida que pueda generar un riesgo, y su reto principal es hacer los ios malos, buenos. Todo
esto redunda en que tanta prictica de evaluacién de riesgos tenga el suscriptor, lo cual le permitira

lograr una sensibilizacién, para conocer y evaluar m4s répidamente y ampliamente los riesgos.

Las estadisticas de la compafiia.

En la actualidad, las compaﬂ!as de seguros no han puesto mucho interés por la informacién
distica, Como se han elat do tarifas, i a las mismas, etc., sobre bases
no sélidas, es decir, sin una estadistica confiable,

Durante mucho tiempo, se ha hecho el mtcnto por parte de ismos del sector dor, de
establecer una base estadistica confiable, pero d d te la mayoria de Ias compafifas no han
querido estableceslo por fa]m de conocimiento de su importancia o por que no han pedido. En enero
de 1994, la Asociacié i de Instituci de Scguros, A.C,, propuso cuadms estadisticos
sobre una sola base, el vehiculo y su uso, anexo 2, Esta base dfsti hlai i6n det
afio de 1995, es decir entrardn en funcionamiento hasta el afio de 1996.

Por otro parte, para contar con suscripcion es necesario establecer una base estadfstica combinada
con los diferentes factores de suscripcién que puedan existir, ejemplo: el di el veh la
zong, principalmente. Esto pcm\iurﬂ empezar a evaluar mas detalladamente cada riesgo. Lo que
implica que no es posible fij ijar pnmas a n&sgos que son completamente diferentes sin una
informacién distica. D la i distica de la actualidad, lleva a
generar primas promedios, lo cual genera que los riesgos buenos pagan més y los malos pagan
menos.

Se idera que la de distica de la A.M.LS., no es la adecuada para ¢l afio de 1996,
ya que es importante pcnsa.rhoy, mis all4 de donde estamos.

Contar con una base estadistica mds detallads, es de suma imp ja en la lidad; esto

fleva a que las {as de deberdn adecuar sus sistemas de cémputo o
incluso biarlos. biar la lidad de la gcnle, asl como hacer mucho énfasis en el com:ctc
registro de infotrnacién, Se podré disefar una base df 1 -pero si 1a ali 16

esa base no es la adecuada, no servird de nada, ya que a final de cuentas no se tiene mfmmm:lén
confiable.

Ahorabien, la i6 distica detallad! 10 5¢ 2 1i porsn misma, es necesario contar con
medios que permitan alimentarla. Los dos medios principales de i6n son: La solicitud de
seguro y los siniestros ocurridos, En estos dos medxos dc alimemtacion s necesario contar con toda
Ia informacién que se quicre almacenar, y hacer como sc mencion6 antes, énfasis y controles
t&enicos del sistema para el gistro de la infi i
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Fuentes y Foctores de la suxcripein

Mis adelante, dentro de este capitulo, se explicard mds cada uno de los factores y
subfactores de riesgo que interviene en su evaluacién, y que debi ser iderados dentro del
scguro de automdéviles,

La estadistica que genere una compaiifa detallada o no, obvi finble, serd la principal
fuente de la suscripcién, por eso es importante pensar para mafiana, ya que hoy no existe
informacién completa.

iz

. Infor politica, émica y social del pals.

Aunque parezca extraito, la situacién politica, econémica y social del'pals, influyen en que un riesgo
bueno se pueda volver malo, y uno mala se vuelva peor.
Denlro de un pals en viss de d lo, pri: Ia polftica empicza a aj I d
la ineficiencia del gobi como it jeza a tratar de desarmollar la
fa, deteniendo la inflacién, invitando a inversién y generacién de empleos; y por iltimo la
sociedad empieza a encontrar una fuente de trabajo, mejores salarios, mejores prestaciones y como
consecuencia puede ser digno de crédito.

Desafortunadamente, lograr lo anterior es un proceso de ailos, México empieza a lograrlo, pero
mientras tanto sigue habiendo corrupcién la cual gencra fraudes, cohechos, etc. asf mismo la

inflacién es detenida forzad yia idn de leos no ha sido suficiente.
Por lo tanto, los cambios que se sufren en politica, economfa y en la sociedad, afectan di a
los riesgos.
Como cjemplo de una nfccmcxén politica, observamos en [a gr{:ﬂca 1, que la frecuencia de robos
y las p disminuyen conforme pasa el sexenio del gobierno Otro gjemplo es el
caso de la licencia para conducir; c] gobierno pucde tramitar a una sola persona infinidad de
ias en toda la repiblica, si i por hobby pod tramitar 32 i ias, una para

cada esmdo de ln repiiblica, y cada una de ellas viélida en todo el pafs, ademis los exdmenes no son
el cohecho. Lo anterior genera un gran problema, no poder levar un récord de
cada conductor, lo més sencillo: no poder conocer desde cuando empieza a manejar,

Ejemplificando una afectacién econdmica, la gniﬁca 2, muestra como crect el indice de precios al
consumidor (la cual se compone de 1400 artfeulos bésicos), comparado con el fndice de precios de
las refacciones, mano de obray vehiculos nuevos, donde claramente se observa un crecimiento mds
acelerado de las refacciones, mano de obra y de vehfculos nucvos contra e} fndice de precios al
consumidor,

f. Estadisticas gubernamentales.

En otros pafses, como Estados Unidos de Norteamérica, Canada y Espafla, se ha cstxblecxdo un
sistema de informacién a nivel pafs, el cual les permite llevar disticas ¢

obtener informacién que permite prever pérdid, Es!as disticas van desde accid por upo de
vehiculo, edad, sexo, hora del dia, dia de |a semana, asf como sus posibles combinaciones.
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Fuenies y Factores da la suscripeion

Ademés logran llevar un récord de accidentes, multas, tiempo de manejar, etc., de todos los
conductores, lo cual permite a las paitfas de seguros establ d ° por la
- experiencia del conductor.

En M¢xico no se cuentan con publicaciones de este tipo, lo cual no permite llevar a cabo estudios
mds delallados a nivel pafs, asf como poder conocer realmente ¢l récord en el mancjo de un
conductor.

Factores de la suscripcion

1 seguro actual de automéviles, presenta una tarificacién sencilla, ya que sc contemplan solamente
Ios siguientes factores:

Autombviles:
- Por Tipo de Vchiculo. (Marca y Modelo).
- Por Uso de Vehiculo.

Vehiculos Comerciales:
- Por Tipo de Vehiculo.
- Por Capacidad de Peso del Vehfculo.
Estos factores son importantes, pero existen muchos mas que intervienen en la medicidn y andlisis de la
probabilidad de pérdida de un riesgo, ademds de que deben ser considerados dentro de la tarificacidn
del riesgo.

Como se comentd, ¢! limitar en la tarificacién el uso de fuctores, sea cual sea la causa, origina que la
prima a cobrar en los riesgos, sea una prima nivelada o prima promedio, es decir a ricsgos buenos se les
cobra més prima y a los riesgos malos se les cobra menos prima.

Por que no ampliar el concepto del seguro de automéviles en la actualidad, hacerlo mis versitil, mas
justo, con mis suscripcién. A lo largo de esta tesis se ha expuesto lo que cs la suscripcién, sus
actividades, su administracién, de su proceso y de sus fuentes, tode esto va dirigido a analizar mas
detalladamente los riesgos para cumplir con su principa! objetivo:

"Obtencr un grupo de asegurados, los cuales p.
a la compaififa una razonable utilidad y mantengan
una sélida base financiera de Ia misma",

Partiendo de lo anterjor, jPor qué interviene en la actualidad poca informacién en la "suscripcién” del
seguro de autombviles?, si el principio de la suscripcién es poder contar con toda Ia informacién que se
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Fuentesy Factores de la suseripeidn

Had

piense que interviene en el riesgo. Analizando més d
mis factores que pueden intervenir en el riesgo:

nente este surgen a mi mente

P

- Del conductor: sexo, edad, estado. civil, ocupacién, experiencia de manejo, estado mental,
estado ional, salud, asp Smi iales y cultural

- Los dependi y d 6micos del cond! principal.

- El conductor es duefio o no de la unidad.

- La capacidad de carga del vehicul

- El uso de la unidad.

- Nimero de kilémetros recortidos anualmente.

- Los materiales que transporta la unidad,

- Las vias de circulacién de 1a unidad.

- El lugar donde radica generalmente el vehiculo.

-El ial de fabricacién del vehicul

- El costo de la unidad.

- El costo de reparacion del vehiculo.

- El mantenimiento de la unidad.

- La vida 1til de la unidad.

Algunos de estos factores son féciles de medir, mientras que otros son més diflciles; por ¢jemplo, serla
facil establecer un esquema de tarificacidn basado en el kik je anual, sin embargo, serfa muy
dificil establecer un plan que pudiera tomar en cuenta la agresividad de la personalidad de fos
cond Ambas fsticas son factores importantes que contribuyen a la frecuencia y
severidad de los accidentes. La causa de lo anterior es la falta de informacién estadlstica, ademés de

que alg son més de ap i6n que el contar con informacién.

Anatizando los factores, estos se clasifican en tres grandes grupos:

1. Factor Conductor.
2. Factor Vehiculo,
3. Factor Zona.

De todos los factores enlistados solo se utilizars los mas importantes ademas de los que se utilizan hoy
en dia, los cuales pueden ser medibles a través de una estadistica.

1. Factor Conductor.
Edad.
Sexo.
Estado Civil.
Ocupacién y/o Profesién.
Experiencia del Conductor.

2. Factor Vehiculo.
Tipo de Unidad.
Modelo del vehiculo,
Caracteristicas del vehiculo.
Costo de reparacién
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Afio de fabricacion del vehiculo.
Capacidad de carga del vehfculo.
Uso del vehiculo,

Material que transporta el vehiculo,

3. Factor Zona.
Vias de circulacién del vehiculo,
Lugar donde radica generalmente el vehiculo.

Como se comenté al principio, en la actualidad el seguro de automoviles solo contempla el factor .
vehfeulo, pero partiendo de la idea de que el vehiculo no es el que ocasiona los accidentes sino el
conductor y su entemo, ¢Por qué no considerarlo dentro de la tarificacidn?.

El error humano es la causa mds comin de accidentes de trénsito. Las manos y los pies conducen, paran
y arrancan ¢l coche, pero el conductor conduce con el cerebro, con los sentidos fisicos y con la
personalidad. E] estado mental y emocional asf como el estado fisico afectan la forma en que cl
conductor mancja un vehiculo, El enojo, la preocupacion, la agresion, la fatiga y cnfermedades
menores, como un resfriado, son algunas de las causas temporales que pueden hacer a un conductor
inseguro,

Por olro parte, cada ser humano escoge d|fcrcnles lugares de diversién, de habitar, es decir de
i6n. los cuales al son mis p )s que otros, pudiendo tener un asalto o robo de la

unidad.

Ahora bien, de cada factor se hablard més detalladamente buscando concluir que afectan en la
probabilidad de pérdida en un ncsgo Para este efecto, se contard con informacién de otros pafscs,

disticas del sector d yafaltade in i6n se utilizara €l razonamiento.
1. Factor Conductor.
a, Edad.
Este factor se considera uno de los mas importantes y d inantes en la viabilidad de que un

A

riesgo sea bueno. Como se observa en el anexo 3 y en las grificas 3 y 4, los menores de
20 ailos representan el 6.1% del total y los de 20 a 24 ailos representan el 10.4%, siendo los dos
grupos con menor participacidn, Las grificas presentan un sombreado, el cual nos indica el
promedio general, Aunque los dos primeros grupos de edad son los que tienen menor participacion,
presentan las frecuencias mds altas tanto en total de accidentes, como en los accidentes fatales.

Utilizando Ia grafica 5 y 6, se abserva que son mejores conductores los que tiene una edad entre 258
74 afios, grupos 3 al 7 de edad, debido a la relacidn que existe entre el porcentaje de participacién de
conductores, siendo los mds altos, vs. la fi ia del total de accid asf como de la frecuencia
de accidentes fatales, son las mis bajas.
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b. Sexo.

Este no es un factor determinante y constante, ya que interviene de forma directa el tiempo, el lugar
y las circunstancias del manejo. Peru con esta salvedad tenemos que el 71% de los kilémetros

idos, son ducidos por homb g do que los | tengan un 33% mds dc
accidentes fatales que las mujeres, pero en el total de accndcnlcs las mujeres tiene un 51% mds que
los hombres, Esto ¢s basado en un ntimero x's de kildmetros manejados, Lo anterior lo se observa en
¢l anexo 4 y en la gréafica 7.

¢. Eatado Civil,

El estado civil proporciona un pardmetro para medir la estabilidad emocional del conductor. El

conductor soltero es una riesgo mds alto que el conductor casado. E! conductor casado tiene un

grado de madurez mayor que ¢l conductor soltero, debido & los compromisos adquiridos d

que el no exponga los biencs materiales y su propia vida de la manera que lo puede hacer el

conductor soltero. Obviamente esto es una aseveracion subjetiva, ya que no se cuentan actualmente
dfsticas que Ia realidad .

d. Ocupacién y/o Profesién o Giro de Iz empresa.

El uso y el tiempo ¢n circulacién del vehiculo estA generalmente determinado por la ocupacién y/o
profesién del conductor o del giro de la empresa.

Supongamos que dos conductores tienen las siguientes profesiones:

Cond 1. Profesién: Empleado de oficina.

Conductor 2. Profesién: Agente de Ventas.

La exposicién al riesgo en el agente de ventas es mds elevada que en el empleado de oficina, ya que
para el agente de ventas el vehiculo es una herramienta de trabajo, y para el empleado de oficina es
el medio de transporte al trabajo, Como consecuencia, el tiempo que usa el agente de ventas el
vehiculo es mucho mayor que el empleado de oficina, generando una probabilidad més alta de suftir
o de ocasionar dafics.

Pero por el contrario, In pmbabllidad de robo de la unidad se eleva en el emnpleado de oficina, ya que
el vehicul csté b tiempo durante el dfa. Esta probabilidad de robo se puede
i Jisminuir d diendo del tipo de. estacionamicnto que utilice el empleado.
Obviamente aJ agente de seguros se le disminuye el riesgo de robo, ya que esté en circulacién el

mayor tiempo del dfa.

En la ectualided, las primas que se cobran a estos dos conductores es'ln misma, cuando hemos visto
que deben ser diferentes dependiendo a cobertura que se desee.

¢. Experiencia del Conductor.

Por fltimo, el factor que ciema el ciclo para ¢! andlisis del conductor, es su experiencia. Esta
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experiencia se puede medir a través de los aflos que lleva conduciendo, de los afios sin siniestros, de
los tipos de siniestros que ha tenido y de las infracci que ha ido al regl de trénsi

Un conductor sin siniestros en varios aflos y con varios afios conduciendo vehiculos, tiene una
probabilidad baja de ser un mal riesgo en el préximo afio. Por otra parte un conductor que ha tenido
varios siniestros y pocos afios conduciendo vehiculos, tiene una probabilidad alta de ser un mal
riesgo en el proximo ailo.

2. Factor Vehfculo.
2. Tipo de Vehiculo,
Los diferentes tipos de vehfculos se clasifican en cuatro grandes grupos:

« Automéviles.

- Camiones (vehiculos de carga).
-~ Motocicletas,

- Autobuses.

La diferencia principal que existe entre cada uno de ellos, es la estructura con la que son fabricados.
La estructura de una motocicleta es mas ligera que la de un automévil y la de éste & su vez es mis
ligera que 1a de un camién. La estructura de los vehfculos determina el dafio que puede sufrir,
ocasionar o la probabilidad de que sean robados, asf como la frecuencia de estos; entre mas pesada
sea la estructura, ¢l daflo que ocasiona serd més fuerte que el que puede suffir.

Analizando la informacién del anexo 5, se tiene que por tipo de ricsgo, dafios propios, robo del
vehiculo y dafios a terceros, las frecuencias y siniestros medios son diferentes, lo cual confirma que
el tipo de vehiculo debe ser iderado como un factor importante dentro de la suscripcidn,

El dafio que puede ocasionar o suftir un tipo de vehiculo a 100 kph, ges el mismo en todos los
casos?. Definitivamente no, ya que cada uno de cllos ticne estructura y sistemas de seguridad
diferentes, ademds su uso principal difieren i Los i son para porte de
cargn, los automéviles son para porte de p y una icleta es para porte’ de

pero con un despl i més ripido y con menos sistemas de seguridad, como los que
uene el automoévil. :

Observando el anexo 6 y la grifica 8, se permite rcafirmar la importancia de este factor., Las
fr:cuencms de los tipos de vehlculos son diferentes; aunque para las motocicletas y autobuses las
son bajas, rep el indice més alto de accidentes por kilémetros.

b. Modelo, Caracteristicas y Costo de reparacién del Vehiculo.

Estos tres fe en veh de tipo automévil. En México como en todo
el mundo, existen armadoras que ; fabrican diferentes vehiculos, los cuales bautizan con un nombre
(tipo-modelo); a su vez a cada modelo le asignan diferentes caracteristicas, que van desde el tamadio,
el tipo de motor, sistemas de seguridad, diferentes colores y emblemas, asf como diferente confort
(sistema eléctrico, aire acondicionado, etc.).
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Como cada armadora tiene diferente ingenieria para el armado de cada vehiculo, implica que
presenten una frecuencia y severidad diferente, ademds de que también circulan mds modelos de un
tipo que de otro. Esto se observa en el anexo 7, daflos propios y de robo por modelo de vehiculo, en
concluyendo que dentro de todos los diferentes modelos que existen en México, la variacién es muy
clevada entre ellos, hay modelos con poca frecuencia, pero con una alta severidad, o viceversa.

Se tiene que cada modelo de vehiculo presenta un costo de reparacion diferente a otro, debido a que
la ingenierla es diferente. Por ¢jemplo, la salpicadera de un Vol gen Golf es de costo diferente o
la de un Nissan Tsuru. Utilizando informacién de la Insurance Institute for Highway Safety de
E.U.A la cual se presenta en el anexo 8, en relacién a una serie de pruebas de 4 tipos de chogue hacia
una barrera a 5 mph, con diferentes modelos de vehfculos, todos del afio de fabricacién 1990 y con
la caracteristica de tamafio chico de cuatro puertas; se observa que el casto de reparacién total de una
unidad contra otra es completamente diferente; el vehiculo Daihatsu Charade SE, tiene un costo tota!
de reparacién de D$3,838, mientras que el Honda Civic DX tiene un costo total de D$769.

Esto obviamente depende de quién fabrique y como se fabrique cada medelo. Por lo tanto cada
modelo tiene diferente nivel de ocasionar y sufrir dafios, asi como de ser robados, debido a sus
caracterfsticas y sistemas de seguridad.

Por otro parte, dentro de un mismo modelo de vehiculo existen versiones que cuentan con una
caracteristica diferente que ademés es muy importante, la potencia del motor en relacién a su peso.

En México, existen varios modelos de vehiculos que p una potencia diferente en el motor,
pero con el mismo peso, como ejemplo:

Volkswagen Golf: Pese 990 Kgs.

Factor Peso/Potencia
Bésico Motorde 70 hp.
GL Motorde 90 hp. 091
GTI Motor de 115 hp. 116

Chrysler Spirit: Peso 1453 Kgs.
Factor Peso/Potencia
RT Motor de 152 hp.
RT/16 Motor de 224 hp. 154

Ford Thunderbird: Peso 1936 Kgs. .
Factor Peso/Potencia
Normal Motor de 132 hp. 067
SC Turbo Motor de 200 hp. 102

El factor peso/potencia determina el nivel de dafio que puede sufrir o hacer el vehiculo, por tal

motivo es imp que sca do en el sistema de tarificacién y dentro de la suscripeién.
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c. Capacidad de carga ‘del vehiculo.
Este factor afecta principal a i (vehiculos de carga) y en particular a la magnitud de
ocasionar dafios a terceros, desafortunadamente no se cuenta con informacién que valide ¢l punto
anterior. El peso y di ion de los vehiculos estdn relacionados di con la capacidad de
carga del mismo. Es decir, una camién de 1.5 ton. de capacidad, tiene dimension y peso diferente 2
un camién de 14 ton., para este dltimo son mucho mayor. Como consecuencia, el dafio que pueden
ocasionar es diferente entre estos vehiculos.

La capacidad del vehfculo también define la magnitud de los defios que puede sufrir la unidad as{ .
como la probabilidad de robo. Esto se observa en el anexe 9, ¢l cual muestra que las frecuencias de
los vehiculos ligeros son mayores que la de los vehiculos de capacidad mayer. Para la severidad ef
cfecto es contrario, ya quc el costo de reparacién de los vchiculos pesados es mis alto que el de los
vehiculos ligeros. Esto es normal ya que los vehiculos pesados su estructura es mas dura, Para el
caso de robo, los vehiculos pesados presentan una menor frecuencia, pero una alta severidad, siendo
esto normal ya que el robo de estds unidades es por concepto de carpa que en s por la unidad.

d. Afio de Fabricacién del vehiculo,

El costo de los vehiculos tipo automévit va disminuyendo con respecto al tiempo, es decir sufren
depreciacion, ademéis cada afio los modelos de vehlculos sufrcn cambios en sus caracteristicas o
incluso d y/o ap nuevos del incluyendo sus caracteristicas
particulares. Por otre parte, entre la unidad sea mds nucva los cuidados a ésta son mejores y

disminuyen con respecto al tiempo.

Esto Heva a que las frecuencias y la severidad de cada afio sea diferente, en particular la severidad se
acenttia en los primeros afios, disminuyendo con el tiempo. Esto se observa en el anexo 10.

e. Uso del vehiculo.

El uso del vehiculo determina en la mayorfa de los casos ¢! tiempo en que un vehiculo puede estar
expuesto a sufrir y/o ecasionar un dafio ¢ incluso al robo.

Un vehiculo con uso pablico llega a estar expuesto de 3 a 4 veces mis que un vehiculo con uso
particular, ya que éste pasa a ser una fuente de ingresos econdmicos.

En México existen varios usos y servicios de vehiculo, como ejemplo tenemos: Pasticular, Piblico
{con y sin Ruta fija), Renta Diaria, Turismo, Ensefianza, Emergencia, Publico Federal, Urbano,
ForAneo, entre algunos,

Como consecuencia, los vehiculos que tienen diferente uso, también ticnen diferente nimero de
kilémetros recorridos, Esto reafirma la idea del primer parrefo, ya que ¢l kilometraje que se recorre
¢s directamente proporcional al tiempo de exposicion al riesgo de sufrir dafios, ocasionar dafios o de
que la unidad sea robada.

24



Fuentes y Factores de la suscripelon

f. Material que transporta cl vehiculo,

El material que transportan los vehiculos, puede afectar dircctamente la probabilidad de que un
riesgo sea bueno o malo.

Los vehiculos de carga transportan una infinidad de productos, los cuales hacen que ¢! vehiculo
tenga un tiempo de entrega limitado, tenga ciertos cuidados de trdnsito, tenga diferente seguridad,
clc.

Comuinmente, los vehiculos que transportan mercancia cuantiosa y atractiva en ¢l mercado negro,
como el caso de la azicar y del café, ticne una probabilidad de sufrir un robo, mas que suffir un
dafto. Por otra parte, esto succde a la inversa, si ¢! vehiculo transporta explosivos.

3. Factor Zona.

2. Vias de circulacién del vehiculo,
En Meéxico existen carreteras federales y de cuota, es decir unas son transitables gratuitamente y
otras tienen un costo para su uso. Obviamente las carreteras de cuota tiene un mantenimiento mucho
mejor que las federales, revestimiento del asfalto, seflalamicntos, mejores sistemas de seguridad, etc,
En la ciudad de México, cxisten vias de gran afluencia vehicular en ciertas horas del diz, como es ef
caso del Periférico, Circuito Interior, Av. Insurgentes entre otras; pero en otras horas se vuelven vias

répidas.

Esto genera que dependiendo de la via de circulacién en una hora determinada de un vehiculo,
genere una mayor o menor frecuencia y severidad.

Circular con aftuencia vehicular, genera una fr ia mds clevada; por otro parte, el circular sin
afluencia gencra una mayor sevcndad Lo anterior sc basa en la velocidad que llevan los vehiculos,
sin afluencia alcanzan may idades que con afl ia, la cual genera un mayor descuido y

desesperacidn al conducir, ya que se pasa tiempo sin moverse.

Circular en ciudad, en federal y en de cuota, se obtiene frecuencias y severidades
diferentes. En carreteras federales la severidad sc incrementa, contra fa severidad de la ciudad,
pasando por carreteras de cuota.

b, Lugar donde radica gencralmente el vehiculo,

En Meéxico existen 32 entidades, las cuales tienen caracteristicas diferentes en la politica, en la
cultura y en lo social.

Esto genera que en algunas la circulacién de vehiculos sea mayor, y que el nivel

émico de vida de la poblacién sea més alto que otras entidades. Por otra parte, la educacién, 1a
idiosi ia, las de circulacién asf como el trénsito vehicular, generan
que en cada entidad las frecuencias y severidades sean diferentes.
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Utilizando informacién de los estados de Estados Unidos de América (anexo 11), se observa que las
frecuencias y los montos promedios del costo de robos, asf como la relacién del nimero de muertes

en vehiculos contra en nimero de vehiculos en cir i6n son di esto nos lieva a que se
debe dar peso a la poblacién donde radica | el vehfculo, midiendo 1a posibilided de
circular y radicar en otro estado,

-~
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Capitulo V.
Tarificacidn
para la suscripcién.

n 1990, el d gurador fuc desregulado por la Comision Nacional de Sepuros y Fianzas,
dando a lugar a que cada compaiifa de seguros podia establecer nuevos productos y el coste de sus
seguros con experiencia propia, es decir, con la estadfstica de la compafifa o informacién de otras

entidades.

Como se comentd en el capitulo anterior, una de las isticas principales de Ia estadistica es que
debe ser suficiente ademds de que se dcbc tener i da toda la infc idn necesaria para
analizarla, es decir, que le un de riesgos. Por 1al motivo, el seguro de
automévnles fue el pnmero en expenmenlm' cambios inmedintos dentro de fas compaitfas de seguros,

d diferentes y costos diferentes, a razén de que el volumen de

opcmcu&n ayudaba a establecer un estadistica confiable y suficiente.

Como consecuencia, cada compafifa empezd a desarrollar notas técnicas que en su modelo de clculo
eran diferentes entre si, pero siemp ilizando el factor en ningin r se han aplicad
los factores de conductor y de zona, debido a ia falta de inf i6n y de descc i

P

Dentro de este capitulo se desarrollard una nota técnica utilizando un método especifico llamado Prima
Pura; este método sc fundamenta en calcular la prima de riesgo actual y'compararla contra la caleutad
a través de la estadistica, y ajustar los incrementos aplicando credibilidad medinnte el nimero de
siniestros registrados. Cabe reiterar, que existen muchios otros modelos de cdlculo para las notas
técnicas y se ha decidido utilizar este, ya que en ¢l mercado asegurador dos compatifas de seguros lo
aplican; ademds en ningiin csmré lidando que Ia infc ién estadlstica prop da por
la Asociacion Mexi de Insti de S A.C. (A.M.LS.) sea confi able ¥ suficiente; lo
importante de este capltulo es crear un modelo de célculo en el cual se contemplen o se puedan

lar en un dado, fi que afectan di 1a probabilidad de pérdida en el
seguro de automdviles.

Es importante mencionar, que no se cuenta en algunos casos especificos con informacién que permita
determinar una tarifa, por lo tanto sblo diré cual es la informacion necesaria y cual es el procedimiento
de célculo para determinar 1a tarifa.
El procedimiento general a utilizar serd el siguiente:
t. Determinar 1a informacién que se vtilizard, como se obtiene y de donde es.
2. Realizar la nota técnica en funcién al factor vehiculo.

A. Cobertura de Daflos Materinles y Robo Total.

B. Coberturas de Responsabilidad Civil y Gastos Médicos a Ocupantes,

C. Tabla de Deducibles para Ias coberturas de Dafios Materiales, Roboe Total y

Responsabilidad Civil,
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1 dariae feand:

3. Determinar tarifa para factores princig y 0! ot y zona).

4. Realizar la cotizacién de un riesgo, aplicando el resultado de 12 nota técnica.
1. Informacién a utilizar.

2. Unidades a Riesgo por tipo de vehiculo.

"

el nil de unidades vig en una fecha determinada, y se calcula en base a tomar si
un vehiculo estz a riesgo o no, computando una unidad por cada caso positivo para cada tipo de .
vehiculo (Anexo 12).

b. Tabla de Valores.
Informacién de valores de nuevos y comerciales de todos los tipos y modelos de vehiculos que
existen en el d iz. Esta infc ién ia publica mensualmente la AM.LS. (Anexo
13). .

c. Indices de Inflacién.
Se utilizard los Indices les de inflacién de los Indicad Econdémicos que publica

mensualmente el Banco de México, de los siguientes rubros (Anexo 14):

- Indice General.

- Valor del Vehiculo,

- Refacciones en general

= Reparacién y Mantenimiento.

e. Estadistica.

Se utilizaré la estadistica anual del afio de 1991, del total del do, 1a cual fue proporcionada por
la AMILS. (Anexo 15).

Cabe hacer mencién que al elaborar la presente tesis, es la ultima estadistica de! mercado
asegurador.

Los que en la estadistica son:

P ¥

Unidades E: (E). R el ni de dias que cada vehiculo (péliza o inciso) estuvo
en vigor durnnu: el pcnodo de estudio que se reporta. -

Incluye tanto pélizas vigentes en el periodo del reporte como sus endosos de aumento menos
endosos de disminucién.

A continuacién sc ilustra las posibles altemativas de exposicién de un riesgo dependiendo de su
vigencia:

2
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Para fines de ejemplificar estas altemativas, se considera que el periodo a reportar seré el de 1994
(360 dias).

Ip = Inicio de Periodo. Fp = Fin de Periodo.
<=1993 Ip 1994 Fp 1995>=

Caso

|
|
Al I
!
|

oo

Caso A. Se trata de un vehiculo que su péliza tiene una vigencia multi-anual, la cual inicia en 1993 y
finaliza en 1995, por lo que se considera que su exposicién es de 360 dias en el periodo de estudio,
es decir (360 dias expuesto / 360 dias del periodo) es 1 "unidad tiempo expuesta”.

Caso B. Un vehiculo que el inicio de vigencia de su péliza de seguro inicia en 1993 y finaliza e} 30
de junio de 1994, por lo que se considera que su exposicién es de 180 dias en el periodo de estudio,
es decir (180 dias expuesto / 360 dfas del periodo) es 0.5 de "unidad tiempo expuesta”,

Caso C. Se trata de un vehiculo cuya péliza entra en vigor ¢l 1o, de eficro de 1994 y finalizacl 31 de
diciembre de 1994, por lo que sc considera que su exposicién es de 360 dfas en el periodo de
estudio, es decir (360 dias expuesto / 360 dias del periodo) es 1 "unidad tiempo expuesta”.

Caso D. El inicio de vigencia de 1a p6liza de este vehiculo inicia el lo. de marzo de 1994 y finaliza
el 6 de octubre de 1994, por lo que se considera que su exposicion es de 216 dias en el periodo de
estudio, s decir (216 dias expuesto / 360 dias del periodo) cs 0.6 de "unidad tiempo expuesta”.

Caso E. Vehiculo con péliza que inicia el 17 de marzo de 1994 y finaliza en 1995, por lo que se
considera que su exposicién ¢s de 288 dias en el periodo de estudio, es decir (288 dias expuesto /
360 dias del periodo) €3 0.8 de "unidad tiempo expuesta”,

Prima Devengada (PD). Rep la parte proporcional de la prima durante el periodo de
exposicién. La forma de célculo de este concepto es Ia siguiente:

Pd= x Pe

Dv
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Donde:
Pd = Prima Devengada.
Dp = Numero de dfas en vigor en el periodo expuesto.
Dv = Nuimero de dias de vigencia de la paliza.
Pe = Prima Emitida, incluy isién de cualquier aflo y que se encuentre vigente en el

periodo reportado (incluye pélizas multi-anuales).

Namero de Siniestros (s). Es el nimero total de siniestros ocurridos en el periodo de estudio y el .
> se anota en unidad

rad

Monto Neto de Siniestros (MS). Es el monto neto por concepto de siniestros ocurridos en el
periodo de estudio, importe de pagos efectuados, mds reservas pendientes, mas gastos de ajuste
directos, menos salvamentos y recuperaciones.

2. Desarrollo de I1a Nota Técnica en base al factor vehfculo,

A, Dafios Materiales y Robo Total. (Anexos 17-A,17-B y 17-C)

En este apariado, s¢ detalla Ia manem de caleular cada concepto que se marieja en el desarrollo de la
nota técnica para las coberturas de Dafios Materiales y Robo Total.

a. Inflacién. (Anexo 16)

Utilizando 1a informacién del anexo 14, se determinard 1 inflacién acumulada de cada rubro.

M
16K =1(1+1, ()
M;

Donde:

M; = Mes iniciel para el célculo de fa inflacion.

My = Mes final para el célculo de la inflacién.

1(i,x) = Inflacién acumulada del mes inicidl al mes final del i-ésimo concepto, k-¢sima
cobertura (indice general, valor vehiculo, refacciones y rep./mano de obra).

1, (ij)= Inflacién del i-ésimo concepto, j-¢simo mes (M, <=j <= My).

Ahora bien, calcul la inflacién ponderada por cobertura en base a las inflacién acumulada de
cada rubro, para poder actuntizar el costo neto de siniestros.

n .
Ilo=Z 1( Po (D) x (i)
i=

i
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Donde:

(k) = Inflacién ponderada para la k-ésima cobertura,
P(i) = Peso especifico que tiene el concepto dentro de la cobertura.

Estos porcentajes se obtienen de informacién del drea de siniestros de la compafifa, en
particular de} drea de valuaciones, que & través de una muestra de siniestros puede
determinar estos porcentajes, en base a los costos de reparacién. .

1(i,k) = Inflacion acumulada del mes inicin! al mes final del i-ésimo concepto, k-ésima
cobertura.

b. Monto Neto de Siniestros Ajustados.

Como la informacién es del pasado, es necesario actualizar el monto neto de sinicstros con la
inflacién que haya existido. Técni procederfa que se inflaci cada monto desde la
ocurrencia del siniestro a la fecha final de periodo en estudio, pero como la estadistica es una
acumulacién de informacién es imposible llevarlo a cabo. Por tal motivo se toma como punto medio
¢l inicio del mes de julio, ya que existen montos de siniestros de los meses anteriores los cuales se
compensan con los montos de los siguientes meses.

El ajuste al Monto de Siniestros es en base a la siguiente formula:
MS,(i§) =MS (i) * (1+1,G))
Donde:
Ms,(ij) = Monto de Siniestros Ajustado del i-ésimo grupo de estadistica, j-¢sima cobertura.
MS(ij) = Monto de Siniestros del i-ésimo grupo de estadistica, j-ésima cobertura.
1,G) = Inflacién ponderada de Ja j~ésima cobertura,

¢, Frecuencia y Siniestro Medio,

Frecuencia (f). Pardmetro que nos indica cuantas veces en base a su exposicién un riesgo tiene
sintestro.

Lafi ia y el sint medio se calcul dela-‘, i
- E(i)
£i) = -moememe
s(id)
Donde:

f{i,j) = Frecuencia de siniestros del i-ésimo grupo de estadistica, j-ésima cobertura,
E(i,j)= N de Unidades Exy del i-4simo grupo de estadistica, j-ésima cobertura.
8(i,j) = Nimero de Siniestros Ocurridos del i-¢ésimo grupo de estadistica, j-¢sima cobertura.

3
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Siniestro Medio (S). Pardmctro que nos indica en promedio cuante nos cuesta cada siniestro,
M8,
S(ijy = =r--eeme
s(i )
Donde:

8(ij) = Monto Promedio de Siniestros del i-ésimo grupo de estadistica, j-ésima cobertura,

Ms,(ij) = Monto Neto de Siniestros Ajustados del i-ésimo grupo de estadistica, j-ésima
cobertura.
S(ij) = Numero de Siniestros Ocurridos del i-ésimo grupo de estad(stica, j-ésima cobertura.

d. Prima de Riesgo.

Prima de Riesgo. Es la cantidnd de dinero suficiente que necesita la compaﬁln para hacer frente a
sus responsabilidades, sin tener en cuenta sus gastos.

La prima de riesgo se calcula de la siguiente forma:
13.4) = fid) x S
Donde:

9(ij) = Prima de Riesgo calculada a través de la estadistica del i-ésimo grupo de estadistica,
j-ésima cobertura.

F(ij) = Frecuencia del i-ésimo grupo de estadistica, j-ésima cobertura.

S(iJ) = Monto Promedio de Siniestros del i-&simo grupo de estadistica, j-dsima cobertura.

e, Valores Ponderados. (Anexo 18)

Se calcularon los valores VN ( Valor de Nuevo) y el VC (Valor Comereial) ponderados, en base a
las Unidades Aseguradas (Anexo 12) y ala tabla de valores (Anexo 13) de la siguiente manera:

m n
2 TV ki) x AQK,D)
k=1 I=1

VN(i) = e

m n
I ZAQk)
k=11=1
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m n
L TV.kixALKD)

k=1 1=
veg) =

m n
T TAQkD)
k=1 1=1

Donde:

VN(i) Valor de Nuevo Ponderado del i-ésimo grupo de estadistica.

VC@) Valor Comercial Ponderado del i-ésimo grupo de estadistica.

V(i) = Valor de Nuevo del k-¢simo tipo de vehiculo, i-&simo grupo de estadisti

V{lki) = Valor Comercial del 1-ésimo aflo de fabricacién, k-ésimo tipo de vehleulo, i-&simo
grupo de estadistica.

A(Lk,i) = Niamero de Unidades Aseguradas del l¢simo afio de fabncacn(m k-ésimo tipo de
vehiculo, i-€simo grupo de estadistica.

oW

Ll

Prima de Riesgo Actusl. (Ancxo 19)

Para obtener 1a Prima de Riesgo Actual de las coberturas de Dafios Materiales y Ro‘bo Total, se
utilizaron los Valores Ponderados y la tarifa que maneja la Asociacion Mexi del it de
Seguros, A.C., ya que la informacién estadistica es de la misma entidad. las Primas se calculan de la
siguiente manera:

1u(.4) = VNG x T1G§) + VC(i) x T2(.§)
Donde:
1.(ij) = Primade Riesgo actual, para el i-ésimo grupo de estadistica, j-ésima cobertura,
VN(i) = Valor Ponderado de Nuevo para el i-ésimo grupo de estadistica.
VC(i) = Valor Ponderado Comercial para el i-ésimo grupo de estadistica.
T1(i,j) = Cuota Actual T1 para el i-ésimo grupo de cstadistica, j-&sima cobertura,
T2(i§) = Cuota Actual T2 para el i-ésimo grupo de estadistica, j-£sima cobertura,
g Incremento de Ia Prima de Riesgo.
Para calcular el incremento de la prima de riesgo, s¢ aplica la siguiente férmula:

64>
INC(i,j) = (—~emememmms = 1) x 100
1.Gd)
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Donde:

INC(i,j) = Incremento porcentual a la prima de riesgo caleula mediante la estadistica contra la
actual del i-ésimo grupo de estadistica, j-ésima cobertura,

Y1) = Prima de Riesgo calculada del i-&simo grupo de estadistica, }-ésima cobertura.

() = Prima de Riesgo actual para el i-&sitmo grupo de estadistica, j-¢sima cobertura.

h. Porcentaje de Credibilidad y Complemento.
Para ajustar las desviaciones por insuficiencia de informacién, se utilizard un sistema llamado

credibilidad, el cual supone que a un numero x de siniestros la informacién es creible al 100%, en
caso contrario, ¢l porcentaje serd de acuerdo a la siguiente tabla';

Nimero Porcentaje

Siniestros Credibilidad
s(iy) C(iy)
1,084 - + 100%
878 - 1,083 «90%
694 - 877 80%
531 - 693 70%
390 - 530 60%
271 - 389 50%
173 - 270 40%
98 - 172 30%
43 - 97 20%
1 - 42 10%
0 - 10 0%

Ynsurance Company Operations, Vol. II. Bernard

Webb y Norman Baglini. American Institutes, Pp,

3739

CC(ij) = 100 - C(i,))
Donde: ’
C(ij) = Porcentaje de Credibilidad para el i-&simo grupo de estadistica, j-&sima cobertura.
S(ij) = Nimero de Siniestros del i-&simo prupo de estadistica, j-&sima cobertura,
CC(ij)= Porcentaje de Complemento de Credibilidad para el i-ésimo grupo de estad(stica, j-
ésima cobertura.

i, Porcentaje de incremento ajustado a la Prima de Riesgo Actual.

INC,(i) = INC(ij) x C(i,j) + INC(G) x CC(ii)
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INCyx(ij)= Incremento ajustado a la prima de riesgo del i-ésimo grupo de estadistica, j-ésima

cobertura.

Porcentaje de Credibilidad para el i-dsimo grupo de estadistica, j-ésima cobertura,

Incremento porcentual a la prima de riesgo calcula mediante Ia estadistica contra

1a actual del i-ésimo grupo de estadistica, j-¢sima cobertura.

INC(j) = Incremento porcentual a la prima de riesgo calcula mediante la estadlistica contra
1a actual del total acumulado de la j-ésima cobertura.

CC(ij) = Porcentaje de Complemento de Credibilidad para el i-ésimo grupo de estadistica,
j-ésima cobertura.

§. Nueva Prima de Riesgo en base al por je de imf J]
T:Gi) = Tuliad) % (1 + INC,(ij))

Donde:
1.(iJ) = Nueva prima de riesgo en base al p taje de i € justado para el i-
ésimo grupo de estadistica, j-ésima cobertura.
9.ij) = PrimadeRiesgo actual para el i-ésimo grupo de estadistica, j-dsima cobertura.
INC,(ij) = Incremento ajustado a la prima de riesgo del i-¢simo grupo de estadistica, J-éSlmﬂ
cobertura.

k. Porcentajes de Pérdidas Totales y Parciales. (Anexo 20)

Pérdida Total. Se da este nombre a nquclln pérdida cuyas ias han afectado a la totalidad

del objeto destruyéndol p 1te.

Pérdida Parcial. Se du este nombre a aquella pérdida cuyas consecuencias sélo afectan a parte del

objeto sind

Esta infotrnacién se obtiene de la estad(stica propercionada por la AM.LS. El desglose presentado
sc agrupa por cobertura y marca de vehiculo para automdviles; para camjones se agrupa por
cobertura y tonelaje. Lo anterior con el objeto de que la informacién por grupo de estadfstica
presente suficiencia.

n
E MSp0i%)
i=1

PR() =

n
Z (MSy,(ij.k) + MS,(ijk) )
k=1
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n
AZ MS,(ij.k)
i=
PTG k)=
n
I ( MS,(i3.k) + MS, (%))
k=1
Donde:
PP(,k) = Porcentsje de Pérdidas Parciales de la j-ésima cobertura, k-ésima marca de
vehiculo.
PT(.k) = Porcentaje de Pérdidas Totales de la j-ésima cobertura, k-ésima marca de
vchiculo.

Mspp(ij,k) = Monto de Siniestros que fueron pérdida parcial del i-ésimo grupo de estadistica,
j-ésima coberturay k-&sima marca de vehiculo.

Mspt(ij,k) = Mento de Siniestros que fucron pérdida total del i-ésimo grupo de estadistica, j-
¢sima cobertura y k-ésima marca de vehiculo.

1. Cuotas de riesgo T1 y T2,

Las cuotas de riesgo T1 y T2 se obtuvieron de la siguiente manera:

PP(i,j k) * Fa(id)
T1, (i) = ( )x(1+GA)x(1+REG))
VNG
o PTGGR) * 100 .
T2 = - yx(1+GA)x(1+REG))
Donde:
T1(ij) = Cuota de riesgo aplicable al valor de nueve del i-¢simo grupo de estadistica, j-
ésima cobertura. .
T2,{ij) = Cuota de riesgo aplicable al valor comercial del i-ésimo grupo de estadistica, j-
ésima cobertura,

PP(ijk) = Porcentaje de Pérdidas Parciales del i-ésimo grupo de estadistica, j-ésimn
cobertura, que pertenece a la k-ésima marca de vehiculo.

PT(j,k) = Porcentaje de Pérdidas Totales del i-¢simo grupo de estadistica, j-€sima cobertura,
que perteniece a Ia k-ésima marca de vehfculo.
VN(i) = Valor de Nuevo Ponderado del i-ésimo grupo de estadistica.
'VC(i) = Valor Comercial Ponderado del i-ésimo grupo de estadistica.
4.(i4) = Nueva prima de riesgo en base al porcentaje de incremento ajustado para el i-

éstmo grupo de estad(stica, j-ésima cobertura,

36



Tarlficactdn para ka suscripeibn

GA = Porcentaje de aplicacién a las cuotas por concepto de Gastos de Ajuste Indirectos
no registrados a cada siniestro.

Cuando se atiende un siniestro por parte de la compafifa, esta destina recursos los
cuales no son pr dos entre cada sini pc. sueldo del ajustador,
fotografias, mantenimicnto de la unidad automotsiz, entre otras, Por tal motivo,
estos costos se registran contablemente en una cuenta por separado, y se compam
con el Monto Total de Primas Emitidas, dando origen al porcentaje. En esta
ocasién se tomard el 5,78%, informaci6n proporcionada por A.M.LS.

RE() = Porcentaje de aplicacidn a las cuotas por concepto de reinstalacién automética de
sumas aseguradas de la j-&sima cobertura.

Cuando sucede un siniestro, los limites de responsabilidad de 1a compafifa se ven
disminuidos; es necesario que un instante después de sucedido el siniestro los

limites se bl & Por tal motivo es necesario cobrar una
cantidad adicional a la prima de riesgo para que exista reinstalacion automética de
surnas aseguradas.
Para calcular este p je, se utiliza el sigui étodo:
RE() = xI
1.0
Donde:

1,G) = Primade Rxesgo exclusivamente de las pérdldas parciales de la j-
ésima (Para las cob P bilidad civit y
Gastos Médicos, la prima de riesgo de pérdidas parciales es
exactamente igual a la prima de riesgo global).
40G) = Primade Riesgo global de la j-ésima cobertura.
I' = Factor que determina que parte del p je obtenid licard.
Para efectos pricticos de esta tesis, se tomnré un factor del 10%.

Este factor se determina de la siguiente manera:

.n
:Z.l(D,,(l)-D(l))
GAMA = cermeeemeeeares | 360
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Donde:

D,(l) = Dias de vigencia de la péliza i-ésima.

D{l) = Dias que faltan de vigencia desde que sucedié ¢l primer
siniestro.

N = Numero de pélizas que tienen por lo menos un siniestro
pagado.

E! supuesto en este método, es que el monto neto de siniestros de pérdidas
parciales pueda volver a pagarse,

Ahora bien, otra manera de calcular e} porcentaje de reinstalacién es obtener
informacion estadistica por cobertura y grupo de nimero de siniestros, es decir,
todos los siniestros 1, los siniestros 2 y asf en adelante, para determinar con
exactitud |a cantidad de dinero que se volveria a pagar.

m, Cuotas de tarifa T1y T2.

Las primas de tarifa se obti licando las sigui Srmul
(L)
. TI(Ej) = eeseemensonsscen
(1-a)
)
T2Lg) = weeeeee
(1-a)
Donde:
TI(ij) = Cuotade Tarifa T! aplicable al valor de nuevo del i-ésimo gmpo de estadistica, j-
ésima cobertura,
T2(i,j) = Cuota de Tarifa T2 aplicable al valor comercial del i-ésimo grupo de estadistica,
j-ésima cobertura,
13 = Porcentaje de gastos que va a’tener la compaﬂlu de seguras, es dccnr, que
porcentaje de la prima pagara de gasto ini
otros gastos de adquisicién (bonos y i y cuanto descn recibir de

utilidad. Para la nota técnica presentada, se utilizaran los siguientes porcentajes:

Autos  Camiones

Administracién 14% 14%
Adguisicién 10% 08%
Otros Gtos.de Adquisicién 2% 2%
Utilidad 4% 4%
ALFA 30% 28%
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Ahora bien, por tiltimo se 4 ¢ Por qué se obti dos cuotas?, T1 y T2. Cuando un vehiculo
sufre dafios ya sea por accidente o por robo (pérdida parcial), Ja partes dafiadas tiene un desgaste en
particular, lo cual implicarfa que la indemnizacién fuera en base al costo de las partes de
caracterfsticas iguales, esto es imposible; por eso la compaiifa paga el siniestro tomando en cuenta el
costo de las piezas nuevas. Por lo tanto, es necesario cobrar una parte de prima al valor de nuevo de
Ia unidad ya que existe una probabilidad de pérdida parcial. Por otra parte, la unidad estd también
expuesta a que por robo o por accidente se declare una pérdida total, por lo tanto se cobra una parte
del valor comercial de la unidad ya que existe una probabilidad de pérdida total.

B. Responsabilidad Civil (L.U.C.) y Gastos Médicos 2 Ocupantes, (Anexos 22 y 23)

Para estas coberturas, el célculo de la inflacién, monto de siniestros ajustado, frecuencia, siniestro
medio y prima de riesgo calculada mediante la estadistica, es igual & los métodos que se
utilizaron para las coberturas de Dafios Materiales y Robo Total.

Al obtener la pnma de ncsgo de cada cobertura, implica necesariamente que representa tna suma
(limite méaximo de responsabilidad que asume la compafi{a). Este
promedio s obtiene de sumar de cada umdad a riesgo la Suma Asegurada que contrato, y se divide
entre el ot total de unidades, Esta i ién no se obtiene en la distica, por lo cual es
necesario hacer un proceso aparte. Para efectos pricticos de esta tesis se supondrén dichos
promedios.

Cobertura Suma Asegurada Promedio
Automéviles
Responsabilidad. Civil NS$ 100,000
Gastos Médicos Ocupantes N$ 25,000 °
Camiones:
Responsabilidad Civil N$ 100,000
Gastos Médicos Ocupantes N$ 15,000
Enlonccs congeemos una prima de ncsgu que rep una suma da en dio. Pero es
di inas cuanto costarf Ia suma da a un limite "N". A esto se le
€ONOCE COMO EXCES0S.

Entre mds mnde sea el limite mﬁxxmo que asume la cumpaﬁla, la probabxhdad de pagar todo el

Hmite no se ite. Este p d] a una gréfica de
logaritmo natural (anxﬁca 9)
Para el cdlculo de los , utiliz la siguiente férmula:
Ln(t
10 = ———x16)
(1)
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Tarificacidn para la suscripeidn
10 -0
-1

EX() =~

Prima en exceso por cada (| - I;) de suma asegurada de la j-ésima cobertura.
Prima de riesgo del limite deseado de 1a j-ésima cobertura.
Logaritmo natural del limite [ de la j-ésima cobertura,

= Logaritmo natural del limite pivote (suma asegurada en promedio) de la j-ésima

cobertura.

Prima de Riesgo calculada mediante la estadistica de la j-ésima cobertura.

Suma Asegurada deseada.

Suma Asegurada promedio que representa I prima de riesgo calculada mediante la
estadfstica.

Es importante mencionar que para la coberturn de Responsabilidad Civil en camiones, ¢s necesario
que la estadistica sea desglosada por tonelnje, ya que actualmente solo se obtiene global. E! modo de
calcular la prima y los excesos es exactamente igual al modelo antetior. Una manera de determinar
la pnmn por tonelaje, es tomar como base el grupo que tiene la mayor representatividad en las

su laje con los demds grupos para encontrar el factor a

h Y
multiplicar la pnma, yas{ obtener Ia prima por tonclaje.

La férmula de célculo seria la siguiente (Anexo 24)

Donde:
$:G.3)
Exqn(ij)
T@)

Ti
10
\EX@)

T()
$o(i) = =2 90)

TG)
EX (iyj) = —~— x EX())
i

Prima de Riesgo para e] i-ésimo grupo de estadistica, j-ésima cobertura,

Prima de riesgo para los excesos del i-ésimo grupo de estadistica, j-ésima
cobertura. )

Limite superior de tonelaje del i-ésimo grupo de estadistica, j-ésima cobertura.

Tonelaje del grupo de di con mayor fep ividad en unidad
expuestas.

= Prima de Riesgo de la j-ésima cobertura.
= Prima en exceso por cada (I - Ij) de suma asegurada de la j-¢ésima

1

Para calcular Ia prima de tarifa se aplican las siguientes férmulas.
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Tarlficacidn para la yuseripeidn

%G§)x (1+GA)x(1+RE)
PT(ij) =

{1-ALFA)
Donde:

© PT({j) = Primade tarifa del i-ésimo grupo de estadistica, j-4sima cobertura,
GA = Porcentaje de aplicacién a las cuotas por concepto de Gastos de Ajuste no
registrados en los siniestros,
RE = Porcentsje de aplicacion a las cuotas por concepto de reinstalacién automatica de
sumas aseguradas.
o = Porcentaje de gastos que va a tener la cornpatila de seguros,

C. Tabla de Deducibles para las coberturss de Dafios Materiales, Robo Total y Responsabilidad
Civil.

Debido a que en la estadistica actual sélo existe informacién por rango del monto neto de siniestros en

Resp bilidad Civil, d 11 los deducibles reales de esta coberiura. Para las otras se
plicard sol elp jimiento para obtenerlos.
. Responsabilidad Civil.

En el anexo 25 se tiene ¢l desglose del monto neto de siniestros por rango. Para calcular el descuento
por aumento en el deducible se aplican las siguientes formulas:

n
Z s(iy)
=k

EG)

fiK,j) =

n n
[ ZMSGN]- (1 ZsIxK}
=k ik

S(KJ)=
n
Zs(d)
=% -

K = KK x SKL)

S a



Tarificacién para la suseripcién

Donde:
K = Monto del deducible deseado.
fKj) = Frecucnciade siniestros con monto K de dcduublc para la j-sima cobertura.
k = Grupo de estadistica que contiene el limite sup de sini K.
s(ij) = Numero de Siniestros Ocurridos del i-ésimo grupo de estadistica.
EG) = Nit de Unidades Exp de Ia j-ésima cobertura.
S(Kj) = Monto Promedio de Siniestros con monto K de deducible para la j-ésima
cobertura,
MS(K,j) = Monto Neto de Siniestros con monto K de deducible para Ia j-ésima cobertura,
9(Kj) = Primade Riesgo calculada con monto K de deducible para la j-ésima cobertura.
D(kj} = Descuentoala prima de riesgo sin deducible con monto K de deducible para la j-

ésima cobertura,
4(0j) = Primade Riesgo calculada con monto CERO de deducible (Sin deducible).

b. Dafios Materiales y Robo Total.

Para calcular los deducibles de estas coberturas, debemos aplicar ¢! mismo procedimiento que para
1a cobertura de responsabilidad civil, 1a diferencia radica en que exista la informacion estadistica con
una variante, la cual se menciona en el pdrrafo siguiente.

Los deducibles que existen para estas coberturas son en funcién al valor comercial del vehiculo al
momento de la contratacién de la péliza. Observando los valores ponderados comerciales en el
anexo 18, existe una gran diferencia entre ellos. ‘Yenemos valores que van desde N$ 5,000 hasta N$
50,000, por eso es necesario que la informacién de monto neto de siniestros por rango, sea dividida
por lo menos en 4 grupos los cuales clasifiquen a los automéviles en base a su valor de venta, en
camiones estos grupos de valores debe ser dividido por tonelaje, lo cual ayudard a medir las curvas
resultantes (deducible vs. recargo) sean semejantes-constantes, y confirmar asi que la informacién es
vilida,

A cada grupo se Ie calcula un valor ponderado, el cual servird de base para determinar el porcentaje
de deducible a Esi recalcar que la informacién que se utilice para el caleulo de
las cuotas contempla un dcducnble, del cual s partird para calcular los ascendentes.

Por tltimo, para el célculo de deducibl se aplicard una extrapolacién para d inar los

recargos a las primas.

Para efectos practicos del uitimo punto de este capitulo, se tomard las tablas de deducibles que
maneja actualmente la A.M.LS. en la tarifa de referencia (Anexo 31).

3. Desarrollo de tarifa para los factores de conductor y zona.

La importancia de tomar en cuenta factores diferentes al del automévil es definitivamente hacer més
justo el seguro, es decir, que cada riesgo pague por su probabilidad de pérdida.

En esta seccidn se detallars la manera de establecer porcentajes de recargo y/o descuento para factores
adicionales.
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Tarificacidn para la suseripeidn

Pam calcular csms porcentajcs s necesmo que se cuentc con mformaclbn estadistica acerca de los
la )

1 1a diferenciacién en la
tanfa. Por ejemplo, para la vannble edad, serd necesario tener informacién por edad o rango de edad de
d p prima d da, nimero de sini y monto de sini bvi separado

por cot para poder d inar el imp en cada una de ellas.
Desafortunadamente no se cuenta con infc i6n estadfsti ionada de casi todos los factores

comentados en el capitulo anterior, por tal motivo sélo se enunciaré los procedimientos para el calculo
de dichos recargos y/o dcscucnlus Para efectos prﬁcueos de la vltima seccion de este capitulo, se

lculardn los p en la infc ion que falte, de los factores edad,
experiencia del conductor. reparabilidad, peso-potencia, afio de fabricacién, uso del vehiculo, lugar
donde radica generalmente el vehiculo.

2. Edad, lugar donde vadica generalmente el automévil y afio de fabricacién del vehiculo.
(Anexos 25,26 y 27)

Para calcular los porcentajes de recargo y/o descuento de estos factores, se debe aplicar la siguiente
férmula:

1)
Plij) = (~—-—-1)x 100
Ta)

Donde:

P(ij)= Porcentaje aplicable a la prima neta de la j-ésima cobertura, para cuando el riesgo se
encuentre en el i-ésimo grupo de estadistica.
9:(ij)= Prima de riesgo del i-ésimo grupo de estadistica, j-ésima cobertura,
- Yr() = Prima de riesgo total de la j-ésima cobertura.

En ¢! factor afio de fabricacion del vehiculo, a la prima de riesgo se aplica credibilidad para ajustar
los porcentajes por faita de informacién.

Después de haber calculado los p jes, es io d inar en que coberturas afecta el
factor.

Edad: Daflos Materiales, Robo Tétal, Responsabilidad Civil y Gastos Médicos. Este factor afecta en
forma imp a todas las cob D ina el daflo que puede ocasionar asf como el de
suffir la unidad.

Lugar donde Radica: Robo Total. Esto es debido principalmente por los indices de criminalidad
diferentes cn cada estado,

Afio de Fabricacién. Dafios N iales, Robo Total, Responsabilidad Civil y Gastos Médicos. La
g i6n ésta desglosada por cot
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Tarificactdn para la suscripe ibnt
b. Peso - Potencia, (Anexo 28)

Como se coment6 en el capitulo anterior, existen en ocasiones versiones diferente de un mismo tipo
de vehiculo, la cual radica en confort y potencia de la unidad.

Este factor permite gjustar la cuola global que por tipo de vehiculo se obtiene para cada versién
diferente del mismo, basado en la relacion que existe entre €l peso y la potencia del vehiculo, El
cllculo de este factor es:

P(k)
)
plk)

Donde:

F(k,]) = Factor peso-potencia del k-ésimo tipo de vehiculo, 1-ésima versién.
Pk} = Peso del I-€simo tipo de vehiculo.
P(k,1) = Potencia del k-ésimo tipo de vehfculo, l-ésima version.

Es importante mencionar que en la medida que la informacion estadistica esté desglosada por
velswncs de los tipos de vehiculos, este factor tiende a desaparecer. Pero en la medida que la

fe i6n sca compactada por tipo de vehiculo y atin més por marcs, la existencia de este factor se
hace de gran importancia.

Por ultimo, para encontrar los recargos y descuentos por cancepto del factor peso-potencia hacemos:

nx Bk}
Fyl =~
n
I pikl)
1=1

kD
| N L

F)
Donde:

F(k} = Factor promedio peso-potencia del k-ésimo tipo de vehiculo.

P(k) = Pesodel l-ésimo tipo de vehiculo.

P(k)} = Potencia de) k-ésimo tipo de veliculo, 1-4sima versidn.

Py(k,)= Porcentaje de recargo o descuento para el k-ésimo tipo de vehiculo, 1-ésima versién.
F(k,l) = Factorp ia del k-ésimo tipo de vehiculo, l-ésima versitn.

N

= Ninero de tipos del k-ésimo tipo de vehiculo.
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Tarificactén para fa scripeién

Una vez d inados los p jes de recargo o di , debemos determinar a que coberturas
afectan. Este factor mide en cierta manera el dafio’ que puede hacer y hacerse Ia unidad, por tal
motivo afecta la cot de Dafios Materiales, Responsabilidad Civil y Gastos Médicos a
Ocupantes. :

c. Reparabilidad. (Anexo 29)

F.slc fnctor al igual que el amcnor, son auxiliares en determinar diferencias de primas cuando la
distica no esta desglosada. Ademis este factor debe ser medido entre vehiculos de
caracteristicas semejantes basado en el valor del vehiculo.

Al comparar el monto promedio de reparacion, con e! monto de reparacién de ta unidad en particular
encontramos el recargo o el descuento que debemos aplicar a las cob de Dafios Materiales y
de Responsabilidad Civil,

d. Uso del Vehiculo. (Anexo 30)

Como se comentd cl factor uso de vehiculo estd muy ligado a la profesion del conductor y/o al giro
de la empresa. Este puede ser medido a través del kilometraje que recorre anualmente, Es decir:

Km
O ET—
Kmp(i)
Donde:

Pi) =F tje de recargo o d del factor para 1a i-ésima cobertura.

Kmp(i) = Niimero de kil6 S en p fo para la cot i-¢sima.

Km  =Namero de kilémetros que conduce anualmente ¢! conductor del vehfculo,
Ahora bien, lo imp de este formula es d inar cual es el numero de kilémetros en

dio que el d recorre 1] 10,000, 12,000, & 15,000. Considero que el nimero

anual de kilémetros recorridos debe ser 15,000. Lo anterior estA basado en una experiencia propia.

Tomando en cuenta que el recorrido promedio es 15000 kms. y eplicando la formul

anterior, encontramos en cl anexo 30 los fi de afe idn a las

1

También es importante mencionar que este factor afecta principalmente a las coberturas de Dafios
Materiales, Responsabilidad Civil y Gastos Médicos Ocupantes, ya que més que tener una fuerte
idad, tiencn una fi ia alta de sini

Para ¢l caso de la cobertura de Robo Total, la formula deba ser a.la inversa, ya que lo que nos
intcresa es que entre menos circule el vehiculo el robo se puede dar mﬁs fécxlmen!e No hay que
perder de vista que existen elementos adicionales que pueden este
tales como, lugar donde radica, donde lo guarda (garage o en la calle), entxe otros.
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Tarificactdn para la suscripcidn

Es importante mencionar, que pucdcn existir oros métodos los cuales son mis complicados y exactos
para poder determinar cuotns y primas para los factores mencionados anteriormente, tal es el caso,
siendo lo ideal de contar con infc i6 tas, es decir, una estadistica que nos muestre
edad-sexo-ocupacion, edad-tipo de vehiculo, tipo de vehiculo-uso, ete.

4, Cotizacioncs de riesgos diferentes aplicando el resultado de 1a nota téenica,
En base a la infc i6 1 en Ja secci anteriores, haré ¢l cdlculo de Ja prima que tendria
que pagar 6 riesgos diferentes, compardndolos en grupos dc dos y variando exclusivamente una
caracteristica, con el fin de demostrar que aunque tienen carncteristicas muy semejantes la prima puede
variar en gran medida, cambiando sélo una. Para demostrar lo anterior se utilizardn solamente tres
factores vehiculo, edad y lugar donde radica el vehiculo.

Para los ejemplos se como base las siguientes caracteristicas, coberturas y limites de
estas,
Tipo de vehiculo:
Automovil
Coberturas:
Daiflos materiales, robo total, responsabilidad civil y gastos médicos.
Limites:

Dafios materinles 5% de deducible, robo total 10%, rcsponsuBiIidnd civil suma asegurada de
N$500,000 y la suma asegurada en gastos médicos de N$100,000. .

Para el primer cjcmplo. de detallard paso a paso el cdleulo de las primas por cobentura, en los demds
ejemplos sdlo daré la prima resultante.
Vehiculo 1:
Volkswagen Golf GTI, Aiio de fubricaciin: 1991
Se tomarsin [os datos necesarios de cada anexo, para el calculo de cada cobertura.

Valores (Anexo 13)

= N& 53,000 Ve= N§ 36,500 -

Dailos Materiales cuotas (Anexo 17-A)

Ty =4.1617% T;=1.8768%
Robo Total cuotas (Anexo 17-b)

T, =01525% Ty=07148%

Responsabilidad Civil (Anexo 22)

SAp = N5 500,000 Sdp = N§ 100,000

SAp = N§ 50,000 Py = N§229.33

Py = NS 1726
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Tarlficacién para la suscripeisn

Gastos Médicos (Anexo 22)

Sdp = NS 100,000 S4, = N825,000
Sdg = N§ 5000 P, = NS5LI3
P = NS5 146

Cilculo de Dafios Materiales y Robo Total
P=(VyxTy) +(VexTy)

DM = (53,000 x 4.1617%) -+ (36,500 x 1.8768%)
=2080.73 + 685.03
=N$2,890.73

RT = (53,000 x 0.1525%) + (36,500 x 0.7148%)
=80,83 +260,90
=N$341.73

Cilculo de Responsabilidad Civil y Gastos Médicos Ocupantes
SAp-SAp

- ) x Pg
SAg

P=Py+(

Donde:

Pg = Prima base de la suma asegurada base.
SAg = Suma asegurada base.

SAp = Suma asegurada que se desea contratar.,
SAg = Suma asegurada de cada exceso.

PE Prima por cada exceso de suma asegurada.

500,000 - 100,000
RC=22933+(

)x 17.26
50,000

=229.33 +(8 x 17.26)

=229.33+138.08

=N$ 367.41

100,000 - 25,000
GM = 51,13 + (e ) 1,46

=513+ (15 X 1.46)

=51.13 +21.90
=N$73.03
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Tarifieacidn para La suscripetdn
Vehiculo 2:
Volkswagen Golf bdsico , Aito de fabricacion: 1991

DM =NS 1,744.72, RT =NS$ 218.98
RC=N§ 36741, GM=NS 73.03

Ejemplo 1.
Caso 1 Caso 2
Automévil: Vehiculo 1 Vehiculo 2
Edad: 35 afos 35 aftos
Lugar; California California
Se busca en los ancxos 25 y 26, los | jes de recargo o d por los fi de edad y

lugar donde radica el vehiculo.

Edad 35 afios:  -15.48%
California: +37.13%

Los porcentajes anteriores se aplican a las primas de las coberturas, calculadas con anterioridad, que
tengan afectacion por el factor; la edad y €l lugar donde radica la unidad afectan las cobertusas de
daflos materiales, robo total, responsnblhdad civily gaslus médicos.

La af i6n del p je s¢ hace de la sj

n
Pea(id)=Pc(i)x (1 +Pu(j))

j=1
Donde:
Paa(ij) = Prima afectada de la cobertura i-Esima, por el porcentaje del factor j-€simo
Pc(i) = Primacalculada de la cobertura i-ésima.
Py(j) = Porcentaje de afectacidn del factor j-ésimo.

. Aplicando la formula anterior obtenemos las siguientes primas por cada cobertura y por cada caso.

Caso 1 Caso2
DM, 3,350.36 2,022.13
R.T. 396.07 253.80
RC. 425.83 425.83
G.M. 84.64 84.64
Prima Neta
Total: NS 4254.90 NS 2,786.40
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Ejemplo 2.
Caso 3 Caso 4
Automévil: Vehiculo 1 Vehiculo
Edad: 24 ailos 35 afos
Lugar: California California

Se busca en los anexos 25 y 26, los porcentajes de recargo o descuento por los factores de edad y
lugar donde radica el vehfculo. )

Edad 35 aflos:  -15.48%
Edad 24 afios: +44.27%
California: +37.13%

Aplicando los por jes a 1as primas ot
Caso3 Caso 4
DM. 5,718.95 3,350.42
RT. 676.07 396.07
R.C. 726.87 425.84
GM. 144.48 84.64
Prima Neta -
Totak NS 7,266.37 NS 4,256.97
Ejemplo 3.
Caso 5 Caso 6
Automévil: Vehiculo 2 Vehiculo 2
Edad: 35 aftos 35 aflos
Lugar: California Nueva York

Se busca en los anexos 25 y 26, los porcentsjes de recargo o descuento por los factores de edad y
lugar donde radica el vehiculo,

Edsd 35 aflos:  -15.48%
Nueva York:  -80.48%
Califomnia:  +37.13%

Aplicando los p

a las primas

2)
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Caso §
D.M. 287.85
RT. 36.13
R.C. 60.62
GM. 12.05
Prima Neta
Total: NS 396.65

Caso 6

467.02
58.62
98.35
19.55

NS 643.54

Tar{ficacion pare la nuscripeion

Como se podrd observar el simple hecho de cambiar un factor, genera primas difercntes. Si

. la dife

todos los fz

ia seria mayor.
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Conclusiones.

1 implantar un sistema de suscripcidn en la operacién as{ como una tarificacién mds completa, es
decir donde intervengan mis factores en el calculo de 1a prima, trae como consecuencia ventajas y
desventajas tanto para la compafi{a de seguros como para el propio asegurado.
Para la Compaiiia:

Ventajas:

a. Le pcrrmtc csmbleccr las potiticas de suscnpclén, las cuales estan dirigidas a sus objetivos y

do con-esto los riesgos que estd asegurando asi como los riesgos
pellgmsos, logmndo equilibrar Ia composxclé de su cartera entre los excclen(es. buenos,
regulares y malos riesgos.

e

Al establecer una tarifa en donde intervienen varios factores, permite cobrar primas diferentes
para riesgos diferentes, lo cual hace més justa el pago de primas, ya que riesgos con
probabilidad de pérdida alta pagarén mds que los riesgos con probabilidad de pérdida baja,
ademds para estos ultimos se tendrén precios mas competitivos.

c. Al establecer 1a suscripcion y la tarificacién més amplia, implica a mediano plazo una mejora
en los resultados del ramo, debido al mejor control técnico y de la operacién de los riesgos que
se aseguran y al costo de primas que se establece para cada riesgo en base a su nivel de
pérdida.

Py TIPS

d. Le permite i plancs de para atacar mercados que no estin
asegurados © aquellos riesgos buenos que estén en otra compaflfa de seguros, los cuales
pueden generar una mejor utilidad para la compafifa, a través de los precios diferenciados y
mejor servicio.

e. Al obtener mayor informacién, le permite generar estadisticas més detalladas de las que existen
hoy en la actualidad, logrando tener una mejor base de informacién para la toma de decisiones,
asf como generar prospeccion de oftros seguros ¢on esos mismos asegurados.

Desventajas:

a. El iniciar ¢ implantar la suscripcién, genera una inversién alta para la compailia, desde
PO de administracié hard ey

P puta (| Y P
. RN

y i6n de los si

b. Al establecer una solicitud con mayor informacién, una seleccién de riesgos y una tarifa
diferenciada por factores, y el resto de las compafifas de scguros del sector no establezcan las -
mismas condiciones, habrd una pérdida de cartera de los agentes y asegurados, por el
saneamiento de la cartera y de los canales de distribuci6n que esto implica.
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Conclusiones
¢. Un cambio en la actitud actun! de toda la compafia, enfocada a ser una empresa 100% de
servicio y de ayuda para el asegurado, en como obtener un seguro independientemente de su
bajo o alto riesgo de pérdida. Este punto a largo plazo se vuelve una ventaja.
Para el Asegurado:
Ventaja y Desventaja::
a. Le permite en todo momento obtener una reduccién importante en el costo de su seguro de

automéviles, en basc a Ia experiencia y a la prictica de la-conduccién de vehiculos que
establezea él. Si decide subir su probabilidad de pérdida ¢! obtendra un incremento.

Al final de cuentas, es ahora cuando el asegurado en base a la experiencia o caracteristicas

humanas establecerd en conjunto con la compaiifa el costo de su seguro, cuando antes

solamente la compaiia determinaba el costo, debido a que solo utilizaba el factor vehiculo.
Sélo resta algo importante en estas conclusiones y es la finalidad de esta tesis:

ZLa impl ion dela ipcion y la tarificacidn diferenciada es viable en México?

La respuesta definitivamente ¢s no, ¢Por qué?, Dc..afununndz\mcn(c México vivié durante mds de 40
afios un d gurador reguladq y lad hasta apenas hace 3 o 4 afios ha
biado el aun ado libre y de supervision por parte de las autoridades.

¥

Por otra parte, durante ese tiempo la reputacidn de las compan(us em m:gnuvu por la prictica de
actividades no éticas. Estas dos cosas g que la educacién y ef i del seguro cn la
blacién sigue siendo defici Esto es clara desde el punto de vista que el cliente en la mayoria de
las ocasiones no decide con que compailia debe asegurarse y ademds d el alcance de las
coberturas, sus derechos y obligaciones del seguro. Por otra parie al ho establecer todo el mercado
dor lag mismas condici de suscripcién y de tarificacién, la compaitia podra perder cartera,

Lu conclusion final se reduce a que la compailia deberd mantener el esquema actual que tenga e

1 el esq nuevo paralel durante dos afios, | hnsm que lodos los entes que mtervncn:n
enel seguro, cliente, agente y pailia, tengan més cap y p del
seguro, Y gue poco a poco cllos vayan iendo las jas y t ios de la suscripcion,
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Accidentes por edad del conductor

Anexo 3

Nimero Porcentaje  Conducteres  Porcentaje  Fi Cond B 3j Fi
Gpo. Edad Conduc, Particip,  Acc.Fatales  Particip. (%) Total Acc. Particip. (%)
01 00-20 10,100 6.1% 8.0 12.9% 0.079 3,300 14.5% 32,67
02 20-24 17,200 10.4% 93 15.0% 0.054 3,700 16.2% 21.51
03 25-34 41,100 24.9% 17.3 . 28.0% 0.042 6,300 27.6% 1533
04 35-44 34,100 20.7% 10.8 17.5% 0.032 4,100 18.0% 12.02
05 45-54 22,500 . 13.6% 6.3 10.2% 0.028 2,200 9.6% 9.78
06 55-64 18,900 11.5% 4.7 7.6% 0.025 1,500 6.6% 794
07 65-74 14,700 8.9% 2.8 4.5% 0.019 1,100 4.8% 748
08 74-+ 6,300 3.8% 26 4.2% 0.041 600 2.6% 9.52
Total 164,900 100.0% 61.8 100.0% 0.037 22,300 100.0% 13.83
Ailo 1989

Fuente: Insurance Institute for Highway Safety of US.A.



Accidentes por sexo del conductor

Angxo 4

‘Total de Accidentes
Hombre Mjer
Hombre Mujer Niimero Frecuen. Nimero Frecuen.
85,200 79,700 14,100 16.5% 8,700 10.9%
Por cada
10 Mil. Mill. de cond 95 143
Accidentes Fatales
Hombre Mujer
Hombre Mujer Nimero Frecuen. Niimero Frecuen.
85,200 79,700 4790 0.055% 14.8 0.019%
Por cada
10 Mil, Mill. de conductores 32 24
Fuente: Insurance Institute for Highway Safety of U.S.A. Afio 1989



Anexo 5

Tipo de Vehiculo

Numero de Prima Nimerode  Montode Siniestro Porcen.
Cober/Vehiculo  Exp D gad: Sini Siniestros Medio Siniestra.
Datios Materiales .
Autos 809,573.27 545,353,734 215,593 578,284,929 26.63%  2,68230  106.04%
Camiones 453,443.01 303,001,128 96,885 355,736,358 2137% 367174 11740%
Robo Total
Autos 938,120.60 204,178,848 8,584 128,593,949 0.92%  14,980.66 62.98%
Camiones 557,937.14 65,668,116 4,127 71,222,006 0.74%  17,257.57 108.46%
Dafios a Terceros
Autos 2,181,00943  379,299414 138,758 226,042,571 6.36% 1,629 59.59%
Camiopes 966,706.34 473,272,635 62,237 178,853,223 6.44% 2874 .37.7%%
Gastos Médicos Ocupantes
Autos 1,052,974.12 54,683,327 18,061 24,332,003 1.72% . 1,347 44.50%
Camiones 525,970.05 53,407,881 2,613 8,380,632 0.50% 3,207 15.69%
Fuente: Insurance Institute for Highway Safety of U.S.A. Apfo 1989



Anexo 6

Vehiculos Accidentados vs. Vehiculos Registrados

Vehiculos Vehiculos Accidentes

Tipo  Accidentados % Participa.  Registrados % Participa. Fi o Millss  pMilla
Autos 8,712,000 75.61% 143,081,443 T464%  609% 1485474 5.86
Camiones 2,652,000 2302% 43,554,109 27%  609% 605456 438
Motocicletas 101,000 0.88% 4,433,915 2.31% 228% 10,425 9.69
Autobuses 57,000 049% 625,040 033%  9.02% 5,685 1003

Total 11,522,000 1000% 191,694,507 1000%  601% 2,107,040 547

Fuente; [nsurance Institute for Highway Safety of US.A. Afio 1989



Estadistica Automéviles

Anexo 7

Daflos Materiales

Unidades Numero Monto Siniestro
Gpo. Descripcion Exg Sini Sini F P i
01 Chevelle, Nova 6,038.9324 1,136 3,161,959 18.81% 2,783
02 Caprice, Montecarlo 6,833.1641 1,474 2355911  21.57% 1,598
03 Citation 5,787.4743 1,598 3,588,157 27.61% 2,245
04 Celebrety 11,006.4475 2,852 7,330,621 2591% 2,570
05 Dodge Dart, Eurosedan 11,298.1115 2,076 3,700,971  1837% 1,783
06 DartK, VolareK 27,989.7691 7,212 17,765,690  25.77% 2,463
07 Cordoba, Le'Baron 3,911.7394 743 2,310,545 18.99% 3,110
08 LeBaronk 5,154.1520 1,459 4,211,098 2831% 2,886
09 Chrysler 600, Magnum K 2,194.6495 682 2,737,659 31.08% 4,014
10 Phantom 6,878.1904 1,726 9,757,249  25.09% 5,653
11 Datsun 11,661.1105 3,302 4,974,136  28.32% 1,506
12 Tsuru 134,631.5848 42,790 100,557,514 3L78% 2,350
13 Fairmont 9,946.3620 1,933 5,251,455 1943% 2,117
14 Topaz 58,795.6647 17,576 47,725,655  29.89% 2,715
15 Gran Marquis, Crown Vic. 15,439.0908 3,190 8,147,548 2066% 2,554
16 Cougar 14,311.1973 2,859 11,442,062 19.98% 4,002
17 Mustang 6,853.6903 1,424 2,909,645 20.78% 2,043
18 Thunderbird 9,585.2098 3,233 15455,931 33.73% 4,781
19 American, Gremlin 2,645.7968 609 1,205,857  23.02% 1,980
20 Lerma. Pacer 242.1467 47 101,693 1941% 2,164
21  American, ST, SST 1,449.7207 177 228,836 1221% 1,293
22 Jeep Wagoneer 3,461.0230 687 1,452,094 19.85% 2,114
23 R2,RIS 3,019.5471 929 1,362,259 30.77% 1,466
24 RI8 4,239.9619 983 2,374,002 23.18% 2415
25 Alliance 1,680.6285 313 665,614 18.62% 2,127
26 Encore 765.3901 117 227212 1529% 1,942
27 V.W.Sedan 98,920.7060 27,995 45,082,301 28.30% 1,610
28 Caribe 21,648.5109 5,425 10,659,245  25.06% 1,965
29 Combi 9,208.9368 1,836 4,555,968  19.94% 2,481
30 Atlantic 14,091.5640 4,684 8,999,493  33.24% 1,921
31 Corsar, Variant 11,577.0148 3,196 9,202,939 27.61% 2,880
32 Volare, Super Bee 5,504.4801 1,364 2,691,257 24.78% 1,973
33 Century 12,814.4730 3,240 14,617,894  2528% 4,512
34 Suburban, Carry Ali 15,803.8058 3,908 9,226,581 24.73% 2,361
35 Datsun i, Sakura 4,072.8883 1,319 3,345,643 32.38% 2,536




Estadistica Automéviles

Anexo 7

Dafios Materiales

Unidades Nuamero Monto Siniestro
Gpo. Descripeién Exp Sini Sini Fi Promedio
36 Chrysler, New Yorker 7,811.7967 1,054 4,462,369  1349% 4,234
37 Dodge Ram Charger 14,538.3866 3,169 15,939,551 21.80% 5,030
38 Brasilia, Safari 2,055.3414 715 1,172,329  37.71% 1,513 -
39 Golf 40,559.3743 . 11,739 34,833,375  28.94% 2,967
40. Jetta 28,540.6036 8,622 30,568,564  3021% 3,545
41  Cutlass 26,914.6134 5352 21,308,578  19.89% 3,981
42  Taurus 10,382.5355 2,628 15,621,973  2531% 5,944
43  Shadow 34,182.4130 9,460 25445220  27.68% 2,690
44 Shadow GTS 2,816.0084 855 2,937,862 30.36% 3,436
45 Ichi Van, Camy All 5,353.2237 1,392 3,546,872 26.00% 2,548
46  Hikari 4,009.2106 1,144 2,426,765  28.53% 2,121
47 Ford Cany All 2,461.0345 395 796,851 16.05% 2,017
48 - Cavalier 8,875.8708 1,798 7,259,988  20.26% 4,038
49 Cavalier Z24 9,278.0044 1,807 6,510,889  19.48% 3,603
50 Blazer 1,032.1017 272 1,040,952  26.35% 3,827
51 Cadillac Sedan De'Ville 170.8352 13 253,671 T7.61% 19,513
52 Blazer 1,033.8615 153 1,763,578 14.80% 11,527
53  Spirit 12,763.1139 2,553 8,944,361  20.00% 3,503
54 Spirit R/T 939.7111 205 854,279  21.82% 4,167
55 Imperial 10.8406 0 0 0.00% ERR
56 Voyager. 298.4120 45 505,218  15.08% 11,227
57 Nissan Maxima 988.0761 196 705,848 19.84% 3,601
58 Nissan 300ZX 99.1736 7 43,547 7.06% 6,221
59 Ghia 4,685.3236 1,395 5375,650 29.77% 3,854
60 Lincoln Town Car 3157391 16 -54,191 507% 3,387
61  Aerostar 275.5791 42 396,861 15.24% 9,449
62 Explorer (Importada) 150.4399 63 344,559  41.88% 5,469
63 Passat, Variant 138.7163 27 100,217  19.46% 3,712
99 Otros 29,400.9582 6,305 15,646,405  21.44% 2,482
Total 809,544.4337 215,576 578,243,217 26.63% 2,682
Fuente: Asociacién Mexi del, de S AC. Afio 1991




Anexo 7

Estadistica Automdviles Robio Totat
Unidades Nimero Monto Siniestro

Gpo. Descripcién Expuestas  Siniestros  Sini Fi di
01 Chevelle, Nova 10,800.3864 51 1,446,204 047% 28,357
02 Caprice, Montecarlo 6,284.8236 54 445,646 0.86% 8,253
03 Citation 8,033.7213 40 441,015 0.50% 11,025
04 Celebrety 13,225.7891 53 789,368 040% 14,894
05 Dodge Dart, Eurosedan 14,287.8973 128 1,523,426 0.90% 11,902
06 DartK, Volare K 48,289.8662 128 1,584,240 027% 12,377
07 Cordoba, Le'Baron 5,019,8489 46 389,903 0.92% 8,476
08 LeBaronk 6,069.6619 32 452,438 0.53% 14,139
09  Chrysler 600, Magnum K 2,815.8994 38 705,612 1.35% 18,569
10 Phantom 5,225.7760 63 2,255,402 1.21% 35,800

. 11 Datsun ,20,469.7514 173 1,524,442 0.85% 8,812
12 Tsuru 155,632.0744 896 14,027,706 0.58% 15,656
13 Fairmont 14,976.55t5 80 694,763 0.53% 8,685
14 Topaz 66,642.9476 303 4,904,291 0.45% 16,186
15 Gran Marquis, Crown Vic. 17,283.0680 132 2,356,866 0.76% 17,855
16 Cougar 10,629.7821 112 3,804,899 1.05% 33972
17 Mustang 8,667.4643 84 1,072,510 097% 12,768
18 Thunderbird 8,597.1755 94 2,931,988 1.09% 31,191
19 American, Gremlin 8,477.0449 146 1,010,622 1.72% 6,922
20 Lerma. Pacer 562.1947 3 16,547 0.53% 5516
21 American, ST, SST 1,900.9779 35 170,361 1.84% - 4,867
22 Jeep Wagoneer 10,627.8171 42 456,305 0.40% 10,864
23 R2,RI15 7,678.3735 40 571,322 0.52% 14,283
24 RIS 5.951.0809 40 248,717 0.67% 6,218
25  Alliance 3,025.7883 18 265,994 0.59% 14,777
26 Encore 947.9685 4 27,145 0.42% 6,786
27 V.W.Sedan 121,318.9133 1,884 15,691,306 1.55% 8,329
28 Caribe 33,801.2814 647 5,577,961 1.91% 8,621
29 Combi 17,541.3608 302 4,174,383 1.72% 13,822
30 Atlantic 20,666.2194 353 3,354,363 1.71% 9,502
31 Corsar, Variant 12,343.2480 189 2,709,913 1.53% 14,338
32 Volare, Super Bee 8,950.9486 71 850,842 0.86% 11,050
33  Century 11,072.9268 68 1,948,422 0.61% 28,653
34  Suburban, Carry All 15,772.2063 89 3,186,977 0.56% 35,809
35 Datsun S i, Sakura 1,535.0745 93 925,337 1.23% 9,950




Anexo 7

Estadistica Automéviles Robo Total

Unidades Nitmero Monto Siniestro

Gpo, Descripeién Exp Sini Sini F; ia Promedio
36 Chrysler, New Yorker 6,543.4638 47 1,316,015 0.72% 28,000
37 Dodge Ram Charger 11,711.9632 114 5,360,426 097% 47,021
38 Brasilia, Safari 3,752.7527 74 415,463 1.97% 5,614
39 Golf 38,655.0926 316 4,685,897 0.82% 14,829
40 Jetta 25,842.2114 302 6,948,007 1.17% 23,007
41 Cutlass 22,540.0154 132 3,878,350 0.59% 29,381
42 Taurus 8,513.9546 79 3,330,564 0.93% 42,159
43 Shadow 34,966.8115 230 4,744,310 0.66% 20,627
44 Shadow GTS 2,726.7991 78 1,895,808 2.86% 24,305
45 Ichi Van, Carry All 5,855.1374 50 1,009,342 0.85% 20,187
46 Hikari 3,748.9124 43 827,141 1.15% 19,236
47 Ford Carry All 3,478.5631 45 £34,900 1.29% 18,553
48 Cavalier 6,555.9987 29 502,489 0.44% 17,327
49 Cavalier Z24 9,542.1666 65 1,740,287 0.68% 26,774
50 Blazer 882.9914 8 251,463 0.91% 31,433
51 Cadillac Sedan De'Ville 74.6914 0 0 0.00% ERR
52 Blazer 131.5356 1 40,060 0,76% - 40,060
53 Spirit 11,175.8798 65 1,821,183 0.58% 28,018
54 Spirit R/T . 1,408.8406 25 928,283 1.77% 37,131
55 Imperial 11.7642 0 0 0.00% ERR
56 Voyager 98.2096 1 82,079 1.02% 82,079
57 Nissan Maxima 107.1039 1 86,455 0.93% 86,455
58 Nissan 300ZX 19.3146 [ [ 0.00% ERR
59 Ghia - 2,821.4836 15 336,603 0.53% 22,440
60 Lincoln Town Car 204.2433 1] 0 0.00% ERR
61 Aerostar 168.8971 1 69,316 0.59% 69,316
62 Explorer (Importada) 30.2381 0 0 0.00% ERR
63 Passat, Variant 151.9809 2 32,145 1.32% 16,073
99 Otros 25,267.5628 324 4,920,097 1.28% 15,185
Total 938,114.4892 8,584 128,593,919 0.92% 14,981

Fuente: Asociacién Mexi de Instituciones de S AC. Afio 1991




Anexo 8

Costo de Reparacion

Prueba de choque a baja velocidad (5 mph.)

De De DeFrente  De Reversa Total
Marca y Modelo Frente Reversa  Angulado  Angulad Dailos
Daihatsu Charade SE 478 1,508 480 1,372 3,838
Volkswagen Jetta GL 247 363 916 1,130 2,656
Volkswagen Golf GL 179 298 761 1,013 2,251
Volkswagen Fox GL 141 433 423 993 1,990
Mazda 323 Protege SE 0 0 718 1,203 1,921
Nissan Sentra XE 0 ] 531 1,346 1877
Ford Escort LX 0 0 314 1,404 1718
Geo Metro 121 0 363 1,080 1,564
. Subaru Loyale 0 47 570 945 1,562
Plymouth Horizon 231 480 341 424 1,476
Geo Prizm 267 0 466 732 1,465
Hyundai Excel 125 .13 460 721 1,419
Mitsubishi Mirage EXE 0 73 611 513 1,197
Dodge Shadow 0 0 676 479 1,155
Toyota Corolla DX . 0 0 448 492 940
Honda Civic DX 0 344 200 225 769

. Fuente: I Institute for Highway Safety of U.S.A. Délares




Estadistica Camiones

Anexo 9

Dafios Materiales

Unidades Numero Monto Sinjestro
Gpo. Drescripcién Exp Sini Sini F P di

01  Hasta 1.5 Toncladas 231,518.1978 63,600 159,672,716 . 27.47% 2,511
02 Hasta 3.5 Toneladas 119,066.0887 10,233 33,285,885 8.59% 3,253
03 Hasta 7.5 Toncladas 23,595.9309 2,446 8,380,599  10.37% 3,426
04 Hasta 14.0 Toncladas 24,167.9921 3,530 15,998,212  14.61% 4,532
05 Mis de 14.0 Tonelada 11,990.7229 3,047 31,707,089 25.41% 10,406
06 Tractocamiones 33,172.6082 5972 82,674,988  18.00% 13,844
07 Semirremolques 20,894.4709 1,692 16,601,554 8.10% 9,812
08 V.W.Panely Hormig 21,273.5423 2,933 7,295,004  13.79% 2,487
09 Otros 12,334.8333 3,851 13,142,928  31.22% 3,413
Total 498,014.3871 97,304 368,758975  19.54% 3,790

Roho Total

Unidades Nimero Monto Siniestro

Gpo. Descripcién p Sini Sini F Promedio
01 Hasta 1.5 Toneladas 240,640.9650 2,322 32,766,577 0.96% 14,111
02 Hasta 3.5 Toneladas 120,047.5875 490 8,287,510 0.41% 16,913
03 Hasta 7.5 Toneladas 19,740.4489 139 1,284,153 0.70% 9,239
04 Hasta 14,0 Toncladas 26,321.3904 48 873,552 0.18% 18,199
05 Mas de 14.0 Tonelada 13,366.5219 97 2,225,103 0.73% 22,939
06 Tractocamiones 31,715.6225 113 5,409,149 0.36% 47,869
07 Semirremolques 20,621.3980 124 1,592,853 0.60% 12,846
08 V.W. Panel y Hormig 26,552.4642 199 2,506,579 0.75% 12,596
09 Otros 14,359.3641 1719 3,253,899 1.25% 18,178
Total 513,365.7625 3,711 58,199,375 0.72% 15,683
Fuente: Asociacién M AC. Afio 1991

de Instituci de S



Anexo 10

Estadistica Automaoviles Por Antiguedad
Dailos Materiales Unidades Niimero Monto Siniestro
Gpo.  Descripcién Expuestas Sini Sini Fi ia  Promedio
01 Nuevos 167,405.1575 35,110 106,848,496 20.97% 3,043
.02 1 aiio 155,985.9774 43,056 117,766,940 27.60% 2,735
03 2 afios 121,078.3301 29,157 79,331,003 24.08% 2,721
04 3 afios 759129375 19,815 52,849,524 26.10% 2,667
05 4 afios 46,958.9644 13,786 41,082,171 29.36% 2,980
06 S affos 43,961.9215 13,444 24,891,824 30.58% 1,852
07 6 afos 43,931.6745 11,842 30,336,784 26.96% 2,562
08 7 aflos 32,559.9313 9,045 26,112,806 27.78% 2,887
09 B afios 22,653.5176 5,585 11,731,378 24.65% 2,101
10 9 afios 25,440.6506 8,561 16,107,812 33.65% 1,882
1 10 afios 25,652.0199 7,302 21,333,243 2847% 2922
12 1l afios 16,624.3031 6,264 11,052,672 37.68% 1,764
13 aifos 10,711.4549 3,324 8,463,926 31.03% 2,546
14 13 ailos 6,152.3959 2,316 3,596,003 37.64% 1,553
15 14 afios 3,432.6205 1,790 11,835,075 52.15% 6,612
16 15 aiflos 3,899.6871 956 987,041 24.51% 1,032
17 Mis de 15 afios 7,211.1479 4,238 13,993,877 58.77% 3302
Total 809,572.6917 215,591 578,320,575 26.63% 2,682
Robo Total Unidades Nimero Monto Siniestro
Gpo.  Descripcién Exp Siniestros Siniestros Frecuencia  Promedio
01  Nuevos 142,301.9905 890 22,947,411 0.63% 25,784
02 1lafio 153,393.9534 1,118 24,532,263 0.73% 21,943
03  2ailos 115,653.8174 954 18,097,284 0.82% 18,970
04  3afos 83,823,8896 709 12,030,222 0.85% 16,968
05  4aflos 62,988.7056 588 9,547,581 0.93% 16,237
06  Safios 60,945.3408 747 . 9,467,163 1.23% 12,674
07  6aitos 58,955.2199 741 7,124,932 1.26% 9,615
08  7afios 43,927.4456 368 5,672,951 0.84% 15416
09 8afios 41,079.2685 617 5,189,233 1.50% 8,410
10 9afios 45,783.7307 545 4,504,132 1.19% 8,264
11 I0afos 41,067.8825 439 3,631,098 1.07% 8,271
12 1lafios 29,542.3692 273 1,985,547 092% 7,273
13 12afios 18,717.2231 177 1,127,138~ 0.95% 6,368
14 13 afios 11,493.7389 119 686,403 1.04% 5,768
15 14 aiios 8,474.2361 93 453,439 1.10% 4,876
16 15afios 6,434.7465 65 364,225 1.01% 5,603
17 Misde 15 afios 13,537.0646 141 1,232,923 1.04% 8,744
Total 938,120.6229 8,584 128,593,945 0.92% 14,981

Fuente: Asociacién Mexi de Instituci de S AC. Afio 1991




Anexo 10

Estadistica Camiones Por Antiguedad
Dafios Materinles Unidades Niimero Monto Siniestro
Gpo.  Descripcién Exp Sini Sinfestros Frecuencia Promedio
01  Nuevos 64,183.6385 7.638 41,285,015 11.90% 5,405
02 lafio 65,077.7083 12,207 - 53,5752 18.76% 4,389
03  2affos 52,177.1592 14,439 48,116,641 27.67% 3,332
04 3 aflos : 41,603.4600 6,823 26,228,342 16.40% 3,844
05 4 afios 22,958.3871 6,756 19,948,481 2943% 2,953
06 5 afios 28,286.9285 8,413 20,253,885 29.74% 2,407
07 6 afios 26,132.7675 7,054 21,907 415 26.99% 3,106
08  7afios 14,445.1375 4,162 14,182,546 28.81% 3,408
09 8aflos 16,101.1575 6,293 12,091,910  39.08% 1,921
10 9afios 25,497.0952 5,551 16,248,645 21.77% 2,927
11 10 afies 25,522.3442 4,982 . 21,987,133 19.52% 4,413
12 11 aflos 17,140.5418 ~ 3,545 16,122,457 20.68% 4,548
13 12 afios 11,198.8809 2,318 10,865,163 - 20.70% 4,687
14 13 afios 7,199.2904 1,454 6,694,043 20.20% 4,604
15 14 afios 5,578.5179 1,037 6,373,791 18.59% 6,146
16 15 aflos 7,314.5322 1,292 7,356,081 17.66% 5,694
17 Misde 15 aflos 23,311.4113 2,986 12,499,532 12.81% 4,186
Total 453,728.9580 96,950 355,736,351 21.37% 3,669
Robo Total Unidades Nimero Monto Siniestro
Gpo.  Descripcion Exp Sini Siniestros Frecuencia P di
01 Nuevaos 66,690.5758 410 13,916,572 0.61% 33,943
02 1afio 69,892.2417 729 15,368,769 1.04% 21,082
03 2aflos 59,734.1993 466 - 9,783,012 0.78% 20,994
04 3 afios 46,554.7269 290 5,383,734 0.62% 18,565
05 4 afios 27,726.4507 409 5,405,332 1.48% 13,216
06 5 afios 33,916.3872 248 3,641,424 0.73% 14,683
07  6aflos 32,951.2170 178 2,517,996 0.54% 14,146
08 7 aflos 20,938.0994 157 1,969,932 0.75% 12,547
09 8afios 21,752.6690 158 1,709,238 0.73% 10,818
10 9afios 33,984.4822 17 1,981,154 0.50% 11,586
11 10 aflos 35,570.0053 135 . 1,914,600 0.38% 14,182
12 11 afios 24,867.4069 212 1,647,276 0.85% 7,770
13 12 afles 17,274.7183 103 1,225,190 0.60% 11,895
14 13 afios 10,888.6222 72 828,445 0.66% 11,506
15 14 afies 82757171 41 570,939 0.50% 13,925
16 15 aflos 11,140.5391 232 2,367,140 2.08% 10,203
17 Mésde 15 afios 36,395.2497 127 991,247 0.35% 7,805
Total 558,553.3078" 4,138 71,222,000 0.74% 17212

Fuente: Asociacién Mexi de Instituci de Seguros, A.C. . Afio 1991



Anexo 11

Siniestralidad por Estado

Vehiculos Nimero  Niimero Monto Nimero  Frecuencia Frecuencia No, Conduc, Monto Prom.

Estado Exp Muertes  Robos Robos  Cond Mueries Robos pVehiculo Robos
Alabama 4,075 1,025 12249 77,634 2,114 25.15% 0.30% 51.88% 6318
Alaska 367 84 2398 11,287 302 28%% 0.65% 822%% 4,707
Asizona 2,785 884 24426 © 132,120 2401 31.74% 0.88% 8621% 5409
Arkansas 1,436 643 6391 33,930 1,695 45.13% 0.45% 118.04% 5309
California 21657 5,108 298445 1274062 15,303 2B5T% 1.38% 89.13% 4,265
Calorado 2,932 522 15.022 66,893 2244 17.80% 0.51% %6.53% 4453
Connecticut 2,695 406 22,601 139,154 2391 15.06% 0.84% 88.72% 6,157
Delaware 529 ns 2632 14,121 475 2231% 0.50% 89.79% 5365
Distric Columbia 263 75 8291 36,961 394 27.99% 3.09% 147.01% 4,458
Florida 11,378 3016 102086 ND. COR992 2651% 0.90% 79.03% 0
Georgia 5385 1632 42075 231,118 4,466  3031% 0.78% 82.93% 5493
Hawaii 719 147 4410 11,197 642 2045% 0.61% 89.29% 2,539
Idaho 953 238 1.610 6,582 N8 2497% 0.17% 75.34% 4,088
IHinois . 8091 1,748 70.806 390,99t 7335 21.60% 0.88% 90.66% 5,522
Indiana 4265 . 973 21.877 102,734 3,794 281% 0.51% 88.96% 4,696
lows 2613 . 511 449 15772 1915 1956% 0.17% 73.29% 3,508
Kansas 2237 426 7473 36319 1733 19.04% 033% 7747% 4860
Kentucky 2,841 782 3.19] 43,617 2,398 27.53% 0.29% 84.41% 5325
Lousiana 2,984 857 22842 237991 2,606  28.72% 0.77% §7.33% 10,419
Maine 988 190 2239 9,997 879 19.3% 0.23% 88.97% 4465
Maryland 3,539 750 3L 184318 3203 21.19% 0.88% 90.51% 5912
Massachussets 3,791 700 53851 297,581 4334 1846% 1.42% 114.32% 5526
Michigan 7293 1,633 67.007 468982 6401  2239% 0.92% 82.77% 6999
Minsiesota 3267 605 16.537 84,322 2489  1852% 051% 76.19% 5,099
Mississippi . 1811 728 4.696 2,109 1,845 40.20% 0.26% 101.88% 449
Missouri 31873 1,052 27011 132,948 3,550 27.16% 0.70% 91.66% 4922
Montana 733 181 1818 452,874 536 246%% 0.25% 73.12% 249,106

Nebraska 1,340 296 3.000 24,062 1,104 2209% 022% 82.39% 3,021



Anexo 11

Siniestralidad por Estado

Vchiculos Numero  Nimero Monto Nimero  Frecuencia Frecuencia No. Conduc. Monto Prom.
Estado Expuestos Muertes  Robos Robos  Conductores Muenes Robos p/Vehiculo Robos

Nevada 835 307 6439 861,362 766 36.77% 0.77% 91.74% 133,773
New Hampshire 976 190 2701 95,165 811 19.47% 028% 83.09% 35233
New Jersey 5,894 890 71106 452874 5522 15.10% 121% 93.69% 6,369
New Mexico 1,247 538 5.346 24,062 1058  43.14% 043% 84.84% 4,501
New York 10,184 2239 - 171.007 85,305 10,255 21.99% 1.68% 100.70% 499
North Cesoline 5201 1464 18.748 61,004 4510 28.15% 036% 86.71% 3254
Nort Dakota 662 8] 0.746 323,560 432 1R24% 011% 65.26% 433,726
Ohio 8,820 1,700 47477 54,563 7393 19.27% 0.54% 83.82% 1,143
Oklahoma 2,581 655 18.877 69,315 2,254 25.38% 0.73% 87.33% 3,672
Orcgon 2,367 630 15232 2851 - 2,196 26.62% 0.64% 92.78% 187
Pennsyivania 7922 1,877 56517 158845 7,779 236%% 0.71% 98.19% 2,811
Rhode Istand 687 100 9223 835926 684  14.56% 1.34% 99.56% 90,635
South Caroline 2474 996 12.013 14971 2349 4026%  049% 04.95% 1,246
South Dakota 707 151 0.779 4,929 483 21.36% 0.11% 68.32% 6,328
Tennesse 4382. 1,081 26325 111,973 3,241 2467% 0.60% 73.96% 4253
Texas 12565 3,361 150971 55,644 11,114 26.75% 1.20% 88.45% 369
Utha . 1,188 303 4.056 14,782 990 25.51% 0.34% 83.33% 3,644
Vermont 473 116 1.128 4,929 411 2452% 024% 86.89% 4,370
Virginia 4,729 999 18956 111,973 4204 21.12% 0.40% 88.90% 5,507
Washington 4,075 781 21.787 55,644 3,243 19.17% 0.53% 79.58% 2,554
‘West Virginia 1,321 468 2911 14,782 1313 3543% 022% 99.39% 5,078
Wiscotisin 4,043 817 16.146 60,095 3,288 2021% 0.40% 81.33% 3722
‘Wyoming 491 127 0.652 2,693 357 2587% 0.13% T2.71% 4,131
Total 184,594 44,178  1,552.551 7,919,263 162,798  3.93% 0.84% 88.15% 5,101

Fuente: Insurance Institute for Highway Safety of U.S.A. Afio 1989



Unidades a Riesgo por Tipo y Modelo

199

m

199

1988 1947

Antxo 12

Totsl

S§epEpEREERRyEgpRRERRRIRRERLILY

tpstrasuvpP2RARE8 A BEER YR RETYABRARRAAARAARRRRAR 2

s2ex

GAVELTES Y FIL S ¥ V3T Y ALE.
MALDYIYArTR SOOIV
MALIGZY 4 PR 4CIL oVEL.
MALINUZ Y 4113 €L AT,
MALBUIYAPIL VESTR Y ALT.
MALINUZASI 4 PTA AUT. V-4 RA AC.

gy
CAPRICE CLASIC 502 ¥4 PTX AUT. ¥4
CAPICE LANDAL 5D, 2 TS, AUT. ¥4

THEVRDLNT CARR Y ALL Y SATBORMN CUTTOM
CTATION 3 ¥ 37T AUT. MOEMAL Y G TOM
CITATION} ¥ SPTS AUT.GA. AC.

CHERMTYZYAFTLAUT.OA AT
CENTURY LOMTED 1Y ¢ FTX. AUT.

CITADONIFIX STD. X1

MENTECAMLOSS

CIPATYINI ¥ 4271 STD MODELOP Y ALSTERD
coTUYSS.

CITATIONZPTS 57D X1 A AC
CELESKITY DR LUDO STD. 1Y 4 7TB.
CITATION ¥ ¢PT3. $TD MODELO®. Y AUSTERO DA AL
CELPRRITY LY 4 PTR STD. NORMAL, CUSTOMTL C1A AC.
CEUFMNITY DR 1100 STD. 1 ¥4 PT3. OA AC.
CELERAITY ELADSIOMT 1Y 4 773 $TD.

CELEIXITY ELROSIONT 2 Y4 PTS.STD. A AC.
CENTURY LAGTER 2 Y4 PTS AVL.FL

CENTURY LIMETED 4 FTS. 71 DO0BADO
CUTLATS 1Y 4FTE AUT. 71 TR0
CUTASS2Y 4773, AUT. P2 TIRCO G4, AC-
CUILALS Y 4PIX AUT. F1 L3O

CUTLASS Y 4FTL AUT.PLLUK C/A A

CUTASI ELMOSIORT 2 Y 4 FIL AUT. OA AC.
CUTIASS2¥ 4TS STD A AT

FUBURRAN CHEYENNE ¥ SIEXA CLAREIC AUT. O AC
CAVALIER 1Y4 FTAS SVIL AUSTED PX
CAVALER 3 Y4 PTAS 3VEL TOC0 FL

CAVALIER 274 FTAL AUT. TIPICO GA AC. FL

us ¥

m

is

sy EE

ER X}

m

® -l

meSEess

I EEERER]

rz

[ X TS

wEwE

2rx ==

PR e

~seZeeTERES S

IR R

4y

TES.IESREIR Yy



Unidades a Riesgo por Tipe y Modelo Anexo 12
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Unidades a Riesgo por Tipo y Modelo
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Unidades a Riesgo por Tipo y Modelo Anexo 12
Moddo

Cre. Dexcripeiéa 1993 1992 i 1998 199 1988 1987 1936 1988 1984 1983 1981 1981 1980

B T T T T T T T R

@ 17 MISSANTRURU Y TSURLIG VAG AUSTERA Y TINCA $TD n n ”» » © ] “ p:3

Gn n REUTTRRLEVAD 1D etz P

o n e U e o T a m x e = ww s
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o T TR ASTI b

o v RS . W ow s

W2 NOMSAN TR JAMULAISTD DE LG . . r - 1

W1 12 NISSAN TSURYU SAMULAI AUT. TTPC0. " s L] 2

@ 1 e oT st v 4 a4 a2

D0 4 rOANCARRY ALL N VAK ATSTERA YTOA w mom w owm oA s

e e YA LoD D% ow o ow v

M 4 NTSSAMHIGARI COUPE, STD [E 0O n a "

@ & SR DELEOR O e s i ow s
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So n MwwmRNED T2 LOICA A T s ow

B4l 4 NIISAN HOCANI STD ¥ AUT.LIDO K TURBO ] " n
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R4S 4 NISSANHIKARIAUT LUKT 7 4 “” 4
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Unidades a Riesgo por Tipo y Modelo

Cre.

Descripeion

193

1992

1951

1988

Modddo
1987

1%

1323

195

1381

G
e

ACYEL
TOADCAMY ALL

FORD GRAMD MARQUES 2 Y4 FT3. AUT. NORMAL
FOAD GRAND MARQUTS 1 ¥ 4778 AUT. €Q
FORD GRAND MARQLIS VAG AUT. NORMAL
VORD GRAND MARDUTS VAG AUT. EQ.CiA AL
08D GRAND MANESL VA AUT EQCA ACYEE
FORDTOPAZGS.Y 4TS STD.
POKDTOPAZELX 2 Y4115 CA AC SID YEE
FCIDTOPAZ S 2¥ 4TS GA ACSTD

FORD TOPAZ GLX. 2 ¥ 4TS £Q GA AT AUT:

FORDTOPAZIY 4 PTR AUSTERD

FOMD TOPAZGY I ¥ 4PTS. ALT.
FORHTOPAZ GLX 2Y 4PTS OA AT ALT
FORDTOPAZ GRLX 1 Y4 FTS CIA AL AUT Y FQ E.
FORD THDERIID 51D 09 12

AMERICAN ¥AQAUT. U AC
AENCAHIALY AMKSTD
AMENCAN LALLY AMX STD O/ AC.
AMERICAN RALLY AN ALT.
AMEUCARRALLY AMEEAUT, CA AC.
@nemsD

aneNaT.

BN

Gpamxsm oA AC

AR X AUT.
CREQINX AT A AT

¥

$89x3

15385198
7

¥t
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Unidades a Riesgo por Tipo y Modelo

Anexo 12
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Unidades a Riesgo por Tipo y Modelo
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Anexo 12
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Unidades a Riesgo por Tipo y Modelo Anexo 12

Moddo
Descripcide 1993 12 1991 1% 19 196 1967 1986 1%S 14 193 1982 1581 199 | Tomsl

u 0 i 1 ] B
VOLKSWACEN COMB CARAVELLE " » " “ . -
VELXSWAGEN 14950 RSRIS  © « s ’
VOLATWAGE 00LY RNLTO2TTS 3 n "
VOLKSWAGEN JETEA RSSO ¥ FASMAVERA 174773 ‘. n »
VOLKSWAGEN ETTACARAT Y G 2 © = ur
DADGED 100,313 ¥ D30 ESTAQUITAS 6 1L 1 TR 1 . ] 2 . : 0 1 . . . u . ™
DOOCE DD ¥ PINICER 1 TON 570, “ u »n n " » - u » = £l » w > -
DODGE 3150, 130 Y DIMESTAQUITAS V-3 1TOH. 2 1 2 3 ' ) . ) . . »
OO D18, D110 ¥ BINNCKLP | TOH AT, o us " " n u n n u » ] » u u w
DODGE D1, B-158 ¥ DIOPKAP DRI V4 1T ' 1 4 u ) ' . - ) s s 1 «
DIOGLDI0.D1 ¥ DIRATVENTIRLR $CI 170 . 1 . o 2 2 . ' 2 L 2 » a
DOGED-50 ¥ DI ACKA? QLB CAB $ T 1 TO ' 1 s s 1 ' 1 1 [l s ' s 1
DODGEDIX, D40 ¥ D30 HCKLP QLS. CAB ¥4 ¢ » " » n 1 s L] 1 . 1 s 1 s ' )
DONGET-1en ¥ DIDMCKLY ADVENTURER V4. " 3 “ »n £ . ' [ 1 1 3 . : ' w
DODGEDIM DA% ¥ D20 CLLD CANDRID. V4 . ‘. s 2 1 ' 2 s »
DEDQEDX0 ¥ BIMESTAGITAS ¢ €L 3 TON. o »n n » " Y “ 1 " = E " [ «
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Unidades a Riesgo por Tipo y Modelo

Descripeita

1993

1992

i)

199

Madclo
1987

19%

1388

1984

1953

1952

frIgr?ReEeERERCEEEBRRER2 2

TGDF-00 ¥ FI% NOLUF L0 1 108
FORDBA Y B30 DAL 13 TR
FORDF.1300 Y 7350 CAMION VAN,
FORDF 10 VANETT J TON

FORDF-150 ¥ F.200 PICK AP RANGER LOBO ALIT,
FOMDF .20 PICKL¥ FIGHTER
EHEVRALEY €40, €13 ¥ C20 KA 2300C. $4L 1T
CHEVROLEY 10, C13 ¥ C30 PACK-UP 13 TON.
SHEVARET DETDECS ¥ C0 FID Y AUT,
CEVAOLET CHEYENE 140 V.3 ESTANDARY AUTOMA
CEVIOLEF €30 Y L1 IKKAP IR0 IC V4 13TON
CHEVADLET €30 ¥ €34 FICRUR 30 5C 6L 13 70K
CMEVLOUET 10 Y G338 BTAQUITAS J0PC VA 3 T
HEVROUET C0YC.15 ESTAQUITAS IUIC. éclL 3

CHEVROUET $16 MAXICAR AUT. DE L1
CHEVROLET 510 MAYI-CAR STD DELUIO CIA MG
CEVAOLET GHEYENE 39 V4 $TD Y AUT ©A AL
CEVADLET C30 AMSS FTD CAAC
GEVIRETCO anss AT CAAC

VOLESWAGEN HORMOA .
DGOCE D40 ESTACAS HASTA 73 TON.

DXID0R D403 MATATORMA HASTA 15 TON

DA 131 ESTACAS HASTA 73TOM,

DO SR FLATAORMA MaSTA 13700

TORD P40 BSTACAS HASTA 75 TON

TOADF.400 PLATAFORMARASTA TSTON,

CHUEVEGLET CAORSTACAS 6.CIL. HASTA 13 TON
CEVEOUET CAOESTAGAS DIESEL HASTA 71 TOK
CHEVIOLETCAS PLATAFORILA HAITA T3 TOM
CHEVDLET C.60 PLATAFORMA DIESEL HASTA 13 TON.

DIOO8 P36 ESTACAS HASTA 10 TON.
'DODOB D400 CARDON VAN HASTA 18 TON
"DODGE DGO ESTACAL TAMDEM HASTA 12 TON.
DODGE Do CANGON VAN SASTA 14 TON
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Unidades a Riesgo por Tipo y Modelo
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1953
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19%

Modelo
1989 1938 1987

Anexo 12

Total

o T

DXNA DK ESTACASHASTA t0TON

DENASII-K ESTACAS TANDEM HASTA 16 TON,
DIAGIHK CAMOON VAN

DONA 86167 ESTACAS TANDEM

DINA 841.02 CASION VAN

DINA 861.G3 ESTACAS TANDEM

DINA $41-G1 CALION VAN

DINASI CARRD TANGUE

DINAS CANRDTANGUE

FORD7 400 ESTATASMASTA 10 TON

FORD .40 CAMION VANYUASTA 10 TON
FORDF.a00 ESTACAS TAMDEM HASTA. 16 TON.
FORDF.500 CAMION VANHASTA 14 TON
FORDF.600 CARRD TANQUE.

CHEVROLET C4OLSTACAS HASTA 10 TON
CHEVROLET C-OESTACAS DIESEL HASTA 10 TON,
CHEVAOLET C-40 CANGON VANHASTA. 10 TON
CHEVADLET C40ESTACAS TAMDEM VI 18 TON
CHEVROLET C40ESTACAS TAMDEM DIESEL 18 TON

FAMSA ESTACASHASTA 10TON

FALIA ESTACAS TANDEM HASTA 16 TON
DOOGE 400 VOLTED 12 TON

DODGE 402 VOLTEQ HASTA 14 TN

DOOGE FO-400 VOLTEQ 10 TON

DADGE PDL400 VOLTED 170N

DOOGE PD-400 VOLTEO HASTA 14 TON

OINA VOLTED DE 10 TON.

DINA VOLTED DE 12 TON

‘DONA VOLTED DE 14 TON

TONDF-400 YOLTEOHASTA 13 T0¥
CHEVROLET €40 V-EHASTA 10 TON (VOLTED)
CHEVIOLETC40 V-4 HASTA 12 TON (VOLTED)
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Unidades a Riesgo por Tipo y Modelo

Anexo 12
Modelo

Cve. Deseripeitn 1993 1992 1391 {950 13 A3sd 1987 196 1585 I9m4 1983 192 1581 1580 | Toul
Cone) TEn = = e = ) ] 0 % g T ™ E T
Xt 97  CAIACERRADA 3 EXES o 56 ’ . L] £ . 13 . . . [} a1 t L3
53 07 CAMABAIA 40 TOR. 1 " H 1 2 H 4 1 1 1 "% ) n
04 07 CAMABAIA 5040 TON. 1 1 2 4 ”
605 07 CAMABAIA 30TON. 3 1 3 ] ] 1 6 Ll T
#0607 JAULAGANADERA I EXE 1 H ] H t H) 1 2 L] H El
6007 07 JALRA GANATERA TAMDEM 2 EIES 1’ ’ ’ 4 2 2 s . s 2 o k-] ns s o
w008 07 JALAAGANADERA 3 EES 3 a1 n b " . 2 k4 L] $ m M it ” ]
00 07 PLATAFORMA & ETE 1} 3 z 3 Rl 6 1 ° ] v bl 2 1 “
6010 ©7  PLATAFORMA TAMDEM 3 E/ES 3 3 n 3 2 2 H “ a b L[] " s * 1
6611 07 PLATAFORMA } EXES 4 b 20 1 5 b 3 4 1] e H [E3] k.l ns
6012 07 REMOLQUE TIFO TANQUE 000 LTS 18 1 3 . 3 n ? 3 1] $ 7o 20 n
013 07 REMOLQUE TIPO TANQUE 11,000 LTS ¥ ) 2 1 1 n 2 10 o
M1 07 REMOLOUE TINO TANOUE 42000 LTS L] o n n 1 n L] n L] L] n n L} 19 m
013 67 REMOLQUE TOFO VOLTED 2 M0 . 3 s . ¢ 3 2 1 4 17 L] u
B518 07 REMOLQUE TIPO VOLTEQ 30D s n . 7 3 9 s u 0 2 5 7 7 T 108
81T 07 TANQUE ANILLADO DE ACEXD INOXIDABLE 12000 LTS. 1 uw 1 1 1 H " 3 3 3 1 106
6018 & TOLVACEMENTERA 1 ] 3 2 2 ¥ 1 n
a0l 07 CAIAREFRIGERADORA CON EQUIPO. 3 n 1 n n n 1 1 o B i} 13 n m
TOTAL e nam (%) %3 (333 O 37 Xy B 37 4598 ANy 17 19,48




Tabla de Valores por Tipo y Modelo SER.S3 Anexo 13

MODELO MILESDE NS

%“ammmmm VN 1993 1992 1991 1990 1949 1988 1987 1986 1985 1984 1983 1952 1581 1980

3 8 T LA
0006 MALIBU2Y4PTS.6CIL.3 VEL 451 M 18
0007 MALBU2Y 4 PTS.6CIL 4 VEL. 487 a5 18
0008 MALIBU2Y 4 PTS. 6 CIL. AUT. %2 6 17
0009 MALIBU2Y 4 PTS. V-8 STD. Y AUT, a3 . 73
0010 MALIBU CLASSIC 4 FTS. AUT. V-8 S/A. AC. “l 2 712
0011 MALIBUCLASSIC 4 FTS. AUT, VB C/A. AC. “6 3 n
0012 MALIBU CLASSIC4 PTS. AUT. V4.C/A. Y EE. %2 16
0013 MALIBU LANDAU 2 FTS. V-3 4 VEL. 41 82 17
0014 MALIBY LANDAU 2 TS, V-8 AUT. S/A. AC. 4l 82 .2
0015 MALIBU LANDAU 2 PTS. V-3 AUT. C/A. AC. 462 16 16
0016 MALIBU LANDAU2 PTS. V-4 AUT. C/A. AC.YEE. a8 91 80
0017 CAPRICE SEMIEQUIPADO. 413 96 11 74
0018 CAPRICE CLASSICSD.2 Y 4 PTS. AUT. V-8, 542 1ne 86 &1
0019 CAPRICE LANDAU SD. 2 PTS. AUT. V3. a3 9% 86 32
0023 MONTECARLO'SD. AUT. V-3 SEMIEQUIPADO. 05 “3  ns
0029 MONTECARLOLANDAU SD. AUT. V-2 3] 167 133 M43 g
0010 MONTECARLO CLASSIC SD. AUT. V-1, 663 167 153 K3 s
0032 CHEVROLET CARRY ALL Y SUBURBAN CUSTOM T4 TBT 625 M6 440 406 347 R4 269 236 200 187 163 M3 123
0035 CITATION Y 5 PTS. AUT. NORMAL Y CUSTOM 334 96 86 17
0138 CITATIONI Y S PTS. AUT. C/A. AC. 424 16
0040 CELEBRITY 24 PTS. STD. AUSTERO Y MODELOF. 463 39 15 112 104 96
0041 CELEBRITY 2Y 4 PTS. STD. NORMAL CUSTOM FJ. 32 - U1 206 176
0043 CELEBRITY 2Y 4 PTS. AUT. /A AC. 588 %2 221 190 176 160 W4 7 1)
0045 CENTURY LIMITED 2 Y 4 PTS. AUT. 184 386 270 B 195 116 1S3 134
0045 CITATION 2 FTS. STD. X-31 ALl 2 18 92
0047 MONTECARLOSS. a2 58
0048 CITATION2 Y 4 PTS. STD. MODELOF. Y AUSTERO 180 M4 204 5 3] 12
0049 CENTURYSS. %9 n2
0050 CITATION2PTS.STD. X-11 CPA.AC. a“l 120 105 96
005l CELEBRITY DELWJO STD.2 ¥ 4 FTS. N 554 287 S 190 127 168 150 130 101
0052 CITATION2Y 4 FTS. STD. MODELOF. Y AUSTERO C/A.AC. 417 125 s 96 BE 17
0053 CELEBRITY 2 4 FT3. STD. NORMAL, CUSTOMFLC/A AC. 554 87 15 191
0058 CELEBRITY DELUIOSTD, 2Y 4 PTS. /A AC. - 560 0 220 190 175 157 150 130 108
0035 CELEBRITY EUROSPORT 2Y 4 PTS. STD. 512 73
0056 CELEBRITY EUROSPORT 2Y 4 PTS. STD. /A AC. 617 s
0057 CENTURY LIMITED 2Y 4 FTS. AUT. .l 25 M3 %0 500 450 350 210 20 1S
0058 CENTURY LIMITED 4 FTS. F.1 DORADO 30 s
0058 CUTLASS2 Y4 PTS. AUT. F1. TICO 514 M3 B4 DI A0
0050 CUTLASS2Y 4 PTS. AUT. FL TIFICO C/A. AC. 662 596 493 A1S 362 309 WP 216
0061 CUTLASS2Y 4 PTS. AUT. FJ. L1 6L1 365 W1 1 DL
0062 CUTLASS2Y 4 PTS. AUT. FLLUIOC/A. AC. M3 642 N0 M5 1S 122 275 MB
0063 SUBURBAN SIERRA 81 500 418 317 38
0064 CUTLASS EUROSPORT 2 Y 4 PTS. STD. €0 400 320 270 24
0045 CUTLASS EUROSPORT 2 Y 4 PTS. STD. C/A. AC. WO 666 M5 453 46 B w91 19
0066 CUTLASS EUROSPORT 2 ¥ 4 FTS. AUT.C/A AC. 6 T4 572 412 426 1S
0047 wmsszwmsm CIA AL. &4 300
0088 URBAN CHEYENNE Y STERRA CLASIC AUT.C/A.AC.Y 1042 938 T2 610 525 419
0089 CAVAUEI 2Y4 PTAS. 5 VEL. AUSTERD F. 40 369 05 N6 254

0070 CAVALIER 24 PTAS. S VEL. TIPIOO FJ1. 45 47 s W1 m)
0071 CAVALIER 2Y 4 PTAS. AUT. TIFICO CAAC. FL 556 495 400 308



Tabla de Valores por Tipo y Modelo SEP.53 Anexo 13
MODELO MILES DE NS

Cve. Descripeién VN 1993 1992 1991 1950 1989 1988 1987 1586 1985 198¢ 1983 1982 1981 1980
EQUITADD CA AT, FL I S H3

0073 CAVALIER 224 2 FTAS. S VEL. F.L 350 &3 l‘n noe

0074 CAVALIER 234 2 PTAS. § VEL EQUIPADO C/A AC. FL S M5 03 W0

0075 CAVALIER Z24 2FTAS.AUT. F. 650 515 463 33

0076 CAVALIER ZM 2 PTAS. AUT. EQUIPADO C/A AC. FL 82 614 a4 403

0077 BLAZER AUSTERA s67  Si0 425 395

0078 BLAZER DELUIO 650 SES 493 419

0071% BLAZER DE LUO EQUIPADA 70 B HDT 2

0101 DODGE DART 5D 6 CIL Y DART GTS. 317 99 9.0 76

0102 DODGE DARY SD. 6 CTL. AUT. 12 we 91 77

0103 DODGE DARTSD. V-8 AUT. 463 29 10 71

8105 DODGE DART VAG. STD. 6 CIL. 363 99 90

0106 DODGE DART VAG. AUT. 6 CIL. 53 95 %

0107 DODGE DART VAG, AUT. V-1 363 99 a1

00 DODGE DART VAG. TOWN COUNTRY AUT. V-1, 540 95 &1

0112 CHRYSLER LEBARON AUST. 511 - : 98 21 77

0113 CHRYSLERLE BARONEQ. C/A. A 553 107 91 18

0114 CHRYSLER LE BARON TOWN COUNTRY VAG. 388 nr 96 9

0lis DODGE DARTSD.2Y 4 PTS. AUST. 455 9 10 71

0116 DODGE DART VAG. STD. AUST. 363 92 90

0117 CHRYSLER LE BARON EQ. S/A. AC. 532 102 36 (3]

ol DARTEUROSEDAM AUT. V-8 /A, AC. “y B 11 67

0119 DODGE DART EUROSEDAN AUT. V-J C/A. AC. 473 o1 &1 72

0120 CHRYSLER CORDOBA EQ. 501 96 9.1 16

0121 CHRYSLER CORDOBA SEMIEQUIPADO, as . s 12

0122 DODGE DART MAGNUM V-3 4 VEL. 49.0 ' o4 36

0121 DODGE DART MAGNUM V-8 AUT, 196 25 36

0124 DODGE DART SD. ) VEL. AL PISO, 44 a9 .0 71

0125 DODGECARRY ALLY CHARGERRAM4X2 ROYAL AUT. 740 666 530 450 390 350 311 276 245 154 121 lod 90 33 &1

0126 CHRYSLER LE BARON VAG. AUT.6CIL. 603 s

0127 DODGE DARTK YDARTE SD. 2 Y 4 FTS. STD. TIPICO. 4l 180 165 M9 1333 14 N1 95 &4

0128 DODGE DARTK YDARTESD.2Y4PTS. 4CIL AUL.EQ.CA 456 200 120 160 137 124 NI 02 93

0129 DODGE DART K VA, 4 CIL. STD. TIPICA. 512 154166 M$ 17 N7 1S 10

0130 DODGE DART K VAG. 4 CIL. AUT. 520 - 7 7S 187 Kl 21 N7 N2

034 DODGE MAGNUM 400 4 CIL.. STD. 413 "2 364 135 BY 107 108

0135 DODGE MAGNUM 400 4 CIL. AUT. 31 106

0136 DODGE MAGNUM 400 4 CIL_ STD. EQ. TURBO. 492 (¥4 169 M3 134 121

0137 DODGE MAGNUM 400 4 CIL. AUT. EQ. 526 109

0138 CHRYSLERLEBARONK 2 Y4 PTS. AUST. Y TIPICO. 515 161150 Mo 122 m3

0139 CHRYSLER LEBARONK 2 ¥ 4 PTS, EQUIPADO. 550 15 163 152 121 121

M0 CHRYSLERLEBARONK 2 Y4 PTS. EQ. TURBQ. 516 W 170 158 133 16

0141 CHRYSLERLEBARONK ST. WG. NORMAL Y TIFICA. 624 195 180 159 133

0142 CHRYSLER LEBARON K ST. WG, TURBO. 656 08 190 L1 M43

0145 CHRYSLER 6004 PTS. TIPICO. 515 122

0145 CHRYSLER 600 4 PTS. EQ. TURBO. 536 “3 12

0147 CHRYSLER NEW YORKER 4 PTS. 'maco . 220 191

0148 CHRYSLER NEW YORKER 4 FTS. 4 0 NI SIS A8 390 M3 20 1O 185 163

043 DODGE DARTK SD.2 Y 4 FTS. STD. EQUA.AC 4l 180 160 17 124 120 105 95 50

0150 DODGE DART K VAG. 4 CIL. STD. EQ. 523 190 175 187 1“1 120 n3 105

0151 CHARGER RAM4 X4, M0 76 610 470 410 360 330 210 285

0152 CHRYSLER PHANTOM 2 FTS. NORMAL TURSQ. (1) 20 260 0



Tabla de Valores por Tipo y Modelo SER.93 Anexo 13

MODELO MILESDE NS

Cve. Descripeidn YN 1993 1992 1991 1990 1989 ISN 1987 1986 1985 1984 1983 1982 1981 1980
0133 CHRYSLERPHANTOM IPTS. EQUIPADO LUID ¥ RT. R3 &5 30 AT RS &D px

0154 CHRYSLER SHADOW AUSTERO STD. 2'Y 4 PTS. 64 . 10 192

0155 CHRYSLER SHADOW TIPICO S/A- ACAUT. 2 Y 4 PTS. 412 31 W4 2w RT 200

D156 CHRYSLER SHADOW TIPICO C/A. ACAUT.2 Y 4 PTS. 463 M 324 280 23 2

0157 CHRYSLER SHADOW EQUIPADO AUT. C/A- AC.2 Y 4 PTS. 47 8 NS NI 263 BS

0158 CHRYSLER SHADOW GTS TURBOSTD. Y AUT. YA AC.2PT 425 321 270 40

019 CHRYSLER SHADOW GTS TUREQ STD. Y AUT. C/A. AC.2PT 446 327 B B0

0160 CHRYSLER SHADOW GTS EQ. TURBOC/A- AC. STD.YAUT. 476 360 300 20

0161 CHRYSLERSHADOW EQUIPADOSTD.YAUT.S/A.AC.2Y4 437 393 300 210 240 219

0i62 CHRYSLER SHADOW GTS EQ. TURBO S/A. AC. STD. Y AUT. 463 350 0 255

0163 DODGE DART K VAG. AUT.EQ. 543 MU0 WS s 112 183 134 124

©164 CHRYSLER SPIRIT 4 FTAS. AUT. TIFICO 492 443 35S 320 300

0165 CHRYSLER SPIRIT 4 FTAS. AUL TIFICO C/A AC. 548 490 1S M5 24

0166 CHRYSLER SPIRIT 4 PTAS. AUT, EQUIPADO 4586 M5 320

0167 CHRYSLERSPIRIT 4 PTAS. AUT. EQUIPADO C/A AC. 578 020 4S 370 Mg

0169 CHRYSLER SHADOW TIPICOSTD.2 Y 4 FTAS. 364 20

0170 CHRYSLER SHADOW TIPICOSTD.2 Y 4 PTAS. C/A AC. 381 20

0171 CHRYSLER SPIRIT 4 PTAS. RT. AUT. TIPICO 463 50

0172 CHRYSLER SPIRIT 4 PFAS. RT. AUL. TIFIOO C/AAC. &3 set e 310

0173 CHRYSLER SPIRIT 4 FTAS. RT. AUT. EQUIPADO 516 390

0174 CHRYSLER SPIRIT 4 PTAS. RT. AUT. EQUIPADO C/A AC. 636 550 461 410

0175 CHRYSLER SPIRIT 4 PTAS. AUT.EQUIPADOTURBOC/AAC. 616 554 465 360

0176 CHRVSLER SHADOW GTS AUT.CONVERTIBLETIPICOS/AA 605 45 450 360 ¢

0177 CHRYSLER SHADOW GTS AUT. CONVERTIB| 650 594 90 400

0180 CHARGER RAM £X2 LIMITED AUT. CIA. AC. N1 N6 K08 483

081 CHRYSLER SHADOW OTS STD. CONVERTIBLE 463 0

0I2 CHRYSLER PHANTOM RT. I6V. 91 M9 60

0183 CHRYSLER Le BARON 4P, EQ. NUEVA GENERACION 619 6Ll 43S

0144 CHRYSLER SHADOW CONVERTIBLE TIPICO C/A AC. 625 s 4%

01ts SHADOW 2 Y 4 PTS. TIPICO DEPORTIVO Y JUVENIL S/A AC. 443 403 313

0136 SHADOW2 Y4 PTS. TIPICO DEPFORTIVO Y JUVENIL C/A AC 493 #4431 35K

0187 SHADOW2Y4PTS.EQUIPADODEPORTIVOY JUVENIL S/A 483 419 343

0188 SHADOW 2V 4PTS.EQUIPADODEPORTIVOY JUVENIL /A S15 464 363

0189 CHRYSLERNEW YORKER 4 PTS. 6 CIL. 105 725 548 - .
0190 CHRYSLER SHADOW 2 Y 4 PTS, DEPFORTIVOTURBOEQUIFA 323 471

0191 CHRYSLER SHADOW 2 Y 4 PTS. DEFORTIVO TURBOEQUIPA 365 509

0192 CHRYSLER SPIRIT RT. 16V. 913 R2

0205 DATSUN 1600 SD. 2 Y4 PTS. STD. 131 90 34 18 15 6
0206 DATSUN 1600 ¥ 18005D. 2Y 4 PTS AUT. 383 95 [ 2] 79 1% 65
€207 DATSUN 1600 ¥ 18005D. & PTS. AUT. DE LWIO. 360 . 98 90 B 16 66
0208 DATSUM 1600 VAG.STD. 46 94 13 82 19 69
0209 DATSUN 1800 Y 1800 VAGAUT. 364 99 92 84 19 69
€210 DATSUN 1600SD. 2 Y 4 PTS. STD. A 332 . 90 34 1% 18 638
UL DATSUN 1600 Y 1800SD, 2Y4 n's STD. psuuu 349 95 83 a1 16 66
0212 DATSUN 1600 VAG. AUSTERA. 346 94 15 &2 19 69
0213 DATSUN SAMURAL 1800 HL.B. AUSTERO. 190 06 9% a3 82

@214 DATSUN SAMURAI 1300 HB. 5TD. 97 s 99 89 82

0215 DATSUN SAMURAI (300 £L8. STD DE LUJO. 201 109 99 93 83

0216 DATSUN SAMURAI 1800 LB, AUT. 401 109 99 920 3

0217 DATSUN SAMURAI 1800 HB. AUT. DELUSO, 401 . . 1wy 99 92 16

008 DATSUN SAKURA 1200 SD. STD. AUSTERD. 10 124 135 103 9 16



Tabla de Valores por Tipo y Modelo SEP.93 Anexo 13

MODELO MILESDENS
VN 1993 1992 1991 1990 1989 1938 1987 1986 1985 1984 1983 1582 1981 1980
Y T N W5 999D
398 130 121 109 100 92
o mmmmusnm,«us‘rsmzwmvm 34 BT B4 NS S 173 135 129 N8 100
0222 NISSAN TSURUSD. STD, TIPICO. 2Y 4 PTS, Y GST. 9 359 20 1 10 W 164 DS 120 u3 105
©22) NISSAN TSURL SD. STD. DE LUJO 2Y 4 PTS. Y GSL. 443 s 317 319 B3 00 170 1S3 41 12s 108
024 NISSAN TSURUSD. AUT.TIPICO 2Y4PTS. Y GST. “40 95 309 264 D3 BT P2 151 137 U 99
0225 NISSAN TSURU SD.AUT. DE LUJO. 2 Y 4 PTS. Y GSL 526 413 159 M35 2635 06 172 165 IS1 21 105
0226 NISSAN TSURL Y TSURU L VAG. AUSTERA ¥ TIPICA STD. 350 20 236 B9 172 142 124 117 54
4227 NISSANTSURU Y TSURU I VAG. STD. DE LLJO. N 212 39 206 B2 1S3 ¥4 20 94
0228 NISSAN TSURU'Y TSURL I VAG. AUT. TIFICA. 374 260 40 208 127 (51 14 125 93
0229 NISSAN TSURU ¥ TSURU 1T YAQ, AUT. DE LUK a2 300 210 230 W7 156 139 RO 104
0230 NISSAN TSURU SAMURAI STD. AUSTERO. s 143 o ns 107
0231 NISSAN TSURU SAMURA! STD. TIFICO. Qs 153 124 us 107
0232 WISSAN TSURUSAMURAI STD. DELUIO. 453 163 130 19 10s
0233 NISSAN TSURU SAMURAS AUT. TIPICO. 438 13 129 07 tos
G234 NISSAN TSURU SAMURAS AUT. DE LUJO. “s 160 135 121 lo
6235 NISSAN CARRY ALL e FCHI VAN AUSTERA Y TIPICA. %3 48 P M2 61 BE A5 199 M}
G235 NISSAN ICHI VAN DE LSO STD. 82 S24 346 20 45 20 2
G237 NISSAN STD. DE 1030, ay 40 20 200
0238 NISSAN HIKARISTD. DELUJOIL C/A. AC. 432 w0 M0 20 200
0239 NISSAN TSURU [ SD. AUT. LUIO HC/A. AC, 534 3 27 a0 19
0240 NISSANTSURU 1 SD. STD. LU0 N TA. AT 494 M3 04 01 DS
0241 NISSAN HIKAN STD, Y AUT. LUKO L TURBO. 504 297 252 24
0242 NISSAN HIKARISTD. Y AUT. LUSO II. TURBO. £ Nt 30 240 20 200
2243 NISSAN TSURU ISD.STD. 4 PIS. TURBO 561 3 23
@264 NISSAN TSUKY 1 SD. STD. 4 PTS. TURBO EQ. C/A. AC. a6 21 s
0245 NISSAN HIKARI AUT.LUJO N 492 300 240 220 0
0246  NISSAN NDUA TURBQ. 353 203
0249 NISSAN ICHI VAN SUPERLUJO STD. 644 310 455 s
030 NISSAN ICHI VAN SUPERLUIO AUT. 00 &0 43 350
0251 NISSAN TSURU 4FTAS. STD. SUPER-LUIO GSX. 490 41 296
0252 NISSAN TSURU 4PTAS, AUT. SUPER-LUJO GSX. 351 496 M6
0253 NISSAN TSURU DEPORTIVO STD 2000 507 456
0244 NISSAN TSURU DEPORTIVO AUT 2000 <552 497 . .
0255 NISSAN TSUBAME VAGONETA TIPICA STD 500 450
0256 NISSAN TSUBAME VAGONETA TIPICA AUT 53 as
Q57 TSUBAME VAGONETA DE LLJO STD 99 59
€255 NISSAN TSUBAME VAGONETA DE1XU0 AUT 63 519
59 NISSAN VAGONETA SUPER LUIG STD (L4
VAGONETA SUPER LUSO AUT 65 599
0303 FATRMONT SD2Y 4 PTS. 3 VEL. AUST. 480 101 87 14 75
0304 FAIRMONT SD2 Y 4 PTS.3 VEL EQ. 3 s 91 19 77
0305 FAIRMONTSD2Y 4 PTS. 4 VEL. s1s . n3 w1 12 78
0305 FASRMONT $D2Y 4 PTS. AUT A AC, sts 1] 93 17 15
0307 FAIRMONT SD2 Y 4 FTS. AUT. CA AC. $13 1y 91 10 1
0308 FAIRMONT ELITE Y ELITE T AUT. 97 ur n4 95 1
Q39 FAIRMONT ELITE 4 VEL. st 125 109 95 13
0310 FAIRMONT VAG. 3 VEL. AUSTERO 24 s 9.9 3 7.7
D)1 FATRMONT VAG, 3 VEL. EQ. 536 122 100 %0 &0
0312 FAIRMONT VAG. AUT. SIA AC. 606 133 n2 Kws 9

013 FAIRMONT VAG. AUT. C/A. AC. 624 137 109 oS 95



Tabla de Valores por Tipo y Modelo

0365

MUSTANG FAST BACK AUT.

MUSTANG FAST BACK AUT.C/A. AC.

'MUSTANG FAST BACK AUT. EQ. "COBRA”
MUSTANGHLT. 4 VEL.

MUSTANG HT. AUT

MUSTANG HT. AUT. EQ. C/A AC.

LIDILT.2 Y4 PTS. AUT.

LTDH.T.2 Y4 FTS AUT.C/A AC.

LIDST. WO AUT.

LTDST. WG AUT. C/A. AC.

LTD CROWN VICTORIA C/A. AC. Y EE.

LTDST. WG. AUT. C/A. AC. Y EE.

MUSTANG HLT. AUT. A ACY EE.

MUSTANG FAST BACK C/A AC. YEE

FORD CARRY ALL

FORD GRAND MARQUIS 2Y 4 PIS. AUT.NORMAL
FORD GRAND MARQUIS 2 Y 4 PTS, AUT. EQ.
FORD GRANDMARQUIS VAG. AUT.NORMAL
FORD GRAND MARQUIS VAG, AUT. EQ.C/A AC.
FORD GRAND MARQUIS VAGAUT. EQC/A- AC. Y EE.
FORD TOPAZGS. 2 Y 4 FTS. STD,

FORD TOPAZ GLX.2 Y 4 PTS. C/A. AC.SID. Y EE.
FORD TOPAZ GS. 2 Y 4 PTS, C/A. AC. STD.

FORD TOPAZ GLX. 2 Y 4 PTS. EQ. (/A AC. AUT.
MUSTANG HT.5VO.

MUSTANG FAST BACK SVO

FORD THUNDERBIRD AUSTERO

PORD THUNDERIIRD STD. EQUIPADO

TORD COUGAR

FORD THUNDERBIRD AUTOMATICO .
FORD TOPAZ 2 FTS. XL

FORD THUNDERBIRD STD. Y AUT, 5VO

FORD TAURUS SD. 4 PTS. AUTOMATICO

FORD TAURUS YAG. AUTOMATICO

FORD TOPAZ 2 ¥ 4 PTS. AUSTERD

FORD TOPAZ GS.2 Y 4 PTS. AUT.

FORD TOPAZ GLX.2 ¥ 4 PTS. C/A AC.AUT.
FORD TOPAZ GLX.2 Y4 PTS. C/A. AC. AUT. YEQ.E.
FORD THUNDERBIRD STD. $9 12

FORD THUNDERBIRD AUT. 89 12

FORD THUNDERBIRD SID. $C.

FORD THUNDERBIRD AUT. SC.

AMERICANX STD SIAAC

s

404

“y

2
TS

355
o

M2
946

590

ns
971

605

329

640
643

301
s

652
no

450
769

20

SEP./93

1993 1992 1991

514

289

309

550
358

ars
460

4

0.0

13
402
33
550

490

254
36

38

a0

118

n?
242
293

i
510

400

MODELO
1989 1988 1987 1936

pod

19

24

156

00
200

p-1)

200

160

e
160
139
180

n4

143
172
nz
1“3
"3
172

126

1935 1984 1983 1532 1981

- Anexo 13
MILES DE NS
129 120 107 99
55 143 i23 16
155 "3 123 ns
e 19 106 10.0
129 21 108 100
1585 143 1y L7
124 108
My 12
1437 122
47 122
47 122
163 140
157 144 129 107
157 143 23 s
53 132 [IK] 1o
na 1s
202 154
209 142
23 161
42 110
153 ns 1ns no
153 134 na 108
66 ¢ 61 57 54
&7 62 51 55
(1] 60 58 s



Tabla de Valores por Tipo y Modelo SEPS93 Anero 13
MODELO . MILES DENS
Cve. Descripciéa VN 1993 1992 1991 1990 1989 1988 1987 1986 1985 1984 1983 1982 1981 1980
) XSTDOAAL L T &3 & 3%
0405 AMERICAN VAG, STD. 410 1 65 59 57
0406 AMERICAN VAG. AUT. a8 72 67 &0 s
0407 AMERICAN VAG. AUT.C/A. AC. 444 77 722 64 [3]
0408 AMERICAN RALLY 393 68 64 &0 56
0409 AMERICAN RALLY AMX $TD, C/A. AC. as 72 69 65 59
0410 AMERICAN RALLY AMX AUT, 398 69 62 59 56
0415 AMERICANRALLY AMX AUT, C/A. AC. 415 722 67 63 59
12 GREMLDY STD. Ml 59 5l 49 46
0413 GREMLIN AUT. 364 63 5S 54 51
014 GREMLINXSTD. u 59 51 49 46
0415 GREMLINXSTD. C/A. AC. . 389 64 56 sS4 50
416 GREMLINXAUT. 364 63 55 54 81
0417 GREMLIN X AUT. C/A. AC, 369 64 39 56 55
0418 AMERICAN GFS AUT. S/A. AC. 450 72 65 6l
0419 AMERICAN GFS. AUT.C/A. AC. 43 76 69 &S
0420 AMERICAN ECD AUT. S/A. AC. 450 72 &5 &l
0421 AMERICAN ECD AUT. C/A. AC. 413 76 69 65
0423 PACERAUT. 33
0424 PACERAUT.C/A. AC. ug
0429 JEEP CJ-$ Y C)-7 CAPOTA LONA O METALICA 555 (AT <X S I 2] 96 87 3 74
30 JEEP WAGONEER STD. 09 1w 151 135 124 1D 100 95
063] AMERICANGT /A AC. o1 IS 10 12 e
0432 AMERICAN GTT/A. AC. 502 17 85 16 12
0433 2 152 Mt NS 104 94 k6 77
0434 JEEP WAGONEER AUT. 73 B4 120 U0 100
0435 LERMA AUT. S/A. AC. 450 722 68
0436 LERMA AUT, VA AC, 456 73 66 R
0437 AMERICAN RALLY SST “9 66 59
0438 JEEP CJ-7 CAPOTA PLASTICO 04 M3 133 16 SF 19 &L 78
0439 JEEF WAGONER AUT, EQ. ns M3 129 117 108
0449 JEEP T 164 WAGONEER ALPINA STD. N4 169 155 13 129 124 117 oS
0441 JEEP 164 WAGONEER ALPINA AUT. 7 7159 #8139 129 124 19
0442 JEEP CJ-7 LIMITED AUT. - 72 . 170 132 13 .
044 JEEPT |64 GRAND WAGONEER C/MADERA %8 s 200 82 183 17 127 U3
0444 JEEP F 164 GRAND WAGONEER CMADERA C/A. AC. 950 25 2t0 120 161 . 143 32 LS
044 JEEP WAGONEER STD. ALPINA C/A. AC. 750 120 165 153 NS N4 128 No
0503 K-S TLVAG. 264 4
0504 R-[2TL Y R-12CUSTOM 1300 SD, 79 60 Sz 49 44
0505 R-12TS1600SD. s 45
0506 Rei2 VAG. 5.1
0307 RS MIRAGEL 215 9 38 30 44
0508 R-5 MIRAGES 78 59 55 30 44
0309 R-IZROUTIER 1300 SD. u3 $3 49 45 48
0510 R-[2 ROUTIER £300 VAG. 26 55 53 sl 48
0511 R-18 1600 SD.4 PIS. AUSTERO 307 75 67 36 355 52
0512 K18 1600 5D. 4 FTS. EQUIPADO 3 76 69 51 55 2
0513 R-18 PLUS 1600 SD. STD. s 74 39 56
0514 R-18 1600SD. AUT. 26 . 65 39 53 46
0515 RJSPLUS 1600 GUAYIN STD. 359 727 65 60
0536 R-18 PLUS 1600 GUAYIN AUT. BS 2 &2 3s



Tabla de Valores por Tipo y Modelo SEPJS3 Anexo 13

MODELO MILES DENS

Cve. Descripeién VN 1993 1992 1591 1990 1989 1988 1987 1986 19BS 1984 1983 1982 1981 1980
TT RIB TBOU GUAVINCUSTOM AUSTERDY T T 78 6% 37

0518 R-18 PLUS 1600 S, AUT, ns 72 53 53

0519 ALLIANCE2Y4 PTS. AUST.4 Y S VEL. 312 3 7.6

0520 ALUANCE2Y4PIS. DL 4YS VEL 319 k2l

0521 ALLIANCE2Y4 PTS.LS.4Y$ VEL. 23 1 67

0522 R-SMIRAGE TX 53 " 63

0523 R-13 TX2LITROS STD. Y AUT. 21 87 78

Uus 92 13
20 94 35 19

03526 R-18GTX S‘]‘D YAUT A AC. 137 99 B 12

0527 R-18GTX STD. Y AUT.2 LITROS GUAYIN 37 99 L] 83

0528 R-18 GTX STD. 2 LITROS C/A. AC. GUAYIN 361 106 96 19

0529 Re13 GTX AUT.2 LITROS C/A- AC. GUAYIN 361 . 106 96 L9

0530 ALUIANCE 2 Y 4 FTS. § VEL. L. STD. m 0 66 61

0831 ALLIANCE2Yd PTS. S VEL LTD. n8 14 74 62

0532 ALLIANCE2 Y4 PTS. S VEL. LTD. /A AC. 33 - 92 77 66

0533 ALLIANCE 2 ¥ 4 PTS. LTD. AUT. 300 58 13 66

0534 ALLIANCE 2Y 4 FTS. LTD. AUT. VA AC. na 92 16 .0

0535 R-}1 ENCORE 3 Y $ PTS.LTD. Y GTX. STD. 20 94 34

0336 R13 ENCORE3 Y $FTS. LTD Y GIX AUT. 310 9.l E3]

0537 R-11 ENCOREJY S FTS.LTD Y GTX C/A. AC. 20 94 B4

0532 R-11 ENCORE 3 Y S PTS. LTD AUT. C/A. AC. 3 ‘92 21

0603 VOLARE NORMAL 415 - 9.1 18 k=l
0605 VOLARE AUTOMAT! 491 94 29 76
0606 VOLARE Alnowmco BUTACA Y CONSOLA ay 17
0607 SUPER BEE 4 VEL Y ACAPULCO T 406 64
0608 SUPER BEE AUTOMATICO 406 64
0609 VOLARE 3 VEL AUSTERO 500 96 B6 63
0611 VALIANT VOLARE K 4 CIL AUTOMATICO a7 172 152 IS0 134 120 1006 1os

0612 VALIANT VOLARE K 4 CIL STD AUSTERO2 Y 4 FTS 412 M$ 4L 10 16 105 96 90

0702 VOLKSWAGEN 1600 SD. S£Q. B 26 190 170 133 132 123 1o 99 90 50 72 68 (1 53
0703 VOLKSWAGEN 16005D. C/EQ. 251 26 190 170 153 137122 na 95 90 0 72 6S 60 ss
0704 VOLXSWAGEN BRASILIA SEQ. 95 (X 63 33
0705 VOLKSWAGEN BRASILIA . <304 - 67 65 58
0708 VOLKSWAGEN COMRBI 515 527 25 30 30 227 20 191 172 153 M3 134 14 N5 J0s
0709 VOLXSWAGEN CARIBE 4 VEL SEQ CARIBEC Y CARIBEQ) 310 ns s 94 12 n k2 22 (%3
0710 VOLKSWAGEN CARIBEL 4 VEL Uy 7 70 65
07)1 VOLKSWAGEN CARIBE GL 4 VEL. 353 121 17 106 96 s 19 74 68
0712 VOLKSWAGEN CARIBE DIESEL 4 VEL. $%Q. 200 “ 40 37

0713 VOLKSWAGEN CARIBE L DIESEL 4 VEL 200 4e 40 1

0714 VOLKSWAGEN CARIBE L AUT. 354 18 3 66
0715 VOLKSWAGEN CARIBE GL. AUT. 62 BO 16 02 97 BT 19 T4 87
0716 VOLKSWAGEN ATLANTICSD.4 VEL AUST. ¥ ATLATIC 98 M3 129 s S 96 9.1 R4

0717 VOLKSWAGEN ATLANTIC GL, HIT Y TOPICSD. 4 VEL. 06 4§ D4 121 109 102 93 8

0713 VOLXSWAGEN ATLANTICGL SD. AUT. a7 180 136 121 nO 0S99 - 90

0719 YOLKSWAGEN CORSAR €D, SEQ. 93 205 189 173 187 42

0720 VOLKSWAGEN CORSAR CDGL. 305 209 194 13 157 M2

0721 VOLKSWAGEN CORSAR CD. GL. AUT. bk ne 199 173 157 42

0722 VOLKSWAGEN CARIBE GT. Y CARISE PRO. 4“3 145 134 122 1

0723 VOLKSWAGEN ATLANTIC GLS.STD. 5L 158 141 126 115

0724 VOLKSWAGEN ATLANTICGLS AUT. 442 135 129 19



Eity

Tabla de Valores por Tipo y Modelo SEP3 Anexo13
MODELO ESDENS
Descripcién VN 1593 1992 1991 1990 1989 1588 1987 14986 1985 1984 1583 1pK2 1981 1980
N CAUSTERA 337 p2x ) piEg 201
VOLKSWAGEN VARIANT STD. Y AUT. C/A AC. 558 00 20 1
VOLKSWAGEN VARIANT STD. Y AUT. EQ 365 n4 uns w2
VOLXSWAGEN VARIANT AUT. EQ. C/ASIENTCS D PIEL 27 ny 20 a7
VOLKSWAGEN CARIBE PLUS 1] 137
VOLKSWAGEN GOLF C, CL, MINUS Y BASICA il 63 U0 205 1o 163 149
VOLXSWAGEN GOLF GL Y PRIMAVERA STD 38 3 M2 BT BT 1S 186
VOLKSWAGEN QOLF GL AUTOMATICO 466 N0 B9 A6 36 367
'VOLKSWAGEN JETTALX Y BASICA Al4 80 ns 23 216 123 1”2
VOLKSWAGEN JETTA GX Y CARAT 5TD. : 1) 3§ 266 726 03
/AGEN JETTA GX AUT. 616 363 1m3 MU0 e
VOLKSWAGEN GOLF GTL 50 M 363 N6 S
/AGEN JETTA GL STD. %7 ®s 1o m 210
VOLKSWAGEN JETTA GL AUT. as 410 MS 00 260
VOLKSWAGEN JETTA GARAT AUT. %4 a7 0 60 a1 268
'VOLKSWAGEN JETTA CX a4 %0 n3 266 210 33
VOLKSWAGEN COMBI CARAVELLE Qs 512 455 QS 0 D2
'VOLKSWAGEN 1600 SD. JUBILEO 286 181 ns
VOLKSWAGEN GOLF 2PTS. 362 13 w2
VOLKSWAGEN JETTA JUBILEQ Y FRIMAVERA 2Y 4 PTS. 453 267 0
AGEN JETTA CARAT Y GLI. 353 471 25 363
VOLKSWAGEN "ELNUEVO GOLF™ CL 5TD. T }O 309
VOLKSWAGEN "EL NUEVO GOLF" GL STD. C/A AC. w1l M7 387
VOLKSWAGEN *EL NUEVO GOLF™ nL a4
VOLKSWAGEN "ELNUEVOJETTA" GL  STD. CAAC. 515 454
VOLKSWAGEN "EL NUEVO JETTA™ GL  AUT. C/AAC. 53 0.1
VOLKSWAGEN *ELNUEVO JETTA" GLS STD. C/A AC. 86 s0s
VOLKSWAGEN "ELNUEVO JETTA™ GLS AUT. C/A AC. 03 47
VOLKSWAGEN ELNUEVOIETTA” CARAT STD. UAAC. 635 590
VOLKSWAGEN "ELNUEVOJETTA" CARAT AUT. CAAC. 691 &8
DODCEDI.D-U0 ¥ DIUTSTAQUIAS 6CIL TON. 44 445 361 33 719 a1 177 160 B2 D4 ME W3 o1 93w
DODGE D-100, D-150 ¥ D-250 PICK-UP 1 TON. STD. 483 o7 39 293 261 ne 166 150 179 128 109 96 92 87 3
DODGE D-100, D-150 Y D-250 ESTAQUITAS V-1 1TON. 505 455 89 20 s 206 181 154 140 137 ns 105 100 9.5 90
DODGE D-100, D-150 Y D-250 FICK-UP 1 TON. AUT. ExA) 4713 323 336 29 216 9.1 172 “r 44 s ni 105 100 93
DODGED-100,D-150 Y D2SOPICK-UPDIRHID. V4 1 TON 51t 473 388 336 299 216 191 172 W7 M4 125 11 108 100 93
DODGED-100,D-150 Y D-2S0ADVENTURER 6CIL. ITON. 544 490 3985 344 307 222 195 176 51 M7 128 N3 10 102 97
DODGED-L00 ¥ D250 PICK-UF CLUBCAB 6CIL. | TON. 653 628 510 &2 394 205 251 206 194 119 164 345 138 B1 125
DODGED-100,D-150 ¥ D250 FICK-UP CLUBCAB V-2 1T 740 665 $A1 463 417 302 266 240 205 201 124 IS4 146 135 132
DODGE D-100 ¥ D-250 PICK-UP ADVENTURER V1. S50 495 402 M3 30 24 197 178 1S3 M9 129 NS 10 3 9%
DODGE D100, D-150 ¥ D-250 CLUBCABDIRHID. V-3 1 Mo 666 548 4438 4.7 302 266 240 208 201 174 154 e ny 132
DODGED-300 ¥ D-350 ESTAQUITAS 6CIL. 3TON, 03 4 N2 B DS A3 WS 169 S M2 123 109 03 93 93
'DODGE D-300 Y D-330 ESTAQUITAS V-3. 3 TON. 42 a3 396 U3 06 ns 195 173 150 147 128 n3a 107 102 27
DODGED-300 ¥ D3SOPICK-UPY ADVENTURER 1S TON. $18 466 379 322 291 201 156 68 M4 WD 122 108 102 97 92
DODGE D-300 ¥ D-330 ICK-UP V-3. 1.5 TON. 59 485 394 3 304 20 23 75 150 146 7 n2 107 101 26
DODGED-100 Y D-1S0PANEL 6CIL.Y V-4 S8 466 379 33 /2 21 U186 168 M4 Lo 122 108 102 97 92
DODGED-100 Y DISOCAMIONVAN 6 CILY V2 TON.  $70 513 417 361 324 232 205 f35 153 ls4 D& U9 13 W7 102
VANETTE RODADA SENCILLA 2 %2 S06 4LI 356 7 ;9 02 12 16 152 12 NI I 186 1o
DODGE VANETTE RODADA SENCILLA 3 TON, 1 $HI 432 34 NI ML AU 191 164 160 139 N3 DI AL I0s
DODGE V RODADA. TON. 5ot 22 432 374 B3 243 n2 191 164 160 139 123 na? ny 1035
DODGE VANETTE RODADA DOSLE 4 TON. S1 S50 447 M7 MS 9 NS 9% 0 166 44 117 I NS 105
DODGE D-150 FECK-UP RAM. 410 3 344 293 285 192 169 32 no 177 1 12 93 1 54



-

Tabla de Valores por Tipo y Modelo SEP.S3 . Anexo 13
= MODELO MILESDENS
VN 1993 1992 1991 1990 1989 1988 1983 1982 1981 1980
T BT 83 P2 B0 B3 O3 g us Imr

DODGE D250 89 50 481 W3 N2 40 2l 13 U7 L tos
DODGE D-290 ADVENTURER CLUB CAB 355 500 406 81 NI ue 198 s 1o 104 99
DODGE D400 ESTACAS HASTA 7.5 TON, ©71 99 59 M M5 e B B3 213 w7 197
DODGE D600 PLATAFORMA HASTA 7.5 TON. 604 3563 413 423 394 366 ne ne 207 196 126
DODGE D600 ESTACAS HASTA 10 TON. @4 652 55 A6 452 5 WO 60 BT RS A4
DODGE PD-600 ESTACAS HASTA 10 TON. M4 M3 615 1 S50 SL1 414 N6 w9 4 261
DODGE D-600 CAMION VAN HASTA 10 TON. 7 N4 N0 Gl N3 N3 498 B2 303 /s 14
DODGE D600 ESTACAS TAMDEM HASTA 12 TON. M3 T 611 K4 53 sS4 47 AT W0 M6 262
DODGE D-600 CAMION VAN HASTA 14 TON. %2 W4 TI0 613 7 S5 %60 329 M3 297
DODGE PD-600 ESTACAS TAMDEM HASTA 14 TON, 1125 1058 %0 ns A 622 62 a0 s 366 M7
DODGE PD-600 CAMION VAN 10 TON. 023 %2 I N6 6T Q6 S 23 30 B2 36
DODGE PD-600 CAMION VAN HASTA 14 TON. 1207 1135 %6 us 7 ni 618 453 413 392 313
DODGE D-600 CARRO TANQUE 915 97 MO 63 @6 H1  ME 6 B3 AT 301
DODGE PD-600 CARRO TANQUE 192 114 B34 %04 M2 MBI M6 483 41 20 B9
'DODGE D-600 VOLTEO 12 TON. 93 933 4 ©3 o432 602 558 371 340 323 307
DODGE D600 VOLTEO HASTA 14 TON. 3 %68 ;o 713 &3 Q1 56 313 351 33 B
DODGE PD-600 VOLTEQ 10 TON. WS 0 We A T4 @2 62 4t 35 366 M7
'DODGE PD-600 VOLTEO 12 TON. 1200 1128 %0 MO M2 12T 614 4“9 40 90 370
DODGE PD-600 VOLTEQ HASTA 14 TON, 267 9.1 W14 B 16 %1 N2 a4 83 42 |
DATSUN PICK-UP 34 , 3 312 a9 649 214 192 168 100 95 9.0 111
DATSUN FICK-AIPDELUIO 34 TON. @3 Wl B3 303 61 B4 08 22 10§ 10 Jos
DATSUN PICK-UP 4 FTAS. 8 TON. M2 BE M9 NT 1T W4 2L 27 21 1S 1es
DATSUN ESTAQUITAS 34 TON. 23 3 383 303 261 34 2038 122 ns 1o 104
DATSUN CAMIONETA VAN ! TON. 354 499 462 9.7 342 308 269 159 153 1“4 137
NISSAN ICHI VAN PANEL 61 M2 410 B2 03 71 nE e B¢ 1ol
DINA 1000 PICK-UP § TON. w09 %3 9 185 BI 16T M2 [CO VR A 1
DINA 3000 ESTAQUITAS GASOLINA 3 TON. w09 368 M9 :$ W1 167 MT 5 81 71 13
DINA 3200 ESTAQUITAS DIESEL 3TON. 43 439 333 303 23 198 113 102 91 92 17
DINA PANEL DIESEL #8095 87 N9 N3 1Y 15 w2 97 52 87
DINA VANET DIESEL. . 60 516 463 405 361 21 BO B3 7 20 14
DINA PANEL GASOLINA. 1 TON. a3 09 BI NS NS 99 1S 02 97 92 17
DINA 3000 ESTAQUITAS GANADERA GASOLINA 3 TON. w3 45 B3 NS 7S 198 1S 12 97 52 a1

DINA 1200 ESTAQUITAS GANADERA DIESEL 3 TON. SI3 462 WS 3RS U9 19 A 07 101 95 92 -
DINA VANET GASOLINA 3 TON. 642 513 49 406 362 262 1O B4 127 21 S
DINA 531-K ESTACAS HASTA 7.5 TON. €80 6“9 352 a3 450 412 338 258 26 24 213
DINA $31.K PLATAFORMA HASTA 7.5 TON. S @5 $2 46 04 a3 34 9 17 As 203
DINA31-K ESTACAS HASTA 10TON. 01 M7 ORI &1 BT M6 06 B N8 B3 2k
DINA £31-% ESTACAS TANDEM HASTA 16 TON. 1300123 141 SLI MB s T a1 us a3 a2
DINA 31K CAMION VAN, 213 142 972 MBI M2 76 63 a4 a5 S w8
DINA 661-G2 ESTACAS TANDEM 1743 1643 1398 114 1140 1059 982 654 Ei2 ) %8 40
DINA 661-G2 CAMION VAN 131300 105 963 %2 08 77T 517 413 M8 a7
DINA 6461431 ESTACAS TANDEM 17907 1603 M32 <1383 1167 1085 1008 %9 612 382 353
DINA 6613 CAMION VAN 1433 1394 UL 1033 9.7 »ne 83 555 07 482 453
DINAS31 CARRO TANQUE u2 BIE 122 K1 914 50 TS 524 419 456 433
DINASI1 CARRD TANQUE 1650 181 1320 1SS 1006 100 927 6T 364 36 309
DINA VOLTEQDE 10 TON. 10O 1034 D 7O T 6T IR A 36 381 340
DINA VOLTEO DE [2TON. 120 1147 916 B4 95 ne 816 456 417 96 n3
DINA VOLTED DE 14 TON. 1290 1213 G2 N3 K1 W2 M!S @2 a1 49 13
FORDF-100 Y F-150 PICK-UP 3Y4 VEL 1 TON. a4 0§ %6 I N3 us M 47 Ms 1B 126
FORDF-100 Y F-150 ESTAQUITAS 1 TON. S 40 M4 N9 BT B AT X I N T 11




Tabla de Valores por Tipo y Modelo

Cve.

Desct

FORDF-300 Y F-250 PICK-UP 5.5 TON.
FORDF-300 Y F-350 ESTAQUITAS 3 TON.

FORDF-150 Y F-200 HD(’UP RANGER LOBO.
FORDF=150 Y F-200 FICK-UP EXPLORER LOBO.
FORDF-150 ¥ F-200 PICK-UP RANGER LOBO AUT.
FORDF-200 PICK-UP FI!

FORD F-600 ESTACAS HASTA 75 TON,

2302 FORDF-600 PLATAFORMA HASTA 75TON.

FORDF-600 ESTACAS HASTA 10 TON,

FORD F-600 CAMION VAN HASTA 10 TON.

FORD F-600 ESTACAS TAMDEM HASTA 16 TON.

PORD F-600 CAMION VAN HASTA 14 TON.

FORD F-400 CARRD T/

FORD F600 VOLTEQ HASTA 12 TON.
CHEVROLET C-19, C-15 Y C-20 PICK-UP 250 PC. 6CTL. 1 TON
CHEVROLET C-10,C-15 Y C20 FICK-UF 1.3

CHEVROLET CHEVENE!

CHEVROLET C-30Y C35 PICK-UF 350 PC. V-3 1.5 TON.
CHEVROLET C-30Y C-35 PICK-UP 292 PC. 6 IL. 1S TON.
CHEVROLET C-30Y C-35 ESTAQUITAS 350PC. V-3 3 TON.
CHEVROLET C-30Y C-35 ESTAQUITAS 292PC. 6CIL. 3 T
CHEVROLET C-10 Y C-15 CAMIONETA VAN 1 TON,
CHEVROLET C-30 CAMION VAN 3 TON,

C-80 ESTACAS DIESEL HASTA 1.5 TON

SEP.93 Apexo 13

MODELO MILESDE NS
1993 1992 1991 1990 1989 1983 1987 1986 1935 1984 1983 1982 1981 1980

671 91 421 7T K86 29 7 US 05 194
63 536 512 417 M4 S 298 274 250 B 16
ns 41 50 4 49 N9 292 267 284 UL

urs o ®s  ms B3 w03
2 OIMQ 910 BB TAS T
1364 1161 1016 ME s ns




Tabla de Valores por Tipo y Modelo SEP.93 Anexo 13

MODELO MILES DE NS
A Ve TC R VT TR VT 00— T~ 70— T3 72— S B3 i3T5 i R T
T E A r
4402 CHEVROLET C-60 V-3 HASTA 12 TON. (VOLTED) 121 143 917 855 96 MO 686 67 19 S0 498 457 418 397
2501 FAMSA ESTACAS HASTA 7.5 TON. ) 715 609 533 496 461 M7 38T N6 NG WS 60 UI
2502 FAMSA PLATAFORMA HASTA 7.5 TON. 27 683 82 09 474 Ml 319 30 21 297 212 U9 V6
3501 FAMSA ESTACAS HASTA 10 TON, 9Kl 922 75 687 60 94 $12 473 44 400 367 N6 N9
3502 FAMSA ESTACAS TANDEM HASI’A 16 TON. ngd 1113 KU1 B T2 UL 613 S70 523 483 M3 405 88
4501 FAMSA VOLTEO. 1219 1202 103 WS 4 TS 661 616 S5 512 412 417 416
1601 JEEP J-364 FICK-UP 1 TON. 19 305 23 243 209 187 151 B5 0% 104 87 93 83
1602 JEEP 1364 ESTAQUITAS 3 TON, 0 M4 309 266 29 208 165 M7 130 W& 107 W1 96
1603 JEEP J-364 PICK-UP 4X4 DELUIO I TON, B3 MS NS WS D6 N2 7112 B4 NS 11e s 99
1604 JEEP J- 10 PICK-UP LAREDO HE N3 290 B0 25 192 155 133 122 107 100 9.5 90
1605 JEEP J10 PICK-UPLAREDO /A AC. 367 330 N6 263 26 203 163 M6 13 N3 106 100 95
1606 JEEP 3. 10 PICK-UP LAREDO AUTOMATICO 364 328 04 6 24 04 162 M5 127 N2 1b5 95 84
1607 JEEP J- 10 PICK-UP LAREDO AUTOMATICO C/A AC. 34 M6 320 175 B N2 173153 B4 NS 10 105 100
1701 RENAULT R4 VAGONETA PAMEL. M3 mr W6 171 152 NI 0 98 36 76 71 67 64
1702 RENAULT ESTAFETTE. M3 2% 203 174 150 04 0F 97 85 15 70 66 63
1801 VOLKSWAGEN PANEL. $42 a8 420 320 37 Ny 192 181 164 156 143 40 133
102 vou(swmm HORMIGA. 42 488 420 30 3T 19 192 181 164 156 M43 M40 133
5100 2555 2402 2044 1729 1666 1543 1334 1232 1129 1042 956 n4 30
5200 DI'NA s1.C 250 2090 2120 1SS 1023 1606 1383 477 W) MGRL 991 906 361
5300 DINA B5E K1 2650 2498 2120 18535 728 106 18312727 070 WKL %90 W06 36l
301 DINA 9400 TIICO M5 2665 2268 1985 IM3  171R M30 1366 1253 1157 1060 910 2l
3302 DINA 9400 DE LUIO 328 302 2580 157 (2003 1954 1683 1554 125 136 1206 1303 IMR
5400 FAMSA 2770 2604 2216 1939 1306 1679 46 1S 124 1330 136 M7 900
5500 KENWORTH 200 2631 240 1960 1826 1687 W62 1350 137 1142 1047 958 910
3301 KENWORTH T800 TIPICO 905 M1 2324 2034 1594 1760 1516 100 1284 1125 1086 4 st
$$02 KENWORTH T200 DE LUIO 3014 2833 2411 2110 1965 106 1573 M3 1332 18O H2T 101 919
$600 RAMIREZ W27 WIS W22 1769 1648 150 1319 1208 11T 1001 945 g64 Rl
5700 446 299 1957 1712 1598 1482 2727 179 Il 99E 915 BT 1S
5800 MACK WS 9% 1957 12 1593 1482 12727 179 1081 9% 95 BT 198
6001 CAJA CERRADA 2 EJES M 522 SaT 512 495 43.1 467 443 43.1 420 410 400 391 386
6002 CERRADA 3 EIES ™4 U6 B9 615 66 QF 04 SIE :2 559 S5 513 826
6003 CAMABAIA 40TON. 61 656 €14 593 517 560 511 51T S03 491 480 463 462
6004 CAMA BAJA 5060 TON. 5.0 52 M5 Us W3 7 1N 92 616 860 64 K6
6005 CAMABAIA 80TON. 0.7 956 395 B4 MO BY TIA T4 T3 N6 99 682 674
6006 JAULA GANADERA | ETE 539 50T 414 458 M5 O3 40 9 N9 3T9 IO 62 387
6001 JAULA GANADERA TAMDEM 2 EIES 39 554 512 S0 47 41 43 A6 025 45 405 BS 90
6008 JAULA GANADERA 09 666 624 603 Sk6 69 M40 525 SLI 499 487 416 410
6009 PLATAFGRMA 1 EJE 566 $2 498 481 468 434 435 419 408 398 389 3O 3T
6010 PLATAFORMA TAMDEM 2 EIES 09 572 $HE 58 503 49 463 451 439 429 41E 409 403
6011 PLATAFORMA 3 EJES 88 00 361 42 23 12 45 413 40 49 41 28 4
6012 REMOLQUE TIPO TANQUE 30,000 LTS, &9 610 SU1 $52 S36 sn) 494 481 463 457 446 45 40
6013 REMOLQUE TIPO TANGUE 34,000 LTS. 91 TS0 02 674 659 60 €23 607 0 S 562 43 55 029
4014 REMOLQUE TIPO TANQUE 42,000 LTS. LI B BT N2 O 613 654 I 621 04 50 56 62 555
601 REMOLQUE TIFO VOLTED 23 M3 08 854 WY T2 B0 TP WY 69) 673 653 &9 624 09 &1
6016 REMOLQUE TIPO VOLTEO 30M3 1013 10LE 953 21 95 10 M6 R4 03 Wl W2 M4 7T NI
6017 TANQUE ANILLADODE ACEROINOXIDABLE 32000LTS. 1766 1660 1S54 1S00 1459 LS 1379 1344 1305 1213 1243 113 1125 120
5013 TOLVA CEMENTERA. 1530 M3E 16 1303 1264 IR 198 164 134 1163 16072 108) 1027 01

6019 CAJA REFRIGERADORA CON EQUIPO. 165.0 1551 1452 1403 1363 I3 1209 1236 1223 1190 1162 1134 1107 1093



Estadistica Auto‘m()viles

Anexo 15

Por Tipo de Vehiculo

Dafios Materiales (Deducible 5%)

Unidades Prima Namero de Monto de

Gpo. Descripcion Exp Devengada  Siniestros Siniestros
01  Chevelle, Nova 5,647.4617 1,131,829 1,078 3,028,712
02 Caprice, Montecarlo 5,937.9866 2,611,311 1,273 2,062,917
03 Citation 5,110.7377 2,132,315 1,450 3,211,240
04 Celebrety 9,693.8859 5,160,807 2,247 5,501,925
05 Dodge Dart, Eurosedan 8,586.8421 . 4,016,501 1,651 2,682,923
06 DartK, Volare K 24,699.0096 14,224,567 5,858 14,467,930
07 Cordoba, Le'Baron 3,227.5082 1,923,915 - * 617 1,807,050
08 LeBaronk 4,580.9068 2,618,690 L1117 3,359,261
09  Chrysler 600, Magnum K 1,841.6741 1,189,269 623 1,985,822
10 Phantom 5,042.4957 4,229,472 938 4,397,051
11 Datsun 9,835.7563 3,380,581 2,477 4,189,233
12 Tsuru 80,972.6778 52,532,758 23,883 57,258,879
13 Fairmont 8,478.3711 3,348,857 1,703 4,820,094
14 Topaz 48,485.1658 31,690,051 11,250 27,945,078
15  Gran Marquis, Crown Vie, 13,965.8012 7,994,450 2,577 6,040,768
16 Cougar 11,430.0691 10,597,458 2,257 8,198,043
17 Mustang 5,561.3661 3,612,342 1,255 2,472,460
18  Thunderbird 7,267.6455 7,573,674 1,867 8,497,754
19 American, Gremlin 2,498.6403 1,115,191 572 1,156,839
20 Lerma. Pacer 225.8508 87,694 43 96,853
21  American, ST, SST 1,088.7032 3N, 152 108 178,381
22 Jeep Wagoneer 2,847.1541 1,682,574 527 1,067,503
23 R2,RI5 2,266.6754 907,095 791 1,201,412
24 RIB 3,160.8669 1,920,378 759 1,867,695
25  Alliance 1,565.4577 913,852 290 634,134
26 Encore 740.4358 323,028 110 214,376
27 V.W.Sedan 84,9748336 28,113,421 22,659 36,889,834
28 Caribe 17,701.1004 7,850,916 4,424 9,107,881
29 Combi 7,625.4014 4,464,025 1,317 3,673,367
30 Atlantic 11,384.6785 6,360,691 3,737 7,083,803
31  Corsar, Variant 9,978.8940 5,078,340 2,433 7,273,396
32 Volare, Super Bec 4,812.7301 2,484,902 1,092 2,041,189
33 Century 10,132.3027 9,448,214 2,202 5,890,244
34 Suburban, Carry All 12,666.7005 8,252,849 3,032 6,536,039



Estadistica Automdviles

Anexo 15

Por Tipo de Vehiculo

Daifios Materiales (Deducible 5%)

Unidades Prima Numero de Monto de
Gpo. Descripcion Exp Devengad Sini Sini

35  Datsun Semurai, Sakura 3,650.2739 1,939,748 1,219 3,086,065
36 Chrysler, New Yorker 6,456.1693 4,299,467 888 3915272
37 Dodge Ram Charger 11,381.4008 12,732,015 2,408 9,323,902
38 Brasilia, Safari 1,759.9683 570,884 624 1,013,465
39  Golf 32,346.8700 24,067,597 9.2t6 27,712,843
40 Jetta 22,422.2277 19,567,015 6,896 23,137,008
41 Cotlass 22,166.8244 19,183,294 4,355 16,557,577
42 Taurus 8,362.2714 5,877,486 1,552 9,544,211
43 Shadow 29,543.2812 15,215,784 7.672 22,826,348
44  Shadow GTS 2,383.4429 1,928,299 741 2,650,905
45  Ichi Van, Carry All 3,270.9845 3,063,997 793 2,215,210
46 Hikari 2,526.1267 2,468,010 675 1,598,604
47 Ford Camry All 1,483.8411 936,166 2068 - 459,302
48  Cavalier 5,717.7766 5,101,997 1,394 5,249,669
50 Blazer 1,021.5753 778,809 266 1,015,119
51 Cudillac Sedan De'Viile 168.9522 531,17 12 253,213
52  Blazer 1,029.5315 1,663,929 153 1,763,578
53 Spirit 9,190.6726 8,038,314 2,126 6,303,483
54  SpirtRT 918.9707 840,967 202 841,745
55 Imperial 10.8406 26,890 4} 0
56 Voyager 294.2703 386,595 44 504,880
57 Nissan Maxima 983.8707 1,044,097 196 705,848
58 Nissan 300ZX 61.9333 179,118 7 43,547
59 Ghia 2,665.4426 2,780,761 550 2,715,575
60 Lincoln Town Car 300.7043 ° © 1,368379 - i4 38,242
61 - Aerostar 267.7811 383,484 41 396,861
62  Explorer (Importada) 28.9204 56910 3 36,662
63 Passat, Variant 134.7603 263,108 27 100,217
9% Otros 24,732.2820 19,565,060 $§,551 14,196,325

Total . 629,322.7532 394,202,526 156,050 405,045,762

Fuente: Asociacion Mexicana de Instituciones de Seguros, A.C.

Atfto 1991



Estadistica Automéviles

Anexo 15

Por Antiguedad
Dafios Materiales Unidades Prima Nimero de Monto de
Gpo. Descripeion Expuestas Devengeda  Siniestros Siniestros
0l Nuevos 167,405.1575 158,527,043 35,110 106,848,496
02 lafio 155,985.9774 97,277,650 43,056 ‘117,766,940
03 2 afios 121,078.3301 78,634,862 29,157 79,331,003
04 3 affos 75,912.9375 50,528,410 19,815 52,849,524
05 4 aflos 46,958.9644 29,872,736 13,786 41,082,171
06 5 afios 43,96£.9215 26,239,068 13,444 24,891,824
07 6 afios 43,931.6745 25,017,883 11,842 30,336,784
08 7 afios 32,559.9313 18,408,182 9,045 26,112,806
09 8 aftos 22,653.5176 11,999,983 5,585 11,731,378
10 9 afios 25,440.6506 12,576,499 8,56t 16,107,812
11 10afios 25,652.0199 12,396,481 7,302 21,333,243
12 1laflos 16,624.3031 7,901,848 6,264 11,052,672
13 12afios 10,711.4549 5,581,877 3,324 8,463,926
14 13 aflos 6,152.3959 2,542,165 2,316 3,596,003
15 14 afios 3,432.6205 2,179,170 1,790 11,835,075
16 15afios 3,899.6871 1,253,196 956 987,041
17 Miésde 15 afios 7,211.1479 4,416,676 4,238 13,993,877
Total 809,572.6917 545,353,729 215,591 578,320,575
Robo Total Unidades Prima Nimero de Monto de
Gpo. Descripcidn Exp Dy gad Sini Sini
01 Nuevos 142,301,9905 45,466,025 890 22,947,411
02 1 afio 153,393.9534 40,717,368 1,118 24,532,263
03 2 aifos 115,653.8174 27,923,466 954 18,097,284
04  3afios 83,823.8896 19,629,732 709 12,030,222
05  4aflos 62,988.7056 13,246,830 588 9,547,581
06  5afios 60,945.3408 12,028,455 747 9,467,163
07 6 afios 58,955.2199 10,064,621 741 7,124,932
08  7aflos 43,927.4456 6,891,149 368 5,672,951
09 8Bafios 41,079.2685 5,113,184 617 5,189,233
10 9afios 45,783.7307 . 4,904,609 545 4,504,132
11 10aflos 41,067.8825 4,303,295 439 3,631,098
12 11 affos 29,542.3692 3,064,757 273 1,985,547
13 12afios 18,717.2231 2,768,482 177 1,127,138
14 13 afios 11,493.7389 1,057,731 119 686,403
15 14 afios 8,474.2361 1,371,637 93 453,439
16 15afios 6,434.7465 2,554,096 65 364,225
17 Més de 15 afios 13,537.0646 3,073,385 141 1,232,923
Total 938,120.6229 204,178,822 8,584 128,593,945
Fuente: A idn Mexi de S AC. Afio 1991




Estadistica Automadviles

Anexo 15
Por Tipo de Vehiculo

Robo Total (Deducible 10%)

Unidades Prima Nimero de  Monto de
Gpo. Descripcion Expuestas Devengada  Siniestros Siniestros
01  Chevelle, Nova 10,546.1923 415,835 51 1,442,110
02 Caprice, Montecarlo 6,033.9834 394,494 52 438,967
03 Citation 7.486.1698 502,430 39 426,697
04  Celebrety 12,578.6435 999,244 53 778,118
05 Dodge Dart, Eurosedan 13,809.8919 958,755 125 1,394,585
06 DartK, VolireK 46,486.2136 3,042,768 123 1,541,016
07 Cordoba, Le'Baron 4,860.4926 652,609 . 45 381,696
08 LeBaronk 5,8884134 746,018 32 452,438
09  Chrysler 600, Mognum K 2,699.6003 325,304 35 668,028
10 Phantom 5,133.9707 916,645 62 2,221,626
11 Datsun 19,519.2851 728,144 165 1,454,044
12 * Tsuru -120,884.1734 20,814,938 665 9,601,748
13 Fairmont 14,575.1282 808,577 77 674,063
14 Topaz 63,774.3285 10,054,925 284 4,616,013
- 15 Gran Marquis, Crown Vic. 16,884.9929 2,379,728 131 2,331,965
16 Cougar 10,370.2612 4,520,060 110 3,750,123
17  Mustang 8,416.7928 862,610 83 1,065,424
18 Thunderbird 8,337.2677 2,621,565 89 2,790,715
19  American, Gremlin 8,266.2954 323,368 143 998,511
20 -~ Lerma. Pacer 539.7534 49,204 3 16,043
21 American, ST, 88T 1,863.9454 68,984 35 169,641
22 Jeep Wagoneer 10,487.8517 641,137 42 454,577
23 R2,RIS 7,466.7500 229,740 37 557,587
24 RI8 5,712,9831 411,637 36 226,423
25  Alliance 2,8729736 216,172 . 16 255,007
26 Encore 9185430 102,894 - 4 26,200
27 V.W.Sedan 116,564.4356 39,603,732 1,823 14,943,349
28 Caribe 32,201.2609 6,302,809 623 5,332,611
29  Combi 17,250.7168 6,798,949 297 4,111,842
30 Atlantic 19,460.6489 5,105,528 332 3,196,973
31 Corsar, Variant 12,034.1799 6,580,505 184 2,603,015
32 Volare, Super Bee 8,326.5954 785,612 76 843,321
33 Century 10,703.1065 2,330,083 63 1,777,489
34 Suburban, Carry All 15,103.8566 4,779,193 82 2,929,818




Estadistica Automaviles

Anexo 15
Por Tipo de Vehiculo

Robo Total (Deducible 10%)

Unidades Prima Niamerode  Monto de
Gpo. Descripcion E: D da _ Sini Siniestros
35 Datsun Samurai, Sakura 7,134.9358 736,741 91 905,891
36 Chrysler, New Yorker 6,431.2841 1,008,658 46 1,301,962
37 Dodge Ram Charger 11,270.6505 2,833,655 108 5,059,614
38 Brasilis, Safari 3,585.9671 338,926 YL 401,037
39  Golf 37,563.0948 15,214,316 - 306 4,494,519
40 Jetta 25,296.3552 ' 15,358,188 297 6,856,963
41  Cutlass 21,707.1633 7,891,153 © 124 3,680,217
42 Taurus 8,332,5744 1,918,527 79 3,330,564
43 Shadow 33,971.5159 2,722,490 221 4,500,355
44  Shadow GTS 2,667.7874 588,838 78 1,895,808
45 Ichi Van, Camry All 4,834.4924 1,303,183 37 649,141
46  Hikari 2,884.6019 798,461 34 633,554
47  Ford Carry All 2,765.2803 327,236 38 729,317
48 Cavalier 6,370.3789 1,161,162 26 402,770
49  Cavalier 224 9,496.4821 748,989 63 1,621,001
50 Blazer 871.1198 322,666 8 251,463
51  Cadillac Sedan De'Ville 72.3594 82,249 0 0
52 Blazer 126.3876 127,973 1 40,060
53  Spirit 10,801.6757 1,454,362 65 1,821,183
54  Spirit /T 1,386.8322 319,691 24 908,283
55 Imperial 11.7642 9,737 0 0
56 Voyager 94.4869 70,858 1 82,079
57 Nissan Maxima 102.8645 79,669 - 1 86,455
58 Nissan 300ZX 17.1656 18,363 0 0
59 Ghia 2,672.9441 787,267 15 336,603
60 Lincoln Town Car 188.3970 219,428 0 0
61  Aecrostar . 161.9952 105,087 1 69,316
62  Explorer (Importada) 30.2271 21,107 0 0
63  Passat, Variant 147.8579 102,657 1 2,000
99 . Otros 23,282.796% 9,319,817 298 4,527,504
Total 872,341.1357 192,065,650 8,053 119,059,442
Afio 1991

Fuente: Asociacién Mexicana de Instituciones de Seguros, A.C.



Anexo 15

Estadistica Camiones Por Antiguedad

Dailos Materiales Unidades Prima Niimero de Morto de

Gpo. Descripcidn Exp Devengada  Siniestros Siniestros
01 Nuevos 64,183.6385 52,369,881 7,638 41,285,015
02  laio 65,077.7083 41,446,567 12,207 53,575,271
03 2ailos 52,177.1592 34,775,700 14439 48,116,641
04 3 aflos 41,603.4600 22,680,116 6,823 26,228,342
05 4 aflos 22,958.3871 13,091,560 6,756 19,948,481
06 5 aflos 28,286.9285 14,796,226 8,413 20,253,885
07 6 afios 26,132.7675 15,876,885 7,054 21,907,415
08 - 7afios 14,445.1375 9,744,708 - 4,162 14,182,546
09 8 afios 16,101,1575 8,074,169 6,293 12,091,910
10 9afos 25,497,0952 14,433,062 . 5,551 16,248,645
11 1Qaiflos 25,522,3442 19,167,313 4,982 21,987,133
12 11aflos 17,140.5418 14,597,631 3,545 16,122,457
13 12afios 11,198.8809 8,997,307 2,318 10,865,163
14 13 aflos 7,199.2904 5911,752 1,454 6,694,043
15 l4afios 5,578.5179 5,404,494 1,037 6,373,791
16 15 afios 7.314.5322 7,545,669 1,292 7,356,081
17 Mésde 15 afios ©23,311.4113 14,088,063 2,986 12,499,532
Total 453,728.9580 303,001,103 96,950 355,736,351

Robo Total Unidades Prima Niimero de Monto de

Gpo. Descripcién E; Dcvengada  Siniestros Siniestro

01 Nuevos 66,690.5758 13,242,387 410 13,916,572
02 1 afio 69,892.2417 9,577,689 729 15,368,769
03 2 aflos 59,734.1993 7,590,894 466 9,783,012
04 3 afios 46,554.7269 5,064,161 290 5,383,734
05 4 afios 27,726.4507 2,705,015 409 5,405,332
06 5 aflos 33,916.3872 2,627,799 248 3,641,424
07 6 afios 32,951.2170 2,632,329 178 2,517,996
08  7aflos 20,938.0994 © 1,822,207 157 1,969,932
09  8ailos 21,752.6690 1,706,722 158 1,709,238
10 9aflos 33,984.4822 2,229,560 171 1,981,154
11 10afios 35,570.0053 7,591,604 135 1,914,600
12 11 aflos 24,867.4069 1,874,468 212 1,647,276
13 12aflos 17,274.7183 1,190,922 103 1,225,190
14 13 afios 10,888.6222 988,744 72 828,445
15 14 afios 8,275.7171 781,826 41 570,939
16 15afios 11,140.5391 1,082,702 232 2,367,140
17 Misde 15 aflos 36,395.2497 2,959,066 127 991,247
- Total 558,553.3078 65,668,095 4,138 71,222,000
Fuente: Asociacién Mexi de Instituci de Seg AC. Afio 1991




Estadistica Camiones

Anexo 15

Por Tonelaje

Dafios Materiales (Deducible 2%)

Unidades Prima Nimerode  Montode
Gpo. Descripeion Expuestas Devengad. Sini Sini

0l Huosta 1.5 toneladas 14,656.4772 22,847,798 1,654 10,656,051
02 Hasta 3.5 Toncladas 4,016.9033 6,607,052 18 135,194
03  Hasta 7.5 Toneladas 10,511.6118 8,014,456 1,720 4,227,701
04 Hasta 14,0 toneladas 20,070.3092 16,734,890 | -2,707 9,054,487
05 Més de 14.0 toneladas 10,098.3580 12,709,206 2,739 30,054,078
06 Tractocamiones 22,681.4966 44,152,686 4,642 68,025,105
07  Semirremolques 16,461.4937 11,150,876 1,298 14,109,281
08 V.W. Panel y Hormiga 1,082,3478 1,516,197 5 23,946
09 Oftros 630.7677 1,147,487 90 809,766
Total 100,209.7653 124,880,648 14,873 137,095,609

Dafios Materiales (Deducible 10%)

Unidades Prima Nimerode  Monto de
Gpo. Descripcion Expuestas Devengad Sini Sini

01 Hasta 1.5 toneladas 146,234.8725 55,715,416 50,383 104,537,225
02. Hasta 3.5 Toneladas §1,504,2863 21,765,095 5,416 16,089,155
03  Hasta 7.5 Toneladas 8,951.5944 10,376,277 262 2,231,568
04 Hasta 14.0 toneladas 127.0452 84,196 . 54 132,288
05 Mas de 14.0 toneladas 83.1042 64,214 27 59,489
06 Tractocamiones 293.6977 | 261,098 60 474,032
07  Semirremolques 85,5021 41,753 13 129,166
08 V.W. Pancl y Hormiga 14,210.8293 5,095,196 1,863 4,503,949
09 Otros 7,087.2825 4,636,637 2,695 9,601,059

Total

228,578.2142 98,039,882 60,773 137,758,331

Fuente: Asociacion Mexicana de Instituciones de Seguros, A.C. Afio 1991



Estadistica Camiones

Anexo 15

Por Tonelaje

Robo Total (Deducible 0%)

Unidades Pima  Nimeode  Monto de

Gpo. Descripcion E Devengad Sini Siniestros ’
01  Hasta 1.5 toneladas 2,342.8741 891,976 20 623,720
02 Hasta 3.5 Toncladas 1,364.2777 322772 - 0 1]
03 Hasta 7.5 Toneladas 10,362.0911 1,832,692 82 893,792
04 Hasta 14,0 toneladas 21,078.2137 1,297,841 39 692,418
05 Mésde 14.0 toncladas 10,396.9845 1,259,934 74 1,174,393
06 Tractocamiones 23,351.8344 5,205,962 59 4,094,832
07  Semimemolques 15,568.7472 1,146,850 50 1,275,503
08 V.W.Pancl y Hormiga 616.2813 197,407 0 0
09 Ouwos 1.4790 65 0 [4]
Total 85,082.7830 12,155,499 324 8,754,658
Robo Total (Deducible 20%)

Unidades Prima Numerode  Monto de
Gpo. Descripcion Exp Di gad Sini Sini

01  Hasta 1.5 toneladas 181,394.1639 15,902,827 1,687 23,989,907
02 .Hasta3.5 Toneladas 71,665.9686 7,228,246 * 192 3,592,978
03 Hasta 7.5 Toneladas 278.2706 62,807 49 368,929
04  Hasta 14.0 toneladas 216.2485 11,765 0 0
05 Masde 14.0 toneladas 142,3381 9,023 0 1]
- 06 Tractocamiones 336.0054 26,982 29 408,284
07 Semirremolques 138.8957 4,600 67 211,191
08 V.W.Panel y Hormiga 18,620.4162 1,532,791 126 1,920,036
09 Otros 8,430.9121 1,314,696 126 2,227,644
Total 281,223.2191 26,093,737 2,276 32,718,969
Fuente: A i6n Mexicana de Insti deS AC. Afio 1991



Anexo 15

Estadistica Por Cobertura
Automdviles
Responsabilidad Civil
Unidades Prima Nimetode  Montode
Gpo. Descripcion Exp Devengad: Sini Sini
01 Bienes 1,343,267.2680 239,178,995 119,841 195,729,010
02 Personas 837,742,1667 140,120,419 - 18,917 30,313,561
Total 2,181,009.4347 379,299,414 138,758 226,042,571
Camiones
Responsabilidad Civil
Unidades Prima Namerode  Montode
Gpo. Descripcion Exp Devengada _ Siniestros Sini
0! Bienes 452,868.9000 227,297,655 48,654 110,047,210
02  Personas 513,837.4395 245,974,980 13,583 68,806,013
Total 966,706.3395 473,272,635 62237 178,853,223
Automdviles
Gastos Médicos a Ocupantes
Unidades Prima ‘NGmerode  Montode
Gpo. Dy E; D gad Sini Sinit
01  Automoéviles 1,052,974.1182 54,683,327 18,061 24,332,003
-
Camiones
Gastos Médicos a Ocupantes
Unidades Prima Numerode  Monto de
Gpo. Descripcion Exp Devengad: Sinit Sini
01 Camiones 525,970.0535 53,407,881 2,613 8,380,632
de Seguros, A.C. Afio 1991

Fuente: Asociacién Mexi de Institucii



Anexo 15

Estadistica Automdviles Par Tipo de Pérdida
Dafios Materiales Pérdidas Totales Pérdidas Parciales Total
Niamero de Mentode  Namero de Montode  Nimerode  Montode
Gpo. Descripeién Siniestros  Simdestros  Siniestros ind Sind Sinjestros

0T Chevelle, Nova 47 K X E K
02 Caprice, Montecarlo 62 535,940 125 1,524,404 LI87  2,0603440
03 Ciation 6 928,582 1,135 1,541,437 1,201 2,870,019
04 Celebrety 104 1,566,002 238 5,139,144 2,487 6,705,146
05 Dodge Dart, Eurosedan 97 854,736 1,765 2,624,151 1,862 3,478,887
06 DanK, Volare K 208 4677160 6369 12345320 5667 17,022,480
07 Cordobs, Le'Baron 39 611,079 590 1,547,013 629 2,158,112
08 LleBaronk 15 1,128,849 1,294 2,962,829 1,369 4,091,678

. 09 Chrysler 600, Magmm K 42 718,612 618 1,991,162 660 2,769,774

10  Phantom 77 2,398,334 1,558 7,027,780 1,675 9,426,114
11 Datsun 197 1,753,876 2670 3,052,123 2,867 4,805,999
12 Tsum 1,650 29,710,395 37,825 76,255,619 39475 105,966,014
13 Fairmont 92 1,296,436 1,735 3,807,907 1,827 5,104,343
14 Topaz ) 648 10,596,925 16,018 35,768,145 16,666 46,365,070
15 Gran Marquis, Crown Vic. 121 1,886,975 2,680 5,572,301 2,801 7,459,276
16 Cougar 102 2,215,820 2,499 8,526,578 2,601 10,742,398
17 Mustang 74 818,887 1250 1,780,216 1,324 2,599,103
18 Thunderbird 15 3,513,626 2803 11247514 2918 14,761,140
1% American, Gremlin 3 362,034 502 390,801 533 952,835
20 Lema. Pacer 5 30,662 k1 40,611 39 7,273
21 American, ST, SST 13 40,881 146 143,470 159 184,351
22 Jetp Wegoneer 29 290,774 621 " - 1,030,390 656 1,321,164
23 R2,RIS 56 334,198 825 975,402 381 1,309,600
24 Ri8 2 613,618 889 1,755,511 953 2,329,129
25  Alliance 2 164,323 m 460,205 294 624528
26 Encore 8 48,649 9 171,307 107 209,956
27  V.W. Sedan 1,775 9,213,578 24,653 34,229,897 26,428 43,943,475
28 Caibe 324 3,145,492 4439 §463,215 4,763 9,608,707
29 Combi 90 1,079,986 1,592 3,091,459 1,682 4,171,445
30  Atlantic 226 2,207,941 3,994 5,938,168 4220 8,146,109
31 Corsar, Variant 182 2985382 2920 6109675 3,002 9,094457
32 Volate, Super Bee 84 648211 957 1,578,942 1,041 2,227,153
33 Ceatury 114 2,823,762 2791 10519822 2,905 13,743,584




Anexo 15

Estadistica Automéviles Por Tipo de Pérdida
Dafios Materiales Pérdidas Totales Pérdidas Parciales Total
Nimero de Montode  Nimerode Montode  Nimero de Monto de
Gpo. Descripei Siniestros _ Siniestros Siniestros _ Siniestros  Siniestros  Siniestros
3% Suburban, Carry All 137 X 3 A
35 Datsun Samurai, Sakura 82 1,047,067 1,055 2,164,505 LI37 3211972
36  Chrysler, New Yorker 45 1,172,417 913 2,866,270 958 4,038,687
37 Dodge Ram Charger 17 4,271,507 2,51 10,412,806 2,694 14,684,313
38 Brasilia, Safari 47 333,566 611 653,307 658 986,873
39 Golf 722 8,030,659 10,773 26,476,314 11,495 34,506,973
40  Jetta 457 7,534,844 7,79 22,276,198 8,256 29,811,042
41 Cutlass 210 5,115,239 4,599 14,399,115 4,809 19,514,354
+ 42 Taorus 123 4,356,290 2,391 10,999,361 2,514 15,355,651
43 Shadow 363 5,835,547 8,752 19,522,445 9115 25,357,992
44  Shadow GTS 42 934,236 766 1,896,812 808 2,831,048
45  Ichi Van, Camry All 67 1,782,482 1,365 2,721,529 1,432 4,504,011
46 Hikari 54 767,637 979 1,660,295 1,033 2,427,932
47  Ford Carry All 7 161,007 178 252,387 185 413,394
48  Cavalier 68 2,351,210 1,768 5,468,557 1,836 7,819,767
49  Cavalier 224 27 1,211,441 1,755 5,180,998 1,782 6,392,439
50 Blazer 9 240,891 235 677,357 244 918,248
51  Cadillac Sedan De'Ville 1 151,096 23 192,645 24 343,741
52  Blazer - . 13 1,249,067 155 1,376,322 168 2,625,389
53 Spinit 68 1,990,571 2,309 6,812,996 2,377 8,803,567
54  Spirit RT 5 268,695 177 559,121 182 827,816
55  Imperial 0 [ 0 ) 0 0 L}
56 Voyager 1 103,972 46 402,022 47 505,994
57 Nissan Maxima [} 2,505 214 764,93t 214 767436
58 Nissan 300ZX 4 277,865 25 128,594 2% 406,459
59 Ghia 47 1,413,624 1,286 3,928,007 1,333 5.341,631
60 Lincoln Town Car 4 398,267 29 112,161 33 510,428
61  Actostar 1 72,077 39 307,411 40 379,488
62 Explorer (Importada) 2 69,123 61 275,436 63 344,559
63 Passat, Variant 3 351,231 51 194,439 54 545,670
99 Otros 410 2,675,657 4877 9,672,865 5,287 12,348,522
Total 10,065 146,949,166 189,076 416,704,164 199,141 563,653,330
Fuente: Asociacién Mexi de de Seguros, A.C. Afio 1991




Estadistica Automdviles Por Tipo de Pérdida
Robo Total Pérdidas Totales Pérdidas Parciales Total
Nimerode Montode Nimerode  Monto de Nimerode  Montode
Gpo. Descripcitn Simiestros  Siniestros Sinjestros _ Siniestros Siniestros___ Siniestros
01 Chevelle, Nova T8 137,350 35 1,239, 416;
02  Caprice, Montecarlo 36 309,906 53 96,552 89 406,458
03 Citation 28 329,658 92 79,605 120 409,263
04  Celebrety 30 480,442 105 198,334 135 678,776
05 Dodge Dart, Eurosedan 50 722,393 51 819,728 101 1,542,121
06 DartK, Volare K 68 1,227,404 38 285499 106 1,512,903
07 Cordoba, Le'Baron 25 248,041 27 83,681 52 331,722
08 LcBaronk 36 346,083 5 45012 - 41 391,095
. 09 Chrysler 620, Magnum K 22 366,900 16 321,783 38 688,683
10 Phantom 56 2,087,698 17 536,649 7 2,624,347
11 Dasun 103 1,027,426 54 491,280 157 1,518,706
12 Tsuru 463 9,221,068 439 5,038,334 902 14,259,402
13 Fairmont 46 509,139 31 230217 77 739,356
14 Topaz 208 3,699,099 in 1,730,661 379 5,429,760
15 Gran Marquis, Crown Vic. 59 1,112,582 69 614,553 128 1,727,135
16  Cougar 26 2,733,432 n 1,013,142 157 3,746,574
17  Mustang 64 724,452 39 237,853 103 962,305
18 Thunderbird 63 2,239,559 63 735,593 126 2,975,152
19 American, Gremlin 59 442,908 91 695,256 150 1,138,164
20 Lerma. Pacer 3 16,523 9 27,988 12 44,911
21  American, ST, SST 51 133,576 7 24,993 58 158,569
22 Jeep Wagoneer 24 237,159 26 223,082 50 460,241
23 R2,RIS 30 331,761 19 238,525 49 570,286
24 RIS 27 186,599 14 69,520 41 256,119
25  Alliance 49 231,852 3 10,983 52 242,835
26 Encore 2 9402 6 111,834 8 121,236
27 V.W,Sedan 895 12,103,793 337 1,969,043 1,232 14,072,841
28 Caribe 370 3,687,971 348 1,674,468 718 5,362,439
29  Combi 122 3,142,705 78 489,139 200 3,631,844
30 Atlantic 175 2,503,107 88 502,774 263 3,005,881
31 Corsar, Variant 119 2,077,458 74 845,469 193 2,922,927
32 Volare, Super Bee 74 605419 9 55,358 3 660,777
33 Century 37 1,360,203 24 590,011 61 1,950214

Anexo 15




Estadistica Automéviles

Anexo 15

Por Tipo de Pérdida
Robo Total Pérdidas Totales Pérdidas Parciales Total
, Nimerode Monto de Nimerode Monto de Nimerode Monto de
Gpo. Descripcidn Siniestros Siniestros Siniestros  Siniestros Siniestros  Siniestros
kT T Al 38,775 3 930,637 T £
36 Chrysler, New Yorker 2 1,004,379 17 500,226 49 1,504,605
37 Dodge Ram Charger 68 3,348,225 23 1,003,359 91 4,351,584
38  Brasilia, Safari 37 284,363 12 81,842 49 366,205
39 Golf 178 3,020,472 139 1,848,113 317 4,868,585
40 Jetta 189 4,291,991 121 1,581,472 310 5,873,463
41 Cutlass 73 2,467,670 55 1,382,130 128 3,849,800
42  Taurus 120 2,927,951 16 331,584 136 3,259,535
43  Shadow 126 2,907,573 114 1,457,577 240 4,365,156
44  Shadow GTS 45 1,192213 9 126,298 54 1,318,511
45 Ichi Van, Carcy All - 20 667,372 16 378,130 36 1,945,502
46  Hikari 7 901,425 5 48,466 76 949,891
47  Ford Camry All 34 290,545 22 193,931 56 484,476
48  Cavalier 16 435312 13 461,307 29 896,619
49  Cavalier 224 17 731,138 49 1,474,632 66 2,205,770
50 Blazer 8 251,464 0 0 8 251,464
51  Cadillac Sedan De'Ville [} 0 0 0 0 [
52 Blazer 0 0 1 40,060 1 40,060
53 Spirit 31 942,798 29 1,038,669 0 1,981,467
54  Spint R/T 12 468,938 11 693,314 23 1,162,252
55 Imperial 0 0 0 0 0 0
56 Voyager [ 0 2 92,920 2 92,920
57 Nissan Maxima 1 86,455 0 0 1 86,455
58  Nissan 300ZX 0 0 0 0 4 0
59 Ghia 4 153,804 12 270,134 16 423,938
60 Lincoln Town Car 0 0 L] 0 0 0
61  Acrostar 0 0 I 69,316 1 69,316
62  Explorer (Importada) 0 [ 0 [} [} 1]
63 Passat, Variant 2 32,145 0 0 2 32,145
99 Otros 216 2,564,075 152 2,151,035 368 4,715,110
Total 4,836 85,128,551 3413 37,521,185 8249 122,649,736
Fuente: Asociacién Mexicana de I de Seguros, AC. Afio 1991




Anexo 15
Estadistica Camiones Por Tipo de Pérdida
Dafios Materiales Pérdidas Totales Pérdidas Parciales Total
Niimero de Montode  Nimero de Montode  Némerode Monto de
Gpo. Descripeién Siniestros Siniestros Siniestros Sini Siniestros
01 Hasta 1.5 toneladas 15011 38,683,214 46,332 119,398,945 61,343 158,082,159
02 Hasta 3.5 Toncladas 4,158 13,276,037 572 18,238,859 9,870 31,514,896
03  Hasta 7.5 Toneladas 752 3,304,737 1,608 7,069,133 2,359 10,373,870
04  Hasta 14.0 toneladas 1260 5414785 2,45 9216063 3405 14,630,848
05 Mésde 14.0 toneladas 756 3,081,819 2,183 8,898,010 2,939 11,979,829
06 Tractocamiones 1,809 22,786,877 3,952 49,789,063 5,760 72,575,940
_ 07  Semimremolques 500 4,491,733 1,132 10,157,913 1,632 14,649,646
08 V.W.Panely Hormiga 1,079 3,495,003 1,750 5,669,994 2,829 9,164,997
09 Otros 71 3,853,953 3,004 16288417 3,714 20,142,370
Total 26,035 98,388,158 67,817 244,726,397 93,852 343,114,555
Robo Total Pérdidas Totales - Pérdidas Parciales Total
Nitmero de Montode  Nimero de Montode  Nimerode Monto de
Gpo. Descripeién Siniestros Sinestros Siniestros Siniestros Siniestros Sini
01 Hasta 1.5 toneladas 1,018 18,341,154 1,260 22,700,704 2277 41,041,858
02  Hasta3.5 Toneladas 276 4310216 204 3,181,909 481 7,492,125
03 Hasta 7.5 Toneladas 69 915,679 67 889944 136 1,805,623
04 Hasta 14.0 toneladas 16 599,563 31 1,123,876 47 1,723,439
05 Mésde 14.0 toneladas 67 1,802,711 28 757,994 95 2,560,705
06 Tractocamiones 52 3,280,404 58 3,664,707 11 6945111
07 . Semirremolques 77 832,957 45 484315 122 1,317272
08 V.W.Pancl y Hormiga 115 1,919,781 | 80 1,326,287 195 3,246,068
09 Owmos n 463,717 154 3,249,748 176 3,713,465
Total 1,713 32,466,182 1,926 37,379,484 3,639 69,845,666
Fuente: Ascciacié i de de Seguros, A.C.

Afio 1991



Estadistica R. Civil

Anexo 15

Por rango de Siniestros

Automébviles Numero de Monto de Monto
Gpo. Descripcion Sini S Siniestros Py di
01 000,000 a 500,000 40,345 8,309,835 205.97
02 500,001 a  1'000,000 31,520 19,110,501 606.30
03 1'000,001 2 2'000,000 27,679  32,529375 1,175.22
04 2'000,000a  3'000,000 17,906 37,041,436 2,068.71
05 3'000,000a  4'000,000 7,922 24,205,983 3,055.37
06 4'000,000a  6'000,000 5907 24,766,989 4,193.06
07 6'000,000a  8'000,000 2,910 18,269,587 6,278.11
08 8'000,000a 10'000,000 1,436 11,539,095 8,038.26
09 10'000,000a 15'000,000 1,202 12,324,168 10,254,85
10 15'000,000a 20'000,000 942 14,312,981 15,196.91
11 20'000,000a 25'000,000 747 15173210 20,312.20
12 25'000,000a 50'000,000 189 5,476,229 28,974.76
13 50'000,000a 75'000,000 50 2,651,275 53,025.50
14 75'000,000 a 100'000,000 3 230,850 76,950.00
15 * 100'000,000 a 150'000,000 t 101,055  101,054.80
16  150'000,000 a 200'000,000 0 0
17 200'000,000 a 300'000,000 0 0
18 mas de 300'000,000 - 0 o
Total 138,758 226,042,571 1,629.04
Camiones Nimerode  Montode Monto
_Gpo. Descripeién Sini Sini P di
01 000,000 a 500,000 14,387 4,784,833 332.57
02 500,001a 1'000,000 14,331 12,142,438 847.28
03 1'000,00i &  2'000,000 14,907 24,389,441 1,636.13
04 2'000,0002  3'000,000 7,295 20,313,964 - 2,784.51
05 3'000,000a  4'000,000 3,449 13,628,094 3,951.46
06 4'000,000a  6'000,000 3,338 18,506,639 5,544.36
07 6'000,000a  8'000,000 1,544 11,988,444 7,763.85
08 8'000,000a 10'000,000 923 8,418,868 9,121.96
09  10'000,000a 15'000,000 T 703 9,936,999 14,140.76
10 15'000,000a 20'000,000 462 9,044,606 19,563.68
11 20'000,000a 25'000,000 268 6,819,188 25431.13
12 25'000,000a 50'000,000 407 15,346,228 37,7201
13 50'000,000a 75'000,000 92 6,315,760 68,305.64
14 75'000,000 a 100'000,000 84 7,673,286 91,380.64
15 100'000,000 a 150'000,000 28 3,870,755  139,542.12
16  150'000,000 a 200°000,000 0 0
17 200°000,000 a 300'000,000 9 2,099,824  227,098.23
13 miés de 300'000,000 9 3,573,858  386,516.69
Total 62,237 178,853,223 2,873.74
Fuente: Asociacién Mexicana de Instituciones de Seguros, A.C. Afio 1991



Indices de Inflacién ponderados

Anexo 16

Periodo. . Jul/91 a Dic/93
Valor Vehlculo 20.54 %
Refacciones 33.66 %
Rep. y M. de Obra 48.87 %
Ind. General 3155 %
Dapos Materiales. Participacidn
Valor Vehiculo 20%
Refacciones 56%
Rep. y M. de Obra 24%
Ind. General 0%
Ponderado 100% 34.68%
Robo Total, Participacion
Valor Vehiculo 81%
Refacciones 13%
Rep. y M. de Obra 6%
Ind. General 0%
Ponderado 100% 23.94%
Responsabilidad Civil. Participacidn
Valor Vehiculo 10%
Refacciones 28%
Rep. y M. de Obra 12%
Ind. General 50%
Ponderado 100% 33.12%
Gastos Médicos. Participacion
Valor Vehlculo 0%
Refacciones 0%
Rep. y M. de Obra 0%
Ind. General 100%
Pond 100% 31.55%

Fuente: Indices de Precios, Banco de México



Anexo 17-a

Nota Técnica
Deducible 05% Automéviles
Dafios Materinies Inflacién: 34.68%
Unidades Numerode  Montode Monto de Siniestro
Gpo. Descripeién ini Siniestros Sin. Ajust. Promedio
01 Chevelle, Nova 5,647.46 1,078 3,028,712 4,079,183 19.09% 3,784
02 Caprice, Montecarlo 593199 1273 2,062917 2778414 21.44% 2,183
03 Citation 5,110.74 1,450 3211240 4325018 28.37% 2983
04 Celcbrety 9,693.8%9 2247 5,501,925 7,410,198 23.18% 3,298
05 Deodge Dart, Eurosedan 8,586.84 1,651 2,682,923 3,613,461 19.23% 2,189
06 DartK, VolareK 24,699.01 5,858 14,467,930 19485950  23.72% 3326
07 Cordoba, LeBaron 322151 617 1,807,050 2,433,803 19.12% 3945
08 LcBaronk 4,580.91 1L,n7 3,359,261 4524378 24.38% 4,050
09 Chrysler 600, Magnum X 1,841.67 623 1,985,822 2,674,579 33.83% 4293
10 Phantom 5,042.50 938 © 4,397,051 5922113 18.60% 6314
11 Datsun 9,835.76 2477 4,189,233 5642216  25.18% 2,278
12 Tsuru 80,972.68 23,883 57,258,879 77,118,401 29.50% 3229
13 Fairmont 847837 1,703 4,820,094 6,491,883  2009% 3,812
14 Topaz 48,485.17 11,250 27,945,078 37657477 2320% 3,346
15 Gran Marquis, Crown Vic. - 13,965.80 2,577 6,040,768 8,135,932 18.45% 3,157
16 Cougar 11,430.07 2257 8,198,043 11,041,431 19.75% 4292
17. Mustang 556137 . 1,255 2,412,460 3330002  2257%. 2,653
18 Thunderbird 7,261.65 1,867 8,497,754 11,445093  25.69% 6,130
19 American, Gremlin 2,498.64 572 1,156,839 1,558,074 22.89% 2,724
20 Lemma. Pacer 225.85 43 96,853 130,445 19.04% 3,034
21  American, ST, SST 1,088.70 108 178,381 240,250 9.92% 2225
22 Jecp Wagoncer 2,847.15 527 1,067,503 1437753 1851% 2,728
23 R2,RI15 2,266.68 791 1,201,412 1,618,107  34.90% 2,046
24 RI8 3,160.87 759 1,867,695 2,515482 24.01% 3314
25 Alliance 1,565.46 290 634,134 854,075 18.52% 2,945
26 Encore 74044 110 214,376 288,730 14.86% 2,625
27 V.W. Sedan 84,974.83 22659 36889334 49,684,609  2667% 2,193
28 Caribe 17,701.10 4,424 9,107,881 12,266,835 24.99% 2,773




Anexo 17-a

Nota Técnica
Deducible 5% Automéviles
Daiios Materiales Inflacién: 34.68%
Unidades  Nimero de Monto de Monto de Siniestro
Gpo. Descripcién Expuestas  Siniestros Siniestros Sin. Ajust.  Frecuencia Promedio
29 Combi 7,625.40 1,317 3,673,367 4,947,428 17.27% 3,757
30 Atlantic 11,384.68 3,737 7,083,803 9,540,731 32.82% 2,553
31 Corsar, Variant 9,978.89 2433 7,213,396 9,796,082  24.38% 4,026
32 Volare, Super Bee 4812.73 1,092 2,041,189 2,749,150  22.6%% 2518
33 Century 10,132.30 2,202 5,890,244 1933200 21.73% 3,603
34 Suburban, Carry All 12,666.70 3,032 6,536,039 8,802,982 23.94% 2,903
35 Datsun Samurai, Sakura 3,650.27 1,219 3,086,065 4,156,428 33.3%% 3,410
36 Chrysler, New Yorker 6,456.17 888 3,915.272 5,273,235 13.75% 5,938
37 Dodge Ram Charger 11,381.40 2,408 9,323,902 12,557,780 21.16% 215
38 Brasilia, Safari 1,759.97 624 1,013,465 1,364,973 35.46% 2,187
39 Golf 32,346.87 9,216 27,712,843 37,324,694 28.49% 4,050
40 Jetta 2242723 6,896 23,137,008 31,161,788 30.75% 4,519
41 Cutlass 22,166.82 4,355 16,557,577 22,300,364  19.65% 5,121
42 Taurus 8,362.27 1,552 9,544,211 12,854,501 18.56% 8,283
43  Shadow 29,54328 7672 22,826,348 30,743,380 25.97% 4,007
44 Shadow GTS 2,383.44 741 2,650,905 3,570,338 31.09% 4,818
45  Ichi Van, Carry All 3,27098 793 2,215210 2,983,528 24.24% -3,762
46 Hikari 2,526.13 675 1,598,604 2,153,060 26.72% 3,190
47 Ford Carry All 1,483.84 208 459,302 618.605 14.02% 2,974
48 Cavalier 5,717.78 1394 5,249,669 7.070451  24.38% 5072
49 Cavalier 724 9,235.12 1,792 6,474,221 8719723 19.40% 4,866
50 Blazer 1,021.58 266 1,015,119 1,367,200 26.04% 5,140
53 Spirit 9,190.67 2,126 6,303,483 8,489,767 23.13% 3,993
54 Spirit RIT 918.97 202 841,745 1,133,694 21.98% 5,612
59 Ghia 2,665.44 550 2,715,575 3,657,438 20.63% 6,650
Total 610,544.02 151,794 393,480,610 529,954,411 24.86% 3,491




Anexo 17-a

Nota Técnica
Deducible 05% Automdiviles
Dafios Materiales Credibilid.: 1,084
P.Riesgpp  P.Riesgo  P.Riesgo  Porcen. Porcen. Increm. Nueva

Gpo. Descripcién Calculada Actual Incremen.  Credibi.  Comple.  Ajustado P. Ricsgo
01 Chevelle, Nova 72230 723.96 -0.23% 90.00% 10.00% 3.7% 75127
02 Caprice, Montecarlo 46791 800.84 -4157%  100.00% 0.00% -41.57% 467.91
03 Citation 846.26 642.53 31.71%  100.00% 0.00% 31.71% 846.26
04 Cclebrety 764.42 91760  -166%9% 100.00% 0.00%  -16.69% 76442
05 Dodge Dart, Eurosedan 42081 944.18  -5543%  100.00% 0.00%  -55.43% 420.81
06 Datk, VolarcK 788.94 428.49 34.12%  100.00% 0.00% 84.12% 788.94
07 Cordoba, Le'Baron 754.08 593.53 27.05% 70.00% 30.00% 30.87% 776.74
08 Le'Baronk 987.66 691.38 42.85%  100.00% 0.00% 42.85% 987.66
09 Chrysler 600, Magnum K 1,45225 761.00 90.84% 70.00% 30.00% 75.52% 1,335.69
10 Phantom 1,174.44 939.30 25.03% 90.00% 10.00% 26.51% 1,188.29
it Datsun 573.64 383.50 49.58%  100.00% 0.00% 49.58% 573.64
12 Tsuru 95240 591.06 61.13%  100.00% 0.00% 61.13% 95240
13 Fairmont 765.70 583.52 31.22%  100.00% 0.00% 31.22% 765.70
14 Topaz 77627 609.91 2728%  100.00% 0.00% 2728% 77627
15 Gran Marquis, Crown Vic. 582.56 5%0.96 -1.42%  100.00% 0.00% -1.42% 582,56
16 Cougar 966.00 890.10 8.53%  100.00% 0.00% 8.53% 966.00
17 Mustang 598.77 828.18 . -27.70%  100.00%- 0.00% 21.70% . 598.77
18 Thunderbird 1,574.80 1,311.92 20.04%  100.00% 0.00% 20.04% 1,574.80
19 American, Gremlin 623.57 348.55 78.90% 70.00% 30.00% 67.17% 582.66
20 Lerma. Pacer 57157 385.70 49.75%  20.00%  80.00% 41.77% 546.82
21 American, ST, SST 220.68 35895 -38.52% 30.00% 70.00% 16.29% 41741
22 Jeep Wagoneer 504.98 671.91 -24.84% 60.00% 40.00% 1.00% 678.66
23 R2,RIS 713.87 485.56 47.02%  80.00%  20.00% 45.57% 706.83
24 Ri8 795.82 599.21 32.81%  80.00%  20.00% 34.20% 804.17
25 Alliance 545.58 579.06 -5.78%  50.00%  50.00% 17.00% 67748
26 Encore 389.95 61837 -36.94% 30.00% 70.00% 16.76% 722,03
27 V.W.Scdan 584.70 346.38 £68.80%  100.00% 0.00% 68.80% 584.70
28 Caribe 693.00 555.14 24.83%  100.00% 0.00% 24.83% 693.00




Anexo 17-a

Nota Técnica
Deducible 05% Automéviles
Dafios Materiales Credibilid. 1,084
P.Riesgp  P.Riesgo  P.Riesgo  Porcen. Porcen. Increm. Nueva

Gpo. Descripcién Calculada Actual Credibi.  Comple.  Ajustado P. Ricsgo
29 Combi 648.81 214 5369%  100.00% 000%  53.69% 648.81
30 Atlantic 838.03 67798 23.61% 100.00% 0.00% 23.61% 838.03
31 Corsar, Variant 981.68 623.76 57.38%  100.00% 0.00% 57.38% 981.68
32 Volare, Super Bee 57122 865.91 =34.03%  100.00% 0.00% «34.03% 571.22
33 Century 782.96 592.61 3225% 100.00% 0.00% 3225% 782.96
34 Suburban, Carry All 694.97 72726 444%  100.00% 0.00% 4.44% 654.97
35 Datsun Samurai, Sakura 1,138.66 759.19 4998%  100.00% 0.00% 49.98% 1,138.66
36 Chrysler, New Yorker 816.77 593.09 TR 90.00% 10.00% 31.92% 818.00
37 Dodge Ram Charger 110336 1,00859 940% 100.00%  0.00% 9.40%  1,10336
38 Brasilis, Safari 77557 47128 64.56% 70.00% 30.00% 57.13% 740.52
39 Golf 1,153.89 670.13 7219%  100.00% 0.00% 72.19% 1,153.89
40 Jeta 1,38946 716590 93.82% 100.00% 0.00% 93.82% 1,389.46
41 Cutlass 1,006.02 763.88 31.700%  100.00% 0.00% 31.70% 1,006.02
42 Taurus 1,53720 45592 237.17%  100.00% 0.00% 237.17% 1,53720
43 Shadow 1,040.62 644.72 6141%  100.00% 0.00% 61.41% 1,040.62
44 Shadow GTS 149798 86324 7353% 80.00%  20.00% 66.78% 1,439.70
45 Ichi Van, Carry All 912.12 575.67 58.44% 80.00% 20.00% 34.71% 850.63
46 Hikari 85232 797.87 6.82% 70.00% 30.00% 16.71% 93120
47 Ford Carry All 416.89 94313 55804  40.00%  60.00% 1.55% 957.73
48 Cavalier 1,236.57 724.51 7068% 100.00% 0.00% 70.68%, 1,236.57
49 Cavalier 224 944.19 99435 -5.04%  100.00% 0.00% -5.04% 944.19
50 Blazer 133833 551.60 142.63% 40.00% 60.00% 80.92% 997.93
53 Spirit 923.74 582.69 58.53%  100.00% 0.00% 58.53% 923.74
54 SpiritR/T 1,233.66 68833 7922%  40.00%  60.00% 55.56% 1,070.74
59 Ghia 1372.17 892.91 53.67% 70.00% 30.00% 49.50% 1,334.94

Total 868.00 620.99 39.78%  100.00% 0.00% 39.78% 868.00




Anexo 17-a

Nota Técnica
Deducible 05%
Reinst. 7.3%%
Dafios Materiales Gtos. Ajust. 5.78%
’ Valor Valor Pérdida  Pérdida Cuotas de Tarifa

Gpo. Descripeién Nuevo Comercial  Parcial  Parcial TIR T2R Tl T2

01 Chevelle, Nova 46,200 7,867 74.88%  25.12% 1.3832% 2.7254% 19760%  3.8934%
02 Caprice, Montecarlo 50,896 9,114 74.88% 25.12% 0.7820% 14651% 1.1171% 2.0930%
03 Citation 39,580 9,770  74.88%  25.12% 1.B187% 2.4719% 2.5982% 3.5313%
04 Celebrety 54,385 18,143 74.88%  25.12%  1.1956% 1.2024% 1.7080% 1.7178%
05 Dodge Dart, Eurosedan 52,319 8254 73.83% 26.17% 0.6746% 1.5155% 09637% 2.1650%
06 DartK, Volare K 44,282 14,576 73.83% 26.17% 14943% 1.6090% 2.1347% 2.2986%
07 Cordoba, Le'Baron 54,137 8,776 73.83% 26.17% 1.2034% 26310% 1.7191% 3.7585%
08 LeBaronk 58,261 18,748  73.83% 26.17% 14219% 1.5660% 2.0312% 2237i%
09 Chrysler 600, Magnum K 41,749 21,614 73.83%. 26.17% 2.6834% 1.8370% 3.8334% 2.6243%
10 Phantom 74,251 34,174  73.83% 26.17% 1.3423% 1.0336% 1.9176% 1.4766%
11 Datsun 33,883 7618 71.00% 29.00% 1.3656% 24804% 19509% 3.35435%
12 Tsuru 40,082 19,192 71.00% 29.00% 19166% 1.6347% 2.7380% 2.3353%
13 Fairmont 53,037 8961 75.72% 2428% 1.2418% 23570% 1.7740% 3.3672%
14 Topaz 47,168 24,045 75.72% 2428% 1.4156% 0.8905% 2.023% 1272%
15 Gran Marquis, Crown Vic. - 84,685 22793 75.72% 24.28% 0.5917% 0.7050% 0.8453% 1.0072%
16 Cougar 87,628 38,777 15.N% 24.28% 0.9482% 0.68B72%  1.3546% 0.9817%
17 Mustang 61,865 12,542 75.72% 24.28% 0.8325% 1.3169% 1.1893%  1.8813%
18 Thunderbird 88,802 43010 75.2% 24.28% 1.5254% 1.0100% 2.1791% 1.4429%
19 American, Gremlin 39,210 5636 T137% 2863% 1.2047% 3.3631% L7210% 4.8044%
20 Lerma. Pacer 43,352 6309 7137% 2863% 1.0226% 2.8195% 14608% 4.0279%
21 American, ST, S5T 40,343 5875 71.37% 2863% 0.8388% 23114% 1.1983% 33019
22 Jeep Wagoncer 74,397 13,180 71.37% 28.63% 0.7395% 1.6749% 1.0565% 23928%
23 R2,RI5 26403 4890 74.11% 2589% 2.2538% 42516% 32197% 60737%
24 RI8 31,664 7214 74.11% 2589% 2.1381% 32787% 3.0545% 4.6838%
25 Alliance 29,991 7,751  74.11% 2589% 1.9017% 2.5710% 2.7168% 3.6728%
26 Encore 31,765 8,615 74.11% 2589% 1.9136% 24653% 2.7337% 3.5218%
27 V.W.Sedsn 25,100 16,652 75.03% 2497% 1.9854% 0.9962% 28363% 1.4232%
28 Caribe 34,105 8,620 75.03%  2497% L7318% 22808% 2.4740%  3.2583%




Anexo 17-a ‘

Nota Técnica _
————— Deducible 05%
Reinst. 73%%
Dafios Materisles Gtos. Ajust.  5.78%
Valor Valor  Pérdida  Pérdida Cuotas de Tarifa

Gpo. Descripeid Nuevo G ial Parcial  Parcial TIR T2R Ti T2
29 Combi 58,764 19496  75.03% 24.97% 0.9410% 0.9441% 1.3443%  13488%
30 Adantic 41,021 11,764  75.03% 2497% 1.7412% 2.0210% 2.4874% 2.8872%
31 Corsar, Variant 51,874 18,138 75.03% 2497% 1.6129%  1.5355%  2.3042%  2.1936%
32 Volare, Super Bee 47,979 7515 7383%  261T% 0.9986% 22417%  1.4266%  3.2024%
33 Century 78,953 33,773 7488% 25.12% 0.8435% 0.6616% 12051% 0.9451%
34 Suburban, Camry All 93,112 48,700 74.88% 25.12% 0.6349% 04073% 0.9070% 05818%
35 Datsun Samurai, Sakura 39,191 10328 71.00% 29.00% 23435% 3.6316% 33478%  5.1880%
36 Chrysler, New Yorker 79,151 33,733 73.83% 26.17% 0.8668% 0.7208% 1.2383%  1.0298%
37 Dodge Ram Charger 76,712 42,050 73.83% 26.17% 1.2064% 0.7800% 1.7234%  1.1143%
38 Brasilia, Safari 29,664 5927 7503% 2497% 2.1276% 3.5449% 3.0395% 5.0641%
39 Golf 33,759 24919  75.03% 2457% 29132% 13137% 4.1617% 1.8768%
40 Jeta 45279 31,670 75.03% 2497% 2.6154% 1.2447% 3.7363% 1.7782%
41 Cutlass 72371 38,786 74.88% 25.12% 1.1823% 0.7402% 1.6891% 1.0575%
42 Taurus 58,110 31,017 75.72% 2428% 2.2754% 13671% 3.2506%  1.9530%
43 Shadow 42,261 24607 73.83% 26.17% 2.0653% 12571% 2.9504%  1.7958%
44 Shadow GTS 45,786 27,597 73.83% 2617% 2.6374% 1.5508% 3.7677% 22154%
45 Ichi Van, Carry All . 55,942 26,505 71.00% 29.00% 12842% 1.1069% 1.3345% 1.5812% .
46 Hikari 43,851 2507 7.00% 29.00% 1.7129%  1.3628%  2.4469%  1.9469%
47 Ford Carry All 83200 18,962 75.12% 2428% 09901% 13933% 14145%  1.9904%
48 Cavalier 46372 30,467 74.88% 25.12% 22683% 1.1583% 3.2404% 1.6547%
49 Cavalicr 224 63,681 41,718 74.88% 2512% 1.2612% 0.6459% 1.8017% 0.9227%
50 Blazer 66,036 45,464  7488% 25.12% 1.2855% 0.6264% 1.8364% 08949%
53 Spirit 52,729 34425 73.83% 2617% 1.4693% 0.7977% 2.0991%  1.1395%
54 Spirit RIT 61,613 41,985 73.83% 26.17% 1.4576% 0.7581% 2.0823%  1.0830%
59 Ghia 65,106 42213 75.72% 2428% 1.7637% 0.8724%  2.5195%  1.2462%

Total 41,749 21,614  74.01%  2599% L.7481% 1.IB56% 2.4972% 1.6937%




Anexo 17-b

Nota Técnica
Deducible 10% Automéviles
Robo Totat Inflacién: 23.94%
: Unidades Niimero de Monta de Monto de Siniestro

Gpo. Descripeidn E: Siniestros Siniestros Sin. Ajust. Frecuencia  Promedio
01 Chevelle, Nova 10,546.19 51 1,442,110 1,787,387 0.4836% 35,047 |
02 Caprice, Monteearlo 6,033.98 52 438,967 544,067 0.8618% 10,463
03 Citation 7,486.17 39 426,697 528,859 0.5210% 13,560
04 Celebrety 12,578.64 53 778,118 964,419 0.4213% 18,197
05 Dodge Dart, Eurosedan 13,809.89 125 1,394,585 1,728,483 0.9051% 13,828
06 DartK, Volare K 46,486.21 123 1,541,016 1,909,973 0.2646% 15,528
07 Cordoba, Le'Baron 4,860.49 45 381,696 473,083 0.9258% 10,513
08 LeBaronk 5,888.41 32 452,438 560,763 0.5434% 17,524
09 Chrysler 600, Magnum K 2,699.60 35 668,028 827,970 12965% 23,656
10 Phantom 5,133.97 62 T 2,221,626 2,753,538 1.2076% 44,412
11 Datsun 19,519.29 165 1,454,044 1,802,178 0.8453% 10,922
12 Tsuru 120,884.17 665 9,601,748 11,900,643 0.5501% 17,896
13 Fairmont 14,575.13 7 674,063 835,450 0.5283% 10,850
14 Topaz 63,774.33 284 4,616,013 5,723,200 0.4453% 20,145
15 Gran Marquis, Crown Vic. - 16,884.99 131 2,331,965 2,890,295 0.7758% 22,063
16 Cougar 10370.26 mo 3,750,123 4,647,995 1.0607% 42,254
17 Mustang 8.416.79 83 1,065,424 - 1,320,513 0.9861% 15,910
18 Thunderbird 833727 89 2,790,715 3,458,881 - 1.0675% 38,864
19 American, Gremlin 8,266.30 143 998,511 1,237,579 1.7299% 8,654
20 Lerma. Pacer 539.75 3 16,043 19,884 0.5558% 6,628
21 American, ST, SST 1,863.95 35 169,641 210,257 1.8777% 6,007
22 Jeep Wagoneer 10,487.85 42 ¢ 454,577 563,414  04005% 13,415
23 R2,RI5 7,466.75 37 557,587 691,087 0.4955% 18,678
24 RI8 571298 36 226,423 280,634 0.6301% 7,795
25  Alliance 2,87297 16 255,007 316062  0.5569% 19,754
26 Encore 91854 4 26,200 32473 0.4355% 8,118
27 V.W.Sedan 116,564.44 1,823 14,943,349 18,521,155 1.563%% 10,160
28 Caribe 32,201.26 623 5332611 6,609.370 1.9347% 10,609




Anexo 17-b

Nota Técnica
Deducible 10% Automéviles
Robo Total Inflacion: 23.94%
Unidades Nimero de Monto de Monto de Siniestro

Gpo. D & E Siniestros Siniestros Sin. Ajust. Fi Promedio
29 Combi 1725072 297 4,111,842 5,096,318 1.7217% 17,159
30 Aflantic 19,460.65 332 3,196973 3.962,407. 1.7060% 11,935
31 Comer, Veriant 12,034.18 184 2,603,015 3,226,241 1.5290% 17,534
32 Volare, Super Bee 8326.60 76 843,321 1045233 0912T% 13,753
33 Century 10,703.11 63 1,777,489 2,203,064 0.5886% 34,969
34 Suburban, Carry All 15,103.86 82 2,929,818 3,631,289 0.5429% 44,284
35 Datsun Samurai, Sakura 713494 91 905,891 1,122,784 1.2754% 12,338
36 Chrysler, New Yorker 643128 46 1,301,962 1,613,684 0.7153% 35,080
37 Dodge Ram Charger 11,270.65 108 5,059,614 6,271,010 0.9382% 58,065
38  Brasilia, Safari 3,58597 73 401,037 . 497,055 20357% 6,809
39 Golf 37,563.09 306 4,494,519 "5,570,618 0.8146% 18,205
40 Jeita 25,296.36 297 6,856,963 8,498,689 11701% 28,615
4] Cutlass 21,707.16 124 3,680,217 4,561,352 0.5712% 36,785
42 Taurus 833257 79 3,330,564 4,127,983 0.9481% 52,253
43  Shadow 33,971.52 21 4,500,355 5,577,851 0.6505% 25,239
44  Shadow GTS 2,667.79 i} 1,895,808 2,349,711 29238% 30,125
45 Ichi Van, Camry All 4,834.49 37 649,141 804,561 0.7653% 21,745
46 Hikard 2,884.60 34 633,554 785,242 1.1787% 23,095
47 Ford Cary All 2,76528 8 729,317 903933 13742% 23,788
48  Cavalier 6,370.38 26 402,770 499,203 0.4081%, 19,200
49 Cavalier 224 9,496.48 63 1,621,001 2,009,109 0.6634% 31,891
50 Blazer 87112 8 251,463 311,669 0.9184% 38,959
53 Spint 10,801.68 65 1,821,183 2257219 0.6018% 34,726
54 SpiritRIT 138683 24 908,283 1,125,748 1.7306% 46,906
59 Ghia 2,672.94 15 336,603 A7IM 0.5612% 21813

Total 848,104.83 7,750 114,252,028 141,606,783 09138% 18,272




Anexo 17-b

Nota Técnica .
Deducible 10% Automdviles
Robo Total Credibilid.: 1,084
P.Ricsgo  P.Riesgo  P.Riesgo  Porcen. Porcen. Increm. Nueva
Gpo. Descripei Calculada  Actual  Incremen.  Credibi.  Comple.  Ajustado  P. Riesgo
01  Chevelle, Nova 16948 5271 221.51% 10.00% 90.00% -13.57% 45.56
02 Caprice, Montecarlo 90.17 82.22 9.67% 10.00% 90.00% -34.75% 53.65
03 Citation 70.64 12921 -4532% 10.00% 90.00% -40.25% 7720
04 Celebrety . 76.67 199.85 -61.64% 10.00% 90.00% ~41.88% 11615
05 Dodge Dart, Eurosedan 125.16 116.19 7.73% 10.00% 90.00% -34.95% 75.58
06 DarK, Volarc K 41.09 69.81 41.15% 10.00% 90.00% -39.83% 42.00
07 Cordoba, Le'Baron 9733 98.67 -1.36% 10.00% 90.00% -35.85% 63.29
08 LeBaronk 9523 156.17 -39.02% 10.00% 90.00% -39.62% 9430
. 09 Chrysler 600, Magonum K 306.70 232.88 3L.70% 10.00% 90.00% -32.55% 157.08
10 Phantom 53634 382.82 40.{0% 10.00% 90.00% 31.71% 261.44
1F  Datsun 9233 BT 26.18% 10.00% 90.00% -33.10% 4895
12 Tsuru 98.45 141.25 -30.30% 10.00% 90.00% -38.75% 86.52
13 Fairmont 5732 60.32 -4.98% 10.00% 90.00% -3622% 3848
14 Topaz 89.71 135.97 -34.02% 10.00% 90.00% -39.12% 82.78
15 Gran Marquis, Crown Vic. 17118 119.58 43.15% 10.00% 90.00% -3L40% 82.03
16 Cougar 44820 291.72 §3.64% 10.00% 90.00% -30.35% 203.17
17 Mustang 156.89 156.74 0.05% 10.00% 90.00% 35.71% 100.77
18  Thunderbird 41487 31558 31.46% 10.00% 90.00% -32.57% 21279
19 American, Gremlin 149.71 83.24 79.85% 10.00% 90.00% 21.73% 60.16
20 Lerma Pacer 36.84 92.58 -60.21% 0.00%  100.00% +39.69% 55.84
21 American, ST, SST 112.80 86.18 30.90% 10.00% 90.00% -32.63% 58.06
22 Jeep Wagoneer 5372 175.25 -69.35% 10.00% 90.00% -42.65% 100.50
23 R2,RIS 92.56 51.40 80.07% 10.00% 90.00% 21.M% 37.16
24 Ri8 49.12 68.89 -28.70% 10.00% 90.00% -38.59% 4231
25 Alliance 110.01 70.18 56.75% 10.00% 90.00% -30.04% 49.10
26 Encore 3535 76.51 -53.79% 0.00%  100.00% -39.65% 46.15
27 V.W.Sedan 158.89 362.45 -56.16%  100.00% 0.00% +56.16% 158.89
28 Caribe 20525 183.50 11.85% 10.00% 90.00% -34.53% 120.13




Anexo 17-b

Nota Técnica
Deducible 10% Automébviles
Robo Total Credibilid.z 1,084
P.Riesgo P, Riesgo  P,Riesgo  Porcen, Porcen. Increm. Nucva

Gpo. Descrip Calculada Actual I Credibi. Comple. Ajustad P, Riesgo
29 Combi 29543 500.25 -40.94% 10.00% 90.00% -39.81% 301.09
30 Atantic 203.61 238.91 -14.77% 10.00% 90.00% -3720% 150.05
31 Corsar, Variant 268.09 344.64 -2221% 10.00% 90.00% -37.94% 213.89
32 Volare, Super Bee 125,53 106.58 17.78% 10.00% 90.00% -33.94% 7041
33 Century 205.83 202.78 151% 10.00% 90.00% -355T% 130.66
34. Suburban, Carry All 240.42 273.13 -11.98% 10.00% 90.00% -36.92% 17230
35 Datsun Samurai, Sakura 15736 115.88 35.80% 10.00% 90.00% -32.14% 78.64
36 Chrysler, New Yorker 25091 325.52 -22.92% 10.00% 90.00% -38.01% 20179
37 Dodge Ram Charger 556.40 23241 139.40% 10.00% 90.00% -21.78% 181.80
38 Brasilia, Safari 138.61 139.12 -037% 10.00% 90.00% -35.75% 89.38
39 Golf 14830 243.02 -38.98% 10.00% ~ 90.00% +39.62% 146.75
40 Jettn 335.96 313.07 731% 10.00% 90.00% -34.99% 203.54
41 Cutlass 210.13 215.87 -2.66% 10.00% 90.00% -35.98% 138.19
42 Taurus 495.40 124.21 298.86% 10.00% 90.00% -5.83% 116.96
43 Shadow 164.19 95.95 71.12% 10.00% 90.00% -28.61% 68.50
44 Shadow GTS 880.77 14829 49395% 10.00% 90.00% 13.68% 168.57
45 Ichi Van, Carry All 166.42 195.63 -1493% 10.00% 90.00% -3721% 12284
45 2nn 205.87 3223% 10.00% 90.00% -324% 138.97
47 Ford Carry All 32689 181.05 80.55% 1000% 90.00% -27.66% 13097
48 Cavalier 7836 264.09 ~70.33% 10.00% 90.00% -42.75%, 151.19
49 Cavalier 224 211.56 361.82 4153% 10.00% 90.00% -39.87% 217.56
50 Blazer 357.78 235.57 51.88% 0.00% 100.00% -39.69% 142.08
53 Spirit 20897 129.92 60.85% 10.00% 90.00% -29.63% 91.42
54 Spirit /T 811.74 156.63 41824% 10.00% 90.00% 6.11% 16620
59 Ghia 156.08 22225 29.77% 10.00% 90.00% -33.70% 13625

Total 276.83 -39.69%  100.00% 0.00% -39.69% 166.97

166.97




Anexo 17-b

Nota Técnica
Deducible 10% Automdviles
Reinst. 3.06%
Robo Total Gtos. Ajust. 5.78%
Valor Valor Pédida  Pérdide Cuotas de Tarifa
Gpo. Descripeién Nuevo Comercial  Parcial Parcial TIR T2R Ti T2
‘01 Chevelle, Nova 46,200 7867 44.59%  5541%  0.0479%  03499%  0.0685%  0.4998%
02 Caprice, Montecarlo 50,896 9,114  4459%  5541%  00512%  03556%  0.0732%  0.5079%
03 Citation 39,580 9,770 44.59% 5541% 0.0948%  0.4773% 0.1354%  0.6819%
04 Celcbrety 54,385 18,143 445%  5541%  0.1038%  03867%  0.1483%  05525%
05 Dodge Dart, Eurosedan 52319 8254  31.05% 68.95%  0.0489%  0.6883%  0.0699%  0.9832%
06 DartK, Volare K. 44282 14576  31.05% 6B95%  0.0321% 02166%  0.045%  0.3094%
07 Cordoba, LeBaron 54,137 8716 31.05%  68.95% 00396% 0.5421%  0.0565% 0.7744%
08 LeBaronk 58,261 18,748 31.05%  6B95%  0.0548%  0.3780%  0.0783%  0.5400%
09 Chrysler 600, Magnum K. 41,749 21,614  31.05% 6895% 0.1274%  0.5463%  0.1820%  0.7804%
10 Phantom 74,251 34,174 31.05% ° 68.95%  0.1192%  0.5750% 0.1703%  0.8214%
11 Dasun 33,883 7618 34.73%  6527%  00547%  04572%  00781%  (0.6532%
12 Tsu 40,082 19,192 3473%  6527% 0.0817%  0.3208% 0.1168%  04582%
13 Fairmont 53,037 8,961 27.13%  728T%  0.0215%  03411%  00307%  04873%
14 Topaz 47,168 24,045 27.13%  7287% 00519% 02735% 00741% 03907%
15 Gran Marguis, Crown Vie, - 84,685 22,793 27.13% T287%  0.0286%  0.285%%  0.0409%  04084%
16  Cougar 87,628 38,777 27.13% T287%  0.0686%  0.4162%  0.0980%  0.5946%
17 Mustang 61,865 12542 27.3%  728T% 00482%  0.6383%  0.0688%  0.9118%
18  Thunderbird 88,802 43,010 27.13% 7287%  0.0709%  0.3930% 0.1012%  0.5615%
19 American, Gremlin 35210 5636  5391%  4609%  0.0902%  05364%  0.1288%  0.7663%
20 Lerma. Pacer 43352 6309  53.91%  4609% 00757%  0.4448%  0.1081%  0.6354%
21  American, ST, SST 40,343 5875 53.91%  46.09%  00846%  0.4966%  0.1208% 0.7095%
22 Jeep Wagoneer 74397 13,180  53.91% 460%% 007%% 03832% 0.1134% 05474%
23 R2,RIS 26,403 4890 36.19% 638I1% 00555%  0.5285% 00793% 07551%
24 RIB 31,664 7214 36.19%  6381% 0.0527% 04079%  0.0753%  0.5828%
25 Alliance 29,991 7,751 36.19% 6381%  0.0646%  0.4406% 00923%  0.6295%
26 Encore 31,765 8,615 36.19% 63.81% 0.0573%  0.3726% 0.0819%  0.5323%
27 V.W.Sedan 25,100 16,652 2242%  72.58%  0.1547%  0.8070% 02211%  L.1529%
28 Ceribe 34,105 8,620  2042% 7758% 0.0861% LI1786%  0.1230%  1.6837%




Anexo 17-b

Nota Técnica .
Deducible 10% Automéviles
Reinst, 3.06%
Robo Total Gtos. Ajust. 5.78%
Valor Valor Pérdida  Pérdida Cuotas de Tarifa

Gpo. D 6 Nuevo  C ial  Parcial Parcial TIR TR Tl T2
29 Combi 58,764 19456 2242  7758%  0.1252% 1.3061%  0.1789% 1.8658%
30 Atlantic 41,021 11,764 2242% 7758% 0.0894% 1.0787% 0.1277%  1.5410%
31 Corsar, Variant 51,874 18,138 2242%  7758%  0.1008%  0.9973%  0.1440% 1.4247%
32 Volare, Super Bee 47,979 7,575 31.05%  6895% 0.0497%  0.6986%  00710% 05981%
33 Century 78,953 33,773 44.59%  5541%  00804%  02337%  0.1149%  03338%
34 - Suburban, Carry All 93,112 48,700 4459% 5541% 0.0900%  02137% 0.1285%  03053%
35 Datsun Samurai, Sakura 39,191 10,328 34.13% 6527% 0.0760% 05417% 0.1085% 0.773%%
36 Chirysler, New Yorker 79,151 33,733 31.05%  6895%  0.0863% 0.4496%  0.1233%  0.6423%
37 Dodge Ram Charger 76,712 42,050 31.05% 68.95% 0.0802% 0.3249% 0.1146% 04642%
38 Brasilia, Safari 29,664 5,927 2242% 77.58%  0.0737% 12754%  0.1052%  1.8220%
39 Golf 33,759 24919  2242%  7758% 0.1063% 04980% 0.1518% 0.7115%
40 Jetta 45279 31670 2242% 7758% 0.1099% 0.5435% 0.1570% 0.7765%
41 Cutlass 72,377 38,786  4459%  5541%  00928%  02152%  0.1326%  03075%
42 Taurus 58,110 31,017  2713% 7287%  00595%  0.2996% 0.0850% 0.4279%
43 Shadow 42,261 24,607 31.05% 68.95% 0.0549% 0.2092% 0,0784%  0.2989%
44 Shadow GTS 45,786 27,587 31.05%  6895%  0.02d46%  04591%  0.1781%  0.6559%
45  Ichi Van, Camry All 55,942 26,505 3473% 6527% 0.0831% 0.3298% 0.1188% 04711%
46 Hikar 43,851 22,507  3473%  6527%  0.1200%  0.4393% 0.1714%  0.6276%
47 Ford Carry All 83,200 18,962 27.13%  7287%  0.0466%  0.5487%  0.0665%  0.7838%
48 Cavalier 46,372 30,467 4459%  5541%  O0.0585%  0.2998%  0.2264%  0.4282%
49 Cavalier 224 63,681 4,718 4459%  5541%  0.1661%  03150% 02372%  0.4500%
50 Blazer 66,036 45464  4459%  5541%  0.0046%  0.1888%  0.1494%  02697%
53 Spirit 52,729 34,425 31.05% 6895%  0.0587%  0.1996%  0.0839% 0.2851%
54 SpintRT 61,613 41,985 3105%  6895% 00913%  02975%  0.1305% 0.4250%
59 Ghia 65,106 42,213 27.13%  7287% 00619%  02564%  0.0884%  0.3663%

Total 41,749 21,604  31.6%%  6831%  0.1382%  0.5753%  0.1974%  0.8218%




Aunexo 17-¢

Nota Técnica
Deducible 10% Y 02% Camiones
Dafios Materiales Inflaci6n: 34.68%
Unidades Nimerode  Montode Monto de Siniestro
Gpo. Descripeitn Ded.  E Siniestros ini Sin. Ajust._F; Promedio
01 Hesta 1.5 toneladas 0%  146234.87 50,383 104,537,225 140,794,647  34.45% 2,79
02 Hasta 3.5 toncladas 10% 51,504.29 5416 16,089,155 21,669,476  10.52% 4,001
03 Hasta 7.5 toneladas % 10,511.61 1,720 4,227,701 5,694,026  16.36% 3310
04 Hasta 14.0 toneladas 2% 20,070.31 2,707 9,054,487 12,194,522 13.49% 4,505
05 Mésde 14.0 toneladas 2% 10,098.36 2,739 30,054,078 40,477957  21.12% 14,778
06 Tractocamiones . 2% 22,681.50 4,642 68,025,105 91,618,757  20.47% 19,737
07 Semimemolques 2% 16,461.49 1,298 14,109,281 19,002,908 7.89% 14,640
08 V.W.Pancly Hormiga 1% 14,210.83 1,863 4,503,949 6,066,087 13.13% 3,256
Total .291,773.26 70,768 '250,600,981 337,518,779 24.25% 4,769
Deducible 20% Y 00%
Robo Total . Inflacién: 23.94%
Unidades Namero de  Monto de Monto de Siniestro
Gpo. D ini ini Sin. Ajust. Fi Promedio
01 Hasta 1.5 toncladas 10%  181,394.16 1,687 23,989,907 29,733,683 0.93% 17,625
02 Hasta 3.5 toneladas 10% 71,665.97 192 3,592,978 4,453,226 0.27% 23,194
03 Hasta 7.5 toneladas 2% 10,362.09 82 893,792 1,107,788 0.79% 13,510
04 Hasta 14.0 toneladas % 21,078.21 39 692,418 858,200 0.19% 22,005
05 Mésde 14.0 toncladas 2% 10,396.98 74 1,174,393 1,455,572 0.71% 19,670
06 Tractocamiones % 2335183 59 4,004,832 5075236 . 025% 86,021
07 Semirremolques 2% 15,568.75 50 1,275,503 1,580,890 0.32% 31,618
08 V.W.Pancl y Hormiga 10% 18,620.42 126 1,920,036 2,379,740 0.68% 18,887
Total 352,438.42 2,309 37,633,859 46,644,333 0.66% 20,201




Anexo 17-¢

Nota Técnica
Deducible 10% Y 02% Camiones
Dafios Materisles Credibilid.: 1,084
P.Riesgo  P.Riesgo  P.Riesgo  Porcen. Porcen. Increm. Nueva
Gpo. D Calculada Actual I Credibi, Comple.  Ajustado  P.Ricsgo
01 Hasta 1.5 toneladas 962.30 74825 2867%  100.0% 0.0% 28.67% 962.80
02 Hasta 3.5 toncladas 420.73 844.08 -50.16% 100.0% 0.0% -50.16% 420.73
03 Hasta 7.5 toneladas 541.69 593.61 -8.75% 100.0% 0.0% -8.75% 541.69
04 Hasta 14.0 toneladas 607.61 93950  -3533%  100.0% 00%  -35.33% 607.61
05 Masde 14,0 toneladas 4,00837 1,23830 223.70%  1000% 00%  223.70% 4,00837
06 Tractocamiones 4,039.36 2,466.59 63.76%  100.0% 0.0% 63.76% 4,039.36
07 Semimemolques 1,154.39 652.00 77.05% 100.0% 0.0% 77.05% 1,154.39
08 V.W.Panel y Hormiga 426.86 627.92 -32.02% 100.0% 0.0% -32.02% 426.86
Total 1,156.78 912.00 26.84% 100.0% 0.0% 26.84% 1,156.78
Deducible 20% Y 00%
Robo Total Credibilid.: 1,084
‘P.Riesge P Riesgo P.Riesgo  Porcen. Porcen. Increm. Nueva
Gpo. D Calculada  Actual 1 Credibi.  Comple.  Ajustado  P.Riesgo
01 Hasta 1.5 toneladas 163.92 13135 2479%  100.0% 0.0% 24.79% 163.92
02 Hasta 3.5 toneladas 62.14 14748 5787% 40.0% 60.0%  -18.40% 12034
03 Hasta 7.5 toneladas 10691 61.66 T337% 20.0% 80.0% 21.00% 74.61
04 Hasta 14.0 toncladas 40.72 5155 -21.02% 10.0% 90.0% 5.01% 54.14
05 Miés de 14.0 toneladas 140.00 70.86 97.57% 20.0% 80.0% 25.84% 89.17
06 Tractocamiones 21734 15820 37.38% 200% 80.0% 13.80% 180.03
07 Semimremolques 101.54 4039 151.43% 20.0% 80.0% 36.61% 55.17
08 V.W.Panely Hormiga 127.80 109.81 16.3%% 30.0% 70.0% 10.45% 12129
Total 13235 122.65 791%  100.0% 0.0% 191% 13235




Total

89,531 42,959  5161% 48.39%  0.0850%

Anexo 17-¢
Nota Técnica
- Deducible 10% Y 02% Camiones
Reinst, 7.13% .
Datios Materiales Gtos. Ajust. 5.78%
Valor Valor Pixdida  Pérdida R Cuotas de Tarifa
Gpo. Descripcié Nuevo . Comercial  Parcial Parcial TIR T2R Ti T2
01 Hasta 1.5 toneladas 54,044 26,670 7553% 244T% 1.5249%  1.0011% 2.1179%  1.3904%
02 Hasta 3.5 toneladas . 59,294 27,737  5787% 4213% 0.4654% 0.7241% 0.6463%  1.0058%
03 Hasta 7.5 toneladas 70,372 25,851 6B.)4% 31.86% 0.5944% 0.7565% 0.8256% 1.0507%
04 Hasta 14.0 toneladas 103,140 44,057 629%% 37.01% 0.4205% 0.5784% 0.5841%  0.8034%
05 Mis de 14.0 toneladas 137,832 60,293  7427% 2573% 2.4479% 1.9381% 33998% 2.6919%
06 Tractocamiones 272,360 122273 68.60% 3140% 1.1530% 1.1754% 1.6014%  1.6326%
07 Semirremolques 81,764 58,395 69.34% 30.66% 1.1094% 0.6869% 1.5408%  0.9540%
08 V.W.Panely Hormiga 54,200 23,346  61.87% 38.13% 0.552% 0.7902% 0.7669% 1.0974%
Total 89,531 42,959 70.73% 2927% 1.0356% 0.8932% 1.4384%  1.2405%
Deducible 20% Y 00%
Reinst 535%
Robo Total Gtos. Ajust. 5.78%
Valor Valor Pédida  Pérdida Cuotas de Tarifa
Gpo. Descripeién Nucvo  Comercial Parcial  Parcial TIR T2R Tl T2
01 Hasta 1.5 toneladas 54,044 26670 5531% 44.69% 0.1B70% 0306i% 0.2597% 0.4251%
02 Hasta3.5 toneladas 59,294 20,737 4247%  51.53%  0.0961% 02782% 0.1334%  0.3863%
- 03 Hasta7.5 toneladas 70,372 25,851 4929% 50.71% 0.0582% 0.1631% 0.0809%  0.2266%
04 Hasta 14.0 toneladas 103,140 44,057 6521% 34.79% 0.0381% 0.0476% 0.0530% 0.0662%
05 Maés de 14.0 toneladas 137,832 60,293  29.60%  70.40% 0.02i3% 0.1160% 0.0296% 0.1612%
06 Tractocamiones 272,360 122273 52.77% 4723% 0.0389% 0.0775% 00540% 0.1076%
07 Semiremolques 81,764 58395 3677% 63.23% 0.0276% 0.0666% 0.0384%  0.0925%
08 V.W.Panecly Hormiga 54,200 23,346  4086% 59.14% 0.1019% 03424% 0.1415% 04756%

0.1661%  0.1181%  0.2308%

Radiild



Anexo 18

Valores Ponderados

Automéviles Camiones
Valor de Valor Valorde Valor
Gpo. Nuevo C ial Gpo. Nuevo C ial
0l 46,200 7,867 01 - 54,044 26,670
02 50,896 9,114 02 59,294 27,737
03 39,580 9,770 03 70,372 25,851
04 54,385 18,143 04 103,140 44,057
05 52,319 8,254 05 137,832 60,293
06 44,282 14,576 06 272,360 122,273
07 54,137 8,776 07 81,764 58,395
08 58,261 18,748 08 54,200 23,346
09 41,749 21,614
10 74,251 34,174 Total 89,531 42,959
n 33,88 - 7618
12 40,082 19,192
13 53,037 8,961
14 47,168 24,045 . Auteméviles (Cont.)
15 84,685 22,793 Valorde Valor
16 87,628 38,777 Gpo. Nuevo Comercial
17 61,865 12,542
18 88,802 43,010 37 76,712 42,050
19 39,210 5,636 38 29,664 5,927
20 43,352 6,309 39 33,759 24,919
2] 40,343 5,875 40 45,279 31,670
22 74,397 13,180 41 172,377 38,786
23 26,403 4,890 42 58,110 31,017
24 31,664 7214 43 42,261 24,607
25 29,991 7,751 44 45,786 27,597
26 31,765 8615 45 55,942 26,505
27 25,100 16,652 : 46 43,851 22,507
28 34,105 8,620 47 83,200 18,962
29 58,764 19,496 48 46,372 30,467
30 41,021 11,764 49 63,681 41,718
31 51,874 18,138 50 66,036 45464
32 47,979 1,575 - 53 52,729 34,425
33 78953 33,773 54 61,613 41,985
34 93,112 48,700 59 65,106 42,213
- 35 39,191 10,328

36 79,151 33,733 Total 41,749 21,614




Cilculo de Primas Actuales

Anexo 19

Dafios Materiaies y Robo Total

Automéviles Dafios Materiales Robo Total Valorde Valor Prima Prima
Gpo. Dy CeotaTI CuotaT2 CuotaTl CuotaT2 ' Nuevo C i DM. RT.
01 Chevelle, Nova 14417 0.7362 0.0674 02741 46,200 7,867 723.96 52.71
02 Caprice, Montecarlo 14417 0.7362 0.0929 0.3832 50,896 5,114 800.84 8222
03 Citation 14417 0.7362 02097 04730 39,580 9,770 642.53 129.21
04 Celebrety 1.4417 0.7362 02097 0.4730 54,385 18,143 917.60 199.85
05 Dodge Dart, Eurosedan 1.6070 12527 0.1123 0.695% 52,319 8,254 944.18 116.19
06 DartK, Volare K 0.8279 0.4245 0.0674 0.2741 44,282 14,576 42849 69.81
07 Cordoba, Le'Baron 10046 0.5658 0.0952 0.5372 54,137 8,776 593.53 98.67
08 LeBaronk 1.0046 0.5658 0.0952 0.5372 58,261 18,748 691.38 156.17
09 Chrysler 600, Magnum K 1.4417 0.7362 0.1772 0.7352 41,749 21,614 761.00 23288
10 Phantom 1.0046 0.5658 0.1772 0.7352 74,251 34,174 939.30 382.82
11 Datsun 1.0046 0.5658 0.0952 0.5372 33,883 7,618 383.50 73.17
12 Tsum 12389 0.4925 0.0952 0.5372 40,082 15,192 591.06 14125
13 Fairmont 1.0046 0.5658 0.0674 0.2741 53,037 8,961 583.52 60.32
14 Topaz 1.0046 0.5658 0.0929 0.3832 47,168 24,045 609.91 13597
15 Gran Marquis, Crown Vic. 0.6096 0.3278 0.0674 02741 84,685 22,793 590.96 119.58
16 Cougar 0.8279% 0.4245 0.0952 0.5372 87,628 38,777 850.10 291.72
17 Mustang 12389 0.4925 0.1123 0.6559 61,865 12,542 828.18 156.74
18 Thunderbird 1.2389 0.4925 0.0952 0.5372 88,802 43,010 131192 315.58
19 American, Gremlin 0.8279 0.4245 0.1123 0.6959 39,210 5,636 348.55 83.24
20 Lerma. Pacer 08279 04245 0.1123 0.6959 43,352 6,309 385.70 92.58
21 American, ST, SST 0.8279 0.4245 0.1123 0.6959 40,343 5875 358.95 86.18
22 Jeep Wagoncer 0.827% 04245 0.1123 0.6959 74,397 13,180 671.91 17525
23 R2,R15 1.6070 1.2527 0.0952 0.5372 26,403 4,890 485.56 51.40
24 RIS 1.6070 1.2527 0.0552 0.5372 31,664 7214 599.21 68.89
25 Alliance 1.6070 12527 0.0952 0.5372 29,991 7751 579.06 70.18
26 Eucore 1.6070 1.2527 0.0952 0.5372 31,765 8,615 618.37 76.51
27 V.W.Sedan 1.0046 0.5658 0.2583 1.7873 25,100 16,652 346.38 36245
28 Caribe 14417 0.7362 0.2085 1.3038 34,105 8,620 555.14 183.50
29 Combi 0.6096 03278 02583 1.7873 58,764 19,496 402.14 50025
30 Atlentic 14417 0.7362 0.2085 1.3038 41,021 11,764 677.98 23891
31 Corsar, Variant 1.0046 0.5658 0.2085 13038 51,874 18,138 623.76 344.64
32 Volare, Super Bee 1.6070 12527 0.1123 0.6959 47979 7,575 865.91 106.58
33 0.6096 0.3278 0.0929 0.3832 78,953 33,773 592.01 202.78
34 Suburban, Carry All 0.6096 0.3278 0.0929 03832 93,112 48,700 727.26 273.13
35 Datsun Samurai, Sakura 1.6070 1.2527 0.1123 0.6959 39,191 10,328 759.19 115.88




Anexo 19

Calculo de Primas Actuales Dafios Materiales y Robo Total

Automéviles Dafios Materiales . Robo Total Valor de Valor Prima Prima

Gpo. Descripcié CuotaTl CuotaT2 CuotaTl CuotaT2 Nuevo  Comercial DM. RT.
36 Chrysler, New Yorker 0.6096 03278 0.2097 04730 79,151 33,733 593.09 325.52
37 Dodge Ram Charger 1.0046 0.5658 0.092% 03832 76,712 42,050  1,008.59 23241
38 Brasilia, Safari 1.4417 0.7362 0.2085 1.3038 29,664 5927 47128 139.12
39 Goif 1.4417 0.7362 0.1772 0.7352 33,759 24,919 670.13 243.02
40 Jetta 1.2389 0.4925 01772 0.7352 45279 31,670 716.90 313.07
41 Cutlass 0.8279 04245 0.0929 03832 725377 38,786 763.88 215.37
42 Taurus 0.6096 03278 0.0674 02741 58,110 31,017 455.92 124,21
43 Shadow 1.2389 0.4925 0.0674 02741 42,261 24,607 644.72 95.95
44 Shadow GTS 1.4417 0.7362 0.0929 03832 45,786 27,597 86324 14829
45 Ichi Van, Carry All 0.8279 0.4245 0.0952 0.5372 55.942 26,505 575.67 195.63
46 Hikari 14417 0.7362 0.1123 0.6959 43,851 22,507 797.87 205.87
47 Ford Camy All 1.0046 0.5658 0.0952 0.5372 83,200 18,962 943.13 181.05
4% Cavalier 1.2389 0.4925 0.1123 0.6959 46,372 30,467 72451 264.09
49 Cavalier 224 1.2389 0.4925 0.1123 - 0.6959 63,681 41,718 994.35 361.82
50 Blazer 0.6096 0.3278 0.0929 03832 66,036 45,464 551.60 235.57
53 Spirit 0.8279 04245 0.0674 02741 52,729 34425 582.69 129.92
54 Spirit RT 0.8279 04245 0.0674 0.2741 61,613 41,985 68833 156.63
59 Ghia 1.0046 0.5658 0.0929 03832 65,106 42213 89291 22225
Total Primas Ponderadas: 41,749 21,614 620.99 276.83

Camiones Daiios Materiales Robo Total - Valorde  Valor Prima Prima

Gpo. Descripcién CuotaTl CuotaT2 CuotaTl CuotaT2  Nuevo  Comercial D.M. RT.
01 Hasta 1.5 Toncladas 1.2374 0.2980 0.0476 0.3960 54,044 26,670 748.25 131.35
02 Hasta 3.5 Toneladas 12744 0.3189 0.0490 04270 ' 59,294 27,137 844.08 14748
03 Hasta 7.5 Toneladas 0.7751 0.1862 0.0207 0.1823 70,372 25,851 593.61 61.66
04 Hasta 14.0 Toncladas 0.8313 0.1863 0.0114 0.0903 103,140 44,057 939.50 51.55
05 Misde 14.0 Toncladas 0.8224 0.1737 0.0114 0.0914 137,832 60293 1,238.30 70.86
06 Tractocamiones 0.8111 02106 0.0117 0.1033 12273 246659 15820
07 Semimemolques 0.6920 0.1477 0.0095 0.0558 81,764 58,395 652.00 4039
08 V.W. Panel y Hormiga 1.0655 02160 0.0461 0.3633 54,200 23,346 627.92 109.81
Total Primas Pond 89,531 912.00 122.65

42959
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Anexo 20-a

Perdidas Totales y Parciales Automéviles
Dafios Materiales Robo Total
Pérdida % Pérdida % Pérdida % Pérdida %

Gpo. . Descripcié Total Partic. Parcial Partic. Suma Total Partic. Parcial  Partic. Suma
01 Chevelle, Nova 501,636 16.7% 2495327 B833% 2,996,963 157,350 1L1% 1,259,104 88.9% 1,416,454
02 Caprice, Montecarlo 535940 260% 1524404 740%  2,060344 309906 762% 96,552 238% 406458
03 Citation 928582 324% 1941437 67.6% 2870019 329658 B80.5% 79,605 195% 409263
04 Celebrity 1,566,002 23.4% 5,139,144 76.6% 6,705,146 480,442  70.8% 198,334 292% 678,776
33 Century 2,823,762 205% 10,919,822 79.5% 13,743,584 1,360,203  69.7% 590,011 303% 1,950,214
34 Suburban, Carry all 2,516,015 323% 5,281,293 61.7% 7,797,308 1,544,775 61.9% 950,642 38.1% 2,495,417
41 Cutlass 5115239 262% 14,399,115 73.8% 19,514,354 2,467,670 64.1% 1,382,130 35.9% 3,849,800
48 Cavalier 2,351,210 30.1% 5,468,557 69.9% 7.819,767 435312 48.6% 461,307 514% 896,619
49 Cavalier Z24 121,441 190% 5,180,998 81.0% 6,392,439 T3L,138  330% 1,474,632 66.9% 2,205,770
50 Blazer 240,891 262% 677357 73.8% 918,248 251,464 100.0% 0 00% 251,464

Chevroket 17,790,718 25.1% 53,027,454 749% 70,818,172 ﬂ,OG'i,9]8 554% 6492317 44.6% 14,560,235

05 Dodge Dart, Errosedan 854,736 24.6% 2,624,151 754% 3,478,887 722393 468% 819,728 532% 1,542,121
06 DartK, Volare K 467,160 27.5%  12,345320 72.5% 17,022,480 1,227,404  8L1% 285499 18.9% 1,512,903
07 Cordoba, Le'Baron 611,079 283% 1,547,033 7L.7% 2,158,112 248,041 74.8% 83,681 252% 331,72
08 LeBaronK 1,128,849 27.6% 2,962,829 724% 4,091,678 346,083 88.5% 45,012 11.5% 391,095
09 Chrysler 600, Magnum 718,612 28.1% 1,991,162 71.9% 2,769,774° - 366900 533% 321,783 46.7% 688,683
10 Phantom 2,398,334 254% 7,027,780  74.6% 9,426,114 2,087,698 79.6% 536,649 20.4% 2,624,347
32 Volare, Supet Bee 648211 29.1% 1,578,942 70.9% 2,227,153 605,419 91.6% 55358 84% 660,777
36 Chrysler New Yorker 1,172,417 29.0% 2,866,210 71.0% 4,038,687 1,004,379 66.8% 500,226 332% 1,504,605
37 Dodge Ram Charger 4271,507 29.1% 10,412,806 709% 14,684,313 3348225 765% 1,003,359 23.1% 4,351,584
43 Shadow 5835547 23.0% 19,522,445 77.0% 25,357,992 2,907,573 666% 1,457,577 33.4% 4,365,150
44 Shadow GTS 934236 33.0% 1,896,812 67.0% 2,831,048 1,192213  904% 126298 9.6% 1,318,511
S§3 Spirit 1,990,571 22.6% 6,812,996 774% 8,803,567 942,798 47.6% 1,038,669 52.4% 1,981,467
54 SpinitR/T 263,695 32.5% 559,121 61.5% 827,816 468938 40.3% 693,314 59.7% 1,162,252

Chrysler 25,569,954 262% 72,147,667 73.8% 97717621 15468064 689% 6,967,153 3L1% 22435217




Anexo 20-a

Perdidas Totales y Parciales Automéviles
Daiios Materiales Robo Total
Pérdida % Pérdida % Péndida % Pédida %

Gpo. D Total _ Paic. _ Parcial  Partic.  Suma Total __ Paric. _ Parcial _ Partic.  Suma
11 Datsun 1,753,876 36.5% 3,052,123 63.5% 4805999 1,027,426 677% 491280 323% 1,518,706
12, Tsura 29710395 28.0% 76255619 72.0% 105966014 9,221,068 64.7% 5038334 353% 14250402
35 Datsun Samurai, Sakura 1,047,067 32.6% 2,164905 67.4% 321,912 455,170 442% 574,495 558% 1,029,665
45 Ichi Van, Carry All 1,782,482 39.6% 2,721,529 60.4% 4,504,011 667372 638% 378,130 362% 1,045,502
46 Hikari 767,637 316% 1660295 684% 2,427,932 901425  949% 48466 5.1% 949,891

Nissan 35061457 29.0% 85854471 71.0% 120915928 12,272461 653% 6,530,705 34.7% 18,803,166
13 Fairmont 1296436 254% 3,807,907 74.6% 5,104,343 509,139 689% 230217 3L1%. 739,356
14 Topaz 10,596,925 22.9% 35768145 T7.1% 46365070 3,699,099 68.1% 1,730,661 319%  5429,760
15 Grand Marquis, C. Vic. 1886975 253% 5572301 747% 7459276 1,112,582 64.4% 614,553 35.6% 1,727,135
16 Cougar 2215820 20.6% 8526578 794% 10742398 2733432 T30% 1,013,142 27.0% 3,746,574
17 Mustang 818,887 3L.5%  1,780216 685% 2,599,103 24452 T53% 231,853 24.7™% 962,305
18 Thunderbird 3,513,626 23.8% 11247514 762% 14,761,140 2239559 753% 735503 247% 2,975,152
42 Taurus 4356290 28.4% 10999361 716% 15355651 2,927,951 89.8% 331,584 102% 3,259,535
47 Ford Cany All 161,007 38.9% 252,387 61.1% 413,394 290,545 600% 193931 40.0% 484,476
59 Ghia 1,413,624 265% 3928007 735%  S34L,631 - - 153804 363% 270,134 637% 423,938

Ford 26259590 243% 81882416 75.7% 108,142,006 14,390,563 729%  5357,668 271% 19,4823
19 American, Gremlin 362,034 38.0% 590,801 62.0% 952,835 42908 389% 695256 6L1% 1,138,164
20 Lerma, Pacer 30,662 43.0% 40611 57.0% 71273 16923 37.7% 27988 623% 44,911
21 American, ST, SST 40,881 222% 143,470 77.8% 184,351 133,576 842% 24,993 15.8% 158,569
22 Jeep Wagoncer 200774 22.0% 1030390 78.0% 1,321,164 237,159 S15% 223,082 485% 460,241

V.AM. 724351 28.6% 1,805,272 71.4% 2,529,623 830,566 46.1% 971,319 53.9% 1,801,885




Perdidas Totales y Parciales

Anexo 20-a

Automéviles
Dafios Materiales Raba Total
Pérdida % Pérdida % Pérdida % Pérdida %

Gpo. Descripcién Total Partic. Parcial  Partic. Suma Total Partic.  Parcial  Partic, Sumna
23 RIZRS 334,198 25.5% 975,402 74.5% 1,309,600 331,761  582% 238,525 41.8% 570,286
24 RIS 613,618 263% L715,511 73.7% 2,329,129 186,599 72.9% 69,520 27.1% 256,119
25 Alliance 164,323 26.3% 460,205 73.7% 624,528 231,852  95.5% 10,983 4.5% 242,835
26 Encore 48,649 22.1% 171,307 77.8% 219,956 9402 7.8% 111,834 922% 121,236
Renauit 1,160,788 259% 3322425 74.1% 4483113 759,614 63.8% 430,862 36.2% 1,190,476
27 V.W.Sedan 9,713,578 22.1% 34,229,897 77.9% 43943475 12,103,793 860% 1,959,048 14.0% 14,072,841
28 Caribe 3,145,492 32.7% 6463215 673% 9,608,707 3,687,971 688%  1,674468 312% 5,362,439
28 Combi 1,079,986 25.9% 3,091,458 74.1% 4,171,445 3,142,705 86.5% 489,139 13.5% 3,631,844
30 Atlantic 2207941 27.1% 5,938,168 72.9% 3,146,109 2,503,107 83.3% 502,774 16.1% 3,005,881
31 Corsar, Variant 2,985,382 328% 6,109,075 67.2% 9,094,457 2077458 TL1% 845,469 28.9% 2922927
38 Brasilia, Safari 333,566 33.8% 653,307 66.2% 986,873 284363 77.9% 81,842 223% 366,205
39 Golf 8,030,659 233% 26476314 T6.7% 34,506,973 3,020,472 62.0% 1,848,113 38.0% 4,868,585
40 Jeta 7.534,844 253% 22,276,198 74.7% 29,811,042 429,991 730%  1,581472 269% @ 5,873,463
Vaolkswagen 35,031,448 250% 105237,633 75.0% 140,269,081 31,111,860 77.6% 8992325 224% 40,104,185
Total 141,598,306 26.0% 403,277,338 74.0% 544,875,644 134,690,232 68.3% 62492373 31.7% 197,182,605




Pérdidas Totales y Parciales, Camiones

Anexo 20-b

Costo Neto de Siniestros

Dafios Materisles
Pérdida Porcentaje Pérdida Porcentaje

Gpo. Descripcion Total Participacié Parcial Participacion Suma
01 Hasta 1.5 Toneladas 38,683,214 24.47% 119,398,945 75.53% 158,082,159
02 Hasta 3.5 Toneladas 13,276,037 42.13% 18,238,859 57.87% 31,514,896
03 Hasta 7.5 Toneladas 3,304,737 31.86% 7,069,133 68.14% 10,373,870
04 Hasta 14.0 Toneladas 5,414,785 37.01% 9,216,063 62.99% 14,630,848
05 Mas de 14.0 Toneladas 3,081,819 2573% 8,898,010 7427% 11,979,829
06 Tractocamiones 22,786,877 31.40% 49,789,063 68.60% 72,575,940
07 Semirremolques 4,491,733 30.66% 10,157,913 69.34% 14,649,646
08 V.W. Panel y Hormiga 3,495,003 38.13% 5,669,994 61.87% 9,164,997

Total 94,534,205 29.27% 228,437,980 70.73% 322,972,185
Robo Total
Pérdida Porcentaje Pérdida Porcentaje

Gpo. Descripcién Total Participacién Parciat Participacié Suma
01 Hasta 1.5 Toneladas 18,341,154 44.69% 22,700,704 5531% 41,041,858
02 Hasta 3.5 Toneladas 4,310,216 57.53% 3,181,909 4247% 7,492,125
03 Hasta 7.5 Toncladas 915,679 50.71% 889,944 49.29% 1,805,623
04 Hasta 14.0 Toneladas 599,563 34.79% 1,123,876 6521% 1,723,439
05 Mas de 14.0 Toneladas 1,802,711 70.40% 757,994 29.60% 2,560,705

.06 Tractocamiones 3,280,404 47.23% 3,664,707 52.7%% 6,945,111
07 Semimemolques 832,957 63.23% 484,315 36.77% 1,317,272
08 V.W.Panel y Hormiga 1,819,781 59.14% 1,326,287 40.86% 3,246,068

Total 32,002,465 48.39% 34,129,736 51.61% 66,132,201
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Anexo 21

Reinstalacion Automitica Automéviles
Niimero de Monto de Total Total
Unidades Siniestros Sinjestros Nimero de Monto de
Cobertura Exp P. Parcial P, Parcial Siniestros Siniestros

Dafios Materiales 809,57327 189,076 416,704,164 199,141 563,653,330
Frecuencia: 23.36% 24.60%

Sin.Promedio: 2,203.90 2,830.42

P. Riesgo: 51472 €96.24
Incremento: 73.93%

r= 10.00% % de Rei 7.39%

Robo Total 938,120.60 3413 37,521,185 8249 122,649,736
Frecuencia: 0.36% 0.88%

Sin.Promedio: 10,993.61 14,868.44

P. Riesgo: 40.00 130.74
Incremento: 30.5%%

= 10.00% % de 3.06%

Responsabilidad Civil  2,181,009.43 138,758 226,042,571 138,758 226,042,571
* Frecuencia: 636% . 6.36%

Sin.Promedio: 1,629.04 1,629.04

P. Riesgo: 103.64 . 103.64
Incremento: 100.00%

= 10.00% % de Reinstal. 10.00%

Gastos Médicos 525,970.05 2613 8,380,632 2,613 8,380,632
Frecuencia: 0.50% 0.50%

Sin.Promedio: 3,207.28 3,207.28

P. Riesgo: 1583 1593
: 100.00%

= 10.00% % de Rei 10.00%
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Anexo 21

Reinstalacién Automéitica Camiones
Niimero de Monto de Total Total
Unidades Siniestros Siniestros Nimero de Monto de
Cobertura Expuestas P. Parcial P, Parcial Siniestros Siniestros

Dafios Materiales 453,443.01 67,817 244,726,397 93,852 343,114,555
Frecuencin: 14.96% 20.70%

Sin.Promedio: 3.608.64 3.655.93

P. Riesgo: 539.71 756.69
Incremento: 71.32%

T'= 10.00% /e de Reinstal, 7.13%

Robo Total 557,937.14 1,926 37,379,484 3,639 69,845,666
Frecuencia: 0.35% 0.65%

Sin.Promedio: 19,406.15 19,192.13

P. Riesgo: 67.00 125.19
Incremento: 53.52%

r= 10.00% %o de Reinstal. 535%

Responsabilidad Civil 966,706.34 62,237 178,853,223 62,237 178,853,223
* Frecuencia: 6.44% 6.44%

Sin.Promedio: 2,873.74 287374

P. Riesgo: 185.01 185.01
Incremento: 100.00%

= 10.00% % de Reinstal. 10.00%

Gastos Médicos 1,052,974.12 18,061 24,332,003 18,061 © 24,332,003
Frecuencia: 1.72% 1L72%

Sin.Promedio: 134721 1,347.21

P. Riesgo: 3.1 231
Incremento: 100.00%

T'= 10.00% . - % de Reinstal. 10.00%




Anexo 22

Nota Técnica
Responiabilidad Civil Reins. Auto.  10.00%
Inflacién 33.12% Gtos. Ajuste  5.78%
Unidades ~ Nimerode — Momiode  Montode __ Simiestro . P. Kicsgo . Primade
Gpo. _ Descripcié Siniestros _ Siniestros  Sin. Ajust.  Frec.  Promedio  Calculada  Tarifa
01  Automébvil 2,181,009.4347 138,758 226,042,571 300,898,719 636% 2,169 160.53 229.33
P.Riesgo  P. Tarifa
X Ln(X) Factor P.Riesgo  Excesos  Excesos
S. Ascg. Pivote X . K .
S. Ascg. Deseada 50,000  8.51719 0.924743 14844988329  12.08 1726
‘02 Camiones 966,706.3395 62,237 178,853,223 238,082,169 6.44% 3,825 286.57 398.01
P.Riesgo  P. Tarifa
X La(X) Factor P.Riesgo  Excesos  Excesos
S. Aseg. Pivote X X
S. Aseg. Deseada 50,000 8.51719 0.924743 265.00213357  21.57 29.95
Gastos Médicos Reins. Aute, 10.00%
Inflacién 31.55% Gtos. Ajuste 5.78%
Unidades Nimero de onto de onto de TIEstTo Ricsgo ~ Primade
Gpo.  Deseripei6s Siniestros  Siniestros  Sin. Ajust.  Frec.  Promedio  Caleulads  Tarifa
" 01 Automévil 1,052,974.1182 18061 24,332,003 32,389,777 ° 1.72% 1,793 357 5113
P.Riesgo  P. Tarifa
X LaX) Factor P.Riesgo  Excesos  Excesos
S. Aseg. Pivote X & K %
S. Ascg. Deseada 20,000 7.60090 0.971480 34771247854 1.02 1.46
02 Camiones 525,970.0535 2,613 8,380,632 11,155958 050% 4,269 24.68 3428
P.Riesge P.Tarifa
X Lo(X) Factor P.Ricsgo  Excesos  Excesos
8. Aseg. Pivote X N X
S. Aseg, Descada 10,000  6.90776 0.544557 2331150879 137 150




Anexo 23

Prima de Responsabilidad Civil Camiones Por Tonelaje
Touelaje  Tonelaje Por Grupo
Gpo. Descripeién Tonelaje  Tonelaje Factor Prima Tarifa Excesos
01 Hasta 1.5 Toneladas 2.50 —_
01,02, 08 Hasta 3.5 Toneladas {250 3.50 140 55722 4193
03 Hasta 7.5 Toneladas 2.50 7.50 3.00 1,194.04 89.86
04 Hasta 14.0 Teneladas 250 14.00 560  2,22887 167.74
05 Més de 14.¢ Toneladas 2.50 20.00 8.00 3,i84.10 239.63
06 - Tractocamiones 250 25.00 10.00-  3,980.12 299.53
07 Semimremolques 250 NE,
08 V.W, Panel y Hormiga 250 —
Prima de Tarifa 398,01
E por cada 50,000: - 29,95

N.E.: Vehiculo al que no se otorga la cobertura.



Deducibles para Responsabilidad Civil

Anexo 24-a

Por Rango de Siniestros
Nimero de Monto de Monto
Gpo. Descripcién Sini Sini P di
01 000,000a 500,000 40,345 8,309,835 205.97 Automébviles
02 500,001a 1'000,000 31,520 19,110,501 606.30
03 1'000,001 a - 2'000,000 27,679 32,529,375 1,175.22
04  2'000,000a 3'000,000 17,906 37,041,436 2,068.71
05  3'000,000a 4'000,000 7,922 24,205,983 3,055.37
06  4'000,000a 6'000,000 5,907 24,766,989 4,193.06
07 6'000,000a  8'000,000 2,910 18,269,587 6,278.11
08  8000,000a 10'000,000 1,436 11,539,095 8,038.26
09 10000,000a 15'000,000 1,202 12,324,168 10,254.85
10 15'000,000a 20'000,000 942 14,312,981 15,196.91
Il 20000,000a 25'000,000 747 15,173,210 20,312.20
12 25'600,000a 50'000,000 189 5,476,229 28,974.76
13 50'000,000a 75'000,000 50 2,651,275 53,025.50
14 75'600,000 a 100'000,000 3 230,850 76,950.00
15 100'000,000 a 150'000,000 1 101,055 101,054.80
16 150'000,000 a 200'000,000 0 0
17 200'000,000 a 300'000,000 0 (]
18 mas de 300'000,000 0 0
Total 138,758 226,042,571 1,629.04
Unidades Expuestas:  2,181,009.4347
Nimero de Monto de Monto Primade Recargo y/o
Deducible de: Siniestros Sini P di Riesgo D
1} 138,758 226,181,329 - 1,630.04 6.36% 103.70 0.00%
500 98,413 168,624,740 1,713.44 4.51% 7731 -25.45%
1,000 66,893 131,795,955 1,970.25 3.07% 6043 -41.73%
2,000 39,214 87,704,388 2,236.57 40.21 -61.22%

1.80%




Anexo 24-b

Deducibles para Responsabilidad Civil Por Rango de Siniestros
Nimero de Monto de Monto
Gpo. Dy Siniestros ini Promedio
01 000,000a 500,000 14,387 4,784,833 332.57 Camiones
02 500,001a  1'000,000 14,331 12,142,438 847.28
03  1000,001a 2'000,000 14,907 24,389,441 1,636.13
04 2000,000a 3'000,000 7295 20,313,964 2,784.51
05 3'000,000a  4'000,000 3,449 13,628,094 3,951.46
06 4000,000a 6000,000 3,338 18,506,639 5,544.36
07 6000,000a §'000,000 1,544 11,988,544 7,763.85
08 8'000,000a 10°000,000 923 8,418,868 9,121.96
09 10000,000a 15'000,000 703 9,936,999 14,140.76
10 15'000,000a 20'000,000 462 9,044,606 19,563.68
11 20'000,000a 25'000,000 268 6,819,188 25431.13
12 25'000,000a 50'000,000 407 15,346,228 37,2071
13 50000,000a 75'000,000 92 6,315,760 68,305.64
14 75'000,000 a 100'000,000 84 7,673,286 91,380.64
15 100'000,000 a 150'000,000 28 3,870,755 139,542.12
16 150'000,000 a 200'000,000 [ 0
17 200000,000 a 300°000,000 9 2099824  227,09823
18 mis de 300'000,000 9 3,573,858 386,516.69
Total 62,237 " 178,853,223 2,873.74
Unidades Expuestas: 966,706.3395
Nimero de Monto de Monto Primade Recargoy/o
Deducible de: Sinjestros Siniestros Promedio Riesgo  Dx
0 62,237 178,915,460 2,874.74 6.44% 185.08 19.12%
500 47,850 150,191,379 3,138.81 4.95% 15536 0.00%
1,000 33,519 128,440,797 383192 347% 132.86 «14.48%
2,000 18,612 100,331,339 5,390.71 1.93% 103.79 -33.20%
3,000 11317 83,284,234 7,359.51 1.17% 86.15 ~44.55%




Factor: Edad del Conductor

Anexo 25

Nimero Nimerode Montode Siniestro  Primade Recargo y/o

Gpo.  Edad Conduc.  Sini Sini di Riesgo  Descuento
o1 00-20 10,100 3300 11,095,700 3267 3,36233 1,099  111.35%
02 20-24 17,200 3,700 12,898,752 2151  3,486.15 750 4427%
03 25-34 41,100 6,300 23,994,452 1533 3,808.64 584 1231%
04 35-4 34,100 4,100 14,979,196 1202  3,653.46 439 -15.49%
05 45-54 22,500 2,200 8,737,864 9.78 3,971.76 388 -25.2%
06 55-64 18,900 1,500 6,518,724 794 4,345.82 345 -33.65%
07 65-74 14,700 1,100 3,883,495 748  3,53045 264 -49.18%
08 M-+ 6,300 600 3,606,103 9.52  6,010417 572 10.12%
Total 164,900 22,800 85,714,286 13.83 - 3,75940 520 0.00%




Factor: Lugar donde radica generalmente el vehiculo.

Anexo 26 ‘

Vehiculos Nimerode Montode Frecuencia MontoProm Primade Recargo y/o
Estado T Robos Robos de Robos  de Robos Riesgo Descuento
Alabama 4,075 12249 77,634 0.30% 6,338 1905 -55.59%
Alaska 367 2398 11,287 0.65% 4,707 3076  -2831%
Arizona 2,785 24.426 132,120 0.88% 5,409 4744 10.58%
Arkansas 1,436 6391 33,930 0.45% 5,309 2363 -44.92%
California 21,657 298445 1,274,062 1.38% 4,269 58.83 37.13%
Colorado 2,932 15.022 66,893 0.51% 4,453 2.81 -46.82%
Connecticut 2,695 22.601 139,154 0.84% 6,157 51.63 20.36%
Delaware 529 2632 14,121 0.50% 5,365 2669  -37.78%
Distric Columbia 268 8291 36,961 3.09% 4,458 13792 221.47%
Florida 11,378 102.086 N.D. 0.90% 0 0.00 0.00%
Georgia 5385 42075 231,118 0.78% 5,493 42.92 0.04%
Hawaii ne 4410 11,197 0.61% 2,539 1557 -63.70%
Idsho 953 1610 6,582 0.17% 4,088 6.91 -83.90%
1llinois 8,09 70.806 390,991 0.88% 5,522 48.32 12.64%
Indiana 4,265 21.877 102,734 0.51% 4,696 2409  -43.85%
Towa 2,613 4.496 15772 0.17% 3,508 6.04  -85.93%
Kansas 2237 74737 36319 033% 4,860 1624 -62.16%
Kentucky 2,841 8.191 43,617 0.29% 5325 1535 -6421%
Lousiana 2,984 22842 237,991 0.77% 10,419 79.76 8591%
Maine 988 2239 9,997 0.23% 4,465 10,12 -7641%
Maryland 3,539 311 184,318 0.88% 5912 52.08 21.40%
Massachussets 3,191 53.851 297,581 1.42% 5,526 78.50 82.97%
Michigan 7,293 67.007 468,982 0.92% 6,999 64.31 49.89%
Minnesota 3,267 16.537 84,322 0.51% 5,099 25.81 -39.84%
Mississippi 1,811 4.6% 2,109 026% 449 116 9728%
Missouri 3873 21011 132,948 0.70% 4922 3433 -1959%
Montana 733 1.818 452,874 0.25% 249,106 617.84  1340.14%




Factor: Lugar donde radica generalmente el vehicnlo.

Anexo 26

Vehfculos Nimerode Monfode Frecuencia MontoProm Primade Recargo y/o
Estado - E: Robos Robos de Robos  de Robos Ricsgo  Descur
Nebraska 1,340 3.000 24,062 0.22% 8,021 17.96 -58.14%
Nevada 835 6.439 861,362 0.771% 133,713 1,031.57 2304.53%
New Hampshire 976 2701 95,165 0.28% 35233 9750  127.28%
New Jersey 5,894 71106 452,874 121% 6,369 76.84 79.10%
New Mexico 1,247 5.346 24,062 043% 4,501 19.30 =55.02%
New York 10,184 171.007 85,305 1.68% 499 8.38 -80.48%
North Caroline 5,201 18.748 61,004 0.36% 3,254 11.73 -72.66%
Nort Dakota 662 0.746 323,560 0.11% 433,726 488.76 1039.27%
Ohio 8,820 47477 54,563 0.54% 1,149 6.19 -85.58%
Oklahoma 2,581 18.877 69,315 0.73% 3,672 26.86 -37.40%
Oregon 2,367 15232 2,851 0.64% 187 120 -97.19%
Pennsylvania 752 56.517 158,845 0.71% 2811 2005  -53.26%
Rhode Island 687 9223 835,926 134% 90,635 121678 2736.24%
South Caroline 2,474 12013 14,971 0.49% 1,246 6.05 -85.89%
South Dakota 707 0.779 4,929 0.11% 6,328 6.97 -83.75%
Tennesse 4,382 26325 11 ].97} 0.60% 4253 25.55 -40.44%_
Texas 12,565 150971 55,644 120% 369 443 -89.68%
Utha 1,188 4.056 14,782 034% 3,644 1244 71.00%
Vermont 473 1128 4,929 0.24% 4,370 1042 =75.71%
Virginia 4,129 18956 11,973 040% 5507 2368  -44.81%
Washington 4,075 21.787 55,644 0.53% 2,554 13.65 -68.17%
West Virginia 1,321 2911 14,782 022% 5,078 11.19 ~73.92%
Wisconsin 4,043 16.146 60,095 0.40% 3,722 14.86 ~65.35%
Wyoming 491 0.652 2,693 0.13% 4,131 549 -8721%
Total 184,594  1,552.551 7,919,293 0.84% 5,101 42.90 0.00%




Factor: Afios de Fabricacién del vehiculo

Anexo 27

Auntoméviles
Dafios Materiales, Responsabilidad Civil y Gastos Médicos
Unidades  Nimerode  Monto de Siniesto  Primade  Factor Nva. Prima Recargo y/o
Gpo.  Descripci ind init F Promedio  Riesgo  Credibi. deRiesgo  Descucato
0f Nuevos 167,405.1575 35110 106,848,496 2097% 3,043 63826 100% 638.26 -10.65%
02 1afo 155,985.9774 43,056 117,766,940 27.60% 2,735 75498  100% 754.98 5.69%
03  2aflos 121,078.3301 29,157 79,331,003 24.08% 211 65520 100% 65520 -828%
04 3aflos 75.912.9375 19,815 52,849,524 26.10% 2,667 696.19 100% 696.19 -2.54%
05 4afios 46,958.9644 13,786 41,082,171 29.36% 2,980 874.85 100% 874.85 247%
06 Safios 43,961.9215 13,444 24,891,824  30.58% 1,852 566.21 100% 56621  -20.74%
07 “6ados 43,931.6745 11,842 30336,784  2696% 2,562 650.54  100% 690.54 -333%
08 7afios 32,559.9313 9,045 26,112,806 27.78% 2,887 801.99 100% 801.99 1227%
09 8afos 22,653.5176 5,585 11,731,378 24.65% 2,101 517.86 100% 517.86 <27.51%
10 9afios 25,440.6506 8,561 16,107,812 33.65% 1,882 633.15 100% 633.15 -11.37%
11 10afies 73,683.6293 26,190 71,261,837  3554% 2721 | 96713 100% 9617.13 35.39%
Total 809,572.6917 215591 578,320,575  26.63% 2,682 71435 100% 714.35 0.00%
Robo Total
Unidades  Numerode  Monto de Siniestro  Primade  Factor Nva.Prima Recargo y/o
Gpo.  Descripci6 p Siniestros  Siniestros  Frecuencia Promedio  Riesgo  Credibi. deRiesgo  Descuento
01 Nuevos 142,301.9905 890 22,947,411 0.63% 25,784 16126  90% 158.84 15.88%
02 laio 153,393.9534 1,118 24532263 0.73% 21943 15993 100% 159.93 16.67% °
03 2afos 115,653.8174 954 18,097,284 0.82% 18970 15648  90% 15454 12.74%
04 3aiios 83,823.8896 709 12,030222 0.85% 16,968 14352 80% 14223 3.76%
05 4afios 62,988.7056 588 9,547,581 0.93% 16,237 151.58 0% 14723 740%
06 Safos 60,945.3408 47 9,467,163 123% 12674 15534 80% 151.69 10.66%
07 Gaflos 58,9552199 741 7,124,932 1.26% 9,615 120.85 80% 124.10 947%
08 7afos 43,927.4456 368 5,672,951 0.84% 15416 129.14  50% 133.11 -2.89%
09 8afos 41,079.2685 617 5,189,233 1.50% 8410 12632 0% 129.55 -549%
10 9aflos 45,783.7307 545 4,504,132 1.19% 8264 9838 0% 109.99 -19.76%
11 10afios 129,267.2609 1,307 9,480,773 1.01% 7254 73.34  100% 73.34 -46.50%
Total 938,120.6229 8,584 128,593,945 0.92% 14,981 137.08  100% 137.08 0.00%




Anexo 27’

Factor: Afios de Fabricacién del vehiculo Camiones
Dafios Matcrisles, Respantabilided Civil y Gastos Médicos
Unidades  Nimerade Montode Siniestro  Primade  Factor Nva.Prima Recargoylo
Gpo. D Siniestros Siniestros  F Promedio  Riesgo  Credibi. deRiesgo  Descuento
01 Nuevos 64,183.6385 7638 41285015  11.90% 5,405 64321 100% 64323 -1796%
02 lafio 65,077.7083 12207 53575271 18.76% 4389 82325 100% 82325 5.00%
03 2afios 52,172.1592 14439 48116641  27.67% 3332 922.18  100% 922.18 17.62%
04 3afles 41,603.4600 6,823 26,228,342 16.40% 3,844 63044 100% 63044 -19.59%
05  4afios 229583871 6,756 19,948,481 29.43% 2,953 R68.90 100% 868.90 10.82%
06  5afios 282869285 8413 20,253,885  29.74% 2,407 71602 100% 716.02 -8.67%
07 *'6afios 26,132.7675 7,054 21,907,415 26.95% 3,106 83831 100% 838.31 6.92%
08 7afios 14,445.1375 4,162 14,182,546  2881% 3,408 931,82 100% 981.82 2523%
09 8aflos 16,101.1575 6,293 12,091,910 39.08% 1,921 75100 100% 751.00 421%
10 9afios 25,497.0952 5,551 16,248,645 2L77% 2927 63727  100% 63727 -18.72%
11 10afios 97,265.5187 17,614 81,898,200 18.11% 4,650 _ 84201 100% 84201 139%
Total 453,728.9580 96,950 355736351  2137% 3,669 784.03  100% 784.03 0.00%
Robo Total
Unidades  Nimerode Montode Siniestro  Primade  Factor Nva Prima Recargoylo
Gpo.  Descripeién E; Siniestros  Siniestros Promedio  Riesgo  Credibi. de Ricsgo  Descuento
01 Nuevos 66,690.5758 410 13,916,572 0.61% 33,943 20367 60% 17621 3819%
02 lafio 69,892.2417 729 15368,769 1.04% 21,082 219.85 80% 20142 5796% °
03 2aflos 59,734.1993 466 9,783,012 0.78% 20,994 16378 60% 14927 17.06%
04 3afios 46,554.7269 290 5,383,734 0.62% 18,565 11564  50% 12158 -4.65%
05 4afios 27,726.4507 409 5,405,332 1.48% 13,216 19495 60% - 16798 31.73%
06 Saflos 33916.3872 248 3,641,424 0.73% 14,683 10736 40% 119.45 -632%
07 6afios 329512170 178 2,517,996 0.54% 14,146 7642 40% 10707 -16.03%
08  7afios 20,938.0994 157 1,969,932 0.75% 12,547 94.08 30% 11748 -1.86%
09 Bafios 21,752.6690 158 1,709,238 0.73% 10,818 78.58 0% 11283 -1151%
10 9Yafios 33,984.4822 m 1,981,154 0.50% 11,586 5830 30% 10675 -1628%
11 10afios 144,412.2586 922 9,544,837 0.64% 10352 | 6609 90% 7224 4335%
Total 558,553.3078 4,138 71,222,060 0.74% 17212 12751 100% 12751 0.00%




Factor: Peso - Potencia

Anexo 28

© Automéviles
Volkswagen Golf Peso (Kgs.) 990
(HP) Recargo y/o
Tipo Potencia Factor Descuento
Bisico 70.0 14.14 -23.64%
GL 90.0 11.00 -1.82%
GTI 115.0 8.61 25.45%
P di 917 10.80 0.00%
Chrysler Spirit: Peso (Kgs.) 1,453
{(HP) Recargo y/o
Tipo Potencia Factor D
RT 152 9.56 -19.15%
RT 16 Val. 224 6.49 19.15%
P; di 188.0 7.73 0.00%
Ford Thunderbird: Peso (Kgs.) 1,956
(H.P,) - Recargo y/o
Tipo Potencia - Factor Descuento
Normal 132 14.82 -20.48%
S.C. 200 9.78 20.48%
Promedio 166.0

11.78 0.00%
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Anexo 29

Factor: Reparabilidad
Automéviles
Total Recargo y/o
Marea y Modelo Daflos Descuento

Daihatsu Charade SE 3,838 120.91%
Volkswagen Jetta GL 2,656 52.87%
Volkswagen Golf GL 2251 29.56%
Volkswagen Fox GL 1,990 14.54%
Mazda 323 Protege SE 1,921 10.57%
Nissan Sentra XE 1,877 8.04%
Ford Escort LX 1,718 -L12%
Geo Metro 1,564 -9.98%
Subaru Loyale 1,562 -10.09%
Plymouth Horizon 1,476 ~15.04%
Geo Prizm 1,465 -15.68%
Hyundai Excel 1419 -18.33%
Mitsubishi Mirage EXE 1,197 -31.10%
Dodge Shadow 1,155 -33.52%
Toyota Corolla DX 940 --45.90%
Honda CivicDX 769 -55.74%

Total 1,737.38 0.00%




Anexo 30

Facter: Uso del Vehiculo

Daiios Materiales y Responsabilidad Civil

Kms. Factor Kms. Factor
10,000 0.67 28,000 1.87
11,000 073 29,000 1.93
12,000 0.80 30,000 2.00
13,000 0.87 31,000 2,07
14,000 093 32,000 2.13
15,000 100 33,000 . 220
16,000 1.07 34,000 227
17,000 113 35,000 233
18,000 1.20 36,000 240
19,000 127 37,000 247
20,000 133 38,000 2.53
21,000 1..40 - 39,000 2.60

v 22,000 147 ’ 40,000 2.67
23,000 1.53 41,000 273
24,000 1.60 42,000 - 2.80
25,000 1.67 43,000 2.87
26,000 173 44,000 293

27,000 1.80 45,000 3.00
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