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l N T R o D u e e l o N. 

L.os transportes c'ona:tituyen se~vicic;>s .. pU~.J-icos -de. -

car6cter estratégico en la. vida "ª.'?i~nal, ·ya:. que i!'.tegran. so--

cial, económica y po11t1caffiente- a íC>s. me·)~j·canoS •n e1 territo--

rio nacional y permiten su participación eficiente en el con---

texto de la comunidad internacional. 

Por su importancia, los lraneportes no sólo han ---

contribuido a la movilización de personas y mercancias, sino --

también a la expansión industrial, la configuración del desa---

rrollo regional y urbano asi como a la distribución de las ac--

tividades económicas en el territorio nacional. 

La modernización del transporte ya •• ha iniciado -

al proceder a au dearegulación, al mejorar la coordlnaclón de -

loi=: dillitl11tos medios y al promover la competencia1 el propásllo 

es lograr menores costos para los usuario•, mayor eficiencia y 

un uso mAs racional del equipo y Ja infraestructura. 

El tranaporte se debe concebir como un sistema in--

legrado que aprovecha y combina las ventajas comparativas de --

cada modo; ésto~, al completarse y coordinarse entre si. suman 

au capacidad y brindan servicios de alta calidad, gran eficien

cia y ~ajo costo. El transporte mode~no tiende cada vez m6s a -

los servicio& multimodales. 

La ciencia de las finanzas públicas es un campo a--

paaionante en la vida del Licenciado en Contaduria PUbl ica que 

crea una corriente de especialización muy importante y cuyo re-

conocimiento se manifiesta en la olta cotización del profesfo--



ntata que aborda este ramo para el ejercicio profesional. 

Nuestro pata, en el ocaso del siglo XX, ha revolu-

ctonado la legislación fiscal creando una mecanica muy diversa 

para hacer m&s fAcil el cumplimiento de las obligaciones tribu

tarlas. 

En mi época de estudiante, destac6 de una manera -

importante mi inclinación en el &rea fiscal, situación que a--

cresentó mi lnter•s, ademas de la practica en el campo laboral 

con motivo de mi lncorporaolón a una empreaa del ramo del Auto

transporte de Carga Federal, 

El estudio, la practica y ml desenvolvimiento haata 

la fecha, hicieron que me decidiera a tratar •1 tema, con las -

limitaciones del eatudiante en au taae terminal, pero con el -

mejor deaeo de aportar con mi esfuerzo un elemento a otra• ge-

neraciones que les permita apoyarse en mi investigación para -

hacer frente a aua necesidades de conocer el sistema tributario 

en la rama del R•gimen Simplificado. 

El presente trabajo de lnveatlgaclón se clrcunacri

be a las adecuaciones fiscales conocidas ha•ta el 31 de diciem

bre de 1993, el cual esta enfocado al tratamiento fiscal aplt-

cable e~clusivamente a personas morales. En su primera parte •• 

hace referencia a los antecedentes históricos del Transporte.en 

M6xlco ha•ta llegar a la firma del Convenio de Modernización y 

Reestructuración del Autotranaporte. De igual manera, se hace -

mención del Régimen Fiscal a que estuvo sujeto este sector has

ta el a~o de 1969, mejor conocido como • Bases Eepeclales de -

Tributación •, asl como los distintos conventos que se auscrt--



ben con los organlsmos gubernamentales para el pago de cuotas y 

ap
0

ortaciones. En los capitUlos siguientes, se pone de manifies

to la situación actual que vive el Autotransporte en México en 

lo relativo a carreteras, crédito, fianzas, seguros, etc., sin 

restarle importancia a la entrada en vigor del Reglamento sobre 

Peso y Dimensiones publicado en el Diario Oficial de la Federa

ción el dia 26 de enero de 1994. También se hace referencia a -

las diferentes formas en que se encuentran organizadas las em-

presas de transporte para su funcionamiento. Por último, se de

sarrolla la hipótesis propuesta por medio de un caso práctico -

sobre la aplicación del R6gimen Simplificado 6 Flujo de Efecti

vo al Sector de Autotran•porte de Carga Federal. 

La información que comprende el pre•ente trabajo, -

se r•copil6 y se conoluy6 en igual forma, durante el periodo -

comprendido del 7 de febroro al 20 de junio de 1994. 
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ANTECEDENTES, 

1.1 HISTORIA DEL TRANSPORTE EN HEXICO. 

El primer transportista de la historia universal --

fue tamblen el primer explorador de lo desconocido. Este hombre 

aemlsalvaje dejó la protección de la caverna para lanzarse, lm-

p•lldo por la motivación de descubrir qué habla mAs alla del --

valle, d• la colina, de la montafta, a la otra rivera del rlo, -

al otro lado del lago. 

El primer gran paso del hombie hacia la clvlllza--

cl6n lo dio cuando aprendió a transportar•• a si mismo e ideó -

formas de arrastre para alivianar la carga que transportaba ao-

bre sus espaldas. El primer sistema de economla -el trueque- se 

originó porque este transporlista, trata de lejos producto• 

desconocidos, que cambiaba por los de su villa¡ con esto le na-

oló al hombre la pasión por el consumo, la costumbre de guardar 

los excedentes, el orgullo de tener lo nuevo. 

El segundo gran paso de la humanidad hacia el domi-

nio de este planeta, se logr6 cuando domesticó animales y des--

cargó el fardo que soportaba y se lo pasó al lomo de loa anima-

les. De esta manera, el transportista acortó las distancias, --

multiplic6 su capacidad de carga, llevó por cantidades los pro-

duetos excedentes de una región a otra donde no existian1 cuan-

do utilizó el mas grande descubrimiento que m~s ha influido en 

el desarrollo de la humanidad y que mAe contribuyó para que el 
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hombre ae hiciera el amo del mundo: la rueda. 

La rueda resolvió los obst6cu1os que representaba -

la au•ancla de caminos y también a su paso los originó, con e--

lla ••multiplicó en varia• veces la capacidad de carga que 

hasta entonces tentan el hombre y los antmalae juntos, también 

multiplicó su capacidad en volumen y peso, la de recorrer dls-

tanclaa y a mayor velocidad. La rueda movl6 la carreta, y el --

caballo fue uncido al carro y deede entonces lo uaamo• como me-

dtclón de unidad de fuerza,• 

En 1522 Hern•n Cort•s orden6 a Alvaro López que hi

ciera el camino de Veracruz a M•xtco y en 1523 de M•xlco a Tam

ploo. En ••te lugar ••construyó el primer puente que•• utlll-

zó en la Nueva Eapafta. 

En el siglo XVII M•xtco ya contaba con una extensa 

red da oaalno• da tierra y empadrado•. Durante la colonia, la• 

prlnclpalaa arteria• de comunicación entra la Nueva Espafta y --

las ciudades ma• importantes de provincia eran conocidas como -

• caminos reales •. Eatoa camino• pasaban por notables puentes 

por •u tngenterta da aquella •poca.• 

Fue en 1531 cuando 9ebastl6n de Aparicio convirtió 

al camino de Méxioo a Veracruz en un~ verdadera carretera y a -

61 se debe el U•o comercial de carreta• tirada• por bueyes. 

El tran•porta naval tambl6n tuvo gran importancia -

1 Garete Padilla Roaendo. El Transportista por los Caminos de 
la Historia. P6g. 26 

1 Martlnez del Rio Redo Marita. El Transporte en la Historia 
de México. Pag. 30 
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en la conquista de México y durante este periodo el caballo 

slgnlflcá para el hombre el mas noble y Util de loa medios de -

tran•porte. La primera linea de diligencias entre la Ciudad de 

M6xlco y Veracruz la ••tablecteron tre• norteamericano• en el -

afto de 1830. Por •u puntualidad, eftctencia y excelente servl-

clo, la linea de México a Veracruz fue comparada con las de Es

pafta, Inglaterra y Franela. 

M6xlco fue uno de lo• primeros palaes del mundo en 

comprender la utl l ldad de lofl ferrocarrl les como medio de comu

nlcaclán y tranaporte. L.a primera concesión formulada bajo la -

presidencia del general Bustamante en 1837, no tuvo efecto. A-

ftos m6a tarde, en la epoca de Santa Ana, •• comenzó a conatrutr 

la vta de M*xlao a Yeracruz. lgnacto C090nf~r~ hlzo la lnaugu-

raci6n del tramo Cd. de M•xlco - Villa de Guadalupe en 1847. -

Don Manuel Eaoand6n obtuvo del gobierno un perml•o para cona--

truir una via férrea de Veraoruz al Pacifico en 1857. 

Le Revoluci6n Mexicana fue el pri .. r movimiwnto ar

~ado en cual los ferrocarril•• de&empeftaron un papel muy impor

tante. 

En la primara d6cada del siglo XX, en la Cd. de Mé

xico exlat'tlt.n medio• de tran•porte inuy raquiticos; l•• traJlne

ra• aeguian transportando lo• alimento~ que aba•tecian los mer

cados. Por el z6calo transitaban trenes de mulltas y eléctri--

co•· En la• elegante• calle• de Plateros y Capuchlnes se regis

traba un inten•o trAfico de carretas, automóviles y hasta bici

cletas que requerian los servicios de un policia; sin embargo, 



por falta de reg l.amentos el rculaban desordenadé:t.mente. 1 

El desarrollo del transporta terrestre se inlcla en 

1925 al integrarse la Comisión Nacional de Caminos y con la --

construcci6n de la carretera México - Puebla. En aquella época, 

abre •us puertas la primera en•ambladora automotriz, decret•n--

dos• seis a~os después la obligación de usar partes nacionales 

en el enaamblado. Asimlamo, en ea• tlempo •• promulg6 la prlme-

ra Ley de Viaa Generale• de Comunlcacl6n y Medios de Tranapor--

te, misma que fue derogada al siguiente año y en la que se hace 

menc16n a lae funciones de vlgllancla, control y aplicación de 

tarl fa•.• 

En el mea de abril de 1946, se dlspuao el llbre --

tr•nslto de loa camiones de carga en carreteras federales, eato 

debido al oongeetlonamlento d• fletes en los puerto• fronterl-

zoa y ma.rltlmoa, que a trav•• del tiempo ae habla convertido en 

un problema creciente. En la composlc16n de la flota vehlcular 

del Servicio Público da Carga Federal, ya no predominan las --

unidades impulaadaa por gaaolina, abarcando dicho campo aque---

lla• que utliizan dieael. 

El crecimiento acelerado y constante de este zec---

tor, hizo necesaria la implantacl6n de acciones destinada• a la 

modernlzac16n y restauración del autotransporte de carga fede--

1 Nueva Enciclopedlc TemAtlca. Oficios, Comunicaciones y 
Transportes. Pbg. 228. 

• De la Torre José Luis. Organizaci6n de una Empresa de 
Transportes de Petr6leo y Derivados de la Petroquimica. 
Tesis Profesional. Pág. 20 



ral. Dichas acciones se han venido dando concretamente en los -

cuatro últimos sexenios a través del Plan Nacional de Desarro-

llo del Sector Comunicaciones y Transportes, en particular, el 

establecido para el año de 1989 en donde se instituye la deare-

gulación de la actividad productiva y la formulación de un mar

co regulatorio •enclllo y preciso, a trav•8 del Convenio de Mo-

dernizaci6n y Reestructuración del Autotransporte de Carga Fe--

deral. 

" La experiencia de la• nacion•• ma• industrializa-

da• mue•tra que en la conformación de bloques económicos, co---

rresponde a loa transportes ser factores de lntegracl6n 1 de ahl 

que el Acuerdo Trllateral de Libre Comercio entre M6xlco, Esta-

dos Unidos y Canad6, con•tituya un motor de un nuevo de•arrollo 

del transporte, abocado principalmente a au incorporación en --

las cadenas de producción de las empreaa• exportadoras naoiona-

les y transnacionales, y a su vez en la conformación de un sis-

tema de transporte Unlco para ArMirlca del Norte. 

Por ello, la Secretarla de Comunlcaalonea y Trana--

portes, de acuerdo con la estrategia de concertación que ha ---

instituido el Presidente de la República, el Lle. Carlos Sali--

nas de Gortari 1 redoblara esfuerzos en el logro de lo• retos --

aeftalados, que nos permita hacer frente al proceso de modarnl--

zaclón y particularmente fortalecidos para entrar al umbral del 

siglo XXI".' 

1 Palabras del C.P. Gu•tavo Patlfio, Subsecretario de Trans
porte de la S.C.T. durante la lnauguracl6n del llt ••mi-
nario y exposición internacional. 3 de junio da 1992. 



Hoy en dia, el transporte de carga por camión e~ un 

medio 1mportantis1mo en todo el mundo. Cuando el ferrocarril 

vio saturado para el transporte de carga, se introdujo el trA--

flco motorizado de Jos productos por carretera, Aón a pesar de 

las inconveniencias originales de éstas, que hacian dificil el 

uso de remolques, el transporte de carga por este medio ofrece 

ventajas como la adaptabilidad a las corrientes cambiantes del 

•arcado y el servicio de domicilio a domicilio. De igual mane--

ra, el cami6n posee mayor capacidad de adaptaciDn, con lo que -

estimula ramas econ6micas que aon f6ciles de ampliar y de con--

••guir, y en general ramas que dependen del servicio al clien-

te, ••1 como de la entrega r6pida y directa.' 

Por ~l\imo, el Pro;rai:u NaciQ11al de Mocl•rnizaci6n -

del Transporte 1990-1994 cumple con el objetivo bAsico d• fijar 

lineamiento• y establecer instrumentos para encauzar la• act1--

vldad•• del Estado y la sociedad en 1D&teria de transportación -

de bienes y per•onas. Su desarrollo es indl•p•n•able para con-

tribuir al logro d• loa objetivos contenido• en la Constitución 

Politice de los Estados Unidos Mexicanos, e incorporados a la -

•atrategia de modernización bdoptada por el Ejecutivo Federal. 

• Romero Cordero Carmen. Manual de Organización de una Em
presa de Transportes de Carga en General. Tesls Prof. -
P6g, 23. 



SISmtl DE Ai1TOTl!Al6POl!IE 7 :-----------------------------------
1990 1992 

:=ss===•ssi:::::===:.-t:=:=as=======:::=:s=:=z===a=::=:::s 
1 : : 

:lllVIMIElllO DE PASIJEllOS Y CARGA : 
: 1 
\Pasajero& 1111111 2,008,130 : 2,221,515 5.3 

:Carga lallts de ton, I 534,938 : 56t1163 2.1 
: : 

:roncULOS 11 SEll'llCIOS 

:Pa11jlro1 36,593: •t,600 6,6 
: : 
IPua carga r99ul1r 1051966 1 290,000 62.6 
: : 
JPua c1rg1 upeclalluda 111,on: 231,000 10,5 

: 
: : 
ilillllllULES ElC OPERACIOM 
: 
:c.ntrales de p111J1ra1 108: 115: 3.2 
: 
IC.nlral11 de carga 108 1 39: -39,9 

• Tasa prOltdlo dt c:reclaiento anual 

Fuente: Secretaría de Comunicaciones y Transportes. 
Dirección General de Planeación. Junio de 1993. 
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1,2 CONVENIO DE HODERNIZACION Y REESTRUCTURACION DEL 

AUTOTRANSPORTE DE CARGA FEDERAL, 

De conformidad con lo establecido en el Plan Naclo-

nal de Oes~rrollo 1989-1994, y en el Programa de Trabajo del --

Sector Comunlcaclones y Transportes para 1989 y con el acuerdo 

preatdencial del mes de febrero del ml•mo afta que cre6 el Pro--

grama de Desregulaclón Econ6mioa, las Secretartae de Comunica--

clones y Transportes y da Comercio y Fomento Industrial, infor-

maron sobre las acciones que el Gobierno Federal y los pre•ta--

dores de servicio• llevartan a cabo para la modernización y re-

eatructuracl6n del Autotranaporte de Carga Federal. 

Para eate efecto, ae •uscrlbló el dla 6 de julio de 

1989 un convento que pacta esta modernización de acuerdo a la -

polttlca de concertaol6n del Presidente de la República, el ---

Lle. Carloa Salina• de Gortari, para realizar lo• cambios que -

requiere nueatro pais. 

El Convenio fue elaborado por lo• diverso• grupos -

Involucrados y reaponde a los compromisos aaumldoa por el Pre--

sldente de la República desde au campafta polltlca. 

El proceao de modernizacl6n emprendido por nueatro 

pala plantea nuevoa retoa y •~lgenctas a los aervlcloa público• 

del Autotranaporte, que deber6n auperar el rezago •~latente pa-

ra apoyar eficientemente el crecimiento y la recuperaci6n gen•-

ral de la economla. 

Acorde con la politice fijada por el Ejecutivo Fe--
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deral de incrementar la eflcleñcia y la productividad en un en

torno de mayor _competencia y flexlbllldad, el Convenio está 

orientado a crear condiciones que permitan aumentar la oferta y 

propicien la libre contratacl6n de los servicios del Autotrans

porte y los conexos a esta actividad. 

Por la importante partlclpac16n del Autotransporte 

Federal en el intercambio de bienes, tanto en el Amblt.o naclo-

nal como en el comercio exterior, su modernización apoyara efi

cazmente al aparato productivo y su competitividad en el exte-

rlor, as! como la descentralización de la vida nacional. 

EL. Convenio celebrado entre ras Secretarlas de Co-

munlcaclones y Transportas, Comercio y Fomento Industrial y la 

C•mara Nacional del Autotranaporte de Carga lant•s CAmara de -

Comunicaciones y Transportes), •atablece las alguientes bases: 

LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES, de -

acuerdo con aus atribuciones: 

- Establece que, dentro de la Red Fe~eral de Carre

teras las personas flsicas o morales que cuenten con concesio-

nes, tengan u obtengan permisos de transporte, podran cargar y 

descargar los productos que transportan a cualquier parte de la 

República Mexicana, sin restricci6n alguna. Esto permitira el -

mejor aprovechamiento tanto de la infraestructura carretera, -

como de las unidades disponibles. 

- Autoriza al transporte de carga especializado pa

ra transportar todo tipo de mercancias con excepción de produc

tos explosivos, t6xicos y quimicos, siempre y cuando el tipo de 



la unidad asi lo permita. 

- A las personas f isicas o morales que hacen del --

aulotransporte su actividad habitual y que lo han venido explo-

tando en forma irregular, se les otorgara el permiso correspon

diente con el minimo de requisitos que marca la ley. 

- Agilizar& el otorgamiento de concesiones y permi

•os para propiciar el crecimiento de los servicios y la floÍa -

vehlcular y de esta ~anera, generar la competencia •n igualdad 

de circunstancias preservando derechos legitimo• adqulrldo• d• 

conformidad con las leyes de la materia. 

- Reestructurar& •l funcionamiento de las Centrales 

de Servicios de Carga para que proporcionen todos loa aervioio• 

que tienen autorizados y elaborar6 un nuevo Regla,..nto General 

de Operacl6n de las mismas. Loa autotransportiatas podr6n acu-

dlr libremente a las Centrales para hacer u•o de •ua •ervlclos 

o bien, operar en forma independiente. El uauario tendrA la li

bertad de contratar, dentro o fuera de la Central, con el con-

cesionario o permlsionari~ que mejor convenga a aus interese•. 

- A fin de flexibilizar la aplicaci6n de la tarifa, 

atendiendo al tipo de servicio, a las caracteri&ticas de los 

embarques, al volumen, regularidad, clase de carga y sistema de 

pago, a voluntad de la partes, transportistas y usuarios, nego

ciarán los niveles tarifarlos, sin que sea necesario obtener la 

autorlzaciOn previa de la Secretaria de Comunicaciones y Trans-

portes. En solidaridad con lo establecido en el Pacto de Esta-

bilidad y Crecimiento Económico lPECE>, se mantuvo durante los 
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inicios del p~esente Convenio, la tarifa que estaba vigente pa

ra las diferentes clases. 

- Cuando excepcionalmente haya retornos de vacto, -

las partes, usuarios y transportistas, podr6n pactar un cargo -

adicional que en ningún caso exceder6 del 25~. 

- Los gastos que origine el cruce de vehlculos por 

las fronteras terrestres ser6 convenido a voluntad de las par-

tes, transportistas y usuarios, siempre y cuando no estén con-

sideradoa en las Reglas de Aplicación de las Tarifas de Carga. 

- Determinará los caminos en que se permite la clr

culaci6n de doble• combinaciones vehiculd'res con las dtmenslo-

nes autorizadas, principalmente en los servicios al comercio -

exterior razonando el empleo de éstas, con fines de •eguridad y 

de trAnsito vehicular en la red carretera. 

- ApoyarA a las Centrales de Carga y a empresas que 

constituyan los transportistas para establecer y explotar co--

mercialmente paradores, con el objeto de que obtengan concesión 

de distribuidor para el establecimiento de estaciones de eumi-

nistro y venta de productos de Petr6leos Mexicanos, en donde se 

preste un esmerado servicio al público. 

- PromoverA la constitución en cada Entidad Federa

tiva o región, de una Comisión Consultiva de Transporte, presi

dida por el Director General del Centro S.C.T. del lugar, e in

tegrada por representantes del Gobierno del Estado, de los mu-

nicipios, transportistas y usuarios, a fin de atender los asun

tos que se presenten en torno a la prestación y coordinación de 
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los servicios. 

- Intenstflcara programas de seguridad en las ca--

rreteras, que faciliten la prestación de los servicios, para lo 

cual ampliara la operación y el equipamiento de la Policla Fe-

deral de Caminos y se coordinara con otras dependencias y auto

ridades estatales y munlcipale•, para el fortaleolmlento de ••

tas acciones. 

- Mejorar& la se~allzaclón y conservación de la Red 

Federal de Carreteras e lntenslflcarA su rehabllltaclón y la -

modernización a cuatro carrllee en loa tramo• de mayor trAn•l-

to, aal como La conatrucctón de llbramlentoa de poblactonea en 

lo• que podrAn participar lnverelonlata• prtvadoa. 

- EatablecerA una Comisión Mixta para darle aegul-

mlento a la modernización y Raestructuraclón del Tran•porte Te

rrestre, presidida por la Secretarla de Comuntcaclone• y Tra"•

portes con la participación de la Secretarla de Comercio y Fo-

mento Industrial y de la CAmara que agrupe a loa prestadores de 

aervicios. 

- EstablecerA convenios de coordinación con los Go

biernos de las Entidades Federativas a fin de que las medidas -

de modernlzacl6n implantadas para el Autotranaporte Federal ae 

apliquen en lo conducente, para el Autotran•porta de jurlsdlc-

clón estatal y municipal, de tal manera que cumpliendo con la -

legislación vigente, los concealonarlos y permtslonarioa fede-

ral•s y estatales puedan circular por la Red Nacional de Carre

teraa. 
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- Promovera ante la Comisión de Seguimiento y Eva-

luaclán del Pacto de Estabilidad y Crecimiento Económico la --

constitución de una Subcomisión integrada por representantes -

del Gobierno Federal y de los autotransportlstas, a través de -

su camara a fin de estudiar los costos a que esta aometlda la -

industria del Autotransporte de Carga y, en consecuencia, eml-

tlr la oplnl6n correspondiente. 

- Auxiliar& a la C&mara en sus gestiones ante la 

Secretarla de Hacienda y Cr•dlto POblico, Instituto Mexicano 

del Seguro Social y el Instituto del Fondo Nacional de la Vt--

vlenda para loa Trabajadores, para establ&cer las acciones ten

dientes a lograr que los autotransportlstas de carga cumplan -

con •us obligaciones fiscales y de cuotas obrero-patronales me

diante la concertación a trav6s de convenio• en cada caso. 

LA SECRETARIA DE COMERCIO Y FOMENTO INDUSTRIAL, de 

acuerdo con sus atribuciones1 

- Promover6 acciones de concertación con los pro--

veedores de los autotransportistas para confirma'r los compromi

sos contraidos con motivo del Pacto para la Estabilidad y ere-

cimiento Económico IPECE>, y es.tablecerb. los mecanismos de se-

gulmlento convenientes, con la intervención de la Procuraduria 

Federal del Consumidor. 

LA CAMARA NACIONAL DEL AUTOTRANSPORTE DE CARGA CAN

TES CAMARA NACIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES! se compro-

mete a: 
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- co·ncert.~r. con ~b partlcipaciá~ de SECOFI y la in--- ' . . . . ' 

dustrla- ~ut6mót·~·iz:,·-.\a,~ ac~(O~e·S -~e;'éesa·~~~-.s_.par~ presentar a la 

Secretar la -de --~-Om~·~i:~~~ l O~~~~,::Y}: :rr'.;~-~?~-r\e~·-. ·un· pro,g rama par,,_ 1 a 

reposición y mod~r~l-za·~16iñ;~~:h;':.1a .:fiot~~.:_veh'icular. 
~- ~~rt·~~~'i'."~~=-~:·: ~:~.n :~i.$:~-~P~es-éntaclón de sus agremio--

:< - --~ '';'.'· ·:, ':.~- . ·~· .. 
dos en la mod~~nt::;:acl_~n. d!3'1 autotransporte y captar los proble-

mas que confrc;n~an _co~~nm~nte y cu•les son las soluciones que -

proponen para resolverlos, 

- Instar a sus agremiados para continuar prestando 

servicios efiCientes en beneficio de la economia nacional. 

- Motivar a sus representados para que tengan una -

mayor participación, mediante la prestaci6n de los servicios --

que tienen permitidos dentro del contexto de comercio exterior, 

facilitando el desarrollo del transporte multimodal. 

- Realizar los cambios institucionales que permitan 

la mayor participación con vigoroso espiritu innovador, contem-

plando la convocatoria de la propia Cámara para iniciar el pro-

ceso de desconcentración institucional quQ culminará con la ---

formación de las Cámaras Nacionales de Autotransportes de Carga 

y Carga Especializada. 

- Desarrollar un programa de construcción de Ceo---

trales de Servicios de Carga, asi como de Paradores en las ca--

rreteras nacionales que ayuden a contar con una infraestructura 

para el Autotransporte Público al igual que para el turismo na-

cional o extranjero. 

- Que con base en el Progroma de Modernización y --
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Renovación de la Flota Vehlcular, se plantee la necesidad de 

que las instituciones fl_nancieras coadyuven en la constitución 

de canales y mecanismos de financiamiento a largo pl~zo para la 

compra de unidades e insumos, asi como recursos para emplearloG 

en la construcción de nuevas Centrales de Carga y Paradores. 

- Desarrollar los programas de capacitación necesa

rios para que •l personal de autotransporte eat• en condiciones 

de elevar la eficiencia de sus actividades, con•iderando avan~

ces tecnológicos y de métodos que redunden en un mejor servl--

cio. 

- Conjuntar sus esfuerzos para que cada uno de e---

1 los, dentro de sus respectivas juri•dicclones, cumplan los --

compromiso• contenidos en el Convenio de Concertación de Accio

ne•. 

En el mismo acto, el Sr. Pre•ldente de la Repübll-

ca, flrm6 los nuevos reglamentos para el transporte de carga y 

para el transporte multlmodal internacional, quedando de esta -

manera, integrada la nueva regulación del transporte de carga. 

El Convenio de Concertación para la Modernización y 

Reestructuración del Autotransporte de Carga Federal fue firma

do por loa Secretar los de Comunicac.lones y Traneportes y de Co

.. rclo y Fomento Industrial, Andr•s Caso Lombardo y Jaime S•rro 

Puche, por el Presidente de la C6mara Nacional del Autotrans--

porte de Carga Cantes C6mara Nacional de Transporte• y Comuni-

cacionesJ, Ialdoro Rodrlguez y los presldent•s de las camaras -

de Autotransporte de Cargo Regular y Especializada, Francisco -



José Oavlla y Bernardo Lijtszain, el jueves 6 de julio de 1989. 

El Sr. Presidente de la Repóbllca, Lle. Carlos Sa-

llnas de Gortarl, fu• testigo de honor.• 

1 Fuentes Diario El Universal del dta vlern•• 7 d• julto 
d• 1989. 
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1,3 REGIMEN FISCAL, 

1,3.1 BASES ESPECIALES DE TRIBUTACION CON LA SECRETARIA DE 

HACIENDA Y CREDITO PUBLICO. 

La Ley del Impuesto sobre la Renta, concede facul--

tades a la Secretaria de Hacienda y Crédito Público para cele--

brar Convenios, fijando Bases Especiales de Tributacl6n, cuando 

el grado de dificultad para tributar conforme lo establece la -

propia Ley, no esta en proporción con la veracidad y e~actitud 

de las bases sobre las que se debe pagar el impuesto.• 

Desde 1956 y hasta 1969 1 el Autotransporte de Carga 

Federal habla venido pagando el Impuesto sobre la Renta a tra--

v•• de Bases E•peclales de Trlbutaci6n, mejor conocidas como --

"Convenios", las cuales eran revisadas cada afio con el fin de -

determinar si eran prorrogables. A partir de 1990, se terminan 

laa Bases Eapeoiale& de Tributación, presentAndose do& poslbi--

lidades: la incorporación al Régimen General de Ley u optar por 

•1 Régimen Simplificado o Flujo de Efectivo. El nuevo Régimen -

se aplica a partir del lo. de Octubre de 1990, ya qu~ de Enero 

a Septiembre se contempló un periodo de transición para perml--

tir la incorporac16n gradual de estos contribuyentes; en virtud 

de esto, los pagos efectuados en el citado periodo, se conside-

ran como definitivos. Por acuerdo de la propia Secretaria de --

Hacienda y Crédito Póblico, se condonan las contrlbuclonee de -

' Programa de Desarrollo del Autotransporte Federal 1983--
1988. CAmara Nacional de Transportes y Comunicaciones. 
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Impuesto sobre. le .. R~nta e Impuesto al Act.ivo causode.s durante -

el periodo del 1o., de Octubre al 31 de Diciembre de 1990." 

AntP.s de que existieran los Convenios, no habia un 

control ef~ctivo de los causantes del ~utotranaporte, ya que -

las concesiones y permisos se otorgaban invariablemente a per--

senas flsicas, mismas que se concentraban en Sindicatos de P•r-

misionarios, con base en la Ley Laboral, no teniendo património 

propio, pues s6lo eran agrupaciones con personalidad para de---

fender sus propios intereses frente a los sindicatos de traba--

jadores. 

A contlnuaci6n, por conalderarlo de importancia, se 

transcriben integramente laa Reglas Generales, BaseF Especiales 

de Trlbutacl6n, en .. teria del lmpueato •olwe la Renta por ac--

tividadea empresariales que estuvieron vigentes para los con---

trlbuyentea que •• dedicaron al tranaporte de carga y de paaa-

jeros durante el ejercicio tl·ecal de 1966 y cuya aplicación se 

prolongó hasta el afto de 1989: 

La Secretaria de Hacienda y Cr6dito Público, con -

fundamento en loa Articulos 31 fracción XVI de la Ley Orgánica 

de la Administración Pública Federal y 143 de su Reglamento In-

t•rlor, reauelve: 

I.- Lo• eontrtbuyentes que •• dediquen ol transpor-

te de carga o de pasajeros, &in quedar comprendidos aqu6llos --

dedlcadoa a la prestación del servicio público de pasajeros en 

11 Boletin Informativo• 13 de la Cb.mara Nar.ional del Auto-
transporte de Carga ICANACARI del mes de Octubre di? 1990. 
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autom6vile.~ de alquili?';-deiiom'i~ado&·.t:a~is·,.:podrán optar por pa-

las Bases Especiales 

de }'ribut~~1-ón1:::'.'-_':~;~-.;{~;::> _.,,_,<>·-_0 ·' 

\~.·;~ i\'·;·~ ·'SO~ó~--~-~'.1et·~~ ~-~t I'm~~~Sto sobre la Renta por ac

tl .,;id~~·e;-s·. ~~~--r-~~:~~~;~~·~'.~~'J~i-~i~'~J-'-'l~~~é~O·~ ·.totales percibidos duran-

te'-91 _ej~'ré1c'10·~-~Pr,c;v~n·1en·te~~- d& ·1a Pre~tación del servicio de 

l.r~nsport~. de ~ar·9~ · Yio j:ia~-~:j-~~;-~, de -1 os ·servicios conexos y 

complementarios.· 

III.- La base para la determinación del impuesto --

correspondiente al ejercicio de 1986, será el número de unida--

des que posee cada transportlsta, al cual se aplicara las cuo--

tae de impuesto que correspondan de a~uerdo con la clasifica---

ción de los servicios que presten. 

IV.- Los transportistas que opten por las presentes 

Bases Especiales de Tributación, deber6n observar lo siguiente: 

- Estar inscritos en el Registro Federal de Contri-

buyentes. 

- Quienes hayan cumplido con sus obligaciones fis--

cales en los términos de la Ley del Impuesto sobre la Renta y -

opten por acogerse a lo resuelto en este acuerdo, deber6n pre--

sentar durante el presente a5o, el formato oficial HRFC-4, re--

lativo al aumento o disminución de obligaciones fiscales. 

- Quienes hayan presentado dicho aviso y tributado 

durante 1987 conforme al Régimen Especial y en 1988 tributen 

conforme a lo dispuesto en este acuerdo, quedan relevados de la 

ohligaci6n de presentar el aviso de aumento o disminu~ión de 
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obligaciones fisc.ales. 
',' 

- As.lmism.0 1 ' lo~· tr~nsportlstas que por el ejercicio 

de'. 1987 optaron por ~las -~ases ~sP8ci41es de TrlbutaciOn y en 

1986 deseen trlbutar_en los~·térmlnos generales de la Ley del 

Impuesto sobre la Renta, deberan presentar el aviso de aumento 

o disminución de obligaciones fiscales en el mencionado formato 

HRFC-4 durante el presente a~o. 

- El aviso de aumento o dlsminucl6n de obligaciones 

fiscales <HRFC-41, deber& presentarse ante la Oficina Federal -

de Hacienda correspondiente al domicilio fiscal del contrlbu---

yente. 

- Loa propietarl~s de camiones que se encuentren --

agrupados en organismos, podrán manifestar su opción presentan-

do •1 aviso de aumento o dlamlnuclón de obligaciones fiscales a 

través de la agrupacl6n a que pertenezcan, la cu61 presentar6. -

una relaci6n con los nombres de los transportistas, a la que --

anexaran los avisos respectivos y deber6.n presentarla en la O--

ficina Federal de Hacienda correspondiente al domicilio de la -

agrupacl6n dentro del plazo se~alado en este punto resolutivo; 

asimismo, enviará copla de dicha relacl6n a la Administracl6n -

Fiscal corre~pondiente. 

V.- El impuesto del e}erclclo se cubrir& en tres --

parcialidades iguales que se calcularan como sigue: 

- Determinaran el impuesto a su cargo, para lo cual 

multiplicarán el número de unidades por la cuota de impuesto --

qu~ les corresponda, de acuerdo a la clasiflcacl6n del servicio 
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y a la capacidad de los vehlculos de que se trate, según la ta

rifa que les sea aplicable. 

- El impuesto correspondiente se dividirá entre --

tr•s y •1 cociente obtenido servirá para determinar; 

1.- El importe del primer pago a efectuar. 

2.- El &egundo y tercer pago• •• har6n por la misma 

cantidad que el primero. 

- Los pagos referidos ser&n enterados en las ofici

nas autorizadas que correspondan al domicilio de los contribu-~ 

yentee, durante loo meses de mayo, septiembre y enero del afto -

•lgulente, mediante la presentac16n del formato de declarac16n 

aprobado por la Secretarla de Hacienda y Cr6dito Público. 

VI.- Loe transportista• que inicien operacione• du

rante el afto de 1986 y opten por pagar el Impue•to aobre la 

Renta conforme a las Be.sea eatablectda• en el pr•••nte acuerdo, 

calcularAn dicho impuesto de la siguiente forma: 

1.- Se dividirA el impuesto anual entre 365 para -

obtener •1 monto del impuesto diario. 

2.- Se multiplicarA el impueato diario determinado 

por el número de dla• transcurridos entre la fecha de inicio de 

operaclonea y el 31 de diciembre de 1988. 

VII.- Para determinar las cuotas del impuesto, se -

considerar• lo siguiente: 

A) En los caso• de cambio de vehlculo amparado con 

el mismo permiso de ruta o concesión, el impuesto pagado que -

corresponda al ejercicio de 1988 por el primer vehiculo, cubri-



rá el del que. lo sustituya, lo.que podrá comprobarse con una 

copia por duplicado .dél ·aviso··de baja que'·se Presentl!ll, ya 
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ante la Oirecci6n General de Autotransporte Federal de la Se---

cretaria de Comunicaciones y Transportes, Secretaria General de 

ProteccióO y Vialidad del Departamento del Distrito Federal o -

la que corresponda en los Estados u otras autoridades locales. 

Para efectos de la alta del veh1culo, se considera 1~ fecha que 

contenga el permiso provisional otorgado por la Autoridad de --

Transito correspondiente. 

8) Quedan incluidos dentro del transporte de carga 

especializada, los vehiculos cuyo permiso seftale que se trata -

de este tipo de servicio, como por ejemplo: los camiones de 

volteo, grUaa, góndolas, madrlnas o nodrizas, lo& dedicado• al 

tranaporte refrigerado, de materiales para construcción, de 

mueble• y mudanzas, de llquidos, de gases, de automóviles, de -

bebidas embotelladas, etc. 

CI El impuesto sobre la renta por actividades em--

presariales por lo que hace a los ingresos provenientes de la -

prestación del servicio de recolección y entrega a domicilio, -

en el transporte de pasajeros de carga foraneos, serb causado -

cuando se preste con vehiculos distintos a los utilizados en la 

prestación del servicio regular, esto es: en camionetas tipo 

panel, combis, camiones chicos y otros vehiculos destinados ex

clusivamente a este servicio. 

DI En los casos de vehiculos que const:en de TRACTO

CAMIÓN Y SEMI-REMOLQUE, la base del impuesto correspondiente --
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será lo capacid~d de cargo total de la unidad ~·sea~ 1a·-:del 

TRACTO-CAMIÓN m.ás la del 5EMI-REMOL.QUE; en caso q~~- ~l, :.Veh·i~Íllo 

conste ad&ma·s dE!' remolque. la capacidad de carga ·total s~.:Ob--~ 

tendrá· s_~-m~-~~0--.1~_-q~e corresponde. a la un~dad· y 15_ del remol---

que.· 

E> Cuando un transportista tenga d~s o má& unidades 

y opte por las Bases Especiales de Tributación, deberá cubrir -

el impuesto correspondtente a todos sus vehiculos conforme a --

este régimen. 

VIII.- Los transportistas dedicadoB al transporte -

de cargo, l levo.rAn recibos o en su caso, talones o ce.rtas de --

porte debidamente fo! lados en ferina progresl ve, sel lados o per-

forado& por la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, que 

contengan los siguientes datos: 

A) Nombre, domicilio y clave del registro federal -

de contribuyentes. 

B) Follo del recibo, talón o carta de port~. 

C) Nombre y domicilio d~l consignatario y del des--

tinatario. 

01 Cantidad y clase de mercancia tran~port~da. 

E> Importe del servicio de transporte. 

fl Fecha do operación. 

Los transpo1tistas que expidan recibos. talones o -

cartas de porte, amparando servicios que no fueron prestados o 

i.mportes superiores a los realmente cobro.dos, se les revocara -

1~ opción ejercida por est~ resolución, aplicándole~ ~l régimen 



general en materia del impuesto sobre la renta y haciéndose 

acreedores a las sanciones que procedan. 
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IX.- En materia de libros y registros de contabili

dad, asi como de otras obligaciones, los transportistas deberAn 

cumplir con las disposiciones de la Ley del Impuesto sobre la -

Renta y su Reglamento. 

X.- Los contribuyente• que opten por las Bases Es-

peciales de Tributaci6n, quedan relevados de la obligación de -

efectuar los pagos provisionales y el definitivo en los térmi-

noa de los Articules 10, 12 1 12-A y 111 de la Ley del Impuesto 

sobre la Renta, asi como de presentar las declaraciones a que -

se refieren los Articulo& 56, fracción VIII y 139 de la mencio

nada Ley, 

XI,- Los pagos de impuesto que se realicen fuera de 

los plazos consignado& en la regla V de este acuerdo, indepen-

dientemente de las sanciones a que haya lugar, se deberan de -

cubrir recargo& en los t6rminos del Código Fiscal de la Federa

cibn. 

XII.- Los transportistas que se sujeten, de acuerdo 

a esta resolución, que tengan trabajadores a su servlclo, debe

rAn retener y enterar el impuesto sobre la renta de las perso-

nas fislcas por salarios y en general por la prestación de un -

f'.ervic lo personal subordinado que les corresponda conforme al -

Capitulo I del Titulo IV de la Ley del Impuesto sobre la Renta 

vigente, asi como de efectuar el pago relativo al lmpueato so-

bre las erogaciones por remuneración al trabajo personal pres--
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lado bajo la direcci6n y dependenc~a de. un pa.tr~n. 

·-XI i l .• -·· Los t ran~p~-r ~i·~tás _._ q':1~ .. t~~g~_n··: ~t r.aba ~~_do!'.'~~. a 

su servicio, >deberá.n-;-:pa·~_tlci.parles' ·de:-1~-s ül{1.1d'8.d6S-- ob.l'e.n1d.as 
-, - . - - ' 

en et' ejercicio~- cte··C0nf~rms."d~d ~c·~n··:e1~~A~-ticulo.1-'123·,.··1racci6n -

IX; inciso _e·r del 'Ai:>~~-tad'o· .. _,;.:· ... :.~~- i~-'. c~~-st'1't~-~-i-6n' P01 itica de -

los Estados' Un·i·d-~i; M~xicano~. ·y_ :¡~-~~-:·:~;~T~~Ú--~~- ·117~ 120 y dem6.s 

relativos de la Ley Federal del Trabajo¡ la participaci6n de --

las utilidades a los trabajadoreo nunca deberA ser menor a lo -

establecido en la Resolución de la Tercera Comisi6n Nacional --

para la Participación de los Trabajadores en las Utilidades de 

las Empresas, publicada en el Diario Oficial de la Federaci6n -

el 4 de marzo de 1995. 

XIV.- En caso de que los transportistas perciban --

otros ingresos, gravados por la Ley del Impuesto sobre ia Ren--

ta, que no provengan de la prestación del servicio de transpor-

te lterrestre1, el impuesto· correspondiente a esos otros lngre-

sos se calculara de conformidad con dicho ordenamiento, debien-

do cumplir ademas con todas las obligaciones inherentes a su --

régimen. 

XV.- La Secretaria de Hacienda y Cr~·dito Público, -

se reserve las facultades de vigilancia, fiscalizaci6n y liqui-

daci6n que le confieren la Ley del Impuesto sobre la Renta y el 

Código Fiscal de la Federaci6n. En consecuencia, los transpor--

tlstas deberAn conservair invariablemente a disposición de la --

Secretaria de Hacienda, lo~ libros, registros y documentos re--

la.clonados con sus operacioneE durante 5 afias, :ontado$ a par--
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tir dé la fecha d~ presentac16n de sus declaraciones correspon

dientes al impuesto sobre la renta. 

XVI.- No podran tributar conforme a las presentes -

Bases, los contribuyentes que se dediquen al transporte de car

ga en los siguientes casos: 

AJ Cuando realicen otras actividades empresariales 

y se presten a si mismos el servicio de transporte de carga. 

B> Las sociedades que presten servicios de trans--

porte de carga a alguno de sus socios o a otra sociedad de la -

que sea accionista la prestadora del servicio o alguno de sus -

propios socios. 

CJ Cuando el ingreso obtenido por otras actividades 

empresariales a•a mayor que el percibido por •1 servtcto d• au

totransporte. 

Lo anterior salió publicado en el Diario Oficial de 

la Federación de fecha 29 de abril de 1908. 
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1.3.2 CONVENIOS CON.·EL"INSTITUTO MEXICAtlO.DEL ____ :... _______ .:...: __ :,. _____ _:_.;.. __ ~_.:.· ________ _ 
SEGURO SOC!A·L. _.,. ·. ·' 

------------- .·~;-.~~-<-·~: <;·~.-,· :_ -'.·,·~¡ 
.,, ·-::' :.-_:.:; ~"', ;:__:,··~·'' ;-, ... 

P-º~.: -~ ~- ~~--~;.-~~~~~;.t:~-:-~;f~~~-~~::;f~,~f-«~~~~--~~ :f_ 1:~-~'.~ ~-~-~ ---~u~-~t~r~n~~-·-. 
porte .de CargO.-:.Federa~\;"en:o:.todaS:- sUs·- modal ido.des'. e1 · lnsti tutO -

' -. -:!<.:; ~--\±¿(~';-:.~~¿(:;;~ff.~~Ef:~k~--~;~\:~:~?-~'/-~·-_:,;;,/·- ~-~>/,-:.: .. :.::: ,.; -'': ._'.: ·. ·. :_ . · 
Mexica-rio dei' Seg·u-rO :Scic:HB.1·,::::ha~::vBóido'~·-otórgaridO·. Convenios o. es-

-: -·:<.~,~- . ,(<.';·-::i}:·· ~-:~t-~--~:;~7JN:-;-~--~:. !:; :-~~-~~-<·-:_ · _.,, · · ,. · 
te sector ·de.oda:; e L-:aflo:~de--; 1966" p·a:r_~~-~ t¡5.1:~ >cu:mP..ia "c;on la's . obliga--

cioneS que -~·~tab,1·~:c·~-.'.-·i:~·1 ·L~~_'~·;¡ .. :·. · 
A-6ontinuaci6n~ ~e transcriben los Clausulas del --

Convenio de Adhesión de Bases OEtneroles suscrito en~re el lns_--

tituto Mexicano del Seguro Social y la CAmara Nacional del Au--

totransporte de Carga (CANACARI, autorizado por el H. Con&ejo -

Técnico en acuerdo No. 155/93 de fecha 24 de marzo de 1993, ---

mismo que regulariza la situación de las empresas y personas --

fisicas dedicadas al autotr~nsporte y que se encuentran afilia-

das a esta Institución, con relación al pago de cuotas obrero--

patronales de los Operadores, Macheteros y Maniobristas por el 

periodo del 1er. b\meE.tre de 1993 al 6to. bimestre de 1994: 

PRIMERA.- "l.a Empresa" se obliqa a tener inscritos 

a sus trabaj3d?res en "El Instituto", paret efectos de cotiza---

ción por bimestres completos. Los salarlos base de cotizaciOn -

seran Jos que resulten de aplicar a los salario~ minimos gene--

rales vigentes en el Area geogr6fica salarial en 1~ que se en--

cuentr• ubic~do el domi~ilio de "Lo Empresa'' 1~$ factores con--

---------
11 f-rogr~ma de Oesarrol lo del Autotransporte F1'l'deral 1963-

198'3. Camara Nocionol de Transportes :1 Comunicaiciones. 
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tenidos en lo. to.bla de Ja cláusula &egund.a de,l Conv~n'io. 

SEGUNDA.- "LO EmpreSa" qu-ed~ Oblig~da'.'-a pl-ése·n~ar -
'. -'.- :. _.·.·,,-

los avisos de modif,icación' de:salarfo __ ·que pro~i::".1~.~-e~·( fO 'reté--
rente a J OG e.jerc i,c i 0~;-de. 1993,¡y /i~·~··~· i<·d~·- acuerdo .·con·, ia :. t~bl~ 
siguiente: 

A C T 1 V 1 D A D: 

Al Operadores de lrailers, a:ut6- 3,74 v.s.M. 3.93 v.s.M. 
tanques, de transporte de 
autos sin rodar y objetos vo·-
luminosos. 

BI Operadores de trailers de 3,74 v.s.H. 3,93 V.S.M. 
carga general. 

CI Operadores de torton. 3,46 v.s.H. 3.63 v.s.H. 

DI Operadores d• vehiculos sen-- 3,30 V•l!l.M. 3.46 v.s.M. 
cil loa (rabón, caja, redilas, 
etc.). 

El Macheteros y maniobristas. 1.87 V.S.H, 1. 96 v.s.H. 

TERCERA.- "La Empresa" se obliga a presentar las --

liquidaciones de pago de cuotas obrero-patronales con el nuevo 

selario base de cotización y en su caso, las liquidaciones com-

plementerias por las diferencias de los bimestres que procedan. 

CUARTA.- •La Empresa• se obliga a pagar las cuotas 

de los trabajadores administrativos a su servicio, que realicen 

actividades distintas de las mencionadas en la declaración se--

gunda del Convento, de acuerdo a lo establecido en la Ley del -

Seguro Social y sus Reglamentos, 

QUINTA.- •La Empresa" se compromete a comunicar las 

modificaciones de salario, derivadas de los ajustes a los sala-



rlos minlmos generales que se_determinen duránte la vigencia 

del Convenio, y a efectuar oportunamente los enteros de cuotas 

obrero-patronales que correspondan. 

SEXTA.- •El Instituto" considerara las diferencias 

por los nuevos salarios de los bimestres ya transcurridos, como 

pagos oportunos, siempre y cuando se cubran dentro del periodo 

de pago del bimestre inmediato siguiente a la fecha de celebra

ci6n del Convenio de Bases Generales. 

SEPTIMA.- "El In•tituto• podrA llevar a cabo las 

modificaciones de salario de los trabajadores al servicio de 

"La Empresa• cada vez que la Comisi6n Nacional de Salarios Mi-

nimos determine el incremento a éstos. 

OCTAVA.- En t6rminos de los Arttculos 61, 84, 85, -

86, 96 y 181 de la Ley del Seguro Social, "La Empresa" ser6 --

responsable de enterar a "El Instituto" los capitales constitu

tivos corre•pondientes, cuando las prestaciones en dinero que -

se otorgasen a los asegurados o a sus beneficiarios, resulten -

in~eriores a las que les correspondan, de acuerdo con los sala

rios que efectivamente hubiesen devengado. "El rnstituto• rea-

lizará las investigaciones y verificaciones que procedan para -

atender las reclamaciones que al respecto formulen lo& asegura

dos o sus beneficiarios. 

NOVENA.- Por medio del Convenio, •La Empresa* se -

compromete a facilitar la información y documentación necesa--

ria, para que la Comisión MiKta I.M.S.S.-C6mara, desempe~• co-

rrectamente su trabajo de determinación de los salarlo• reales 
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conforme a lo dispuesto por la Ley del Seguro Social. 

DECIMA.- El Convento quedarA automAtlcamente res--

cindido en caso de incumplimiento parcial o total de las obll-

gaclones contenidas en el ml•mo, debléndoae ajuetar •La Empre-

sa• a las disposiciones de la Ley del Seguro Social y sus R•--
glamentos. 

OEClMA PRIMERA.- El Convenio no limita lae faculta

des de revlsl6n del I.H.s.s. por lo que, •El Instituto", en to

do caso, podrA determinar el cumplimiento o no de la_ Ley, me--

dlante •l desahogo de la visita domlclllarla correapondlente. 

A partir del 26 de mayo de 1993, la• empreoaa y --

peraonas flslcaa que soliciten apegarse a loa b•neflcloa que •• 

otorgan con la auecrlpcl6n d&l Convenio Particular, deberAn a-

cudlr en un plazo no 1Myor de 60 dla• ante la oficina del Segu

ro Social que le• correaponda para eu adhesión, debiendo cum--

pl lr con loe siguientes requlaltoa: 

1.- Constancia actualizada de su aflllaclbn a la -

C6mara Nacional del Autotransporte de Car9a lCANACARl. 

2.- Presentar loa avisos de modlflcaclón de aalarlo 

que correspondan. 

3.- Presentar la• llquldaclones d• pa;o de cuotas -

obrero-patronales con el nuevo'salarlo base de cotlzaolón, y en 

•u ca•o, las llquldaclonea complementarlas por laa diferencias 

de lo• bimestres que procedan. 

Loa salarlos baae de cotización en que quedar&n --

lnscrl tos los trabajadores de las empresa& de Autotransporte 1 -
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considerando el area geogrAftca salarial en la que se encuentre 

ubicado el domicilio del patrón, •• determinaran incrementando 

lo• salarios base de cotlzaclón vigente• para 1992 en un 10• --

para el afto de 1993, y el reaultado de ••toa, en un 5• para loa 

bimestres del afto de 1994. 

Por loa periodos anterior•• a 1993 •• podr6n regu--

lartzar las empresas y persona• flalca• &lempre y cuando eat•n 

adheridos al Convenio y haata antes de la notlflcaclón de una -

vlalta domlclllarla. 

El Convenio Particular requerir• del conaentlmlento 

de loa trabajador••• expresado por au Sindicato .. dlante la ---

firma de la peraona que loa representes en oaao de no exlatlr -

Sindicato, baatara con presentar acta teatlmonlal en la que •• 

haga oon•tar tal acuerdo, firmado por lo• trabajador•• .aterla 

del Conv•nlo. 

La cla•lfloación y la d•t•r•lnaclón del grado de --

rleago de la• •apr•••• y per•onaa fl•loas dedicada• al Auto----

tran•porte, •• ajustar6n a la• d!•po•lolon•• y prooedlmlentoa -

••tablecldos en el R•glamento para la Cla•ifloaclón d• E•pr•••• 

y Determinación del Grado de Ri••go del Seguro de Rl•agoa de -

Trabajo.11 

trabajo, la cual ejemplifica el cAloulo de la• aportaciones al 

al Sl•tema de Ahorro· po.ra el Retiro lS.A.R. >. 

11 Circular • 60/93 de fecha 31 de mayo de 1993. C6.mara 
Nacional del Autotransporte de Carga lCANACARJ. 



A\1TOTIWISPORTES ll!TEl!AllEIUC!NOS 5,A, DE C.V. 
CALCULO 5,A,R ler, BUIESTRE 1993 Uluevos Pesosl :---------------------------------------------------------------------: 

. : llOlll!RE No. OE : SAURIO 21 
DEL 1 AFILIACION R.F.C : DllRIO : DllS : S,l.R. 

'IWAJIDOR 1 l.R.s.s : ll!TEGRADO : WORADOS lllor, Blal 1 1----------------------- ---------------------------------------: 
lllltDllllL Sl!IS JOSE : 61-89-68-0691·5 BESH8031MP3 53,31• 59 162.96 : 
: 1 
IClllW S!llCffEZ JDSE, S. : 66-66-61-0330-9 CISS-6!0513-IE2 16.51 59 IZl.61 1 

llllcanografol 
1 
:clBISCO OLVERA JDSE. J. : 61-92-11-0499-1 CAOJ-110521-m 59 162,96 : 

IDlVlLA PlREOA JDSE, L. : 12·66~1-1386-9 DAPL-610B25-9F6 20.01 59 tz3,66 : 
: llyud1nt1 de contad.orl 
: 

59 162.96 : 
1 

:GAIC!A \llRllOll WST!ClO : 61-91-63-0016-9 GMIA-63011HS5 

IGAIC!A \llRllOll TIWl::!SCO : 19-16-51-2291-6 , GlBF-516601-TIA 53.31• : 59 : 962.96 : 

• ClllTIDlD QUE RESULTA DE APLICAR EL FAC'IOR DE 3.1• v.s,K. V!GOOE PARA 
EL D.F. Ell 1993 M 11.21 x 3.11 •"' 53,31 IEN EL CISO DE OPEli.IDllRES 
UlllCIJIEll!E, COll'IElllO COM EL IRS1. llEX. DEL SEG. SOCIAL! 

:----------------: 
'IOTAL 1291.11 1 

32 



33 

1.3.3 CONVENIOS CON EL INSTITUTO DEL FONDO NACIONAL 

DE LA VIVIENDA PARA LOS TRABAJADORES, 

A continuación, se tranecrlben la• ClAu•ulaa del --

Convenio de Bases Generales para aportaciones al INFONAVIT de -

empresas de autotransporte suscrito entre el ln•tltuto del Fon-

do Nacional de la Vivienda para lo• Trabajador•• y la CAmara --

Nacional del Autotran•porte de Carga <CA.MACAR>, alemo que regu-

larlza la altuaclón de la• empr••a• y per•ona• fl•lcas dedica--

da• al autotransporte y que se encuentran afiliada• a esta lns-

tltuclón, con relación al pago de aportaclonea patronalea de 

loa Operadore•, Machetero• y Manlobrl•taa por el periodo del 

ler. bimestre de 1993 al 6to. bt11eatre de 1994f 

PRIMERA.- Para los efecto• de este Convento y los -

conventos particular•• de adhealón, lo• •alarlos baae de apor--

tao16n ••r6n lo• •lgulentee: 

Al Para ohoferea, conductor•• y operadore•, el •---

qulvalente a 2.5 vece• el •&larlo mlnlmo general vigente en el 

Area geogrAflca que corre•ponda al domicilio legal de cada em--

pre•& o al lugar en que se encuentren regl•trado• lo• trabaja--

dores. 

8) Para machetero•, manlobri•t•• y d•_.• trabajado-

rea que preeten sus ••rvlcio• a bordo de lo• autotranaport•• de 

carga, el equivalente a 2.0 vece• el aalarlo mlnlmo general vi-

gente en el &rea geogrAfloa que oorre•ponda al domlolllo legal 

de cada empre•& o al lugar en que se encuentren r•gl•trados los 
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trabajadores. Si hubiera diferencia tanto en Al como en BJ, en

tre uno y otro salarlo mlnlmo general vigente, se tomara como -

base para el c6lculo de la aportacl6n el que sea mAs favorable 

para el trabajador. En amboa ca•os, cuando el importe del aala

rto mlnlmo profeatonal que correaponda aea superior, se apllca

r6 ••te. 

SEGUNDA.- E•ta determlnacl6n de salarlos •• apllca

r6 Onlcamente a los trabajadores antes mencionados; en lo rela

tivo al peraonal admlnlatratlvo, las empresas har6n las aporta

ciones considerando el aalarlo integrado que exactamente percl.

ban. 

TERCERA.- Laa empresas de autolransporte de carga -

afiliadas a la c•aaara Nacional del Autotransporte de Carga, po

dr6n adherlrae a estas Ba•es Generales de Aportación mediante -

la oel•bracl6n de convenio• particulares, para lo cual deber&n 

pre•entar au •ollcitud dentro de un plazo no mayor de 60 dias -

naturales a partlr de la firma del presente convenio. 

CUARTA.- L.a aolicitud y el convenio particular, re

querir&n el consentimiento expreao de los trabajadores a través 

del Sindicato y, a falta de éste, con acta testimonial en la -

conste tal acuerdo •Uscrlto por los trabajadores. 

QUINTA.- L.as empreaa que adeudan alguna cantidad al 

Instituto, podran aolioitar su regularización en los t•rminos -

de las Reglas para el Otorgamiento de Autorizaciones para el 

Pago Extem?oraneo de Aportaciones Patronales, Amortizaciones de 

Créditos y/o Cuotas del lS para Administración, Operación y ---
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Mantenimiento de Conjuntos, publicadas en el Diario Oficial de 

la Federación, el 28 de febrero d• 1990. 

SEXTA.- Salvo que excepcionalmente puedan ser ana--

!izado• por el INFONAVIT, loa requerimiento• de pago que hayan 

•ldo notificados a lae empresas con anterioridad a la fecha en 

que entren en vigor eatas Baaes, quedar6n flr .. • para au cobro, 

aln perjuicio de lo• recursos legal•• que puedan lnterponer·loa 

afectados. 1 • 

En virtud de que las anteriores Baaea Generalea que 

establecieron un sistema eapeclal de aportación para esta ramaa 

de actividad, terminaron au vigencia el 31 de dlcle•bre de 1988 

y laa oondlclonea que •olivaron au expedlcl6n no han variado, -

la• empresas afllladaa a la C6mara Nacional del Autotran•porte 

de Carga que durante los ejercicios de 1989 a 1992 hayan ef•c--

tuado •U• aportacione• conforme a dicha• 5a•••, •• l•• tendr• -

como ••pre•as regular•• para todo• lo• •fecto• l•gal••· 

trabajo, la cual ejemplifica el cAlculo d• la• aportaclon•• a1 

INFONAVIT. 

11 Circular • 4'7/90 d• fecha 24 de ••ptlembr• de 1990. 
CAmara Nacional del Autotranaporte d• Carga CCANACAR). 



AUl011!MSPORTES lllTEWIERICl!tOS 5.A. DE C.V. 
Cll.CULO llff'OIQV1T ltr. BUCESTRE 1993 lMuevoa Ptaoal 

llllllBRE 
DEL 

11W!UADOR 

!lo. DE : SALARIO : 51 
: AFILIACION R.F.C : WE DE : DIAS :tKFONAVIT 

1.".s.s 1 APORTACION l LABORADOS ltler. 81111 

:BECERRIL sms JOSE : 61-89-68-0691-5 : BESJ-6B0319-QP3 

iCA!llERA SllM:HEZ JOSE. S. : 06-86-61-0330-9 : CASS-610513-IE2 18.51 
1 IRtc1nografol 1 

IClllRA5CO OLVERA JOSE. J. : 61-92-11-0191-1 : CAOJ-110521-E'fl 35.68• 

:DIVILA PlllElll JOSE. L. : 12-86-64-1306-9 : DAPL-610825-9r6 20.01 
: tlyu4anle ~ contador! 
: 
iGIRCll BIJlllON lllASTICIO : 61-91-63-0016-9 : GW-630115-ES5 35.681 

IOARCU BIRRON FJM:ISCO : 19-18-51-2291-6 : GABF-510601-TTI 35.68• 

• CMTIDID QUE RESULTA DE IPLICAR EL FICTOR DE 2.50 v.s.". VIGENTE PARA 
EL D,f, El! 1993 "° 11.21 x 2.50 = NO 35.<8 IEll EL CISO DE OPERADORES 
~ICMEJ!IE, cotl'IElllO CON EL lllF0"1VITI 

1105.26 

59 151.60 

59 1105,26 

59 m.21 

59 • 1105.26 

59 : 1105.26 

TOTIL t534.85 
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SITUACION ACTUAL DEL AUTOTRANSPORTE EN HEKICO, 

2.1 INFRAESTRUCTURA. 

2.1,1 CARRETERAS. 

El transporte por carretera ea todavla el medio rM.• 

importante para •atlsfacer demandas dispersas y dlficlles de -

clasificar. Al fl•xlblllzar su operación, el autotranaporte a-

tenderA mAs movimientos en dlatanolas medianas y pequefia•, •• -

complementar6 mejor con otros medios de transporte y se emplea-

r6 selectivamente para aquellos segmentos del mercado a los que 

ofrezca ventajas aobre las detMla opolon••· 

El transporte automotor •• realiza a lo largo de --

una red de caminos y carreteras de tn6.s de 235 mll kilómetro&. -

El autotransporte público federal eatA atendido por 655 empre--

•as conceslonarlas d•l &ervlclo de pasajero• y por alrededor de 

3,300 de tranaporte de carga. Para la operaci6n •• dispone de -

un parque vehlcular compuesto por 35 mll unldade• de pa&ajeros 

y aproximadamente de 164 mil de carga. 

Por eus ventajas naturales con reapecto a otros mo-

dos de transporte, el automotor ocupa una poaici6n predominan--

t•J moviliza mAs del 90• de los pasajeros y cerca del 60• de la 

carga total. 

Con el gran incremento registrado en el transito --

vehicular de las carreteras federales, ha aumentado el indice -
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de.accidentes con las consecuentes pérdidas humanas y materia-

les. Recientemente, también ha aumentado el número de actos de

lictivos en los caminos. 

La prevención de actos delictivo• en las carret•raa 

•• tarea prioritaria que reclama urgente atancl6n. La Pollcla -

Federal de Caminos y Puertos se ha reorganizado para afrontar 

con eficiencia estos problemas y coordina sus actividades con -

todas las dependencia• encargadas de la seguridad, ya aean fe-

derales, estatales o municlpale•. 

Al r••P•cto, el C.P. Guatavo Patlfto, Subaecretarlo 

del Tranaport• de la Secretaria de Comuntcaolones y Tranepor--

tes, dijo que se integró una Comls16n Nacional que Involucra a 

la Procuraduría General de Ju&tlcia y a funoionarioa d•l trans

porte y el turismo, para crear un plan que proporcione seguri-

dad a lo• pa•ajero• y al tran•porte de carga. 

La inveraión pública en carretera• en los Ultimos -

12 aftos se vio alarmantemente reducida, por lo que la Secreta-

ria de Comunicaciones y Tranaportes, en conjunto con la d• Ha-

clenda y Crédito Público, planearon un programa que •• concen-

tra en la obtención de recur•os provenientea de la banca, Jaa -

casas de bolea y las constructora& para financiar laa autopla-

tas. Para septiembre de 1992 ya ee hablan otorgado 39 conce•lo

ne• para carreteras, 4 puentes internacional&• y •• terminaron 

de construir 4 mil kilómetros de autopiataa de cuota. 

La Infraestructura carretera troncal es bastante 

completa, pero todavla faltan algunos enlaces transversales y -
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caminos fronterizos, para terminar de integrar la red basica 

del pals. Ademas, hay muchos tramos que se encuentran saturados 

por los altos volúmenes de transito y, en ciertos casos, las -

especificaciones geométricas ya no corr•sponden a los pesos y -

dimensiones de los vehiculos modernos. 

Los recursos asignados a la conservación, modernl-

zaclón y ampliación de los caminos principales han sido insufi

cientes para atender la totalidad de las necesidades; en conse

cuencia, se reglatra un rezago manifiesto en el estado fi•ioo -

de muchos caminos, en su baja capacidad y en el deficiente man

tenimiento. A•lmlemo, a pesar del impulso que se dio durante -

muchos a~os al desarrollo de la red alimentadora y rural, aUn -

eKl•t• un gran número de oomunldades que carecen de este lndis

p•n•able servlclo püblico, con la con•ecuente marglnaci6n en -

los beneficio• del progreso. 

La polltlca en materia de desarrollo y mantenimien

to de la infraestructura carretera se resume en los Llneamien-

tos siguientes: 

- Se asignaran recursos que se incrementen, en tér

nos reales, a las tareas de conservación y mejoramiento de la -

infraestructura carretera. Mediante nuevos mecanismos de parti

cipaoi6n, los usuarios contrlbuirAn a sufragar los costos de -

mantenimiento de las obras, Para ello se pugnarA por implantar 

un régimen fiscal que grave la actividad del autotransporte y -

considera al grado de deterioro y ocupación que producen los -

diferentes tipos de vehiculos en los caminos de libre circula--
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clón. Durante el presente sexenio, mas del 40K del presupuesto 

de carreteras de la Secretarla de Comunicaciones y Transportes 

se destinara a trabajos de conservación y reconstrucciOn de la 

red. 

- Se dará pr•ferencia a la terminación de obras en 

proceso y a los proyectos faltantes para integrar la red tron-

cal básica, •l•mpre que a8 demuestre su rentabilidad y su apti

tud para integrar el territorio e Impulsar un desarrollo regio

nal equilibrado. 

- Se modernizarán los tramos de más transito, por -

aer los que exigen mayor capacidad y niveles de servicio. 

- Con vistas a acelerar el desarrollo y la modernl

zac16n de la infrae•tructura carretera de altas especifloaclo-

nes, se seguirán otorgando concesiones a particulares para la -

construcci6n y operación de autopistas y puentes de cuota. 

- Se alentara a los gobiernos estatales para que 

eatimulen la construcci6n de autopista& de cuota locales, con -

inversión privada. Lo• libramientos de ciudades y vialidades de 

acceso urbano se co•t•arAn con aportaciones de los directamente 

beneficiados y de los gobiernos locales, mediante nuevos sisto

temas de financiamiento. 

- Para la con•lrucci6n de caminos rurales en zonas 

aisladas y de caminos alimentadores que fomenten el desarrollo 

de zonas potencialmente productivas, se seguir& promoviendo la 

cooperaci6n de los gobiernos estatales y los particulares, asi 

como la participac16n con mano de obra y materialos de los ha--
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tantea de las regiones beneficiadas. El 22 de julio de 1989 en 

Concepción del Oro, Zac., se inició el Programa Nacional Carre-

tero Tripartito 1969 - 1994, cuyo objetivo ea conjuntar loa re-

cur•o• de los tres nivelea'd• gobierno y de loa sectores aocial 

y privado.º 

u Programa Nacional de Modernización del Transporte 1990--
1994. Secretaria d• Comunicaciones y Transportes. 
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2.1.2 PARADORES. 

Los usuarios de los caminos requieren, para su ade-

cuado aprovechamiento, de paradores que ofrezcan servlcloa ta--

les como: gasolinera&, talleres de emergencia, alojamiento, ---

restaurantes y facilidades de eeparclmlento, asl como centros -

de promocl6n de productos regionales y •ervlclos comerclalea en 

general. 

En realidad, es poco lo que ae ha logrado en este -

campo, ya que este proyecto existe desde 1977. Para la planea--

cl6n del mismo intervinieron representante• de operadorea, de -

empresas transportlatas y dependencias gubernamentales, lnatl--

tuyendo los diferentes tlpoa de paradores, loa cual•• •• citan 

a continuac16n: 

Paradorea Tipo I.- Son aquello• en loa que actual-

mente se detienen la• unidad•• de Servicio PUbllco Federal de -

Carga y que cuentan con lnatalacionea •u•ceptible• de mejorar--... 
Paradora• Tipo 11.- Son aquello• que •e ubican a la 

entrada de las grandes ciudad•• y que alrven de punto• de con--

centraol6n y diatrlbucl6n de producto• perecederos. 

Paradores Tipo 111.- Son aquellos que reaultan del 

an•lisis de tiempos estimados entre poblaciones y niveles de --

fatiga, para tener las recomendaciones de lugar•• de deacanso y 

re•guardo. 

Paradores Tipo IV.- Son aquellos que se ubican en -
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sitios de atractivo turistioo con gran afluencia de visitantes 

y que permiten-el estacionamiento de remolques habltac16n. 11 

Todos los diferentes tipos de paradores servlrAn 

indistintamente tanto para los camiones de carga, los autobuses 

de pasajeros, asi como también, a cualquier viajero que desee -

detenerse a descansar, 

Para brindar mayor seguridad, comodidad e higiene -

y, al mismo tiempo, mejorar el control de los vehiculos, se lm-

pulsar6 un programa de construoci6n y operacl6n de paradores en 

los caminos de jurlsdicc16n federal. Estas instalaciones se ---

concesionarAn a transportistas e inversionistas locales, o bien 

a empreaas hoteleras y turlstlcas. 

Tambi6n •• apoyará a las empresas de transporte pa-

raque obtengan concesiones de diatribuci6n en el suministro y 

venta de combuatiblea y lubricantes, en las &reas destinadas a 

lo• paradores.u 

11 Programa de Desarrollo del Aulotransporte Federal 1983--
1988. CAmara Nac. de Transportes y Comunicaciones. 

16 Programa Nacional de Hodernizaci6n del Transporte 1990--
1994. Secretarla de Comunicaciones y Transportes. 
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2.1.3 PESO Y DIMENSIONES. 

La Secretaria de Comunicaciones y Transportes <SCT> 

•n el Diario Oficial de la Federación de fecha 15 de febrero --

de 1994, expide la Norma Oficial Mexicana NOM-EH-012-SCT-2-1994 

sobre el peso y dimensiones mAxlmas que deben cumplir los vehi-

culos de autotransporte que tran•ltan en loa camino• y puentes 

de jurl•dlcclón federal. 

La correcta aplicación de esta NOM, requiere se ---

consulte el Reglamento Sobre el Peso y Dimen•ion••• y Capacidad 

de loa Vehtculos de Autotranaporte de P••ajeroa, de Turi•mo y -

de Carga que Transitan en los Camino• y Puentea de Jurladlcclón 

Federal publicado el Otario Oficial de la Federación del 26 de 

enero de 1994. 

La NOM de referencia tiene por objeto e•tablecer --

la• •apecificaciones de peso y dtrnen•tones de lo• vehtoulos de 

autotran•porte que tran•ttan en camino• y puentea de jurtadtc-

ol6n federal. 

Por lo qu• reapecta al autotranaporte de carga, la 

NOM lnc.Íuye las d•flntcton•• •tgulente•1 

- Autotanqu•1 Vehiculo cerrado, automotor, ••mtrre-

molqu• o re~olque, dedicado al tranaporte de liquido•• 9aaes --

licuado• o aólidos en •u•p•n•ión. 

- Camlón1 Vehiculo automotor de cuatro o m6s llan--

t••• d•stinado al tranaport• de carga con peao bruto vehicular 

mayor d• 6 toneladas y longitud total mayor de 5.5 mts. 
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- Camión Remolque: Vehiculo destinado al transporte 

de carga, constituido por un camión unltarlo·con un remolque, -

acoplado mediante un mecanismo de articulación. 

- Camión Unitarlo2 Camión con cuatro o m6s llantas, 

destinado al transporte de carga , de dos, tres o cuatro ejes. 

- Dlmensionees Altura, ancho y longitud mAxlma ex-

presada en metros de un vehiculo en condiciones de operación, -

incluyendo la carga. 

- Norma: Norma Oficial Mexicana. 

- Peso: Fuerza que ejerce sobre la superficie te--

rr••tre un vehlculo, expresada en kilogramos-fuerza lkgf1. 

- Peso Bruto Vehlcular2 Suma del peso vehlcular y -

el peeo de la carga. 

- Peso por Ejes Concentración de peso, expresado en 

kilogramos, que un eje tran•mite a través de todas aus llantas 

a la superficie de rodamiento. 

- Peso Vehicular: Peso de un vehlculo o combinación 

vehicular con accesorio& en condiciones de operación, sin car--

ga. 

- Remolquer Vehlculo con eje delantero y trasero no 

dotado de medio& de propulsión y destinado a ser jalado por un 

vehlculo automotor o acoplado a un aemlrremolque. 

- Semlrremolquet Vehiculo sin eje delantero, desti

nado a aer acoplado a un tractocamlón, de manera qU$ sea jalado 

y parte de su peso sea soportado por éste. 

- Tractocamión: Vehiculo automotor destinado a so--
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portar y arrastrar semirremolques y remolques. 

- Tractocam16n Articulado: Vehtculo destinado al -

transporte de carga, cOnstituido por un tractocamión y un seml

rremolque, acoplado• por mecaniemoa de articulación. 

- Tractocamtón Doblemente Articulado: Vehlculo des

tinado al tranaporte de carga, constituido por un tractocamión, 

un ••mirremolque y un remolque, acoplados mediante mecanismos -

de articulación. 

ra1 

La NON clasifica los vehtculos de la algutente ma--

aJ Atendiendo a su clase: 

Autobúa CBJ. 

Camión unitario <CJ. 

Camión remolque CCRJ. 

Tractooamtón articulado <TSJ. 

Tractocamtón doblemente articulado CTSRJ. 

bJ Atendiendo a su número d• ejes y clasea 

Se anexan lae tablas en las que •• ilustran fl-

guraa de loa vehlculos ••~atando su nomenclatura, el n~mero de 

ejea y llantas y en ellas •• establece que no podr&n circular -

vehlculoa con las configuraciones que contiene la NOM, con me-

no• llantas que las indicadas. <Tablas 4.2.1 a 4.2.3>. 

ESPECIFICACIONES• 

PESO: 

aJ Concentración M&xlma de Carga por eje: Ea la que 

por dafto a pavimentos se autoriza por eje de acuerdo al tipo de 
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camino en que se transita. ltabla A de la NOMl. 

b) Peso Bruto Vehlcular lPBV)z El PBV mlximo •• au

toriza a cada vehtculo o comblnacl6n vehlcular, segón •1 tipo -

de camino por el que ae transita, •ln que •• exceda el pe•o rn6.

xtmo de dlse~o que indique el fabricante. ITablaa 28 a 48 de la 

NOMl. 

La carga deber6 eetar colocada de manera que al 

cumplir con el PBV mllxlmo autorizado, la oonoentracl6n de carga 

por eje no exceda lo eatablacldo en la NOM. 

DIMENSIONES1 

Las dlmen•lones .. xlmaa autorizadas ••r•n en longi

tud, ancho y altura para cada vehlculo o comblnacl6n vehlcular 

aegón el tipo de camino. CTabla 1C a 3C de la NOM). 

Loa fabricante• y reconatruotorea de las unidad•• -

de autotranaporte a que •• refiere ••ta Norma, deber6n produ--

clrlo• de manera que cumplan con la• e•peclfloaclones t•onloa• 

eatableoldas. 

Los vehtculo& de autotransporte de procedenota ex-

tranjera para •U internación al pal• requerlr•n de certificado 

o autorlzaol6n de la Secretarla de Comunlcaclon•• y Tran•port•• 

a trav•• de la Dlrecol6n General de Tran•porte Terreatre o de -

organismo reconocido por ••ta dependencia o bien, por or;ani•mo 

de certificación acr•dltado. 

No podr6n transitar por caminos y puentes de jurl•

dicolón federal, lo• vehtculos que no cumplan con las caracte-

teri•ticas y especificaciones d• la NOM d• que •e trata. 
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El incumplimiento de la NOM sera sancionado confor

me a la Ley Federal sobre Hetrologta y Normalización, el Regla

mento sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad de los Vehlculos -

de Autotranaporte que Transiten en los Caminos y puentes de Ju

risdicción Federal y loa damas ordenamientos jurldtcos apltca-

blea. 

La autoridad competente para vigilar el cumplimien

to de esta NOM es la Secretaria de Comunicaciones y Tranapor--

tes. 

Esta NOM no concuerda con ninguna reglamentación 

internacional sobre el peso y dimensiones de los vehlculos y 

entrara en vigor conforme a lo establecido en la• fraccione• 

y Il del articulo primero transltorlo del Regla .. nto de refe--

rencla y por un TERMINO DE SEIS MESES contado• a partir de •u -

entrada en vigor. 

Por tanto la vigencia aer&1 

PESO: Conforme al periodo de tranelcl6n para carga 

••ca y autotanques que establece el propio Regla .. nto (lnlcla -

•u aplicación a partir del lo. de noviembre de 1994). 

DIMENSIONES: L.a• dl•po•icion•• en materia d• dimen

siones entran en vigor a partir del 17 de marzo d• 1994. 

La norma incluye un Ap•ndtce con la• tabla• corres

pondientes relativas a la• dlspostctones de pesos, dimensione& 

y concentración de carga por eje que contienen loa aspectos st

g:utentea: 

TABLA "A": Esta tabla se refiere a la concentración 
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de carga m&xima en· toneladas por eje, en funcl6n de la claslfi

cacl6n de sencillo, doble o t6ndem y trldem, número de llantas, 

si es eje, es motriz o no y el tipo de camino por el que se --

circula lA, B, C Y 0) y las toneladas m&xlmas por eje. 

Al presente resumen, se anexa un cuadro con expre-

slón gr&flca del eje y los valores que les corresponden en los 

términos del p6rrafo anterior. 

TABLAS 28 a 48: Incluyan la clase de vehiculo, no-

mero de llantas y el peso bruto vehicular m~ximo con el que 

pueden circular los vehículos o combinación de los mismos. 

Las tablas incluyen una dlaposlclón que se~ala que 

el PBV m6ximo podrb incrementarse en un 5• si se utiliza sus--

penalón neum&tlca o equivalente en todos los ejes excepto en el 

direccional. 

TABLAS 1C a 3C1 Incluyen las dimensiones mAximaa de 

los vehiculos en relaci6n al ancho, altura y longitud de los 

vehiculos. 

La altura mAxima para todos los vehiculos serA de -

4.15 metros. 

La longitud mAxima se divide en funcl6n del ancho -

del vehiculo que puede ser 2.50 ó 2.60 metros. Para el primer -

caso se autorizan mayores longitudes. 

Como anexo, se muestran dos cuadros que incluyen -

los valores correspondientes a pesos <Tablas 28 a 4BJ y dimen-

sienes ITablas 1C a 3CJ. 
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APENDICE PARA LA CLASIFICACION DE LOS CAMINOS Y PUENTES A QUE 
SE REFIERE EL ARTICULO 60. DEL REGLAMENTO SOBRE EL PESO, 

DIMENSIONES Y CAPACIDAD DE LOS VEHICULOS DE AUTOTRANSPORTE 
QUE TRANSITAN EN LOS CAMINOS Y PUENTES DE JURISDICCION FEDERAL. 

Atendlendo a sus Caracterletlcas G•om•trlcaa, •• tipifican eni 

TIPO DE CARRETERA: 

Carretera de cuatro carriles. 

Carretera de dos carriles. 

Carretera de cuatro carriles, 
red primaria. 

Carretera de dos carriles, 
red primaria. 

Carretera de doa carriles, 
red secundarla. 

Carretera de do• carriles, 
red alimentadora. 

NOMENCLATURA: 

A2 

B4 

B2 

c 

D 



RUTOBUS 

N0t1(Nl:UHU•A NUMUO DE [J[S Y CONrIGUllRCtON DEL 
LLANTAS VEHICULO 

• ~ D2 (lo/61 

~ U.-6 LLANJRS 1 

' ~ •• U/8) 
C 1-8 LLRNTRS > 

J ., C10) 
LLRNTAS> ~ ... 
. 
~ •• C101U> 

C 10•12 LLANTRU 

No podf'n circular Vlhlculos con"'" conftgurec:lones de .,H, con meMs U1nlas QUO las indicadas 

TAlll.A•.2.1 

CI 

CJ UltOI 

" flllHI 

t2·111 

Cl•R:P 1101111 

Cl·IJ 1111211 

la•n LLIUllfllll 

CDH,llUNCICN ClL 
VlMJCULO 

~ 

11 l •O L Q U t 

ll·H LLANlll\1 ~ 

110•11 LLntiUHd ~ 

111·11 lLRNfA'lol ~ 
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TABLA 4.2.2 

T R • e T O C A K I O N O R TICULRDO 

NOMC:f~CL.•~TURl-1 NUHEAO DE EJES y CONFIGURACION Ut:L 
LLANTPl!i UlHICULO 

3 
T2-S1 (.8/10) ~ (.8-10 LlANTAa) 

• 
T2·S2 (10/1U ~ ( 10· U LLANTAS> 

s 
Tl-S2 ( 18) 

~ (18 LLANTAS J 

6 
TJ-Sl (18122> c;:::;a, (16- 22 LLANTAS J 

TaACTOCAMJON D08LIHENTE 
A 1 T I C U L •DO 

s 
T2-s1-RZ e 1211a> i;:::a, .. (12-18 lLANfAS) 

u-s·1-R2 • (U/22> r;::;u, .. (111-22 LLANTAS> 

1 
TJ-52-A2 ( 18/21U ( " .. e 11-21 LLANTAS J ... ra 

• Tl-52-A¡, <:!2/JU I;; 1 .. <22-14 LLANTAS) .... 
NO POORAN CIRCULAR VEHICULOS CON ESTAS CONFIGURACIONES oe EJES, CON MENO~ 

LLANTAS QUE LAS INDICADAS 

TABLA4.Z.3 
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-------------------------------------------------
COllCEll!R.ICIOllES llAXlllAS DE CARGA POR EJE ITa.bl& 1 A'I 

:-----------------------------------------
TIPO : IMIERO : TIPO DE CAlllHO :----------------------------

VEHICULO : LWl!AS : Al Y !2 : B4 Y 82 : :----------------------------------- -----------------
ISENCILLO 2 6.50 6.SO 5,50 5.00 
llllTRlZISEllC!LLO 2 1.00 1.00 6,00 S.50 
ISENC!LLO 1 10.00 10.00 9.00 8.00 
llllTR!Z SEllC!LLO 1 u.oo 11.00 10.00 9.00 
!DOBLE O TAll>!ll 1 11.00 11.00 10.00 9.00 
llllTIUZ DOBI! O TAlllEK 1 12.50 12.50 11.00 10.00 
IDOBLE O TAlllEK 6 it.50 1 14.SO 13,00 11.50 
flllTR!Z DOBI! O TAllDEK 6 is.so !S.50 14.00 12.so 
IDOBLE O TAllllll 8 !8,00 18.00 16.00 u.oo 
llllTIUZ DO!I! O TAllllEI! 8 19.50 19.50 11.50 15.50 
ITR!PI! O TRIDlll 6 14.00 14.00 12.50 11.50 
flllTR!Z TRIPI! O TRIDlll 6 lS.50 IS.50 14.00 12.50 
ITRIPI! O TRIDlll 12 22.50 22.50 20.00 18.00 
flllTR12 TRIPI! O TRIDlll 12 21.50 21.so 22.00 19.50 --------------------------------------------------
llllRllAOFlCIALllEXICAllA. lllO!l-111-012-SCT-2-19911 nor 1s-11-91 
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DlllENSIOHES MAXlllAS OUE DEBEN CllllPL!ft LOS VEHICULOS DE 
AlrTOTR!HSPORn: OUE 1RAHSITAH EH LOS CANINOS Y PUENTES OE JURISDICCIOH 

: FEDERAL oor 15 DE FEBRERO DE 1991 : 
1----------------L~~-~~-!..~~---------------------------------------------!~~-1~.!-~f ____________ ¡ 
1 TIPO DE 1 HllllERO !PESO BRITTO VEHICUUR IPVBI ITOHSI : : LOllGITUD lal 

:-----------------------------------:: ANCHO :---------------------------- 1 
IVEHICULO : LLANTAS : Al y A2 : ll4 y 82 : e D : : : Al y A2 : DI y 82 : e D :------------------------------------------------------------------------------------------: 
1 C2 : 13,50' : 13.50 : u.so : 11.00 :: 2.50 : 11.00 1 11.00 : 11.00 : 12.50 : 

: 17.50 : 17.50 : 15.50 1 14.00 :: 2.60 : 13.11 : 13.11 : 13.11 : 12.25 : 
:------:-----:--------:-------:--------:--------::------:-----:-----:-------:--------: 
: CJ 6 : 19.00 : 19.00 : 16.50 : 15,00 :: 2.50 : .11.00 : 11.00 : 11.00 : 12.50 : 

10 : 26,00 : 26.00 : 23,00 1 20.50 11 2.60 : 13.11 1 13,11 : 13.11 : 12.25 ¡' 
:------:---------:------:---------:------:---~--::---:.----:-------:-.---.::------:---.:-----: 
: Cl : 22.00 : 22.00 : 19.50. : 11.00 :: 2.so : ·11.00 : 11.00 : 11.00 : 12.10 : 

: 14 : 31,00 1 -3t.oo : 21.so 1 2•.so n 2.&o : 13.11 : 13,11 : tJ.11 : 12.2s : 
l---1---:-.----:----l--',.:c..:.¡.,..__,;.¡:---l--7--:-----:---,---:----:---I 
: c2-R2 : 8 : 26,50 1 .26;so : 2z.so 1 . :: . 2.so·. 1 28·.so · : 23.50 , 1 22.so : 1 
: : 11 1 31.50·1'31,50''1.33.50'1· .. ·.,·11 2:60 ;+21.00: 22,50,.¡ 21.50: 
:-----:---:-:----:-~:--..-----1--.-. -· ::-+-----:--~---:-----:-:--.:---:-------: 

; CJ-R2 : :: : :::::.: ::::~':'~:::>: :; :::~;~·i;"~::::~:: ; ~:: : : 
¡ CJ-;-¡ ~--¡1~EL;:::"t::::,¡-~. z¡;;ff~i~f[1J~~~uJT:~:i=:=:; 
1 THI : 8 1 21.0o .1"21.oo·:.i·21.0o'.1~····.·,::"11:·2,50·•:1:Ú'.50' :··18.00 : 16.10: 

: 10 ( 21.50·: ,-21.50 1":24.50'.·.'( .. ·;, ::· 2.60 _:',19.00 : 11.00 1 16.00 l 
1--:---:--1---,.:-·-·-:-. ---11-----,--1-----:-----:------:-------: 
1. T2-S2 · 1 10 : 28,50 1 28.10 1 25.50 . ¡' · 11 2°,50 ·: 19,50 1 18,00 1 16,50 1 1 

1 11 1 35.50 : 35.50 1 31.50 1 ::. 2.60 : 19.00 1 11.00 : 16.00 : 
:----1---:----1----1------:------::--------1-------:---------:------:--------: 
: T3-S2 1 18 1 11,00 1 11.00 1 39.00 1 11 2.50 1 19.50 1 18.00 1 16,50 : 

: 18 : 44.00 : u.oo : 39,00 : :: 2.60 : 19.00 : 11.00 : 16,00 : 

l T3-S3 1 16 1 to.DO 1 40.00 : 35.SO : :: 2.50 : 19.SO 1 IB.00 : 16.SO l 
: 22 : 18.50 : IB.50 : 43,00 : :: 2.60 : 19.00 : 11.00 : 16.00 : :----:-------:-------:--------:--------:--------: :------- :---------:---------:---------:--------: 

IT2-Sl-R2 1 12 1 31.00 1 31.00 1 32.00 : 11 2.50 : 28.50 : 21.00 : 23.50 1 
18 : 11.50 : 41,50 1 12.50 : :: 2.60 1 21,50 : 23.00 : 22.50 : 

1----:------:----:------1------:------: :----:-----:--------:--------:---------: 
IT3-Sl-R2 1 16 1 15.50 : 15.50 1 39,50 : :: 2.50 1 28.50 1 21.00 1 23.50 : : 

: 22 : 56.00 : 55.00 : 50.00 : :: 2.60 : 21.50 : 23.00 : 22.50 : 
:-------:-------:---------:-------- :--------- :--------: :--------- :--------- :--------- :--------- :---------: 
IT3-S2-R2 : 18 : 50.00 1 50.00 1 11.00 1 11 2.50 : W.50 1 21.00 1 23.50 1 

: 26 : 60.50 : 58,00 : 52-~0 : :: 2.60 : 21,50 : 23.00 : 22.50 : 
:-------- :---------:-------- :---------:--------- :--------: :--------- :--------- :--------- :-------:---------: 
:T3-S2-R4 : 22 : 59.00 : 59.00 : 53.00 : :: 2.50 : 28.50 : 21.00 : 23.50 : 

: 34 : 66.5• : 64.00 : 59.00 : :: 2,60 : 21.50 : 23.00 • 22.50 
:-----------------------------------------------------------------------------------------------------·-------: 

EL PESO BRUTO VEHICUIJJl IP8VI MAXIHO SE IHCREllOOA 51, SI SE USA SUSPEIGIOH llEUllATICA O 
EQUIVALENTE, EXCEPTO EH EL EJE OIRECCIOHAL.l'I EL PESO BRUTO VEHICUUR PARA 1RAHSPORn: DE 
ÓASES o QUIHICOS EN CAMiltOS 'A' SERA n.s TON. POR 5 AllOS DESDE u. EXPEDICION DEL REGUJn:KTO 
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2.1.4 BANCO DE DATOS." 

Este es un .sistema d.e información permanente de los 

aerviclos dél aUtotransPorte, en el cual se incorporan sus re--

sultados operativos y los correspondientes a las licencias de -

los operadores. 

En los Oltlmoa a~os, se ha tomado conclencla tanto 

por parte de las autoridades como de loe propios transportls---

tas, de la necesidad de contar con una lnformacl6n oportuna, --

veraz y slatematlzada del autotranaporte, lo cual ha motivado -

que ae tomen diversas medidas en cuanto a la planlflcacl6n de -

las necesidades actual•• para el registro, actuallzac16n y con-

trol de loa datos generados por el otorgamiento de concesiones 

y permisos de los servicios del autotranaporte federal, para --

producir documentos relativo• a la circulación da lo• vehiculos 

en las carreteras federales y para procesar los datos como re--

aullado de la operación de eate sector. 

El Gobierno se ha preocupado por la formación inte-

gral de este Banco da Datos, ya que ünicamente refleja informa-

ción respecto a los accidentes y sus estadisticas, número de u-

nidades y población econ6micamente activa que trabaja en este -

sector, la cual se encuentra registrada en el Inventario Necio-

nal del Autotranaporte Federal. Actualmente, se est6n tratando 

de lograr diversos subsistemas de lnformaci6n, mismos que con--

tengan informes relativos a vehiculos, personas fisicas, empre-

sas, infracciones, operadores, accidentes y sus causas, terml--



nales y red de carreteras •. 

Independientemente de la labor realizada por la Di-

recci6n General del Autotransporte Federal, la C&mara Nacional 

del Autotransporte de Carga ha tratado de elaborar •U• propias 

estadi•ticas en base a la información que ha podido recabar de 

lo• empresas a ella afiliadas, pero ha encontrado un •innúmero 

de limitaciones para llevar a cabo ••ta torea debido, prtnol---

palmenta, a la falta de fondo• •uflclentea para la reallzaclón 

de ••tudloa t•cnlcos en todas laa Ar••• d•l autotran•porte. 0 

n Programa de De•arrollo del Autotran•porte Federal 1963--
1988. C6mara Nac. de Tran•portes y Comunlcaclones. 
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2.2 AUTOTRANSPORTE FEDERAL DE CARGA, 

2.2.1 FORMAS DE"FUNCIONAMIENTO. 

2.1,l SOCIEDADES MERCANTILES. 

Al terminar la Segunda Guerra Mundial, el Ejecutivo 

Federal decretó el libre tr&nslto de camiones de carga en caml-

no• de jurlsdlcclón federal con el propósito de atender la de--

manda que se presentaba. Al abolirse esta dlsposlclón, quedaron 

al margen de la ley mAs d• 2,000 vehlculosJ posteriormente, se 

•~regaron a esta actividad un considerable n~mero de per•onas -

ft•lcas y morales que tambl•n funcionaban en forma irregular, -

lo cual fue originado porque no existian medidas Agll•s que re

gÚlaran en au oportunidad la oferta y la demanda. 

Esta situación irregular se prol~ng6 por espacio de 

mAs de veinticinco aftos, ya que los propietarios de las unida--

des de transporte M•e ampararon" " para poder seguir explotan-

do este servicio, provocando al mismo tiempo, que esta activi--

dad se llevara a cabo en forma·an4rquica, dificultando su desa-

rrollo y amenazando la existencia de los transportistas de es--

casos recursos. 

En el año de 1948, se reform6 la Ley de Vias Gene--

roles de Comunicaci6n en sus Art1culos del 152 al 165, relati--

" Juicio de Amparo: Promovido en base al Arl. 4o. Consti
tucional de las Garantlas Individuales. 



vos al capítulo de explotación de caminos y estableció con esto 

la obligación de que los prestadores de servicio de carga se 

constituyeran como sociedades para poder seguir operando.u 

Durante la administración del C. Preaidente de la -

Repóblica el Lle. Lula Echeverria Alvarez, se realizó un estu--

dio para precisar las condicione• real•• del autotransporte en 

M•xico como función económica y •• elaboró el • Inventarlo Na--

clonal de Autotransporte d• Carga •. E•to permitió tener un --

diagnóstico de la actividad y la for.aoión de un banco de da---

tos. A ralz de ••ta información, •• cuando •• inicia real .. nte 

la planeación formal y la solución de los probte .. a que pr•••n-

taha este sector. 

Co•o conaecuencla de un eatudio realizado por la -~ 

Secretaria de Comunlcacione• y Tranaportea, surgen trea dife---

rentes grupos, dentro de loa cual•• •• pueden claaifioar a laa 

sociedad•• de transportistas exlstentea1 

11 Empreaaa en laa que loa socio• aportan en goce -

•u• autorizaciones y vehiculos. Su.capital ••bajo y son reta--

tivamente inestables. 

2) Empr•saa en laa qua loa socio• aportan en titu--

laridad aus autorizaciones y en goce aua vehlouloa. Tienen ma--

yor capital que la• anteriores. 

3) Empr•••• en laa que loa acetos aportan en tttu--

lartdad sus autorizaciones y en propiedad sus vehiculoa. Cuan--

n Folleto editado por la s.c.T.: • Como se constituye y -
actualiza una S.A. de c.v. de Servicio PUblico de Auto-
transporte n. 1978. 
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tan con un capital mas alto, son sujetos importantes de or•dlto 

y •on mas estables. 

Para eliminar la inseguridad lnatltuclonal y la --

anarquia prevaleciente en el autotransporte de carga, se reali

zó su regularización juridica - misma que •e inició en 1973 con 

la conatltucl6n de 1,955 sociedades-, la cual contempló la l•

galización de lo• prestadores de servicio y •u integración en -

socledadea, principalmente, a efecto de sentar las bases para -

lograr una estructura mas coherente en esta actividad, reforzar 

su personalidad legal y promover •u capitalización. 

El objeto de integrar aociedadea, ademaa de darle -

auatento jurldico a los prestadores, e& ~arantizar el aerviclo 

al uauarlo y facilitar au regulación por parte del E•tado. Su -

con•ecuci6n facilita también mejoras administrativa• y operatl-

vas. 

Tradicionalmente y en virtud de •U• caracterlatlcaa 

••peclales, eate tipo de empre••• hablan venido operando como -

Sociedades de Re•pon•abllidad Limitada, en la• que lo• aocloa -

a6lo ••tan obligados al pago de aua aportaolonea y laa parte• -

aoclale• que forman el Capital no eat6n repreaentadas por tltu

los negociables. CArt. 58 de la .Ley Oral. de Sociedades Marcan

tl le•>. 

Actualmente, la mayor parte de eataa empresas ae -

encuentran constituida• como Sociedades Anónimas, en las cuales 

la reapon•abllidad de los acclonlataa ••t• limitada al importe 

del Capital que han auscrlto como personas flslcas y no a una -
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cantidad mayor a la que se han comprometido a aportar, aun en -

el caso de qu~ tengan bienes personales suficientes. lArt. 87 -

de la Ley Gr.al. de' Sociedades Mercantiles). 

En lo relativo al aspecto legal, en el Dlarlo Ofl-

clal de la Federación del dia 11 de junio de 1992 se publicaron 

las reformas a la Ley General de Sociedades Mercantiles (en vi

gor a partir del 12 de ju~lo del mismo a~oJ, mismas que se el-

tan a contlnuaci6n: 

SOCIEDADES DE RESPONSABILIDAD LIHITADA1 

Art. 61.- Se incrementa de 25 a 50 el numero mAxlmo 

de socios. 

Arta. 62 y 64.- Se incrementa de NI 5.00 a - - - -

NI 3,000.00 el Capital Social y deber& estar lntegramente sus-

crito y exhibido cuando menos el 50~ 1 el cual se divldirA en --

partes sociales que podrAn ser de valor y categoria desiguales. 

Se incrementa de N• 0,10 a NI 1.00 o de uno de sus múltiplos el 

valor de las partes sociales. 

SOCIEDADES ANÓNIMAS: 

Art. 89.- Se reduce el número minlmo de socios de 5 

a 2 y que cada uno de ellos suscriba una acción por lo menos. -

Se incrementa de N• 25.00 a NI 50,000.00 el Capital Social Hi--

mo, el cual deber& estar integramente suscrito. 

Estas disposiciones no serAn aplicables para las -

sociedades que se hayan constituido con anterioridad a la en--

trada en vigor de este decreto. 
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2, 1. 2 CONCESIONES Y PERMISOS, 

Las empresas dedicadas al autotransporte deben, por 

regla general, obtener la concesión o permiso del Gobierno Fe--

deral, de conformidad con lo establecido en los Capitules 111 y 

V del Libro Primero de la Ley de Vias Generales de Comunica - -

ción. 

La Ley de Caminos y Puentes de 1926, trató en forma 

general la situación que vivia el autotransporte en México, pe-

ro a partir de 1927 1 publicó un reglamento en el cual se esta--

blecian los requisitos que deblan cumplir los interesados en --

obtener concesiones para explotar el aervlclo póblico de carga 

en caminos federales. Con la aparición de la Ley de Vlas Gene--

ralas de Comunicación, •• inicia la estructuración de los pro--

oedlmlentos para adquirir lo• permisos y concesiones. 

Por Decreto del Ejecutivo Federal, en el afto de ---

1947 se reforman los Artlculos 152 al 165 de esta Ley con el --

fin de transformar el régimen de permisos por el de concesiones 

y con base en dicho ordenamiento, se publica en agosto de 1949 

el Reglamento del Capitulo de Explotación de Caminos para pre--

clsar los actos adminlstrativos que conllevan al otorgamiento -

de titules de concesión. 

Al efectuarse el estudio que derivó en la realiza--

clon del " Inventario Nacional de Autotransporte de Carga ", se 

pudo saber cuantos vehiculo& estaban en condiciones t6cnlcas y 

jurldicas para realizar esta actividad, por lo que en el a~o de 
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1973, se lnicla la regularización legal del autotransporte de -

carga. Lo anter.lor permitió incorporar a cerca de 70,000 vehl--

culos de todas clases, a los que se les legitimó la explotaclOn 

del servicio mediante permisos eventuales o •mergentes, mismos 

que se les canjearlan en su oportunidad por los titules de con

cesión." 

Por diversas causas que se originaron hace varias -

d•cadas, en el año de 1971 extstlan mas de 65,000 transportls--

tas sin documentación legal, los cuales representaban el 91• de 

la flota vehlcular de este servicio. Al llevarse a cabo un con-

vento entre transportistas, las autoridades procedieron a efec-

tuar la regularización jurldlca del servicio federal de carga, 

con su consiguiente incorporación al reglm9n legal, otorgAndo--

les las autorlzaclon•• correspondientes. 

El •lgulente paso, comple .. ntarlo a la regulariza--

ci6n, consistió en establecer un &i•tema para traneformar en --

los caso• procedentes, las autorizaciones eMpedidaa en conce---

aionea, a efecto de lograr el encuadramiento jurtdlco del ser--

vicio de carga regular y ast obtener mayor estabilidad y segu--

rldad. 11 

11 Folleto de la Secretarla de Comunicaciones y Transportes. 
• Incorporación de Perml•oa Temporales y Eventuales o -
Emergentes al R•glmen de Concesión y EMpedlclón de Titu
lo& de Concealbn •. 1980. 

11 Programa de Desarrollo del Autotransporte Federa 1 1983--
1988. CAmara Nacional de Transportes y Comunicaciones. 
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2.2.l.3 CENTRALES DE SERVICIOS DE CARGA. 

Son sociedades de autotranaportlstas, creadas con -

la finalidad de integrar sus servicios para atendar mAa eficaz-

mente la demanda, consolidar las cargas y concentrar lo• des---

plazamlentos de los vehlculos en las zona• urbanas. 

Permiten también, controlar el •ervlolo y el manejo 

de mercanctas, au recolección y reparto, racionalizar sistema• 

de operación, establecer instalaciones comunes, con la conae---

cuente disminución de lo• costos y documentación. 

Estas centrales son conceslonadaa y aupervlaadaa 

por la Secretaria da Comunicaciones y Tranaportea y conatltuyen 

la baae para la integración de la Empresa lleMlcana de Tran•por-

te Multimodal, atando •sta un sistema de operación integral en 

•l que cada uno de los modos cumple •u función, de acu•rdo a --

la• caractari•tica• que son definida• por au• plano• d• tr•fi--

co, velocidad, capacidad, flewibilidad, redificación. •eguridad 

y precio, entre otro•, los que concurren en cada uno de los mo-

dos en grado diferente y cuya combinación determina la aelec---

ción idónea para lo• varios tipoa de carga que deben moverse. 

La creación de eatas central•& de eervicios de car-

ga tiene varias ventaja• para lodos aquello• que intervienen de 

un modo u otro en la actividad del autotransporte; 

- Para el usuario, tiene la ventaja de que le faci-

lita la contratación del servicio para la movilización de •us -

mercancias en forma oportuna y la garantia de la responsabili--
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dad solidarla de la central con la. empresa transportista. 

- A las ciudades, les proporciona la factibilidad -

de disminuir su indice de contamlnaclári ambiental y el deterio

ro de sus vias de comunicación, ya que estas centrales de carga 

se establecen en zonas periféricas de la ciudad. 

- Al autotransporte, le elimina la competencia des

leal y le permite organlz4r sus sistemas operativos, abatir --

costos y capitalizar su actividad. 

- A las autoridades, les facilita la vigilancia de 

la correcta aplicación de los precios de referencia para la ne

gociación entre usuarios y transportistas para la prestación de 

loa servicios autorizados. 

Para la integraci6n de estas centrales de carga, •e 

determinó que participaran en su constitución aquellos trans--

portistas que prestan aus servicios a la• poblaciones donde •e 

promueven éstas, quienes al constituirse como sociedades mer--

cantiles, reciben acuerdo de concesión, el cual les autoriza a 

construir y administrar las instalaciones que se consideren ne-

cesarlas. 

La Secretarla de Comunicaciones y Transportes se 

encarga de inventariar y regular las Terminales Individuales de 

Servicios de Carga, promoviendo para tal efecto, las modifica-

clones necesarias y la integración de una sociedad para que 

pueda operar a nivel estatal. Los proyectos arquitectónicos de 

estas centrales, son sometidos a uó examen por parte de la pro

pia Secretaria con el fin de que ésta los autorice, ajustándo--



66 

los a las espec1f1cac1ones que la misma indica. 

En la planeación de estas centrales se toma como --

base los estudios realizados otros paises para la construc--

ción de sus centros de transporte, los cuales ••t6n planeado• -

para tener una rAplda manipulación de carga como factor contri-

buyente al desarrollo económico del pala. 

Su dlse~o deber6 permitir •l f6cll acceso a lo• fe-

rrocarllea, capacidad suficiente para almacenar todo tipo de --

mercanctas, estar ubicadas cerca de las vla• de comunlcaolón, -

aal como establecer•• en la• zonas perlt•rlcaa de la ciudad. De 

igual manera, ••tas centrales de carga deberAn contar con todo• 

los servicios póbllcos, tanto para las empresas tranaportlata•, 

como para lo• trabajadores que pre•ten •u• •ervicio• a •ata•. 

Las Centrales de Servicio& de Carga, tienen varios 

aervicios a su cargo, entre los que destacan: 

- Servicios Obligatorioa1 OocumentaciOn, expediciOn 

y almacenaje de mercancia, manejo de contenedores, intercambio 

de equipo de transporte entre sus integrantes, combinaciOn de -

servicio entre sus socios y la participación en el Transporte -

Internacional Multimodal. 11 Estos servicios obligatorio& tienen 

como propósito controlar lo relativo. al manejo de las mercan---

claa en lo• di~erentes deettnoa que tengan, con el objeto de --

proteger las vtas de comunicación, ya que se dispondrA del e---

quipo adecuado para verificar el peso por eje de los vehiculos 

11 Acta Constitutiva de la Central de Servicios de Carga de 
Nuevo ~arado, Tamps. 1980. 
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y controlar las dimensiones de la carga sobresaliente, con el -

fin de no exceder los limites de seguridad y asegurar el buen -

estado de los vehiculos que reallzarAn el servicio. 

- Servicios Opclonales1 Realizar cobranzas, efac--

tuar compras en común, partlclpacl6n en la industria horlzon--

tal, estacionamientos, agencia aduana!, comedores, dormitorios, 

ba~os para los operadores, talleres de reparación, almacén de -

refacciones, etc. Estos servicios opcionales van encaminados -

directamente a obtener un beneficio para las compa~tas de auto

transportlstas en lo relativo a reduco16n de costos por compras 

al mayoreo y para el correcto desempe~o en lo que se refiere al 

funcionamiento de sus instalacion•s. 

Actualmente se pretende continuar con la reestruc-

turaci6n de las Centrales de Servicios de Carga a fin de que -

proporcionen todos aquellos servicios que astan autorizados a -

prestar y asi poder elaborar un nuevo reglamento de operao16n. 
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2.2.2. TIPOS DE TRANSPORTE. 

El transporte de carga ha dividido en cuatro ---

grupos diferentes que •ons Tranaporte de Carga Regular, Trana--

porte de Carga Espaclallzada, Tran•porte de Carga Multlmodal y 

Transporte de Carga Particular. 

A) Transporte de Carga Regulara Se explota en caml-

nos de Jurisdicción Federal y en virtud de la concesión otorga-

da, puede transportar cualquier tipo de mercancia, con excep---

clón de aquellas que por su• caracterlatlcaa, requieren de ma--

nejo eapeclal. Eate aervlclo satlaface a laa demanda& de la in-

industria y del comercio, asl como tambl•n d• producto& agrope-

cuarlos a lo largo de aus recorrido& y •• el .... Importante en 

la estructura del autotran&porte de carga, pue& garantiza la --

oferta permanente del tran&porte. 

Bl Tran•porte de Carga E•pecializadai Se presta en 

los caminos nacionales, pero oon la condición de transitar en -

vehtculos especialmente acondicionado• para el tran•porte de --

la carga •eftalada en el perml•o y cumplir requisito• que defi-

nan y aseguren el cumplimiento de la• obllgacione• del oferente 

con el usuario. 

Dentro de e•te tipo, el aervlcio de producto• del -

campo no elaborados y animales, comunica a amplia• regiones de 

producción agropecuaria con los centros de con•umo y de comer--

oio exterior. Para su otorgamiento, &e establece el requisito -

de que se opere en camiones de dos y de tres ejes, dado que es-
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tos veh.iculos acceden con mayor facl l idad a los campos de pro-

ducclón agricol~. 

Este tipo de servicio abarca también. el transporte 

de ~.rttc_ul~s q~e el campesino necesl ta en sus labores cotldia-

nas de·, slembr:a y cultivo. 

C) Transporte de Carga Multlmodal: En México la in-

fraestructura y el equipo se han empleado con caracteristicas -

predominantemente unlmodales, debido a la incipiente organlza-

clón de las cadenas de transporte que permiten disminuir los --

tiempos de maniobra. 

Los servicios multlmodal•s han estado ligados a in

suficientes instalaciones y a un ambito institucional de rlgu-

roaa normatlvtdad general, lo que ha inhibido •U desarrollo y -

•1 aprovechamiento d• aus ventajas. 

Otras dltlcultade• para el mane·jo de la carga unl--

tarizada sont lo• ewcesivos regresos de vaclo de los contenedo

rea, provocados por las marcadas dlf•renclas entre loa flujos -

de importación y exportaci6n; la carencia de contenedores pro-

ples en el pats; la escasa capacidad de almacenamiento; el de-

aarrol lo insuriciente de los procedimientos administrativos ---

para la consolidación y deaconsolidaclón de la carga: la esca-

sez de servicios aduaneros en el interior del pais. 

El nuevo Reglamento para el Transporte Multimodal -

Internacional publicado en el Diario Oficial de la Federacl6n -

el 7 de julio de 1989, define y ordena en forma clara la actl--

vldad de los servicios multimodales. Establece un nuevo régimen 
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para la constitución de empresas de transporte multlmodal, 

rientado a garantizar la apertura del mercado, otorgando mayo--

res facilidades para la entrada de nuevas empresa• y para la --

regularización de la• que ya preataban el ••rvlclo aln la auto-

rlzacl6n correspondiente. 

Para impulsar el deaarrollo del tranaporte multlmo-

dal, ademAs d• estimular y hacer importantes lnveralone• en ---

contenedores, gr~as, patios de lnterca•blo y de olaalflcaclón, 

rampas y plataformas, debe promover•• la aaoclaclón de las com-

paftlas navieras con los ferrocarrll•a y concealonarlos del au--

totransporte. 

Se promover6 la partlclpaol6n de todo• loa lnvolu--

erados en •1 deaarrollo del tranaporte multlmodal1 uauarloa, --

transportistas, trabajadores, autoridad••• •ociedad•• naclona--

le& de crédito y a•eguradoras. Asi •• lograr6 mayor eficiencia 

para cumplir y aplicar lo• convento• internacional•• y capacl--

tar al personal en asunto• de operación, juridlcoa, d• documen-

tactón y en general, de orden administrativo. Todo ••to permi-

tlr6 aumentar la productividad • ln•trumentar relaciones labo--

ral•• aptaa para una mayor coordinación lnt•r•od.al. 

Se apoyar& la apertura de oficina• de operadores 

mexicanos •n el exterior y el eatablecimtento de mecanlamos de 

consulta y concertaci6n con autoridades, tranaportlataa, u•ua-

rtos y operadores de otro• patses. 11 

11 Programa Nacional de Modernizaci6n del Tranaporte 1990--
1994. Secretarla de Comuntcacione& y Tran&portes. 



71 

'o> Transporte de Carga Particular: El permiso res-

pectivo permite a personas flsicas y morales transportar en los 

caminos de Jurisdicción Federal, efectos que estén dentro de su 

giro comercial y de su propiedad. 

Los vehlculos de menos de tres toneladas de capaci

dad, tienen permitido el trAnaito libre, ya que •on utilizados 

como particulares en los que los agricultores transportan pe--

que~as cargas, generalmente de au propiedad, a cortas distan--

cias. 

A los servicios locales p~blicos y privados de car

ga, se les permite operar en un radio de 40 kilómetros alrede-

dor de la• ciudades, salvo en el caso de la Ciudad de M6Mico, -

en que se extiende a 60 kilómetros; en virtud de que las actl-

vidades urbanas no se restringen a sus limites juridicos, slno 

que su influencia los reba•a y es necesario considerar e•a rea

l !dad. 
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ASPECTOS FINANCIEROS. 

3.1 CREDITO, 

La falta de fuentes de flnanclamiento adecuadas, a 

la promoción de actividades especificas, provoca que organismos 

dedicados a la integración de grupos con afinidad de intereses 

y objetivos comunes, busque la creación de instituciones espe--

cializadas que simplifiquen la tarea de distribución de recur--

sos financieros. 

Las instituciones concebidas para integrar las ac--

tlvldades productivas de empresarios <personas fi•lcas y mora--

les), contempladas como tal en la legislación mexicana, bajo --

las disposiciones de la Ley General de Organizaciones y Activl-

dadas Auxiliares de Cr6dito, son las UNIONES DE CREDITO. 

La C&mara Nacional del Autotransporte de Carga tCA-

NACARI preocupada por resolver el problema de crédito deficien-

te d• sus asociados, de la poca atención que le da al trans-

portista por la Banca Comercial, asl como de la falta de Pro---

gramas de Financiamiento espec1ficos, decidió la creación de 

la Uni6n de Crédito para el Autotransporte (U.C.A.I, como la 

alternativa mas viable para lograr la modernización y desarro--

llo del Autotransporte de Carga en México. 

Las Uniones de Crédito son un canal muy competitivo 

del sistema de lntermediaci6n bancaria, las cuales deben contar 

con una estructura s6Llda y un manejo abierto, profesional y --
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ligado a la modernización del sistema financiero, ya que preci

ean para su operacl6n, de un proceso de tramite ante la Comi--

sión Nacional Bancaria. 

La Unión Nacional de Crédito para el Autotransporte 

pensada para operar bajo los preceptos mencionados, fundamenta 

su trabajo en tres puntos bastees: 

t.- Brindar la oportunidad para la modernización y 

~eaarrollo de la planta productiva. 

Il.- Lograr que peque~os y medianos empresarios se 

conviertan en sujetos de crédito. 

III.- Fomentar el habito del ahorro. 

MARCO LEGAL.- IQué es una Unión de Crédito!: 

Las Uniones de Crédito tienen, dentro del Sistema -

Bancario Mexicano, el car&cter de Organizaciones Auxiliares de 

Cr•dlto, constituidas como Sociedades Mercantil•• (S.A. de - -

c.v.1. 

CARACTERISTICAS.-

a) Agrupar a socios que se dediquen a actividades -

mercantil•• o de servicio de una mlema naturaleza o de indole -

complementaria al mismo giro, que realicen operaciones homog•-

nea• y qua est•n vinculados por la identidad de sus necesidades 

y propósitos. 

b) Otorgar en forma equitativa entre los socios de 

la Unión, los beneficios de su operación ya que el porcentaje -

m&ximo por socios es de un 10% del capital social. 
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e) Realizar compras en común, que permita conseguir 

mejores precios al socio sobre insumos y/o unidades que utili-

za. 

TIPOS DE CREDITO.-

- Préstamos quirografarios.- Para necesidades a --

corto plazo, hasta por un monto de 10 veces la parte aportada -

por el socio. 

- Préstamos directos con garantía especifica.- Para 

cubrir necesidades a mediano plazo. 

- Prestamos de habilitación o avlo.- Para cubrir el 

capital de trabajo necesario, con una garantla de 2 a 1. 

- Préstamos refacclonarlos.- Para la adquisición de 

equipo, mobiliario y maquinaria, con una garantia de 1 a 1. En 

este caeo, la garantia la constituye el propio bien. 

- Pr9•tamos hipotecarlos.- Para construcciones o -

adaptaciones flslcas. 

- Préstamos para reestructuraci6n de pasivos.- Con 

un afto de antigüedad. 

La tasa de interés mas baja del mercado es la que -

otorga Nacional Financiera, 5.N.C. lC.P.P. + 4• con tasa varia

ble o bien, el 16~ con tasa fijal. Los pagos y amortizaciones -

son mensuales y el pago de intereses se cobra sobre el saldo 

insoluto, o sea que el pago total va disminuyendo cada mes. 

También los plazos son loe mAs amplios de acuerdo -

con el tipo de crédito y requerimientos del solicitante. 
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En el caso del préstamo de habllltaclOn o avio, se 

puede conCeder un plazo de hasta 36 m•ses con 6 meses de gracia 

pagando ünicamente intereses y comenzando a pagar capital e in-

teresas hasta el 7o. mes. 

Para el pr•stamo refacclonarlo e• concede hasta 5 -

aftos de plazo con un a~o de gracia. 

El pr•atamo para reestructuraci6n de paalvo• se ---

concede con un plazo hasta de 15 afies con ta•a fija. 

De igual manera, todoa eatoa cr6dltoa ae pued•n ---

tramitar a trav•• del Banco de Comercio Exterior (Bancomext>, -

variando la taaa de lnter•a que •• cobra por au otorgamiento -

<Cetes + 5"> ." 

OBJETIVOS PRINCIPALES: 

1.- Facilitar el uao de cr•dlto a aus aocloa. 

2.- Practicar operaclonea de deacuento, pr6atamo y 

cr•dtto de toda claae. 

3.- Realblr pr••tamoa exclu•ivatnent• de su• aocloa, 

asl como dap6sltos de dinero, para el exclusivo objeto de aer--

vicios de caja y teaoreria. 

4.- Tomar a su cargo o contratar la construcción o 

administración de obras propiedad de sus •ocios, para uso de 

los miamos, 

5.- Encargarse por cuenta y orden da sus socios, de 

la compra-venta o alquiler de insumos, bienes de capital y ma--

11 lnformacl6n proporcionada por Grupo Vlgen. Asesorla Fl-
nanclera. Mayo de 1994. 
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teria prima, asi como de mercanclas o de articules diversos. 

6.- Adquirir por cuenta propia los bienes descritos 

en el punto anterior, para enajenarlos o rentarlos excluslva--

mente a sus socios. 

SERVICIOS QUE OFRECE1 

1.- Flnanclamlento a sus socios hasta por un monto 

de 30 veces el capital fijo y variable de la Unl6n - <N• 40 mi

llones de nuevos pesos), lo que representa dar un apoyo al - -

transportista hasta por un monto aproximado de mil doscientos -

millones de nuevos pe•os. 

2.- Realizar operaciones de compras en común para -

la comerclallzaclón de diversos articules o mercancias que re-

presenten un beneficio directo al transportlata en su adqulsl-

ción. 

3.- Otorgamiento de crédito en cualquier punto del 

territorio nacional con base en Comit6s Reglonales de Ftnancla

miento, integrados por •ocios de la Unl6n. 

4.- Posibilidad de otorgar rendimientos similares a 

los ofrecidos por la Banca Comercial o Casas de BoJsa en Jos -

depósitos o préstamos de sus socios. 

5.- Facilitar la liquidación y otorgamiento de cré

ditos a través de la ventanilla de una institución de crédito -

de cobertura nacional. 

BENEFICIOS ADICIONALES: 

1.- Créditos a tasas preferenciales. 
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2.- Acceso a programas especiales de flnanclamlen--

to. 

3.- Oportunidad en el otorgamiento de flnanclamlen-

toa. 

4.- Cobro mlnimo de comlelones por apertura y tra-

mltes de crédito. 

5.- No exlgibllldad de reciprocidad por el otorga-

miento d• créditos. 

6.- Aaesorta para la integración de la solicitud -

ónlca y expediente de cr6dlto reap8ctlvo. 

7.- Atencl6n exclu•lva y personalizada en cualquier 

requerimiento solicitado de las activldade• d• la Unl6n, con -

cobertura en todo •1 Territorio Nacional. 

REQUISITOS PARA SER SOCIO DE LA UNIÓN1 

1.- Domlclllo, calle, colonia, c6dtgo po•tal, mu-

nlclpio, estado y numero telefónico. 

2.- Numero de trabajador•• que tienen a •u ••rvlclo 

ltotal d• personas que trabajan: admlnlatratlvas y operativas). 

3.- Copla fotost&tlca de la c6dula del re;l•tro fe

deral de contrlbuyent••· 

4.- Copla fotoetAtlca de la conatancla de socio ac

tivo de CANACAR. 

5.- Original de carta de recomendación de un Banco 

que contenga: 

- 5• haga constar que son clientes de ese banco. 

- Cartera de •ervlcios que se tiene con esa instl--
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tución y manejo de promedios. 

6.- Dirigir ,carta a la Uni6n de Crédito, manifes---

tando el monto de los créditos que operaron durante el afio, con 

que instituciones se llevaron a cabo y las tasas de interés a--

pllcadas, o en su caso, indicar que no se obtuvieron créditos -

durante el afio. 

7.- Estados financieros recientes con sus relacio--

nes analltlcas (con una antigüedad mAxima de tres meses), asl -

como los correspondientes al Ultimo ejercicio fiscal. A falta -

de lo anterior, indicar si se iniciaron operaciones durante el 

al\o y la fecha. 

Adicionalmente a los requisito señalados: 

Para personas fistcas: 

- Nombre completo. 

- Copia fotost6tlca del acta de nacimiento. 

Para personas morales: 

- Raz6n social o denominaci6n. 

- Copia fotostbtica de la escritura constitutiva y 

• del acta que contenga los poderes otorgados para actos de adml-

ntstracl6n y dominio.•• 

11 Informac16n proporcionada por la Uni6n de Crédito para el 
Autotransporte. S.A. de C.V. Mayo de 1994. 
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3,2 FlANZAS, 

La fianza no es ciertamente nueva, pues durante al-

glos el hombre ha acostumbrado a asumir obllgaclon•s a nombre -

de parientes y amigos. 

El C6dlgo Civil para •l Dlatrlto Federal, establece 

que: M La fianza es un contrato por el cual una peraona se com-

promete con el Acreedor a pagar por el Deudor, al 6ate no lo --

hace 

Esto quiere decir que la fianza •• un contrato ac--

cesarlo, que •• deriva de un acuerdo de voluntades entre el ---

Acreedor y el Deudor. Sin este acuerdo previo CContrato'No., 

Orden de Compra No., Pedido No., etc>, no puede existir la - -

fianza y constituye el documento fuente para emitir la misma. 

En algunos casos las garantlaa aportadas por el so-

licitante no permiten la expedlci6n de una P61lza de Fianza, --

por lo que se •olicita el refuerzo adicional de un Obligado So-

lldario y a•i estar en condiciones de aceptar •l negocio y ex-

pedir la fiaOza. 

1.- Fianzas 

CLASlFICACI6N1 

Las fianza• &e dividen en cuatro 

de Fidelldad.,Global. 
C•dula. 
Individual. 
Combinada. 
MUV. 

11.- Fianza• Juridloas.ICivile•· 
Laborales. 
P•nale&. 

grupos: 



111.- Fianzas Administrativas o Generales. 

A)Para garantizar 
contratos de -
obra.------; 

!
Fianzas otorgadas ante. 
autoridades gubernamen- BJGenerales. 
tales.----------1 

!Fianzas otorgadas ante 
particulares. 

IV.- Fianzas de Credlto: 

C>Flscales. 
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A.Concursos o 
Llcltaclones. 

B.Antlclpos. 

c.cumpl lmlento. 

O.Calidad. 

Este tipo de fianzas se expiden para garantizar - -

Onlcamente: 

1.- El pago derivado de operaciones de compra-venta 

d• bienes y servicios o de dlstrlbuctón mercantil. 

2.- El pa90 total o parcial, del principal y acce--

•ortos financieros, derivados de cr•dltos documentados en tttu-

los inscritos en el Registro Nacional de Valores e Intermedia--

rlos. 

3,- El pago derivado de contratos de arrendamiento 

financiero. 

4.- El pago de financiamientos obtenidos a trav6s -

de contratos de crédito garantizados con certificados de dep6--

sito y bonos de prenda expedidos por un almacén general de de--

p6sito. 

5.- El pago derivado de descuentos de titules de --

crédito o de contratos de factoraje financiero. 
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6.- El pago'de'crédltos otorgados p~r instituciones 

financieras .Pª1:'ª i·~ ~xpo.rtáción e importación de bienes y ser-

vicios. 

VIDA DE LA'FIANZAt 

ExiSten algunos términos que conviene aclarar, como 

son; 

Expedición.- Se otorga la fianza que permanecerá 

viva hasta la cancelacl6n, salvo que 

hayas 

Anulaci6n.- Es decir que la obligación garantl--

zada no se vaya a realizar¡ en cuyo 

caso el beneficiario de la misma de-

berá comunicarlo a la afianzadora, y 

devolver el original de la póllzo y 

el recibo, 

Prórroga..- Es el cobro anual de primas que rea-

liza la afianzadora una vez lranscu-

rrido el plazo pagado originalmente 

al expedir la fianza; este cobro se 

hará a~o con afto hasta en tanto no -

se cancele la fianza. 

Cancelación.- Es la extinci6n de la obligación ga-

rantizada. 

Se puede dar por: 

al Devolución de la póliza original. 

bl Cancelación autom6tica. 



Renovación.-

TRAMITE: 
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el Cancelación parcial_; es· deCir, se 

reduce la obligaciOn garantizada, 

y os por: 

- Amortización de anticipos. 

- Convenio··de pago en adeudos. 

Se da en aquellas fianzas cuya obli

gación se garantiza en un periodo -

determinado claramente en la póliza 

y que para que siga surtiendo efec--

tos para un nuevo periodo, es nece--

sario que la afianzadora expida un -

documento de renovación de la obli--

gación, 

La documentación que se requiere para la tramita--

clón de una póliza de fianza, es bAslcamenle la siguiente: 

- Contrato o documento fuente que da origen a la 

fianza. 

- Solicitud de fianza. 

- Acta Constitutiva de la empresa y sus modifica---

clones. 

- Poderes del representante de la empresa. 

- Estados Financieros: 

Al Balance General. 

Bl Estada de Resultados. 

- Referencias Bancarias y Comerciales. 
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- En algunos·casos se requiere del soporte de un 

Obligado Solidarlo y·a quien a su vez se le requerir& la docu-

mentaclón citada. 

APLICAC!ON1 

La fianza es un documento que es ampliamente utili

zado en el sector del autotransporte, y se pueden ejempliTlcar 

los siguientes tipos de flanzaa: 

- Fianzas emitidas ante la Tesorerla de la Federa-

clón, para garantizar los impuestos de importación temporal de 

unidades ingresadas con Pedimento de Importación Temporal. 

- Fianzas emitidas ante la Tesorerla de la Federa-

clón y a dleposlc16n de la Secretarla de Comunicaciones y - - -

Transportes, para garantizar los derechos y o~llgaclones que se 

pueden llegar a adquirir al prestar el servicio autorizado por 

la propia S•cretaria. 

- En accidentes de trAn•ito, •• pu•d• llegar a re-

querlr fianzas judiciales ante el c. Agent• de Mlni•terlo Pú--

bllco, 3uzgados, •tc. 1 para garantizar los posibles daños y --

perjuicios del accidente o proceso llevado a cabo. 

- La empre•a tranaporti•ta puede ••r beneficiaria -

de una fianza de fidelidad, para garantizarse en contra de lll

cltos cometidos por sus propios empleados por robo, fraude, pe

culado o abuso de confianza. 

- El transportista puede presentar una fianza que -

garantice un contrato d• arrendamiento financiero, y asi agili

zar los tramites de aceptación de la solicitud de un cr•dlto de 
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arrendamiento financiero, ante la empresa arrendadora. 

- Una empresa beneficiaria de un contrato de trans-

porte, puede llegar a solicitar fianza de cumplimiento, para 

ga~antizar el cumpl !miento de las cláusulas del contrato." 

Los concesionarios de los servicios regulares de 

autotransporte público federal, astan obligados a presentar ---

fianzas debidamente requlsitadas para asegurar la constitución 

de la garantia determinada en el pliego de condiciones. En el -

servicio de carga, dicha fianza se solicita también para ampa--

rar el pago de indemnizaciones por pérdida o averla de las mar-

canela~ que se reciben para su transporte. 

Loa articulo• 17 de la Ley de Vfas Generales de Co-

muntcación y 16 de su Reglamento del Capitulo de Explotación de 

Caminos, son los ordenamientos legales que señalan los porcen--

tajes dentro de los cuales pueden fluctuar esas garantias y quo 

deben aplicarse tomando en cuenta no solamente el valor de los 

equipos, sino tambi•n la clase de servicio de quo trate. su 

importancia econ6mico-social, la demanda existente y otros rae-

tores que pueden influir en su determinación. 

u Fuente: Fianzas Monterrey. Abril de 19q4. 
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3.3 SEGUROS. 

El seguro es un instrumento que garantiza al usua-

rio del 'servicio de autotransporte, el valor comercial de sus -

bieñéºs y' la ·indemnización correspondiente en ca&o de un sinies

tro. Asimismo, se asegura al prestador del servicio la reposi-

ción o reparación de su equipo. 

Actualmente, a la mayor1a de los autotransportislas 

les resulta dificil cubrir el importe de los da~os materiales -

sufridos por su equipo de transporte como resultado de algún -

p•rcance, con fondos provenientes de los grupos asociados, d•-

bido a que las nuevas disposiciones sobre la materia, indican -

montea de cobertura que pueden afectar la oapacidad económica -

de estos grupos. Tales montos, surgen como resultado del incre

mento de lo• indices de accidentes en carretera• federales, --

ocasionando la implantación d• primas altas para Ja adqufsición 

del seguro. 

Las emPresas de autotransporte cuentan con varios -

tipoa de seguros para poder cumplir con su funcionamiento en -

forma eficiente: 

Al El seguro de carga.- Se adquiere con el fin de -

proteger la mercancla del usuario en caso de accidente o dete-

rloro y es repercutido al cliente si desea esegurar su mercan-

eta, aunque en algunos casos, Jos usuarios del servicio cuen-

tan con una póliza abierta que les ampara la misma. 

Mediante este seguro, las mercancias quedan cubier-
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tas desde que estAn·a bordo.del vehlculo_dlspuesto a salir, 

continuando aseguradas ·.dúranta· Étl cursO normal del viaje y ce-

san de estarlo a la llegada de "los bienes al domicilio del con

signatario o a la bodega del transportista, después de su des--

carga. 

Este seguro cubre exclusivamente los daños sufridos 

a los bienes causados por incendio, rayo o explosión, calda de 

aviones, auto-ignición, colisión, volcadura o descarrilamiento 

del vehlculo u otro medio de transporte empleado, incluyendo -

hundimiento o rotura de puentes. De igual manera, cubre otros -

riesgos mediante convenio expreso; robo total, robo parcial, 

mojadura y oxidación, contacto con otras cargas y/o mancha6, 

rotura y/o rajadura, derrame y/o merma, maniobras de carga y 

descarga, ele. 

B) El seguro contra da~os a terceros.- Esle seguro 

tenia anteriormente costos prohibitivos para las compañia& de -

transporte, pero actualmente las aseguradoras han elaborado 

planes mAs accesibles para este tipo de seguro. Ademas este 

guro es exigido a los transportistas por la Secretarla de Comu

nicaciones y Transportes. 11 

Este seguro ampara la responsabilidad civil en que 

incurra el asegurado o cualquier persona que con su consenti---

miento expreso o tAcito use el vehiculo y que a consecuencia 

de dicho uso cause daños materiales a terceros en sus bienes 

y/o cau6e lesiones corporales o la muerte a terceros, incluyen-

11 Fuente: Ley de Vias Generales de Comun1caci6n. Art. 12.7. 



do la indemnización por·daño moral que en su caso legalmente 

corresponda. 

En caso de tractocamtones 1 solamente quedara ampa-

rada la responsabilidad civil que ocasione el primer remolque -

siempre y cuando sea arrastrado por éste. 

Este seguro ampara el robo total del vehiculo y las 

perdidas o dafios materiales que sufra a consecuencia de su robo 

total; incendio, rayo y explosión; el pago de gastos médicos 

por concepto de hospitalización, medicinas, atención médica, 

enfermeros, servicio de ambulancia y gastos de entierro, origi

nados por lesiones corporales que sufra el asegurado o alguna -

otra persona ocupante del vehiculo en accidentes de transito. 

Adicionalmente, los riesgos no amparados por el se

guro pueden ser cubiertos mediante convenio expreso: 

I> Arrastrar remolques y en caso de tractocamiones, 

el dolly y el segundo remolque. 

11> Robo parcial de partes interiores: Esta cober-

tura ampara la indemnización por robo parcial con violencia de 

partes, accesorios o equipo especial, que se encuentren insta-

lados en el interior del veh1culo asegurado cuando sea a conse

cuencia del robo total del vehiculo. 

lllJ Robo total de partes exteriores: Se ampara la 

indemnización por robo parcial con violencia de partes exterio

res instaladas en el vehiculo asegurado, cuando no sea a conse

cuencl~ de robo total del propio vehiculo. 
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C) El seguro de cobertura amplla.- En la actualidad 

es poco utilizado, en virtud de que la prima que se paga a las 

compañias aseguradoras por parte de las empresas transportls--

tas, es demasiado elevada·y adem6s, resulta insuficiente para -

cubrir los riesgos que amparan este tipo de seguros. 

Este seguro, además de cubrir los riesgos menciona

dos en el seguro contra daños a terceros, ampara los daños o -

pérdidas materiales que sufra el vchlculo a consecuencia de los 

siguientes hechos: 

1) Colisiones y vuelcos. 

II> Rotura de cristales: parabrisas, laterales, --

aletas y medallón. 

111> Cicl6n, huracán, granizo, terremoto, erupción 

volcánica, alud, derrumbe de tierra o piedras, calda o derrumbe 

de construcciones, edificaciones, estructuras u otros objetos, 

calda de arboles o sus ramas e inundación. 

IV> Actos de personas que tomen parte en paros, --

huelgas, disturbio de car6cter obrero, motines, alboroto& popu

lares, motines o de personas mal intencionadas durante la rea-

lizaci6n de tales actos, o bien ocasionado• por la• medida• de 

represión tomadas por las autoridadee legalmente reconocidas -

con motivo de sus funciones que intervengan en dichos aclos, 11 

11 Fuente: Seguros Comercial América, S.A. de c.v. Mayo 1994. 



3,4 SISTEMAS DE COBRO. 

Desde 1989 •e estableció que laa tarifas del auto--

tranaporte de carga federal aon negociable• y a partir de 1990, 

los usuarios y transportistas pueden acordar, sin aprobac10n 

previa de la Secretarla de Comunlcaclon•• y Transporte•, las 

cuota• aplicables a la preataclón de loa aervlcioa. Laa tarifas 

deben aer competitivas y permitir una juata utilidad al trans--

portlata. 

El 6 de julio de 1989 •• firmó el Convenio de Con--

certactón de Acciones para la Modernización Integral del Auto--

tranaporte de Carga Federal, con el fin de lograr la excelencia 

en el aervlclo del autotranaporte dentro de un marco de deare--

gulaclón, competitividad y libertad, que permita elevar la pro-

ductlvldad de la economia y facilitar la in•erci6n eflclente 

del pais dentro del contexto de la economia mundial. 

Los compromlaoa contraldo• en eate convenlo de con-

certact6n ae han cumplido en tiempo y forma por el Gobierno Fe

deral y loa autotran•portlataa. 

A partir de 1990, •• cu•pll6 con uno de lo• compro-

misos plasmados en el citado convenio, al liberar•• la tarifa -

del Autotranaporte Público de Carga Federal, lo que ha permlti-

do una flexibilidad en su aplicacl6n y a partir de entonces, la 

oferta y la demanda rigen los precios en •l mercado del Auto--

tr'nnaporte. Desde principios de ese afto, loa concesionarios o -

permisionarios d• esos servicios negocian en forma individual y 
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ll~remente con los usuarios los precios por sus transportes, 

considerando las caracteristlcas de las rutas a recorrer, los -

embarques y volúmenes a transportar, regularidad en el servi--

clo, tipo de vehlculo y sistema de pago entre otros factores. 

En este marco de desregulaclón, a petición expresa 

de autotransportistas y usuarios del servicio, la CAmara Nacio

nal del Autotransporte de Carga, ha elaborado gulas de precios 

de referencia como marco para negociar individualmente entre 

ellos mismos los precios por el servicio, autorizadas por el 

Consejo Nacional Directivo y ratificadas en las Asambleas Na--

clonales respectivas, laa cuales estAn basadas en estrictos a-

n61 isls de costos que realiz~ la Comi•i6n de Eatudios Económi-

cos de dicha CAmara, con ba•• en la metodologia del Banco Mun-

dial. 

Con•iderando que la liberación tarifaria no permite 

conocer con exactitud Jos niveles de precios negociados &ntre -

·usuario• y tranaportiatas y mucho menos, conocer los costos de 

operación y margen de rentabilidad de cada una de las empresas, 

es necesaria la aplicación de tales gutas para Ja negociación -

de la prestación de servicios püblicos de autotransporte de 

carga de concesión y/o permiso federal, las cuales incluyen mo

dificaciones importantes que se han dado en el mercado del au--

totransporte y en la economia nacional. Tal el caso de la --

reforma monetaria que crea una nueva unidad denominada peso di

vidido en 100 centavos y que serA equivalente a 1,000 pesos de 

los vigentes en 1992 y se representara temporalmente con la de-
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nominaci6n de " nuevos pesos " y con el signo " Nt 

El servicio de recolección y entrega y a domicilio 

de los usuarios, cuando éste se proporcione, su importe se ex-

presar& y sumar6 al concepto del flete. 

Las maniobras de carga o descarga que se efectúen -

en el domicilio del usuario invarlabl•mente ser6n por cuenta y 

riesgo del remit~nte o del destinatario, ••gdn sea el caao. De 

igual manera, cuando se realicen en las terminales, bodegas 

paraderos de las empresas de autotransporte de carga, serán por 

cuenta y riesgo del autotran•portista; cuando se trate de pie-

zas o bultos con peso unitario mayor de 200 kilogramos, la car

ga y descarga siempre será por cuenta de lo• u•uarlos de acuer

do con las tarifas que •obre el particular rijan en cada lugar. 

Cuando &e preste el servicio de tran•porte hacia un 

lugar por varia• rutas, se aplicara la cuota que corre•ponda a 

la ruta mA• corta. 

Las empresas que utilicen carretera• o tramo• no -

pavimentados, tendrAn derecho a hacer un recargo en esto• tra-

moa de un 25S. Cuando el tramo incluya parte pavimentada y par

te no pavimenta.da, la cuota base deber& ca.•cularse aobre la 

distancia total y s6lo la parte correapondiente a tramos no pa

vimentados tendr6 el recargo del 25•. 

Los ••rvlcios que se presten al Gobierno Federal -

deb9rAn cobrarse con descuento del 50~, siempre y cuando reónan 

lo• requisito• a que •e refiere el Articulo 102 de la Ley de -

Vias Generales de Comunlcac16n. 
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Las mercancias voluminosas cuyo peso sea inferior a 

400 kilogramos, por metro c~bico, pagarán por el espacio que --

ocupen a raz6n de 400 kilogramos por metro cúbico, aplicándose 

a este peso las cuotas que correspondan según la clase que ten

gan 'asignada los articules de que se trate. 

l..a carga a granel sólo se transportará en carros -

por entero, debiendo pagarse el flete correspondiente a la ca-

pacidad total del vehiculo, aún cuando el tonelaje embarcado -

sea inferior a esa capacidad. Los usuarios deberán cubrir ade-

mAs del flete, las maniobras de carga y descarga, de acuerdo -

con las tarifas que al respecto rijan en cada lugar. 

La empresa puede exigir el pago adelantado de los -

fletes en los siguientes casos; 

Al Cuando el valor comercial de los articulo& no --

garantice el importe del servicio. 

B> Trat6ndose de mercancias de f6cil descomposf- -

oi6n, de animales vivos o de la carga que deba dejarse en tr&n

sf to en lugares donde ta empresa no tenga oficinas. 

CI En caso de paqueteria y remesas inferiores a 3 

toneladas. 

Cuando el transporte se haya pactado " por cobrar " 

destino, la entrega de la mereancia se hara contra el pa

go del flete y .el porteador tiene derecho a retenerla mientras 

no se satisfaga este requisito. 

Los cargos que se originen por estadla, se causaran 

a partir de las ocho de la ma~ana del dia siguiente a aquel en 
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que ae haya dado aviso al usuario de la disponibilidad de equi

po de transporte para su carga o descarga, los cuales se apli-

r6n atendiendo a laa caracterlstlcas del equipo utilizado. 

La• mercancla• que queden en bodega• a la dlspoal-

clón de los conalgnatarloa, causar6n almacenaje pasadas 46 ho-

ras de au llegada, haciéndose el cómputo diario por cada 100 -

kilogramos o fracción de peso real, pagar6n por este almacenaje 

de uno a 500 kilogramos a razón de N• 1.50 diarios, de 501 •n -

adelante, a razón de Ne 1.00 diario, mas I.V.A. 

Por las mercanctas corrosivas, lnf lamables o pere-

cederaa, ae cobrara por cada 100 kilogramos o fraccl6n, a razón 

de NI 4.50 dlarloa, deapu6s de 24 hora• de au llegada. 

Cuando a petlcl6n de los lntereaados o por alguna -

otra cau•a imputable a lo• usuarios sea devuelta la carga a su 

punto de partida o enviada a otro lugar, se harA nueva documen

tacl6n para su devolución, cargando loa fletes respectivos, aai 

como el almacenaje y los dem6.a gastos que ae hubiesen causado. 

Reapecto a los embarques no entregado• y que no se 

reclamen al porteador en un plazo de 90 dtas, se promover6 su -

venta para garantizar almacenaje y fletes. 

Para producto• perecederO• transportados en vehicu

loa con equipo congelador, •e aplicara una sobretaaa del 30~. -

Para productos perecederos tranaportados en cajas refr igerada's 

o conservadoras y liquides o gases en vehiculos tipo tanque, -

se aplicar6 una •obretasa del 25•, as1 como tambi6n a todos los 

arttculos que se transporten en vehtculos tipo volteo. Para el 
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t ansporte de productos en vehtculos tipo tanque de acero ino-

x dable, se aplicara una •obretasa del 35•. 

Cuando por nec•sidades del servicio se requiera la 

ul lllzaclón de vehlculo• en forma e><cluslva para •I usuario y -

•¡te tenga que efectuar recorridos de vacio, se aplicara un re

cargo del 25• •6lo por el kilometraje del tramo que se recorra 
1 • l Htas con:c:::::~~r!a de Comunicaciones y Tranaportes modl-

J
f,lc6 a partir del mes de enero de 1993, el modelo y las condl-

lones de tran•porte de la Carta de Porte <documento o forma --

ficlal de cobro), tambt•n llamada Ta16n da Embarques y de la -

ual se incluye una mu••tra del modelo, aus caracterlsticas y -

jemplo de llenado utilizando Nuevos Pesos tN•1. Asimi•mo, se -

nexa un cuadro con la dascrlpcl6n de las politicas de crédito 

y cobranza•, asl como un diagrama de flujo denominado " Proce--

lmlento para el Cobro de Fletes por Cobrar 

" Fuente: Guia de Precios de Referencia para la Negociaci6n 
entre Usuarios y Transportistas para la Prestaci6n de - -
Servicios Públicos de Autotransporte de Carga de Conce--
si6n y/o Permiso Federal. CANACAR. Agosto de 1993. 
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POLITICAS DE CREDITO Y COBRANZAS, 

1.- Eete D•partamento es el Onlco autorizado para -

efectuar los cobros y autorizar cr4dltos. 

2.- Mantendra una vlgllancla constante aceroa de -

lo• lnform•s del crédito obtenido. 

a.- Se encargará de efectuar en forll\8. directa lo• -

cobro• dlflclles. 

4.- Se reaponaablllzar6 en abrir cuenta• y depoai-

tar loa fondos neceaarloa •n los banco•. 

~.- Llevar6 una admlnlatraclón del cr•dlto en forma 

adecuada para la Eapresa. 
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CASO PRACTICO.- DESARROLLO DEL REGIMEN SIMPLIFICADO. 

4.1 IMPUESTO SOBRE LA RENTA. 

'4,1.1 SUJETOS. 

Laa peraonaa ftalcas y moral•• dedicada• al auto---

transporte da carga federal, podrAn cumplir con sus obllgaclo-

n•• fiscales en •1 r•gtmen almpllficado, conforme a lo dlspues-

to en al Capitulo D•cl•o Primero de la Resolución que otorga 

facllldadea admlnlatratlvaa a loa sectores de contribuyentes 

que •n la mlama •• aeftalan, publicada en el Diario Oficial de -

la Federación del 31 de marzo de 1993, por la• actividades de -

autotranaporte a que •• refiere la Regla 11, fracción la, 

Los contribuyentes dedicados al autotransporte de -

carga, que presten aervlclos locales o servicios públlcoa de --

grúas de arrastre y/o salvamento, podrAn optar por cumplir con 

sus obligaciones tl•cale• conforme a lo eatablecldo en el mismo 

Capitulo cuando cuenten con permlaos y placas de Servlclo Pú---

blico Federal. 

A&imi•mo, tratbndose de las peraonas f lslcas e que 

retleren los p&rrafos anteriores que hayan obtenido ingresoo 

en 1og2 hasta de Nt 400,000.00, podran optar por tributar con--

forme al Capitulo SeKto de la misma Reaoluclón, en lugar de ---

aplicar lo dispuesto en este Capitulo, siempre que reúnan los -

demAs requisitos establecldoa en el Capitulo ant~s citado, 
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4.1.2 ENTRADAS Y SALIDAS. 

Se entiende por entradas cualquier cantidad obteni-

da en efectivo, bienes o en servlclos1 entre otras, •• conelde-

raran las siguientes: 

t. Los ingreso• proploa de la actividad. 

lt. Loa préstaaos obtenidos. 

111. Loa intereses cobrados aln reducción alguna. 

IV. Los reouraos provenientes de la venta de tttu--

los de crédito dlatlntos de las acciones. Se consideraran en---

trada• los recuraos que provengan de la enajenación de acciones 

de laa aooledades de inversión de renta fija y comunes, y de --

laa dem&s peraonaa moral•• a que se refiere la fracción Vil de 

la Regla 4a. de esta ResoluclOn. 

V. Loa retiros de cuenta• bancarias. 

Vt. Lo6 recursos que se obtengan por la venta de 

los blenea que ae utilicen en el desarrollo de la actividad. 

VII. Las cantidades devueltas por otros impuestO •• 

VIII. Las aportaciones de capital que efectúe el 

contribuyente. Para estos efectos se consideran aportaciones de 

capital los recursos que el contribuyente afecte a la actividad 

empresarial y que no provengan de la misma. 

IX. Los lmpue•tos trasladados po~ el contribuyente. 

X. La recuperaoi6n por concepto de préstamos otor--

gadoa a trabajadores. 

XI. Los ingresos derivados de servicios conexos y -
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complementarlos del autotransporte de carga hasta por el 10K -

del total de ingresos propios del contribuyente. 

XII. Las aportaciones que realice toda persona mo-

ral o coordinado del autotran•porte de carga federal, en otra -

per8ona moral o coordinado de esta mlama actividad empresarlal1 

recursos que a61o podrAn deatlnarae a inversiones productivas y 

creación de infraestructura para la actividad empre&arlal. Dl--

chas aportaciones no podr&n conalderarse para loa efectos ••~a

lados en la fracci6n XIV de la Regla ~a. de esta Resolución. 

Cuando ae obtengan lngreaoa en cr•dlto, •• conslde-

rarAn como entradas hasta que se cobren en efectivo, blene• o -

en aervlcloe. 

Se oonalderar&n aalldaa las cantidades en efectivo, 

bien•• o en servicios que a contlnuaoión se ••ftaian: 

I. La• devoluolonea que•• reciban, a•l co~o los --

de•ouento& y Las·bonlflcaolone• que •e hagan con po•terlorldad 

a la fecha de cobro. 

11. Los pré•tamos a trabajadores, siempre que se --

otorguen conforme al contrato colectivo o condiciones generales 

de trabajo oorr••pondlentes, y cuando •• trate de empleado• de 

oonflanza, al•mpre que eean bajo la• mi•mas condiciones y sl--

gulendo los mismos criterio• referentes a aftos de servicio, ca

racterlstlcas del trabajo, montos de salarlo u otros, que hayan 

sido establecidos de manera general para otorgar dichos présta-
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mos a los dem6.s trabajadores. 11 

111. Los anticipos a proveedores, y al personal de 

la empresa. 

lV. La• adqulslclones de mercanclas que se utilicen 

en la actividad, disminuidas por las devoluciones que se hagan, 

aal como con los descuentos o bonlflcaclones que se obtengan. 

v. Los ga•tos. 

Vl. Las adquisiciones de bienes, inclusive las e---

fectuadas al contado o mediante arrendamiento financiero. Tra--

t6.ndose de terreno•, Unlcamente se conslderar6 salida au adqul-

alción cuando ésto• ae deatlnen a la actividad empresarial del 

contribuyente. 

VII. La adquislcl6n, a nombre del contribuyente de 

titulo• de cr6dilo distintos de laa acciones. Se considera sa--

llda la adqulelcl6n de accione• de Las sociedades de inversión 

de renta fija y comunes, a•i como la adquisición de las alguien 

tes: 

al Acciones de sociedades cuyos fondos se destinen 

a la construcción de paraderos de servicios para socios auto---

transportistas, siempre que dichas sociedades 

vez en accione• de otraa aociedades. 11 

inviertan a su 

bl Acciones de per•onas morales que destinen su ca-

pital a terminales, talleres y oficinas, siempre que se utili--

u Oficio 396-V-A-1-12196 del 5 de junlo de 1991. 
Oir. General T6cnlca de Ingresos. 

u Oficio 396-I-8430 del 8 de mayo de 1991, 
Dir. General Técnica de Ingresos. 
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cen en la misma actividad a que se refiere este Capitulo, y que 

dichas personas morales no Inviertan a su vez en acciones de --

otra sociedad. 

cJ Acciones d• uniones de crédito, siempre que los 

bienes que adquieran por conducto de tales uniones de cr6dl-

to reúnan los requisitos a que se refi•r• esta Regla para poder 

conelderarse salida. 

VIII. Los depóaitos e inversiones en cuentas banca-

rlas del contribuyente. 

IX. El pago de préstamos concedidos al contribuyen-

.te. 

X. Loa intereses pagados ain reducción alguna. 

XI. Loa pagos de contribuciones a cargo del contri-

buyente, excepto el Impuesto sobre la Renta. Trat&ndose de las 

aportaolon•s al !.M.S.S., sólo aer6n salldaa las cuotaa obreras 

pagadas por loe patrones correspondientes a trabajadores de sa-

larto mtnimo general para una o varias Areas geogr6ftoaa. 

XII. Loa tmpueatoa que le trasladen al oontribUyen-

te. 

XIII. El entero de contribuoionea a cargo de terce-

roa que retenga el contribuyente. 

XIV. El reembolso de laa aportaclonea de capital en 

loa atgutentes casoat 11 

a) Cuando ae trate de una cantidad igual o inferior 

11 Oficio 396-I-6416 del 9 de abril de 1991. 
Oir. General T•cnica de Ingresos. 
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al capital aportado en el mismo ejercicio. 

b) Cuando se dejen de realizar las actividades a -

que se refiere aste Capitulo. 

No podrAn considerarse •alldas los reembolsos por -

aportaciones realizadas en los t~rmlnos prevlatos en los lncl-

sos a), b1 y e) de la fracción VII de esta Regla. 

XV. Los pagos de cuotas de admlnlstraclón, trat6n-

dose de permlslonarlos persona• flsicas o morales que tributen 

en lo lndlvldual. 

XVI. Las aportaciones que realice toda persona mo-

ral, o coordinado del autotranaporte de car9a, federal, en otra 

persona moral o coordinado de esta mlama actividad empresarial, 

cuando •• trate de recursos que se destinen exclusivamente a -

lnverslonea productivas y creación en general de la infraestru~ 

tura requerida para operar en dicha actividad empresarial, stem 

pre y cuando la empresa que realice la aportacl6n y aquella que 

la reciba est•n integradas por permislonarios comunes. 

Las aportaciones a que se refiere esta fraccl6n, no 

podr6n considerarse para los efectos seftalados en la fraccl6n -

·XIV de esta Regla. 

XVII. La entrega de remanentes que realice la empr~ 

sa, por concepto de liquidaci6n de viajes a permisionarios. 

En el caso de personas fislcas que hayan obtenido -

ingresos en 1992 hasta de Ne 400,000.00, podrAn considerar como 

salida los gastos por salarlos y en general por la prestac16n -

de un servicio personal subordinado, hasta por 3 trabajadores o 
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familiares, que efectivamente les presten sus servicios, slem-

pre que cada uno de •sto• no excedan del salarlo minlmo general 

del Area geogrAfica del contribuyente elevado al año. Esta sal~ 

da proceder& sin requisito alguno por 1993. 

Las cooperativas de tranaporte podrAn considerar -

como salidas, ademas de Las se~aladas en las fracciones anterl~ 

res, los anticipos y rendimientos pagado• a sus miembros; aSi -

como las cantidades que se aporten para la constituc16n de los 

fondos sociales, de conformidad con la Ley General de Socleda-

de• Cooperativas. 

Cuando se efeotu•n erogaciones en crédito, •• con-

alderar6n como aalidas haata que sean efectivamente pagada•. 
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4.1.3 REGISTRO DE ENTRADAS Y SALIDAS. 

Los contribuyentes deberAn llevar un libro de entr~ 

da& y salidas y de registro de bienes y deudas que deberA estar 

follado y empastado y que no serA necesario presentar ante las 

autoridades fiscales para sel lado. 

A contlnuac16n •e muestra un ejemplo de como se -re· 

glstra una hoja de entradas y salidas: 

Mes: Enero de 1993. ENTRADAS. 

Ola: Conceptos Importes l. V.A.: 
(Cuando proceda) 

2 Cobro de fletes, Ne 2,250.00 Ne 225.00 

3 Cobro d• fletes. Ne 3,600.00 Ne 360.00 

4 Cobro de fletes, Ne 3,450.00 E><ento. 

Inter•••• oobradoa 
por préstamos a par-
tlculares, Ne 150.00 Ne 15.00 

15 Préstamos obtenidos 
de particulares, Ne 450.00 

30 Intereses derivados 
d• euentae empresa-
ria les. Ne 150.00 

Dlamtnuclón de saldo 
en bancos, Ne 300.00 

-------------------------------
Sumas1 Nt 10,350.00 Ne 600,00 

Gran Total: Nt 10,950.00 



Hes: Enero de.· 1993. SAl.IDAS. 

Ola: 

2 

Concepto; 

Combustible y Lubri
cantes. 

Autopistas, puentes 
y ti·ansbordadores. 

Importe: 

Ne 600.00 

150.00 

3 Compra de refacciones.Ne 1,soo.00 

4 Teltltfono, luz y ren-
ta. 

7 Mantenimiento de las 
unidades. 

B Pago a manlobrlataa. 

9 VlAtlcos de los ope-
radares. 

10 Reparaciones menores. 

15 1• sobre remunera-
e iones. 

30 

!.M.S.S. 

INFONAVlT, 

S.A.R. 

Sueldos. 

Aumento de saldo 
en bancos. 

Pago de prestamos. 

Reembolso de capital. 

Sumas: 

Grein Total: 

Ne 750.00 

Ne 1,200.00 

Ne 300.00 

Ne 1,oso.00 

Ne 150.00 

Ne 15.00 

N• 60.00 

NO 75.00 

Ne 30.00 

N• 1, 500 .OO 

300.00 

Ne 450.00 

N• 1,050,00 

Nt 9, 187 .00 

NI 9,720.00 

106 

J. V.A.: Kms. Re-
corridos: 

NO 60,00 150 Kms. 

Ne 15,00 

NO 150.00 

NO 75.00 

NO 120.00 

Ne 105.00 150 Kms. 

Ne 15,00 

No 540.00 
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4.1.4 BASE DEL IMPUESTO, 

La diferencia que se obtenga de restarle al total -

de entradas el total de aalldas, ser& la base del impuesto. 

ENTRADAS - SALIDAS = BASE DEL IMPUESTO. 

No se reconocen pérdidas para efectos fiscales, si 

•e tienen salidas mayores que las entradas, la diferencia se 

presumlr6, salvo prueba en contrario, como ingreso omitido. 

Los contribuyentes personas fislcas calcular6n el -

Impuesto sobre la Renta del ejercicio, aplicando a la ba•e del 

impuesto la tarifa del Articulo 141 de la Ley del lmpue•to ao-

bre la Renta¡ sobre este resultado se tendr• derecho a la apll-

cacl6n del subaldlo previsto en el Articulo 141-A y al acredl-

tamlento del 10~ del salarlo mtnimo anual, En caao de tener ln-

gresca por otras actividades diatintas de las ••ftaladaa en eate 

Capitulo, éstos daberAn acumularse antes de aplicar el tmpuea--

to, pudi6ndoae acreditar las retencione• de impuesto que en au 

caso lee hubieran efectuado. 

Trat&ndoae de personas morales se aplicara la tasa 

del 35• o bien, podr&n calcular este impuesto aplicando lamia

ma tasa del 35• a la cantidad que se obtenga de multiplicar la 

base del impuesto por el factor de 1.541 quienes ejerzan esta -

opci6n, podrAn considerar como salida el impuesto pagado. 



EJEMPLO: 

• Entradas de recursos propios 
de la actividad empr••arlal; 
se 1ncluir6n la totalidad de 
ingresos en efectivo, bienes 
o servicios. 

Meno•: 

• Salidas relacionadas con la -
actividad empresarial. 

• Reaultado fiscal en los t•rml
no• del Articulo 67-A. 

• Ingreso acumulable en los tér
minos del Articulo 119-B. 

Multiplicado por: 

• Ta•a de lmpue•to ••ftalada •n -
el Articulo 10 d• la Ley. 

• Aplicando la tarifa del Artl-
culo 141 de la Ley. 

Manost 

• Acredltamlento 10• S.M.A. 

• Subeldlo Art. 141-A. 

• Impuesto del Ejercicio. 

PERSONAS 
MORALES: 

N•----

N•----

Ne ____ 

35" 

"'----

N• 

PERSONAS 
FISICAS: 

N•----

"'----

Art. 141 

Ne ____ 

He ____ 

He ____ 

110 
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4.1.5 REDUCCION POR DISMINUCION DE CAPITAL. 

. .· 

Por di,smlnuc.iOneS o.·pérdtda·s ·de capl tal, los contr!. 

buyentes podrán efectuar una reducción adicional a la base del 

impuesto que se calcular6. como siguei 11 

IJ Restar6n el monto de las deudas del valor de los 

bienes sefialados en la relación de bienes y deudas al final del 

ejercicio. El resultado será el capital final. 

BIENES MENOS DEUDAS = CAPITAL FINAL. 

IIJ Sumaran a su capital inicial las aportaciones -

posteriores y restarán los retiros de capital. El resultado se

ra el capital de aportacl6n. 

aportación. 

CAPITAL INICIAL HAS APORTACIONES MENOS 
RETIROS = CAPITAL DE APORTACION. 

111) Compararán el capital final con el capital de 

CAPITAL FINAL HENOS CAPITAL DE APORTACION. 

Cuando el capital final sea mayor que el capital de 

aportación, no se tendrá derecho a esta dismlnuc16n. 

CAPITAL FINAL MAYOR: NO HAY DISHINUCION. 

IV> En los casos en que el capital final sea menor 

que el capital de aportación, se entenderá que existe una dismL 

nución de capital y se estarA a lo siguiente: 

CAPITAL FINAL MENOR: SI HAY DISHINUCION. 

11 Oficio 396-1-8421 del 24 de abril de 1991. 
Dir. General Técnica de Ingresos. 
Disposición aplicable en sustituciOn de lo dispuesto en 
el Articulo 67-E de la Ley del I.S.R. 
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Al Cuando la disminución de capital sea mayor que -

la base del impuesto, no habra impuesto a pagar. 

DISHINUCION MAYOR QUE LA BASE: NO HAY IMPUESTO. 

81 En los casos en que sea menor, ae pagara impue•-

to únicamente por la diferencia entre ambos conceptos. 

BASE DEL IMPUESTO HENOS DISHINUCION = BASE 
DEL IMPUESTO REDUCIDA. 

Loa contribuyentes podr6n actualizar por inflación 

el capital final y el registro de las aportacion•• de oapl- - -

ta1.•• 

Lo dlapuesto en esta regla podr& reallzarae en for-

ma trimestral, para efecto• de calcular el lmpueato corre•pon-

diente a dicho periodo. 11 

"Oflolo 396-1-8428 del 2 de mayo de 1991. 
Dir. General T6cnlca de Ingresos. 

11 Oficio 396-I-C-9460. 
Oir. General Tecnlca de Ingresos. 
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4,1,6 REQUISITOS DE.LAS.SALIDAS. 

Re~u~.slt-o~ 'generales 'de las salidas de conformidad 

con· el Articulo 24 de la L.ey-del Impuesto sobre la Rentai 

al Que· sean estrictamente indispensables para los -

fines de la aclivldad del c~ntrlbuyente. 

bl La ·deducc16n de inversiones no se efectúa por el 

sistema de entradas y salidas tlas compras de bienes se deducen 

en' forma total ) , 

e> La documentación comprobatoria deberd reunir re-

quisitos fiscales de acuerdo a lo dispuesto en el Articulo 29-A 

del Código Fiscal de la Federación, 

d) Que se registren debidamente en la contabilidad. 

el Que se cumplan Jas obligaciones establecidas en 

la Ley en materia de retención y entero de impuestos a cargo de 

terceros. 

f) Comprobantes con I.V.A. trasladado en forma ex--

presa y por separado. 

gJ Otros requlsltos. 

Gastos no deducibles; 

Entre otros, mencionan los siguientes de canfor-

midad con el Articulo 25 de la Ley de! Impuesto sobre !a Rente; 

a) Impuesto sobre la Renta a cargo del propio con--

trlbuyente o de terceros, aportacione~ al I.M.S.S. por la cuota 

obrera distinta de trabajodores de salario minimo. !Existe ju--
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risprudencia de que las cuotas obreras pagadas por el patrón -

son deducibles). 

bl Atenci6n a clientes, con excepción de aquellas -

que sean ofrecidas a los clientes en forma general. 

e) Los gastos de representación. 

di Los consumos en bares y restaurantes. 

el Sanciones, indemnizaciones o penas convenciona--

les. 

f) Los intereses devengados por préstamos o por ad-

quisición de valores a cargo del Gobierno Federal inscritos en 

el Registro Nacional de Valores. 

gl Las provisiones para creación o incremento de r~ 

•ervas complementarias de activo o de pasivo. 

h1 Impuesto sobre importaciones temporales.1t 

i) Otros gastos. 

"Oficio 396-1S417 del B de abril de 1991. 
Dir. General T•cnica de Ingresos. 
No es deducible conforme a la Legislaci6n Aduanera. 
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4.1,7 FACILIDADES DE COMPROBACION. 

Los contribuyéntes podr~n deducl~ los gastos por --

los conceptos que se se~alan a continuación, hasta las cantida

des qÚe se indican, con el único requisito de registrarlas en -

su cuaderno de entradas y salidas y de que hayan sido efectiva

mente erogadas en el ejer~lcto de que se trate: 

11 Maniobras: N• 30.00 por tonelada cargo y - -

NI 50.00 por tonelada en paqueteria; NI 120,00 por tonelada en 

objetos voluminosoa y/o de gran peso; Ne 30.00 por cada 400 ki

logramos por metro cúbico en carga ligera y NI 30.00 por cada -

600 kilogramos por metro cóbico en transporte de muebles y mu--

danza•. 

111 Viáticos de la tripulación: NI 75.00 por dia. -

Trat&ndose del transporte de objetos voluminosos yto de gran 

peso, N• 150.00 por dia, por cada miembro de la tripulación. 

IIIJ Refacciones y reparaciones menores: NS 0.40 

por kilómetro recorrido. 

Los contribuyentes a que se refiere este Capitulo, 

podrán conGiderar salida el 10~ de loe ingresos propios., sin -

requisito alguno. 

Lo~ conceptos a que refieren las fracciones ant~ 

riores, podrán ser considerados en forma global dentro de cada 

trimestre.u 

u Oficio 396-1-8420 del 24 de abril de 1991. 
Oir. General Técnica de Ingresos. 
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TratAndose de cuentas maestras, din&micas o empres~ 

riales que se.utilicen en empresas constituidas por permisiona-

rios personas fisicas, dichas cuentas podrán abrirse a nombre -

de cualquiera de estos últimos, debiendo coincidir los movimie~ 

tos efectuados con los registros realizados en el cuaderno de -

entradas y salidas de la persona moral o de los permislonarlos 

según corresponda. 11 

11 Oficio 396-1-8428 del 2 de mayo de 1991. 
Dlr. General Técnica de Ingresos. 
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4,1,B EXENCION UE OBLIGACIONES, 

~os contribuyentes de este sector no tendrán que --

cumplir con las siguientes obligaciones: 

1) Presentar las declaraciones HISR-90 Y 91, raspe~ 

to de trabajadores eventual••· 

II> Emitir cheques nomlnatlvoa para abono en cuenta 

respecto de las compras y gastos que realicen. En cuanto a •ue 

servicios, quienes los contraten podrAn pagarlo• en efectivo al 

operador del vehlculo hasta el 50• de la contrapreetaclón, de--

btendo pagar la diferencia con cheque nominativo para abono en 

cuenta. 

1111 Elaborar estados financieros y dlotamtnarloa -

por contador público autorizado. 

IV> Elaborar nómina reapecto del personal de trlpu-

laclón, macheteros y maniobristas. 

V> Presentar declaraci6n con la lnformacl6n de sus 

50 principales clientes y proveedores. 

VI> Llevar un registro de control a base de tarie--

tas por cada vehiculo, a fin de efectuar la deducci6n para los 

efectos del impuesto sobre la renta .y el acredltamiento para el 

lmpueato al valor agregado, respecto de loe ga&tos incurrido& -

por concepto de combustibles y lubricante&, siempre y cuando se 

cumpla con los requisitos que para tal fin se seftalan en el ln-

clao 4.3.2 de este capitulo. 
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4,1,9 PARTICIPACION DE LOS TRABAJADORES 

EN LAS UTILIDADES, 

La partlclpacl6n de los trabajadores en la• utllt--

dades de las empresas, se calcular6 aplicando a la base del lm-

pueato, el 10•. El re•ultado •erA la cantidad a repartir, exls-

tiendo la obligación de efectuar la retención que marca la ley, 

aplicando para tal efecto, las dl•postclones vtgent••· 

Si conforme a loa convento• colectivos de trabajo -

•• eatablecen cantidades adicionales al concepto ••ftalado en el 

p6rrafo anterior, ••tas se conalderar6n salarlo y por tanto, 

salida deducible. 

La retencl6n corre•pondlente a operadores, machete-

ros y maniobristas por concepto de partlclpactón de uttltdad•• 

y •alarlo•, ••r6 del 7S." 

u Oficio 396-1-8421 del 24 d• abril de 1991. 
Dlr. General T•cnlca de lngre•os. 
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4.2 ·1MPUESTO AL ACTIVO. 

4.2.1 CALCULO.· 

cio, se sumar6.n los pro~~dlos.'.,d~:.:i·c;-¿:'.,~·~:t~v~~-.f·i~a":~-l~·~os, ~e -

los activos fijos, gastos-y cargos ·ditei-ldoBJ .. terrenos. e inven

tarios. Al valor del activo a'n ·e/-~~e~~-lcio se. aplicar6 la- tasa 

del 2"· 

Los contribuyentes para efectos de determinar el --

valor de su activo, podr6.n optar por considerar el valor de los 

bienes que manifiesten en la relac16n de bienes y deudas que --

elaboren al final del ejercicio. 

Cuando el impuesto se calcule conforme a lo establ~ 

cldo en el primer p6.rrafo, del valor del activo en el ejercl---

oio, los contribuyentes podrAn deducir las deudas contratadas -

con empresas residentes en el pais o con establecimientos per--

manentes ubicados en H6xico de residentes en el extranjero, - -

siempre que se trate de deudas no negociables. No seran deduci-

bles las deudas contratadas con el sistema financiero o con su 

intermediacl6n. 

Las personas flsicas podran deducir del valor del -

activo en el ejercloio, un monto equivalente a 15 veces el sal~ 

rlo minimo general del area geografica del contribuyente eleva

do al afio. 
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4,2,2 HECANICA DE ACREDITAMIENTO, 

;'. ,'· '<":.· .:-·., 
Contra. _este_ impuesto, ·se podrb.. acreditar el Impues-

to sobre la.Renta a cargo.del contribuyente. TratAndose de coo

perotivas,- podr_An acreditar, ademas, el impuesto efectivamente 

retenido ··a sué miembros por concepto de anticipos y rendimi•n--

toa. 

Ejemplo de acredltamlento de I.A. contra I.S.R.: 

Impuesto al Activo: NI 2,882,333,00 

Impuesto sobre la Renta: Nt 376,433.00 

I.A. a cubrir por el periodo del 
io. de enero al 31 de diciembre de 19931 "' 2,~0!5,900.00 

-==••==-•=•m=ias::=• 

En caso de que el Impuesto sobre la Renta fuera m•-

yor que el determln•do •n el Impuesto al Activo, no •• pagara -

cantidad alguna por esta contrtbuctón, toda vez que •• cubrió -

totalmente con el Impuesto •obre la Renta, donde resulta que no 

hay lmporte adicional a pagar del lmpueato al Activo. 

Ejemplos 

l•pueato al Aativo1 Nt 2,882.333.00 

lmpu••to aobre la Renta: NI 4,827,800.00 

Diferencia a pag~r en l.A.: Nt o.oo 
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4,2,3 OBLIGACIONES DEL IMPUESTO AL ACTIVO. 

Los contribuyentes de Régimen Simplificado tendrAn 

las •lgulentea obl.tgactoneaa 

11 Presentar pagos provlslonalea trimestrales con--

juntamente con los del Impuesto sobre la Renta, en loa mtemo• -

plazos y formatee. 

Loa contribuyentes dedicados al autotransporte de -

ca.roa federdl, podr6n optar por efectuar los pagos provtslona--

l•• de eate impuesto conforme al procedimiento que se ••~ala en 

lo• siguientes inclaoai 

Al Compararan el pago provision~l del Impuesto al -

Activo con el pago provlaional del Impueato aobre la Renta, sin 

considerar para efectos de esta comparación el acredltamlento -

de loa pagoa provtalonales. 

BI El pago provisional ae har6 por la cantidad que 

resulte mayor de acuerdo con el punto anterior, pudiendo acre--

ditar contra el impuesto a pagar, los pagos provisionales efec-

tuados con anterioridad. 

ti) Presentar declarac16n anual conjuntamente con -

la del lmpue•to sobre la Renta, en los mismos plazos y forma---

tos. 
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4,3 IMPUESTO AL VALOR·AGREGADO • 

. . ' . ' 

4.3.1 OBLidAcioNES •.. 

Los contribuyentes a que se refiere este capitulo, 

deberan traSladar este impuesto aplicando la tasa del 10%. 

En'el caso de que el servicio se presta a residen--

tes en el extranjero, estarA afecto a la tasa del o• cuando és-

te se inicie en un punto del interior del pais y se concluya en 

el extranjero, 

En materia del Impuesto al Valor Agregado, los con-

trlbuyentes deberán cumplir con las siguientes obligaciones: 

l) Presentar pagos provisionales trimestrales 

juntamente con los del Impuesto sobre la Renta e Impuesto al --

Activo, en los mismos plazos y formatos. 

Asimismo, podrán optar por presentar pagos mensua--

les, al segundo mes siguiente a aquel en que ~~ prest6 el ser--

cio, siempre que también paguen mensualmente las contribuciones 

que se pagan trimestralmente. En este caso, la opción no podrA 

variarse en el ejercicio. 

III Presentar declaración anual conjuntamente con 

la del Impuesto sobre la Renta y del Impuesto al Activo, en los 

miz.::mos plazos y forrnatos. 
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4.3.2 EROGACIONES DE COMBUSTIBLES Y LUBRICANTES. 

Para que proceda el acredltamlento del impuesto 

tra•ladado al contribuyente en las erogaciones por concepto de 

combu•tlbl•• y lubricantes, en suatltución de los comprobantes 

que no reúnan requisitos fl1cales, deber6 llevarse un reglatro 

de control en el cuaderno de entrada• y aalidaa, por cada veht

culo, que contenga loa alguientea datoe: 

11 Número econ6m1co del vehlculo. 

111 El con•umo de combustibles y lubricantes en ll-

troa, aal como au importe. 

11I1 Loa kl 16raetroa recorrldoa. 

Dicho• regiatro1 deber6n coincidir con laa liquida-

cianea de viaje de cada vehlculo u operador. 

El acredltamlento correapondlente a lo& gastos se--

ftalados, ee determinara dividiendo el preclo total de loa com--

buatiblea o lubricantes entr• 1.10. El reaultado obtenldo •• --

r••t•r• al monto total de la operación y la diferencia aerA el 

lmapue•to acredl table. 
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4,4 OBLIGACIONES; 

4·,4', 1 OBLIGACIONES EN GENERAL, 

Los contrlbuYentes del régimen simplificado tendrán 

las siguientes obligaciones: 

l. Estar inscritos en el Registro Federal de ContrL 

buyentes. 

Quienes inicien operaciones, deberán presentar su -

aviso dentro de los 15 dlas siguientes a la fecha de lnlclo, --

debiendo acompa~arlo con la relación de bienes y deudas, referi 

da a dicha fecha. 

11. Elaborar relación de bienes y deudas al 31 de -

diciembre de cada a~o. debiendo presentarla en el mismo formato 

de su declaración anual. 

Tratándose de contribuyentes que iniciaron sus actL 

vldades en 1993, el valor de los bienes •e determinará tomando 

como ba•e su valor comercial. 

111. Registrar sus operaclon•• de entradas y sall--

da•, sin nec••idad de llevar libros de contabilidad, en un cua-

.derno empastado y foliado. Este cuad9rno no nec••ttar6 presen--

tarse para su sellado. 

Cuando los contribuyentes cuenten con ayuda de cóm-

puto para llevar au cuaderno, las hojas computarizadas que se -

iapriman para ••tos efectos, podrAn hacer las v•ces de cuaderno 

de entradas y salidas, debiendo empastar dichas hojas durante -
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los mese& de enero, feb~ero·.y marzo ·-de 1994. 

Iy. t.._¡·eVar. ~~·~-r-~gi~t·r~-d~ ;la~ aportaciones de capi

ta 1, el .cu~l p_o_drá anota~·se.: .en" su .º':-'.ª-derno de entradas y sal 1-

das, débiend0·re9lstr8.r:-&sia trlformación pOi- •~parado. El regi!_ 

tro mencionado, se constltuirA con el capital inicial del ejer-

ciclo, adicionado con las aportaciones de capital realizadas y 

se dlsmlnulrA con las reducciones de capital que se efectúen. 

El saldo de la cuenta prevista en el párrafo ante--

rlor que se tenga al dia de cierre de cada ejercicio, se actua-

llzara por el periodo comprendido desde el mes en que efec--

tuó la última actualización hasta el mes de cierre del ejercl--

clo de que se trate. Sl se realizan aportaciones o reducciones 

posteriores a la actualtzacl6n seftalada, el saldo que ae tenga 

a esa fecha se actualizara por el periodo comprendido deade el 

mea en que se realtz6 la 61t1ma actualización hasta el mee en -

que ee efectóe la aportación o se d6 la reducci6n, según corre~ 

penda. 

V. Expedir y conservar comprobantes de sus servi- -

cios con los requisitos que seftala el Código Fiscal de la Fede-

Federaci6n y Reglamento, los cuales deberan contener, ade- -

m,s, la leyenda • Contribuyente de R6gimen Simplificado "• 

Dichos comprobantes deber&n estar impresos por 

tablecimientos autorizados por la Secretaria de Hacienda y Cré-

dito Póbllco, sin cuyo requisito, ademas de los establecidos en 

el Código Fiscal de la Federación, no podr&n ser deducibles o -

considerarse como salidas, por parte de los usuarios dal servl-
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cio. 

VI. Solicitar y conservar los comprobantes con los 

requisitos formales que se~ala el Código Fiacal de la Federa- -

clón y su Regla ... nto, reapecto de la• salidas. 

VII. Presentar pagos provisionales trimeatrales del 

Impuesto sobre la Renta a mAs tardar el dia 17 del mes siguien

te al trimestre al que corresponde el pago¡ opcionalmente tam-

bién podr6n presentarlo el dia 17 del •egundo mea siguiente a -

aquel en que se prestó el servicio, conjuntamente con las rete~ 

clone• por concepto del Impuesto sobre Productos del Trabajo, -

Seg~n la opción elegida, la misma no podr6 variar•• en el ejer

cicio. 

VIII. Bn~erar el 7• por c~ncepto de retenclon•• del 

tmpueato sobre Producto& de Trabajo correapondlentes a operado

r••• macheteros y manlobrietaa. Dloho• porclentoa •• determlna

r6n sobre las cantldadea pagadas en be•• a loe convenio• con el 

Inetituto Mexicano del Seguro Social. R••p•cto de los trabajad~ 

res distintos a los mencionados, la retención •• hara conforme 

a las diapoalcionea vigentes. 

IX. Presentar declaración anual ante laa inatltuol~ 

n•• bancaria• autorizadas por la Sec'retaria de Hacienda y Cr•-

dl to Píabl leo, durante el periodo coaprendido de 'febrero a abri 1 

del atguiente ejercicio si es persona flalca y de enero a marzo 

tratando•• de personas morales. En caso de no exiatir instltu-

cionea bancaria• autorizadas en la localidad, la• declaraciones 

podr6n enviarse por correo en pieza certificada a la Administr~ 
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ción Local de Recaudación que corresponda al domicilio fiscal -

del contribuyente. 

X. Para que proceda como salida la inversión de los 

autom6viles que se de•tinen a la actividad, deberán tener todas 

las unidades el mismo color dlatintlvo y ostentar en ambas pueL 

tae delanteras el emblema o logotipo del contribuyente, o en su 

caso la leyenda " ~utomóvil Utilitario ", en un espacio minimo 

de 40 por 40 cms., y abajo deberá ir la leyenda• Propiedad - -

de; •, seguida del nombre, denominación o razón social del con

tribuyente, con letras de 10 cms. de altura. El emblema, logo-

tlpo o leyenda asl como los demAs dato• ••fialadoa, deberán ser 

de color contrastante y distinto del color del automóvil. El -

contribuyente podrA optar por utilizar el automóvil para •u uso 

per•onal y en ese caao, no sera obligatorio que se guarde en un 

lugar especifico fuera del horario de labores del negocio5 asi

mismo, lo podra a•ignar para que lo use determinada persona. -

Lo• contribuyentes que adopten esta opción, sólo podr6n consi-

derar como salida el so• del valor del automóvil. Los automóvi

les de mas de 10 pasajeros y aquéllos cuya capacidad de carga -

ea superior a los 3,100 kgs., no estaran sujetos al cumplimien

to de los requisitos que se sefialan en esta fracción. 



4.4.2 OPCION PARA TRIBUTAR EN LO INDIVIDUAL. 

Los contribuyentes personas flatcas integrantes de 

peraonas moralea, podr~n cumplir con •u• obllg8clonea en forma 

individual, siempre que administren directamente loa vehiculos 

que les correapondan o hubieran aportado a la persona moral de 

que •• trate. En ••te caso, deberAn dar avlao a la Secretaria -

de Hacienda y Cr•dlto Póblico y comunicarlo por eacrlto a la 

peraona moral reapectlva dentro de los tres meses slgulentea al 

lnlclo del ejerclcto. Laa persona• flalcas que ya hubieran cum

plido con aate requtalto para 1992, no eatar•n obllQadas a cua-

pltr con el mtamo en los ejerclctoa atgutentea, 

La• peraonaa moral•• Integrantes de la• aootedadaa 

denominada• • Coordinados •, tambt•n podr•n ejercer la opción a 

que •• r•fl•r• el p6rrafo anterior, cuando reunan l•• condiclo

n•• ••tablecida• en el ml•mo. 

Concept~/.,, Coordinados Ea aquel convenio o empre•a 

que autoriza la S•~~~taria de Comunicaciones y Tran•portea, pa

ra la coordlnacl6n e intercambio de equipo para pre•tar el Ser-

violo Público Federal de Autotran•porte de Carga, que repre•en-

ta en forma comun a una o ... per•ona• moral•• y fl•ioa• de ••

ta actividad, con lo• •lgutent•• prop6•tto•i .. 

I. Coordinar y convenir lo• ••rvlcloa que •e pre•--

ten en forma conjunta con intercambio de equipo mediante •late-

Oficio 396-V-A-I-13726 d•l 10 de septiembre de 1991. 
Otr. General T6cnica de Ingre•o•· 
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mas que para· el casO se establezcan, tales como el conocido co

mo rol. 

11. Cumplir con las obligaciones en materia de los 

distintos impuestos, por cuenta de sus repreaentados, los que -

podrAn optar por cumplir en lo individual, sin que dicha opción 

pueda ser modificada en el ejercicio. 

111. Llevar a cabo la coordlnaci6n por parte de las 

per•onas flslcas o morales que la integran para cubrir los gas

tos generales de administración que origine la coordinación del 

••rvlclo en forma proporcional al nUmero de vehiculos con que -

cada uno de ellos cuente. 

IV. Establecer la coordinación para que las partes 

que l~ su•crlben utilicen la• mismas ter~inales, oficina• y erg_ 

m6.tlca a efecto de pre•tar el servicio. 

Lo• integrant•• de un coordinado podr•n utilizar un 

contrato tipo factura como comprobante de lo& servicios presta

do&, mismo que debe expedirse y conservar•• con los requi•itos 

que •e~ala el C6digo Fiscal de la Federaci6n y que deber& cont~ 

ner la leyenda " Contribuyente de Régimen Simplificado ". Rea-

pecto de los datos impresos que debe contener dicho documento, 

éstos corresponder6n a la empresa cuyo nombre o raz6n social -

identifique al coordinado, adernAs de los datos correspondientes 

al nombre, denominac16n o razón social, el domicilio y la clave 

del Registro Federal de Contribuyentes de los dem6s integrantes 

del Coordinado. 

En materia de retenciones, los representados podrán 
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optar por cumplir directamente en las Inatltuclones Bancarias -

autorizadas en cuya localidad se encuentre su domicilio fiscal. 

Las personas morales asi como la• personas ftslcas 

que hayan optado por tributar en lo lndlvldual, podr•n conalde

rar como salida, loa gastos y operaclonea realizado• ,en el •l•i:. 

ciclo, que corr•apondan al vehlculo o vehtculos que admlnla - -

tren, incluso cuando la documentaolbn ca.proba~orta de los mia

moa ae encuentre a nombre de la peraona moral o coordinado. En 

••tos casos, se deber& extender a qulenea hayan decidido tribu

tar en lo individual, una llquldacl6n aeftalando la proporcl6n -

de loa lngreaoa y gaatoa comunea que lea correapondan. 
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4.4.3 GASTOS COMUNES Y COPROPIEDAD. 

En •1 supuesto de que lo• tranaportistas se agrupa-

ran con el objeto de realizar ga•t~a neceaarlos para el desarr~ 

llo de las actividades de autotranaporte, ••tos podrAn hacer --

deducible la parte proporcional del gasto en forma individual, 

aun cuando los comprobantes correspondiente• eat•n a noabre de 

alguno de elloa. 

Cuando loa contribuyente• realicen acttvldades en -

copropiedad, uno de los copropletarloa fungtrA como repreaenta~ 

te comón y aerA quien cumpla por cuenta de lo• otroa con las -

obl lgaolones formales, a eKoepolón de la obligación de lnscri--

blr•• en el Registro Federal de Contribuyentes y de presentar -

declaración anual. 



e o N e L u 5 1 o N E 5 : 

1.- Estrategia fiscal para el pago de contrlbuclo--

ne&: 

al No incurrir en costos •xceslvos de control cont~ 

ble. 

b) Adecuación a la operatividad de determinados se~ 

torea. 

cJ Dar respuesta a las peticiones que hicieron los 

contribuyentes a las autoridade• fiscale&. de solucionar la pr~ 

blem~tica que experimentaron durante muchos a~os. 

2.- En base a la dificultad que representa eatable

oer un R6;lmen Flecal adecuado para •l Autotranaporte por parte 

de la• autoridad•• hacendarla• y en virtud de sus caracterlstl

cas especlalea, •e decidió prorrogar su vigencia por tiempo in

determinado, ya que originalmente se habia contemplado un peri~ 

do de transición de 4 ª~ºªque aun no termina {1990-19931. 

3.- El transporte de mercancias en nuestro pais, 

ha venido sujetando a un plan de modernización que reclama un -

sistema tributarlo &gil que permita su desarrollo frente a los 

tratados internacionales que ae han firmado recientemente. 

4.- El Régimen Simplificado, aunque ha facilitado -

•u mec&nica, aun contempla aspectos que afectan patrimonlalmen

te a las empresas, al permitir su descapitalización por vla de 

los anticipos. 



tualidad, 

5,- Uno de loa retos que enfrenta el pals en la ac

oontar con un sistema tributarlo que promueva el -

cumplimiento a trav6s de la convicción. Con base en los prlnci

ploa de la legialaclón fiacal, el impuesto debe ser equitativo, 

económico, justo y de f6cil manejo. Sector•• como •1 del Auto-

transporte, han aldo y aerAn motivo de tratamiento especial, -

aegOn pude Gpreclar durante mi lnveatigacl6n. 

6,- El trabajo que •• deaarrolló, pone de manlflea

to varios aspectos que encaminan el cumpl~mlento de las obliga

ciones flacale• hacia objetivos mAa simpliataa, que han tenido 

tmpllcacionea en mayor recaudación tributarla. 

7.- Como eatudlantea y futuro• profealonlataa, 

moa en este R6glmen un ••fuerzo por parte de la• autoridad•• -

para entender terreno• tan complejo• como el del Autotranaporte 

y otro• no menos importante• como las actividad•• prlmarlaa que 

complementan el aiatema denominado M R•gtmen Simplificado M• -

Tal ea el caso de la agricultura, ganaderia, stlvlcultura, art~ 

aanoa y un importante número de preatadorea de servicios que -

de igual manera, han visto en este R6Qlmen el apoyo y compren-

alón de laa autoridad•• hacendarlas .. 
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CEDULA 

11Jl1l11MSPOmS llllEWIJllC!lllS S,I. DE C.V. 
RESUllI!I DE Ell!lilDIS 1993 . 1------------------------------------------------

,I IU;LOll 
CQEEPTO llfOll!E fOllJll 

M lllJI 2 :------------------------------------------------
11--lOSDELA ' llCTIV!DAll 13,490,065.00 l 
1 1 
1-l'IOVEll!EmSDEI 
llmTNm 1 1550,000.00 : 
1 1 
ll!lllllSIS CDllRIDOS 119,015.00 \ 

' lllrl!lllSDIC!DllS 
1-IL'I M,419,546,00 1 
1 : 
lllllTl DE ICT!VO FIJO 183,050.00 : 

1-1°"5 DE CIPl'!ll. 1220,000.00 1 
1 1 
n.v.&. 1111.!l.IDIOO 11 1351,312.00 l 

1 

SIMI DE !l!l'RllllS tt,258.988.00 : :-----------: 
: --------: 

11 l.U. CllRADO El - -!OS DE LA ICT!VIDID 
t El vma DE IQU!PO DE -

10 

11 ·I 

13 



CE DULA 

AUIO'IRA!ISPOl!IES lltltRAJIEIUC!lllS 5,A, DE C,V, 
MEIO 'A' DE J,S,R. OORADAS 

1 1RlllES11IE 1RlllES11IE TRlllES11IE 
: mRO - KARZO 1 ABRIL - J\M : JUL - SEPT 

"' "' "' 
1RlllES1RE 
OCT - DIC 

KI 
SllllA 

"' :--------------------------------------------------------------------
llNGllESOS PROPIOS DE LA 1 
IACTIVIDID 

llllCIJISOSPlllYilllElllESDE: 
IPlllSTMOS 
1 
llmRllllS CD!llADOS 

llS!lllDS DE Clllll!AS 
l!AIEIRIAS 

l'IEll!l DE AC'llYO FIJO 
1 
IAPllll'!ICIOllES DE CAPl'llL 

11, Y.A. 'IRASLADADO 

TOTAL 

1111,570,00: 19fi3,054.00 : '901,525.00 : 1841,916.00 13,490,065.00 
1 

1 
1300,000.00 : ·~.000.00; 1550,000.00 

1 
119,015.00 : 179,015.00 

1 

1848,511.00 : tl1635,'115,00 l tl,022,510.00 1972,690.00 U,419,546.00 

IB31050.00 I 183,050.00 

1220,000.00 1 1220,000.00 

186,062.00 : 196,305.00: 190,153,00 m. 1n.oo : 1357,312.00 

12,tlt,208.00 : '2 19151134.00 : 12 1210,848,00 U,BIJB,198,00 l 19 1258,988.00 :-----------:---------:-----.-------:------
: --------: -------: ----- : -----: -------



CEDULA 

"1JTOtllllilPO lll!IRlllERIClll!S 5.A. DE C.V. 
RISIJID DE SlLIDIS 19!3 :----------------------------------------------------------: 

llElliUlll AJIEXO 
CIJll:EPTO llll'ORTE rolllll DE 

111 11.)JA 3 SALIDIS 
1-- -----------------------------! 
lll>QlllSIClllll! ETAS Ell 1 1 1 
llL PllS 

IADllUISICIOll DE BIEllES 

IDEPOSl111! E llMRSIOMES 
1-IRllS 

IPIOO 111 PllSTllllS 

ISUIUlOS, SAl.llllll! ! lllllO 
:111-
1 
:-10! 
: 
ll'lfttslllll !OCllL l-·-1 
:-lllllftl 

111-llllG.M:IOllD 

1-.Clllll!IWO!llVll 

1-ICIOMES S.l.R. 

ICUll!aS Pl-LES 
11.1.s.s. 

101IAS Clllll1111UCIOllES 
11ucmo 1.s.11 
1 
11.V.l. mDITULE 

1-lllClllllllllClllll!I 
1-IDIS 11 
1 1 
ISALIDIS !11111111ZlllAS 11 : 
IRl9DUIClllll lll fll:ILllllDC!I 

•52,596.00 

1235,502.00 

t3,ua,oos.oo 

el30,0CO,OO 

"'"'"·00 11 

1131 ,280 .oo 12 
1 

eH,m.oo 1 13 
1 

•,m.001 1• 
1 

tl51100.00 1 ll 
1 

H,162.00 I! 

111,111.00 20 

tl,215.00 21 

123,Wl.OO 22 

111,12'.00 23 

'"·'"·'°. 2• 
1 
1 

1361,m.oo: 25 

11,816,018.00 : 26 11-1 .,:¡, 



CEDULA ( CONTINUACION) 

10111AS SlLIOAS 
1 C-TllW 

IWllDlllllm) 
GAST05 DI lllllON 
OIVEISOS 
-LSO DE CAPITAL 
-IJIEL 
EJlllCICIO 21 

SlllA DI 5lLIOAS 

llOTAS: 

180186!1.00 : 
tl27,9S9.00 : 
'140,~9'.00 1 
191,207.00 : 

1 
1 

1 111,000.00 1 
1--------1 
1 1 

1 

H&5,630.00 1 
1 
1 

1 17,03,592.00 1 
1------1 
: ----1 

1 

ti 5! Cllll!llllllO Ell ESTE lllOlllE: 
Al 11. '11 DI l.S.P.T. 1E -· ..mos l IWllO•USTAS. 
BI IL l.S.P.T. -111 OlllllS TllWlllOlllS. 
ti 1.111 CUllTAS -.S AL 1.1.S.S. 

21 OlllO 1111 IL lllOlllE llTlllDO - l la ClllTIOlO -
a LlS -·- 1111. UlllCICll, SI SI Cllll!llllll com SALIDA 
lllGLl 41., FllCCIOl 11'! ClPl1VLO Vlltl 

21 

2B 



CEDULA 

llJTOTRIJISPORTtS lll!ERlll!RIClllOS S.A. DE C,V, 
M!:IO ·a· DE 1.s.R. SALIDAS 

1 11111115111E 1RllllSTRE 'llUIESTRE TRllES'IRE 
CONCEP'IO : EllERO - MARZO : IYIL - JUll : JUL - SEPT ocr ·- DIC SUlll 

Nt !I Nt Nt M !---------------------------------------------: 
llDQUISICIOllS llETIS Ell 1 l : 
!EL PAIS 116,661,00 1 119,511,00 1 H,'111,00 111,HB.OO 152,5'1,00 l 

llllQUISICIOll OE BIEllES 1200,000.00 : 135,502.00 1235,502.00 \ 

lllUOS111l E IMRSIOllES 
IMllllS 9"',311.00 11,Me,660.00 l 1'127,518.00 1655,406.00 '3,428,005,00 
1 : 
IPAGO DE PlllSTAmS 1130,000,00 1 tl50,000.00 150,000.00 1330,000.00 
1 1 
ISllLllOS, S.ILlllOS Y llAJI) 1 
tlli OIRA : 111,297.00 181,1'6.00 : H8,519.00 1163,196.00 UH,168.00 

: : 
1-111105 134,320.00 134,320.00 : ·~.320.00 134,320.00 : 1137,280.00 

IPllYISlllW911CllL tH,648.00: 114,648.00 
1 1 1 
llllllllSISPllllllOS 111,im.oo t27,973.00 : 123,542.00 115,093.00 1 ll0,633.00 
1 
·-lllml 121,450.00 121,450.00 : 121,450.00 121,450.00 1 IBS,llll0.00 1 
1 1 : 
111-lllGICIOIES 1111.00 1812.00 : -.00: 11,132.00 1 .. ,112.00 1 

1 1 : 
llPOlllKIE lllFOIQYIT t5,13'1.00 12,011.00 1 H,950.00 : 12,091.00 1 111,m.oo 1 

: 1 : : 
1-..:11ms.a.R. 12,011.00 12,441.00 l '21130.00 11,ou.oo 1 18,215.00: 

: : : 
ICWWPl'llllULIS 
11.u.s. 15,210.00 '6,121.00 : t5,t19.00 '6,630.00 : 123,UO.OO : 

: : 
llllllSCGllllllllCH- 1 
lllEIPIO l.S.RI 131790,00 14,631.00 : 14,030.00 15,284.00 l 111,125,00 : 
1 1 1 1 
11.U. llClllllTlllLE 113,047.00 h5,S21.00 1 113,SH.OO 111,234.00 : IH,118.00 1 
1 1 1 
:- 11 QlllllllUCIOllE:I 1 -- 1 "6,IZ!.00 ea,m.oo: Ml,111.00 taG,453.00 1 t31t,SIS.OO : 
1 1 1 : 
:SALIDAS llmllll!IDIS Ell 1 
llDIUK:IDll OE FACILIDIDESI 1431,15'.00 1"6,628.00 : '463,981.00: 1528,650.oo : 11,eu,011.00 : 

1 1 : 
IOllAS SALIDAS 1 tlOll,161.00 1103,0111.00 : 1111,111.00 : 1107,006,00 : 1415,630.00 : 
1 1 : : : 

TOTAL tl,515,529.00 t2,567,'6t.co : 11,80,835.00 1 11,115,764,00 1 t1,6U,592,00 : :-------.---------:------------:--------:-----------: ---------: --------- l ---------: -------: -------------: 
------- ·---------------------------------------



CEDULA 

Atr!OTRIJISm1tS ll!!IIWIERIClllOS S.A. DE C,V. 
MIO 'B-1' DE l ,S.R, SALIDAS Atr!ORllADAS EN RESOWCIOll DE FACILIDADES 

CONCEPTO 

IGISlVS POR IWllO!RA Ell 
!CARGA 

!-LADAS DE CARGA 
133,000 X lfl 30,00 
1 
IGISlVS POR IWIJOl!RA Ell 
IPIQIE1IJJIA 

l'lllREI.11115 DE PAQUE1ERJA 
1900 • 111 50.00 1- POR VJITICOS 

1 
\DIAS VIAJADOS POR JllllERQ 1 
ur OPlllDORES 1345 x 12 : 
1•1117S.OOI 1 

IGl5l05 POR REFACCJORES Y 1 
\llE?WCIORES llEJIORES 

11\u, JIECORRIDOS 527,0GO 
bNI0.40 . 

\DEDOCCIOR Cl!GA 
\JllGllESOS PROPIOS oE U. 
:t1CTIVIDAD 3,U0,06~.oo x . 
1101 

llFOR'!E 
IDIOGAIJOI 

.1 JIEGIS'IRADO 

1 11,062,800.00 : 

1511300.00 : 

ISM,575,00 

llBl,511.00 

l'lllTIL DE SALIDAS AUTORIZADAS EN RESCLllCION DE FACILIDADES 

LIRl1E 
111: LA SALIDA 

DEOOCCIOJI 1 AU!llRIZADA 

mo,000.00 : 1990,000.00 

145,000.00 1451000,00 

1310,500.00 1310,500.00 

1181,511,00. 

1210,eoo.oo : 

1349.007.00 

11,876,018,00 



-1 
1 
1 Ell1UD&S 
1 
11-1 Sll.ID&S 
1 
ll•IDIF-ll 
1 
11-1 -IGI 11 013111· 
1 lllCIGI 11 CU'mL 
1 
11•11&5111 lllWSIO 

llxl 11'1 M.1'1 
1 
U•l l..s10 
1 
11-1 PllllDS PllltlSIOIWS 
: 
11•1 IEl1J l cmJ IFAVOlll 1 
1 

CEDULA 6 

llmJru&ollTES llllWllElllCAMlS 5.l, DI C.V. 
191l151V 50IRE ll llllll. ClllUI.\ - -I~ -• llllU 

19,251,188.00 1 101 
1 

11,143,SIZ.OO 1 102 

11,'15 13'1.00: 130 
1 
: 

1221,ZM.OO : 11111 
1 

ll,317,UZ.OO : 13 
1 

"82,021.00 l 1111,. 
1 

1915,319.00 : 11 
:. 

ltD,318.0011 IM 
: 

------·: 
llDI 
DI 

1.u. 1 
--------1 

a 

------



CEDULA 7 

l\JTOTRMSPORTES lrnJWIEl!IC!lm S.A. DE C.V. 
ANEXO ·c· DE t.s.R. ~IOll POR Dl51111UIOK DE CAPITAL 

ICOKPIRACIOM DE CIPITlllSI 

1 BIEllES IAL 31 DIC 9311 
1 
11-1 DEl!llS llL 31 DIC 9311 

1. 
11•1 CAPITAL FINAL ll 

11-l S.!, 111 CAPtnL DE 
li'ORTACIOll !CTillLl-

1 ZlllO 
1 
11+1 ll'Ol!TICIOIC ACTtlA-
1 LIWllS· 

11-l -!SOS ICTVA-
1 . L12.lll05 
1 
1 
11•1 S.F. 111 CAPITAL DE 
1 umTICllllllCl\JALlU 
1 DO 21 
1 
11•1 DlSIW:IOll llE 
1 CAPITAL 31 -
ll!l laTA 111 EL RUOl.01 
1103 111 !.A CARATlllA Dt:L 
IFtllll!JUlllOI 

lllTIS: 

1 12,003,!i!>&.OO : 
1 

1111,m.oo : 
:--~----: 

1230,098,00: 
1 
: 

•51,460,00 : 
1-----1 

11,262,021.00 

1 
11,410,311.00 1 

1 
1 

• 1228,284.00: 
:-====·=·=·=: 

ll CAPITAL COMTQLE lC11111.IZAOO IREIJCltiii DE BIEllS T DMIS 
AL SI DE DICI- DE 11931 

21 SWIO FllAL DEL RIOlSTlll lll ll'Ol!TICIGIES DE CIPITAL ACTUlllZlllO. 
31 EL CAPITAL COll'!l!ll ES IDJll AL lll.00 DE !.A CUlllTA DE CAPITAL DE 

1P11RllCIOll, POR LO QUI RESULTA 11111 DISKllllCIOll DE CAPITAL A RESTAR 
DE !.A BISE DEL llF\IESTII. 

2 y 26 

3 y 21 



CEDULA 8 

l\llOlRlllSPOl!lES lll1ERAl!ElllCINOS S.A. DE C.V. 
RELICIOH DE BIEIES l lllUDl5 IL 31 DE DIClmG DE 1113 l 

¡---------------;·----------;-----------;--·jüj"¡,0"---¡---....:----1 
BIENES llFORTE FOlllll 

l : l 111 HOJll l. 
:----------------------------------------~-·· -

1 
llllDIS E lllVERSIONIS 111 

ICTIS, l DOCroS POR COMIRl 

llllllll!lllO DE RUACClllllSI 21 
l 1 
llllVlllllRIO DE IEIRllllElll'll 
l 
lCOllllllll:ClllllS 
1 :-
lllllllLllllO l EQlllPO 

llGVllO 11 ~ 31 

llmTllllll lllllWIOS ll 
1 
llCllllDlllllS Dltlll505 ll 

1 

115,069.00 l 

13",928.00 1 
l 

H,m.oo: 
l 

1111,412.00 : 

130,11511.00 l 

1346,541.00 : 
1 

'831985.00 : 
1 

11,~,11•.oo: 
1-----1 
1 
1 .. 
1 

1201 ,500.00 : 
1 

1501,596.00 : 
1 

12,003,551.00 : 
1 

••,m.oo 1 1111 1531.00 ; -----:------: 
:t•I CAPITAL 1 11,242,021.00 1 

:--i:-: 
! l 

2• 

25 

23 

19 

22 

21 

17 

20 

21 

3¡27 

----------------------------------
mrl51 
11 SWI05 AL 31 DE DICI- DE 1993 
21 WSllllCll3 1L 11111 DICI- D! 1993 

-1111115 1 ULTllll l'llCIO 11 COll'lil 
31 flUm ll:TVILlllllllll COI LOS lll:Tllm DEL 

111117 2T 111 11 JIS. llSCIWU llL 
31DElllllZO111113 

ti 11. CIPIDL lllCllL DEL EJIRCICIO M DE1 
11 1'291,673,00 IBEl.1111 •DI LA lllJI •1 



CEDULA 9 

AVT0111115fOms llll'!lllllllCAllOS S,A, DE C,V, 
C1DllLA Dl llPlllSTO ll. VWll AGllEG.IDIJ 

:--- --------'--------------------: 
COICIP1n l~ 1 R • REOl.OK K • HOJA 1 • 1--------------------------------------------1 

lllCTlVllllllES ORAV!ll!S 101 : 13,~13. m.oo : R-1 ll-4 1 
1 

lllCTl•UlllC UEJITIS 119,015.00 : 
1 1 
11QTIL 13,652, 130.00 : 

11.Y.l 7RISLIDIDO •~1.m.00 : 
1 1 
11.U. IClllDIUILE m,11e.oo: 
: : 
llSl'O k CIJIOO 121i8,lll.OO : 
1 
IPIOllS llJVISIOIULES 1268,U4,00 1 

llli11l l Cll!GO 10.00 1 
1 

!IOTA: SE COllSIDERA l. U. 111ASLADADD EL QUE f\JE ElllRlDA 
t ICE>ITkBLE EL QUE FW SlLIDl 

R-7 ll-4 

R-8 11-4 
R-301 11-2 

R-20 11-2 

R-21 11-2 

R-23 11-2 

R-21 11-2 

R-32 H·2 



CEDULA 10 

avro11!11SPOmS lllTIRllllllClllOS s.a. DE c.v. 
CEllllU DE llFllES1tl Al. ACTIVO :---------------------------------------------------------------------------: 

llCTIVOS FIJOS, GASTOS 1 
ICllm! DlmlDOS 

lmJRlll)S 

1 
1111'111111110 :
IJlll)IS 

lllUll lllL ll:TIVO 111 EL 
llJllCICIO 
1 

lllllmll"ACIC•lllSILllO 
lllM'flDI Ptloll 

IYWlll DIL ICTIVO ~ EL 
llJllCICIO/llSI DE 
lllPIJE5TII 

1111 TASI 1 
1 

ll•ll-111!1111111111101 
DEL EJllCICIO 

11-1 1.5.1. ISll llCUlll : 
SIUIO a ra•, TI gm: 
1.l. IS - QUE : 
1.s.11 

1 
ll•IDIFlllll:IUClllOOlll 

:l • t PlllOS llOYISI0"1LES 

:t•I moa CUGO 

UT. 12 

• 
UT. 12-1 

• -------------------------------------: 
t591,H8.00: mt,tff,00 l 

tt,261,30.00 : •t,288,369.00 10 

1316,511.00 : IW,541,00 11 
1 

11,015.00 : 18,651.00 12 

12,m,s13,oo: 12,003,551.00 13 
1 

1312,152.00 l/l 11 

11,921,Ut.OO 12,003,'51.00 15 
1 

llDJl 2 

2301231 

21 

131,t28.00 235/23'1 

51 

98 

10.00 1 96 

10.00: 68 



CEDULA 10 (CONTINUACION) 

llOTAS: 

U IEGU 16 DlL CAPIT\JL~ llOVDll PlllllTE Qut SE TOlll EL VWIR TOTAL DE 
BllJIES ISEll!IDllS 11 U REIJCIOll DE 111115 Y llMAS llRf, IN D! U 
L,l,l,1, O llEll PQR U SllllA lll-105 lllf, 12 llE U L.l.l.lo ClSO 
11 EL QUE - U 115Tl mL -10 lll DNllS lllf, 5 lll U L.l.l.I 
IS COl'lllllllllE IULIZll - CIU:U5 T ,_ U llJOll OPClllll. 11 ISTE 
CASO, W CNl!lllAlllS l COlllllDM SWll W lllL lit. 12. 
11 OE llO EllSTIR SlUlO 1 C!lliO, llO SE Hlll MI- lllOTlCIO". 



:f!llllEll)ll 
1 
ISl'GllllO 21 

1-31 

'CIJll!lll u 

CEDULA 11 

A\JTOTRIJISPORn:S lllTERAllElllCOOS S.A. DE C.V. 
RES\lllEll Y CALCULO lit: PAGOS PROV. DE l,S,R., l.V.A. E l.A. 

1230,538.00 : 113,015.00 1 
: 

tl2l,694.00 : 150,919.00 : 
: 

JUL-sm IU!,105.00 : t1l, l92.00 : 
1 1 

OCT-DIC 164,062.00 1 "'·'~·ºº: : 1 
UI:: 1!165,399.00: 1268,ltt.09 : :--------:-------: 

: ---- : ----- : 
1 
1 

11 12,m,20&.oo 1 ... 1112.00: 
11-1 tl,!IS,52'.00 IH 111,MT .oo : 
ti•) 1111,179.00 11•1 ITl,011.00 1 
11•1 Tllllll 1 1 
11•1 12311,131.00 : 

1 

21 12,m,1:M.oo : "6,305.00 : 
:1-1 t2,5'1,tl6.00 IM Ml,321.00 : 
11•1 m1,110.oo H•I l!lll,9T!.OO l 
1111 Tlll351: 
H•I 1121,111.00 1 
1 

31 12,210,tte.oo 1 lt0,1!93.00 1 
H-1 tl,Mt,13~.00 /H 111,161.00 : 
11•1 M2',0l3.00 11•1 111,112.00 : 
11•1 Tlll351: 1 
:t•1 ttl!, 105.00 : 1 

l1 1M8 1l98.00 : 1114,1!2.00: 
:1-1 11,115,1".00 IH tlT,234.00 : 
:Cs.I 1183,034.00 ll:rl '"·'~.oo 1 
lhtl TW 351: 1 
:l=I IH,062.00 1 



CEDULA 12 

AU!OllllMSPORTIS llllER!llERIC!HOS, S.A. DE C.V. · 1 

i---·------·-----·----····--·----~~!~.E!-~~~!~.~~!!~~.!! .. _____________ "-------'---···--·--i 
1 FICHA : CONCEPTO 1 MOVIMIEHTIJ 1' ,. SALDO. 

"' . '1 ,, : "'·. : · I' 
'------------------------------------~.·· ~.'::-~-c---1 

Ol-!IE-93 1511.DO INICIAL CAP. DE !PORTACION • 1: i'1iús,91Úo 1 
IACTll!LIZIDO A DIC. 92, 21 . 1: .. : 

1 

30-llR-93 IACTlllLIZICIOll DEL 5l1.DO A Am!IL: 
1 

1,M.P.C, IES DE APORT!CION 

l,M.P.C. IES DE ULTllll ACT. 

: ABRILt3 :i.,m.s 

DIC 92 33,393.9 

1, D327 FACTOR ll[ AJUSTE 

1 ISIUlll lllClll.I IFACTOll llE AJ.I 
:•1tl,lt5,t1a.001 e 1.0321 -1 1 
I• l..it 111 ICTUll.IZICIOM 

1 30·111!-93 IAl'ORTICIOM DE C!PITll. 
: 1 
: 31-JUl.-93 llC1VAUZICIOll lllL Sil.DO A JUL: 

1.1.P.C, IES ll[ RElllOl.SO 

l.H.P.C. lltS DE ULTIMA ICT. 

JULIO 93 35 ,0U. 7 

ABRIL 93 :i..m.s 

1.0162 FACTOR DE AJUSTE 

ISALDO CTA. CAP. DE API !FACTOR DE AJ.1 
•111 1455,0ZS.OOI 1 1.0162 - 1 l 

I• lllPOlllE DE ICTUALIZACIOM 

: 31·JUL-93 IREEllllOl.SO DE APORTACIONES 

139,107,00 

1220,000.00 

12M11.00 

150,000.0~ 

1· 
'.:' 

1 
tt ,235,025.00 : 

11,455,025.00 : 
: 



CE DULA 12 (CONTINUACION) 

3HIC-93 :Atl'JAL!ZfüON OE SALDO A OIC: 

lllTIS: 

! .N.M. 11!5 DE C!El!l!E OEL EJERC. 

J.N.P.C. llES DE ULTIMA ACT. 

OIC 93 36.068.5 

: JULIO 93 31,0U.7 

1.0292 FACTOR DE AJUSTE 
1 

1 ISWIO CTA. CAP. DE API !FACTOR DE 1.1.1 1 
•111,128,596.0DI 1 t.0292 - 11 : 

:• lllPOl!TE DE ACIUALIZACION IU,115,00 , 

11 L.l llGl.l lo. FlllCClllll IV DEL CAPITULO Vlll OfllECE U OPCION 
DE ACTUlLIZAI LIS IPOllTACIOllS DE CIPITll., RllllA5 QUE 
- WVNISE Ell !L CUlllll1llO OE llllUDAS l !ILIOAS 
llGl~L.IS POI! !IPlllllO. 

21 EL llG!llml Sl COETITUTO ER 1191, 1lllWIDO Ell COllllOERIClllll 
EL CAPITAL IRICllL DE 1..1 FECHA DI 0CE SE EIFE!O 1111111111111 
D IL llGim SIWLIFICIDO. 
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