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INVESTIGACION GENERAL 



2. 

ASPECTOS GENERALES. 

Por su ubicación y participación, Querétaro ha estado presente en los principales momentos históricps :' 

de la vida nacional. Así, acontecimientos como el inicio de la Revolución de Independenc-ia;' el fi~ 

Carta Magna, conllevan a relacionarlos con esta entidad. 

latitud norte y 99°00'46" y 100º35'46" de longitud oeste. 

El paisaje de la entidad está conformado en su mayor parte por sierras y lomeríos; tanto ~e\qtfaen( 

volcánico como sedimentario. La presencia y distribución de las diferentes formas de pai5'i1Se;'per:n1iten i¡ 
·!¡ 

"Ji distinguir tres grandes regiones: En el centro y sur el Eje Neovolcánico, al norte la sieriá''Madie 

Oriental y al centro-oeste la Mesa del Centro. La porción del Eje Neovolcánico, que penet~~ -~n'.l el, 

sur del Estado, se caracteriza porque presenta terrenos llanos; las condiciones ambientalesf pel111iten ! ,' .!! 
~. ,:<, 'i •! ll 

el desarrollo de actividades agropecuarias, donde el aprovechamiento de los mantos acuíferos subtérra'-:' :! 

neos ti ene gran importancia. Estas características han propiciado el establecimiento de fas ci,udades 

de mayor relevancia, entre las que destacan la Capital Querétaro, y San Juan del Río. 
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Actualmente, la entidad está dividida en 18 municipios, de los cuales, Querétaro, El Marqués, Corregidora, 
:· :- ' !·.' ·:, 

Pedro Escobedo, San Juan del Río, Huimilpan y Amealco, que están al suroeste de la entidad; conéentran, 

más de la mitad de la población total con 33.8% de la superficie estatal~ ..• :;;.iU 
En e 1 Municipio de Querétaro se encuentra 1 a Ciudad de Querétaro ~~~ ~5''1 ~ c~b~tér¡ ~Úhi~T~~f} ¿k~'it~l 
de la entidad. 

. __ ;'_:.-.: --:~:.~\\~!, .,,_\_ .. ''. 1_, . J:'.'.-~ ":~'---J~:·.y,·'~;·!:':·; ,. ' ;;· !:',! 

. :.·_i·· :::V·:". _ --·»·. _¡ ·:~r·::- :_ '<:~:-

, . \ ,¡;,,,j :•''Wti~·i;.X;',,; ;,;, ;i,¡;,é.;: • ,, ..• , ,1: 

Este municipio se encuentra al poniente del Estado entre los 20º31' y 20º56'!de.;latitúdjiorte~:y,,los 100°36' 
'' ·. . :-:·;•-- ::·{.:-1.'.'>~:1:~ :·· ·:¡ c.{Lir.·:;·/1~~ ... /'· . ~ ... , ' '' . ii 

.; · . " -. · •,¡'• ·• __ ,. ·:! ,"•_,_'r;.·"·>'},_:':';,.·. ·>··l- ·· :. ·,·,· ,•. 
y 100°91' de longitud oeste con altitudes que varian de 1,800 a l,820 met~os·soby:~"~lSni~~ydel,,:mar. Sus 

límites son: Al norte el Estado de Guanajuato; al sur el Municipio de. Villa·.~~~;~~iddr:~'.}:'ku~~Úp~n; iial 

este con el Municipio del Marqués; y al oeste con el Estado de Guanajuato. 

CIUDAD DE QUERETARO. 

La Ciudad de Querétaro concentra gran parte de la industria del Estado, pues cuent~,con\lo~'erierg~tiCds, 
• . .. ' ~-. ,•.:!~:' -'.i~;~'.(.\·>:/::.<: ;; :;I !i 

la dotación de agua y los servicios necesarios para su óptimo desarrollo. En ella estanfuq.1cadas tres 
¡[ < ·~!~:.-\· .. ·1: .,~;<~· ',:<'. ¡! 

diferentes áreas industriales: La pril'lera y más antigua al oeste, dedicada principalmente 'a'lamanufac-
,,r· i' ... ::_ -.·;:<·:·:..:.· ;¡ 

tura de productos alimenticios; la segunda al noroeste, creada por el Gobierno del Estad9,·para•descori-

centrar 1 a zona antes mencionada; y 1 a tercera a 1 norte, en donde se encuentran iiidustri as :co~o'\~{ dei' 

hierro y electroforjados. Dentro de los sitios de interés de la Ciudad se encuentran: El 'cerreta~ l~s 
Campanas, el Teatro de la República, el Palacio de la Corregidora, la Iglesia de Santa Rosa: yla~dJ · 

Santa Clara, el Museo de la Ciudad, y el Acueducto de Los Arcos. 
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La Ciudad de Querétaro presta servicios a nivel regional, Para el año 2000 sobrepasará el millón de , 

habitantes. Esto como producto del importante impulso en la industria y servicios de la última décad~. 

El área urbana actual se define en tres zonas: La primera está delimitada por el Libramiento San Lui~ 

Potosí y la Carretera Constitución. Esta zona comprende a los antiguos barrios de la Ciudad al norte:: 

del Río Querétaro, así como a la primera zona industrial, y cuenta con grandes extensiones desocupada~. 
,, 

El Centro Histórico al sur del Río Querétaro cuenta con gran parte del equipamiento existente .e impar~ 
' . ~ •· ! 1 

tantes edificios con valor histórico. 

La segunda zona comprende los poblados de Juriquilla, Cayetano 

de la Punta, Ejido Modelo y San José, los cuales ya se han 

Finalmente, la tercera zona comprende de asentamientos, en 

Lomas de Casa Blanca y el Fraccionamiento Residencial Jurica. 

El área total ocupada por la ciudad cubre 5,013 Has. y el Municipio 

a los requerimientos de obra y servicios públicos que el desarrollo 
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UBICACION EN LA CIUDAD. 

~ UBICACION ACTUAL DE LA ESTACION. 

ZONA PROPUESTA NUEVA ESTACION. 



VIAS DE COMUNICACION. 

La amplia cobertura de la red caminera del Estado permite una ágil comunicáci6n:entre 

sus localidades, lo mismo que con aquellas ubicadas más allá de sus límites' 

Carreteras y Ferrocarriles son los medios que se utilizan comúnmente para el 

pasajeros. 

El Municipio de Querétaro tiene 107. 7 Km. de carreteras federales y 137 .5 Km'. .d~ <:a~i~ri'ds11fii~al~s. 
Es uno de los principales centros de comunicación del país. Ahí confluyen carrete;as\C:omo:'':l..a • . • . · 1-. __ ,,' 

Carretera Constitución: México - Querétaro - Piedras Negras; 
.. . __ . ,.. · /.·:~_··. -;~ ~.;~ ·r~:~V;)~~ .. ~<-J,-:·:n, ·)~:r~·;¡;::,> ::~~· .. ·.·.}< :. 

Ciudad Juárez; Carretera Federal No. 90: Mex1co - Queretaro - GuadalaJara -T1Juana; /Y ~.la.Carretera 
~;q;, :·,:.(:~>· ~'.;-:»:=/, -'IC:_.. ;¡,A 

Federal No. 120: Querétaro-Jalpan-Tampico. .: ;''"""····:<· ')!'. 
·"·--·.-;,, ·:L::;'- ·(··---·· }}jf(·{;:-''' 

En lo que se refiere a red ferroviaria, el municipio registra una de las más.;a11~~.;q~psi~acles .de 

tráfico ferrocarril ero. Las vías férreas que lo atraviesan son: México -~Ci~d~a,.:;~áfe~J·¡f:'.iM~~; co:

Nuevo Laredo; México - Guadal ajara - Manzanillo; y México - San Luis Potosi :-Jamp)co;f;Laí;red¡;c,onst¡¡ 
;- ·~::,:~-> ',,:-;-.:'.:.;_: .. ):'.·/.>,_ ::,:r~'.··r: ··i·:·_;·: ~~ 

De suma importancia es 'el;'serv.icio'•de·:doble;v1a: 
·'>"<< -:·~>. ·: ~--'.:~~:.: .!; ::~;> 1 

de 276 Km. de vía ancha y un troncal de 85.8 Km. 

-•·,,.~'.:_;\;;_ :"'·:-,:: '.t, ·-,t : 
•''•f :_,/; ~-- ·: .. _< '-,:_- _:~, _.-

; -~· ' . --

electrificada México - Querétaro. 

7. 

El servicio de transporte se complementa con la terminal aérea establecida eni~.>~iuéÍad ,cil!',QUer€tar(), 

la cual solo ofrece servicio nacional. Esta se localiza al noroeste de la c'iudád. · 
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SERVICIOS FUNDAMENTALES. 

De todo el Estado, el Municipio de Querétaro es el de mayor índice de bienestar social.' Así mismo', 

este Municipio es el único con condiciones del nivel de bienestar de su población, supe.~i~feI'.~.{~~o'." 
medio nacional. Esto es debido a que tiende a presentar una estructura econó~:ic~ ~~~ fi"'e:k~}:!},l:ª~ª:!,l. if 

con predominio de actividades industriales, comerciales y de servicios. El 59%'de :laswiviendas.ide1:
1

: 

Estado de Querétaro carece de drenaje, y un 37% no cuenta con energía eléct;.~¿~. :"'E·~~~i·i~¡i·b~~~·;~~:~J< 
· ......... :<··]¡:·•'·~·:'':··'':.:·:··e• •... ,;, ... ,,,,..,,. 

favorables únicamente en el Municipio de Querétaro. El porcentaje de viJientlasi5;/iftu6eda•déi:irena}e 

en el Municipio de Querétaro es de 31.5%. ·: : .;D ''.} ... {:, ... ; ;, '.,) :¡ 
'' ' '',1 ··:.:, ·:·t ' ~ .. , . :" :::·::· \f '.'l ' .... '·-··::. "j ~ 1¡. 

Este municipio ofrece a sus habitantes los servicios de electrificación, aÜua':p~~~;b~e',',~}~J~~~~[J¡flí~d,o>!i 
parques y jardines, a 1 umbra do público, centros recreativos y deportivos, cent~al~~···cie: abasto';: inércados ;11 

·. ,'·:l~.-: .. ,·::·: ''.·;:·)jff):~-~t:·.'.·.:~--~~'.i:~··+i.:::,;} :¡. ,>· 11· 

rastros, panteones, sistemas de vialidad, transportación y se!'.luridad pública.•. El municipio:cuenta con'! 
.·· . ; . . ::, ·~;.i~··· ,e·'::::>( -:,:;-.;~ -': .... 

servicio telefónico, correo y telex. En lo que respecta al servicio telegráfico,·~~ atiendémediante·. 
: ,~ '.<~~- : .'.W ·. ~;t f.·:.:~: '1l :¡ 

tres administraciones con central automática, localizadas en la cabecera municipal·'• <+ ,,¡;/ ... 
El terreno destinado a la construcción de la nueva Estación de Ferrocarril en la Ciudad C!fQu~rªt~rri,: 

: . . '' . . '~ '¡ 

está ubicado en la calle Prolongación Av. Tecnológico esquina con la autopista México -sari Luis PotÓsí J' 

Este terreno nos ofrece los servicios municipales requeridos para su buen funcionamiento (luz, alu~br~do 

público, teléfono y drenaje), por lo que no es necesario recurrir a un sistema especial para subsanar 

alguno de éstos. Es necesario solamente la pavimentación del tramo de calle enfrente del terreno y la._ 

planeación de accesos viales por la autopista México - San Luis Potosí. 
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CLIMATOLOGIA. 

En el Estado de Querétaro se encuentran 

diversos tipos de climas, éstos van desde 

los cálidos relativamente húmedos del este 

de la Sierra Madre Oriental, hasta los 

secos y semisecos de la Mesa del Centro. 

Dichos tipos climáticos se hallan condi-

cionados a factores geográficos; por un 

lado las diferentes altitudes, y por el 

otro, a que la Sierra Madre Oriental actua 

como barrera orográfica y no permite el 

paso de los vientos húmedos del Golfo a 

la vertiente interior de la misma, lo que 

dá origen a climas secos y semisecos en 

el centro de la entidad. 

En el Municipio de Querétaro, tiene clima 

semiseco-semicálido. La temperatura media 

anual varia de 18º a 19ºC. 

11. 
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La media mensual máxima.se 

presenta en mayo con 22ºC 

y la mínima en enero con 

14.9ºC. 

La precipitación total anual 

fluctúa entre 450 y 630 mm. 

Este fenómeno se concentra 

en julio, cuando alcanza 

123 mm, y disminuye en 

febrero, en que no rebasa 

los 5 mm. 

No existe ningún tipo de 

meteoros extraordinarios 

en la zona. 

PRECIPITACION MEDIA ANUAL 

Con esto podemos concluir que 

no existe ningún impedimento de 

tipo climatológico que pueda 

incidir directamente en el proyecto. 

'""" -..... -
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TEMPERATURA MEDIA ANUAL 
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FRECUENCIA DE GRANIZADAS.) 
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PLANO DE USOS DEL SUELO, 
QUERETAP.0, QUERETARO. 
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REPORTE FOTOGRAFICO. 
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FOTO 1 FOTO 2 
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Vistas de la actual Estaci6n de la Ciudad de Querétaro. 

FOTO 3 

FOTO 4 



_[n estas fotos podemos observar la calle que llega al terreno. Como se podrá ver es una calle bastante ancha, 
pero sin pavimentar. Se tendrá que hacer el desarrollo vial, tanto de banquetas como el arroyo. 

Foto 5 

Foto 6 
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m~~i~~~~·~~·1·i~~l~~:~~~-~~;~~íi$i[J;.,J2.J';~~~~§:~~:-

Fachada del terreno vista desde la calle Prolongación Av. Tecnológico. Al fondo hay una fábricá. 
El terreno está a nivel y no tiene diferencias topográficas. 

Fachada desde Prolongación Av. Tecnológico, vista desde el interior del terreno. 
Al lado derecho se observa una escuela. 

23. 

Foto 



Vista lateral del fondo del terreno pegado a la troncal en el sentido 
que viene de México. 

Vista lateral del fondo del terreno con la vía rumbo a Celaya. 
Se puede observar el paso a desnivel de la Carretera México - San Luis Potosí. 

24. 

Foto 9 

Foto 10 



Panorámica general del terreno tomada desde el puente de paso a desnivel. Co~o se observa, es una zona 
de baja densidad demográfica. 

Terminación de la calle. Por lo que se debe resolver el acceso 
vial a la estaci6n. 

25. 

Foto 12 



fachadas principal y posterior de la escuela que se encuentra colindando con el terreno propuesto. 
Esta escuela está ubicada al fondo del terreno, donde se tennina la calle, por lo oue será reubicada 
en otro terreno propiedad de Ferronales, para el mejor funcionamiento de ambos edificios y evitar así 
un o rob 1 ema urbano. 

foto 14 

26. 

Foto 13 



En estas fotos podemos apreciar la panoramica que nos presenta el bosque de los alcanfores, terreno 
que fué pennutado por Ferrocarriles Nacionales al Gobierno del Estado, a cambio del terreno propuesto 
para el proyecto de la nueva estación de ferrocarril. 

:; 

~-·· . - . . , 
- ' • .:...o-'..,M-~_;,. __ ··~-----·-~--- •-• - ___ :K. 
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Foto 16 
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INVESTIGACION PARTICULAR 



INTRODUCCION. 

Stn lugar a dudas, el progreso de los pueólbs'~e' 

pues propiamente no hay actividad humana qu~-~() 

personas y pueblos. 

Este intercambio se lleva a cabo en 

carreteras; del transporte aéreo y 

ANTECEDENTES DEL FERROCARRIL EN MEXICC. 

La transformación que produce el ferrocarril 

El primer intento para la construcción 

'\'''é'h': '"'· 

de 1837, cuando Francisco de Arrillaga presentó un 

entre el Puerto de Veracruz y la Ciudad de México, 

El primer ferrocarril que se construyó fué un tramo de 13 Kms. entre 

el 16 de septiembre de 1850, El 4 de julio de 1857 el Presidente Ignacio rnnnnnfnr•'t· 

de vía férrea de 4 Kms. de la capital a la Villa de Guadalupe, haciendo el 

por dos coches de pasajeros, remolcados por una locomotora de vapor llamada "La Guadalupeº~ 

El lo. de enero de 1873 se realizó el viaje inaugural del ferrocarril de México a Veracruz, 

30. 

línea completa del país, construida mediante capital inglés, complementado con subsidios federales que, 

ascendieron al 52% del costo total. Este disponía de 26 locomotoras de vapor y 377 unidades de arrastre 

para carga y pasajeros. La longitud de la vía era de 470.7 Kms. A partir de este momento la cons-



31. 

trucción de vías férreas se incrementó por medio del capital de Estados Unidos, Ingl~ter:r:a, ~ Francia.: 

Y así, la red ferroviaria se extendió de menos de 700 Krns. en 1877 a 19,000 Krns. en 1918'. ;.; 

Durante el movimiento revolucionario, se originó el deterioro y destrucción de gran p~rfe··~~ ,las 

vías férreas. 
- ·,:~. :·:'iF:· '- .: · · -: ' 

En la década de los 30 se inicia el proceso de n.acionalización del ferrocarril, cÓnstf!ÜY~~d9~e los 
·'(/ 

Ferrocarriles Nacionales de México. 

LOS FERROCARRILES HOY. 

En 1970 la longitud total de vías 

Las vías con las que se cuenta en la actualidad son totalmente distintas a las que ·se 1:~n'1~n:·en'.19l0i~ 
ya que éstas fueron transfonnadas de vías angostas a vías anchas; además de que se ·siste~atiz.aron ,la:s 

·, .. ~1)-Y· 
señales y se modificaron las normas de construcción de curvas y pendientes. ;:i<;:. · ,., • 

· ... ' j ; .. -,' :: :( . . . ' - " ~ .- : : ' : ; 
La carga transportada por el Sistema Ferroviario Nacional se incrementó de 47 millones;en·.J970'a 58.8 

'j <':··!('.··~' º>_-,_~. 

millones de toneladas. 

Los pasajeros transportados en la red férrea durante el periodo comprendido ~ntre sept1e~b~e de 198~ 
y octubre de 1989 fué de 26 millones. 

Como consecuencia de la modernización de este sistema, se han inaugurado los nuevos servicios para i, 

el traslado de pasajeros denominados "Serví cio Estrella". Los más importantes son: 



NOMBRE 

"Constitucionalista" 

"Jarocho" 

"Purépecha" 

"Regiomontano" 

"Oaxaqueño" 

"Tapatío" 

"Sanmarqueño" 

"Zacatecano" 

"Nuevo Chihuahua - Pacífico" 

"Expreso del Mar" 

"División del Norte" 

"Coahuilense" 

"Tamaulipeco" 

DESTINO 

México - Querétaro 
Querétaro - Irapuato 

Querétaro - San Miguel 

México - Vera cruz 

México - Morelia 

Morelia - Uruapan 

México - Monterrey 

Monterrey - Nuevo Laredo 

México - Oaxaca 

México - Guadal ajara 

México - Aguas calientes 

México - Za ca tecas 

Chihuahua - Los Mochis 

Guaymas - Nogal es 

México - Ciudad Juárez 

Saltillo - Piedras Negras 

Monterrey - Matamoros 

3~. 



70 

60 

50 

40 

30 

20 

10 

o 

a) Estadísticas Operacionales y de Tráfico. 

1985 

TONELADAS NETAS 
(MILES) 

1986 1987 1988 1989 
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NIVELACION Y ALINEAMIENTO 
DE VIA (KM) 
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b) Aspectos Económicos y Financieros. 

En el año de 1989, se obtuvieron 2 billones 2 mil 

Esta cifra es superior a la del año anterior en u~ 

Estos ingresos se generaron al efectuarse 38 mil. 59( 

transporte de 5 mil 600 millones de 

en las cuotas de carga a partir del 

Los gastos ascendieron a l billón 968 mil 57 millones de 

en relación a 1988, como consecuencia de los incrementos 

Derivado de las operaciones realizadas en 1989, se logró 

de pesos. 

39. 



ORIGEN DE INGRESOS 
DE OPERACION(1989) 

DEMORAS (3.8% 

/ l DIVERSOS (1.2%) . • 

1 /EXPRESS Y CORREO ·. 

~-=-·,./)/PASAJES (4.4%) (
2

.4%) 
CARGA (88.2%) 



DISTRIBUCION DE 
GASTOS DE OPERACION 

SUELDOS Y SALARIOS (62.1%) 

ADQUISICIONES DE MATERIALES 
(26.7%) 

SUPERAVIT PRIMARIO ; 
(1.7%) 

OTROS GASTOS (7.2%) 

DEPREC. DEL CAMINO 
Y EQUIPO (2.3%) 



c) Planeación y Desarrollo de Sistemas. 

Ferronales realizó un Plan de Largo Plazo para el período .de 1989-1994, a fin· de 

modernización del sistema ferroviario. 

Parte de este plan contempla la modernización de sus 

aprovechando la computación electrónica. 

flujo de información operativa y 

procesamiento de la información. 

Se han equipado las estaciones con 

llegar los servicios de información 

impulsando 

d) Servicio a Pasajeros. 

En este punto se han establecido 

puntualidad a través de programas 

y la Administración Central. 

servicio de segunda clase, con objeto 

de primera regular con coches nuevos y reconstruidos. 

También se han realizado diversos estudios de factibilidad sobre el servicio de trenes sub~ 

urbanos en las áreas metropolitanas de las Ciudades de México, Guadalajara, Monterrey, Ciudad 

42. 
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Juárez y Tijuana. El de la Ciudad de México ya se encuentra en construcción. Este va de la 

Estación del r.ietro El Rosario a Cuautitlán, Estado de México. 

e) Tráfico de Carga. ;,I' 

!'.. ' 

El transporte de bienes es un elemento fundamental en el. desarrolloceconómiéo ¡del piis'~ por:1J 
que Ferro na les, coadyuda a di stri bui r productos, tanto nacional es~ c<Ímo extrahferos? hacia grandes 

.. ·. < ><•i1··:::.1~; .• ,: ': .•· ... ·... 1 

mercados de consumo. Grandes empresas hacen uso de este servi é:io, cómo·:; Negromex; ,Nissan Mexicana, 
'··': ,+- ,"~:> <>:::_ ~:/:-·~.:''':?(~:·.: ·. :,:.:_ ~; --~~:-\-;~~:;':-~::,_.-.~'.-\--.· ~-_·:-

Ch rys l er de México, Ford Motor Co., General Motors, Pemex, Conasupó;'AltOs:H¡irrios ~eMéxicof' 

Cementos Cruz Azul entre otras. 
• J • ,· • :: -~ •• i'..',{~ .. ·.:.• .. -:.•,•,·.·,·', ·. , . ;; : 'r ·_' :1'.:'. .· ' ' ; ~: ~ · • ; · · · • • .,, ;1. ·"'' - •. ··' -¡• .-'< :·~+' -_!, -:_.'', ' 

· · .· •. é •·•·•··· i1U·~i.1 \011: 
' ·:,;•:'.:';"~-~l>·-·.,·;o: -.:·.··:' ¡·,¡ • ' 

En este aspecto se ha incrementado el tráfico de intercambio interriacionahcon 
•••. ;¡. --- . ' 

._ -. ' i ~ 

de los ferrocarriles Southern Pacific, Burl ington Northern y Union P~Cifis~:•·:.,'., , { ; • 
:. \ ~: ¡ .. :-

f) Fuerza Motriz. 

La flota de locomotoras, propiedad del organismo, asciende en 1989 a 1374 üíi1dadés'.~t¡la flota 

operación es en promedio diario de 978 unidades. Esto da un coeficiente J~ 1 tl{s~c!Ji6U'idacLdel 70% 

. -''~.: r·--: .. ~}-, -- ; -~--':E;--.'· 
··;-

En cuanto a equipo de arrastre, la flota de carros asciende a 49,504. u~id~d~s\enpr~medio d.iarioi 

registrando un coeficiente de disponibilidad del 91.5%. 
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fue del 75%. 
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LA VIA MEXICO - QUERETARO. 

Esta vía tiene la mayor densidad de tráfico de carga y pasajeros y sirve de enlace a todas la:.s 
,.• 

regiones del país, ya que a través de ella se comunican las zonas industriales.>'. agrícola,s del 
• -1 .: 

norte con los principales puertos de exportación en el Pacífico y en el .Golfo .. ' 
. -n~.;: ... 

Dado el alto tonelaje que se mueve en esta línea (30 millones de tonel~das 'ii~uf~¿{V ~~·lli'z~1i~·ecesaria 
; · ::- .S .. ' :-f.~.~1~ ,; ": :J~ ·· .1; :;~· ·rf': .· .~~ · ',:.; _: ::~ ·::.•¡,, -;r. -.:' ' · · 

la construcción de una doble vía electrificada. Se espera arrastrar lo~r{~~~ef:f\~:i';:c_3f,~~-i~~~;;(1~_s .• 
locomotoras ce de 4,400 Kw acopladas en unidad múltiple y remolcarán 3,?ciptoneládás·en el sentido 

:: ·;"·,,.;..-\; · 1'(: ·:~ ·.· -':<:.::1~ ·-":~~-._~· :_;;,:::.-: 

norte y 6,000 toneladas en el sentido sur. En esta línea se mueven 24 trene~.-de·carg~ ed.ariii:l~~ ' 

sen ti dos. Con los trabajos de modernización y el ectri fi cación que se lleva.nia.!¿~6~',;'1;~ 
· <~' t-:i. ,?:<!]'.• .. ¡:o;._'' ·~ ·;~ ... ·; \'.» -.:r 

la 1 ínea será para 95 trenes en cada sentido independientemente de los de pasajE!~cis:r,;! k i: 
'., -:<.·: .. ---,··.;t_,.; ·_: ~ :•· ;i'.·-.", :::·-),~--'.·:· 

,- "i,>·-,-

Esta doble vía e 1 ectri fi cada de 245 Krns. de 1 ongitud, se proyectó con pendi énte':má?<i,riia de/OC75% 
T . .::_:;•:·~<-~;¡;'.· ·,;<\·. ~:.¡~"-~ ~;_: ,- . 

el sentido sur y 1.5% en el sentido norte, y curvatura máxima de 2°00'. , .. ·· '.''·>· ':':i , , 
· :_:.)~);{Ó\i~~\-;~f:):.c: ;)(:/.'." :,_··_\_-::·/_- :, :~ 

:: ,::':::: l ::.:::,::' :::::::: • ';:':, :~ '.':;::::' ,:';,:::::::' :.::. ''.:0:.;:1~~~~1~¡¡~/¡~¡~¿~~~:1:'.'-
a limen tada s por líneas de la Comisión Federal de Electricidad. · •,_~h,'~;:,',"~i[;1i.', , . ,· 
Se ha considerado en este proyecto la construcción de dos centros de control dé t~~ii:!d', ilínci".'en la ;i 

.;: ;,: :~.: i .-

terminal del Valle de México y otro en Querétaro. Destacarán de una manera 

de Tula y Querétaro. También se considera la construcción de los patios de 

Querétaro, así como la nueva estación de carga de Querétaro. 

espec i ~1 '.Í a'iJ~st~ci'ories 
. · - · · ' ··<! ~ ',-1·:- ; '· r ··· · , 

Lechería, Ahb~~~doy 



A lo largo de la vía férrea fué necesaria ,la 

longitud total de 10,150 m. Destacan 

de 72 m. con longitud de 274 m. 

Importantes túneles fueron construidos 

cortes 

mente. 

Dentro del programa se prevé la 

EL FERROCARRIL EN QUERETARO. 

El Estado de Querétaro tiene una 

Distrito Federal con el norte y 

El ferrocarril es de gran utilidad para 

productos que compra y vende el Estado. La 

viajando por ella 100 trenes semanalmente, 

con 301 Kms. de vías férreas. 

Las principales líneas ferroviarias que cruzan por la Ciudad de 

México - Nuevo Laredo; México - Guadal ajara - Manzanillo -Mexicali 

1 a dob 1 e vi a México - í)ueréta ro. 

47. 

La Ciudad de Querétaro es punto importante de conexión en el Sistema Ferrovi~'rio :Naci~~~l. , La actua/ 
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estación es muy importante dado su carácter histórico. Es i ccinsi de)"ada MonUIÍ1ento Histórico por él 

l.N.A.H. y Edificio Patrimonio de la Humanidad por la UNESCO; FÜª cb~st~uída. Ppr'los;ingleses 
.~ ,. - ~: 

1909 y se emplearon madera y piedra como materiales de con~triíúi,ó,ff:.·.·'"::.?': .. :''.''' .•. • .••. '. .••••...••••....• :~E..... ¡i 
· '•·!< ~/·· ':t~r ':L.i:·.,~: :::r•, /J~ · 

1
1 

A pesar de su relevancia arquitectónica,. la estación se enfrenta <i p~obleinak'_'liiiiYse!"ios'.debidb,a 1 

' . . - ,; . ··: · .; .ºt::'.:>:.··\J{.~:-hJ~-~!t·:'.).~::·;:_'.:<·~~-~::y_~'Y ?·i.:¡~- ~:;.'.~(--1 !:::': >-_-:::;;~-: · )1 ~ :·- '. ·
1

!
1

1 .. 

su antiguedad: problemas de acceso vehicular, de estacionamiento, de fu~c1:~na~ien~o y ·~~~:~~'.~i?a~ Ji 

de sa 1 as de espera y andenes. Además, en 1 a Est'~i:icSn de Queretaro.''se erii:uéntra i.1 a• sede .'de•r:la Gerencfa 

::, ::::,:,::~ :,::: ::,:::,:: :::, ::::,:,:·::~~~~:;;::.~:::::¡:t':iz~;füii:1~):~]~11;~,;1~I• 
esta ciudad, en un terreno con mayor facil ida de~; d~ :~;~~~so, v;~l y dej~llcio er iWiJ~1'·~¿~il~~~i6' 114~~JAc:o' 

;¡:· ·' ~~-' .·:, _,.·.>:c,t··.•'' ~.l ,·,,¡;-; ,_··;-. I' "_ ¡11··· , ., .. ~·: " r:·;: '.: ;~ ;_:!! ...... 

}'' ... : .•. ··•····· 11' ' ' !('.': ,],",::;:.Ji:. .. 
, .. :.i!t:.y;:· ··:·::·. ~\"'. 11 

··1r 

como Museo del Ferrocarril. 

a) Itinerarios. 

Itinerario de Trenes Diarios de Pasaje·~· Estación de Querétaro. 

Rumbo Norte: 

# 11 
# 7 
# 5 
# 13 
# 1 

# 9 

México - Guadalr.jara 
México - Ciuci~r: Juárez 
México - Guarlnlajara 
México -Torreón 
t·léxico - Larecto 

México - San Luis Potosí 

Qu~rétaro . Tiempo Mue~to en 
la Est'aciÓrf . Llega Sale 

23:30' 
0:53; 

' ·.J:.34> 
12:16 
12:56.;. 

;.::,:.1' ',' 
9:.50 

23:42 
0:59 
1 :39 

12:26 
13:06. 
10:05- Guanajuato 
10:00-San Luis Potosí 

12 minutos 
6 minutos 
5 minutos 

10 minutos 
10 minutos 
15. minutos 
10 minutos 



Rumbo Sur: 

# 12 
# 8 
# 6 
# 14 

# 10 

Guadal ajara - México 
Ciudad Juárez - México 
Guadal ajara - México 
Torreón - México 
San Luis Potosí - México 
Guanajuato - México 

b) Estadísti.cas de la Estación de'Querétaro. 

49. 

Querétaro Tiempo Muerto en 

Llega Sale 

2:43 2:53 
1:30 1 :40 
3:30 3:35. 

'16:25 16:35 

l~:50 18:00 
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51. 



3500 

3000 

2500 

2000 

1500 

1000 

500 

o 

PASAJEROS DEL TREN #9 
(Af\JO 1990) 

/ 
ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO SEPT. 

8 MENSUAL L ___ : ACUMULADO 

52. 



8000 

6000 

4000 

2000 

PASAJEROS DEL TREN #10 
(Af\JO 1990) 

/ 

ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO SEPT. 

0 MENSUAL - ACUMULADO 



ESPECIFICACIONES. 

Para la elaboración del proyecto arquitectónico 

no tiene un reglamento que rija la construcción o 

hay cierta libertad para presentar el proyecto. 

La única condición es que se tomen en cuenta 

Conservación de Vías y Estructuras para los 

directamente al 

Algunos puntos fueron tomados del Reglamento de 

54. 



TIPOS DE CORONAS PARA TERRAPLEN 

.ffi 
~ 

;.._ __ ~---_-_-_-_-_-_--:__- : :: --------:--j 
.---•o•~ 

!""---- IU---; : 

~iíel~ 
TERAAPLEN EN TANGENTC COff BALASTO 

PCANCABLC 

TEARAPL(N EN CURVA CON BALASTO 
P(FIM(A8L( 

EXCAV~CION EN TANGENTE CON BALASTO 
PERMEABLE 

u,.,;f•"f•••···-······· '' 
. • ll•l1Ul -· .• ··-•··• I••' 

• IC:ta\U(~U --- • ••••·•• 111' • •oc•,,,. o .. c:~t••«•. _ -· .... • 
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DIAGRAMA DE CLAROS PARA VIA ANCHA 
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DIFERENTES TIPOS DE RIELES 

1 .... 

D__, 

Í I. 
1 ¡. 1 

~~~~._l _J_ 
'----"--' 

1tOl.&. LOS lllo(Ll.Sft IC1'J01t• llh'.&.ll J T.l\..&.01'01 (111 UOA (XTlll(WO. COlllO Ut lA I• flG;U"A. 

l.C.F. Julio 19.: .. ; dlh. r;: e. 

l'e•o l'r110 DDiESSIONES SEGUN LA FIGURA AreK de la 1u:rC'16n l'orC'rn· .. )[orc::i. .. taJe Arca 
Lh•./yd. Kc./m. A B e D F. F G 11 pulr.1 ('ni) hon~o 

·lO ASCE. 19.64 "' 3h 3h '" 2" 5 11Hu " 3.903 ::!5.lS 42~ .. 
4U FCI. 19.S-t '" 3'>:. ª" .. 2ho •• ,. '"' 4.060 :2fi.19 45.l~ 
·10 HIDALGO 19.S·: " 3'· 3' h· 2 1hi "'· 1" 'h• 4.035 ::6.03 43.:.!<:". 
40 MORF.LOS 19.80 '" 31-:o 3" .. ::!h. ., lilo 1 3.Stt :.!:\.04 41.G':"ir 
.l(I K DE M. 19.8'.! l'iU ª'"' 3'h: '"' "' 3h lb ;, 3.63 :!-t.7j 46.7':""111 
-:11 !\l'.R.l. 19.~H lli\! 3~, Jlfü .. 31¡.,. 5 ,. l 3.7:l :.?\.01 46.117111 .... N.H.:! 19.84 ''"' :;¡, "" . .. 2~ 3h· ''"' •}., 4fül :..'G.47 44.5';"' .. 
40 Sn. MARCOS l!J.84 11• 3h 3b 1 .. :!I'- ., i•nz ''• 3.81:.? :.!4.6G -mor .. 
45 J\SCE. '..!"2.3:! 3'11• :~·h .. 4 , ... • 4.376 :!S,21 42<; .. 
45 :-;_ DE ~1. ?2.:i:? l'~i JLh& Jllu .... ::!•)\, 5h 1h l <t.416 :.!~.4!) ·1!1.6% 
50 FC. )tS. :.!4.SI) ~- ª'"' J•¡. .. 11tu 4 " '"' 4.78'..! :fü.85 50.1~ 

"'' l~f. :.!.t.80 3• 4 • 3" 5 '"" l 5.044 :t!.:l4 4'4.J';'o 
M 1)1. :.!6.78 4 4 ilo Ji11 5 "' l 5.405 3.Ui7 5.1'!". 
55 ASCE. :27.2S :?Oí ... "· '"" 2;,. 5 i•n. l 5.36S 34.63 4:.!':T 
5G c:i.t. :.:7.7d º" 41U ª" '"' :.!lt 5 '"' l 5.40.i 31.89 51.3'."' .. 
5G A!"CLEUR. :!7.71i :!h. ... Jl)'io • 2' 4 l'h• l 
5ü LACKAWA:-;':-;A Z7.75 º" •• 4 '"' .;1>a 9 l'lu lii • s.ss 37.99 45.Jr., 
5G SA1":0DERC. '...'7.78 :.!l'.o •• 4 ;:. '' 4 ,, ... l 5.681 3G.G7 46.2,.., 
;)lj ~t. A~ G. :n.7S , ... •• 31)\., "" :!~. 5 ]:;u l 5.590 31.i.OG 44,0:!$. 
60 ASCE. 29.76 º" .. .. , ... 21¡. .. • lllMu l ~.661 37.81 42,.. 
GO ASCE. PH. 29.76 " . .. •• .... ::?lt s llliiu l 5.861 37.81 42';', 
60 COCKEnILL :!9.M :.!llo 4!i• 3"" :: ... n. ... ::?H• l 5.58 36.07 4::?.5,;. 
&l ET·ti3. '...>9.76 2' ... ••• " 

,,, •• " " 6.05 :'19.04 !H .. 5'ñi 
60 SCRA~Tü:>: :!9.74 2".t ... ••• " S1fi• 6 '" l 5.61 36.18 5"0c;'á 

"º TROY. 29.76 :.!'lu .;~. .,. '"' 31•,i. • ,. l 6.10 39.34 49.7~ 
1a.:, I~t. :50.~l :..~. ... ... "" 3'!\• 5 l'H: l 6.120 39.46 50.B'fc 
lil.5 GH~A 30.5'J 2lit •• ... .... '" 

, 
l ~- l 6.1:..'0 39.48 

65 ,\SCE. 3:!.:.!4 :N~: 4h .. 4!u h :.!'h• , ll!c l!i 6.~99 '10.(i'1 42!'ó 
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PLANODE P~SO A NIVEL. 
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CARRO DORMITORIO - ALCOBAS 
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CARRO DORMITORIO - CAMARINES 
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ANALISIS ARQUITECTONICO DE DOS ESTACIONES DE FE~ROCARRIL. 

Estación de Veracruz.- Ubicada en el Puerto de Veracruz. Construí da en el<Siglo XIX y.:remodelada 
. ' - ' 

en 1989. Constituye una posición estratética respecto a la Ciudacl y el .Puerto, Muestra; lá clara 
': ·, ;·· ,· ... - .. ' ,. , . _.,'",',,._;·; 

relación que tiene el pasaje con las vías, andenes, estación, hotelería.Yla estaCióri ma:~ítima. \ ... '.' ·:. ' ...... · ,· ,._, ·.· 

para llegar a la ciudad. 

Este flujo queda marcado tanto por la 

que merced a una clara secuencia espacial 

ambulatorio pasando por la sala de espera, 

terminal ferroviaria con la terminal portuaria 

de vehículos automotores, un jardín con fuente, bancas y 

se encuentra la cafetería, 

altura para 100 pasajeros. 

para 200 empleados. 

La estructura actual es de 

humedad. Se conservan las fachadas originales. 

Existe en el conjunto un Museo del Ferrocarril Mexicano j 

conjunto, donde se encuentra el Sector Comunicaciones. 
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PLANO DE CONJUNTO •. 

6 

11 

1 • JAROIN 
·.PALACIO "''.UWCl~Al 

i:. TE1.APL0 PARDREO ~~l;,.LRROOUIA 
4 •• GRAN CAFE 

5.• HOTEL OJLIG[NCIAS 

~:: :~=~:~~~ PAOPU[STOS 
&.·HOTEL 
g .• PLAZA CIVtCA 
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1!1 ESTACIONAMIE:T~RAFOS ESTACIONO[ TAXIS 19 CORREOSYTEL 
lO CISTRO CIVIL 20 ADUANA 
11 :~SEOYFAROOEJUAREZ .e TEROS 21 SCT. 

~~ PERGOLA PARA ACOMO~F~~:~~~RRILES 22 CAMIONES 
14 MUSEO- PARQUE DE LO 23 PUENTE 

15.· PASEO DE LA REf~R::i:CIONAR!OS. 
16.· [:!:;~~~~~~~TES COIJIEACIALES 

11.· ESTACION OE FERROCARRIL 



Estación de Tula.- Reubicada fuera del poblado de Tula, Hidalgo. Fué construída en 1990. 

Estación que se realizó para mejor funcionamiento de la doble vía electrificada ~éxico

Querétaro, ya que la anterior era ya inoperante. Esta estación es del tipo de paso. 

En el conjunto de la estación se distinguen varios elementos: el edificio principal que 

compone de cuatro cuerpos en sucesión donde se encuentran concesiones, sala de espera 

doble altura coronada por un kiosko, expendio de boletos, bodega de equipaje, sucursal·mnir:1•r1n 

bar y restaurante en los dos primeros, y las oficinas 

estación en los dos últimos; el edificio de servicios generales donde se alojan lás 

y oficina del servicio express, almacén y cuarto de máquinas; dos andenes cubiertos;· 

pública de acceso; estacionamientos y patio de maniobras. Su estructura es de 

fachadas reflejan el proceso de modernización .de los Ferrocarriles Nacionales. 
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PLANTA DE CONJUNTO 

Estación 

1 .- Plaza de acceso 
2.- Monumento conmemorativo 
3.- Zona comercial 
4.- Cuerpo principal 
5.- Servicios administrativos 
6.- Casa del Jefe de Estación 
7 .- Servicios Generales 
8.- Bodega de exprés 
9.- Andén 

10.- Paso inferior para peatones 

11.- Estacionamiento público 
12.- Patio de maniobras 

13.- Conjunto habitacional 

Vía 

AQ.- Troncal sur. a México 
BQ.- Troncal norte, a México 
LE.- Ladero de estación 
EC.- Espuela de carga 

ESCAl..A GAAFICA 

o 10 30 

~~ 
15 metro: 

J 



Secuencia de Pasajeros 

----- Secuencia de Personal 

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO 

1 • 1 

• 

Acceso 

• • • • ...---.-------:- -__ _, Estacionamiento 
Oficinas 

Patio de Carga 

Jefe r 
Bodega 

lMáquinas 1 
1 • • 

• .. 
Bodega 

Express 

• • • 

1 
1 

Casa Jefe 
Estación 

1 
1 

Jefe de 
Estación 

Operación 
• Vías • 

Trafico}• 

Talleres y 

Manten. 

,.. 
• • • • 

• • 
Plaza 

• • 
Vestíbulo 

• • s 
Personal 

de 1 ª ¡.., Servicios 
Especiales 

Estación 

Cornunic ·1•_,. ____ .._ 
• • • 

------.. -----.. 
. ... 

• • • ,,' 
1 Gerente #".} 

Contabi
lidad 

Gerenc;ia •·.'------~ ~ Compras 

Regional 

Centro 

Recursos 
Humanos 

Corr.pras 

ANDENES 

Estacionamiento 
Público 

Plaza 

• • 
Vestíbulo 

• • 

Sala 

de 

Espera 
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Tiendas 

Boletos 

Guardaequip 

Baños 

Cafetería 



PROGRAMA ARQUITECTONICO. 

a) Area Pública: 

Plaza de acceso 
Vestíbulo general 
Espera 
Concesiones (libros, artesanías, 

farmacia) 
Guardaequipaje 
Boletos 
Sanitarios 

Según proyecto 
Según proyecto 

400.00 m2 

160.00 m2 

20.00 m2 

20.00 m2 

54.00 m2 

Cafetería {área mesas, cocina, bodega, 
frigorífico, baños, vestidores) 168.00 m2 

b) Bodega Express: 

Oficina Superintendente 
JI.rea Bodegas 

Baños Vestidores 

Bodega Aprovisionamiento 

·.•.·a22.oo m2 

+ 10% Circul. ,, 82.20'~2 

+ 10% Circul. 

Total 

1., '.,,_·,;, 

24:00im2: 
. . 2 

304.00. m 
24.00 m2 

108.00 m2 

460.00 m2 
46.00 m2 

516.oo m2 
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c) Area Oficinas: 

l. Estación: 

Acceso Personal 
Vestíbulo 
Oficina Jefe de Estación 
Superintendencia Operación y Vías 
Superintendencia de Tráfico 
Superintencencia de Comunicación 
Tripulación 

?egún . proyecto 
Segúniproyecto 

, 68;00 m2 

42.00m2 

24.oó m2 

60;oo m2 
" .. 2 
33;00 m. 

Servicios Especiales 58.75 m2 

Superintendencia Talleres. y Manteni'1'i~nfci :}: 1~3'.o?;m~ 
Sanitarios !;.', ....... J.2 .. 00m 
Casa Jefe de Estación ',>i · ;-~~·;;.'; 9Ü;áo'~2 

,)( ; : . .,;( ·: ~?5l7;,:._,;sl_·s5_ •mm, ~ 

2. Gerencia Regional Centro: 

Oficina Gerente 
Departamento de Contabilidad 
Departamento Recursos Humanos 
Departamento Jurídico 
Departamento de Compras 

+ l•o% c;¡¡c:ür:::, ... . . 
:~-·:_. :~;~··::-~-'~· ---· --------

T¿'ia1 .,'.:./ ,:,_ • ::·~·za' 7Ü ~2 
. ' ' '•'.•j::·: .:¡:., • ' 

' ;.,--." :. ''.'."'·,;·· 
' .... , 

,:.·.t;.;:~--,· ·- '.··)·· 
';¡: :: /''/·•'•' 2 
>/ 68~00 m · •·,,, :·,,::, 2 

33;00 m 
, .. ".-:'_:, 2·' 

33;óo m 

33.00~2 

33.00 m2 

200.00 m2 

+ 10% Circul. 20.00 m2 

Total 220.00 m2 
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d )_ A reas Exteriores: 

Areas verdes 
Patio de maniobras (Bodega Express) 
Estacionamiento Oficinas 
Estacionamiento Público 
Andenes (Bodega Express) 
Andenes (Pasajeros) 

J O T A L E S : 

a) Area Pública 
b) Bodega Express 
c) Area Oficinas 
d) Areas Exteriores 

Total 

Según proyecto 
·• 940,00 m2 

·' .. ' 2 
700.00 m 

is25.oo m2 

'500.00 ni2 

90CJ.OO m2 

4665.00 m2 

904.20 m2 

516.00 m2 

848. 70 m2 

4665.00 m2 

Total 6933.90 m2 

74. 



DESGLOSE DE AREAS. 

a) Area Pública: 

- Plaza de Acceso 

- Vestíbulo General 

- Sala de Espera 
Según estadísticas: c9pacidad : 
para 200

2
personas (lm / persona) 

1 m X 200 = . 

- Concesiones 
4 concesiones de 5 m x 8 m c/u·= 

Guardaequipaje 
Barra de atención 
Estantes 5 m x 4 m = 

- Boletos 
3 taquillas 
3 boleteros 5mx4in= 

Según P:oyecto 
·' .', 

se91'.in P~o.YeC:ta 

;: ' :·. 2 
>160 m · 

'·· l,.' 

- Sanitarios ··::·.· ,. ' 

Hombres - 3 wc, 4 lavabos, l mingit~r-io ... •·. 
Mujeres - 4 WC, 4 lavabos 
Cuarto de aseo 9 m x 6 m = 5Í¡ m2 

Cafetería - 25% de pasajeros = 50 ~el"~ona~~\( 
Area de mesas: 50 si 11 as, 13 mesas, Caja. í. 

15 m x 6 m = 90 m2 
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Cocina: Area cocción, Area lavado, 
Area preparación 8 m x 6 m = 48 m2 

15 .m2 Bodega y frigorífico 3 m x 5 m = 
Baños, vestidires: 

Hombres: WC, lavabo, reC!adera 
Mujeres: WC, lavabo, regadera 

b) Bodega Express: 

- Oficina Superintendente 
Privado con baño 
Auxiliar 

- Baños - Vestidores, Empleados 
wc 
Lavabo 
Mingitorio 
Regadera 

- Area Bodegas 
Remitido 
Recibido 
Rezago 
2 barras de atención 

- Area Bodega Aprovisionamiento 
Encargado 
2 Auxiliares 
Bodega 
Basura 

3mx5m= l 5·m2 

TOTAL AREA PUBLICA 

6 m x 4 m = 

6mx4m= 

38 m X 8 m: 

12rix9m= 

24 m2 

2 
24 m. 

304.m2 

108 m2 

TOTAL AREA BODEGAS 

76. 

460 m2 



e) Area Oficinas: 
l. Estación.-

Acceso Personal 

Vestíbulo 
Oficina Jefe de Estaéión 

Sala de espera 
Secretaria y 

Recepción 
Privado e/Baño 
Sala de Juntas 
Archivo 

5 X 3 = 

3 X 2 = 
6 X 4 = 
5 X 4 ~ 
3 X 1 :; 

Superintendencia Operación y.V5as 
Privado 4 x 3 ·~ 
Sala de Juntas 4 x 3 ~ 
4 auxiliares 6 x 3 = 

Superintendencia de Tráfico 
Privado 4 x 3 = 
2 auxiliares 4 x 3 = 

Superintendencia Comunicación 
Privado 3 x 4 = 
2 auxiliares 3 x 4 = 
Telégrafo y Correos 3 x 4 = 
Telex 3 x 4 = 
Radio 3 x 4 = 

Superintendencia Mantenimiento 
Privado 
Bodega 
Cuarto de Máquinas 
Taller 

3 X 3 = 
3 X 3 = 
9 X 9 = 
6 X 4 = 

Según Proyecto 

Según Proyecto 

123 m2 
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Tripulación 
Estar con cama 
Baño: l lavabo, 
l regadera, l WC 

Servicios Especiales: 
Privado y estar 
Dormí torio con 4 

camas 
Baño: l lavabo, 
l regadera, l WC 

Sanitarios Empleados: 

6 X 4 = 

Hombres: 2 WC, 2 lavabos, '' 
l mingitorio 

Mujeres: 2 WC, 2 lavabos 

Casa Jefe de Estación: 
Sala - Comedor 4 x 8 = 
Cocina 3 x 2 = 
Baño 3 x 2 = 
2 recámaras 2 x 4.B x 3 = 
Recámara principal 3 x 4 = 
Patio servicio 3 x 2 = 

24 m2 

TOTAL AREA ESTACION 

33 m2 

58.75 m2 

.. · ... 2 
'9D,89m. 

571.55 m2 
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2. Gerencia Regional Centro.-

Oficina Gerente 
Sala Espera 
Secretaria 
Privado con baño 
Sala de Juntas 
Archivo 

5 X 3 = 
3 X 2 = 
6 X 4 = 
5 X 4. = 
3 X l = 

Departamentos de Contabilidad, 
Recursos Humanos, Jurídico. y 
de Compras (c/u) 
Privado 
Secretarias y Espera 
6 auxiliares 

2.50 xi= 
2. 50 X 3. '7 

3 x 6 = 

2 7.50 m2 J.50 m2 18.00 m 

68 m2 

- 33.00 m2 x 4 132 m2 

d) Areas Exteriores: 

Areas verdes 

TOTJl.L AREA, GERENCIA 

TOTAL 'AREA .OFICINAS 

Patios de maniobras 
Bodega Express 

Estacionamiento Oficinas 
l cajón x 30 m2 
848 mZ/30 = 28 cajones x 25 m2 

'7 

Estacionamiento Pasajeros 
l cajóa x 20 m2 
1226 m2/20 m2 = 61 cajones x 25 m2 = 1525. m2 

79. 
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Andenes - Según Estadísticas 
Pasajeros: 2 de 5 x 90 m = 450 m e/u 
Bodega Express: 2 de 5 x 60 m = 300 m e/u 

900 m2 

600 m2 

TOTAL AREAS EXTERIORES 

80, 

1500 m2 

4665 m2 
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MEMORIA DE BAJADA DE CARGA. 

- Especificaciones: 

- Losa Azotea Casa Jefe de Estación: 
En 1adri11 ado 
Entortado 
Tezontle 
Losa de concreto 
Carga Viva 

- Losa Andenes: 
Losa tridimensional 
Cubierta 

- Losa Techo Estación y Oficinas: 
En 1adri11 ado 
Entortado 
Tezontle 
Losacero Romsa 
Carga Viva 

- Losa Entrepiso Oficinas: 
Cemento pulido 
Losacero Romsa 
Carga Viva 

30 kg/m2 

40 kg/m2 

65 kg/m2 
2 360 ka/m ·· 

100 k~/m2 

119;32 kg/m~ 
200 kg/m2 

30 kg/m2 

40 kg/m2 

65 kg/m2 

258 kg/m2 

100 k9/m2 

40 kg/m2 

258 kg/m2 

150 kg/m2 

493 kg/m2 

.. . 2 
448 kg/m . 
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- Losa Entrepiso Estación: 

Cemento pulido 
Losa de concreto 
Mortero cem-arena 
Carga Viva 

- Columna de Concreto: 

0.80 X 0.80 X 2,400 

- Muro de Concreto: 

- Muro de Tabique: 

- Trabes de Acero: 

40 kg/m2 

360 kg/m
2 

40 kg/m2 

150 kg/m
2 
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LOSA LOSA MURO. 
TRAMO AZOTEA ENTREPISO ENTREPISO TRABE COLUMNA TOTAL 

KG KG KG KG KG KG 

8 - F,G 66,555 60,480 948 13,848 141,83l 

E - 1,5 13,760 12,288 

C- L,M 62,436 47,520 1,386 13,848 



CALCULO INSTALACIONES HIDRAULICAS. 

- Demanda mínima requerida: 

Estación.- 10 lts. x pasajero x día 
250 pasajeros = 

Oficina.- 20 lts. x m
2 

x día 
771 m2 

Viv.ienda.- 150 lts. x hab. x día, 
6 hab. 

Jardines.- 5 lts. x m2 x día 
4,665 m2 = 

- Cálculo Cisterna: 

Tanque Elevado = (1/3) 

Cisterna 

85. 
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PRESUPUESTO. 

Este presupuesto se ha tomado en forma global. Dividiéndose en áreas, según el 
costo de construcción de cada una: 

Costo M2 M2 TOTAL. 

Andenes $ 600,000 1,500 m2 $ 900,000,000 .. 

Estación de Pasajeros $1,700,000 660 m2 $1,122,000,000 

Cafetería $1,000,000 90 m2 $ 90,000,000 

Cocina $2,500,000 63 m2 $ 157,500,000 

Sanitarios $1,800,000 165 m 2 $ 297,000,000 

Administración $1,400,000 609 m2 $ 852,600,000 

Bodega Express $1,000,000 436 m 2 $ 436,000,000 

Cuarto de Máquinas $ 700,000 81 m2 $ 56,700,000 

Casa Habitación $1,200,000 90 m2 $ 108,000,000 

Estacionamiento $ 70,000 3,165 m2 $ 221,550,000 

Plaza $ 100,000 l,800m2 $ 180,000,000 

Jardines $ 15,000 3,862 in2 $ 57,930,000 

Túneles $1,800,000 400 m2 $ . 720,000,000 

Total $5,199,280,000 



ESTUDIO FINANCIERO Y ECONOMICO, 

Ya que el Gobierno Federal, la Secretaría de Comuni'caciones y Transportes; y Ferrocafriles 

Nacionales de México, no tienen los recursos económicos para financiar la inversión'd~ la.eoris
trucción de la Estación, ésta se hará mediante la participación de la industria priva·d~: :·Política'' 
que se viene desarrollando durante la actual administración. r · · ' 

Se invitará así, a los inversionistas privados a participar en la construcción de la; Estación 1
1 

1;. 
mediante un concurso. La compañía ganadora tendrá la responsabilidad de la construcción' :total del 
inmueble, y de absorber los gastos de inversión que ascienden a $5,200 millones de pesos. 

A cambio, Ferronales ofrecerá al inversionista como pago, la concesión de renta de almacenes 
express, carga y estiba, entrega de carga a domicilio, comercios y cafetería, con lo cual el ,inver¡;
sionista podrá recuperar la inversión en 20 años, ofreciendo como atractivo utilidade~, que serán 
el 10% anual del costo total de la inversión. 

P.ecuperación de la inversión en 20 años 
Utilidades, 1D% anual del total de la 
inversión 

Total percibido: 

En forma general, se requiere un ingreso de: 

Ingreso Anual 
70% Gastos de Operación 

Recuperación de Inversión 

- 35% de Impuestos 
TOTAL DE UTILIDAD ANUAL: 

$3, 600 millones 
2,520 " 

$1 ,080 millones 
260 " 

$ 820 mi 11 ones 
287 " 

$ 533 millones 

$260 ramones anual~s ,> 
... $520 mil l bnes '~rÍual~s :, : ••.. 

$780 mil 1 ones anua 1 es 
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