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INTRODUCCION

El presente doocumento iene por ohjeto demostrar la vinculacian existente entre los

"Términos Infermmacionales de Comercio” Incoterms 2000 y el derecho aduanero
mexicano. A simple vista, la relacion que puede generarse entre estos dos conceptos
parece fejana y mas cuando los Incoterms han sido creados como un medio para regular
y oforgar ceridurnbre juridica en las transacciones comerciales de los particulares, sin
intervencion de un actor estatal que las regule como pudiera ser la aduana, parte
fundamental del derecho aduanero mexicano.

£l punte de convergencia entre Incoterms y derecho aduanero es el fransito de las
mercancias por la aduana loda ver que los Incoterms regulan los intercambios
comerciales internacionales, lo que implica por obvia razén, traspasar fronteras y
transitar por aduanas..

La importancia de los Incoterms es patente en el sistema mundial de comercio sobretodo
porque oforgan certidumbre juridica a los empresarios en mas de 100 paises Algo digno
de observar cuando uno congidera que cada pais tiene distintas mentalidades y practicas
de negocios. Por effo, s imporiante conocer a detalle este tipo de ordenamientos que
son creados por organizaciones privadas y aplicadas entre empresarios de todo e
mundo complementadas con los tratados o convenciones intemacionales elaboradas y
firmadas por fos Estados. Estamos frente a una misma cuestion {comercio intermacional)
regulada por dos actores intemacionales: Estados y empresarios. Lo imporiante de esto
es que [os incoterms pueden ser considerados como un refigjo del nuevo orden mundial
giobalizado en donde las imicialivas de los empresanos iran adquinendo mayor
importancia en el sistema juridico mundial. De 2lii ofra raz6n obligada para su estudio.

1 bien es cierfo que los Incoterms regulan las relaciones privadas de jos actores
interacionales es iogico que tengan injerencia en multiples femas como en la formacion
dei proceso de exportacion, métodos de costeo y produccion, contratos intemacionales y
clausulas juridicas de contratos y litigios nacionales que a la larga generan jurisprudencia
y ley interna. En este documento, se tocaran superficialmente algunos de estos temas,
pero el enfoque central es demostrar la relacion existente entre el derecho aduanero y
las relaciones privadas de intercambio intemacional. Motive per el cual se hace mayor
énfasis en el uso y relacion que guardan o pueden guardar los Incoterms con las
cuestiones eminentemente aduaneras como: documentos aduaneros, forma de integrar
la base gravable del impuesto general de importacién, determinacién de mérgenes de
dumping y subvenciones, calculo de las reglas de origen y 168 usos en la estadishca
nacional. Asimismo se analizan los pros y contras y la forma en que puedan incorporarse
estos ordenamientos al sistema juridico mexicano

Este decumento estaria incompleto sin las atinadas intervenciones del Lic. Arturo
Guajardo Estrada y Dr. Méxmo Carvajal Contreras, quienes con su vasta experiencia
han ensiquecido y dirigido esta investigacién; visualizando la imporiancia del tema en
beneficio del comercio exterior mexicano Para ellos mi admiracién y agradecimiento.



. TESIS CCN
l tALLA E ORiGEM

CAPITULO 1

ANTECEDENTES Y CONCEPTO
DE LOS INCOTERMS

1.1 La cotizacién como origen de la negociacién comercial privada

En el comenrcio intemacional como en

cualquier transaccibn nacional deben
existir reglas claras que determinen la
faemna  de  hacer negocios, esta
afirmacién no esta reflida con las ideas
de Yberalismo econdmico;  la
fransparencia reflejada en reglas claras
proporciona seguidad a las Parles
interesadas y por lo tanto aumenta la
posibilidad de hacer negocios.

Tal y como ocurre en fas hransacciones naclonales en donde las partes necesitan
ponerse de acuerdo 0 negociar para liegar a un acuerdo o término favorable, en el
comercio intemacional sucede lo mismo at tomar en cuenta los mismos factores que se
ufilzan en una transaccion nacional. precio, descuento, fletes, y las respeonsabilidades de
cada una de las partes; fas Unicas diferencias entre una transaccién nacional e
internacional podrian ser los fletes y segwos internacionales, los derechos y
formalidades de aduanas y los requisitos o caracteristicas especiales que la mercancia
tendria que cumplr para introducirse al pais importador que inciden en el precio de
exportacion y las regulaciones no arancelanas que se tendrian que cumplir en el pais
importador, mismas gque van desde solcitar adaptadores especiales de niveles de voltgje
hasta cierto uso de pesticidas o colorantes. En todos eslos casos, las Partes deben
quedar bien entendidas de quién debe asumir los riesgos, hasta qué punto, quién hace
los gastos y cémo se financian éstos y por quién. En este tenor de ideas es [6gico
afirmar que a medida que una transaccién pasa a un plano interacional se agregan
mayores riesgos, obligaciones y responsabilidades para la Partes motivo por et cual es
muy importante la exisiencia de un marco regulatorio intemacional que defina las
obhgaciones y derechos del comprador y del vendedor cuando importen o exporten.
Estas reglas deben servir de guia y deben ser definidas y aceptadas previamente por las
partes.

En las transacciones comerciales internacionales privadas, dos son los instrumentos que
dan certidumbre a las Partes:

a) En los contratos comerciales existe un contenido que pretende dar uniformidad a las
cldusulas a través de la Convencién de Viena scbre los Contratos de Compraventa
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nternacional de Mercancias firmada en Viena en 1880 denominada Convencion de
Viena

b} En fas formas de entrega, riesgo y responsabiidad en la compraventa existen los
ltamados Términos intemacionales de Comercio conocidos como incoterms

Estos dos instrumentos pretenden agilizar el comercio internacional al ofrecer
certidumbre y proporcionar un marco de referencia a las Partes al comerciar, con lo cual
es menos complicada Ja negociacion si se ajustan a las reglas establecidas, respetando
la flexitihdad de la transaccidn

Todas las operaciones de compraventa de mercancias y servicios parten siempre de un
paso micial y fundamental” la presentacion de la oferta misma que no es mas que una
cotizacién. Segun la Convenciéon de Viena debe estar dirigida a una determinada
persona’, ser lo suficientemente precisa en su contenido, es decir que indique
claramente las mercancias ofrecidas en su calidad, color, descripcion, canbdad y unidad
de medida, al igual que la moneda y precio (o algin método para determinario) al que se
cobrara las mercancias; y demuestre plenamente la intencién del oferente por cumplir
esa oferta

La cotizacién es sencilia en el mercado nacional, pero en el extenor hay que fomar en
cuenta gastos, riesgos y responsabilidades adicionales no acostumbradaes en territorio
nacional que influyen en el precio.

En el comercio internacional fa cotzacidn representa una parte medular en la
exportacion e importacidon va que define el precio de la transaccion. Al respecto y como
una forma de homogeneizar las reglas del comercio intemacional se crearon los
lamados Incoterms 6 como dice Alde Fratalocchi "Cladsulas de precios” pues cada
término permite determinar los elementos que componen el precio

Mediante el uso de los Incoterms o "términos de cotizacidn" como también les llama
Migue! Angel Bustamante, &t vendedor y comprador, ademds de acordar el precio de la
operacién (considerando el empaque, el embalaje, el transporte, las maniobras de carga
y descarga, los aranceles de exportacién e importacién y el seguro), decidiran también
hasta donde, el vendedor, se hace responsable de entregar la mercancia y hasta dénde,
el comprador, de recogerla o recibiria®

1.2 $Qué son los Incoterms?

Los Términos internacionales de Comercio, Téminos de Negociacién intermacional,
Términos de Comercio & International Terms of Commerce {Incoterms por sus siglas en
nglés) pueden ser definidos como un “conjunto o juego de reglas aplicables
internacionalmente (con codificacién propia) destinadas a facilitar la interpretacion de los

! Convencién de Viena sobre contratos de compraventa mtetnacional de mercancias e 1980, publicada en o} Diaro
Ofigial de 1a Federacitm el 17 de moarzo de 1988, At 14

? BUSTAMANTE MORALES, MIGUEL ANGEL, Les créditos documentarios en ¢l comercio mternacional, México,
Ed Trilas, 1998, pag 79
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términos comerciales cominmente ublizados. En el fondo son usos y costumbres
codificados de aplicacion no obligatona qgue respetan la autonomia de las Parles a la
negociacion

La autonomia o voiuntad de las Partes es una de las caracteristicas sustantivas de las
transacciones internacionales la cual puede ser considerada como "la principal fuente
creadora de normas reguladoras™. Hay que recordar que en los negocios privados las
Partes acuerdan sus derechos y obligaciones pudiendo gjustar sus usos y costumbres o

cambiarios cuando no sean de su agrado.

En sintonfa con Io anterior, la Convencidn de Viena establece la autonomia de las Partes
para establecer sus derechos y obfigaciones, incluso se respeta este principio al permitir
# las partes firmar un contrato sin un formato predeterminado o sin la formalkidad de que
quede por escrito sin que ello perjudique la validez del acuerdo

A ia par que la Convencion admite la autonomia de las partes en la formacion del
contrato de compraventa, también admite la supremacia de determinados usos del
comercio internacional sobre sus propras normas. Esto a través del articulo ¢ el cual
menciona lo siguiente

“i) fas Partes quedaran obligadas por cualguier uso en que hayan convenido y por
cualquier practica que hayan establecido entre ellas.

2) Salve pacto en contrario, se considerard que las partes han hecho tacitamente
aphcable al contrato 0 a su formacion un uso del que tenian o debian haber tenido
conocimiento y que, en ef comercio internacional, sea ampliamente conocido vy
regularmente observado por las Partes en contratos del mismo tipo en el trafico mercantil
de gue se trate”

oA qué se refiere la Convencién sobre los usos aplicables?. Carlos Esplugues Mota
menciona dos posibles situaciones de usos :

1) En primer fugar aborda ef supuesto de existencia de usos que hayan podido convenir
las partes, Este es e caso previsto en el apartado 1 del articulo 9, donde se concreta
que ias partes quedan obligadas por cualquier uso que hayan convenido. Esta referencia
a determinados usos puede tener un cardcter expreso -por ejemplo, al declarar en la
cotizacién FOB, INCOTERMS 2000- lo que previsiblemente no planteara problemas
importantes (porque existen reglas claras para su uso).

2} Por ofro lado, fa Convencidn reconoce que las partes a través de una refacion de
cierta duracidn, pueden igualmente haber establecido ciertas préacticas o usos
particulares entre ellas como referirse a ciertas formas de embalaje o manejar cierta
tolerancia en cuanto al peso de las mercancias objeto de compraventa. El articuls 9.2
especifica que, “salvo pacto en confraro, se considerard que las partes han hecho
tacitamente aplicables al contrato o a su formacion un uso del que tenian o debian haber
tenido conocimiento y que, en el comercio intemacional sea ampliamente conocido y
reguiarmente observado por las partes, en contratos del mismo tipo, en el frafico
mercantif de que se trate”. De manera tal, que la Convencitn alude directamente a los

3 MARZORATI OSVALDO, Derecho de Jos negocios internacionales, B4, Astren, Argenting, 1997, pag.90



Términos internacionales de Comercio (Incoterms} ya que son usos aceptados por la
mayoria de los paises y se aplican a todos (os medios de transporte

Lo importante de esto es que los usos que se apliquen en un contrato de compraventa
pueden alterar las disposiciones del contrato en aspectos tan importantes como la
determinacion del momento vy lugar de cumphmiento de las obligaciones dei vendedor y
comprador o de ia transmision del riesgo, de alli la importancia de que las Partes hayan
tenido conocimiento del uso utilizado, en este caso del Incoterm ublizado.

1.3 ;Qué es y qué hace la Cadmara de Comercio Internacional?

Los Incoterms son creados, disefiados, revisados y analizados por experios
pertenecientes a {a Camara Internacional de Comercio (C 1.C) Infemational Chamber of
Commerce y a las ramas'

a) del transporte (maritimo, mullimodal, aéreo, terrestre, fluvial y de mensajeria
especializada),

b) de los seguros (de la mercancia)

c) de la banca (estrechamente ligados con las cartas de crédito).

d) de las aduanas (agentes aduanales y vistas aduanales), y

e) por abogados y consuitores experios en asuntes de comercio intemacional.

f) empresas importadoras y exportadoras

La C.LC es una organizacion empresanali mundiial creada en 1919 con el fin de resolver
los problemas comerciales intemacionales derivados de ta Primera Guerra Mundial

f.a CIC no es un organismo publico
ni gubemamental. Se trata de una
asociacion privada de la cual son
miembros empresas, bancos, aso- !
ciaciones comerciales y camaras . . "

de comercio locales de 1y40 paises lﬂ WZWWI ﬁiﬂﬂd]ﬂ’ dé h“ 3?’?_:”?’ &S

cuenta con 64 Comités Nacionales en todo el mundo, entre los cuales se encuentra &l
Capitulo Mexicano “ICC México”.

Estos comités transmiten a los respechivos gobiemos los puntos de vistade 2 C.Cll e
informan a la sede de ésta, las preocupaciones de sus comunidades econdmicas
locales.

Una de fas funciones de la CIC consiste en asegurar gue las opiniones de las empresas
lleguen constantemenie a la atencion de los gobiemos locales y organismos
internacionales por lo gue mantiene estrechas relaciones con la OMC, la OCDE, la
Conmunidad Europea, ef Banco Mundial y ohros organismos intergubemamentales o no
gubernamentales.

Asimismo, la CIC se encarga de ia promocién general del comercio internacional
mediante estudios y publicaciones y presta servicios concretos y remunerados
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especiahzados a sus miembros En estos servicios se halla el arbltra;e comercial, éste se
efectta a través del Tribunal 0 Corte de Arbitraje de la misma CIC*

L as publicaciones de la Camara no son “oficiales” en el sentido en que Jo son las leyes y
los decretos de cada pais.

El proposito primordial de esta asociacion es facilitar el comercio internactonal al crear
una reglamentacion ridica que rija no solo el contrato de compraventa, sino oires
contratos relacionados con el comercico intemacional todo ello en aras de lograr una
mayor certeza en cuanto a derechos y obligaciones de las partes, fo cual redundars en
una mayor segundad juridica

De alli, que se le reconozca a la CIC su gran contribucion al crear los Incoterms, pero
también ha aportado al mundo obros instrumentos que faclitan las transacciones
comerciaies internacionales como por ejempio

Las Reglas v Usos Uniformes relativos a los Créditos Documentarios (conocidas como
las UCP-500), este instrumento rige las relaciones entre compradores (importador),
vendedores (exponador) y bangueros en fodos los aspectos de un crédito
documentaric®, es decir en la implementacion de Jas cartas de crédito, documentos cuyo
uso ofrecen la mayor seguridad a las parles en una compravenia internacional, al
exportador de que cobrara en su plaza y al importador de que recibira la mercancia en el
punto acordade®

Otras aportaciones de la CIC son ias "Reglas Uniformes para Cobranzas™ conocidas
como URG-522 que establecen principios y obligaciones de los actores (beneficiario,
bancos, obligados) que intervienen en la cobranza de un crédito o deuda derivada de
una compraventa intemacional®.

Asimismo, la CIC es la Corte Arbitral intemacional mas reconocida y mas extendida en el
mundo enfero, con representacidn en mas de 60 paises y por lo tantoe emisora
intemacional de Jurisprudencia para asuntos de su competencia. Su importancia es tal
que desde 1849 la CIC tiene el rango de organismo consultivo de alto nivel ante ONU.

Actuaimente tiene su sede en Paris, Francia y en México tiene su representacion
conocida como Capitulo Mexicano de la Camara Intemnacionat de Comercio, A.C.
(CAMECIC)®. Y se compone de las siguientes Comisiones’

¥ ARRABAL PABLO, 1 negectacion de contratos nternacionales, Madnd, Espaﬁu, Ed Deusto, 1999, pag 327

? Se define un cridito documentario como “todo acuerdo por el gue un Banco emisor & peticion del chente se obliga a
hacer un pago a un fercero o a aceptar y pagar letras de cambio hiberadas por ¢l beneficiario, contra la entrega de
documentos siempre y cuando se cumplan los téminos y condiciones del crédito” (Axt 2° de las UCP-500)

° Para mayor mformacion consultar ¢l Capitulo de Formas de Pago ntemacional en BANCOMEXT, Guia Basica del
exportador, México, Bancomext, 9° Edicidn, 2002

7 Se define a la epbranza como un servicio bancarie de manego de documentos sobre la base de instriceienes recibidas
para la acepiacion yio pago de un adendo ¥ Ja entrega de documentos (Art 2 de fas URC-522)

¥ Para mayor mformacion consuliar ¢f Capitulo de Formas de Pago Internacional en BANCOMEXT, Guia Bésica del
exportador, México, Bancomext, 9° Edicién, 2002 v la publicactén Fenmas de pago mtemacronal, Méxco, Ed
Boncomext, 1999

® Capitulo Mexicano de Ia Cdmara fnternacional de Comercio, A € Edificio WTC Oficina 20, piso 14 Av De las
Naciones No. 1, Col Nipoles, CP 03816, Méwco, D F, Tel 5488-2678, http:/fwww reemex org mx
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a) Comercio mtemacionat

b) Arbitraje Comercial intemacionat

¢} Competencia econdmica intemacional
d) Medio ambiente y Ecologia

&) Mercadotecnia Publicidad y Distribucion
f) Propiedad Intelectual e industrial

g) Servicios Financieros y Seguros

h) De Técnicas y Précticas bancarias

En cada uno de estas comisiones se fratan los temas espedializados a los que su
nombre hace referencia y que tienen una relacién con el comercio intemacional o con
practicas que pueden obstaculizar ef fibre fiujo de mercancias, servicios, etc.

1.4 Objeto de los Incoterms

Una vez definido quién hace los Incoterms, es pertinente entender a mayor detalle cudl
es el propésito de su existencia.

Se entiende que los Incotenns son reglas de compra-venta intemacional voluntanas
enfre fas partes y se ubthzan para definir las obligaciones y derechos dei
vendedor/Exportador y comprador/importador. Siempre se refieren  al contrato de
compraventa mas nunca al de transporte intemacionai por lo tanto "su significado y ias
obligaciones que incorporan se refieren exclusivamente a los primeros, no de los
segundos, con independencia de que algunos coniratos de transporte puedan nclur en
las polizas de fletamento términos similares™

De acuerdo con la version espafiola del boletin 460 de la CIC los incoterms tienen por
objeto of "establecer un conjunto de reglas |ntemacionales para fa interpretacion de los
términos mas utilizados en el comercio internacional™’

El objetive principal de los Incoterms es proporcionar un conunio de normas
intemnacionales que faciliten fas operaciones de comercio exterior ¥ la integracién dei
contrato de compra-venta o su equivalente.

Entre diversos aspectos, delimitan el higar de entrega, ¢l pago de gastos inherentes
hasta poner la mercancia a disposicién del comprador en un punto determinado, tratan
también del aseguramiento y de quién se encargara de contratario y en su caso, pagario,
del envase y embalaje y el despacho aduanal (tramites), asi como las maniobras de
carga y descarga de la mercancia. Estas son normas para establecer riesgos vy
obligaciones mas NQ para determinar la forma de pago de ia operacién, fecha de
entrega de las mercancias ni tampoco forma de transferr la propiedad de las

10 HERNANDEZ MARTIN J, ESPLUGUES MOTA CARLOS, Contratacitén Internacional, Valeucra, Espafia, Bd
Tuant Io Blanch, 1999, pag 353

¥ CAMARA DE COMERCIO INTERNACIONAL Incotenms 1990, Boletin 460 (versién espafiola), Parfs, CCI, 1990
pag 102
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mercancias; esto lo regulan las leyes nacionales de cada pais y puede conseguirse en
ios contratos de compraventa

Los incoterms facilitan el comercio internacional de muchas formas, por principio de
cuentas proporcionan regias de interpretacion uniforme para las Partes con ello se
obtiene seguridad y certidumbre en la aplicacidn de lo negociado,

Asimismo ayudan a reducir la confusion derivada de miiltiples interpretaciones que
paises con legislacion, uso y costumbres diferentes suelen dar a las transacciones
comerciales, evitdndose pleitos por:

a) ignorancia de fa ley nacional que debe aplicarse a los contratos
b) diversidad de interpretaciones
¢} informacién deficiente, con la pérdida de tiempo y dinero

La naturaieza de los Incoterms es de tipo facuitativa, ya que a pesar de ser un conjunto
de reglas intemacionales utilizadas para la interpretacion de los términos comerciales
mas usados en el comercio internacional, son regias que, a pesar de tal calificacion,
poseen un caracter contractual porque las partes deciden utlizaras o no

1.5 Contenido de los Incoterms

Los Incoterms a! tratar sobre los derechos y obligaciones del vendedor y comprador,
determinan la forma de entrega y la persona que asume los gastos y riesgos hasta el
momento de la entrega de la mercancia, pero también dan por sentado los siguientes
conceptos.

» Donde se realizard la enfrega y quién deberd absorber los gastos de carga vy
descarga; este aspecto casi siempre recae sobre el vendedor quien tiene la
obligacion de entregar las mercancias conforme al contrato; sin embargo 12 entrega
como bien dice Marzorati, varia de acuerdo a lo pactado en el conirato, sea
entregande las mercancias de forma directa al comprador o indirectamente a través
de un tercero (fransportista) ef cual se encargara de entregario al comprador. En
resumen, el concepto de entrega varia segun el Incoterm elegido™.

» La cobertura del seguro, la extension geografica y el tiempo de cobertura del mismo.
Este aspecto se refiere a los riesgos gue asume cada parte, el cuidado de las
mercancias y la forma en gue se transmiten los riesgos Es importante porque
establece responsatifidades antes de gue ocurra un siniestro. Los incoterms definen
explicitamente las condiciones para la transmision del riesgo, ¥ en esto concuerdan
con lo que establece la misma Convencién de Viena al establecer que "no se
transmitird el riesgo del vendedor al comprador hasta que las mercancias estén
claramente identificadas a los efeclos del contrato mediante sefiales en ellas,
mediante Jos documentos de expedicion, medianie comunicacidon enviada al
comprador o de otro modo"”. Cabe decir que como regla general el riesgo se

V2 Marzorati, op Cit pag 250
3 Convencién de Vienn sobro compraventa méor 1 do mar fam axt. 67 parrafo 2

i
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transmite cuando el vendedor entrega las mercancias, salvo que se pacte de otro
14
modo

» La imposicion de limitaciones en fa utilizacién de transpories, el tipo de transporte
{maritimo u otro); esto fiene que ver con el tipo de incoterm utilizado que en la version
incoterms 2000 se relaciona especificamente el transporte a utlizar, sea maritimo o
fluvial, terresire o aéreo e incluso multimodal

» Quién absorbera los gastos de desaduanamiento y pago de tributaciones al comercio
extenior a a importacion y a la exportacion. Esto tiene que ver con los gastos gue
realice cada parte y depende del grupo de Incoterms utilizado; asi pues, la versién
2000 sefiala que en el Grupo F, el vendedor es el obligado a pagar los impuestos de
exportacion; en cambio en los Grupos C y D el comprador es el obligado a pagar los
de importacién saivo el término DDP.

» El conseguir los documentos y licenclas necesarias para el transporie y
desaduanamiento de las mergancias. Como se sabe, un conirato de compraventa
internacional de mercancias presupone el cumplimiento de formahdades a cumplir
gue permitan la salida, transporte e introduccidon de fas mercancfas en el pais de
importacién Los Incoterms regulan este aspecto y depende del términe utilizado para
determinar quién es el obligado de tramitar o conseguir estos documentos.

Baste anotar que jos Incoterms se aplican a una transaccion entre comprador y vendedor
de manera que si interviene un transportista ninguna de sus disposiciones afecta directa
o mdirectamente, a las relaciones de cualquiera de elios con el transportista porque para
ello existird un contrato de transporie particutar para la ocasion.

Adicionaimente, los incoterms no regulan las modalidades de pago va que son 1as partes
las que deciden el lugar, fecha y forma de pago y en caso de existir controversias
tendran que solucionarlas conforme al conirato o recurrir a la Convencion de Viena & al
derecho nacional; Por ejemplo, la Convencién especifica segun el articulo 57 que el lugar
de pago se debe efectuar (si no hay nada negociado) en el establecimiente del vendedor
4 si se efectiia contra entrega de mercancias en el lugar en que se realice fa misma.

En México, el articulo 380 del Cadigo de Comercio™ menciona que, el comprador debera
pagar las mercancias en los erminos que se hayan convenido. A falta de convenio, 1o
debera pagar de contado y la demora causa interesos,

Solamente hay que recordar que los Incoterms tampocoe regulan la fecha de entrega de
las mercancias, mdas si la entrega, por lo que e! declarar la fecha puede ser una variante
la cual debe quedar establecida en el contrato. Un ejemplo de clausulado en donde se
detalia la fecha de entrega puede ser ¢l siguiente:

'La vendedora” se obliga a embarcar al deslino designade "Tos productos” a que se
reflere este confralo y dentro de les 10 dias naturafes siguientes, ‘el vendedor”

! Marzoratr, op Cit pag 250
¥ Coiggo de Comervio, Méxice, B4 Porria, Novserbre de 2001
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embarcara “los productos”. Este plazo correra a partir de la fecha en que “el vendedor”
reciba la confimacién de la carta de crédifo.

Mientras que un gjemplo de clausulado en donde se detalia la entrega de las mercancias
de acuerdo con incoterm utlizado es el siguiente

En adicién al punto anterior, y en atencién al término FCA (free camer / transporie libre
de porte... Terminal de aufobuses Xalapa, Veracruz) (Incoterm 2000), estipulade en este
contrata, al momento de realizar el respectivo pedimento de exportacién y una vez
conchudo el despacho aduanero en ferritorio nacional, ‘el vendedor” cumple con su
obligacion de entrega cuando “fos productos”, han sido entregados a la empresa “ef
Transporte Veloz, S.A. de C.V. designada por “ef comprador’, en el jugar de embarque
convenido, “el comprador” ha de soporiar todos los gastos y riesgos de pérdida o dafio
de la mercancia a partir de aquel punto,

Otro ejemplo de fecha, lugar y responsable de entrega, puede expresarse sintéticamente
en un solo rengldn, y que puede formar parie del contrato por ejermnplo;

Las mercancias se cofizaran de la siguiente manera: FAS {Incoferms 2000), Ship
“Admiral Grant®, porf Manzaniffo, Date 3-May-2002"

En este caso, los significados respectivos deben quedar claramente conszgnados en e
contrato de compra-venta para evitar problemas.

1.6 Codificacién

Los incoterms dan a entender los derechos y obligacionas del vendedor y comprador en
cualquier territorio a través de siglas pre-establecidas,

Bajo los Incoterms se utilizan 3 siglas que identifican un acusrdo & un grupo de Acuerdos
preestablecidos que especifican responsabilidades, derechos y obligaciones entre los
compradores y vendedares infernacionales

Estas siglas pueden corresponder a fa contraceion de una frase en inglés 6 pueden ser
las iniciales de las palabras que componen esa frase, y se han establecido para evitar la
necesidad de repetir en cada operacién comercial o ya regulado en cada incoterm.

Algunos de los eiemplos de esto son:
EXW = Ex - works {punto de origen, entregado en fabrica)
FOB = Free on board {libre a bordo)
CFR = Cost an Freight (Costo y flete)
FCA = Free Carrier (Transporte fibre de porte)

Se frata de 13 juegos de siglas & estandares pre-establecidos que cubren las posibles
responsabilidades que comparten los compradores y los vendedores en el comercio
intfernacional, durante su traslado y entrega. Estos términos se emplean con base en
regias mundialmente aceptadas por su exactitud, aceptacion y empleo.
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A partir de la revision de 1920, con el fin de facifitar su lectura y comprension, los
Incoterms se agruparon en cuatro categorias o "Grupos” identificados a través de la sigla
de imicio y que refieren el aicance de obligaciones y derechos de las partes; asi los trece
juegos se aglufinan en cuatro distintos grupos que inician con Jas letras E, F, C y D,
cada uno de los juegos debe niciar con la inicial de! grupo al que pertenecen
respectivamente, por ejemplo EXW {Ex work) para el Grupo E, FOB (Free on board) para
el Grupo F, CiF {Cost Insurance and Frexght} agrupada bajo el Grupo C y, DDP Dehvered
Duty Paid utilizada para ei Grupo D.

A continuacion figura un cuadro de esta clasficacion.

IGRURPD E.' EXW © Ex works En punto de origen ]
IGRUPO F._'FCA'.: Free Carrier Libre franco de porte
[FAS : Free Alongside Ship Libre al costado del bugue
FOR: s Free on Board Libre a bordo
{GRUPO.C. . C&F." Cost and Freight Costo y flete
C!F ' Cost Inswance and Freight Costo seguro y flete
CPT ~r Carmiage Paid to Fiete/Porte pagade a .
TP . Carriage and Insurance Paid to  Flete/Porte y seguro pagado a .
IGRUP'O‘D DAF « Delivered at Frontier Entregado en frontera
DES~ . Delivered Ex Ship Libre en el buque
DEQ | Defivered Ex CQuay Enirega en et muelie
DDU 1 Defivered Duty Unpaid Entregado sin mpuestos pagados
DE'.)P I Delivered Duly Paid Entregado con impuestos
. pagados

En la praclica, algunas empresas acostumbran fraducr al espafiol dichas siglas por
ejemplo en lugar de decir FOB (Free on board) declaran LAB (Libre a Bordo), o en jugar
de establecer precio CIF (Cost Insurance and Freight) declaran CSF (Costo seguro y
flete). Esto es incorrecto, las siglas de incoterms deben permanecer inalteradas aunque
la traduccién del término si puede adaptarse al ienguaie requendo, por ejemplo; FOB
{Libre a bordo), EXW (en fabrica), etc. Eslo porque la Camara de Comercio Intemacional
emite ks Incoterms en disintos idiomas con contenido idéntico (inglés francés vy
espafiol), pero los términos son iguales para los fres idiomas oficiales

Lo que si debe quedar muy claro es que las partes en ejercicio de su autonomia para
negociar pueden establecer ¢f idioma que deseen, sin embargo, es deseable que
vendedores y compradores estén debidamente informados de los Incoterms que utilicen
al negociar el contrato y gue, en caso de incertidumbre clarifiquen cudl es la version
uliizada de los mismos especificando en los conlratos la versién “incoterms 2000" o
version "Incoterms 1990" esto en vista de que en cada versidn se presentan algunas
mejoras que se observaran mas adelante.
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Cabe recordar que el hecho de incorporar uno a varios Incoterms en el contrato de
compraventa intemacional de mercancias no constituye por si solo un acuerde para
recuyrir al arbitraje de fa Camara Internacionat de Comercio en caso de una controversia;
si asi se decidiera debe expresarse claramenie a través de una cldusula tipo
recomendada por [a misma CiC que dice:

"Cualguier diferencia que surja en relacién con este contralo serd objeto de solucion final
con sunision al Reglamento de Conciffacion y Arbitraje de fa Cémara Intemacional de
Comercio, mediante uno o mas arbitros designados de conformidad con dicho
Reglamento™.

Términos de transporte

En ocasiones aigunos exportadores e importadores confunden los Incoterms con
términos empleados en transportacion muitimodal. Cabe sefialar que esos iérminos son
utiizados para traslado y manejo de mercancia y se refieren a las obligaciones
convenidas entre fransporlistas y usuario y no enire vendedor y comprador.

Cuando el principal transporte es mariimo generaimente se usan dos términos*

» H: House (punto de salida o destino)
» P: Pier (Muelle de salida o de destino)

l {(HOUSE) | (PIER) { {PIER} ! {HOUSE} |
» Toluca » Manzanillo » LongBeach, | » Los Angeles,
México México EU EU

Por ejemplo de un fransporie de Toluca México a Los Angeles, EU, las variantes pueden
Ser:

1. H/H {(House to House)= Toluca / Los Angeles

2. HIP (House to Pier)= Toluca / Long Beach

3. PIP (Pier to Pier)= Manzanillo / Long Beach

4. P/H (pier to House)= Manzanillo / Los Angeles

Para otfros medios de transporte que no sean maritimo se utifiza
» DD (Door to Door) Puerta / Puerta que equivale a HiH

Estos NO scon términos de compraventa intemacional; son dnicamente términos a
convenir entre el transportista y usuario.
1.7 Clasificacién de los incoterms

Tradicionalmente los Incoterms se clasifican en dos formas:

1o CAMARA DE COMERCIO INTERNACIONAL, Incoterins 1990 Boletin 460 Op. Cit pag 117
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- porgrupos, y
= por tipo de transporte a utilizar

S embargo, algunos autores {Adame Goddard, Medmna de lLemus y Marzorati)
establecen una tercera clasificacion que detalia ef tipo de enirega. A continuacion se
analizaran cada una de elias.

1.7.1 Clasificacién por Grupos

A fin de facildar su fectura y comprensién durante la revision de 1990 los incoterms
fueron agrupados en cuatro grandes grupos: Grupo E, F, C y D, Cada grupo tiene sus
caracteristicas especiales ugue responden basicamente a las obligaciones vy
responsabilidades que adquiere el vendedor y comprador de fas mercancias

Los términos gque mician con las jetras E y F son entregados en el pais de origen y los
que irucian con C y D son enfregados en el pais de destino.

E = Exit (en punto de salida u origen)

F = Free {libre de flete principal)

C = Cost (costo de flete principal inciuido)
D = Delivered (entregado en destino)

Naturaleza del GRUPQ E

La caracteristica principal de este apartado radica en la ausencia casi tofal de
responsabilidades para el vendedor, ya que la mercancia se pone a disposicién del
comprador en el domicilio (fabrica) del vendedor. Solo hay un térming;

EXW {Ex - work): Fuera del fabrica

Naturaleza del GRUPO F

El grupo recoge aquellos términos de comercio internacional en donde ef compromiso de
la parte vendedora radica en entregar la mercancia a un medio de transporte elegido v
pagado por el comprador. Las variantes de [os términos considerados radican en:

El lugar de entrega de las mercancias

Quién paga la maniobra de embargue en ef medio de transporte internacional elegido
Qué medio de transporte se usa

Los términos que forman el grupo F son los siguientes:
FCA (Free Carrier): Transporte libre de porte.

FAS (Free alongside ship): Libre junto (a un lado) 2l barco.
FOB (Free on board): Libre a bordo.
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Naturaleza del GRUPO C

El grupe C incluye los términos de negociacion internacional en donde el vendedor ha
aceptado pagar el flete principal (intemacional) y en algunos casos el segure
correspondiente; sin embargo, su responsabilidad termina una vez embarcada la
mercancia, por lo que se consuma la transmision de posesion fisica al hacerse cargo el
transporbista, De esta forma y a parlir de ese momento, los incidentes de transporte
seran a cuenta de la parte compradora. Se trata de 4 téminos los cuales son:

CFR:{Cost and Freight): Costo y Flete

CiF: (Cost, insurance and freight): Costo, seguro y flete.

CPT: {Camiage paid to} Flete pagado a...

CIP (Carriage and insurance paid to): Flete y seguro pagado a....

Naturateza del GRUPO D

En este grupo se incluyen aquellos términos en donde el vendedor acepta la
responsabilidad y los gastos por su cuenta, hasta un punto determinado por el Incoterm
especifico. Las variantes entre los t&rminos incluidos somr

#) El medio de transporte,

b) Quién paga la maniobra de desembarque del medio de transporte,

¢) Quién cubre los gastos de tramite de la importacion en el pais de destino v,

d) Hasta qué punto se entregan las mercancias.

Los términos a los que hace referencia el Grupe D son {o siguientes

DAF (Delivered at frontier): entregado en frontera sdlo terrestre.
DES (Delivered exship): entregade sobre ¢l barco

DEQ (Delivered ex quay): entregado en ¢l muelie.

DDU {Delivered duty unpaid): entregade sin impuestos pagados
DDP (Delivered duty paid): entregado con impuestos pagados.

Conforme se estudien por separado los Incoterms se ira resolviendo fas interrogantes al
tema.

1.7.2 Clasificacién de los Incoterms por medio de Transporte

Adicional a fa estructura de fos Incoterms clasificados en cuatro Grupos, existe otra
clasificacién, la cual no es rigida de por si, pero ayuda al momento de su utilizacién, Esta
responde al medio de transporte en que se negocie la entrega de las mercancias
incluyendo obviamente los tres tipos (terrestre, aéreo y marftimo) asi como para
cualquier medio que incluira el uso de uno u otro.

Asi tenemos que para cualquier medio de fransporie los Incoterms que deben utilizarse
son los siguientes:
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EXW (Ex - work): Fuera del fabrica

FCA {Free Carrier) Transporte libre de porle

CPT: (Carriage pawd to), Flete pagado a...

CIP: (Carriage and insurance paid to): Flete y seguro pagado a
DAF: (Delivered at frontier): entregado en frontera sélo terrestre.
DD (Delivered duty unpaid): entregado sin impuestos pagados
DDP: (Delivered duty paid) entregado con impuestos pagados.

Para el transporte maritimo (trdfico maritmo y fluvial) solamente se utilizaran los
siguienies términos:

FAS (Free alongside ship): Libre junto (2 un lado} al barco
FOB (Free on board): Libre a bordo.

CFR:(Cost and Freight): Costo y Flete

CIF; {Cost, msurance and freighf): Costo, sequro y flete
DES (Delivered exship): entregado sobre el barco.

DEQ (Defivered ex quay): entregado en ei muelle.

Como se observa casi la mitad de los Incoterms se dedican exclusivamente a regular la
compraventa de mercancias a través del transporte maritimo o que refleja la importancia
innegable que tene este como medio de traslado por excelencia del comercio
internacional. 'Y esio no es raro, dado que por su gran capacidad de carga y su
adaptabilidad para transportar toda clase de productos, de volumenes y de valores, es el
mayormente elegide por un gran nimero de empresas como €l transporie Wdneo para
sus mercancias, ademas de representar coslos mencres en comparacién con otros
medios de transporte, en funcién de ia capacidad de arrastre de los bugues ademas de
la capacidad diversificada de cubrir los lugares mas lejanos del mundo

En el continente americano, la importancia de! fransporte maritimo es clara puesto que,
en América Latina, a excepcion de México y Bolivia, mas del 90% del intercambio
intemacional de mercancias de los paises de la regidn se hace por mar'’. Este modo de
transporte en consecuencia, es uno de los mas aplicados en el desarrollo econdmico de
fas naciones, por lo que ta sido regulado intermacionaimente desde tiernpe atras de alli
su relacion con los sels Incoterms especializados en la materia.

1.7.3 Clasificacién de los incoterms por modalidades de entrega

La Convencion de Viena sobre compraventa intemacional de mercancias delimita fas
obligaciones esenciales det comprador y el vendedor; entre ellas segin su articulo 30, 1a
principal para e vendedor es el enfregar las mercancias, transmitir su propiedad y
entregar cualesquisra documentos relacionados con aquéllas en las condiciones
establecidas en el contrato, ",

H SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES (SCT), Gomp exportar por via maritima, SCT, México,
1597 pog 16
20



Aqui surge la pnmera pregunts, cen qué momento o en donde se deben entregar las
mercancias?. La Convencion es clara cuando sefiala que debe ser conforme al contrato
partiendo del entendido de que alli ias partes definieron hora, lugar v fecha de entrega
de las mercancias, pero ¢si no hay un acuerdo previo al respecto?, ;qué sucede?. El
citado Articulo 31 de fa Convencion menciona que "si el vendedor no estuviere obligado
a entregar las mercancias en un lugar determinado su obligacion de entrega consistird

» En poneras en poder del primer porteador o fransporhista para que éste las traslade
al comprador,

» Cuando se trate de mercancias que hayan de exiraerse de un lugar o tengan que ser
manufacturadas en un determinado lugar por razones especiales (p.ef. exfraceidn de
minerales o productos especiales que pueden cambiar sus caracteristicas cuando
existe un tfraslado nnecesario p.ej. productos quimicos que no pueden recibir luz
solar ni manejos bruscos) vy que tanto el comprador como el vendedor sepan de esas
condiciones se entregari en ese lugar;

» Solamente en los demds casos, e vendedor debe poner las mercancias a
disposition det comprador en ef iugar donde ef vendedor tenga su establecimiento en
el momento de la celebracion del contrato”

Ahora bien, eso es lo que dice la Convencidn sobre la entrega de las mercancias, pero
cuando las partes se ponen de acuerdo y utilizan los Incoterms sen donde se dehen
entregar fas mercancias?. &l Dr. Jorge Adame Goddard, Manue! Medina de Lemus™ y
Marzorati elaboraron una clasificacion de los Incoterms por modalidad de entrega'
indicando cuando se entregan las mercancias directamente del vendedor al comprador y
cuando el vendedor le enfrega a un tercero (porteador o transportista) para gue éste se
las Heve al comprador.

Tenemos que el vendedor entrega las mercancias directamente al comprador en los
Incoterms del Grupo Ey D.

Entrega Directa of comprador Entrega indirecta al porteador o
fransportista
En el pais del vendedor EXW En el transporte contratado por et comprador
FCA

En frontera de exportacion / importaciin DAF En el transporte contratadoe por el vendedor
CPT, CIP, CIF 0 CFR

En puerio designado por el comprader DES o | En el bugue contratado por el somprador FOB,
DEQ FAS

En pais del comprador DDU 6 DDP

En upa relacién comercial, resuita muy importante defiur a quién se le entrega la
mercancia si directamente al comprador o al porteador o transportista, En ambos casos

15 MEDINA TR LEMUS, MARUEL, Contsatos de comercio exterior, Madnd, B4 Dykmsos, 1998, pag 133
B ADAME GODDARD, JORGE, El Contrato de compravenn miternacionsl, Bd. MoGrawkill, México, 1994, pp 495,
pag 137

21



la responsabiidad del vendedor fermina cuando entrega las mercancias a uno u oiro
sujeto; pero ¢Qué pasa con la responsabilidad de quién las recibié y hasta dénde llega
tratéandose de un tercero distinto al comprador como lo es un transportista?.

En el caso de guien recibe fa mercancia es el mismo comprador, éste es responsable de
la mercancia desde su recepcion tal y como lo sefiala claramente el articulo 69 de la
Convencién de Viena sobre compravenia de mercancias al mencionar “..el rfiesgo se
transmite al comprador cuando éste se haga cargo de las mercaderias o, si no hace a su
debido tiempo, desde e momento en gue las mercancias se ponga a disposicion e
ncurra en mceumplimiento de contrato al rehusar su recepcion”

Cuando el vendedor e entrega a un tercero (porteador o transportista) para que éste se
las lleve al comprador, la citada Convencién sefiala en su articulo 67 punto 1 claramente
que el riesgo se fransmile al comprador foda vez que “..cuando el vendedor esté
obligado a poner las mercancias en poder de un porteador en un lugar determinado, el
riesgo no se transmitira al comprador hasta que las mercancias se pongan en peder del
porteador en ese lugar. "

Entonces, (Qué pasard si el fransportista pierde o lesiona la mercancia que ashora es
propiedad del comprador?.

La pregunta es interesante toda vez que ni ia aludida Convencién de Viena, ni los
Incoterms plantean algo al respecto, en todo caso, se tendria que recurry a fas leyes
nacionales para aclarar 1a responsabilidad del transportista.

En México, de acuerdo con el articulo 10 del Reglamento para e! Transporie Multirmodal
Intemacional™ el operader de transporte multimodal internacional “es responsable de las
mercancias o bienes desde el momente en que éste o cuglquiera de sus representantes
o agentes reciben la mercancia del usuario o de sus representantes hasta el momento
de la entrega de la misma al destinatario, en los términos gue fijen 1as leves aplicables a
cada medo de transporte”,

De tal manera que con esto se aclara la responsabilidad del fransportista, sin embargo,
ese riesgo esta imitado a un cierto alcance, a pesar de que cubre;

a) la pérdida total o parcial de la mercancia,

b} los dafios o averias expenmentadas en 105 mismos y

¢} la demora en su entrega,

Aunque el fransportista multimodal no sera responsable de las pérdidas, dafios o
averias, o demoras de las mercancias o bienes cuando éstos se deban a vicios ocultos
de los mismos o bien, 2 consecuencia de caso fortuito o de fuerza mayor?’. De alli Ia
importancia para el comprador de las mercancias de que en el documento de recepcion
dei transportista se anole claramente el estado y descripcion de las mercancias que se
reciben.

® Reglamento para & Trensporte Mulomodal Internacional pabixcads en el Diane Oficial de 1a Federacién o} 7 de juho
de 1989

M Artionlo 12 de) Reglamento pach el Transporte Multimodal Internacional
22



CAPITULO 2

Antecedentes historicos
de los incoterms

2.1 LCuando nacieron?

B amt e L N T meR s AT Y TRy

w
Lios Términos Intemacionales de Comercio no

SOR MUy nuevos que digamos, a decir verdad
astan a punto de cumplir dos siglos de existencia,
sin embargo, con el paso de los afios se han
modemizado y perfeccionado o que implica que el
Incoterms utilizado hace un siglo no sea igual al del
2000.

El antecedente mas remoto que se conoce del uso
de los Incoterms aparece en el Siglo XIX
especialimente en ¢l afio de 1812 cuando se usa-
ba el término FOB (Free on board- Libre a borde) en las Cortes Britanicas. Durante esos
afios es de suponer que el #&mino FOB reconocia un uso comercial que implicaba un
derecho y una obligacién para el comprador y vendedor segiin se tratara, quizé de forma
rudimentaria pero era urn uso o costumbre gue serviria de base para dictar las normas
juridicas de nuestro tiempo.

Setenta y ocho afios mas tarde (1890) se empezaria a utifizar ef término CIF (Cost
insurance and Freight). Y un siglo después, en 1919 -orginarios del continente
americano- entrarian en vigor los famados Revised American Forgein Trade Definifions
(RAFTD) o gea las Definiciones Revisadas del Comercic BExterior Norteamericano que
representaban estatutos comerciales por primera vez institucionalizados en un
documento en donde se obligaba a los importadores ¢ exportadores norteamericanos a
ublizar Jos diversos términos en sus transacciones comerciales internacionales que
efectuaran, sin embargo, estos téminos solamente aplicaban a los empresarios
norteamericanos pero nunca a nivet mundial motivo por el cual los RAFTD a la larga se
derogarian en 1886.

Los anfecedentes directos de los Incoterms se ubican en la primera mitad del siglo
pasado, justamente cuande se da el primer Congreso de la Cémara Internacionat de
Comercio (CIC) realizado en Paris en 1820, A partir de esa fecha (justo un afio después
de publicarse ios RAFTD en 1919) se iniciaron los trabajos para definir derechos, usos y
précticas comparables de més de 30 paises. Las conclusiones de tal estudio se editaron
en 1928 aunque con mucha incertidumbre,

Después de ocho afios de trabajos aparecié fa primera version de los Incoterms durante
el Congreso de fa CIC en Viena en 1936. Esta edicion representaba un triunfo de por si

TELIS CON ”
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por fa comparacion, estudio, depuracién y ammonizacién de los distintos usos y practicas
de muchos paises, aunque adn faltase por hacer.

Es hasta en 1953 durante el Congreso de fa CIC celebrado en Viena, cuando se
presentd una nueva version a los Incoterms adoptada por unanimidad. L.a misma se
designa “Incoterms 1953". Esta version seria modificada en 1867, 1976, 19807, 19907 y
2000%,

Eflo no quiere decir que los Incoterms vigentes sigan siendo los mismos que {os de 1936,
al contrario una de las ventajas de éstos con respecto a fos RAFTD es que siempre han
sido actualzados acorde a la necesidad del momento reflejada en las condiciones
cambiantes del comercio internacional. Hasta la fecha los incoterms han tenido
revisiones en donde se han mtroducide adiciones o enmiendas en los afios de 1953,
1967, 1976, 1980, 1990 y fa mas reciente en el afio 2000 a fin de poneros al dia con
respecto a las innovaciones recientes en las practicas comerciales internacionales y en
los cambios de las técrnicas de transporte, parhicularmente en el uso de los
contenedores, transporte multimodal, transporte por carretera, aéreo 6 por mar.

2.2 Objeto de las revisiones

Se habia comentado que una ventaja de los Incoterms sobre fos RAFTD es que los
primeros se actualizan constantemente a fin de no perder su vigencia en fa practica,
adicional a esto existe otro punto a favor de los Incoterms que es que los mismos son
elaborados y revisados por especialistas en la materia lo cual le olorga a los Incoterms
mayor validez y certidumbre a la hora de utilizarios.

Como se sabe, el comercio Intemacionat es una materia profusamente cambiante, es
cierto que la realidad de hace 15 afios es muy diferente a las necesidades actuales y no
por lo cambiante de la legistacion sino por fos medios de transporte y el #po de carga
que se maneja; en fin, la logistica internacional ha tenido una transformacion muy
importante gracias al proceso de globalizacion de la produccidn mundial en donde una
mercancia puede ser procesada en un pais, ensamblada en otro y etiquetada en un
tercero para ser vendida en el primer pais; esto subraya de la necesidad de que los
incoterms se adapten a la realidad comercial vigente porgue de lo contrario estarian en
desuso desde décadas pasadas, es por €so que se actualizan o revisan periédicamente,
tal y como se comentd en parrafos anteriores las revisiones que han tenido los Incoterms
desde el afio de creacién han sido seis en distintas décadas: 1953, 1967, 1976, 1980,
1980 y la mas reciente en et afio 2000

Dasde la década de los ochenta se acordd que se hiciera una actualizacién completa
cada 10 afios siempre y cuando en el lapso intermedio no ocurrieran sucesos o cambios
trascendentales. A pesar de ello, cada 2 afios se publican Critetios de aplicacidn y Notas
de interprefacion Complementadas lo que le dan a los Incoterms un cardcter de
actualizacién constante,

2 Publicada bago ¢l folleto Mo, 350 de Ta CIC
® Publicada bago ef folleto No 460 de Ja CIC
 Publicada bajo d folleto Mo, 560 de ta CIC
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2.3 De 1936 a ia revision de 1953

Como se comentd, fos Incoterms nacen en 1938; en esa época el comeraio intemacional
era muy distinto al que se practicaria afios mds farde. Se puede considerar que éste
cambié a raiz de la Segunda Guerra Mundial al ser ésta quien modificara los pairones de
fogistica comercial 2 nivel mundial, poco a poco los aviones servian mas como transporte
de carga y eran mas baratos que en 1936

Asimismo, la produccion y requerimento de insumos para fa fabricacion de productos se
volvid mucho mas compleja; ahora era necesario importar nuevos msumos de otras
partes del mundo, habia una revolucion industrial, aparecian nuevos productos
comerciales como las televisores, a la par que Ia industria dei plastico y de autopartes se
desarollaba por los avances cientificos de la época. Esto a la larga repercutia en la
logistica internacional al ser mucho mas comin sf uso del transporte adreo vy después
Multimodat come medio ordinario lo gue dio como resultado el crecimiento de las vias de
comunicacién internacional, especialmente por lo referente al fransporte de carga aéreo
aunque en ese tiempo el medio de transporte intemacional del carga por excelencia era
el barco. Ante ello veintisiete afios mas tarde se llevarian a cabo la primera revisién de
los incoterms para adecuarios a la realidad.

Desde 1936 hasta 1967 los incoterms fueron nuever EXW, FOR, FAS, FOB, CFR, CIF,
DCP, DES y DEQ”

EXW {En fabrica)

FOR (Franco vagon)

FOB (Franco a bordo)

FAS (Franco al costado del bugue)

CiF {Costo Seguro v Flete)

CFR (Costo y Flete)

DCP Freight/Carrnage paid to (Fiete ¢ porte pagado hasta )
DES (Ex Ship Entregado en ¢l barco)

DEQ (Ex Quay- Entregado en el muelie)

¥yYYYryryvy yveyey

2.4 Revisién de 1967

En la revisién de 1967 aparecieron dos nuevos Incoterms: DDP  (Deliver Duty Paid) y
DAF {Deliver at Frontier) para hacer frente a los nuevos desafios del comercio exterior
sobretodo en materia de extender las obligaciones de vendedor cuando entrega las
mercancias hasta el domicifio def comprador o en su defecto en la frontera terrestre
(DAF), medio de ftransporte que adquiere mayor importancia sobretode en las
intercambios comerciales europeos™.

 MEDINA DE LEMUS, MANUEL, Contratos de comercto exterior, Op Cit pag 47
* MEDINA DR LEMUS, MANUEL, wem, pag 47
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2.5 Revision de 1976

Conforme se hace comin la presencia de los contenedores en los paises mas
desarrollados, se dan muliiples problemas para determinar fa responsabilidad de Ia
adicidén de gastos inherentes al transporte intemacional de mercancias {Consolidacion,
Maniobra especiafizada, compra o arrendamiento de contenedores y de sus instrumentos
de manipulacion, etc ) lo que conlleva a reformar los Incoterms para, determinar de una
vez por todas a quién le corresponden esos gastos. Una de los avances de esta revision
&5 que se crea un Incoterm especial FOB aeropuerto, que a la larga seria sustituido por
el FCA, con esto se reconocid fa importancia de la transportacién aérea al crear un
Término especial.

2,6 Revisién de 1980

La misma dinamica del comercio intemacional obliga a la Camara de Comercio
Internacional a crear tres nuevos téminos (FCA- Free Carrier, CPT- Cost Paid To.. y CIP
Cost Insurance Paid to.) como necesidades derivadas del uso generalizado de
contenedores y Piggy Back’s; por ofra parte, la incidencia de los costos de transporte se
hacen mas significativos en el vaior de los productos, al disminuir los costos de las
manufacturas de produccion masiva y al jugar un rol més importante en el costo det
transporte por tiempo y eficiencia. A la par de ia creacién de estos fres términos quedan
estaglemdos de una vez por fodas fos términos exclusivamente maritimos: FOB, C&F y
CiF

Adicional al ménio de crear estos tres concepios, la revisibn de 1980 inaugura un
pericdo de revision més ampha, ahora seréd cada diez afics con la posibilidad de que
cada 2 afios se publiquen Criterios de aplicacién y Notas de Interprefacion
Complementadas, de manera que [os Incoterms se frdn adecuando a la realidad
comercial del momento con cambios programados evitando la brusquedad gue afecte las
précticas intemacionales de comercio.

2.7 Revision de 1990

A partir del 1° de julio de 1990 entré en vigencia fa version de los incoterms 1980. Bajo
esta version se adecud el uso del intercambio electrénico de datos (ED) (Electronic Data
interchange) como forma adecuada para intercambiar informacién enire el comprador y
vendedor, se aceptaba pues, el fax, telex u ofro medic electrdmco para confirmar fa
entrega o avisar la fecha de embarque de la mercancia.

Otre de los cambios de esta publicacion es gue se suprimieron los términos FORFOT v
FOB Aeropuerto y se reemplazaron por el término Free Carrier (Franco Transportistas en
lugar designado) apto para cualquier medio de transporte, asto con el fin de evitar
confusiones. Asimismo se agregé la condicion DDU (Delivered Duty Unpaid) como
respuesta a las exigencias de la practica comercial vigente.

7 FRATOLOCCHT, ALDO, Jncoterms, contratos v comersio exterior, Buenos Asres, Argentina, Bd Macchi,, 1996, Pag
3
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Asimismo surgid una nueva manera de esguematzar los Incoterms en cuatro grupos:
EFCyD

2.8 Revision de 2000
Después de 2 afios de frabajo se emite la version 2000 de los Incoterms misma que

entrd en vigor el 1° de enero de ese afio. Esta version esta encaminada a tomar en
cuenta el comercio electrénico {(E-commerce) y ftala una Re-definicion

{complementacion) de obligaciones del vendedor en los términos FCA, FAS y DEQ.

En esta revisién participaron especialistas de México, Suecia, Francia, Holanda, Espaiia,
Estados Unidos, Béigica, Reno Umdo, iran, Hungria, lala, Alemania, Ecuador, Canada,
Turquia, Peri, Noruega, Finlandia, Austria, India, Japbn, Singapur, Israel, Suiza y China
A continuacién se oxpondrd un cuadro comparativo de iIncoterms 1990 frente a
Incoterms 2000.

COMPARACION de la version INCOTERMS 1990 frente
a la version INCOTERMS 2000

Término

Version 1980

Version 2000

Comentarios

EXW

El comprador  debia
tamitar las leencias ©
autorizacion  oficial  de
o :

El vendedor debe entregar
estas autonzaciones oficiales
a SOLICITUD del comprador

Es obwio que e vendedor
{exportador s quien tiene mayor
conacimiento de fos tramites en
su pals, no cbstante, no se
coriviertte  en  obhgacidn  del
VERUEUO! Si GO hAy Una SONCHUA

Al s i i e o o
U N IH cd

No se especfica sl la
mercancia se entrega sn
cargar en el transporta

Se aclara que la mercancia
deberd ser  enbregada  sin
cargar &n ningdn tipe de
vehiculo

Simple aclaracién de carga al
transporte

FCA

Para efectos de l2 entrega
s¢ enfendia aque este
término se aplicaba a cada
tipo de transporte utilzado
(FFCC, aéreo, terestre,
maritimo, fluviat [}
multhimaodat}

Ya no se desglosan los tipos
de transporte, fa entrega se
foma de acuerdo al LUGAR
no al iransporte utilzado

Cambio de forma mas no de
fondo

FAS

Se daba la opeion de que
fuese € comprador
(rmportador} quien
iratora foe hoencan do
exoortacion

El comptadaor {rmportador)
debfa hacerse cargo de los
costos de los tramites y
formahdades aduaneras de
exportacion

Ef vendedor {exportador) debe
tramiar las  hecencias  de
expartacion

El vendedar {(exportador) debe
pagar los costos relacionados
con los tramites y
formahdades atduaneras de
exportacion

Ef cambio es obvio foda vez que of
vendedor {exporiador) fiene mayor
conocimients de ios trdnwles en
211 propio pals

El vendedor {expotadar) hens
mayor facidad de tramtar y
pagar los  mpuestos de
exportacién en su propio pals que
& comprador

FOB

Sin moddficacién

CFR

Sin modificacion
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COMPARACION de !a versién INCOTERMS 1990 frente
a la version INCOTERMS 2000

{continuacion)
| Término | Versitn 1950 I Versién 2000 i Comentarios
CIF [ — Solo  acisracién  de que en
incoterms 2009 los costos deben
ser desglosados
CPT oo — S modificacion
cip e — Sin modificacion
DAF El contrato de fransporte|El  vendedor fiene 2| Esta modificacion es reshizada en
del vendedar {exportador)iposibithdad de contratar el | virtud de que el vendedor tendra la
dnicamente abarca hasta | fransporte hasta up punto més j oportunidad de dar un  mejor
crerio punto en la frontera | alié de 1a frontera; se amphai seracio, no dejando fa mercancta
el rango de accién en froptera, sino Hegando, de ser
posible, hasta la misma budega
dol comprador Este punito dobe
negociarse en el contrale de
compraventa En caso de haberse
negociado, es obligacion  del
importador solicitar al vendedor la
documentacion de este fransporte
l.a mercancia se entregaba | Se  especifica que  la Se aclara la situacion y costos
en frontera sin especificar s1 | mercancla debe ser entregada
la entrega era con o sinjen frontera SIN DESCARGAR,
descarga por jo que estos costos
depardn ser cubterios por e
comprador (importador),
DES e — Sin modificacién
DEQ Et vendedor {exportador) se { EI comprador (importader) es | Esto responde, al 1gual que EXW
hacla carge de la iberacidn fquien se hace cargo de laly FAS, a que guien conoce meor
a la importacién hberacion de los bienes a la|[los tramites en o pals de destino
importacidn es el comprador (importador) por
lo que se busca agdzar la
operacion
Bpu La mercancia se entregaba | Se  especifica que  la| Se aclara la situacién y reparbicion
al comprador {importador) | mercancia debe ser enfregada | de costos
en el punte acordado sin|SIN DESCARGAR, por io que
especificar si la entrega erajestos costos  deberdan  ser
con o sin descarga del|cublertos por el comprador
medio de transporte {imponador).
Dbp La mercancla se eniregaba|Se  especifica que  la| Se aclara la situacidn v reparticion

al comprador (importador}
en o punio acordado sin
especfficar 1 la entrega era
con o sin descarga del
medio de transporte

mercancia debe ser enfregada
SIN DESCARGAR, por to que
estos costos debsrdn ser
cublettns por ef comprador
(importador)

de costos
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CAPITULO 3

Consideraciones juridicas
Incoterms 2000

3.1 Obligaciones permanentes del vendedor y comprador

Anies de anaiizar ias obligaciones esenciales del
vendedor y comprador en los Incoterms, se debe
partir de la premisa de gue los Contratos
internacionales estan regulados por instrurnentos
especificos como lo es la Convencion de Viena
sobre compraventa intemacional de mercancias,
en ella se mencionan las obligaciones del
vendedor refativas a entregar y transmitir la
propiedad de las mercancias de acuerdo a la
forma acordada en la negociacion.

De acuerdo con el articulo 30 de la Convencién de Viena sobre compraventa
internacional de mercancias las obligaciones del vendedor se resumen en:

a) entregar las mercancias en el lugar, fecha y hora determinada

b) transmitir su propiedad y

c} entregar cualesquiera documentos relacionados con las mercancias

Cabe aclarar que el vendedor esta obligado a envasar y embalar la mercancia. Por lo
tanto esta disposicion es aplicable a todos los Incoterms, recomendando que se asiente
en & confrato de compra-venta las caracteristicas del envase y las caracteristicas del
embailaje, de acuerdo con el transporte y tipo de mercancia.

Asimismo el vendedor tiene por obligacién marcar adecuadamente el empaque de la
mercancia anotando las instrucciones de cuidado y caracteristeas como pueden ser
“fragil, radiactivo, producto quimico, no dejar en lugar himedo o bajo la fluvia® etc,

En resumen, las obligaciones minimas del vendedor estan especificadas en la
Convencion de Viena y en los mismos Incoterms, al respecto, la publicacién 560 de la
CIC® enumera las obligaciones por una combinacién de letra y ntimero desde A1 hasta
A10. Las obligaciones esenciales del vendedor se resumen de la siguiente manera:

Suministrar la mercancia conforme a lo estipulado en el contrato (A1)
Obtener por su propia cuenta y riesgo, cualquier licencia de exportacién u otra
autorizacion oficial para llevar a cabo el despacho de exportacion (A2).

« Coniratar el transporte y seguro, cuando éste praceda (A3).

2 CAMARA DE COMERCIO BYTERNACIONAL, Incolerms 2000, Boletin 560, versidn en inglés, Parts, Cémara de
Comercto Interpacional, 1999, pag 4
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Entregar la mercancia al comprador o al porteador, en fa fecha vy lugar designado, s
no hay lugar preestablecide ef vendedor puede seleccionarlo, y si no hubiese tiempo
acordado se entendera en el iempo usuat de entrega (A4).

Cubnr los riesgos y pérdidas de los bienes hasta el momento en que hayan sido
puestos a disposicion del comprador de acuerdo con la modalidad de incoterm
utilizado (AD).

Pagar y tramitar licencias y reguisitos a la exportacion e importacién ncluso
impuestos cuando proceda (AB)

Notificar 2l comprador de la entrega de la mercancia (A7)

Entregar documento de transporte, que demuestre que se han embarcado fa
mercancias, cuando proceda (A8)

Proporcienar a sus expensas los costos del chequeo de la verificacién de las
mercancias a través de certificado de marcado, calidad, peso, medida necesarios
para entregar las mercancias en el lugar al comprador (A2).

Proporcionar las mercancias con el embalaie adecuado para su exportacion en
caracteristicas acordes con el medio de transporte de las mercancias (A9).

Marcar adecuadamente los empaques exteriores a fin de que sean perfectamente
distinguidos para el comprador (A9).

Proporcionar a solicitud del comprador asistencia al oblener documentos o
transmitirle {de acuerdo a la modalidad de! Incoterm) l1os documentos requeridos gue
los bienes necesitan para el ransporte de las mercancias (A10)

Mientras que, las cbligaciones de} comprador en este caso seran.

Pagar el precio pactado

Conseguir por su propia cuenta cualquier icencia u autorizacion para importar la
mercancia (cuando proceda).

Contratar a sus expensas el transporte y segure de las mercancias Asumiendo tedos
los riesgos de pérdida o dafic de las mercancia desde el momento en que haya
sobrepasado la borda del buque.

Reclbir ta mercancia.

Pagar de no haberse convenido otra cosa, los gastos de inspeccidn previa al
embarque, excepto si la inspeccidn bha sido ordenada por la autoridad del pais
exportador,

Pagar todos los gastos y cargas incurridas para la obtencidn de documentos
necesarios para recibir fas mercancias.

3.2 Tramites aduanales

A pesar de que los Incoterms se basan en relacionas enire parliculares, lievan por su
misma esencia la intervencién de un tercero: la aduana. Por ello, un componente
importante de estos témminos internacionales de comercio son los tramites aduanales
porque se refieren a8 compraventas intemacionales gque invelucran dos ferritorios
aduaneros distintos; tal ha sido su trascendencia en los Incotenms que en la version 2000
ia gran reforma que sufrieron los términos FCA, FAS y DEQ fueron los temas relativos a
trdmites aduaneros
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a) A la exporiacion

Normalmente es deseable que e despacho en aduana a la exportacion lo realice el
vendedor {exportador) porque es chvio que éste tiene mayor conocimento de los
tramites en su pais, de manera que es el exportador quien suele encargarse de eslos
tramites al igual que el comprador (imporiador) lo hace en e pais de destino. Bajo
Incoterms 2000 los términos FOB, FCA, FAS, CFR, CIF, CPT, CIP, DAF, DES, DEQ,
DDU y DDP, el vendedor debe realizar los trdmites de exportacion y el page de los
impuestos a la exportacion, la excepcion se plasma en el térmmo EXW cuando el
comprador es quien tramita la exportacion, aungue puede efectuario el mismo vendedor
si es que el comprador se lo solicita.

Respecto a los impuestos de exportacion hay que decir que rara vez las mercancias se
gravan con este tipo de impuestos lo que pone en situacién desventajosa a las empresas
exportadoras en el mercado internacional. En le actualidad muy pocos paises aplican
estos impuestos ya que se asimila como una medida fiscal de fomento a la exportacion,

Sin embargo, hay que tener presente que en determinadas ocasiones el comprador se
encontrara con fa situacidén de pagar impuestos de exportacién lo cual generalmente
ocurre cuando un goblemno desea controlar las exportaciones a fin abastecer el mercado
nacional O con objeto de fiscalizacién, Es importante que el comprador tome en cuenta
estos conceptos porque inciden directamente en el precio de la mercancia.

b) A {a importacién

Algo similar ocurre con los tramites a la importacion en € pais de destino, ya que es el
comprador {imporiadory guien conoce o debe conocer mejor 1a legisiacion aduanera de
su pais y por lo tanto esta en mejor posibilidad de agilizar la operacién al encargarse
éste de las formalidades del despacho aduanero. En este sentido todos los Incoterms
2000 adoptan este criterio salvo el términe DDP el cual requiere que el vendedor
(exportador) se encargue del despacho aduanero Se nota que tanto los extremos EXW

como DDP las responsabilidades de las Partes, en uno u ofro sentido, se amplian.

3.3 Las pélizas de seguro internacional

Dentro de la obligacién dei vendedor el punto A4 sobre ja contratacion de fletes y
seguros cuando proceda siempre habra una pregunia ¢qué tipo de seguro se deberd
contratar sobretodo cuando se utlice CIF y CIP?. Al respecto, la versién 2000 de los
Incoterms es clara al afirmar que “el seguro deberd ser contratado con aseguradores o
con una compafiia aseguradora de prestigio y, si no hay ningin acuerdo expreso en
contrario, estara de conformidad con la cobertura minima de las Insfifute Cargo Clauses
del Instituto de Aseguradores de lLondres o de cualquier oiro conjunto de cldusulas
similares™™, de manera que es indispensable saber a qué se refieren dichas clausulas
para manejar adecuadamente estos dos términos tomando en cuenta el tipo de carga vy
los riesgos que existen en el punte de desembarque v en la ruta.

# CIC, Incoterms 2000, versibn 560, pag 50
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Para entender lo anterior resulta clave aclarar que en ef comercio intemacional existen
pélizas que cubren nesgos especificos por el tipo de carga, asi se puede dentificar por el
nombre del ipo de carga que llevan, por elemplo, para embarques de petrdleo se le
conoce como poliza builk oil, para carbon {(coal), alimentos congelados {frozen food),
came congelada (frozen meat) o materias pnmas (commodities)™, sin embargo, las mas
comunes son las pélizas de carga general,

3.3.1 Pélizas de seguro de carga general (institute Cargo Clauses)

Las polizas de seqguro de carga genera! se conocen como “Institute Cargo Clauses”. Su
nivel de cobertura se especifica ahadiendo una letra al titulo de la poliza, sea ia letra A,
la letra B o Ia letra C. El mayor nivel de cobertura cormesponde a las pdlizas identificadas
con laletra A

J. Hemandez Marti®® menciona que las clatsulas del Instituto de Aseguradores de
{ondres, conocidas como Institute Cargo Clauses (ICC) datan de 1982 y las mismas se
componen de tres Jueges o conjuntos mediante convenios modelos, La cobertura a “todo
riesgo” se efectiia mediante el modelo A, y dos modalidades que se someten al principio
de especialidad de riesgo, reciben el nombre de modelos B y C fas cuales se diferencian
entre si por los nesgos cubiertos

3.3.2 Aspectos comunes a las tres modalidades de las ICC

Como se comentd exdsten tres modaldades de las ICC, sin embargo, todas ellas se
basan en clausulas comunes las cuales, dependiende de su especialidad afaden
clausulas especificas

Et modelo de cobertura A es a todo riesgo comprendiendo los riesgos de mar ademas de
ios inherentes al fransporte de las mercancias entre fos lugares determinados en el
contrato por lo que se comprenden riesgos inherentes a transporie terresire, vy de
manipulacién de mercancias en los puertos. Mientras los modelos B y C prestan una
cobertura conforme al principlo de especialidad de nesgo por lo que debe tenerse
cuidado en las exclusiones de las mismas.

La duracién de! seguro en todas las modalidades (A,B,C) comprende desde que los
bienes son puestos en ef almacén o jugar de entrega para que nicie el trénsito hasta, el
lugar de entrega al consignatano o almacén y/o lugar designado. Otra de las
caracteristicas comunes de fas cladusulas es que la ley y la prachica inglesa son las
usadas para resolver un confhcto en caso de que lo hubiera

A continuacién se exponen las clausulas comunes a las tres modalidades, mismas que
deberdn ser consideradas por el vendedor al momento de confratar un seguro de
conformidad con fos términos CIF y CIP. Para entender mejor aigunos conceptos se
recurrird a la Ley de Navegacién misma que ofrece las defirniciones correspondientes.

» ARRAI}AL PABLO, op Cit. P4 169
} HERNANDEZ MARTI J , Lantratacion Iiternacional, Valencia, Espafia, Bd Tuant lo Blanch, 1999, pag 795
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a) Clausulas comunes a las modalidades AB,C

1.~ Averia particular™ Se entiende la cobertura por las pérdidas parciales de las cosas
aseguradas, causadas por un evenio asegurado. Al respecto, la Ley de Navegagion
mexicana® menciona en ia fraccién segunda del articulo 115 que “una averia particular o
simple sera aguelia gue no pueda ser considerada como comin, estas averias son a
cargo del propietario de la mercancia que sufre el dafio, Los actes y contribuciones en
concepto de averia comin, se rigen salvo pacto contrario por los usos y costumbres
nternacionales, gue se integran en las Reglas de York y Amberes wigentes (articule
118)°

2.- Sacrificio de las mercancias en acto de averia gruesa™ se entiende que se asegura
totalmente las mercancias por los actos de averia gruesa.

3 - Contribucion a la averia gruesa y al salvamento™. Cuando las mercancias NO han
sido sacrificadas en el acto de averia gruesa, y llegan a su destino, el asegurado debe
contribuir a la averia gruesa en la parte que le cormresponda 105 aseguradores deberan
hacerse cargo de dicha contribucion, integramente En ef caso de salvamento, el premio
o remuneracién que corresponde a quien prestd la asistencia, se distribuye, entre todos
quienes se han beneficiado del mismo™ El asegurador de la mercancia debera tomar a
su cargo la contribucion a la averia gruesa

4 - Responsabilidad por abordaje‘“. Cuando se presenta un accidente de abordsje por
culpa comun de los buques implicados, el asegurador ndemnizara al asegurado la
responsabiidad que pueda serle exigida por el buque transportista.

5 - Gastos de recuperacion y salvamento (sue & labour): si el asegurado incumre en
gastos extraordmanos durante e} transporie de la mercancia, en relacion con una
pérdida, o para evitar la misma, la cual debe ser indemnizada por el asegurador de
conformidad con la cobertura prestada por el seguro, tales gastos son recuperables de
los aseguradores. Esencialmente son los gastos de salvamento de las mercancias, las
cuales son satisfechos por el asegurador como una indemnizacién adicional siempre que

32 Do peucrdo a e Loy de Navegaotn pablicedo on of DOF ¢l 4 de cncro de 1994, se entrende por averie todo dafio o
wenogesbo que sulis la embareanidn en puerto © durande 14 navegaciin, o que aftote 2z carga desde que o5 embarceda
hasta su desembarque en el lugar del destino, asi como tede gasto extracrdingrio en que s¢ meurta para la conservacién
de la embarcactin, de la carga o ambos (astivulo 115)

33 1ey de Navegacion, publicada en el Diario Oficial de Ja Federacitn el 4 de enero de 1994

Mia ley de navegacrOn sefiala que una averia comén o grtesa es cuando se ha realizado o contraido intencionadamente
y razonablemenie cualguier sacrificio o gasto cxtracrdinano para la segnridad coratin, con ¢f objeto de preservar de un
pehigro las propiedades comprometidas en un resgo comin de la navegacion por agua. El importe de las averfas
comunes estarad & cargo de todos los mteresados en la travesta, en proporcion al monto de sus respectivos ntereses (
articalp 115 fraccion 1)

* De acverdo con el artioule 120 de Ta Ley de Navegacion se entiende por operacién de salvamento “todo acto o
actividad emprendida para awchare o asistr 2 una embarcacion o artefacto naval o para salvaguardar otros bienes que
se encuentren en pehgro en vias navegables o en otras aguay™

% De acuerdo con el articulo 124 de la Ley de Navegacién “el salvador, ademés del privilegio maritimo que le
corresponda, tendra derecho de retencitn sobre la embarcacion y los bienes salvados hasta que le sea cuberto o
debrdamente garantizada la recompensa debida por el salvamento y sus miereses”.

¥ 8¢ entiende por abordae “Ia colisibn ocurrida entre dos o més embarcaciones o entre éstas y artefactos navales
flotantes, S después de un abordage, una embarcacion naufiagare en cl curso de su navegacién a paerto, su pérdida serd
constderada como consecuencia del abordaje, salve praeba en contrane” (Articulo 111 Ley de Navegacidn)
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corresponda a medidas “razonables” para el salvamento de las mercancias La cobertura
det seguro se extiende a las gastos de almacenaje de la mercancia, cuando como
consecuencia del simestro cublerto por el seguro tiene que se descargada, almacenada
y reexpedida a su destino, en puerto distinto del previsto en el seguro

3.3.3 Caracteristicas particulares de las ICC

La poliza general wentficada con la letra A se suele denommar "a todo riesgo” (All risk
insurance) y cubre fodo dafio que se pueda producir a la carga excepto aquelios
incluidos en una breve lista de exclusiones generales

Estas exclusiones se refieren a los dafios causados por el propio beneficianc o por sus
agentes, al desgaste general de las cosas, el embalaje deficiente, a la quiebra de la
compafiia naviera, a las armas nucleares, a no estar el buque carguero en condiciones
de navegar, a guerras, huelgas y revoluciones, a minas y explosives a la deriva, a
secuestros y ataques terroristas *

La pdliza general identificada con la letra B se suele denominar de “cobertura media” y
cubre todo nesgo general aunado a erupcidén volcamica, el de caida de un rayo, el
derivado de arote de las olas en la cubierta, ia entrada de agua en bodega y la
maripulacion deficiente durante la carga o descarga™

La poéliza de seguro identificada con la letra C se le llama de “resgos bdsicos” o
“cobertura minima” (mimmun cover) y cubre todo dafic que se pueda sufrir la carga
causado por el fuego, o explosion, colisién, fortuita, embarrancamiento, averia, gruesa,
naufragio, echazdn de la carga en caso de emergencia y ia descarga de emergencia en
uh punto no previsto

Resumiendo, los seguros basicos u ordinarios de trédnsito abarcan los siguientes
conceptos: incendio, rayo, explosion, varada, hundimiento, pérdida de bultos por entero,
caidos al mar durante maniobras de carga y descarga, contrnibucidn por averia gruesa y
maniobra de alyjo. Pueden contratarse coberturas adicionales o de averia particular tales
como: robo total del embarque, o parcial, mojadura mmprevista, contaminacién por
contacto con ofras cargas, machas {cuando afecten las caracteristicas originales de ia
mercancia), oxidacién, rotura o rajadura, derrames™

Cuando se uiilizan los términos CIF y CIP queda entendido que el segure consistira en
una pbéliza conforme al modelo general del Insiltuto de Aseguradores de {ondres
wentificado con Ja ietra C o sea, cobertura minima®’

® ARRABAL, PABLO, op Gt Pig 171

3 ARRABAL PABLO, op. Cit, Pag 171

* Para mayor mformacion constlese fa publicactén SRIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES (SCT), Como
exporter por via merititen, SCT, Mexico, 1997, pag 90y 91

! ARRABAL PABLO, op Cit Pag 171

34



3.3.4 Exclusiones a las clausulas ICC

Parte importante de la contratacion de un seguro reside en sus excepciones, de acuerdo
con las tres modalidades del ICC el seguro no cubnra los dafios o gastos adquinbies por
Jo siguiente®

1 - Mala conducta intencionada del asegurado,

2.- Derramas normales, pérdidas normales en peso o volumen, o uso desgaste natural
de los objetos asegurados,

3.- Dailes o pérdidas causados por embalgjes insuficientes o inapropiados,
4.- Dafios o gastos que tengan por causa proxima la demora,

5~ Insolvencia o dificultades financieras de los armadores, gestores, fletados u
operadores dei grupo,

6 - Dafios deliberados o destruccion deliberada de las mercancias por acto dicito de
cualquier persona,

7 - Dafios o gastos que resulten del uso de arma de guerra que use fision nuclear o
atémica.

Los riesgos que no quedan cubierfos por ninguna de estas polizas se denominan nesgos
especiales y estan cubtertos por pélizas especificas, este tipo de nesgos pueden ser ios
relatvos a huelgas (strike risk), guerra (war risk), revoluciones o levantamientos
populares civil (commotion risk). La version 2000 de los Incoterms especifican que
cuando se use [os términos CIP 6 CIF y siempre que el comprador solicite al vendedor ia
confratacion de este tipo de pdlizas deberd procurarse su contratacion, obviamente elio
redundara en un costo mayor que debera pagar el comprador De manera que podria ser
un ejernplo de nclusién de esta practica ia siguiente leyenda.

$10,000 USD CIF, Nueva York, (strike risk)

Estas son, a manera general las caracteristicas de las polizas de seguro a las que deben
sujetarse los térmminos CIF y CIP, mismas que deben ser contratadas por el vendedor con
cuidado por los nesgos que confleva. Adicionalmente, la versidn de incoterms 2000
menciona que si se desea amphar la cobertura de la pdliza ésta debera ser a petcton y a
expensas del comprador.

2 Vdase HERNANDEZ MARTE, ¥, op it pag 799 y 800
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3.4 Caracteristicas de los diferentes Incoterms (Grupo E)

Bajo este grupo solamente hay un témino Exw (Ex works) que significa la menor de las
obhigaciones para el vendedor asi como la mayor de las obligaciones del comprador,
pues es éste quen va a recoger la mercancia al local del vendedor

3.4.1 EXW: Ex works {en punto de origen} (...lugar acordado)

Swnifica que el vendedor completa su obhgacién

cuando pone la mercancla a disposicion del ' \ 4
comprador en el establecimiente mismo del W
vendedor, ya sea en ef almacén, fabnca u oficina.

El comprador acepta todos los nesgos y costos, incluyendo fa confratacion prewia dei
medio de transporte requerido y la operacion de carga de la mercancia a su transporte.

Este término representa la obligacion minima para el vendedor sobretodo en costos y
nesgos B las partes lo acuerdan vy se plasma en el contrato, el vendedor sera
responsable de los costos y riesgos que conlleve el cargar los bienes en el transporte
que e haya indicado el comprador, Se recomiendz no usar este término cuando &l
comprader no pueda efectuar directa o indirectarnente los tramites de exportacion.

Etl vendedor entrega la mercancia ya etiquetada y embalada, lista para que ef comprador
la recoja y la suba g su transporte El despacho aduanero de la exportacion lo realiza e
comprador. Si este no puede realizarlo puede solicitar que sea el vendedor guien lo haga
aunque ef ténmino mas adecuado a utihzar debe ser Free Camer (FCA), Free Along side
Ship (FAB) o Free on board (FOB) dependiendo del modo de transporte del que se trate

En algunas ocasiones se presenta la oporturidad de que ef exportador mexicano que
cotiza con un precio EXW a entregar en su almacén, preste su montacargas al
comprador para que éste lo suba a su fransporte, sin embargo, puede exishr algun
descuido que ocasione gue se dafie la mercancia durante la carga al transporte. A
pesar de que el dafio de la mercancia no es responsabilidad del exportador {porque ef
vendedor entrega Ja mercancia en planta, efiguefada y embalada, lista para que ef
comprador la recaja y fa suba a su fransporfe] es comun que ef comprador le reclame sin
razén por los desperfectos sufridos. Ante ello, es preferible utiizar el término FCA
dejando jas cosas claras desde el principio.

Como es de suponerse, el término EXW se aplica a cualquier medio de transporte; para
su uso se recomienda que se especique el lugar acordado en donde se entrega la
mercancia,

Ejemplo: 10,000 dils. EXW General Motors, Gate 5, Detrott “incoferms 2000”
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GASTOS a cargo del vendedor fexportador en TERRITORIO NACIONAL: EXW

Mercancia entregada conforme al contrato. X

Embalaje y marcado para exporiacion. X,

Gastos de chequeo de verificacion de las mercancias, tramite de cerlificado de marcado, calidad, | x
peso, medida necesanos.,

Traslado de fabrica al fugar de endrega (puede ser puerto ¢ aeropuerio de exporacidn, aduana
terrestre de exportacion o terminal de carga)

Tramites de exportacién (gastos aduanales, permisos, licencias incluso gastos de inspeccion
previa de las mercancias ordenada por autoridades del pais de exportacion)

impuesto de exportacion

Descarga de la mercancia del transporte del vendedor

Carga en el iransporte internacionat del comprador

Maniobras y acomodo de las mercancias en el transporte internacional

3.5 Caracteristicas de los diferentes Incoterms (Grupo F}

Dentro del Grupo F estan tres términos; Free Carrier (FCA), Free on Beard (FOB) y Free
Along side Ship (FAS), la principal caracteristica de este grupo es gque e vendedor
entrega las mercancias al transportista o porteador que designe el comprador en el lugar
indicado. Bajo este grupo se amplian las obligaciones del vendedor, en comparacion con
las coniraidas en el Grupo E

3.5.1 FCA: Free Carrier {transporte libre de porte} {...lugar acordado)

Este témmino indica que ia obligacion del vendedor

termina cuando enirega la mercancia -tramitada para o
su exportacion- al transporlista que designe el y f
comprador en el lugar convenido. Si no hay un punto -

especifico para la enttega, el vendedor puede

scleccionar o punto dentro del lugar en el cual ha de entreger las mercancias® que
puede ser en la aduana, aeropuerto, terminal de fransporte, incluso afuera de ia fabrica
del vendedor, efc. De aili en adelante el comprador asume los riesgos v el cosio de
transporie de las mercancias. En caso de que se incurran en costos adicionales porgue
el fransporte no ha llegado en tiempo o no pueda cargar las mercancias, éstos los
pagara el comprador.

Debe notarse que al elegir un lugar de entrega tiene un impacto en las obligaciones de
carga y descarga de ias mercancias, ya que s se especifica en e contrato, el vendedor
debera cargar las mercancias en el transporte provisto por el comprador, por ejmplo si se
tratara de un vehiculo aportado por el ferrocami que después lo cargara al FFCC; pero si
los bienes son puestos a disposicion del transportista en sus instalaciones o patios de
carga, el vendedor solo tendra que descargar las mercancias de su transporte y dejarlas
a disposicién del comprador; por ejemplo iratdndose de un FCA aeropuerio Cd. de
México, el vendedor cumple cuando su camién o camioneta entrega fa mercancia en ef

* CIC, Incoterms 2000, versién 560, pag 34
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patio de entrega de mercancias para que un montacargas feve la mercancia al avién.
Fste térmuno puede ser usado en cualgquer modo de transporte, incluyendo el
muitimodal. Ef vendedor es quien se encarga del despacho aduanal de exporiacion lo
que mciuye el tramite de licencias y cuando fuese aplicable los costos de mpuestos de
exportacion y otras cargas impositivas relacionadas con las mismas *

El vendedor puede asistr al comprador para obtener los documentos de transporte de
las mercancias y asistencia —previa solicitud- en cuestion de seguro Asimismo debe
avisarle al comprador que los bienes fueron entregados conforme a lo pactado. Pebe
avisarse con anticipacion al comprador sobre la entrega de la mercancia. Cuando el
vendedor y el comprador hayan acordado comunicarse para avisarse de que la
mercancia ha quedade en poder del porteador podran hacerlo con la copia de ia carta de
porte, conotimiento de embarque ¢ guia aerea utilizando fa via electrénica (Electronic
Data Interchange EDI).

Para su Uso se recomienda gue se especifique el lugar acordado en donde se entrega ia
mercancia.
Ejemplo; 10,000 dils. FCA, Yellow Raid station, Detroit “lncofermis 2000”

GASTOS a-cargo del vendedor lexportador en TERRITORIO NACIONAL: FCA

Mercancia entregada conforme al contrato. x
Embalaje y marcado para exporiacion. x
Gastos de chequeo de verificacion de las mercancias, tramite de cerhficado de marcado, calidad, { x
peso, medida necesanos.

Traslado de fabrica al lugar de entrega {puede ser puerto 0 aeropuerio de exportacion, aduana | x
tarrestre de axpariacién o tarminal de cargad.

Tramiteg de P\mnriarmn (gasios aduanales, permisos hoencias incluse gastos de insneccitn | x
previa de las memanczas ordenada por autondades del pais de exportacién)

impuesto de exportacion %
Descarga de la mercancia del transporie del vendedor X
Carga en el transporte internacional del comprador x

Maniobras y acomodo de las mercancias en el transporte internacional

3.5.2 FAS: Free Alongside Ship {libre a un costado del buque) (...puerto de
embarque acordado)

Se considera gue fa responsabilidad del vendedor

concluye cuando se ha colocado la mercancia a un G -\
costado dei buque nombrado en e puerto de ) f 3
desembarque y en ia fecha acordada, (puede ser schre - A et

el muelle 0 en barcazas conforme se acuerde) en el puerto de embarque convenide para
que el comprador se encargue de subira al buque, Por tanto, el comprador asume todos
los costos y riesgos por pérdida o dafio de la mercancia desde ese momento. El término

FAS requiere que el vendedor se encargue del trdmite y despacho aduanal de las

# Op. Cxt, CIC Incoterms 2000, pag 6
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mercancias para su exportacidn, sin embargo, sl las Parles desean que sea el
comprador quien asuma estos tramites debe aclararse en el contrato de compraventa,

El término FAS s6lo puede usarse para el transporte marifimo o por via fluwal,

En caso de que se incurran en costos adicionales porque el fransporte ne ha liegado en
tiempo © no pueda cargar las mercancias, éstos los pagaré ef comprador puesto que es
su responsabilidad el contratar el fransporte. Esto se debe cuidar cuando se trate de
compraventas de cuaslquier producto perecedero en los que cualquier retraso puede
ocasionar que la vida Gt del producto tal vez no sea suficiente para comerciahizarlo.

Se mantienen las mismas obligaciones gue el término FCA en cuanto al aviso de entrega
de las mercancias, y asistencia al comprador en caso de solcitaria. Para su uso se
recomenda que se especifique e puerto de embarque acordado en donde se entrega la
mercancia.

Ejempio 10,000 dils FAS, Veracruz, Mx, Havana Ship "Incoterms 2000”

GASTOS a cargo del vendedor fexportador en TERRITORIO NAGIONAL: FAS

Mercancia entregada conforme al contrato,

Embalaje v marcado para exportacion.

Gastos de chequeo de verificacion de las mercancias, tramite de certificado de marcado, calidad,
peso, medida necesarios

Trastado de fabrica al fugar de entrega (puede ser puerto o aeropuerto de exportacion, aduana
temrestre de exportacion o terminal de carga)

Tramites de exportacion (gastes aduanales, permisos, Bicencias incluso gastos de inspeccion
previa de las mercancias ordenada por autoridades del pais de exporiacion)

impuesto de exportacion

Descarga de la mercancia de transporte del vendedor

Carga en el transporte iternacional dei comprador

Maniobras y acomodo de fas mercancias en ef {ransporie intemmacional

3.5.3 FOB: Free on Board {libre a bordo) (..puertc de embarque indicado /
convenido)

Una vez que la mercancia ha sido colocada dentro

det barco en el puerto de embarque asignado, i

termina la obligacion de entrega por parte del 4 S
exportador. El comprador tiene que asumir todos los ‘

costos y rfesgos por pérdida o dafio de la mercancia

desde ese punio, Este término requiere que el vendedor efeclie los tramites de
exportacion y se usa dnicamente para el fransporte maritimo o fluvial.

El vendedor entrega la mercancia a bordo del bugue en la fecha, puerto, barco yen la
manera acerdada justamente cuando pasan 1a borda del buque (ship’s rail). El nesgo se
traslada al comprador desde ese momento. Lo anterior implica que éste asume el riesgo
y costo de las manicbras de estba o de acomode de las mercancias dentro del barco.

Esto quiere decir que si exstiese un problema mientras se carga la mercancia cayendo
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una parte al mar y otra dentro de! barco La porcién que cae al mar es responsabilidad
del exportador y la que cae dentro del barco del comprador. Porque el nesgo de la
mercancia se transfiere en cuanto ésta cruza la barandila del buque en el puerto de
origen

El vendedor debe nowficar al comprador que las mercancias han sido enlregadas
conforme se acordo y realizar el despacho aduanal de exportacion

Se conservan las mismas obligaciones de pago por demoras del barco imputables al
comprador. Para su uso se recomienda que se especifique el puerto de embarque
indicado o convenido para ia entrega de la mercancia.

Ejempio: 10,000 dils. FOB, Veracruz, Mx, Havana Ship "incoterms 2000”

GASTOS a cargo del vendedor fexportador en TERRITORIO NACIONAL: FOB

Mercancia enlregada conforme al contrato,

Embalaje y marcado para exportacion.

Gastos de chequeo de verificacion de fas mercancias, tramite de cerbficado de marcado, calidad,
peso, medida necesanos

LAl R

Traslado de fabnca al lugar de entrega (puede ser puerto o aeropuerio de exportacién, aduana
terrestee de exportacion o terminai de carga).

Tramites de exportacion (gastos aduanales, permmsos, licencias incluse gastos de inspeccidn
previa de las mercancias ordenada por autondades del pais de exportacion)

X

Impuesto de exportacion

Descarga de la mercancia del transporie del vendedor

Carga en el fransporte internacional del comprador

L RE AL

Maniobras y acomodo de fas mercancias en el ransporte internacional

3.6 Caracteristicas de los diferentes Incoterms {Grupo C)

Bajo estos Incoterms el coste es mayer para el vendedor y por ende, menor para el
comprador dade que bajo estos términos incluyen el fransporte y seguro mternacional
hasta el puerlo o lugar de destino de importacién. Sin embargo, puede darse la
confusion respecto a los términos DES, DEQ, DAF porque éstos ditimos también
consideran el seguro y flete de las mercancias pero el riesgo es mayor para el vendedor
dado que se considera ef responsable de entregar las mercancias en el lugar de destino,
a diferencia de los términos del grupo “C” en los cuales el vendedor se encarga de
contratar y pagar segurcs y fleles internacionales pero en caso de que sufran un
problema durante la travesia serd ef comprador quien tendrd que reclamar al seguro la
reposicion de la mercancia.

Sin duda, siempre aparecera la incertidumbre sobre e tipe de segure que el vendedor
debera contratar para embarcar las mercancias cuando se utilice CIF y CIP; al respecto,
la versién 2000 de os Incoterms es clara al afirmar que “el seguro debera ser contratado
con aseguradores o con una compaiiia aseguradora de prestigio y, si no hay ningiin
acuerdo expreso en contrario, estard de conformidad con la cobertura minima de las
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Institute Cargo Clauses del Instituio de Aseguradores de Londres o de cualguier ofre

conjunto de clausulas similares™®

3.6.1 CFR: Cost and Freight (costo y fiete) {...puerto de destino indicado/convenido)

implica que el vendedor debe pagar los costos v el

flete necesano para entregar la mercancia al puerio [N

de destino convenido, s no hublese un punic ]
determinado de entrega previamente acordado; el -

vendedor tiene la posibiiidad de seleccionar e} punto de entrega que mas convenga a ia
entrega de las mercancias.

No obstante, los nesgos de pérdida y dafio de la misma, asi como cualquier costo
adicional que se genere después del momento en que la mercancia sea entregada a
borde def barco, se transfieren del vendedor al comprador cuando ésta ha pasado la
barandilla del barco en el puerte de embarque. Este términe requiere que e vendedor
tramite e} despacho de exportacion y se usa sélo para el transporte maritimo o fiuvial y
pague los gastos por el acomodo de las mercancias en el buque.

Se envia la mercancia hasta el puerto de destino y &l vendedor paga el flete. El nesgo se
queda en el puerte del pais de origen, aunque el vendedor sea quien pague el transporte
principal.

Queda por demas especificar que tratdndose de transporte maritimo, ef vendedor tiene la
obligacién de enviar los originales del conocimiento de embarque (Bdl of Lading) al
comprador para que éste reclame la mercancia al transporiista.

Como una especie de variante ai término CFR, si se anhela que el vendedor se haga
cargo de los costos de la descarga del bugue, puede hacerse siempre y cuando se
establezca en el contrato, esto puede ser Gtil para los vendedores que deseen otorgar un
mejor servicio sin que sean responsables de Ja mercancia en el trayecto intemacional
sobretodo cuando han contratado un servicio con el transportista internacional que
incluye la carga y descarga del buque.

Para su uso se recomienda que se especifique el puerto de destino indicado o converido
para la entrega de la mercancia. Un ejemplo de uso de CFR es

10,000 USD CFR Houston,USA, "Havana Ship”, Incoterms 2000

GASTO$ a cargo del vendedor Jexportador ers TERRITORIO NACIONAL: CFR

Mercancia entregada conforme al contrato. X
Embalaje y marcado para exportacion. X
Gastos de chequeo de verificacidn de Jas mercancias, trimie de cerlificado de marcado, calidad, | x
peso, medida necesarios.

Traslado de fabrica al lugar de entrega {puede ser puerto o aeropuerto de exportacidn, aduana x

# CIC, Incoterms 2000, versién 560, pag 50
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A H ' . - . :
previa de las mercancias ordenada por autoridades det pais de exportacién}

Impuesto de exportacion

Descarga de la mercancia del transporte del vendedor

Carga en el transporte internacional del comprador

Maniwobras y acomodo de lag mercancias en el transporte intemacional

LA RE S

GASTOS a cargo def vendedor fexportador er el EXTRANJERO

Transporte intemacional

Segures internacionales

Maniobras de descarga del transporte internacionai al muelle & drea de descarga en aduana

Tramites de importacion (gastos aduanaios, permisos, NOM's)

Impuesto de importacién

Carga al transporte naciona! de! pais importader

Trasiado de la aduana de entrada al lugar de entrega final (fabrica ¢ almacén de desting).

Descarga del transporte nacional en fabrica o almacén de destino

3.6.2 CIF: Cost, Insurance and Freight {costo, seguro y fiete) (...puerto de destino
indicado/convenido}

En este término, el vendedor tiene las mismas

cbligaciones que CFR, pero ademas esta obligado a SN 2 T
proporcionar el seguro maritimo a cargo y riesgo del ’ -
comprador en caso de pérdida o dafio de la mercancia "

durante ia travesia.

El vendedor contrata y paga la prima del seguro. El vendedor paga el flete y el seguro
que estd a nombre del comprador, ain asi ef nesgo se queda en el puerto de origen
porque el vendedor no se hace responsable de las mercancias una vez embarcadas.

En este término, el comprador debe estar consciente de que e vendedor contratara una
péliza de seguro mariimo por una cobertura minima, por io cual si se deseara ampliar la
coberiura debera expresarse en el contrato de compraventa

De acuerdo con la version 2000, el seguro debe contratarse con una compaiiia de buena
reputacion de acuerdo con la minima coberura definidas bajo las Clausulas
institucionales de Carga (Institute Cargo Clauses) basadas en los requerimientos del
Instituto de Aseguradores de Londres (institute of London Underwriters) o similares; en
caso de que el comprador requiera cubsir riesgos adicionales, el vendedor debe proveer
con costo al comprador, ta cobertura de guerra, huelgas, revoluciones o revuelta social,
dicha pdliza debe contratarse en la moneda del contrato de compraventa.

Asimismo requiere que el vendedor realice el despacho aduanal de exportacién. Este

término se usa para transporte maritimo o fluvial; para otre fipe de transporte debe
usarse ¢l término CIP.
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Se mantiene la variante en matena de descarga de la mercancia a cargo del vendedor
explicada en CFR

Queda por demas especificar que tratdndose de transporie maritimo, el vendedor tiene la
cbhigacién de enviar los originales del conocimiento de embarque (Bill of Lading) al
comprador para que éste reclame (a mercancia al fransportista

Para su uso se recomienda que se especifique el puerto de destino indicado o convenido
para la entrega de la mercancia.

Un ejemplo de uso de CiF es: 10,500 USD CIF Veracruz, Havana Ship, “ncoferms 2000”

GASTDS a cargo det vendedor fexportador en TERRITORIO NACIONAL: CIF

Mercancia entregada conforme al contrato.

Embalaje y marcado para exportacion.

Gastos de chegueo de verificacion de las mercancias, trémite de cerdificado de marcado, calidad,
peso, medida necesanos.

LR Rt

Traslado de fabrica al Jugar de entrega (puede ser puerto o aeropuerio de exportacion, aduana
terrestre de exportacién o terminal de carga),

Tramites de exportacion (gasios aduanales, permisos, licencias incluso gastos de inspeccidn
previa de ias mercancias ordenada por autoridades del pais de exportacion)

o

tmpuesto de exportacion

Descarga de la mercancia del transporte del vendedor

Carga en el transporte internacional de! comprador

Maniobras y acomodo de ias mercancias en ¢l transporle interacional

I I

GASTOS a cargn del vendedor Jexportador en el EXTRANJERO

Transporie internacional

Seguros internacionales

oI

Maniobras de descarga del transporte intemacional al muelle & drea de descarga en aduana

Tramites de importacion (gastos aduanales, permisos, NOM’s)

impuestc de importacion

Carga al transporte nacionai del pais importador

Trasiado de la aduana de entrada al lugar de entrega final {fabrica o almacén de destino).

Descarga del transporie nacional en fabrica o almacén de destino

3.6.3 CPT: Carriage Paid fo (flete pagado hasta..} {(..lugar de destino
indicadofconvenido)

Con este término, el pago del flete de transporie de

fa mercancia hasta el lugar convenido corre a cargo a @) il
del vendedor como ocurre con el término CFR. El N
riesgo de pérdida o dario de Jos articulos, asi como il -

cualquier costo adicional por confingencias posteriores a la enirega al transportista, se
{ransfieren del vendedor al comprador al momento en que la mercancia se entrega bajo
custodia al transportista. De manera que la responsabilidad del vendedor termina en

cuanto el bien se entrega al primer transportista.
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81 se utihzan los servicios de sucesivos transportistas {Transporte multmodal) hasta el
lugar convenido, los riesgos se transfieren cuando la mercancia se ha entregado al
primer transportista.

Este término requiere que el vendedor efectie los framites de exportacion y puede
emplearse en cualquier medio de transporte, inciuyendo el multimodal

Se mantiene la variante en materia de descarga de la mercancia a cargo del vendedor
explicada en CFR.

CQueda por demas especificar que el vendedor tiens la obligacidn de enviar los onginales
del conhocimiento de embarque (Bill of Lading), guia aérea (air waybill) o caria de porte
terrestre (raiiway) al comprador para que éste los utifice para recoger la mercancia.

Para su uso se recomienda que se especifique el lugar de destmo indicado o convenido
para la enfrega de la mercancia.

Ejemplo: 35,000 dils. CPT Airport Mexico City, “Incoferms 2000"

GASTOS a cargoe del vendedor fexportador en TERRITORIO NACIONAL: CPT

Mercancia entregada conforme al contrato.

Embalaje y marcado para exportacion.

Gastos de chequeo de verificacién de las mercancias, tramite de certificado de marcado, calidad,
peso, medida necesarios.

Trastado de fabrica al lugar de entrega (puede ser puerio o aeropuerto de exportacion, aduana
terrestre de exporiacion o ierminai de carga).

Trémites de exportacion (gastos aduanales, permisos, licencias incluse gastos de inspeccitn
previa de ias mercancias ordenada por autoridades del pais de exportacién)

Impuesto de exportacion

Descarga de la mercancia del fransporte dei vendedor

Carga en el iransporte intermacional del comprador

NManiobras y acomodo de ias mercancias en el transporte internacional

GASTOS a cargo del vendedor fexportador en el EXTRANJEROD

Transporte intermacional

Seguros intemacionales

Maniobras de descarga del transporte intemacional al muelle ¢ area de descarga en aduana

Tramiles de importacion (gasios aduanales, permisos, NOM's)

Impuesto de impontacion

Carga al transporte nacionsl del pais importador

Traslade de 1a aduana de enfrada 2 lugar de entrega final (fabrica o aimacén de destino).

Descarga del fransposie nacionat en fabnca o almacén de desting
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3.6.4 CIP: Carriage and Insurance Paid to (flete y seguro pagado hasta...) (...lugar
de destino indicado/convenido)

El vendedor fiene las mismas cbligaciones que el
término CPY, pero ademas debe proporcionar el ‘ 3
sequro de transporte que ampare el riesgo del ) M

comprador de perder la mercancia o de que ésta

sufra daio durante su transporiacidn El vendedor confrata el seguro, paga ia prima
correspondiente y tramita la exportacitn de la mercancia. Este término puede aplicarse
para cualquier forma de transporte incluyendo el multimodat.

El vendedor contrata y paga el transporte principal y ademas el seguro, al igual gue en el
término CPT. Cabe aclarar que en caso de que el comprador desee En este término, el
comprador debe estar consciente de que el vendedor contratara una poliza de seguro
maritimo por una cobertura minima, por lo cual si se deseara ampliar la cobertura debera
expresarse en el contrato de compraventa. La responsabilidad del vendedor termina
cuando los bienes han sido entregados al primer transporista.

Al igual que en el término CIF, el seguro debe confratarse con una compaiiia de buena
reputacion de acuerde con la minima cobertura definidas bajo las Cladsulas
institucionales de Carga basadas en los requerimientos del Instituto de Aseguradores de
Londres (Institute of London Underwriters) o similares; en caso de que el comprador
requiera cubrir riesgos adicionales, el vendedor debe proveer con costo al comprador, la
cobertura de guerra, huelgas, revoluciones o revuelta social, dicha péhza debe
contratarse en la moneda del contrato de compraventa

Por ofra parte, se mantiene la variante en materia de descarga de la mercancia a cargo
del vendedor explicada en CFR.

Adicionalmente, €l vendedor tiene 1a obligacion de enviar los originales del conocimiento
de embarque (Bl of Lading), guia aérea (air waybill) o carta de porte terrestre (raiiway) al
comprador para que éste los utilice para recoger la mercancia

Para su uso se recomienda que se especifique el lugar de destno indicado o convenido
para la entrega de la mercancia.

Ejemplo: 35,000 dlis. CIP Airport Mexico City, “Incoferrns 2000”
GASTOS a targo def vendedor /exportador en TERRITORIO NACGIONAL: CIP

Mercancia entregada conforme al contrato.

Embalaje y marcado para exporiacion.

Gastos de chequeo de verificacién de las mercancias, tramite de certificado de marcado, calidad,
peso, medida necesarios.

Traslado de fabrica ai lugar de entrega (puede ser puerio o aeropuerto de exporiacitn, aduana
terrestre de exporiacion o terminal de camga).

Tramites de exportacion (gastos aduanales, permises, hcencias  incluso gastos de inspeccion
previa de las mercancias ordenada por autoridades de! pais de exportacion)

Impuesto de expordacion
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Descarga de la mercancia del transporte del vendedor X

Carga en el transporte intemacionat det comprador X

Maniobras y acomodo de las mercancias en el fransporte intemacional X
GASTOS a cargo del vendedor fexportador en el EXTRANJERO

Transporie internacional X

Seguros intemacionales X

Maniobras de descarga del trapsporte inlernacional al muelle 6 drea de descarga en aduana

Tramites de importacion (gastos aduanales, permisos, NOM's)

impuesto de importacion

Carga al transporte nacional del pais impertador

Traslado de la aduana de entrada al lugar de entrega final (fabrica o almacén de desting),

Descarga det transpotte nacional en fabrica 0 almacén de desting

3.7 Caracteristicas de diferentes Incoterms (Grupo D)

Entramos al Giupe “D”, cuyos Términos reflejan mayores obligaciones y riesgos del
vendedor a la vez que las mismas quedan disminuidas para el comprador. A diferencia
def Grupo C en donde se contrataban los fleles vy seguros y no habia reponsabilidad para
el vendedor de cualquier dafio o averia que sufriera la mercancia en el trayecto. En este
grupo el vendedor si es el responsabie de las mercancias hasta el lugar de entrega.

QOftra caracteristica que puede notarse de esie grupo incluye al Incoterm antagonico del
EXW, el Delivery Duly Paid (DPDP) que incluye ef maximo de oblgaciones y
responsabilidades para el vendedor.

3.71 DAF: Delivered at Frontier (entregado en frontera) (...lugar
indicado/convenido)

Significa que el vendedor cumple sus obligaciones

cuando la mercancia estd disponible y se ha i !
framitado su exportacién en el punto asignado en la e Y,
frontera terrestre La mercancia debe entregarse no A e A B,
descargada antes del despacho de importacién pero si las partes lo desean, el vendedor
puede ser responsable de los riesgos y costos de la descarga/desestba de las
mercancias del transporte, siempre y cuando se indique claramente en el contrato de

compra-venta.

El vendedor paga el transporte hasta la frontera y debe entregarla en el lugar indicado, si
el punto no esta previamente acordado, el vendedor tiene facultad para seleccionar ef
punto de entrega mas adecuado para las mercancias, sin embargo, si las parles asi o
acuerdan, el vendedor puede contratar de una vez, a expensas y responsabiidad del
comprador, el transporte desde la frontera hasta el lugar de destino en el pais de
importacion determinado por el comprador. Esta disposicion aplica actualmente porque
los transportistas del pais de exportacién generalmente no pueden transitar por el pais
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de importacion, sin embargo, en la medida en que los procesos de ipiegracion
econdmica se acentlen con mayor fuerza sobretodo en América Latinas, este término
tenderé a desaparecer en la practica porque los transporiistas de un pais y ofro podran
transitar de una frontera a ofra para entregar las mercancias en ese pais sin trabas de
este tipo

El caso mas patente lo representa ia Union Europea en donde hay libertad de transito a
diferencia del drea de Libre Comercio de América del Norte (TLCAN)} entre Canada,
Fstados Unidos y México en donde se ha acordado en ef Capitulo Xli relativo a Comercio
Transfronterizo de Servicios, que cada una de las Partes ortorgara a los prestadores de
servicios (en este caso servicios de transportacién terrestre de carga) de otra Parte; un
Trato nacional (Articulo 1202) * y Trato de Nacién més Favorecida (Articulo 1203) lo que
implica que el gobierno mexicano fe otorgue a un transportista canadiense o
estadounidense el mismo trato que le da a un mexicano y viceversa en la prestacion del
servicio de transporte de mercancias, operacidn que involucra cbviamente ol uso de los
Incoterms en especial de! témmno DAF,

En la lista de reservas de México de! Anexo | del mismo TLCAN se hace mencion de que
los canadienses y estadounidenses podrén recibir permiso para operar servicios
internacionales de fletamiento por autobuis a o desde el territorio de México —permiso
gque sélo se otorgaba a los nacionales mexicanos- durante los tres primeros afios de la
fecha de la firma del TLCAN solamente operaran en los estados fronterizos de Baja
California, Chihuahua, Coahuila, Nuevo Lebn, Sonora y Tamaulipas; postenoremente,
hasta seis afios después de la fecha de entrada en wigor del TLCAN los servicios
transfronterizos de carga se podrén realizar a todo ef temitorio nacional.

Esta disposicién tiene relevancia en la medida en que &l término entregado en frontera
pierde su razon de existir dado gue es mas conveniente entregar DDU o DDP al interior
del territorio mexicano, por lo que seréd mas raro encontrario una vez que la zona de libre
comercio de América del Norle se acentde al paso def iempo,

Aunque el vendedor no tiene obligacidon de contratar el seguro si carga con la
responsabilidad de dafic o averia que pudieran sufrir las mercancias hasta el momento
en que son puestas a disposicidén al comprador en el lugar de entrega (frontera) en el
transporte sin descargar.

£ vendedor entrega la mercancia en la frontera ¥y hace el despacho aduanal de
exportacién pero no el de importacién. El término "Frontera® puede ser empleado para la
frontera del importador o la de exportador por lo cual debe declararse comectamente ia
frontera en cuestion, por ejemplo no es fo mismo las fronteras de Larede, TX. que Nuevo
L.aredo, Tamps

El término se aplica Gnicamente cuando la mercancia se fransporta por ferrocarril o
caretera. Si los bienes son transportados a bordo de un barco se deberan usar los
términos DES 6 DEQ, segiin sea el caso.

% SECOFL Tratado de Labre Comercio de Aminca del Norte, Texto Oficial, México, Ed Mignel Angel Porria, 1994,
pag 419
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Para su uso se recomienda que se especifique el lugar indicado o convenido para la
entrega de ia mercancia

Ejernplo; 35,000 dils. DAF Laredo, TX, Tucson Trucks station “Incoterms 20007

GASTOS a cargo def vendedor fexportador en TERRITORIO NACIONAL: DAF

Mercancia entregada conforme al contrato.

Embalaje y marcado para exportacion.

Gaslos de chequeo de venficacion de las mercancias, tramite de cerbificado de marcado, calidad,
peso, medida necesarios.

Traslado de fabrica ai lugar de enirega {Omicamente frontera ¢ aduana terrestre de exportacion).

Tramites de exportacion (gastes aduanales, permisos, hcencias inciuso gaslos de inspeccion
previa de las mercancias ordenada por autoridades del pais de exportacién)

Impuesto de exportacion

Descarga de la mercancia del transporie del vendedor

Carga en el transporte internacional del comprador

Manlobras y acomedo de las mercancias en el transporte Intemacionat

Puede pensarse que el término DAF es idéntico al término FCA, pues bien puede
cotizarse una mercancia FCA aduana de exportacion. Sin embargo, hay una cosa que
los diferencia, en FCA el vendedor esta obligado a pagar la descarga de la mercancia de
su transporte y ademds estd obligado a cargar las mercancias en el transporte del
comprador. En DAF no existe eso, solamente el vendedor entrega la mercancia en la
frontera en su transporie sin descarga ni carga a ofro transporte, Aunque ello parezca
algo insignificante esto puede ser relevante cuando se entregue un contenedor de
mercancia en frontera sin un montacargas de por medio

3.1.2 DES: Delivered Ex-ship (entregado sobre el buque) {..puerto de destino
indicadofconvenido}

El vendedor cumple su compromiso cuando pone la

mercancia a disposicion del comprador a bordo del A
barco, sin que haya efectuade trémite alguno de 2B I
importacion en &l puerto de destino asignado. La il Pt
mercancia se envia hasla el puerto de destino, el vendedor paga ei flete, pero no tene la
obligacion de pagar el seguro, sin embargo la transmision del riesgo se realiza hasta que
se entrega [a mercancias, es decir hasta que son puestas a disposicién del comprador a
bordo del bugue sin desestibar ni descargar en el puerto de destino, por lo que se

entiende que el vendedor asume el riesgo de averia o pérdida de las mercancias durante
la travesia internacional

Sobra decir que el comprador debe hacerse cargo de la descarga de las mercancias y
los tramites de importacion. Este término se usa Unicamente para fransporte maritimo o
fiuvial o en transporte multimodal pero siempre y cuando se entreguen al final a bordo de
un bugque de destino
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Si las partes o deaiden, ei vendedor puede asumir los costos y nesgos de descarga de
las mercancias del bugue, en ese supuesto el término DEQ seria el mas adecuado.

Para su uso se recomienda que se especifique el puerte de destino indicado o convenido
para ia entrega de la mercancia

Eiemplo: 11,500 délares DES Veracruz “Havana Ship” Incoterms 2000

GASTOS a cargt def vendedor fexporfador en TERRITORIO NACIONAL: DES

Mercancia entregada conforme ai contrato. x
Embalaje y marcado para exportacion. X
Gastos de chequeo de verificacidn de las mercancias, iramite de cedificado de marcado, calidad, | x
peso, medida necesanos,

Traslado de fabrica al jugar de entrega (puerio de exporiacion) X
Tramites de exporlacién (gastos aduanales, permisos, licencias mcluso gastos de inspeccidn | x
previa de las mercancias ordenada por auteridades del pais de exportacion)

impuesto de exportacion X
Descarga de la mercancia def transporie del vendedor X
Carga en el trensporis ilternasional *3
Manicbras y acomoado de 1as marcancias én & franspore mismacional X

GASTOS a cargo def vendedor fexportador en of EXTRANJERO
Transporte intemacional X

Seguwro internacional (Nofa: El riesgo en el frayecio infernacional corre por cuenta def vendedor, ¥
&/ decide si paga 0 no un seguro por fransporte).

Maniobras de descarga del transporie internacional al muelie 6 drea de descarga en aduana

Tramites de importacion (gastos aduanales, permisos, NOM's)

impuesto de wnportation

Carga ai transporte nacional del pais importador

Traslado de fa aduana de eatrada al iugar de entrega finai (fabrica o almacén de desting).

Descarga del fransporte nacional en fabnea o almacén de destino

3.7.3 DEQ: Delivered Ex Quay (entregado en ei muelle) (...puertc de destino
indicado/convenido)

Significa que el vendedor cumple su parte cuando los 7

bienes son puestos a disposicion del comprador en el _ y

muelle del puerto de destino pero sin ser 4 .
despachados en la aduana de importacion El Fogr '
Vendedor asume los costos y riesgos relativos a llevar fos bienes al pusrto de destmo ¥
descargarios en el muelle asumiendo todos los gastos y responsabilidades hasta ese
lugar. El término DEQ puede ser usado Unicamente en transporte maritimo o fluvial.

Es obligacién del vendedor el contratar el flete, mas no el segure, sin embargo, al iguat
que el término DES el vendedor es responsable de la mercancia hasta que enirega la
mercancia en el muelle y puerto de destino
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El término DEQ requiere que el comprador tramite la importacién pagando aranceles y
formahdades del despacho. Si las partes desearan que el vendedor se encargue de los
tréamites y gastos de la importacion debera expresarse claramente en el contrato de
venta; lo mismo sucede si se guiere gue el vendedor asuma los costos y nesgos de
realizar maniobras tendientes a mover las mercancias del muelle a ofro lugar (aimaceén,
terminal 6 estacién de transporte, etc) dentro o afuera del puerto imphcaria utifizar los
términos GDU 6 DDP

Para su uso se recomienda que se especifique el puerto de destino indicado o convenido
para la entrega de la mercancia.
Efemplo: 14,000 délares, DEQ), Veracruz, Almacén 5 “Incoterms 20007

GASTOS a cargo del vendedor /exportador en TERRITORIO NAGIONAL: DEQ

Mercancia entregada conforme al contrato. X
Embalaje y marcado para expertacion. X
Gastos de chequeo de verificacion de las mercancias, tramite de cerdificado de marcado, cahdad, 1 x
peso, medida necesarios.
Trastado de fabrica al lugar de entrega (puerto de exportacién) X
Trémites de exportacién {gastos aduanajes, permisos, licencias incluso gastos de inspeccion | x
prav:a de las mercancias ordenada por autoridades dol pais de exportacidn)

mpuesto de exponacifn X
Descarga de la mercanc;a del transporte del vendedor X
Carga en el transporie intemacional X
Marniobras y acomodo de las mercancias en el transporte intemacional X

GASTOS a cargo del vendedor fexportador en el EXTRANJERO

Transporie internacional %
Seguro mieracional (Nota: El riesgo en ef trayecto infernacional corre por cuenta def vendedor, y
&l decide si paga o no un seguro por transporfe).
Maniobras de descarga del transporte internacional al muelie 6 area de descarga en aduana X

Tramites de importacién {gastos aduanales, permisos, NOM's)

impuesto de imperiacion

Carga af transporte nacional del pais imporiador

“Pramloadn rdo bt nrdvinorm sbo sobondoa ol S s P e T

g

4 & Pt -t e o Al fan !
i rasiado ¢ ia aduana g entrada ai lugar de enlrega fing! (fabrica ¢ anmiacén de destin

{téb
Descarga del ransporte nacional en fabrica o aimacén de destino

3.7.4 DDU: Delivered Duty Unpaid (entregado impuestos sin pagar) {..lugar de
destino convenido)

El vendedor entrega los bienes al comprador sin )
despachar la importacion en el pais de destno ni N
realizar descarga alguna del medio de transporte x i i

donde viajan hasta el lugar de destino final acordado. e =Es
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El vendedor acepta el costo y riesgo implicitos por llevar los bienes hasla ese punto,
(que puede ser en la misma aduana de importacion o hasta la fabrica o almacén del
comprador)

Es obhgacion del vendedor el contratar el flete, mas no el seguro, sin embargo, al igual
que el término DES el vendedor es responsable de la mercancia hasta que entrega fa
mercancia en el lugar convenido.

E! comprador debe asumir los costos de aranceles, derechos ¢ cualquier ofro impuesto,
asi como el tramite refacionado con la importacion en la aduana del pais de destino;
cualquier riesgo y costo causado por su falla al no despachar las mercancias de la
aduana oportunamente es asumido por el comprador.

Si las partes desean que el vendedor efectiie los tramites aduanales y absorba los
riesgos y costos inherentes, debe afadirse una aclaracion que o especifique de esa
manera en ei contrato de compra-venta. Si se desea que el vendedor asuma gastos
adicionales como el Impuesto at Valor Agregado (IVA}, deben incluirse en el contrato de
compraventa y no afiadirse al término, como se indicaba en los Incoterms 1990 (VA
pagado”).

Este término se emplea independientemente del modo de transporte pero si la entrega
de los bienes tiene lugar en el puerto de destino o a bordo de un barco 6 en el muelle
debe emplearse los términos DES 6 DEQ.

Ei vendedor asume el riesgo hasta el punto de destino, y &l comprador asume los costos
de impuestos y tréamites aduanales de irnportacion.

Al usar este Incoterm se recomienda declarar ef lugar de destino indicado o convenido.
Ejlempio: 15,000 USD DDU, Aceros México, Monterrey, México “incoterms 2000”

GASTOS 4 cargo del vendedor fexportador en TERRITORIO NAGIONAL: DDU

Mercancia entregada conforme al conirato,

| Embataie v marcado para exportacion.

Gastos de chegueo de verificacion de las mercancias, irdmite de certificade de marcado, calidad,
peso, medida necesarios,

RO I

Traslado de fabrica al fugar de entrega (puede ser puerio o aeropuerto de exportacion, aduana
terrestre de exportacion o terminal de carga).

»

Tramies de exporiacién (gastos aduanales, pemmisos, licencias incluso gastos de mnspeccion
previa de tas mercancias ordenada por autoridades del pais de exporacién)

Impuesto de exgortacidén

Descarga de ia mercancia del fransporte del vendedor

Carga en el transporte internacional del comprador

Manicbras y acomodo de las mercancias en el transporie intermacional

A I I
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GASTOS a cargo del vendedor /exportador en e EXTRANJERO

Transporte internacional

Seguro internacional {Nofa: Ef riesgo en el frayecto internacional corre por cuenta del vendedor, y
&l decide si paga o no un seguro por transporte).

Maniobras de descarga del transporte intermnacional al muelle 6 drea de descarga en aduana

Tramites de importacidn (gastos aduanales, permisos, NOM's)

Impuesto de importacién

Carga al transposte nacional del pais yimportador

Traslado de la aduana de entrada al lugar de enfrega final (fabrica o almacén de deshino),

Descarga del transporie nacional en fabrica o alimacén de destino

Con este término e vendedor finaliza su

3.7.5 DDP: Delivered Duty Paid {entregado con impuesto pagado) (..lugar de
responsablidad cuando la mercancia estd a
disposicion en & jugar asignade de! pais de

destino indicado/convenido)

impertacion. El vendedor debe asumir todos los I D P
Riesgos y costos incluyendo aranceles, impuestos y otros gastos para la entrega de la
mercancia, con los tramites aduaneros efectuados para su importacion.

Es obligacién del vendedor el contratar el flete, mas no el seguro, sin embargo, al igual
que el término DES el vendedor es responsable de la mercancia hasta que entrega la
mercancia en &l lugar convenido.

Este término no debe usarse cuando el vendedor no pueda obtener el permise de
importacion. 8i las partes acuerdan que el comprador acepte todos ios riesgos y costos
del trémite de importacion de la mercancia y del pago del arancel, debe usarse el término
phU, Si las partes desean eximir al vendedor de hacer algunos gastos inherentes a la
importacién de los articulos tales como el IVA, deberd aclararse en el contrato de
compra-venta.

Este término se usard en cualquier medio de transporte, aungue si la entrega de las
mercancias tiene lugar en un puerto, muelle o a borde de un barco entonces se deberan
usar los términos DES 6 DEQ. Al usar este Incoterm se recomienda declarar ef lugar de
destine indicado o convenido

Ejempio: 20,000 USD DDP, Mexicana de Aceros, Monterrey, Mx, “Incoferms 20007

GASTOS & cargo del véndedor /exportador e TERRITORIO NACIONAL: DDU

Mercancia entregada conforme al conirate,

Embalaje y marcado para exportacion.

»

Gastos de chequeo de verificacion de las mercancias, tramite de certificado de marcado, calidad,
peso, medida necesarios,
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Traslado de fabrica al lugar de entrega (puede ser puerip 0 aeropuerto de exportacion, aduana | x

terrestre de exportacion o terminal de carga).

Tramites de exportacion (gastos aduanales, permisos, hcencias incluso gastos de inspeccion | x

previa de as mercancias ordenada por autosidades del pais de exportacién)

impuesto de exportacion X

Descarga de Ja mercancia del transporte del vendedor X

Carga en el transporie intemacional del comprador X

Maniobras y acomodo de las mercancias en ef transporte internacional X
GASTOS a carge del ventedor fexportador én el EXTRANJERO

Transpore intermnacional x

Seguro inlernacional (Nofa: Ef sequro infernacional corre por cuenta del vendedor, ya que éste

decide si paga ¢ no un sequro por fransporie).

Maniobras de descarga del iransporie internacional al muelie ¢ drea de descarga en aduana X

Tramites de imperiacion (gastos aduanales, permisos, NOM's) %

impuesto de importacion %

Carga al transporte nacional del pals importador X

Traslado de la aduana de entrada al lupar de entrega final (fabrica o almacén de destino). *

Descarga del transporte naclonal en fabrica o almacén de destine

3.8 Aplicacidn préctica: Un ejemplo de su uso

A confinuacion para ilustrar el uso de los incoterms se propone un ejemplo practico en
donde se detallan las responsabilidades y costos del exportador partiendo desde EXW
hasta DDP

El ejemplo inicia tomando en cuenta una situacion en la que un productor de zapatos-
tenis ubicado en Dailas, Tx. atiende el requerimiento de un cliente ubicado en fa Ciudad
de México quien ha pedido una oferta para 3.000 pares de zapatos-tenis. Para elio, se
ha resuelto fijar un precio unitario de $2 por cada par de zapatos-tenis, o que determina
un precio total de $8.000 exclusivamente para la mercancia,

Es posible que en materia de logistica de transporte sea mdas sencillo uilizar el flete
aéreo por ser mas rapido y directo, 6 incluso el terrestre, sin embargo, para fines
didacticos se combinan el transporte maritimo y terrestre para ilustrar el costeo de las
mercancias vy la aplicacion de los Incoterms. De tal manera que el frayecto para hacer
llegar 1a mercancia desde Dallas, Tx. se ha planeado de la siguiente manera:

DE  Dallas, Tx. A puerio de Houston, Tx. {Via terrestre)

DE  puerio de Houston, Tx A puerto de Veracruz, México (Via Maritima)
DE puerto de Veracruz, Mx A Ciudad de México (Via ferrestre)
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Si el término es El precio comprende Costo adicional Precio total

(] %

EXwW kn fabrica (Dallas, Texas) 300 6 300
Embalaje para fa exportacion, colocacién de
marcas para e transporte

FCA Franco fransportista 10C 6 400
Transporte por carretera y seguro pera la
enfrega en estacion ferroviena, nchudo
seguro en Dailas, Texas

FAS Franco ai costado dal bugue 310 6710
Transpotte  ferroviano hasta el puerto
Houston, Tx {ncluide seguro) vy traslado de
la mercancla al costado del buque

FOB France a bordo 100 6810
Derechos de muelle, carga de la mercancia
en el buque Preparacién de documentos de

embargue

CFR Coste y flete 875 7885
Flete marthmo hasta Veracruz

CIF Coste, seguro y flete 100 7 785

Flete y segure maritimo {de puerto a puetto)
{Houston - Veracruz}

DEQ Entregada en muelle 80 7 875
Descarga en Veracruz

DDP E:ntregada derechos pagados 4 200
- Derecho de importacion sobre 3.000 pares
de zapatos

- Transporte terrestre de Veracruz a Cd de 150
México

TOTAL 9.225

Con lo anterior se concluye que mientras que el término EXW encierra el minimo de
obligaciones para el vendedor, e término DDP significa el maximo de obligaciones.

3.9 Consideraciones adiciconales

Cuando se utilicen los Incoterms la CIC recomienda que cada vez que los términos sean
utihizados en el contrato de compraventa internacional, éstos se refieran especificamente
a "incoterms 2000, seguido de un puerto o lugar especifico,

Esta observacién puede ser insertada en la Clausulz de Precio del Contrato que
generalmente dice:

El precio de "los productos” objeto de este contrato que "la compradora” se compromete
a pagar serd la cantidad de 100,000 délares estadounidenses {cien mil délares
estadounidenses) por cada uno de “los productos”; en condicion (seflalar el Incoterm de
acuerdo a la version 2000 de la Cémara Interacional de Comercio y ef lugar de
embarque o entrega de los productos}
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Por ejemplo, el término DDP (Entregada derechos pagadoes), siempre debe estar
acompanado por la referencia de un lugar exacto. Algunos ejemplos:

FOB Liverpooi Incoterms 2000

DDU Frankfurt Schmidt GmbH Warehouse 4 incotenms 2000
CPT Smith Carriers Inc. Main Warehouse New York incoterms 2000
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TERMINOS INTERNACIONALES DE COMERCIO {/ncoterms 2000)
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CAPITULO 4

Revised American Forgein
Trade Definitions-RAFTD

4.1 ;Qué Son?

Adicmnal a los Incoterms existen otros

términos comerciales que aln siguen
siendo utilizados por  muchos
importadores y exportadores del mundo,
especificamente de Estados Unidos,
estos son las llamadas Revised
American Foreign Trade Definitions
{(RAFTD)) es decir, las Definiciones
Revisadas del Comercio Exterior
Norteamericano,

4.2 Antecedentes

Estos términos comerciales datan de 1918, afic de su primera edicién cuando un grupo
de influyentes organizaciones del comercio exterior de Estados Unidos redactaron y
recomendaron el uso en las cotizaciones de clerlos téminos y definiciones uniformes
abreviadas con ia esperanza de agifizar el comercio intemacional y reducir el peligro de
confusién y controversia. Dentro de estas organizaciones se encontraban el Consejo
Nacional de Comercio Exterior, Camara de Comercio de los Estados Unidos de América,
Asociacién Nacional de Fabricantes de Exportacién, Museo Comercial de Filadeifia,
Asociacion Americana de Exportaderes e Importadores, Camara de Comercio del Estado
de Nueva York, Bolsa de productos de Nueva York y Asociacion de Comerciantes de
Nueva York®,

Aungue estas definiciones llegaron a ser comunes nunca fuercn universalmente
aceptadas, pero si debe reconocerse que son el primer intento serio de crear un codigo
sistematizado de términos de cotizacion internacional por lo que se pueden considerar
como los antecedentes directos de los Incoterms.,

Hacia 1940 debido a cambios en las praclicas de comercio exterior, se decidié en la
27ava Convencién Nacional de Comercio Exterior de los EU, llevar a cabo ia revision a
las Definiciones Americanas a fin de actualizarlas. Asi, el 30 de julio de 1941, un comité
conjunto de la Camara de Comercio de los Estados Unidos, el Consejo Nacional de
Importadores y Exportadores Americanos y el Consejo Nacional de Comercio Exterior,
cambi6 y aclaré las "Definiciones Americanas de Comercio Exterior “de 1919 en varios

7 KRAMER, ROLAND, Mercadotecma Internezctonal, México, Cin General de Ediciones, S.A, 1964, pag 401
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aspectos con la adopcidén de las llamadas las Definiciones Revisadas del Comercio
Exterior Norteamencano de 1941.

Estas definiciones a pesar de gue no tenian el status de ley, fueron reconocidas por las
Cortes de ese pais para definir conflictos. De ial suerte que se sugirié a los importadores
y exportadores incluiias en los contratos de compraventa para darle validez y fuerza
legal y evitar malentendidos en cuanto obhgaciones y responsabilidades y en caso de
que los hubiera la Corle tomaria a las RAFTD como medio de interpretacién atendiendo
el principio de “costumbre del actuar’ como elemento del derecho.

Mas adelante, las RAFTD fueron derogadas oficialmente el 25 de octubre de 1985 por
decision del Comité de Comercio Exterior del Senado de esa nacidén a la vez cuando
reconocia e incorporaba a su legistacion comercial la Convencidn de Viena sobre
compravenia intemacional de mercancias y por ende los Incoterms. Sin embargo siguen
siendo utiizadas cofidianamente en operaciones comerciales de los importadores y
exportadores de Estados Unidos de alli la importancia para los mexicanos por conocerlas
dada la intensa relacién comercial con ese pais. No obstante los Incoterms por su
precision, flexibilidad, uso y aceptacién cada vez mayores, son los que prevalecen en el
comercio internacional

Las RAFTD no tienen grupos definidos como ios incoterms solo constan de 6 términos
basicos aigunos con distintas variables.

4.3 Precio EX (punto de origen)

Este tipo de cotizacion encierra el minimo de responsabilidad por dafio ai exportador,
aranceles y costos, es en el precio EX (punto de origen) cuando intervienen seis distintas
variaciones fundamentadas en el lugar de entrega de la mercancia; estas pueden ser las
siguientes:

Ex-works (Ex — planta),

Ex-factory (Ex — fabrica),

Ex-mills (Ex -~ molino),

Ex-mine {(Ex—~ mina),

Ex-plantation (Ex - plantacion),

Ex-warehouse (Ex - almaceén).

yYyYvyvwvyy

Con este término el precio cotizado se aplica solamente en el lugar de origen v el
vendedor se compromete a poner la mercancia a disposicion del comprador en el lugar
acordado y en la fecha fijada; pero no mciuye el envase o embalaje ya que se debera
negociar por separado A diferencia del término Exw de los Incoterms que si Jo incluye

Segun las RAFTD el vendedor soporta todos los costos y riesgos de los bienes hasta el
tiempo en que ef comprador esté obligado a darse por recibido y a prestar ayuda al
comprador, a solicitud suya, en obtener los documentos emitidos en ef pais de origen,
fos que el comprador puede requerir, ya sea para fines de la exportacidén ¢ de
importacién en el lugar de destino™®.

Efempio: 1,000 USD Ex factory, St, Louis, Missouri.

 sdem, pag. 402
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4.4 FOB (libre a bordo}

En este térmimo se aphca a una amplia gama de cotizaciones que tienen que ver conla
modalidad de transporte  ullizado. El término FOB acepla algunas variaciones
mportantes dependiendo del lugar de entrega y del pago del flete y responsabilidades
det vendedor y comprador. A diferencia de los Incoterms el vendedor no esta obligado a
tramitar la exportacion, pagar los impuestos de exportacion que apliquen, los gastos de
operaciones de verificacién tales como. comprobacion de caldad, medida, peso,
recuento, necesarios para exportar, ni el embalaje requendo para el transporte de la
mercancia. Este término tiene algunas variantes entre ellas estan

a) FOB Named infand carrier at named infand point of departure (Porteador interior
especifico en lugar intenor de embargue especifico)

b) FOB Named infand carrier at named infand point of departure Freight prepaid to
{named point of exportation) (Porteador interior especifico en ¢l lugar interior de
embarque especifico “flete pagado hasta” (lugar espacifico de exportacion)).

c) FOB Named infand carrier at named infand point of deparfure Freight Allowed to
(named poinf} (Porteador interior especifico en lugar de embarque especifico
“flete autorizado hasta” (lugar especifico)).

d) FOB Named infand carmer at named point of exportation. (Porteador interior
especifice (libre a bordo} en lugar especifico de exportacién).

e) FoB Vessel Named point of shipment — En embarcacion y puerto especifico de
embarque

A continuacion se comentaré algo al respecto sobre cada una de ellas.

v FOB Named inand carier at named inland point of departure (Porteador inferior
especifico en lugar interior de embarque especifico)

Con este término el precio cotizado se aplica solamente en el lugar de embarque en e}
pais, y el vendedor hace los arreglos necesarios para cargar la mercancia en
ferrocarriles, camiones, barcazas, lanchones, aviones ¢ cualquier ofro medio de
transporte disponible, adicionalmente debe responsabilizarse de pérdidas o dafios hasia
que los bienes hayan sido cargados dentro del carro u ofros fransporie y se haya
obtenido un contraio o recibo de fransporie. El vendedor puede ayudar al comprador, a
su solicifud, a obtener los documentos necesarios para los fines de la exportacién ¢
importacion.

El comprador se hace responsable de todo movimiento de los bienes desde el punto
interior de partida, y de todos los costos de transporte, seguros, aranceles de
exportacion etc. Hasta su punto de destino

Ejemplo: 1,000 USD FOB carro {camion, avién), St Louls.
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» FOB Named infand carier at named inland pont of departure Freight prepaid to
(named point of exporfation}) {Porteador inferior especifico en el lugar inferior de
embarque especifico ‘flefe pagado hasta” {lugar especifico de exportacion))

El vendedor cotiza un precio que incluye los gastos de transporie hasta e lugar
especifico del que partira la exportacion, sin asumir respensabilidad alguna sobre ia
mercancia despues de obtener el corespondiente conocimiento de embarque sin
tachadura alguna, u olro recibo de transporte en el lugar interior de partida especifico.

Esto quiere decir gue e vendedor en una cotizacion FOB (nombre del transporte interior
en el punto designado de exportacién), flete prepagado a... {punto designado), tiene la
obligacion de contratar y pagar el flete ferroviario o carretero por anticipado hasta el
puerio de exportacion y estos cargos estan incluidos en el precio, Pero ¢l vendedor no
asume la responsabilidad en el camino desde el lugar de partida hasta el puerto de
exportacion

Efjemplo: 1,150 USD FOB carro en St Louis, Missouri, flefe prepagado a Filadelfia esto
quiere decir que la responsabilidad del vendedor termina en St. Louis, pero ha pagado el
flete hasta el puerfo de Filadelfia

» FOB Named infand carrfer at named infand point of departure Freight Allowed to
{named point) (Porteador interior especifico en lugar de embarque especifico “‘flefe
autonizado hasta” (lugar especifico)).

Con este trmino el precio incluye los gastos de transporte hasta el lugar del cual se
trate, fletes maritimos pagaderos a la entrega, y deduciendo el cosio de transporte sin
asumir responsabilidad alguna de las mercancias después de obtener un conocimiento
de embarque sin tachadura alguna, u otro recibo de transporte en el lugar interior de
embarque especifico

Esto guiere decir que el vendedor en una cobizacién FOB (nombre del transporte interior
en el punto designado de partida), flete autonzado a... {punto designado), tiene la
obhgacion de contratar y pagar el flete por anticipado (previa aceptacion del comprador),
los cargos por transportacion al puerto de exportacién estan inchlidos en el precio, pero
luego se deducen de su factura. Las obligaciones del comprador residen en pagar los
cargos por fletes al puerto de exportacion que el vendedor ha deducido en su factura.

Ejemplo: 1,150 USD FOB carro en ST. Louis, Missouri, flete autorizado a Filadeifia, En
ese caso el vendedor no asume la responsabilidad en el camino desde St. Louis hasta el
puerto de Filadelfia y en esta version del flete “autorizado”, los cargos por flete también
se incluyen en el precio pero son pagados posteriormente por el comprador quien luego
deduce esos cargos cuando paga la factura. Por lo tanto, el flete pagado autorizado ef
precio neto para el compradoer @s de 1,000 USD y no de 1,150USD dado que se han
deducido 150 USD del flete.
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» FOB Named inland camier at named point of exportation. (Porleador interior
especifico (fibre a borde) en lugar especifico de exportacion)

Con este término el vendedor cotiza un precio gue incluye ef costo del transporte de fa
mercancia hasta el lugar especifico de exportacién y asume cualquier pérdida o dafio, o
ambos incurridos hasta ese momento

Esta modalidad requiere que ¢l remitente cargue los bienes en ¢l carro de ferrocarril u
otro medio de transporte hasta el puerto de exportacion o aduana terrestre de
exportacion, &l es responsable de pérdida o dafios hasta que los carros Heguen al puerto
de exportacion. £l comprador responde de todo movimiento desde el transporte terrestre
en el puerto y de jas pérdidas o de los dafios ocurridos después de la llegada de los
bienes en el transporte terrestre al puerto. Debe también pagar los impuesios de
exportacidn y todos los costos y documentos necesarios para tramitar la exportacion.

Ejemplo: 1,150USD FOB carro en Filadelfia, para exportacion

» FOB Vessel Named point of shipment — En embarcacion y puerfo especifico de
embarque.

El vendedor paga todos los gastos hasta la entrega de la mercancia a bordo de la
embarcacién proporcionada por, 0 para el comprador en el puerto especifico de
embarque en la fecha o dentro del periodo fijado.

Se requiere al comprador dar al vendedor el aviso adecuado del nombre, la fecha de
navegacion, la permanencia y et tiempo de entrega al barco, soporiar los costos
adicionales que se produzcan desde el momento en que el vendedor los puse a su
disposicidn cuando el buque por él designado no llega o no carga dentro del tiempo
sefialado, maneiar todos los movimientos subsecuentes de los bienes hasta su destino.

Ejemplo: 1,150 USD FOB buque, Filadelfia

4.5 FAS Free Along Side-Vessei {Libre zl costado de la embarcacién y Puerto
designado de embarque).

Se frafa de una cotizacién gue no extiende la entrega mas alla del puerto de exportacion,
esta cotizacion podria parecer similar al término FAS de los Incoterms pero guarda una
notable diferencia, en las RAFTD se aplica para cualquier nave sea aérea o maritima
mientras que en los Incoterms se limita Unicamente al transporte maritimo. Con este
término se cotiza un precio que incluys la entrega de la mercancia en el costado de la
embarcacion y al alcance del equipo de carga de ésta. El vendedor debe responder de
cualquier pérdida o dafio o de ambos hasta que os bienes hayan sido entregados at
costado del barco sobre el muelle o pista de salida, y prestar la ayuda acostumbrada, a
solicitud del comprador, para obtener los documentos necesarios.

Se reguiere que el comprador dé aviso adecuado al vendedor respecto del nombre del
bugue o del vuelo, la fecha de navegacion o de vuelo, permanencia y tiempo de entrega,
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y debe él manejar todo el movimiento subsecuente de ios bienes desde el costado del
barco o aeronave, incluyendo el pago por la obtencion o el arreglo del seguro, el
fransporte ocednico u otros, fos cargos por demoras o aimacenamiento en bodegas o en
el embarcadero, asi como los recargos por carga gravosa, siios hay, por las operaciones
de colocar las mercaderias a bordo del bugue o en el espacio de bodega de la aeronave.
Es responsable de las pérdidas y daiios mientras los bienes estén en el lahchén u otro
transporte (montacargas) al lade del buque o aeronave hasta que estén ai alcance de su
grGa, o sobre el muelle esperando ser cargados, o hasta gque efectivamente sean
cargados a bordo del buque o de |a aeronave, y los subsecuentes de ahi en adelante. A
diferencia de los Incoterms el vendedor no esta obligado a tramitar iz exportacion ni
pagar los impuestos de exportacidn que apliquen,

Ejemplo: 1,560USD FAS buque, Filadelfia

4.6 C & F (Costo y flete)

El precio incluye el costo de transporie hasta el lugar especifico de destinc de la
mercancia se aplica para cualquier tipo de transporte.

El comprador debe aceplar el contrato de transportacion a su presentacién, debe recibir
los bienes a su llegada, manejar y pagar todo el movimiento subsecuente de los bienes,
incluyendo el recibirlos del barco de acuerdo con los términos y clausutas del contrato de
transportacion; pagar todos los costos de ponerlos en tierra, incluyendo los aranceles,
impuestos y otros gastos en el lugar designado de destino. A diferencia de 10s Incoterms
el vendedor no esta obligade a framitar la exportacién ni pagar los impuestos de
exportacién gue apliquen y se ufiliza para cuaiquier medio de transporte.

Ejemplo. 1,000 USD C&F Airport Mexico City

4.7 CiF (Cost, Insurance and Freight) {Costo, seguro y Flete) {punto designado de
destino}

Ademas del costo de la mercancia, con este érmino, se incluye el seguro y todos los
cargos de transporte hasta el punto especifico de destino, En las facturas presentan el
costo, el seguro y el flete hasta un punto designado de destino y se aplica para cualquier
medio de fransporte.

La responsabilidad del vendedor termina una vez que las mercancias han sido
embarcadas al buque o aeronave desde alli el comprador es responsable por pérdidas o
dafios, aungque sea el vendedor quien contrate [a péliza del seguro. A diferencia de los
Incoterms el vendedor no esta obligado a tramitar la exportacion ni pagar los impuestos
de exportacién que apliquen y se utiliza para cualquier medio de fransporte.

Ejemplo. 1,000 USD CiF Monterrey
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4.8 Ex Dock (Puerto de importacion nombrado) Puesto en muelle pais de destino

El vendedor cofiza un precio que incluye el costo de la mercancia y todos los costos
adicionales y necesarios para situar la mercancia en el muelle del puerto especifico de
importacion, con los impuestos pagados, si es el caso.

Diftere del término CIF de los RAFTD en que el vendedor también debe pagar el seguro
contra riesgo de guerra a menos que se convenga ofra cosa, pagar los derechos
consutares, los costos del descenso, incluyendo derechos de muelle e impuestos de
entrada y responder de pérdidas y dafios hasta la expiracion del tiempo libre concedido
en e muelle en el puerte designado de importacién. Se requiere que el comprador
meramente reciba la remesa sobre el muelle dentro dei pencdo de tiempo libre y que
soporte el costo y el riesgo de los bienes si fa entrega no se efectia dentro del tiempo
hbre permitido.
Ejemplo: 1,600U8D Ex muelle, Rotterdarm

4.9 Diferencias entre incoterms y RAFTD

A pesar de que las RAFTD son consideradas como antecedentes de los Incoterms; a lo
largo del tiempo éstos (ltimos se han ido depurando dejando a un Jado la aplicaciéon
universat de los RAFTD por la falta de actualizacién. Es por elio gue sea entendible que
existan diferencias partiendo desde ef numero de términos de Incolerms (13)
sensiblemente mayor a las RAFTD (8) hasta la misma composicién en grupos que éstas
dlhimas no tienen, sin embargo, dada la conexi6n historica entre estas dos formas de
colizacion es l6gico que ambos cddigos confluyan en algunos titulos de términos o cual
puede llevar a una confusién dado que la versién de RAFTD de 1941 no tiene nada que
ver con la realidad comercial vigente en los Incoterms 2000

A continuacion se presenta una tabla de las diferencias entre Incoterms y RAFTD®.

I INCOTERMS 2000 ] RAFTD }
Ex works, mcluye envase y embelaje de| Ex works, s¢ debe negociar por separado la
exportacion Inclusion de envase y embalaje

FOB, {Free on Board), es solo para Maritimo (o
fluvial), a bordo de la embarcacion, en el pals de
origen o exportacion ¥ en el puerto de salida El
vendedor estd obligade a despachar Ia
mercancia de exportacion, esto incluye el pago
de todos los tramites aduaneros e nmpuestos de
exportacion, los gaslos de operaciones de
verficacién  tales como  comprobacion  de
calidad, medida, peso, recuento, necesarios para
exportar, y el embalme requerido para el

transporte de 1a mercancia.

FOB, Es para cualyuier medic de transporte
{camién, avion, FC, barco), a bordo del
transporte a punto convenido

FOB fabnica (factory),

FOB aercpuerto (2irport),

FOB frontera del exportador, entre ofros

El comprador se obliga a pagar los gastos
aduanales de exportacibn e Impuestos de
exportacion. No se detaila quen paga embalaje
especial nr gastos de operaciones venficacién a
cargo del vendedor

# CENTRO DE COMERCIO INTERNACIONAL, UNCTAD/OMC, BANCOMEXT, La Clave del comercio, México-
Ginebra, Ed UNCTAD/OMC, Bancomext, 1999, pag 110
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CFR v CIF, &3 solo para transporte Marfumo (o
fluvial), a bordo de ta embarcacitn, en el pais de
destino o de wnportacidn  Incluye ei pago de
todos los tramutes aduaneros e impuestos de
exportacién por parte del vendedor

C&F y CIF, se emplean para cualquier medio de
transporte, mmplica entregar la mercancia en &l
pals de destino, sin embargo se aceptan también
en el pals del exportador No se detalla ¢l pago de
gastos ni mmpuestos de exportacién a carge ael
vendedor

FAS, solo para marfitimo

FAS, se emplea también para el transporte aéreo

No se detalla el page de gastos nmi impuestos de
exportacion a carge del vendedor
titima rewision en 1841

Ultlima revisién en 2000

Vigentes Derogados

internacionaimente aceptados 8e contmian aceptando en kstados Unidos por
costumbre

Son exactos Las partes los pueden modficar {suetos a
cambios)

De aplicacion en el pedimento de importacién y ) Sin reconocimiento de la autoridad aduanera

exportacion mexicano

Cabe recordar que, tanto los incoterms como los RAFTD no son obligatorios por aiguna
legistacidn internacional su validez la dan las partes confratantes en el momento en que
asi lo acuerdan, de alli que es recomendable que si s recibe una cotizacién de Estados
Unides v si existe duda es mejor aclarario con el mismo vendedor ya que como se ha
visto varfan los términos en muchas cosas. La Guia Basica del Exportador de
Bancomext™ recomienda gque al utlizar los RAFTD se incluya en los contratos o
cotizaciones escritas la siguiente leyenda. Quatotions Subject to the Revised American
Foreign Trade Defimtions 1941 (Cotizacién sujeta a las Definiciones Revisadas del
Comercio Exterior Norteamericano de 1941) En caso de que se utilficen los Incoterms es
necesario especificarlo afiadiendo ia versidn, por ejemplio Quotations subject fo the
INCOTERMS 2000 (Cofizacién sujefa en base a Incoterms 2000). Como dltimo
comentano basta recalcar que para efectos aduaneros mexicanos los incoterms son
reconocidos y aplicados a la hora de {lenar el pedimento de importacion o exportacion
como se verd en los proximos capitulos de este documento,

Sin embargo, es comun que el exportador norteamericano envie embarques a México
cotizados en RAFTD. Es frecuente gque en las aduanas terrestres se presenten
importaciones utllizando como forma de facturacion fos términos CFR 6 FOB cuando
éstos €rminos son para trafico terrestre conforme a los Incoterms, aunque aceptados en
RAFTD; por gjemplo FOB Laredo Tx, o CIF Piedras Negras, Coahuila, Mex.

México al firmar la Convencién de Compraventa internacional de mercancias acepta los
usos y costumbres de aplicacion universal (incoterms) esto se observa cuando existe un
campo especial de Incoterms en el pedimento de importacion. Sin embargo, la ausencia,
inexactitud o error de ese campo no son causa de infraccién a la ley ya que no es moiivo
de incidencia conforme lo sustenta la regla 2.12.2 inciso B de las Reglas Generales de
Comercio Exterior 2002 porque dicho campo no se contempla en el anexo 19 de las
mismas Reglas como un dato que altere la informacién estadistica. Ello no significa que
les Incoterms pierden su utlidad toda vez que sirven para calcular el valor en aduana. Ni

®BANCOMEXT, Guia Basica def Exportador, Sava edicién, México, Bancomext, noviembre 2000, pag 208
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gue los RAFTD sean malos para la ley aduanera, dmicamente tienen que entenderse
como usos y préacticas que utilizan los norteamericanos para colizar,

Existen usos y costumbres que atentan contra marcos legales establecidos o contra
formas de convivencia establecidos, que alteran las formas en que se hacen las cosas.
En el casc de jos RAFTD no lo son. En esta materia no caben posturas extremas en ia
que se rechacen por completo su uso, ni alteran el marco legal existente, Hay que usar
el sentido comin para cambiar esas practicas y esa debe ser a través de informacion y
poco a poce con la inclusidon de articulos en un Reglamento o en Ley Aduanera que
sugieran e} uso de los Incoterms 2000 para los importadores y exporiadores en México,
mas aim, hay que reconocer que nuestra ley no fiene caracter extraterritorial pero si
puede cambiar los usos y costumbres de los norteamericanos cuando envien algo a
México. Debemos recordar que los norteamericanos hacen ley sus usos y costumbres
{derecho consetudinario) si los canadienses o mexicanos (2° y 3er socio comercial de
Estados Unidos, respectivamente) obligan el cambiar esos usos, es probable que poce a
poco cambien fa practica de utilzar RAFTD; Mientras tanto de nada sirve cambiar esas
practicas si no existe una fuerte cuftura de cuestionamiento y revision de valoracion
aduanera {tema intimamente relacionado con los Incoterms). Ya que hay pocos
cueshonamientos de la autoridad a pesar de ser un tema importante en la evasion de
impuestos como se verd en el Whmo capitulo de este documento.
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CAPITULO 5

Los Incoterms y el
Derecho Aduanero Mexicano

5.4 Definicién de derecho aduanero

Se entiende por derecho al

"conjunto  de normas  juridicas,
creadas por el Estado para regular
la conducta externa de los hombres
¥y en caso de incumplimientos, estd
provisto de una sancién judicial™’

Asi pues, el derecho trata de regular
la vida en sociedad de los hombres
a través de un conjunto de normas
juridlcas .o mismo sucede en et : :
comercio exterior de México y de! mundo ya que t:ende a ser regulado para evitar
controversias entre los actores que participan. Gran parte del comercie intemacional se
realiza a través de la aduana, ente administrativo que forma parte de la Administracion
Publica autornizado para controtar el comercro exterior con las limitaciones y prohlbuczones
que las leyes fijan a las mercancias® para introducir o extraer mercancias det pais previo
cumphmiento de las regulacicnes arancelarias y no arancelarias. Las normas juridicas
que regulan el trénsito de las mercancias por la aduana se le conoce como derecho
aduanero.

Ricardo Xavier Basaldia expresa que “El derecho aduanero queda delineado como un
conjunto de nomas atnentes a la importacién y exportacién de mercaderia, cuya
aphcacion se encomienda a la aduana, para lo cual se regula su estructura y sus
funciones, se determinan los regimenes a fas cuales debe someterse la mercaderia que

se importa o exporia y se establecen diversas normas referidas a los tnbutos aduaneros,
a los ilicitos aduaneros y a los procedimientos y recursos ante las aduanas™

El Dr. Méaximo Carvajai Contreras define al derecho aduanero como “el conjunto de
normas juridicas que regulan, por medio de un enie administrativo, las activdades o
funciones del Estado en refacion con ef comercio exterior de mercancias que entren o
salgan en sus diferentes regimenes al o del territorio aduanero, asi como de los medios y
tréficos en que se conduzcan y las personas 3539 intervienen en cualquier fase de la
aclividad o que violen las disposiciones juridicas”

# ¥LORESGOMEZ GONZALEZ FERNANDO, CARVAJAL MORENO GUSTAVO, Nociones de derecho positive
Mexicano, México, Ed Porria, 36" Edicion, 1999, pag 49

% CARVAJAL CONTRERAS MAXIMO, Tesis profestonal, Las aduanas de México, pag 100

* BASALPUA XAVIER RICARDO, Introduceién al derecho Tributaro Adusnero, Buenos Awes, Bd Abeledo Perrot,
1988, p 166

* CARVAJAL CONTRERAS MAXIMO, Derecho aduanere, Méxco. Bd Porria, Décima edicidn, 2000, pag 4
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En México e derecho aduanero se compone de diversa normatividad entre las cuales se
encuentran: L.ey Aduanera, Ley del Impuesto general de Importacién y Exportacion, Ley
de Comercio Extenor, Ley de Metrologia y Normalizacién, Ley det impuesto al Valor
Agregado, Ley del impuesto Sobre la Renta, Ley Federal de Derechos, Ley del Impuesto
especial sobre Produccién y Servicios, Resoluciones aduaneras, Decretos especiales y
por supuesto los Tratados internacionales por los que México se obliga a guardar ciertas
normas aplicables al objeto aduanero.

5.2 Derecho Aduanero e Incoterms

L.os INCOTERMS son importantes en el control det comercio exterior porque se puede
decir que dan un “mapa” de la transaccion comercial (como llegd la mercancia -barco,
avion, trailer, etc.-, si estd asegurada, quién es responsabile de las mismas, efc ).

Dado que los Incotenms detallan fas obligaciones y responsabilidades del comprador
{importador) y vendedor (exportador) en una transaccion internacional, éstas se traducen
a fin de cuentas en costos que deben ser contabilizados para calcular el valor de
transaccion de las mercancias en aduanas®™, ademéas de que cada Incoterm sirve de
base para calcular el margen de dump:ng o subvencion, las reglas de origen y
elaboracién de estadisticas. De esta manera los INCOTERMS quedan intimamente
refacionados con el derecho aduanero. Comencemos el andlisis de su utilidad
primeramente con la valoracion aduanera de las mercancias a la importacién.
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5.3 (Qué es el valor en aduana?

Antes de saber cudl es ja ublidad que aportan los incoterms a la valoracion aduanera se
debe partir de una pregunta basica: gqué es el valer en aduana?. Iniclemos por la
definicion de Carlos A. Ledesma quien menciona que valorar significa un "proceso
mental que nos permite apreciar una cosa en su comparacién con ofra, proceso que

% ROMANO UGARTE LUIS, ADRIAN ROQUE PAVON, Valoracin de mercancias en la adusna y su relacitn con los
impuestos interiorey, Méwco, Asor De Agentes Aduanales del Aeropuerto de México, AC, 1997 ppl57, pag 70
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levaremos a ia practica diariamente cuando efectuemos trueques que sean estos de
hienes por bienes ¢ bienes por servicios o dinero, Este titimo introduce la idea de un
precio monetario que puede variar de una a ofra operacién y la intervencién de la
Aduana"™,

Desde hace mucho tiempo se reconoce la necesidad de adoptar una definicion que
permita evaluar, en condiciones satsfactorias, todas las mercancias gravadas con
derechos aduaneros ad valorem. De hecho, la valoracion siempre ha existido en el
comercio desde fiempo atras, cada fransaccion implica una valoracién, estas
operaciones de trueque fraen consigo un trafico comercial, y asi las condiciones de cada
infercambio refiefan una valoracién comercial.

En este caso, la valoracion en aduana se distingue de fa valoracion comercial porque
hace intervenir 2 un tercero, la Aduana, quien se interesa no solamente en la transaccion
concertada entre comprador y vendedor, sino también en todas las transacciones
similares estipuladas entre otros vendedores y otros compradores.

La Aduana, ha de asegurar una aplicacién imparciat de los derechos ad valorem para
evitar cualquier discriminacién entre un importador y otro. El ejercicio de la valoracion
aduanera tiene por objeto establecer la base gravable sobre la cual se calculan los
impuestos y contribuciones relacicnadas con el comercio exterior y refleja un Juicio de
valor respecto al precio de las mercancias determinado con visién objetiva mediante
leyes y procedimientos en busca de equidad y uniformidad para todas las transacciones
comerciales.

Para elio se han establecido directrices especiales que se aplican a gran parte de los
paises del orbe (incluido México) que indican como valorar las mercancias en aduana a
través de métodos y elementos suficientes para calcular el valor en aduana de las
mercancias, éstas disposiciones se originan del Ariicido VH del Acuerdo General Sobre
Aranceles y Comercic (GATT) de 1947 y el Cddigo de Condutta de [a aplicacion del
articulo Vil del GATT de 1994 (conocido como el Acuerdo sobre Valoracion Aduanera).

Dicho articulo invita a las partes contratantes a unificar, en la medida de lo posible, las
definiciones de valor, asi como los métodos empleados para determinario, sentando los
principios generales de valoracion, que son:

a) La base gravable es el valor real de la mercancia importada a la cual se aplican los
impuestos, o de una mercancia similar.

b) Los valores en aduana deben ser auténtices y no arbitrarios ni ficticios.
c} El valor de fas mercancias de origen nacional nunca serd base del valor en aduanas.

d) Cuando nc sea posible determinar el valor real de la mercancia o su similar, debera
recurric al equivalente probable que mas se aproxime al valor real.

S LEDESMA A. CARLOS, Principios de Comercio Internacionsl, Buenos Aires Argentina, Editoriel Machi, 1990, pag.
217.
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e) Los criterios y métodos que se utilicen para la determinacién del valor, deben ser
constantes y ampliamente difundidos.

f) La aplicacién de las reglas de valoracion en aduana serd: uniforme, imparcial,
equitativa y susceptible de arhitraje

En los Codigos de conducta del GATT-1994 asi como en el Ley Aduanera mexicana, el
valor en aduanas queda determinado fundamentaimente por el métode de valor de
transaccion. Este sirve para determinar la base gravable del impuesto general de
importacion contenida en fos Articuios 64 a 89 de la Ley Aduanera.

5.4 Método del valor de fransaccién

Este es el primero y principal método de todos los establecidos, en el que se basan tres
de los cinco métodos existentes® y se fundamentan todas las disposiciones del Cédigo.
Este sistema establece que si el precio pagado resultante de la transaccion efectuada
entre el comprador y vendedor ha cumplido con todas las estipulaciones, dicho precio es
¢l Valor en Aduana.

De esta forma, el precio pactado se convigrte autométicamente en el "Valor en Aduana
de ia Mercancia”. Adicionalmente existen algunos “supuestos’ que debe cumplir ia
transaccion, en caso de que uno de ellos no sea aplicable entonces no podra ser
utilizado este método de valoracién™,

La norma principal del valor en aduana de las mercancias es que éste debe basarse en
el precio realmente pagado o por pagar de las mercancias cuando éstas se vende para
la exportacién al pais de importacion &}ustado segin convenga, ajustade de
conformidad con 1o dispuesto en el articulo 8%

5.5 Conceptos que integran el valor en aduana

Rafael Herrera Ydafiez, resumia las directrices del Cédigo de Valoracion en Aduana del
GATT-1994 relativas a la formacién del valor en aduana a través del “Valor de
transaccién de las mercancias” conforme lo dispuesto en ef articuto 8 del Acuerdo, se
sumardn al precio realmente pagado o por pagar por las mercancias importadas™;

Los sigulentes elementos en la medida en que los soporie el comprador y no estén
incluidos en el precio efectivamente pagado o por pagar:

» las comisiones de venta

» los gastos de corretaje

* Egtos son. Métedo de valor de transaccion, método de valor de transaceién de mercanciss dénticas, método de valor
de transaccibn de mercancias similares, procedimento sustractivo, método de costo de produccion, ¥ procedimiento
denominado de “ultimg recurso®,
*® Para mayores referencias recurrir al libro de CARVAJAL, CONTRERAS, MAXIMO, Derecho Aduanero, op Cit,
S UNCTAD/OMC, Guia de ta Ronda Uruguay para la comumidad empresarial, , Ginebra, Suiza, UNCTAD/OMC 1996,
28, pag 95

g HERRERA YDANEZ, RAFAEL, Valor en aduana de las mercancfes de ymportacion, Madrid, Ed Baneo Exterior de
Espaita, 1982, pag 61
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» el coste de los envases que se consideran que forman un todo con la mercancia
« ¢l coste del embalgje, 1anto de mano de obra como matenales

El valor repartido de los siguientes bienes y servicios cuando hayan sido suministrados

directa © indirectamente por el comprador, gratuitamente o & precios reducidos, para

utilizarlos en la preduccidn y venia para la exportacion de las mercancias a importar en la

medida en que dicho valor con esté incluide en el precio efectivamente pagado o por

pagar:

« matenales, componentes, partes y elementos incorporados a las mercancias

« herramientas, matnces, moldes y objetos similares utihzados en la fabricacion de las
mercancias

= materiales consumidos en Ja produccion de la mercancia

« trabajos de ingenieria, investigacidn, artisticos, planos realizados fuera def pais de
importacién, necesarios para la produccion del bien a importar,

+ Canones y derechos de licencias relativos a las mercancias que se imporian que se
tengan que pagar como condicidn de la venta de dichas mercancias en la medida en
que no incorporadas en el precio de las mercancias®™.

El valor de cualquier parte del producto de la revents, cesion o utilizacion posterior de las
mercancias importadas que revierta directa o indirectamente el vendedor.

Cada pais adherido al Acuerdo podra disponer en su legislacion nacional que se incluya
en el valor en aduana, o se excluya del mismo, la totalidad o una parte de los siguientes
elementos:

1 Los gastos de transporte de las mercancias importadas hasta el lugar de infroduccion
en el pais de importacion.

2. Los gastos de carga, descarga y manipulacion ocasionados por i transporte de las
mercancias hasta el punto o lugar de introduccion

3. Elcoste de seguro hasta el mismo lugar de introduccion

La adicidn al precio efectivamente pagado o por pagar de las mercancias de los
conceptos mencionados s6lo podrd hacerse sobre la base de datos objetivos y
cuantificables; ni se podrd aumentar algdn concepto no relacionado que no sea de los
previstos anteriormente.

Por otra parie, no s tornaré como parte del valor en aduana los:

s gasios relativos a trabajos de construccién, instalacion, montaje, mantenimiento o
asistencia técnica realizados después de la importacion
derechos de aduana y ofros gravamenes pagaderos en ef pais de importacion
gastos de transportes, seguros posteriores a Ia importacion

“ Dentro de los chnones ¥ derechos de licencia se podrin comprender entre oros, Jos pagos efectuados por patentes,
marcas de fébrica o de comercio y derechos de autor Véase, HERRERA YDANEZ, RAFAEL, Valor en aduana de Jas
mercancias de mportacién, op Cit pag 61
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s comisiones de compra, entendiendo por tales sumas pagadas por un importador a su
agente por los servicios que le presta al representario en el extranjero en ia compra
de mercancias que se valoran
derechos de reproduccion de las mercancias imporiadas
pagos como contrapartida del derecho de distnbuir ¢ de revender las mercancias
importadas

» la prestaciones realizadas por el comprador en el pais de importacién para
comercializar fas mercancias ~publicidad, garantia, asistencia a fenas, etc.- aunque
se pueda estimar que beneficien al vendedor.

» Pagos por dividendos u otros conceptos que haga el comprador al vendedor, si no
guardan relacion con las mercancias importadas.

5.8 El Valor en aduana de las mercancias en la legislacién mexicana.

Para nuestro pais, al igual que para otros, resulta muy importante determinar el valor en
aduana adecuade al momento de ingresar las mercancias a territorio nacional ya que a
partir de ésta se calculan los impuestos de importacién. Un primer paso a dar es el
concepto de tlempo que segin la Ley Aduanera (Articulo 56), se dan los supuestos de
entrada al pajs al momenio de:

- La fecha de fondeo, amarre o atraque al puerto tratandose de importacion por barco.
- L.a fecha de arribo al primer agropuerto nacional, tratdndose de aeronaves,
- Que las mercancias crucen la linea divisona internacionat

Como se dijo anteriornente, a la base gravable del impuesto general de importacién se
le llama valor en aduana de las mercancias (Articulo 64 LA ), dicho valor en aduana es
determinado a su vez por distinfos conceptos de acuerdo a los diferenfes métodos de
valoracion aduanera fijados por el GATT, en este caso, México reconoce 5 métodos
diferentes, los cuales se aplicaran en orden sucesivo y por exclusién estos son: valor de
transaccion, valor de transaccidn de mercancias idénhcas, vaior de fransaccion de
mercancias similares, valor de precio unitaro de venta y valor reconstruido de las
mercancias importadas (Articulo 71 L A ),

ComGnmente e método utiizado es el de fransaccion (Articuio 64 L.A), éste se
compone del precio pagado por las mercancias al momento de una compra efectuada
por ¢l importador asi como los conceptos incrementables enunciados en el Articuio 65 de
la misma Ley

En relacién con los Incoterms, la Ley Aduanera especifica en el articulo 65 fraccion |,
incisos b), ¢} y d) los valores que deben ser tomados para calcular ia base def impuesto
de importacién. Estos conceptos son los importes de ios siguientes cargos, siempre y
cuando sean cuantificables™ y pagados por el importador hasta el momento en que se

2 §s poportame que los gastos mencionados a contmuacibn sean desglosados porque de effo dependera la aplicacion del
método de valorecién esto en la medida a lo refenndo en ¢t Reglamento de Ley Aduanera en st artioule 99 que mdica
“para cfectos del articnlo 65 de la Ley, en los casos en que no haya datos objetivos y cuantificables respecto de los
cargos que deban sumarse al precio pagado, el valor en aduana no podrd determinarse conforme al méfodo establecido
cn el articulo 64 de fa Ley (Valor de transaccion), debiendo aphcarse el 71 de la Ley™
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cumplan fos supuestos del momento de entrada de las mercancias al pais. Los
pnincipales cargos a los que se hace alusion y en los que se relacionan directamente con
los Incoterms son los siguentes.

} El costo de los envases o embalajes, que se consideran un todo con las mercancias
importadas

) Los gastos de embalaje, tanto por concepto de mano de obra como de mateniales.

) Los gastos de transporte, seguros y gasios conexos, tales como, manejo, carga y
descarga.

Por su parte, 1a fraccién il del articulo 66 de 1a Ley Aduanera establece que el valor de
tfransaccién de las mercancias importadas NO comprendera los siguientes conceptos,
siempre que se desglosen o especifiquen en forma separada del precio pagado:

“Los gastos de transporie, seguros y gastos conexos tales como manejo, carga y
descarga en gue se incurra con motivo del transporte de las mercancias, siempre gue se
realicen con posterioridad a que se den los supuestos a gue se refiere ia fraccién | del
articulo 56 de esta Ley”.

Cabe ressitar que México, al adoptar el Acuerdo Relativo a ia aplicacién del Articulo Vil
del Acuerdo General sobre Aranceles Aduaneros y Comercio (GATT) puede optar por
inclur o no dentro del valor en aduana los gastos de transporte y seguro, maniobras
hasta &l lugar de imporiacion y otros gastos conexos, es decir, puede optar o no por fijar
su valoracion aduanera en términos CIF conforme fo considere conveniente.

Como se observa, el valor en aduana en México se calcuia sobre la base CIF; Sin
embargo, en las operaciones efectuadas al amparo del TLCAN y TLCUE se aplicaria un
valor en aduana sin inclusion de incrementables tal y como se verd mas adelante.

Aunque fos articuio 65 y 66 de la Ley Aduanera establecen aquelios conceptos que
deben incrementarse, mismos que abarcan las diversas modalidades de incoterms. La
Ley Aduanera y su Reglamento definen el significado de cada uno de los conceptos que
infervienen en Incoterms.

5.6.1 Envases y embalajes

Estos dos conceptos estan identficados en el articuio 101 del Reglamento de la Ley
Aduanera (RLA) que especifica; “Para efectos de lo dispuesto en el inciso b) {envases y
embaiajes) de la fraccidn | del articulo 65 de la Ley, se considerara gue los envases ¢
embalajes forman un todo con las mercancias, cuando se importen y se clasifiquen junto
con las mismas, sean del tipo de los nomalmente vendidos con ellas y no sean
susceptibles de utilizarse en dos 0 mas ocasiones”. £s decir, no hay duda que este fipo
de envases y embalajes son los que debe proveer el vendedor de las mercancias
conforme io establecido en las obligaciones del vendedor dentro de la publicacién de
Incoterms 2000, asi como en el articufo 33 punto T inciso d) de la Convencién de Viena
que establece que el vendedor debe entregar la mercancia "envasada o embpalada de ia
manera acostumbrada”.
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Se puede conclur que los costos de envases y embalajes generalmente son incluidos
por €l fabricante en el precio paegado, si no estdn considerados en él, incrementan y
forman parie del valor en aduana™.

5.6.2 Maniobras, Fletes y Seguros

Tanto en maniobras como fletes y seguros, es clara la Ley Aduanera al referirse que
deben incluirse los gastos de transporle, manejo, carga y descarga y ofros gue se
incurran para traer la mercancia hasta la fecha de entrada en temitorio nacional (Art. 56
LA), o anterior nos lleva a asumir como cierto un precio facturado en FOB, FCA, FAS,
CFR, CIF, CiP, CPT, DES y DAF ya que todos ellos incluyen en cierto grado maniobras y
fletes, solamente los términos DEQ, DDU y DDP deberian revisarse cuidadosamente
pues es necesario restar aquelios fietes y maniobras efectuados en termitorio nacional.

Para efectos de seguros, es comin enconfrarse pélizais de seguros por embargue, © por
un tiempo determinado. En e primer caso, se entiende que se debe incrementar al valor
factura el monto de la péliza de seguro de la operacién, y esta situacién aplicaria por
ejemplo en la cotizacién CIF o CIP en donde como se recordara el vendedor contrata la
poliza de seguro entendiéndose ésla por ef embarque especifico del que se trata
conforme los términos del Instiututo de Aseguradores de Londres. Y en caso de gue se
contrate una pdliza de riesgo anexo como huelga o disturbios; de manera que no habria
duda en que ambas péhzas deben ser incrementadas at valor factura, otro gjermplo es el
transporte del widrio, pues casi siempre se contrata una pdliza de seguro especial por la
fragilidad del producto.

Sin embargo, fraténdose de una péliza de seguros por un tiempo especifico que
generalmente es anual, la situacidn es diferente porque cabria la duda de ,cuél es la
parte que le corresponde a cada embargue y céme se calcula esa proporcion?; para ello,
el articulo 102 del RLA menciona una mecdnica especial “el importador podrd
determinar un valor en aduana provisional cuando haya contratado una pdéliza de
seguros global de transporte anual y no pueda determinar las cantidades que por
concepto de seguro debe incrementar en cada operacién al precio pagado por las
mercancias, siempre que cumpla jo siguiente:

| - Debera incrementar al precio pagado por las mercancias, por concepto de seguro, la
cantidad que resulte de aplicar a dicho precio i factor que se obtenga de dividir:

El costo det sequro global del afic inmediato anterior entre
El valor de {as importaciones de mercancias aseguradas que hubiere
efectuado el mismo afio.

Por ejemplo para determinar el valor del seguro a declarar en aduanas de una mercancia
que llega desde Hong Kong con un valor factura de $800,000. se tendria que tomar en
cuenta los siguientes datos:

% WITKER, JORGE, Introduceron a la valoracion aduanera de las mercancias, Ed MeGraw Hall, México, 1998, pag 35
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- Valor de la poliza global anuat para el ejercicio 2001: $1,200,000
- Valor en aduana de las importaciones del ejercicio de 2001 $12,000,000

Calculo del factor $1.200000 =01
$12,000,000.

Calculo del valor en aduana $800.000 x 0 1 = $80,000

Cuando el contribuyente nicie actividades de importacion o en el afio inmediate anterior
no haya contratado una péliza de seguros global, y per tal motivo no cuente con la
informacidn correspondiente al afio anterior, deberd incrementar al precio pagado por las
mercancias, por concepto de seguro, la cantidad que resulte de aplicar a dicho precio el
factor que se obtenga de dividir el costo del seguro giobal vigente al momento de [a
importacion entre el vaior de fas importaciones que estime realizar dentro del pericdo de
coberiura del citado seguro;

il. Debera presentar la rectificacién al pedimento corrigiendo el valor en aduana de las
mercancias, determinado en forma  provisional, mediante declaraciones
complementarias, en las que se sefialen las cantidades que por concepto de seguro
efectivamente les correspondan, pagando las contribuciones actualizadas y los recargos
causados que resulten de la determinacion definitiva del valor en aduana, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 89 de la Ley v en el Cadigo Fiscal de la
Federacién, y

Hi. Debera presentar las declaraciones complementarias dentro del mes siguiente a la
fecha de vencimiento del plazo de cobertura del seguro global de transporte. En caso de
no presentar las declaraciones complementarias dentro del plazo sefialado en esta
fraccidn, los valores en aduana declarados en forma provisional, tendran el caracter de
definitivos para todos los efectos legales.

El articulo 103 del RLA adiciona el cumplimiento de una formalidad mas al especificar
que "Quienes ejerzan la opcidn establecida en ef articulo 102 de este Reglamento.
deberan presentar un aviso ante la autoridad aduanera, en la forma oficial aprobada por
la Secretaria En este caso, ademas de los documentos sefialados en el articulo 36
fraccién | de la Ley, deberan acompafiar al pedimento correspondiente una copia simple
de la pdliza a que se refiere el articulo anterior”,

Bajo este supuesto se habla de otro tipo de obligaciones y gastos que corren a cargo del
comprador (importador) y que no derivan del uso de un Incoterm en especial sino de la
fogistica que utliza para importar insumos. De manera que, bajo este supuesto de
seguro se pueden ubicar términos como EXW, FCA, FOB, FAS, CFR y CPT gue implica
que el comprador (importador}) asume todos los riesgos y gastos desde el punto de
entrega de las mercancias que puede ser al inferior del pais de exportacidn como
sucede en el EXW hasta desde el puerto o fugar de exportacién como el CPT 6 CFR, ya
que la obligacion y riesgo del vendedor termina hasta que embarca las mercancias en el
medic de transporte internacional.
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Resumiendo o anterior los Incoterms que naturalmente se adecuan al marco juridico
nacional para la importacion son:

» DAF Tréfico terrestre

» CIF Transporte maritimo
» CiF Tréfico aéreo y terrestre (ef cual pocas veces se uliliza)

Recuérdese que los gastos del vendedor fexportador DAF consistian en lo siguientes:

GASTOS a cargo del vendedor fexportador en TERRITORIO NACIONAL: DAF

Mercancia entregada conforme al contrato.

Embalaje y marcado para exportacion

Gastos de chequeo de verificacion de las mercancias, tramite de certificado de marcado, calidad,

previa de [as mercancias ordenada por autoridades del pais de expoertacion)

Impuesto de exportacién

Descarga de ia mercancia del transporte del vendedor

Carga en el transporie internacional del comprador

Maniobras y acomodo de las mercancias en el fransporte internacgional

Mientras que los gastos en CiP y CIF

GASTOS a cargo def venidedoy fexportador en TERRITORIC NAGIONAL: CIF / CIP

Mercancia entregada corforme al contrato,

Embalaje y marcado para exportacion,

bR

Gastos de chegueo de verificacién de las mercancias, tramite de cerlificado de marcado, calidad,
neso, medida necesarios

Traslado de fabrica &) lugar de entrega (puede ser puerle o aeropueric de exportacion, aduana
terrestre de exporiacion o terminal de carga).

Tramites de exportacibn {gastos aduanales, permisos, licencias incluso gastos de mspeccion
previa de fas mercancias ordenada por autoridades dei pais de exportacion)

impuesto de exportacion

Descarga de la mercancia del fransporte def vendedor

Carga en el ransporte internacional del comprador

Maniobras y acomodo de las mercancias en ¢l transporie mternacionat

bt Bt B

GASTOS a cargo del vendedor fexportador en el EXTRANJERO

Transperie internacional

»

Seguros internacionales

Manicbras de descarga del transpore internacional al muelie ¢ drea de descarga en aduana

Tramites de importacion (gastos aduanales, pernisos, NOM's)

impuesto de importacion

Carga al transporte nacionat del pais importador

Trasfado de Ia aduana de entrada ai lugar de entrega final (fabrica o almacen de destino).
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Ya que, una colizacion expresada en estos términos incluye. envase, embalaje, fletes y
seguros {nacionales e internacionales) y maniobras realizadas hasta antes de la entrada
a territorio mexicano, lo Unico que cabria restar serian los impuestos y tramites de
exportacion, dado que estos no estén contemplados como incrementables en la LA, Y
seria un aror ncluirios.

Por otra parte, seria factible incorporar a la base gravable una cotizaciéon DES, sin
embargo, ésta no se acopla perfectarnente a la defimcién del valor en aduana mexicano
porque bajo este término ei flete puede ser pagado o no, yva gue es a decisién del
vendedor el asegurar o no las mercancias en e! transporie intemacional por lo que aj
aceptar como valida una cotizacion DES para efectos de valor en aduana tiene riesgo de
que no se incluya el seguro internacional por lo antes comentado. Caso similar ocuite en
el término DAF, solamente que es obligacién de los transportistas canadienses y
estadounideses el asegurar las mercancias cuando transiten por sus teritorios o que
automaticamente Incorpora e seguro al valor en aduana.

En el caso de ia exportacion de Méxice, la base gravable se expresa en el articulo 79 de
la LA que expresa que “la base gravable del impuesto general de exportacién es el valor
comercial de las mercancias en ei lugar de venta, y debera consignarse en la factura o
en cualquier otro documento comercial, sin inclusion de fletes y segures™; por lo tanto, ios
Incoterms que naturalmente se adecuan al marco juridico nacional de exportacion son

» FOB Transporte marftimo

» FAS Transporte maritimo (pocas veces utilizado)

» DAF Tréfico terrestre hasta aduana mexicana

» FCA Sdlo cuando se entrega la mercancia a un aeropuerto intermacional.

5.7 Excepcion de adicidn de incrementables por tratados internacionales

Como se habia expuesto anteriormente, cada pais es fibre de imponer los gastos
mcrementables a los que hace referencia el articulo 8 del Acuerde Relativo a la
aplicacion del Articulo VII del Acuerdo General sobre Aranceles Aduaneros y Comercio
(GATT) cuando en el punto 2 del mismo articulo octave se expone que "cada miembro
dispondra que se incluyan en ef valor en aduana, o se excluya del mismo, la totalidad o
una parte de los elementos siguientes;

» los gastos de transporte hasta el lugar de importacion,

» los gastos de carga, descarga y manipulacién ocasionados en ef transporte hasta el
lugar de importacion; y

» el costo del seguro®

A raiz de la firma del Tratado de Libre Comercio de América del Norte, México permite
que las mercancias originarias de Estados Unidos 6 Canadé no incrementen al valor
factura estos costos siempre y cuando se gjusten a ciertos requisitos establecidos en fa

“WITKER, JORGE, Op Cit pag 117
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Regla 18 de la Resolucion que Establece las Reglas en materia aduanera del TL.CAN,
publicada en el Diario Ohcial de la Federacion el 15 de sepliembre de 1995 y modificada
el 27 de octubre, 30 de diciembre de 2000 y 27 de jumic de 2001,

Este ordenamiento establece: “(el valor en aduana )No comprendera ios gastos por
concepto de transporte, seguro y gastos conexos tales como carga, descarga, manejo y
almacenaje en que se incumra con motivo del transporte de los bienes desde el lugar de
exportacion, siempre que se desglose, detallen o especifiqguen en forma separada del
precio pagado en la factura comercial o en otros documentos comerciales”. Se entiende
como lugar de exportacion, el dltimo puerto, asropuerto o frontera que toque el bien en el
pais de exportacién.

De acuerdo con lo anterior, e valor en aduana de los bienes originarios importados a
territoric nacional no comprendera este tipo de gasios con motivo del transporte de los
bienes con posteriondad a la exportacion, siempre y cuando se desglosen, detallen o
especifiquen por separado del precio pagado en la faclura u ofros documentos
comerciales. Esto en ofras palabras significa ajustar la base gravable del impuesto de
importacion a los siguienfes INCOTERMS.

» FCA Gltimo aeropuerto de Canada o Estados Unidos hacia un aeropuerto en México.
» FOB y FAS ditimo puerto de exportacién canadiense o estadounidense hacia México.
» DAF aduana terresive canadiense

Pongamos como ejemplo una operacion facturada por un canadiense en 500,000 DDP/
Cd. de México Incoterms 2000. Si el importador mexicano pretendiera aplicar la citada
regla 18 tendria que solicitarie ai canadiense que desglose todos los costos que mcluyen
ese precio los cuales podrian ser:

- Costo de Ja Mercancia: 300.000,

- Impuestos de exportacion de Canada: 12.500,

- Maniobras de carga y descarga Canada: 12 500,

-~ Fiete y seguro maritimo desde Canada al puerto de Veracruz' 150.000,

- Flete puerto de Veracruz a la ciudad de México e impuestos de importacién; 25.000,

Una vez desglosados los conceptos (Cudl deberia ser el valor en aduana de esta
mercancia amparada bajo regla 18 del TLCAN?. La respuesta es de 312.500 porgue
incluye el valor de la mercancia (300 000) mas las maniobras efectuadas en Canada (en
el Ultimo fugar de exportacion) (12.500) lo que nos lleva a reflexionar que este precio se
ajusta cercanamente a una cotizacion FOB (Gltimo puerto de exportacion canadiense),
para lo cual no se incluirian los impuestos de exportacion porgue no son incrementables.
Como se cbserva el valor en aduana se reduce notablemente junto con el pago de ofras
contribuciones at comercio exterior que derivan de ella.
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Aplicacion Regla 18

del TLCAN (Valoracién
aduanera)

DAF
{frontera
terrestre
Canada)

aeropuerto
Canadéa
EEU

—

FORB / FAS dltimo
puerto Canada EEUU

Para que pueda aprovecharse esta ventaja de disminucién de la base gravable y por
ende del pago de las contribuciones relacionadas con el comercio exterior. Ef Lic. Luis
Ugarte Romano en su hibro Valoracion de las mercancias en aduanas y su relacién con
los impuestos interiores hace la recomendacién de que:
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“El mportador debera solicitar se desglosen en la factura los fletes y los seguros hasta
el lugar de importacidn, es decir, ia aduana y se separe de los conceptos de seguro y
fletes de fa aduana hasta el domicitio det comprador, con el fin de no pagar impuestos en
la aduana por estos conceptos™.

Este tipo de preferencia en materia de valoracién aduanera no se extiende a todos los
paises con los que México tiene firmado un Tratado de Libre Comercio, Unicaments a la
Unién Europea a través de la Decisién 2/2000 del Consejo Conjunto México- Comunidad
Economica publicada en et DOF el 26 de junio de 2000, que en su articulo 18 especifica
que Méxco no podra oforgar un trato no menos favorable a las importaciones
procedentes de la Comunidad Europea en materia de valoracién a pariir del 1° de enero
del afio 2003

5.8 Los documentos aduaneros y su relacion con los Incoterms

El objeto de los incoterms es establecer las condiciones de compraventa entre el
comprador y vendedor respecto a una mercancias determinadas, el ponerse de acuerdo
se perfecciona en el precio de las mismas y se configura e Incotermn -como dice Luis
Ugarte- en la factura comercial.

Las obligaciones sobre la adquisicidn de las mercancias, que varian de acuerdo al
Incoterms utilizado, se transforman en costos que se deberian afadir al valor de
fransaccion de las mercancias en aduanas.

Stende asi, resulta la pregunta ien cudles documentos se localizan estos
incrementables que tienen que ver con los Incoterms?. Los documentos en donde se
detallan los incoterms y/o 10s conceptos que van inmersos en una cotizacion expresada
en estos términos son los siguientes:

- Pedimento o declaracion de aduanas

- Factura

- Conocimiento de embarque, Guia aérea, Carta de porte

- Manifestacion de valor en aduana

- Hoja de calculo para la determinacidn del valor en aduana

A continuacion se analizan cada uno de ellos.

5.8.1 Pedimento de importacion

Segin el articuo 36 fraccién | de la Ley Aduanera, quienes deseen importar mercancias
al pafs tendrén que presentar un pedimento de importacién. Este documento aduanero

es definido por la Suprema Corte de Justicia en jurisprudencia como una “especie de
declaracion fiscal, relativa & obligaciones tributarias en materia de Comercio Exterior™

% UGARTE ROMANOC LUIS, ROQUE PAVON ADRIAN, Valoratén de mercancfas en Ia aduana y su relacién con los
mpuestos idetiores”, Asoe De Agentes Aduanales del Acropuerto de Méxrco, A.C:, México, 1997 ppi57, pag. 74

% SUPREMA CORTE DE JUSTICIA, Sepunda Sala, Semanarso Judicial de Ja Federacién, México, Septiembre, 1998,
pog 365

79

s ey g P et g e v h e
fd ~q 0 Y (',,-, 3G T R [ .
Bos A Fisrl Dy GAY )



Las caracteristicas que tiene el pedimento de importacion/exporiacion es que.

£l contribuyente se autodeclara, autodetermina y paga las contribuciones al Comercio
Exterior procedentes al declarar los montos que utihza para determinar la base gravable
de ios impuestos al comercio extenior {vaior en aduana),

Ampara la importacion legal de mercancias para un destinatario™, y su régimen
aduanero. Y descarga ef cumplimento de regulaciones y restricciones no arancelarias a
través de la firna electronica

Contiene todos aquellos datos referentes al régimen aduanero al cual se pretende
destinar la mercancia, la determinacién de los impuestos al comercio exterior, la
clagifhcacion arancelaria, descripcidn, cuantificacién y origen de la mercancia y el valor
que le corresponda a la mercancia (conforme a los distintos meétodos det valoracién
aduanera vs:xistenttas)'53

Los importadores o exportadores tenen ia obligacién de presentarlo ante la aduana enia
forma oficial aprobada por la Secretaria™ Basta mencionar que su instructivo de lienado
fue publicado en el Anexo 22 de las Reglas Generales de Comercio Extenor para 2002.

En el cuerpo del pedimento se establece un campo especial para detallar fa “forma de
cotizacidén intemacional”, esto es en el campo 7 de los Datos del proveedor. El instructivo
de llenado del Anexo 22 del pedimenito menciona que esite campo debe incluir "la
obligacion de detallar el témmino de facturacién uvlilizado de acuerdo a los INCOTERMS
internacionales vigentes detallados en ef Apéndice 14 del Anexo 22 de las cHadas
Reglas”y, “Conforme a la Regla 2.6.1 se deberd declarar el Término de facturacion
correcto, presentando declaracion, bajo protesta de decir verdad del Agente Aduanal,
cuando [a factura se cite un INCOTERM no aplicable, Esta declaracion debera anexarse
al pedimento antes de activar el mecanismo de seleccion aleatoria”

Entre tanto, el Apéndice 14 del Anexp 22 de las citadas Reglas sefiala fextualmeante los
diferentes Incoterms 2000 lamandolos “Términos de Facturacidon”

4.» "C" TRANSPORTE PRINCIPAL PAGADO
CFR COSTE Y FLETE (PUERTO DE DESTINO CONVENIDO),
CIF COSTE, SEGURO Y FLETE {PUERTO DE DESTINO CONVENIDO).
CPT TRANSPORTE PAGADO HASTA (EL LUGAR DE DESTINO CONVENIDO)
CiP TRANSFORTE Y SEGURO PAGADOS HASTA (LUGAR DE DESTINO CONVENIDO)

2.-"D" LLEGADA
DAF ENTREGADA EN FRONTERA (LUGAR CONVENIDO)
PDES ENTREGADA SOBRE BUQUE (PUERTO DE DESTINO CONVENIDO).
DEQ ENTREGADA EN MUELLE (PUERTO DE DESTING CONVENIDO)

DDLU ENTREGADA DERECHOS NO PAGADOS (LUGAR DE DESTINO CONVENIDO)
BOP ENTREGADA DERECHOS PAGADOS (LUGAR DE DESTINO CONVENIDO).
3.~ "E” SALIDA
EXW EN FABRICA (LUGAR CONVENIDO)

% articule 146 de Ta Ley Adusnera

@ LOPEZ, VILLA, JUAN RAUL, Fundsmentos y prictica del comercro exterior y dereche aduanero, Mésxaco, Fd. Siceo,
1997, pag 41

% Artienlo 36 Ley Aduanera
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4.- "F" TRANSPORTE PRINCIPAL NO PAGADO
FCA FRANCO TRANSPORTISTA (LUGAR DESIGNADO)
FAS FRANCO AL COSTADO BEL BUQUE (PUERTO DE CARGA CONVENIDD)
FOB FRANCO A BORDO (PUERTO DE CARGA CONVENIDO}

5.8.2 Factura comercial

Adicionalmente al pedimento debe acompafiarse una factura™ comercial cuando las
mercancias superen fos 300 USD™, presentando original o copia al despacho aduanero.
Cabe notar que la factura se considera como el documento mas importante para la
valoracion aduanera esto porgue en ella se refleja el valor de transaccion de las
mercancias, es decir, el precio pagade o por pagar de as mismas, el cual constituye la
base fundamental para armar el valor en aduana. De alli lo fundamental de que en el
cuerpo de la factura se deben indicar los siguientes conceplos listados en la regla 2.6.1
de las Reglas Generales, éstos son:

Lugar y fecha de expedicion

Nombre y direccion det vendedor,

Nombre, RFC y direccion del comprador o consighatano destinatario,

Descripcion detallada de fa mercancia (nombre con el que se conoce la mercancia,
clase, cantidad, nirmeros de identficacion,

» Valores unitarios y total de las mercancias

[ I N N

En caso de que falte alguno de los datos o requisitos mencionados, asi como las
enmendaduras o anotaciones que alteren los datos originales serdn considerados por la
autoridad como falta de factura, excepto cuando dicha omision sea suplida mediante una
declaracion, bajo protesta de decir verdad del importador, agente o apoderado aduanal y
si]empre que dicha declaracidn se presente antes de aclivar el mecanismo de seleccion
aleatoria™.

Este documente resulta fundamental para identificar el Incoterm pues refleja la
fransaccion o la compraventa, en muchos casos suple a un contrato pues la recurrencia
de operaciones enire particilares no obliga a redactar un contrato. Asimismo, segin la
Convencién de Viena sobre compraventa intemacional de mercancias, e} contrato puede
ser eschito o bien puede ser una factura; debe entenderse que al tratarse de una factura
en esta viene desglosado ef precio negociado y las condiciones de venta por lo que se
tiene mayor probabilidad de localizar el incoterm en este documento que en otro, salvo el
contrato de compraventa.

5.8.3 Documentos de transporte

Aparte de la factura se debe acompafar al pedimento el "Conocimiento de embarque”
conocido como "Bill of Leading” en trafico maritimo 6 la "Guia Aérea” conocida como "Air
Waybill". Ambos documentos deben ir revalidados por la empresa porteadora o por sus
agente consignatarios, estos documentos funcionan como contrate de transporte de

® Articulo 36 Fraccrén I, inciso a)
" Monto establecido segin 1a regla 3 5 1 de Ta RMCE 2000
72 LOPEZ, VILLA, op Cit pag 47
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mercancias, asi como recibo que indica que las mercancias pasan a custodia y
responsabiidad del fransportista quien se encarga matedalmente de llevar las
mercancias hasta el domicidio del destinatario, desglosado en el mismo cuerpo det
documento de transporte

Los documentos de transporte se elaboran con base a los datos contenidos en las
facturas. En elfos se desglosan varios datos como descripeion y peso de la mercancia,
namero de bultos, lugar de ongen y desiino, tarifa de flete y seguro aplicable (cuande
proceda), nombre y domicilio de ta empresa transportista y del destmatano.

Ya que estos documentos deben ser validadoes, aseguran que las farifas de los fleles y
seguros sefialadas son las verdaderas con lo que se reduce el margen de eror u
omision al contabilizar estos conceptos definidos como incrementables y que forman
parte del valor en aduana asimismo estos documentos preporcionan el mapa logistico de
la operacion

5.8.4 Manifestacién de Valor en Aduanas

La "Manifestacion de Valor en Aduana” es el documento por el cual el importador
desglosa los conceptos gue utiizé para determinar el valor en aduana indicando el valor
de la mercancia v los conceptos incrementables asi como el métode de valoracién
utilizado, No se trata de un formato preestableado, ya gue se llena en formato hbre pero
de conformidad con su instructive de llenado que aparece en el Anexo 5 de las Reglas
Generales de Comercio Exterior para 2002.

La importancia de la Manifestacion de Valor radica en que se frata de un documento en
el que se desglosa como se compone el valor en aduana de ta operacion entre ellos los
conceptos gue comprenden los diferentes incoterms

5.8.5 Hoja de célcuio para la determinacion del valor en aduana

Otro documento en donde se desglosan el valor en aduana de la mercancia es la “Hoa
de Céleulo para la determinacion del valor en aduana®, cuyo formato aparece como parte
del Anexo 1 de las Reglas Generales de Comercio Exterior para 2002, Aligual que en la
Manifestacién de Valor, en la Hoja de Calculo también se detallan los importes de los
conceptos que se utiizaron para determinar el valor en aduana. La diferencia entre una y
ofra es que ésta se presenta Unicamente cuando la autoridad lo requiera, mientras que la
Manifestacion de Valor de debe presentar al momento del despacho aduanero.

5.9 Efectos de una deficiente valoracion aduanera de las mercancias: subvaluacion
o sobrevaloracion

Es innegable que en la actualidad muchos de los insumos y maquinaria que utiiza fa
industna mexicana son de importacién y esto se ha dado por la reconversién industrial
que ha vivido el pais y la apertura comercial que, junto con las facilidades tecnoldgicas
facilita compras en el exiranjero a precios competitivos al igual que permite vender a
esos mercados. No en vano nuestro pais se ubica como octava potencia importadora y
exportadora del mundo con cifras hada desdeiables de importaciones por 170,000 mill
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de dobfares al afio y exporiaciones por 1686, 000 millones de ddlares, ingresos que
equivalen mas o menos al 35% del PIB de México™

Y en este aspecto de aperiura comercial iene mucho que ver la firma de los Tratados de
Libre Comercio en los que se ha involucrado México (Estados Unidos, Canada,
Venezuela, Colombia, Costa Rica, Nicaragua, Guaiemala, El Salvador, Honduras,
Balivia, Chile, Unién Eurcpea, Asociacion Europea de Libre Comercio e [srae!) mismos
que a través de elios abarcan poco mas del 90% de fas importaciones del pais con
acceso preferencial en matena de impuestos de mporacion (IGl) conocidos
comUnmente como aranceles.

De manera que, mientras avance & proceso de apertura comercial, el monto del Gl
representard un porcentaje cada vez menor denfro del costo de importacion de las
empresas. No asi ia importancia de determinar la base gravable para calcular el IGI™
conacida como valor en aduana toda vez que éste se utiliza como base gravable para
establecer ofras contribuciones relamonadas con la importacion tales como el Derecho
de Tramite Aduanero (del 8 al millar)™, Empuesto al Valor Agregado (IVA) calculado al
15% o 10% (traténdose o no de franja o region fronteriza)’, el Impuesto Especial sobre
produccion y Servicios (en caso de existir ya que sélo aplica para la importacién de
ciertos productos como. cigarillos, gasolina y wnos) las cuotas compensatorias (en
caso de emstlr) e Impuesto sobre automdviles nuavos (en caso de exnstlr va que sdlo
nuevos) De manera que el vafor en aduana seguaré snendo parte sustant:lal dei proceso
de importacioh puesto que para el céiculo de todas las contribuciones mencionadas
forma parte de la base gravable de éstas motivo suficiente para alterarlo por sus
inminentes repercusiones que tlene en el calculo y pago de las contribuciones que se
pagan & la importacién

Existe ofra clara aplicacién del valer en aduana que no afecta directamente al pago de
las contribuciones al comercio exterior pero si al caiculo de jos impuestos interiores y del
pago de las participaciones en las utlidades obtenidas por la empresa al trabajador,
debe recordarse que para calcular la base graveble del ISR se toman en cuenia ingresos
menos deducciones, incorporando en las Gitimas a las compras de importacion, la
pregunta obligada para su registro contable es ¢a qué valor deben registrarse?, ¢al que
viene en la factura.o al valor que se declara en aduanas en &l pedimento de
importacién?. Los articulos 31 fraccién XV y 172 fraccion Xl de la LISR ofrecen la
respuesta al especificar que el importe de los bienes de importacién serd deducible
hasta un monto que no podra ser superior al valor en aduanas del bien del que se trate”
Esto quiere decr que ef valor declarado en ¢l pedimento de importacidn (valor en

73 PRESIDENCIA DE LA REPUBLICA, Plan Nacional, de Desarrollo 20012006, Méxice, DOF 30 de mayo de 2004,
pag 88

74 Se caleula el IGE multiphicando ¢ Valor en aduana por la tasa porcentual del JGI

75 Derecho que se paga por el uso de la aduana, éste se determina multipheando ¢l Valor en aduana por 8 al miltar.

76 La bas¢ gravable del IVA a la importacién es la resultante de la suma del Valor en aduana + el impuesto general de
mportzcién (IGI) (Aravcet) + ¢ DTA+ las cuotas compensatorias {gue aphqueny= Base gravable todo por 15 o 10%
(seplm aphique}

77 La base gravable del IEPS es sumilar a1 TVA, se suma el Valor en aduana + DTA+ Cuotas compensatorias + aranceles
todo por Ia tasa del TEPS

78 Las cuotas compensatorias se caleulan multipheando el Valor en Aduana por el porcentage de 1 CC
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aduana) debe ser calculado conforme a los métodos de valoracién aduanera
establecidos en la Ley Aduanera y en el Codigo de Valoracién Aduanera del Acuerdo
General sobre Aranceles Aduaneros (GATT) de 1894,

£l no caleular adecuadamente el valor en aduana puede provocar dos fenémenos: la
subvaloracion de las mercancias que tiene efectos directos en el menor pago de
mpuestos de mportacién y contnbuciones relacionadas con {a introduccion de las
mercancias al pais. Y por ofra parte la scbrevaloracion aduanera de las mercancias lo
que Indirectamente tiene efectos sobre el valor permitido en la deduccion de las
mercancias y por ende en el caiculo de la utihdad fiscal vy participacion de los
trabajadores en las utilidades de la empresa

En cuanto a la subvaloracion, se puede decir que se trata de un "valor® inferior producto
de una determinacion omisa o defectuosa respecto a los requisitos de procedimiento que
tas leyes establecen. Luego entonces, se puede sintetizar diciendo que se trata de una
determinacion cualitativa de la que se desprende un "quantum” inferior af que legaimente
fe corresponde, Se {rata de una "Valor infenor” producto de una determinacién omisa o
defectuosa respecto a los requisitos de procedimiento que las leyes establecen’™

A la par de que ge mantiene la tentacion de subvaluar las mercancias de importacién
para efectos de evitar el pago de estas contribuciones a la importacidn queda también
otro problema mas dificil de detectar a simple vista. la sobrevaloracion, "practica de los
importadores consistente en alterar los valores en aduana artificialmente hacia la alza
con respecto a su valor normal Provocando efectos en los impuestos interiores"®, La
cual debe calcularse (al igual que en subvaluacion) comparando el valor de olros
productos similares o idénticos importados por ofras personas o costeando las
mercancias a través de otros métodos de valoracion aduanera.

Aterrizando estas ideas a una operacidn normal, supdngase que se tuviera una
mercancia *X” , cuyo valor de mercado internacional puesto en aduana es de 5 unidades
monetanas (UM) v el valor al que se vende en el mercado interno en México sea de 10
UM esto poraue inciuye las utiidades e incluso el incremento del costo del iImpuesto
General de importacion (IGl) que se paga en México que es del orden del 6% a la
importacion definitiva y la tasa del Impuesto Sobre la Renta (ISR) es del 34%.

Asi tenemos los siguientes datos;

Valor real de mercado internacionat de la mercancia {deduccion): 5 UM
Valor real al que se vende ia mercancia en mercado mexicano {Ingreso): 10 UM
Tasa ).G.l 6%

Tasa .S.R. 34%

Siendo asi, el G! se calcula de 1a siguiente manera:

{Valor factura) SUM x 6%(IGH= 0.30UM
NOTA: en este giemplo No se incrementan IVA y ofros gastos porque se fraspasan

79 SECRETARIA DE HACIENDA Y CREDITO PUBLICO, Manual de procedimientos de valosacién aduanera,
Admén Central de Comercio Exterior, Servicio de Adminstraczon Trzbutana (SAT), Méxco. Jumo de 2000, Hoja F 66
80 SHCP, Op Cit, Hoja F 69
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De manera que la base gravable def Impuesto Interno (ISR}, es decir,
la utllidad obtenida de la resta de ingresos menos deducciones resultaria’

SUM (valor factura)+0.30 (iGH-10UM ($ venta México)= 4. 7UM(utifidad)
Si se muitiplica la utihdad de 4.7UM x las tasa del 34% del ISR = 1.598 UM
Por lo tanto 1a carga fiscal efectiva o lo recaudado es (suma de IG| +I18R)= 1.808 UM

Pero, scual seria el efecto con una sobrevaloracion aduanera?

Supodngase que el valor faciura que era de 5 UM se altera arbitranamente hacia arriba
colocandolo en 8 5UM

Siendo asi, el IG se calcula de la siguiente manera
{Valor factura sobrevalorado) 8.5 UM x 6% (IGl}= 0.51UM
NOTA: en este efemplo No se incrementan IVA y ofros gastos porque se fraspasan

De manera que la base gravable del Impuesto Interno (ISR), es decir, la utihdad obtenida de la
resta de ingresos menos deducoiones resuitaria; (disminuye Ja ufilidad)

8 5LiM (valor facturay+0.51 (1G1)-10UM ($ venta México)= 0.99UM(utilidad)
Si se multiplica Ja utilidad de 0.99UM x las tasa del 34% del ISR = 0.3366 UM
Por jo tanto |a carga fiscal efectiva o 10 recaudado es (suma de IG! +ISR)= 0.8466 UM

De manera que puede resultar mas atractivo una sobrevaloracion que una subvaloracién
de mercancias en aduana, lo decisién depende de nimeros y de flujo de efectivo con
que cuente la empresa si estad dispuesta a pagar en un corto tiempo mayor cuantia de
impuestos de importacion cuando en ISR se tiene hasta los tres primeros meses del
ejercicio fiscal del que se trate.

Con esto se puede concluir que cuando se emplea el arancel ad valorem, el valor en
aduana que se asigna a la mercancia importada tene tanta categorfa como la propia
tasa arancelaria para los efectos de determinar la cuantia del impuesto a recaudarse v,
obviamente, la valoracién puede sobrepasar el nivel de importancia de esa tasa Y De
iguat forma, el carecer de fundamento en el manejo de los Incoterms bien puede ayudar
a esa sobrevaloracion toda vez que puede adicionarse un flete maritimo tratandose de
una cotizacion DES Acapulco 0 DEQ. Existen muchas formas en las gue los Incoterms
pueden ayudar a la valoracién aduanera, del experto depende su aplicacion.

510 Uso de los Incoterms: practicas desleales de comercio internacional
{determinacién de mérgenes de dumping y subvencion)

Hoy en dia, el ambiente de competencia mundial obliga a las empresas a disminuir
precios para conquistar mercados incluso recurriendo a practicas desleales de comercio
internacional. Se¢ puede dechr gue entre mas ablerta sea una economia mayor
competencia y posibiidades de practicas desleales habrég, esto es consecuencia de la
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facikdad de compebr en un mercado abierto, en donde, el mercado se lo lleva quien
ofrezca mejor precio

Existen dos clases de practicas desleales de comercio internacional, cada una de ellas
es definida en la Ley de Comercio Exterior {LCE} y su respectivo Reglamento, asi como
en el Acuerde Relativo a la Aplicacién del Articulo Vi del GATT (Cddigo Antidumping,
1994) y el Acuerdo sobre subsidios y medidas compensatorias (Codigo de Subsidios,
1994).

La primera (dumping o discriminacién de precios) consiste en introducir mercancias a
territorio nacionat a un precio inferior a su “valor normal”

En términos sencillos, Dumping es, la practica de vender en los mercados extranjercs a
precios inferiores al que se vende en el mercado nacional. Staniey Fischer mencicna que
el dumping solamente ocurria en las recesiones cuando una industria no quiere reducir la
produccion pero no puede vender en su propio pais, es entonces cuando recurre a
mercados extranjeros, perturbando su produccion para estabilizar la suya propia .

£n principio el dumping beneficia a los consumidores del pais puesto que los productos
son mas baratos y existe alta posibilidad de ser adquiridos por una mayor parte de la
poblacion. No obstante, confleva una competencia de precios desleal frente a la industria
local

En la segunda (subvenciones), los gobiemos extranjeros, directa o indirectamente,
subsidian 0 de otra forma estimulan o benefician econdmicamente a los productores,
exportadores o0 comercializadores, con la finalidad de favorecer su competitividad
internacional, en forma no permitida internacionalmente, Este beneficio podré tomar la
forma de esltimulos, incentivos, primas, subsidios o ayudas de cualquier clase.

Paul R, Krugman menciona que los subsidios crean diferencias entre ios precios a los
gue ios bienes son intercambiados en el mercado mundial vy sus precios dentro del pais,
porque un subsidio a la exportacién es un pago a los productores nacionales gue venden
el bien en el extranjero, concediendo un incentivo a la exportacion, serd por tanto, mas
rentable vender en el extranjero que en el mercado domeéstico

A fin de contrarrestar una practica desleal de comercio internacional se impone una
cuota compensatoria y/o derecho anti-dumping, que consiste en cobrar un porcentaje de
dinero sobre el valor de la mercancia o un monto especifico por unidad de medida, esto
se hace para contraestar los posibles dafios a la planta productiva nacional atribuibles
2 los precios bajos con que ingresan las mercangcias extranjeras a un pais.

5.10.1 Discriminacion de precios {dumping)

Los Incoterms, aungue no estén tacitamente mencionados en los documentos juridicos
mencionados son ttiles en el calculo del margen de dumping y monto de Is subvencion.

El articulo 30 de la LCE define la discriminacion de precios como "a introduccion de
mercancias a tenitorio nacional a un precio inferior a su valor normal® Por {o tanto, debe
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hacerse la comparacion entre dos precios para determinar si existe dumping vy calcular el
margen de dumping. el valor normal y el precio de exportacion, esto segin el articulo 38
del Reglamento de la Ley de Comercio Exterior (RL.CE) .

Sin embargo, para que ambos precios puedan ser comparados se debe partir de una
misma base por lo cual, la autoridad mexicana realizara ajustes atendiendo a muchos
factores que van desde los términos de cotizacién y venta {en los que por supuesto
entran los Incoterms), diferencias en canhdades, impuestos, fletes o utilidades, por citar
algunos conceptos Asi tenemos que.

% MD = valor normal mercancia - precio de exportacion mercancia
{margen dumping) {en el pais de origen (en ¢ pals de importacion
(ajustado)} {ajustado))

precio de exportacion de fa mercancta en p. Destino (ajustado)
Por ejemplo si exasten los siguientes datos'

Valor normai = $10 10-8 = =MD= 0.25

Precio de exportacion = $8 8

Lo 31N

Por o tanto, las importaciones de estas mercancias se realizaron con un margen de
discrimmacion de precios de 25 por ciento.

Esto obliga a que ef exportador ajuste su valor normal {en el pais de origen) por debajo
de los $8; o en su defecto trate de ajustar su precio de exportacion lo més alto posibie
para superar e} valor normal de $10; entendiéndose que el precio de exportacion debe
ser superior al de origen simplemente por el flete, seguros, maniobras e impuestos de
importacion en el pais de exportacion, conceptos que en principio deben presentar el
precio de exportacion por encima del de origen.

A continuacion se sefialara como se cajculan estos dos precios.
a) valor normal

Para definir el valor normal de las mercancias exportadas a México, la LCE en sus
articulos 31 y 33 menciona cuatro técnicas a considerar, mismas que se adecuarén a las
caracteristicas de las operaciones comerciales que observe el productor del bien -objeto
de dumping- en su pais de origen.

La primera de ellas es tomar como valor normal al precio de una mercancia {idéntica ¢
similar} al que se vende en el mercado interno del pais de origen en el curso de
operaciones cometciales normales, es decir cuando esas operaciones se lleven enire
compradores y vendedores independientes y que reflejen condiciones de mercado.

Si no existen condiciones de transparencia comercial o se realfizan operaciones entre
personas vinculadas el valor normal serd’
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. el precio de una mercancia idéntica o similar vendida a un tercer pais de
exportacion, &

. el valor reconstruido de las mercancias sumando: el costo de produccién, los
gastos generales y una utihdad razonable
. Tratdandose de economias centralmente planificadas, el precio de la mercancia

exportada a un tercer pais con economia de mercado,

b) Precio de exportacién

Por otra parte, se entiende como precic de exportacion el “precio pagado © por pagar
cublerio por el importador mexicano al exportador, por las mercancias presumiblemente
objeto de dumping”, si no se puede abiener el precic de esta forma puede calcularse con
base al precio de reventa por primera vez, a un comprador independiente en territono
nacional

Tanto el valor normal como el precio de exportacion pueden sufrir ajustes que consistiran
en restar del valor normal los siguientes ajustes admisibles :

. cargos por embalaje

. cargos por transporte, incluyendo fletes y seguros, maniobras fuera de planta,
derechos portuanos y gasios aduanales

. gastos de crédito

. pago de comisiones y

. pago de servicios posleriores a la venta tales como asistencia técnica,
mantenimiento y reparaciones.

. Salarios pagados a vendedores en la medida en que sean anslogos al pago de
comisiones

Adicionalmente, se podran realizar ajustes cuando se trale de diferencias en cantidades,
o por las caracteristicas fisicas del producto o cuando existan cargas impositivas
diferentes cuando los precios de las ventas internas se tengan que homologar con los
precios de las ventas de exporiacién, esto Unicamente tratandose de impuestos
indirectos y a los impuestos de importacion .

Tanto en la LCE como en el Acuerdo antidumping no existe mayor abundamiento sobre
lo que se entiende por cada uno de los conceptos mencionados, aunque pueden servir
de referencia los conceptos mencionados en la *RESOLUCION preliminar de la
nvestigacion antidumping sobre las imporiaciones de vajillas y piezas sueitas de vajillas
de ceramica, mercancia actualmente clasificada en la fraccidén arancelaria 6912.00.01 de
la Tarifa de Ja Ley de los Impuestos Generales de importacion y de Exporiacién,
originarias de |as republicas de Colombia, Ecuador e Indoneska, con independencia del
pais de procedencia” publicada el martes 17 de septiembre de 2002 en el Diario Oficial

Por ejemplo en esta Resolucidn la Autoridad mexicana acepto deducir los siguientes
conceptos del precio de exportacion: gastos por embalaje, comisiones, gastos por
concepto de material de exhibicién y seguridad en el transporte, gastos generales de
venta y administracion, otros gastos de venta y administracién, gastos financieros, flete
interno, impuesto ad-valorem, Derechos de Tramite Aduanero (DTA), gastos aduanales
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(tales como manejo y almacenamiento en puerto, seguridad y honoranos del agente
aduanal) y flete v seguro externos de la Republica de Colombia a los Estados Unidos
Mexicanos

Evidentemente, muchos de esos gastos no fienen relacién con los gastos que se han
desglosado a jo largo del analisis de los Incoterms en el capitulo 3, sin embargo, unos de
ellos interesan sobremanera porque ofrecen la variante entre uno y otro, estos pueden
ser. embalaje, flete interno, impuesto ad valorem y DTA, gastos aduanales y flete y

seguro internacional

Vale [a pena remitirse a la citada Resolucién para observar en gué condiciones la
autoridad mexicana aceptd estas deducciones de la empresa Colombiana denominada
“Loceria Colombiana-Loceria Mexicana”

. Embaiaje

En el parafo 137 de la ctada Resohlucion la autoridad mexicana acepta como vélida la
operacion de embalaje debido a que: "..Loceria Mexicana tiene que “reempacar’ el
producte para vendetio al cliente no relacionade toda vez que el empaque de las
mercancias llega maltratado por ei mangjo que se les da en los contenedores, razon por
la cual, la importadora realiza un gasto adicional correspondiente a la compra de cajas
de cartén’

. Impuesto ad valorem, BTA y gastos aduanales

En el parrafo 152 de la Resolucion se indica que la empresa subsidiaria mexicana de fa
colombiana ingresa las mercancias “sujetas a investigacién antidumping” al depdésito
fiscal, por lo que la empresa colombiana asigna el valor de los impuesto ad valorem, DTA

y gastos aduanales conforme al tipo de cambio del dia de la extraccidn del depdsito
fiscal que es mas alto gue el gue se declara a la importacion al pais

- Flete y seguro externos

En el parrafo 154 de la resolucién, la empresa colombiana manifiesta que ef flete y
seguro son identificables con cada factura de exportacion cuando la empresa factura
CIF.

. Flete intemno de [a fabrica al centro de distribucion

A pesar de que la empresa colombiana indicd que este gasto se identifica por separado
en su contabilidad. Calculd el monto aplicable a cada transaccion al multiplicar f importe
facturado de cada operacion de venta por el factor que resuita de dividir el gasto por esie
concepto entre las venias internas tolafes de la empresa en el periodo invesfigado. En el
articulo 175 la Secretaria de Economia de México acept6 la informacion y metodologia
presentadas por la empresa.

Una vez revisado lo anterior se conciuye que més que revisar los conceptos
tedricamente, las empresas en el comercio intemnacional tienen que separar y desglosar
adecuadamente sus gastos de operacion logistica que redunda en una adecuada
cotizacién con el Incoterm deseado. De o contrario, sucede que se tiene promatear
gastos o buscar de dénde salen los mismos lo que lleva en muchas ocasiones a una
pésima formacion del precio de exportacion. Lamentablemente el empresario se percata

i
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de ello cuando hene una mvestigacidn por prachicas desleales de comercio 0 de
valoracion aduanera.

c) margen de dumping

Como se menciond e margen de dumping se calcula de la diferencia entre el valor
normai y el precio de exportacion, ambos deben estar gustados para tener punto de
comparacion Pero. gcual debe ser la base de uno y otro y su relacion con los
ncoterrns?

L.a respuesta es muy sencilia si se atiende al codigo antidumping pues en su articulo 2.4
menciona claramente cual debe ser la base de comparacion

“Se realizaré la comparacion equitativa entre ef precio de exportacién y el valor normal,
Esta comparacion se hard en el mismo nivel comercial, nonnaimente a nivel “ex fabrica” y
sobre Ja base de ventas efectuadas en fechas lo més proximas posible. Se tendrén
debidarmente en cada caso, segun circunstancias, particulares las diferencias que
influyan en la comparabilidad de precios... cuando haya resultado afectada fa
comparabifidad de Jos precios, las auforidades estableceran el valor normal en un nivel
comercial equivalente al correspondiente al precio de exportacion reconstruido o tendrén
debidamente en cuenta los elementos que afectan la comparabilidad.”

Por lo tanto la comparacién entre el valor normal y el precio de exportacion se hace con
base en el precio fuera de fabrica es decir precio EXW Evidentemente en ambos
conceptos se tendran los ajustes necesarios para hacerlos coincidir

5.10.2 Subvenciones

Para el articulo 37 de la Ley de Comercio Exterior se considera como una subvencion ©..
el beneficio que otorga, un gobierno extranjero, sur organismos publicos o mixtos, o en
sus enfidades, directa o indirectamente, a los productores, transformadores,
comercializadores o exportadores de mercancias, para fortalecer inequitativamente su
posicién competitiva internacional, salvo que se trate de practicas intemacionalmente
aceptadas. Este beneficio podrd tomar la forma de estimulos, incentivos, primas,
subsidios ¢ ayudas de cualquier clase”.

Para calcular ef margen de subvencién, el arficulo 38 de fa LCE menciona que se
deducira del precio: “Los impuestos de exportacion, derechos o gravédmenes a los que se
haya sometido la exportacidn de la mercancia en el pais de origen, destinados a
neutralizar la subvencién”.

5.10.3 Célculo de dafio
Para que la autoridad mexicana imponga cuotas compensatorias o derechos
antidumping &s necesario hacer una investigacion que demuestre el dafio ¢ amenaza de

dano provocada por las importaciones en prachicas desleales de corercio.
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La investgacion debe comprender un estudio sobre el impacto de las canbidades y los
precios de las importaciones investigadas. La autoridad mexicana considerara, entre
muchas ofras causales, si existe dafio cuando existe un efecto de defrimento de los
precios nacionales a causa de una mayor importacién de mercancias a precios
inferiores.

Obviamente para llegar a elio, se requerird analizar el precio de las importaciones de los
bienes sujetos a investigacion que estadisticamente vienen expresadas en base FOB o
CIF y compararlo contra el precio del producto mexicano. Siendo esto, s necesario
contar de nueve con un punto de referencia gue nos permita comparar 10s precios de
ambos productos

Para resolver esto, la fraccion E del articulo 84 del Reglamento de la Ley de Comercio
Exterior ofrece una pista que consiste:

".(para deferminar si existe dafio). En relacién con los efectos de las importaciones
sujetas a investigacién sobre los precios internos: _._si ef nivel de precios a los que
concurren las importaciones investigadas en el mercado nacional es el factor
determnante para explicar ef comportamiento y la pariicipacién de las mismas en el
mercado nacional”

Es decir, el estudio de amenaza de dafic debe contener un comparativo de precios enptre
las mercancias importadas y las mexicanas y un punto de comparacion qué es el
mercado nacional y en este caso debe ser el precio de mercado en una plaza
determinada de la Republica Mexicanz p ). México, DF, Monterrey, Leén, Chihuahua,
etc, para lo cual debe ajustarse ef precio del producto importado a ese lugar, es decr
tendrian que sumarse los fletes u otros gastos desde la aduana de entrada hasta la
plaza de venta. De nuevo, los Incoterms juegan un papel esencial porque esto quiere
decir que se debe utihzar como referencia una facturacién en términos DDP 6 DDU (claro
esta adicionando los impuestos que procedan).

511 Uso de términos de negociacién internacional en el derecho aduanero
mexicano: Reglas de origen

Ademas de la valoracién aduanera, los Incoterms se pueden utilizar en el calculo de las
reglas de origen de las mercancias. Sin embargo, no queda muy claro su uso foda vez
que ios ordenamientos en la materia parecen utilizar mas los RAFTD, que os Incoterms,
aungue no se declare textuaimente.

Las Regias de Origen (R.O.) son definidas como e conjunto de requisifos que los
productos deben cumplir para ser considerades como onginarios de un determinado pais
o region; funcionan como una especie de carlila de nacionalidad de los mercancias toda
vez que ayudan a distinguir aquelios bienes originarios de los que no fo son, y con elio Ia
correcta aplicacién de una cuota compensatoria o trato arancelario preferencial otorgado
en el marco de un Tratado de Libre Comercio (TLC)
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5.11.1 Regias de origen para cuotas compensatorias

Con respecto a las cuotas compensatorias, México utihza Reglas de origen para efectos
de aplicacion de cuotas compensatorias detalladas en el “Acuerdo por el que se
establecen las nomas para la determinacién del pals de origen de mercancias
importadas vy las disposiciones para su cerfificacibn de materia de cuotas
compensatorias”, publicade en el Diario Oficial de la Federacién el 30 de agosto de
1904,

En el Anexo |l del citade ordenamiento se mencionan los productos (textiles y calzado)
que requieren presentar un Cerlificado de Pais de Origen y una especie de anélisis de
precios {constancia de verificacién) para evitar el pago de cuotas compensatorias
comprobando su procedencia de pais no afectado por la cuota compensatoria, como
eiemplo tenemos las mercancias ubicadas en la partida 6402 (Calzado de deporte)
“excepto la fracciones 6402,19.01(tenis para caballero), 6402.19.02(tenis para dama),
6402.19.03(tenis para nifios) y 6402.19 99 (jos demds) siempre y cuando, conforme a la
constancia de verificacién respectiva su precio de importacion, en términos FOB puerto
de salida, sea igual o superior a 16 59 doélares estadounidenses por par”.

En este ejemplo se observa que se ubiiza precio FOB (puerto de salida) que indicaria el
usc de Incoterms puesto que se entiende que ¢l FOB que se menciona es para trafico
maritmo al citar FOB “puerto de salida® Sin embargo, bajo ese razonamiento, la
autoridad sefigla solamente un precio FOB puerto de salida, sin tomar en cuenta lo qué
pasaria si la mercancia viene por avitn, alli deberia sefialarse un precio FCA y en caso
via terrestre un precio DAF. Al no diferenciar los distintos tipos de tréfico, la autoridad
ests utilizando un ermine FOB pero bajo las RAFTD ya que éste se usa para cualquier
medio de fransporte (camidn, avion, ferrocaril, barco) indicando el punto convenido con
el riesgo de no incluir en ese precio los gastos aduanales e impuestos de exportacién,
asi como los gastos de operaciones de verificacidn (tales comeo: comprobacion de
calidad, medida, peso y recuenio), y el embalaje requerido para el transporte de la
mercancia que en Incoterms corren por cuenta del vendedor y que deben incluirse en el
precio FOB.

5.11.2 Reglas de origen para trato preferencial

Dentro de todo el sisterna arancelario que maneja México, hay tres grandes blogues
comerciales a los que se les otorga frato arancelano preferencial: América del Norte,
Unién Europea y América Latina, con cada uno de estas regiones se tienen negocigdos
acuerdos comerciales en los cuales se indican regias de origen en las qgue miervienen
términos de negociacion internacional, a continuacion se analizarén brevemente qué tipo
de términos se utilizan en el Tratado de Libre Comercio de América del Norte (TLCAN),
la Decisién 2/2000 del Consejo Conjunto México-Comunidad Europea (Decision 2/2000)
y en el Acuerdo de Complementacion Econémico México-Uruguay (ACE Méx-Uruguay).

» Reglas de origen en TLCAN

En el TLCAN como en todo TLC o acuerdo comercial las reglas para determinar el origen
de las mercancias se establecen esencialmente para tres tipos de bienes:
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- Bienes obtenidos o producidos totalmente en |a region
- Bienes elaborados totalmente con insumos originanos, 6
- Bienes elaborados parciaimente con insumos onginarios y no originarios

Cuando se producen bienes en teritorio nacional con insumos onginarios y no originarios
de la region de América del Norte, resultan aplicables los siguientes métodos para la
determinacion de su origen de conformidad con lo establecido en el articulo 401 del
TLCAN-

A) Saito Arancelano' se emplea cuando los insumos con los que se fabrica un bien han
sido importados de otro pais fuera de la region del Tratado e ingresan al pais con una
clasificacién arancelaria que cambia al momento en que los insumos son incorporados
en el producto de exportacion toda vez que sufren una fransformacion sustancial que
hace que se modifique su naturaleza arancelaria, p.ej. s1 se importan tomates frescos y
éstos se exportan en un alimento preparado como puede ser la salsa de tomate
(ketchup) existe una transformacién sustancial,

B) Valor de contenido regional (VCR). Se entende como el porcentaje de insumos
nacionales o regionales incorporados en un producto de exportacion. De acuerdo con el
articulo 402 dei TLCAN el exportador puede optar por caleular el VCR a través de dos
métodos el de costo neto o el de transaccion

Para calcular el VCR a través del método de costo neto, el exporiador debe partir de la
base del costo neto de produccitn del producto a exportar e ir restando los insumos no
originanos de la regién a manera que pueda identificar el porcentaje que representan los
insumos nacionales o regionales del total del producto, por lo general, se acepta como
producto originario urn valor de 50%, es decir que del total del costo del producto por lo
menos ia mitad de os insumos sean originarios de Méxco, Estados Unidos o Canada,

En cambno en el valor de transaccion, el exporiader debe restar los insumos ajenos a la
regién del TLCAN del valor de transaccién es, decir del precio pagado o por pagar de las
mercancias que por io general incluye los gasios de promocidn, ventas y las ulilidades
obtenidas por la venta de ese producto. En general se requiere que del total del precio
de venta de ios productos exporiados contengan por o menos un 60% de insumos y
otros gastos de la regién del TLCAN.

Para calcular ef porcentaje de valor de contenido regional en base al método de valor de
transaccion o costo neto se utiizan las siguientes formulas descritas en al articule 402
del TLCAN.

Método de valor de fransaccién Méfodo de Costo neto
VCR = VT - VMN x 100 VCR = CN - VMN x 100
VT CN
Donde:

VCR o8 el valor del conterudo vegionat det bien, expresado en porcentaje,



VT es el valor de transaccion ¢ de venta del bien, ajustado sobre labase L AB.,
CN Costo neto del bien,
VMN  es ef valor de los materiales no onginarios uhifizados en la producaién del bien

De ambas formulas destaca para este estudio el método del valor de transaccion puesto
que éste se calcula sobre la base LAB, pero ;qué se debe entender por base LAB?

E} articulo 415 del tratado define este término de venta asi: “L.AB significa libre a bordo
independientemente del medio de transporte, en el punto de embarque directo del
vendedor al comprador.” De acuerdo con esta defimcion se concluye que el término de
venta descnto se asemeja at términc FOB definido en RAFTD el cual se ubliza para todo
tipo de fransporte; sin embargo, el Tratado no ofrecia una fuente legal que ndicara los
costos v obligaciones de las partes en la transaccién {dado que los RAFTD fueron
abrogados en 1985 en los EL)) por lo que se volvié muy importante esclarecer sobre lo
que se entiende por tal término

Resultado de 1a importancia de definir correctamente el término LAB, la regla 84 punto 2
(1) {a) dei Titulo IV: Regias de origen de la "Resolucién por la que se establecen diversas
disposiciones en materia aduanera del Tratado de Libre Comercio de América del Norte”
(Resolucién TLCAN) publicada en el DOF el 15 de septiembre de 1995 aclara que se
debe entender por “valor de transaccidn ajustade a una base L AB. {fibre a hordo)’, el
pracio ajustado tomando en cuenta lo siguiente:

SUMANDO .05 ~qumilis ob'ts cly  [DEDUCIENDO LS squrdnlan ¢asta vrrido
ou% NO oslon orludas ca o ving e eniey der annlundds Gnoel wiror e

Wl g0 Gt uen LI IR0 10 hon

v Los costos de transporte del bien desde X Llos costos de transporie del bien
ef lugar de produccion hasta el punto de después de ser embarcado en el punto de
embarque directo, {transporte interno) embarque directo, { o sea usando un

fransporte intermacional)

v Los costos de descarga, carga, mangjo y
seguro retacionados con ese fransporie, v X Los costos de descarga, carga, manejo y

seguro relacionados ¢on ese transporte, y
v Los costos de carga del bien para su

embarque en el punto de embarque X Ei costo de contenedores y materiales de
direclo, empaque,

Es decir, un precio LAB para el TLCAN incluye-
El precio de la mercancia mas
+ el transporte desde el Jugar de produccion hasta ef punto de embarque directo,
+ los gastos de carga, descarga, manejo y seguro desde el punto de produccion
hasta la frontera o punto de exportacion,
+ la carga en el punto de embarque en el medio de transporte.

La definicibn parece ajustarse a la base FOB, FCA 0 DAF (punto de exportacidn) de
Incoterms, sin embargo, no ncluye empaque ni embalaje de exportacion, cuando es
obligacion de vendedor incluirlo en el precio

$1 Modificada en 1958,1999, 2000 3 2001
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Lo mas seguro es que los negociadores del TLCAN no utilizaron los Incoterms porque
irian en contra de lo dispuesto en el texto del articulo 410 del TLCAN en ei que se
establece que “os contenedores y matenales para empaque en gue un bien se empaca
para su transportacion no se tomarén en cuenta para efectos de establecer si los
materiales no originarios cumplen con el salto arancelario 6 si el bien sahsface el
requisito de vajor de contenido regional”, por lo que prefind crearse un término especial
para TLCAN

» Reglas de origen con Unién Europea

Para faciitar el comercio de bienes entre ja Comunidad Europea y Méxco se firmo la
Decision 2/2000 misma que contiene los mecanismos para asegurar la fiberalizacion
comercial entre ambas partes, para ello, el Anexo il de la citada Decisidn establece las
reglas de origen que los bienes deben cumplir.

Como ejemplo se puede citar los requisitos de origen que se exigen para los paraguas o
sombrilias en ¢l que se requiere que el valor de Jos materiales no originarios utlizados en

su fabricacién no excedan del 50% del precio franco fabrica del producto,

Parhda | Descripoiondelas | Flaboracién o fransiormadcion aplicada en los
i araneelina METEARL RS v matenaley no onginanos que conhere ¢l
: ; caracter de orginario
o (2) . (3 o 4
G901 1Ry zgnsy sombdias oy Fabag o o 1 gl o va'on )
quitasoles (incluidos loside 1odos los materiales
paraguas-baston, los | utihzados no excedan del 50%
quitasoles-toldo yidel precio franco fahrica dei
articuios producto.
similares)

En este caso, el articulo 1 inciso (g) cita la definicién de “precio franco fabrica como el
precio franco f&brica del producto pagado af fabricante de México o de la Comunidad, en
cuya empresa haya ienido lugar la Glima elaboracion o transformacion, siempre que el
precio incluya el valor de todos los materiales utihzados, previa deduccion de todos los
gravamenes interiores devueitos o reembolsados cuande se exporte el producto
obtenido™, en ofras palabras, esta definicion se refiere al Incoterm Ex work lo que se
refuerza con lo citado en la Declaracion Conjunta 1V relativa al Apéndice | al anexo [l at
mencionar "Cuando el precio franco fébrica sea desconocide o mncierto, el praductor o un
exportador de los productos puede usar el costo de fabricacién del producto”,

» Reglas de origen con América Latina

Como parte de los esfuerzos de integracién bajo la Asociacién Latincamericana de
Integracion (ALADI), e 28 de febrero de 2001 se publicd en el Diaro COficial de la

82 Anexo I¥ de la Deciston 2/2000 del Consejo Conjunto Méaco-Comunidad Europea, Dranio Oficial de la Federacion
26 de junto de 2000
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Federacién e mas reciente Acuerdo de Complementacién Econdmica (ACE) susento por
México, en este caso con Uruguay. Ei ACE representa el mecanismo de mayor
importancia para promover la integracion econémica entre los paises miembros de
ALADL, es por elio que se toma como referencia para su andlisis,

Para que los productos de ambos paises obtengan preferencias arancelarias deben
cumplir con un Valor de Contenido Regional minimo calculado de conformidad con el
articulo 22 del Acuerdo, en el cual se detalla que en caso de que la regla de origen lo
solicite el valor de los materiales no originarios “sjustados sobre la base CIF” no
excedera del 50% del valor de transaccion de la mercancia exportada, ajustado sobre la
base FOB", entendiendo como valor de transaccion “el precio reaimente pagado o por
pagar por una mercancia conforme el Acuerdo sobre Valoracion Aduanera”,

Un ejemplo de mercancias que requieren cumplir un requisito de Valor de Contenido
regional son las persianas, como se detalla a continuacion.

Fraccion 4 Desenpeion de la mercancia i Requisito especifico de
NALADISA 96 | I origen
3925.30.00 Contraventanas, persiapas (incluidas lasiContepide  regional  no
venecianas) y articulos similares, y susimenor a 50%
partes

Ante esto surge obligada la pregunta s Qué entiende el ACE por base CiF o base FOB?.
La respuesta se localiza en su articulo 17 que textualmente cita; “Para efectos del
presente Capitulo, se entendera por:

- CIF. costos, sequros vy flete incluidos;
- FOB' libre a bordo (L.A.B.), independientemente det medio de transporte, en el punto
de embarque directo del vendedor al comprador”

Esto indica que los términos utihzados encuadran mejor en la definicién de las RAFTD
que en las de Incoterms. Por lo que ai calcular el costo de jos material CIF segln RAFTD
no se inciuyen el costo de los gastos aduanales ni impuestos de exportacion a cargo del
vendedor.

{.o mismo sucede con el valor FOB que uiiliza el ACE Méx-Uruguay ya que no incluye en
ese precio los gastos aduanales e impuestos de exportacion, asi como los gastos de
operaciones de verificacién (fales como: comprobacion de calidad, medida, peso y
recuento), y el embalaje requerido para el transporte de fa mercancia gue en Incoterms
corren por cuenta del vendedor y que deben incluirse en el precio FOB.

5,12 Uso estadistico

Aunque parezca un poco apartado del derecho aduanero mexicane los términos de
cotizacion internacional (Incoterms o RAFTD) también son utilizados en las estadisticas
de importaciones y exportaciones del pais sintetizada en la Balanza comercial de
Meéxico,
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En este caso las fuentes de mfermacion son los pedimentos de entrada y/o salida de
mercancias del pais generados por los Agentes y Apoderados Aduanales en todas las
aduanas y transmitidos diariamente a través del Sistema Automatizado Aduanero
integral (SAAl) a la Administracion General de Aduanas (AGA) y su Unidad de
informatica y Glosa en donde se capturan las operaciones de comercio exterior.

Mensuaimente la AGA entrega al Instiito Nacional de Estadistica, Geografia e
informatica (INEGI) y al Banco de México (BANXICO) una cinta con la informacion
capturada para que éstas instituciones revisen los datos y aphquen cnterios uniformes
infemacionales de clasificacion de la mformacidn. Asimismo se ncorporan registros
especiales recopilados directamente por dichas institucicnes. Posteriormente las cifras
de la balanza comercial de México son elaboradas y revisadas por el grupo de trabajo de
comercio exterior en el que intervienen el INEGI, BANXICO, Secretaria de Economia
(SECON), y la Secretaria de Hacienda (SHCP) representada a través de la misma AGA.

Las cifras de importaciones y exportaciones aparecen de la siguiente forma:

México: Balanza comercial segiin clasificacién industrial internacional
{millones de délares)

Valor de la Exportacion FOB Valor de 1a Importacion CIF
Enero- | Febrero Enero- | Febrero
2001 20029/ 2061 2002 P/
Exporiacitn total FOB ;| 254122 | 23,5118 Importacién total CIF 1265297 | 24.974.7
Bienes de conspmo 74336 | 69647 Biengs de consumo 27839 28287
Bienes de uso Bienes de uso
intermedio 123848 | 10.506.1 micrmedio 20,5235 18.828.7
Bienes de capital 559039 | 60410 Bienes de capital 36223 33173

NOTA: La suma de las cifras parciales puede no coincidir con el total detndo al redondeo
Inctaye e valor de la Industria Maquiladora

P/ Cifras prelismnares

Fecha de actualizacion 9 de abril de 2002

FUENTE: Grupo de trabajo. SHCP, Banxico, SECON ¢ INEG]

Como se cbserva el total de las mportaciones se valoran a precios CIF y las
exporiaciones a precio FOB ¢qué se entiende por uno y otro términe?

Para ello hay que revisar las notas explicafivas sobre la metodologia empleada,
conceptos y definiciones que aparecen en las publicaciones del INEGI "Balanza
Comercial de México” y "Estadisticas de comercio extenor®.

De acuerdo con el citado anexo metodologico de INEGI se detalia la definicion® :
Con respecto a las mercancias importadas se aplica la base CiF (Cost, Insurance and
Freight) que se refiere a la “valoracion de la mercancia importada puesta en frontera

¥ INEG], Balanzn Comercral de Méxion, Ancxe metodoldgion, maye 2002, versién on mternet, www ot gob rx
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nacional, mas el importe de {os fletes, seguros y demas gastos pagados por poner |a
mercancia en el puerto o aduana de entrada al pais”.

En tanto a las mercancias exportadas se ies asigna et valor FOB (Free on Board),
entendiéndose por este “al valor de las mercancias puestas en frontera o puerto nacional
y que en espafiol es el equivaiente a LAB, que significa libre a bordo. O sea el valor de
vanta de los productos en su lugar de origen, mas el costo de los fletes, seguros y otros
gastos necesanos para hacer llegar Ja mercancia hasta la aduana de salida”.

Evidentemente ambas definiciones no estan det todo basadas en los Incoterms toda vez
que se permite el uso del FOB y CIF para valorar ias mercancias puestas en frontera
(terrestre) cuando seria mas conveniente usar DAF o tratandose de tréfico aéreo FCA

De acuerdo con la definicidn de INEGI, en la version CiF se indica que se deben
considerar ei valor de la mercancia, fletes y seguros y “todos los gastos necesarios para
hacer #legar la mercancia a la aduana de entrada” Obviamente entre estos podrian
mcluirse los gastos de envases o embalajes de exportacion, gastos de chequeo de
verificacion de las mercancias, tramife de cerdificado de marcado, calidad, peso, gastos
de tramites de exportacion, impuesios de exportacion, carga en et transporte
internacional de exportacién tal y como los incluyen los Incoterms 2000, come podria ser
para ¢l valor CIF. Sin embargo, la defimicion de INEGI parece ambigua pues no
especifica los gasfos “necesarios” de los “inhecesanos”, podria ser considerado como
“‘necesariv” contratar una poliza de seguro bésica pero seria “innecesario” contratar una
péliza adicionat por guerras, huelgas y revolucionas, a minas y explosivos a la deriva,
secueshros y ataques lerroristas a través de una podiiza amplia. Bajo incoterm CIF solo se
acepta la clausula basica, pero para INEGI bien podria ser la pdliza amplia los gastos
‘necesanos”

Sin embarge, la redaccién del término FOB no es mas afortunada que digamos, porque
solamente especifica que se incorporen los "gastos necesarios para hacer llegar la
mercancia hasta la aduana de salida” cuando en la version 2000 de Incoterms en el
término FOB se incluyen los gastos de framites de exportacion e impuestos de
exportacién que se pagan una vez en la aduana de sahda,

Este es otro caso en el cual intervienen los términos de cotizacion, sin embargo, lo més
relevante de todo es que para elaborar estadisticas nacionales de comercic exterior se
recurre al pedimento aduanal del cual se extraen estos valores CiF y FOB, mismos que
nada tienern gque ver con los Incoterms, aun y cuando en & mismo documento existe un
campo especifico de INCOTERM y ofros en los que se anotan los seguros, fletes,
embalajes y ofros incrementabiles, Lo anteror refleja una incoherencia puesto que en las
estadisticas nacionales aparecen términos de cobizacion que no tiene nada que ver con
los Incoterms a pesar def documento fuente s1 lo especifica

5,13 incorporacion de los INCOTERMS al derecho aduanere mexicano

A lo largo de este capitulo se ha visto que en ef derecho aduanero mexicano los términos
de negodiacion (sean Incoterms ¢ RAFTD) son ufilizados en la valoracion aduanera y en
la determinacion del origen de las mercancias. México utiliza los términos FOR 6 CIF sin
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wdentificar claramente su naturaleza (RAFTD o incoterms), Lo mas correcio seria utilizar
los Incoterms, toda vez gue estdn actualizados, son de uso mundial y henen un marco
juridico e mnstitucional internacional (CCl) que ofrece cerbidurmbre a las partes sobre las
obligaciones y derechos. A pesar de ello, ¢seria posible que el gobiermno mexicano
mcorporara los Incoterms al derecho aduanero?, y en todo caso, ¢coémo lo haria?.

Lo anterior debe ser tratado en dos frentes' el primero en el &mbito de aphcacion privado
en donde los particulares fienen compieta fbertad para hacer sus transacciones
comerciales infernacionates utilizando cualquier uso comercial que deseen; el segundo
en el ampito nacional en donde el Estado mexicano tiene derecho a elaborar sus leyes y
aphcarlas dentro de su territorio.

a) Ambito de aplicacién privada

Es necesario aclarar que, entre ios particulares e uso de ambos términos de cotizacién u
otros mas depende Gnicamente del! consentimento de las partes y sus costumbres como
lo cita el articulo 9 de Ja Convencion de las Naciones Unidas sobre los contratos de
compraventa internacional de mercaderias celebrada en Viena®™

“1. Las Partes quedaran obligadas por cualquier usc en que hayan convenido y por
cualquier praciica que hayan establecido entre ellas.

2 Salvo pacto en confrario, se considerard que las partes han hecho técitamente
aplicable al contrato o a su formacidn un uso del que tenian o debian haber tenido
conocimiento y que, en el comercio internacional, sea ampliamente conocido y
regularmente observado por las partes en contratos del mismo tipo en el iréfico mercantil
de gue se trate”

Segin Jorge Adame Goddard este arficulo prevé tres maneras por las que los usos
mercanties se hacen obligatonos para un determinado contrato de compraventa“:

1.- Por consentimiento expreso de las partes; como lo marca claramente el parrafo 1, es
decir existe libre voluntad de [as partes por ufilizar los usos y costumbres que sean
convenidos por ellos aunque no sean conocidos internacionalmente; por ejemplo:
pueden convenir un precio en el que el exportador se comprometa vender afuera de la
fabrica pero que también pague los tramites de expoertacion, seria entonces una mezcla
de EXW con FOB que se adecuara a lo que fas partes desean. Si asi lo convienen y se
acoplan a ello ese serd el uso permtido en el contratc intemacionai.

2.~ Por consentimiento tacito de las partes; siempre que ambas partes lo conozean y el
us0 mercantil sea ampliamente conocido y regularmente observade en el comercio
infernacional en contratos del mismo tipo y en el ramo mercantil y que sea observado por
las partes. En este caso se podria acudir a los Incoterms publicados por la Camara de

Convencitn de las Nagiones Unidas sobre los contratos de compraventa mternacional de mercaderias celebrada en
Viens, publicada en el Erario Oficial de Ja Federnerén el 17 de marzo de 1988
85 ADAME GODDARD JORGE, Estudios sobre la compraventa snternacional de mercaderias, México, Ed. Instituto de
Inveshgaciones jaridicas, UNAM, 1991, pags 71-75
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Comercio internacional asociacién privada de la cual son miembros empresas, bancos,
asociaciones comerciales y camaras de comercio locales de 140 paises

3.- Por disposicién propia de la Convencion; cuando el pamafo 2 establece que también
son obhgatorios los usos que las partes “debian haber® conocido y que sean
ampliamente conocidos y observados en el comercio mntemacional. agui entrarfan los
Incoterms

Es en las opciones dos y tres en las que los Incoterms juegan un papel mporiante
puesto que cumplen con las condiciones de ser ampliamente conocidos y regularmente
observados en el comercio internacional Podria argumentarse que los RAFTD también
cumplen con esos reguisitos toda vez que ta Convencidn nunca especifica io que se
debe entender por “comercio intemacional” ya que si los exportadores estadounidenses
realizan el 30% del comercio mundial y generalmente ublizan los RAFTD estariamos
hablande de unos téminos ampliamente conocidos y observados en el comercio
intemacional, pero la diferencia entre RAFTD e Incoterms, para efectos de la
Convencién, es que ésta requiere que los usos “sean ampliamente conocidos y
reguiarmente cbservados”, en tal caso, aunque es muy dificil cuantificar quignes usan los
Incoterms en el mundo, si es facit identificar los miembros de la Camara de Comercio
Internacional en la que participan empresas, bancos, asociaciones comerciales y
camaras de comercio locales de 140 paises, situacidn que refleja por lo menos un
aproximado de su representatividad mundial.

De todas maneras, lo que debe quedar claro es que, la Convencién nunca obiiga o
sugiere el uso de Incoterms ni RAFTD, por lo que las partes seran quienes les den
validez en el confrato y en caso de problemas un juez deberd interpretar la Convencion
considerando si los usos son “ampliamente conocidos y regulamente observados en el
comercio mtemacional’. Resulta cbvio que el juez debe tomar muy en cuenta los
Incoterms para formar su criterio puesto que son los Unicos vigentes a nivel mundial. La
otra opcién que existe para dinmir problemas es a través del arbitraje comercal
internacional, del cual cabe mencionar que una de las instancias arbitrales mas
importantes del mundo es precisamente la Camara de Comercio Internagional, creadora
de los Incoterms.

En todo caso los Incoterms estan basados en usos y costumbres y no son vinculantes en
tanto las partes no lo establezcan en sus respectivos contratos si asi ios deciden
declarando de preferencia “Incoterms acompafiada del afic de ia versién de que se
trate”. Debe entenderse que la Camara de Comercio Intemacional emite una normativa
elaborada por expertos que, ain y cuando sean mexicanos y de ofras nacionaliiades, no
son vinculanies al pais de donde son los expertos sino a los empresarios gue acepten e}
uso de los Incoterms porque esa vinculacién solo las partes la dan.

b) Ambito de aplicacién nacional

Siempre definir lo pablico de lo pnvado frae muchas opiniones encontradas, ghasta
donde queda la diferencia entre un servicio pablico y uno privado?, en nugsiro caso, es
vélido opinar que si la actividad comercial es de los particulares, que sean ellos quienes
impongan ias reglas y términos de la negociacion internacional y no una autoridad que
diga como negociar y qué utilizar. El tema es complicado y espinoso porque incluye
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aspectos de hbertad de las partes (derecho intemacional privado) y derecho pablico en e
que los Estados mponen sus leyes muchas veces adecuadas a las disposiciones
ntermacionales.

Si se entende al Derecho internacional privado tal y como lo hace el Dr. Leonel
Pereznieto: “como el estudio de los diversos métodos que se emplean para la resolucion
de problemas derivados del trafico juridico internacional, siempre que ese tréfico se
refiera a las relaciones de carécter privado™ Incluyendo por obvia razon los temas de
nacionalidad, condicion juridica de los extranjeros, y comercio internacional,
especialmente aquellos que se vinculan con la relacion pnvada interacional. En esos
términos los Incoterms entran en el d4mbito de derecho internacional privado (DIPr)
conocidas como Lex Mercatoria

La doctrina ha guerido describir la Lex Mercatoria a las reglas que no tienen origen
estatal, o bien una obligatoriedad en su aplicacién por parte de los estados, emitidas por
organismos privados internacionales™ Se consideran reglas que las partes privadas
haecen suvas en su relacidn huridica confiandoles validez por ser flexibles v dindmicas lo
que permite agilizar al comercio internacional y en caso de problemas, estas reglas
fienen ia ventaja de que ios inbunales nacionales las reconocen y pueden hacerlas
ejecutivas a fravés de sus derechos nacionales argumentando la autonomia de la
voluntad de fas Partes en su contrato al haber incorporado estas reglas iey entre las
partes. Este sistema de reglas, es admitido por los sistemas nacionales como usos y

costumbres raconocidos en el comercio internacional

Teniendo en cuenta esto, ,como el Estado mexicano hace compatibles estas reglas de
derecho internacional con su derecho interno propio?.

Después de mucho andlisis, cabrian fres opciones o vias para incorporar 10s Incoterms af
derecho aduanero mexicano, estas serfan:

a) como Tratado intemacional
b) como Acuerdo Interinstitucional
¢} Adecuando el marco nomativo existente

5.13.1 Primera opcién: incorporacién como Fratado internacional

La primera opcidn consiste en considerar a los Incoterms como un Tratado internacional
por e} cual los incorpore al sistema juridico mexicano. Ante todo debe reconocerse que
todos los fratados o convenios internacionales por los que ¢l Estado mexicano consiente
en obligarse incorporéndoios al sistema juridico mexicano deben sujetarse a cierfos
requisitos establecidos en el articulo 133 Constitucional el cual dice:

“Esta Constitucion, las leyes de Congreso de la Unién que emanen de ella y todos los
tratados que estén de acuerdo con la misma, celebrados y que se celebren por el
Presidente de la Repiiblica, con aprobacién det Senado, serdn ley suprema en toda la
Uni6n. Los jueces de cada Estado se arreglaran a dicha Constitucion, leyes y tratados, a

86 PEREZNIETOQ CASTRO, LEONEL, Derecho Internacional Privado, Oxford University Press, México, 1998, pag 12
87 PEREZNIETO CASTRO, LEONEL, Op cit pag 183
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pesar de las disposiciones en contrario que pueda haber en las constituciones o leyes de
los Estados”

De lo anterior Junto con los criterios de la Suprema Corte de Justicia de la Nacién (SCJN)
se deduce que los tratados no pueden estar en contra de Ia propia Constitucion y que
ésta y los fratados constituyen la ley suprema de la nacidn incluso por encima de las
leyes federales o estatales®™. Evidentemente dicho acto reviste mucha importancia por fo
que puede reperculir en el sistema juridico mexicano, por ello el mismo articulo 133
constitucional sefiala que éstos deben ser celebrados por el Presidente de ia Reptblica
de acuerdo con la facultad que le otorga la misma Constitucion a través de la fraccion X
del articulo 89 y aprobados (incluyendo fas convenciones diplomaticas®™) por el Senado
de acuerdo con la fraccion | dej articulo 76 Constitucional,

Al respecto se promulgé en el Diario Oficial de la Federacién del 2 de enero de 1992 la
“Ley sobre la Celebracién de Tratados” que tiene por objeto “reguiar la celebracion de
fratados y acuerdos interinstitucionales en el ambito intemacional”. Segin dicha Ley los
tratados sélo podran ser celebrados entre el Gobierno de fos Estados Unidos Mexicanos
y uno o varios sujetos de derecho internacional plblico, ademas deberan publicarse en
¢l Diario Oficial de la Federacién y aprobados por el Senado.

Mientras que los acuerdos interinstitucionales sélo podran ser celebrados por escrito
entre una dependencla u organismos descentralizados de la Administraciéon Pablica
Federal, Estatal o Municipal y uno © varios organos gubemamentales extranjeros u
organizaciones internacionales™ sea que derive o no de un tratado previamente
aprobado y deberd circunscribirse exclusivamente a las atribuciones propias de las
dependencias y organismos descentralizados de los niveles de gobismo mencionados.
Avisando a la Secretaria de Relaciones Exteriores la intencién de firmar un acuerdo
interinstitucional.

En base a estos dos instrumentos se pueden incorporar al sistema juridico mexicano
disposiciones de derecho intemacional En el ¢aso de los Tratados, la citada Ley los
define como “el convenio regido por el derecho internacional pablico, celebrado por
escrito entre el Gobiemo de los Estados Unidos Mexicanos y uno o varios sujetos de
Derecho Internacional Pulblico, ya sea que para su aplicacion requiera o no la
celebracion de acuerdos en materias especificas, cualquiera que sea su denominacion,
mediante el cual los Estados Unidos Mexicanos asumen compromisos, Estos deberan
ser aprobados por el Senado”.

Segln esta Ley un tratado es un acuerdo regido por el derecho internacional piblico y se
celebra con “uno o varios sujetos de Derecho internacional Pablico” lo que implica que
sean entre Estados. Aunque esta definicion no es muy clara en el sentido de definir

88 Para mayor mformacién consultar ARELLANO GARCIA CARLOS, Régimen mridico sobre la_celehracion de
tratados, Revista de la Facultad de Derecho de México, Tomo XLVIH Mayo-Agosto 1998, Num 219-220, Publicecion
bargestrat, Mésico, UNAM
89 Se suele denominar “tratado™ al acuerdo bilateral entre paises y “Convencién™ a tratado multalateral, pero se utilizan
indistintamente cotno vocabios smnbmmos,

90 Articulo 1° de 1a Ley sobre la Celebracion de Tratados, publicada en ef Diaro Oficial de Ja Federacion el 2 de enero
de 1992
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ccudles son esos suetos con los que se puede celebrar un Tratado? conviene referirse
a una Convencion internacional gue esta vigente en Méxice v que es Ley Suprema de la
Nacion en materia de negociacidon de Tratados, esta es la Convencion de Viena sobre el
Dereche de los Tratados, hecha en Viena el 23 de mayo de 19869 y publicada en ef DOF
¢! 14 de Febrero de 1875

De acuerde con el articulo 4 de esa Convencibn, la misma solo se aplica 2 los tratados
que sean celebrados por Estados. Y define a los Tratados como el “acuerdo
internacional celebrado por escrito entre Estades y regido por el derecho internacional,
ya conste en un instrumento Unico o en dos 0 mas instrumentos conexos y cuaiquiera
que sea su denominacion particular™’;

Segun ambos instrumentos juridicos un Tratado se firma entre el Estado Mexicano y ofro
Estado por 1o que no se podria celebrar ninglin acuerdo de este tipo entre México y la
Camara de Comercio internacional (CCI) e incorporar los Incoterms 2000 al sistema
Juridico mexicane via tratado; esto ha sido cormoborado ante la Direccion de Tratados de
la Secretaria de Relaciones Exteriores la cual afirma la inexistencia de un Tratado en
materia de “Terminos internacionales de Comercio (Incoterms)”

Podria pensarse gue la CCl es una organizacion intemacional ya que agrupa a muchos
asoclaciones, camaras y empresas de muchos paises lo que le da su cardcter
“internacional’. En ese caso, jMéxico podria celebrar convenios internacionales con
organizaciones internacionales en base a la Convencitn de Viena, sobre el Derecho de
los Tratados entre Estados y Organizaciones Intemacionales, adoptada en la ciudad de
Vieng, el 21 de marzo de 1986 que si aplica a “los fratados entre uno o varios Estados y
una o varias organizaciones internacionales™?

Aunque a través de esa Convencion si se pueden suscribir tratados entre Estados y
organizaciones internacionales puesto que dicha Convencién entiende por “tratado” un
*acuerdo internacional regido por el derecho intemacional y celebrado por escrito entre
uno o vanos Estados y una o varias organizaciones intemacionales; o entre

organizaciones internacionales™,

Aunque [a CIC es una organizacion empresarios de tinte “internacional” no se le puede
definir propiamente como una “organizacion intemacional” toda vez que para los efectos
de esa Convencidn se entiende por organizacion internacional "una organizacidn
intergubermamental”. Es decir, la Camara no esta formada por gobiemos dnicamente por
asociaciones civiles.

Y por si no estuviera demasiado claro, el articulo 5 de la citada Convencion indica que
“La presente Convencién aplica a todo fratado entre uno o varios Estados y una o varias
organizaciones internacionales que sea un instrumento constitutivo de una organizacion

91 Articalo 2 moso a) Convencidn de Viena sobre el Derecho de los Tratados, publicada en el Diano Oficial de la
Federacion el 14 de Febrero de 1975

92 Convencidn de Viena, sobre ¢l Derecho de los Tratados entre Estados ¥ Organizaciones Intesnacionales, adoptada en
Ia ciudad de Viena, Austna, el 21 de marzo de 1986 publicada en el Drarfo Oficial de la Federatidn el 28 de Abril de
1988 (Afin no enira en viger por falta de Estadoes que Ia ratfiquen)

93 Articulo 2°, Convencién de Viena, sobre el Derecho de los Tratados entre Estados v Orgamzaciones Internacionales
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internacional y a todo tratado adoptado en el ambifo de una organizacién mternacionat,
sin penuicio de cualquier regla pertinente de la organizacion”, es decir, la Convencion
aplica cuando los Estados forman una nueva organizacion intemacional

Asimismo, queda aun mas claro cuando conforme el articulo 73 se cita que las
relaciones “"de los Estados en virtud de un tratado entre dos o mas Estados y una o
varias organizaciones internacionales se regiran por la Convencion de Viena sobre el
Derecho de los Tratados de 1969"

Para terminar, con el tema el articulo 2 de la Ley sobre Celebracion de Tratados define a
una Organizacion Internacional como “la persona juridica creada de conformidad con el
derecho internacional piblico”, es decrr creada por Estados. Por o que seria inviable
incorporar los Incoterms por esta via

5.13.2 Segunda opcidn: incorporacién como Acuerdo interinstitucional

Respecto al segundo instrumento por el que se pueden incorporar disposiciones de
derecho internacional al sistema juridico mexicano seria a través de los "Acuerdos
interinstitucionales” definidos por el articulo 2 de la Ley sobre Celebracion de Tratados
como “el convenio regido por el derecho intemacional putblico, celebrado por escrito
enfre cualquier dependencia u organismo descentralizade de la Administracidn Poblica
Federal, Estatal 0 Municipal y uno o varios dérganos gubemamentales extranjeros u
organizaciones internacicnales, cualquiera que sea su denominacion, sea que derive o
no de un tratado previamente aprobado”

Para ello las citadas dependencias deberan mformar a la Secretaria de Relaciones
Exteriores acerca de los acuerdos interinstitucionales que pretendan celebrar con ofros
drganos gubemamentales extranjeros u organizaciones internacionales “La Secretaria
dehera formular el dictamen correspondiente acerca de ia procedencia de suscribirlo y,
en su caso, lo inscribira en el Registro respectivo™”.

Bajo esta figura, una Secretaria de Estado puede celebrar acuerdos intemacionales con
ofros 6rganos gubernamentales exiranjeros u organizaciones internacionates; por lo que
ese acuerdo estara regido por el derecho intemacional pablico, es decrr, que, bajo esta
Ley el mencionado Acuerdo interinstitucionat se eleva a un Tratado internacional, algo
ridiculo que confraviene a la Convencion sobre el derecho de los Tratado e incluse a la
del Derecho de los Tratados entre Estados y Organizaciones Internacionales. A pesar de
que ese no es el tema, lo clerio es que si existen esos Acuerdos pero (Cuél de las
Secretarias de Estado le compete firmar un Acuerdo con la Camara de Comercio
Internacional para aceptar los Incoterm 20007 De acuerdo con la Ley Organica de la
Administracién Pablica Federal (LOAPF)” a las siguientes Secretarias les competeria
cefebrar un acuerdo con ta CClL

En primer lugar, de acuerdo con las fracciones | y lil del articulo 28 de la LOAPF,
corresponderia a la Secretaria de Relaciones Exteriores “Promover, propiciar y asegurar

94 Artlculo 7* Ley de Celebracion de Tratados
95 Ley Orpémice de ln Adrnjstoacién Pablica Federal, publicada en el Drario Offcial de Ja Federacion el 29 de
diciembre de 1976 con vanas reforinas, 1a Gitima se pubhic el 13 de marzo de 20602
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la coordinacion de acciones en el exterior de las dependencias y entidades de la
Administracién Pdablica Federal; y, condurr ia politica exterior, para lo cual intervendra en
toda clase de tratados, acuerdos y convenciones en los que el pais sea parte”; ademas
de “intervenir en lo relaiive a comisiones, congresos, conferencias y exposiciones
internacionales, y parlicipar en los organismos e mshiutos internacionales de que el
Gobiemo mexicano forme parte”. Estas atribuciones se suman a lo citado por la Ley para
la Celebracién de Tratados.

También la Secretaria de Gobernacion (de acuerdo con la fracadn XXX del articulo
27de la LOAPF) intervendria pere sdlo para "Compilar y sistematizar las leyes, tratados
interacionales, reglamentos, decretos, acuerdos y disposiciones federales, estatales y
municipales”

No obstante, para asimilar los Incoterms 2000 al derecho aduanero mexicano deberia
ser la Secretaria de Hacienda y Crédito Pudblico quien se encargue de celebrar un
acuerdo interinsttucional basandose en las fracciones Hil, IV y V del articule 31 de ia
LOAPF puesto que se refiere a aspectos fiscales, proyectos de leyes aduaneras y
servicios nacionales de estadistica™ Aunque deberia estar en constate contacto con la
Secretaria de Economia pues conforme la fracoitn 1 del Ariculo 34 de la LOAPF es 1a
encargada de “conducir fas politicas generales de industria y comercio exterior...”. Hasta
el momento, seguin la SECON no existe Acuerdo Interinstitucional con la CCl sobre
Incoterms 2000, Después de todo lo anterior queda la pregunta ;coémo incorporar los
incoterms 2000 al sistema juridico mexicano?.

5.13.3 Tercera opcion: incorporacion adecuando el marco normativo existente

La respuesta no esta en la firma de Tratados o convenios entre ef Estado mexicano
porque ne hay férmula para ello, ya que puede existir un convenio de colaboracion con la
Camara de Comercio Internacional pero si se desea gue los Incoterms 2000 se vuelvan
parte del sistema juridico mexicanc se necesita crear una ley especial para ellos 6
incorporarios & una ley vigente como pueden ser las Leyes Aduanera y de Comercio
Exterior o en el Cédigo de Comercic puesto que segdn su arficulo 1° "Los aclos
comerciales $6lo se regirdn por lo dispuesto en este Codige y las demas leyes
mercantles aplicables”. £n todo caso, la SHCP o SECON enviarian la propuesta a la
Secretaria de Gobernacién (SEGOB) para que esta presentase al Congreso una ley y
éste ia aprobase funcionando como de manera similar a la “Implementation Act’ de
Estados Unidos

Otra posible opcidn seria simplemente referenciar en un articulo de ley aduanera el uso
de fos Incoterms 2000 publicados por la CCl en su boletin 560, porque al referenciarios
nadie estaria obligado a cumplirfos a causa de que no serian Ley suprema de la Nacion

96 A la SHCP le corresponde el despacho de los sigientes asuntos

1l - Estuchar y formular Jos proyectos de leyes y disposiciones fiscales

KL~ Orgamzar y dirigar fos servicros aduanales y de nspeccidn

XIX - Coordinar y desarrollar Jos setrvicios nacionales de estadistica y de informacién geogrifica, establecer las normas
y procedimicntos pare la orgamzacién, funcronamuente y coordmacién de los sistemas nactonales estadisticos y de
formacién peogrifica, asl como nommar ¥ coordinar los servicios de informética de las dependencias y entrdades de la
administracion piblica federal,
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como lo pide el articulo 133 Constitucional” y menos porque no han sido expedidos por
p y

autondad mexicana (lamese Congreso, Senado, Poder Ejecutivo)

Asi las cosas, en caso de que se deseard incorporar estas disposiciones al sistema
juridico mexicano, la SHCP tendria que crear un Anexo en la *Reglas Generales de

Comercio Exterior” o ja SECON en el “Acuerdo para determinar las reglas de origen para
efectos de cuotas compensatonas”, v en la Ley de Comercio Extencr en los clales se

oten textualmente los incoterms 2000 y referir a ese anexo para su exphcacion cuando
se¢ haga mencién de ellos en el derecho aduanero mexicano especiaimente en:
valoracion aduanera, reglas de ongen, estadisticas y determmacién de los mérgenes de
dumping y subvencion.

Sin embargo, considero que esa medida contribuirfa a ofrecer certidumbre juridica a los
comerciantes que hagan negocios Internacionales en México porque existiria un cuerpo
normativo claro sobre érminos de cotizacion internacional y se ampliaria la cultura de
comercio exterior, Sin embargo, resulta cierto que esta medida puede ser atacada por
los empresanos argumentando que va contraria a la autonomia de la voluntad de las
Partes en sus transacciones comerciales al utilizar los usos y costumbres que las partes
deseen, Al respecto puede decirse que en parte es tierto, pero también debe entenderse
que la globalizacion econémica tiende a generar una cierta armonizacion de 1as practicas
econdmicas y empresariales del munde v mas adn cuando se vive en una de las
economias mas abierias del mundo, por eso es importante mantener una homogeneidad
que ponga un orden al comercio exterior mexicano ya de por si revuelto y compheado por
fa dwersidad de Tratados de Libre Comercio, Resoluciones en materia aduanera, y
diversos ordenamientos cambiantes dia a dia.

97 “Esta Constitucion, las Jeyes de Congreso de la Unién que emanen de ella y todos Ios tratados que estén de acuerdo
con Ja misma, celebrados y que se celebren por ¢l Presidente de la Repiiblica, con aprobacion del Senado, serdn ley
suprensa en toda Ja Unabn Los jueces de cada Bstado s arreplarén  dicha Constitueidn, leyes y tratados, a peser de Jas
disposiciones en contraro gue pueda haber en las constituciones o leyes de los Estados™
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CONCLUSIONES SOBRE LA UTILIDAD
DE LOS INCOTERMS

Algunas de las conclusiones a las que se pueden llegar al final de este documento son
las siguientes:

Los Incoterms son los términos internacionales de Comercio utilizados a nivel
mundial que permiten la determinacion de derechos y obligaciones tanto de
vendedores como compradores en el comercio internacional

Datan de 1812, son actuabzados cada diez afios y su Gltima version es de enero
de 2000. No obstante, cada 2 afos se publican Criterios de aplicacién y Notas de
Interpretacién Complemeniadas.

Son elaborados por expertos de la Camara de Comercio Internacional
(organizacién empresarial a nivel mundial).

Sirven para faclitar ¢l comercio internacional al ser reglas de interpretacion
uniforme que dan seguridad y ceridumbre en la aplicacién de lo negociade con lo
que se evitan malentendidos.

Se identifican por siglas para su mejor manejo; y existen 13 juegos de siglas.

Dentro de los Incoterms los exiremos son el Exw cuya caracteristica principal
radica en la ausencia casi total de responsabilidades para el vendedor, ya que la
mercancia se pone a disposicion del comprador en el domicilio (fabnca) del
vendedor; y su contraparte e término DDP con el cual e} vendedor finaliza su
responsabilidad cuando Iz mercancia esta a disposicion en el lugar asignado del
pais de importacion y el vendeder debe asumir todos ios riesgos y costos
incluyendo aranceles, impuestos y otros gastos para [a entrega de la mercancia,
con los trdmites aduaneros efecluados para su importacién

Que los sigwentes témunos se aphcan a transporte maritimo

FAS (Free alongside ship): Libre junto {(a un lado) al barco.
FOB (Free on board): Libre a bordo.

CFR:{Cost and Freight). Costo y Flete

CIF: {Cost, insurance and freight): Costo, seguro y flete
DES (Delivered exship): entregado sobre el barco.

DEQ (Delivered ex quay). entregado en el muelie.
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Que los Revised Amencan Forgein Trade Definiions (RAFTD), Las Definiciones
Revisadas del Comercio Exterior Norteamencano son distintas a los Incoterms,
siendo las primeras derogadas oficialmente, aungue son utiizadas
cotidianamente en operaciones comerciales de los EU y en lteratura

Los INCOTERMS son un elemento importante para determinar ia base gravable

En la legisiacién de comercio extenor mexicana se han hecho menciones a
algunos de los elementos considerados en los Términos de Negociacion
Internacional. Estan intimamente relacionados con la valoracion aduanera de las
mercancias.

Los Incoterms se convierten en parte importante en el despacho aduanerc
porque forman parte de los datos verificables en el pedimento, facilitan la
identificacion de incrementables (Articulo 65 y 66 Ley Aduanera) de la base
gravable y a la vez se convierten en un dato “candado” con ofros datos del
pedimento al comprar los fletes y seguros.

En relacion con los incoterms, la Ley Aduanera especifica en el articulo 65
fraccion i, incisos b), ¢) y d) cual serd el marco tedrico de aplicacién al referirse a
fos fletes, seguros y maniobras efectuados antes de la importacion a México.

Una de las partes mas sustantivas dentro del proceso del comercio internacional
es la materia de importacion y exportacion es la valoracidn aduanera por todas
las repercusiones que conifleva. Una mala valoracion aduanera puede provocar
subvaluacién de mercancias o sobrevaloracion de las mismas con los siguientes
efectos.,

Dentro de las repercusiones de la subvaluacion estan: Omision de contribuciones
al comercio exterior (arancel, DTA, IVA, Cuotas Compensatorias); Alterar los
valores de referencia que se utihzaran en el método de mercancias similares o
iwénticas; Alteracién de la Contabilidad Nacional especificamente de la Balanza
Comercial,

Dentro de las repercusiones de la Sobre-valoracion estan: Repercusiones en
impuestos inferiores y efecios en materia laboral.  Deduccién de montos
superiores por compras de importacion y por ende disminucion de la utilidad fiscal
que es la base gravable del impuesto sobre la Renta ({SR) vy de la Participacion
de las Utilidades de los Trabajadores.

Los Incoterms se detallan en los siguientes documentos aduaneres. Pedimento,
Factura, Conocimiento de embarque, anexos.

Los Incoterms que naturaimente se adecuan al marco juridico nacional para la
importacion son;
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CIF  Transporte maritmo
CIP  Trafico aéreo y terrestre (pocas veces utiizado)
DAF  Trafico terresire

Mientras que en ef caso de la exportacién de Méxco al extranjero los Incoterms
que naturaimente se adecuan al marco juridico nacional son-

FOB Transporte maritimo

FAS Transporte maritimo (pocas veces utilizado)

DAF  Trafico terrestre hasta aduana mexicana

FCA S6lo cuando se entrega la mercancia en un aeropuerto
intemacionat.

La dnica excepcion a los Incoterms que naturalmente se adecuan al marco
juridico nacional para la 1mportacién por tratados intemacionales firmados
(TLCAN) son:
DAF aduana terrestre canadiense.FOB
FOB y FAS ditimo puerio de exportacidn canadiense o estadounidense
hacia México.
FCA ditimo aeropuerto de Canada o Estados Unidos hacia un aeropuerto
en México

A partir del afio 2003 ia excepcién se amphara hacia los paises de la Union
Eurcpea, ello en virtud dei TLCUE.

Ademdas de la valoracién aduanera, los Incoterms se pueden utilizar en &l calculo
de las regias de origen de las mercancias, En ello existen dos visiones: la
americana y europea; bajo la primera los ordenamientos en la materia parecen
ublizar més los RAFTD que los Incoterms, aunque no se declare textualmente.
Mexico uilliza las reglas de origen para efectos de aphcacibn de cuotas
compensatorias detalladas en el "Acuerdo por el que se establecen las normas
para la determinacion del pais de origen de mercancias imporladas y las
disposiciones para su certificacion de matena de cuotas compensatorias®, en el
que es claro que se usa el término FOB puerto de salida internacional, Io mismo
sucede en et TLCAN en el cual se calcula el valor de contenido regional en
términos de una base LAB (Libre a Bordo), en el Acuerdo de Complementacién
Econdmica México-Uruguay se utiliza la base CIF y FOB libre a bordo (L.A.B.).

Solo en el caso de la Decisién 2/2000 al parecer Ja experiencia europea ha sido
aprendida y utilizan el precio franco fabrica similar al Incoterm Ex work evitandose
problemas.

Aungue parezca un poco apartado del derecho aduanero mexicano 10s términos
de cofizacién internacional (Incoterms o RAFTD) también son utilizados en las
estadisticas de importaciones y exportaciones del pais sintetizada en la Balanza
comercial de México. Las imporiaciones se valoran a precios CIF y las
exportaciones a precio FOB, estas estadisticas estén a cargo de INEGI y Banco
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de Méxco Las definiciones de FOB y CIF que ofrece INEGI estén incompletas
por io gue hay gastos sin considerar (como trdmites e impuestos de exportacién
en el caso FOB), ademas de que ambos términos se ulilizan indistintamente del
transporte que se trate

Lo mas relevante de ello es que el documento fuente para elaborar las
estadisticas nacionales de comercio exterior es el pedimento aduanal del cual se
extraen estos valores CIF y FOB, mismos que nada fienen que ver con los
Incoterms, adn y cuando en el mismo documento existe un campo especifico de
INCOTERM vy otros en los que se anctan los seguros, fletes, embalajes y otros
incrementables. Lo anterior refleja una ncoherencia puesto que en las
estadisticas nacionales aparecen términos de cotizacién que no tiene nada que
ver con jos Incoterms a pesar del documento fuente si lo especifica.

¢ Seria posible que el gobiernc mexicano incorporara los incoterms al derecho
aduanero?, y en todo caso, ,como 0 haria?. Lo anterior debe partir de dos
frentes. &l primerc en el ambito de aplicacion privado en donde los particulares
tienen completa lbertad para hacer sus transactiones comerciales
internacionales utifizando cualquier uso comercial que deseen; el segundo en el
&mbito nacional en donde el Estado mexicano tiene derecho a elaborar sus leyes
y aplicarlas dentro de su temritorio.

La Convencién de Viena sobre compraventa de mercancias insta a las partes a
adoptar cualquer use comercial que deseen {prevaleciendo el principio de
autonomia de la voluntad de las partes), se ofrecen ires caminos para utilizar los
usos comerciales: 1- Por consentmiento expresc de las partes; 2.- Por
consentimiento tacito de las partes cuando ambas partes conozcan un uso
mercantif que sea ampliamente conocido y regularmente observado en el
comercio internacional y 3.- Por disposicion propia de fa Convencion; cuando es
responsabilidad de las partes conocer los usos ampliamente observados en el
comercio internacional Como pueden ser los Incoterms,

Respecto al &mbito nacional el infroducir los Incoterms 2000 al sistema juridico
mexicano provoca involucrar una disposicion def derecho intemnacional privadoe en
el sistema mexicano. Para incorporarios, -traténdose de una disposicion de
derecho intemacional- puede Incorporarse por tres caminos; a) Firmar un tratado
internacional que se sujete a los limites del articulo 133 constitucional y no
involucre contradiccldn con la Constitucion. No obstante, es imposible que México
firme un tratado internacional con la Camara de Comercic Intemacional (CCl)
pues no se considera una corganizacion internacional amparada bajo el derecho
internacional publico. A pesar de tener representacién en mas de 140 paises.

Ei segundo camino consiste en que una Dependencia oficial mexicana firme un
Acuerdo interinstitucional con la CCL De acuerdo con la Ley Organica de la
Administracion Publica Federal (LOAPF) varias secretarias de estado podrian
hacerlo porgue sus funciones asi lo permiten, en especial SHCP y SECON. No
obstante la Ley para fa Celebracién de Tratados prevé que la firtma de este tipo
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de acuerdos con organizaciones internacionales amparada bajo el derecho
internacional publico.

El tercer camino es publicar que la SHCP publique un anexo en la “Resolucién
Misceldnea de Comercio Exterior” o la SECON en el "Acuerdo para deierminar las
reglas de origen para efectos de cuotas compensatorias”; en los cuales se citen
textualmente los incoterms 2000 y referir a ese anexo para su explicacion cuando
se haga mencion de elios en el derecho aduanero mexicano especialmente en:
valoracion aduanera, reglas de origen y estadisticas.

El optar por la tercera opcién significaria ofrecer certidumbre y homogeneidad
que penga un orden al comercio exterior mexicano ya de por si revuelto y
complicado por la diversidad de Tratados de Libre Comercio, Resoiuciones en
matena aduanera, y diversos ordenamientos cambiantes dia a dia Aungue no
estaria exenta de criticas por atacar el principio de autonomia de la voluntad de
las partes, sin embargo, ese principio no aplica en reglas de ongen, valoracién
aduanera ni estadistica
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