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INTRODUCCION

El Conocimiento de Embargue es un documento de gran importancia en
el comercio internacional, peroc ha sido descrito actualmente como una divisa
modermna comercial. En el Medievo los comerciantes transportaban sus
mercancias y no era necesaria documentacion alguna para el cargadoer de las
mismas, asi como tampoco era necesario que se diera al comprador documento

alguno.

Cuando los comerciantes empiezan a confiar en los cargadores o
transportistas para la entrega de las mercancias a los agentes, empezd a ser
necesario para ellos tener algun tipo de recibo que emitiera el cargador al cual
se le diera un ntimero o folio particular, donde se estableciera el pesc de lo
embarcado y una identificacion especifica de las mercancias la cual constatara
que éstas habian sido recibidas. Practicamente el conocimiento de embarque se
convierte de manera literal en un documento que certifica que las mercancias
han sido cargadas a bordo del barco. Esta expresion de conocimiento de
erabarque en idiomas diferentes al inglés, no siempre se refiere a la “carga de
las mercancias”, sino algunas veces simplemente le da el caracter de “recibo de
las. mercancias™. Esta distincion toma importancia en el caso de transporte

multimodal o combinado.

La funcidn del conocimiento de embarque como recibo de mercancias es
de vital importancia v generalmente se establece a manera de formato cuyos
espacios en blanco seran llenados por las partes. De cualquier forma, el
conocimiento de embarque es mas gque un mero recibo de mercancias,
especificamente en los casos en que las Cortes establecen obligaciones

especificas. Actualmente estas obligaciones se encuentran contenidas en



clausulas al reverso del conocimiento de embargue, sin que éstas quiten
importancia a las clausulas que se encuentran en el anverso del mismo.
Generalmente en él se describen los términos y condicicnes del contrato de
transporte de las mercancias debido a que es un documento que generalmente
es fimado por las partes al momento de que las mercancias ya han sido

recibidas o cargadas por lo cual debe existir un contrato previo.

Los primeros conocimientos de embarque existentes no necesitaban ser
negociables ya que el embarcador Gnicamente buscaba que el transportista
entregara las mercancias de acuerdo a sus instrucciones.

En la actualidad, a éste documento se le reconoce la naturaleza de un
documento mercantil, mas no la de un documento que trae aparejada ejecucion.
Este documento sera generalmente utilizado para facultar al consignatario de las
mercancias a obtener la posesion de las mismas y a pedir que éstas le sean
entregadas en el puerto de su conveniencia. Por medio del endoso el
conocimiento de embarque transmitird la propiedad de las mercancias o el

efecto de garantia que éstas tengan.

Con ello, a lo largo de este estudio, profundizamos sobre cada uno de los
puntos a que hemos hecho mencién comenzando por una breve descripcidon de
iz evolucion de este documento a través de la historia donde se podra apreciar
la falta de regulacién que existia sobre este documento, su posterior evolucién y
finalmente, la pobreza de nuestra actual legislacion respecto de su regulacion,
con o cual se genera una total incertidumbre juridica respecto de su naturaleza.

En nuestro segundo capitulo, el cual es fundamental para este estudio,
nos referimos a la naturaleza juridica del conocimiento de embarque conforme a
Derecho Mexicano, se daran algunas de las definiciones existentes respecto de!
mismo y propondremos at finalizar una definicion que podemos considerar la

mas adecuada para la descripcidn de este documento. Asimismo, se daran los




diversos tipos de conocimientos de embargue existentes, tanto en la practica
como en la doctrina, asi como algunos de los documentos con los cuales la
naturaleza juridica de éste puede ser confundida, siendo esencial una distincion

entre el contrato de fletamento y el contrato de transporte maritimo.

En el capitulo tercero describimos los elementos esenciales que
conforman este documento, asi como los sujetos que en &l intervienen y algunas
de las obligaciones existentes entre ellos. Hacemos también una clasificacién
del conocimiento de embarque respecto de su naturaleza contractual, de

conformidad con nuestro derecho positivo mexicano.

En el capitulo cuarto se trata el tema de los términos internacionales
existentes, que con frecuencia intervienen con objeto de la contratacién del
transporte maritimo especificamente, asi como de la propuesta de inclusién en
nuestra Ley de Navegacion de algunos de estos términos internacionales de
contratacién, conocidos como INCOTERMS. Se mencionan de tal forma,
algunas modalidades para la contratacion del contrato de transporte de

mercancias por agua.

Por su parte, en el capitulo quinto, hacemos referencia a algunas
clausulas que consideramos importantes dentro del conocimiento de embarque,
para proceder con la forma en que el naviero limita su responsabilidad en este

documento de acuerdo con nuestra legislacién.

Para finalizar se establecera la competencia de las distintas autoridades
en materia maritima.

iii
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CAPITULO l. Antecedentes histéricos y legislativos de los Conocimientos

de Embarque

1. Datos histéricos generales,

141 Edad Antigua (va de la aparicién de los pueblos orientales
hastaels.1V)

Hablar del conocimiento de embarque es hablar de la historia del
transporte maritimo y su desarrollo. Es cierto que en la antigliedad este
documento no se utilizé, pues generaimente el naviero, armador, capitan y

propietario de las mercancias eran una sola persona.

11.a El Cédigo de Mand.

Data del siglo !l antes de Cristo y se ocupa de la especialidad de
problemas relacionados con el mar. Se establece un tratamiento especial
para las ventas de mercancias procedentes de ultramar, las que no se

nulificaban incluso si el vendedor no era el dueiio de la cosa vendida.’
11.b l.eyes de rodias.
Los antiguos fenicios, segin parece, no tuvieron leyes maritimas
escritas. El primer pueblo de la antigiiedad que produjo leyes maritimas

escritas fue el pueblo rodio.?

Rodas era conocida por sus leyes maritimas, cuyc prestigio se
impuso en toda la cuenca del Mediterraneo y algunas de sus disposiciones,

! Cédigo de Mantt
* CERVANTES AHUMADA, *Derecho Maritimo”, Herrero, Primera edicién 1984, pp.
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recogidas por el Derecho Romano, se transmitieron a los pueblos

modernos y perduran adn.

Las leyes rodias regulaban diversas instituciones: ciertas especies

de préstamo maritimo, delitos cometidos entre marineros, delitos relativos

al cargamento y al buque, disposiciones sobre politica naval, formas de

pago del fiete, casos de transbordo de la mercancia de un barco a ofro,

hurtos en caso de naufragio, etc.; pero quizas lo mas notable del contenido

de este cuerpo de leyes sea la primera reglamentacién de una especie de

sociedad que es el mas legitimo antecedente del contrate de comenda, que

a su vez es el antecedente de nuestra sociedad comercial, y los principios

sobre las averias gruesas, recogidos en el Digesto romano y presentes ain

en las leyes modernas, incluse en nuestra Ley de Navegacic'm.3

1.1.c Las leyes atenienses.

Los atenienses utilizaron, fundamentalmente, las leyes rodias. Pero

en su literatura se pueden encontrar referencias a leyes maritimas relativas

a los armadores, al flete, a la actividad naval de los banqueros y a la

pirateria, ete.

Como consecuencia de esta imitacién a los rodios, la mayor parte de

Grecia se aplicd al comercio y a la navegacion. El esplendor de Grecia, se

debié en gran parte, sin duda, a su trafico maritimo, regulado por las

antiguas leyes rodias.*

} Conf, WILLIAMS McFEE.- The Law of the Sea, Neatherlands, 1989.
* CERVANTE S AHUMADA, Op. Cit. supra.
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1.1.d El derecho romano.

Como herederos de Grecia, los romanos utilizaron las instituciones

griegas y rindieron homenaje en su legislacién, a los juristas y a las leyes

rodias.

Ya en el Edicto Perpetuo se contenian leyes sobre pasajeros, sobre

la accion de ‘recepto” que se daba contra el capitdn o naviero para

reclamar las cosas que se les habian dado en guarda; sobre incendios,

naufragios, robos navales, etc.

En el Digesto, como ya hemos indicado, se contiene la Ley rodia de

la echazon. La cual en principio era fundamental de la averia y perdura en

las modernas instituciones. De la misma manera se incluyen normas sobre

el préstamo a la gruesa, barateria, accion ejercitoria, naufragios, etc.

En las Basilicas encontramos amplias disposiciones relativas al

derecho del mar y tomadas de los textos anteriores. Estas leyes rigieron en

el imperio bizantino hasta la toma de Constantinopla por Mahoma I, en

1453.

Como podemas observar, en esa época los documentos existentes

relativos a lo que hoy podemos flamar conocimiento de embarque, eran

muy pocos y en su mayoria no tenian un caracter escrito, lo mas parecido

que podemos encontrar es la accién de “recepto” contenida en el Edicto

Perpetuo misma que ha sido ya mencionada en este apartado.
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1.2 Edad Media {s. IV invasiones barbaras- 1453 caida de
Constantinopla)

En esta época las mercancias, al ser embarcadas, eran acompadiadas por
¢! propio comerciante, propietario de las mismas, de ahi que fuera ilégico pensar
en la existencia de este documento.

No viene a ser sino hasta el momento en que nacen los corresponsales en
el extranjero, los agentes o representantes del comerciante, cuando ya no es
necesario que éste acomparie a sus mercancias en el buque ; aparece entonces
el primer claro antecedente del conocimiento de embarque ; el registro de las
mercancias a bordo en el “cartulario” del buque.®

Desde luego, ese registro era hecho por un escribano a bordo, el que al ser
requerido poco a poco por los cargadores para que les entregara extractos de sus
registros, dio lugar a que se iniciara la expedicion de "titulos volantes”, otro de los

aniecedentes del conocimiento de embarque.'5

En el siglo Xl aparece ya e! recibo que extendia el capitan para ias
mercancias cargadas a bordo ; mas tarde, en el siglo XV, gracias al desarrollo del
seguro maritimo sobre facultades, es decir, aquel seguro sobre las mercancias,
ese recibo adquirié gran importancia. Como tal recibo quedaba en las manos de
los expedidores o cargadores, éstos los hacian del conocimiento de los
consignatarios a través de guias, muy parecidas a las utilizadas en el transporte
terrestre. Sin embargo, como esos documentos se prestaban para hacer
facilmente fraudes a los terceros, se tuve que combinar ambos, con lo que nacié

el conocimiento de embarque.7

* MALVAGNI, ATILIO, “Derecho Maritimo. Contratos de Transporte por Agua”, Buenos Aires, Roque
Depalma Editor, 1956, pag. 127.

¢ RODIERE, RENE, “Affretements ef Transporis. Les coniracis de transport de merchandises ", Paris,
Librairie Dalloz, 1968, Tommo II, pag, 54,

? IBIDEM, pag. 54 y 55.




LA NATURALEZA JURIDICA Y DIVERSAS CLASES DEL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE

El trafico por mar se intensifico y fue fuente de grandeza de las ciudades
italianas. Las Cruzadas abrieron o extendieron el tréfico hacia el Oriente, y ante la
necesidad de dirimir las cuestiones que se suscitaban entre los comerciantes
maritimos, fueron apareciendo magistrados a los que se dio el nombre romano de
Cénsules.

1.2.a Los “assies” de Jerusalén.

Uno de los primeros monumentos de este Derecho consuetudinario
maritimo, fueron los llamados “assises” de Jerusalén, que compilaron los

usos maritimos y cuya aplicacion estuvo a cargo de los Cénsules.®

1.2)b t.as Tablas de Amalfi.

Fue Amalfi, una pequefia RepUblica italiana, la que domind e!
comercio con Oriente por algin tiempe, a partir de! siglo X. En esta ciudad
se establecié un famoso Tribunal Maritimo, y en 1135 se compilaron sus
sentencias en una coleccion que se denomind Tabla Amalfiana, cuyo

contenido fue aplicado en toda la cuenca del Mediterraneo.’

1.2¢ Los Roles de Olerén.

En Olerdn, isla francesa de la costa atlantica, cercana a Burdeos,
aparecid en el siglo XIll una compilacién de sentencias que contienen, una
amplia compilacién de las costumbres maritimas que se observaban en los

puertos franceses de la costa del Atlantico. Cleirac sostiene que fueron

¥ CERVANTES AHUMADA, “Derecho Maritimo”, Op. Cit. Supra.
* [BIDEM.
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promulgados en el afio de 1150, y que su primera edicion aparecié en
1266."

Los Roles de Olerdn tuvieron un prestigio semejante al que en la
antigliedad alcanzaron las leyes rodias. Fueron aceptados en Espafia, en
Ingtaterra y en los puertos del Mar del Norte y del Baltico."

Los Roles de Olerén, son el primer antecedente que debemos
considerar en el aspecto de comercio maritimo. Fueron promulgados por
Lecnor de Aquitania.

Basados presumiblemente en las Leyes de Rodas'? e introducidos en
inglaterra afrededor del afio 1190 por Ricardo |, hijo de Enrique y Leonor de
Aquitania, los Roles codificaron los usos y costumbres en cuanto al
transporte maritimo de mercancia. En general, consideraban al
transportista como responsable absoluto de cualquier dano que sufriera la

carga.

1.2.d Las Leyes de Wisby.

Las leyes maritimas de la ciudad sueca de Wisby contienen una
transcripcion de los Roles de Olerén, con extractos de las leyes de
Amsterdam y Lubeck. Se aplicaron en el Mediterraneo del Norte de Europa.

Es notable la regulacién que estas leyes hacen del trabajo en el mar. ™

% CLEIRAC. “Usi e Consuetudine dei mare”. Citado por Bulay-Party.

Y Conf. COLOMBOS, “Derecho Maritimo Internacional ™, London 1991, pag. 21.

' Rodas constituyé uno de los puertos maritimos més importantes del Mediterrdneo. Las Leyes de Rodas
fueron presumiblemente promulgadas en el siglo tercero antes de Cristo. Fueron la primer codificacion de
usos y costumbres que se hizo en ¢l Mar Mediterranco. Una de las principales instituciones que hasta 1a fecha
existe, es la de la averia gruesa.

13 pARDESSUS. “Coflection de Lois Maritimes antérieures au XVIII Siecle”. Paris, 1828, tomo |, pig. 275 y
sig.
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1.2.e El Cédigo Hanseatico.

En el siglo Xll las ciudades teutonicas de Luebek, Brunswick, Danzig

y Colonia formaron la famosa Liga Hanseatica, con el principal objeto de

promaver y proteger su comercio maritimo. La Liga fundd bancos en

Londres, Berghen (Noruega), Novagorod, en Rusia, y en la famosa ciudad

de Brujas, en Flandes. Aplicé la Liga las Leyes de Wisby, y ya en el siglo

XVII promulgd el Codigo Hansiatico, que compilé las costumbres maritimas,

incluyendo las ya contenidas en los Roles de Oleron y las leyes de Wisby. "

1.2.f El Libro Negro del Almirantazgo.

Es la mas notable compilacion de leyes maritimas inglesas. Data de

fines del siglo XIV (1375) y tiene una notoria influencia de los Roles de

Oleron,"®

El Libro Negro del Almirantazgo'® codificé en Inglaterra los Roles de

Olerén, conjuntando, en el afio de 1336, los antiguos usos y costumbres

maritimos.

129 El Consulado del Mar.

Es una notable compilacién doctrinal de fas costumbres maritimas

del Mediterraneo. Fue publicado en Barcelona en el siglo XV, en catalan.

Gozb de singular prestigio en la cuenca del Mediterraneo.

" pARDESSUS, op. cit.

15 COLOMBOS, op cit., pig 22.
15 Black Book of Admiralty

" pARDESSUS, op. cit., tomo II.
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1.3. Edad Moderna ( 1453-1789 Revolucién Francesa)
1.3. El Guidon de la Mer (Galtardete del mar).

Apareci6 en Ruan, en el siglo XVIl. Es también como ei Consulado,
una coleccién de los principios de derecho maritimo aceptados por la
costumbre, y , ademas , contiene la primera regulacion sobre seguro
maritimo. Fue la base de la ordenanza francesa de Luis XiV, promulgada
en 1681."

14. La legislacién espafiola.

Entre las leyes maritimas espariclas, que entre nosotros constituyen
nuestro antiguo derecho maritimo positivo, por la vigencia que tuvieron en
la época colonial, debemos sefialar en primer lugar, las Partidas del Rey
Alfonso el Sabio (1266), Las Ordenanzas de Sevilla, que datan del siglo
XIV, y las Ordenanzas y Estatutos de la Casa de Contratacion de Sevilla,
de 1566, Este dltimo documento contiene una completa y notable
legistacién sobre el seguro maritimo. *?

Podemos decir que ésta es una de las épocas mas importantes en el
Derecho Maritimo, ya que en relacion al conocimiento de embarque se da
la existencia del documento llamado “cartulario” del buque, nacen los

corresponsales en el extranjerc que facilitan los tramites de documentacion

B pARDESSUS, op. ¢it., tomo I1.
19 pARDESSUS, op. cit., tomo VL
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de la carga y se da el nacimiento de un Tribunal Maritimo, por lo que se

refleja un gran avance en esta materia.

En la época moderna cabe citar la famosa Ordenanza sobre la Marina de
Luis XIV, que sirvid de antecedente al Cédigo de Napoledn, el que a su vez,
influencié a nuestro Cadigo de Comercio de 1830; las Qrdenanzas de Bilbao, que
rigieron entre nosotros ain después de la Independencia, y [a famosa Ordenanza

inglesa de Cromwell, que tanto influy6 en el desarrollo de la marina de inglaterra.
2. Antecedentes legislativos en México

Hecho natural es que los puebios desarrollen actividades comerciales de
acuerdo a las caracteristicas climaticas, geograficas, etc. de su region. Asi los
fenicios, los helenos, los cartagineses; en fin, los pueblos unidos a través del
Mediterraneo emprendieron rutas comerciales a través del mar ensayando desde

antes de nuestra era la navegacion tanto de cabotaje como fluvial.
2.1. Antecedentes Mexicas

El trafico comercial desarroliado entre los pobiadores riberefios a través de
bien logradas canoas que transportaban toda suerte de mercaderias, si bien no
tuvo una regulacion propiamente especifica, si en cambio adquirié una muy
relevante importancia segin describe magistralmente el cronista Bernal Diaz del
Castillo.

Ahora bien, cabe mencionar que a pesar de la intensidad en el trafico
comercial en tierras aztecas, no tenemos conocimiento preciso de que existiera
alguna reglamentacién relativa al comercio por agua. Sin embargo, debemos

reconocer que lo mas organizado del gobierno indigena en el Valle de México,
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parece haber sido su judicatura y modo de proceder que tenian en los pleitos

entre ellos los mercantites, y muy probablemente, los mercantiles-maritimos.*

2.2. La Colonia.

Luego de fa conquista se cret el Consulado de México por Cédula Real de
Felipe Il en junio de 1592; su funcionamiento tomé como base los Consulados de
Burgos y de Sevilla, formuiando finalmente sus propias ordenanzas: Ordenanzas
del Consulado de México, Universidad de Mercaderes de Nueva Espaia,
confirmadas después por Felipe ill en octubre de 1604, que ademas cred un
Tribunal Consular con competencia sobre asuntos de la Nueva Espafa. Entre
figuras que ahi se regulaban encontramos: consignaciones, fletamentos Y

seguros, fiesgos, averias, fletes y otros temas de interés para nuestra disciplina.

Sin embargo las Ordenanzas de Burgos y Sevilla no tuvieron vigencia en
México, en su lugar se aplicaron las Ordenanzas de Bilbao, ordenamiento mas

acabado y especializado que los demas.

Pues bien, el que las Ordenanzas de Bilbao hayan sido aplicadas tanto
durante como después de la Colonia, hasta la expedicién de nuestro primer
Codigo de Comercio de 1854, nos mueve a sefialartas como primer antecedente
de importancia del Derecho Maritimo en general, y del Derecho de fa Navegacion

en particular, en el México independiente.21

# ENRIQUEZ ROSAS, JOSE D. “Historia de! Derecho Maritimo Mexicano”, Ediciones Gobiemo del Estado
de Colima, México 1997, Primera edicion, p. 35.
2 IBIDEM, p. 37.
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2.3. Cadigos Mercantiles
2.3a. Cédigo de Comercio de 1854 (Cédigo Lares)

Mientras el Codigo Civil representaba los intereses de una clase
terrateniente, el Codigo de Comercio surgia como representante de una clase

industrial y comerciante.

Anhora bien, por lo que hace a las vias de comunicacion, indispensables
para un trafico comercial dinamico y creciente, no podemos decir que se haya
avanzado al mismo ritmo que la industralizacion de algunas actividades
economicas de la &época. Asi, no existia una red de caminos que integrara todo el
territorio nacional ademas de que la fuerza motora seguia siendo el caminar de las
mulas arrastrando pesados carros llenos de mercaderias. De tal manera que los
primitivos medios de comunicacion, ademas de los riesgos de la navegacion
ultramarina resultaban grandes lastres para el desarrollo de fa actividad

comercial.2?

Ahora bien, si es verdad que el Codigo de Comercio de 1854 no fue
precisamente una copia adaptada al orden mexicano del Codige espafiol de 1829,
si es cierto que tuvo de este ordenamiento, ademas de su similar francés, una
gran influencia. Con ello, las instituciones reguladas en el Libro 11l det Codigo
espanol relativas al comercio maritimo serian incluidas en el Cddigo Lares que,
pese a las vicisitudes que haya tenido®™- manteniendo una vigencia irregular y

corta-, se constituye como un importante antecedente patrio del Derecho

2 [BIDEM, p. 53.

B By mercantilista Barrera Graf, resefia con interés, la problemética que en torno al codigo surgié: “la vigencia
del Codigo de 1854 se interrumpic seis meses después de que entr6 en vigor, al triunfo de la Revolucién de
Ayutla, sin que hubiera una derogacién especial... * Ahora bien, en tiempos del Imperio, se reestablecio su
vigencia, en virtud de un Decreto de 15 de julio de 1863, conocide como Leyes del Imperio Mexicano de
1863, y segiin asevera el autor, al triunfo det presidente Juirez, se consideraba a dicho cédigo como el inlico
vigente en la mayor parte de los Estados de la Federacion.
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Mercantil, y a través de éste, de nuestro Derecho Maritimo en general, y del

Derecho de la Navegacion en particular.

El Libro If: Del Comercio Maritimo, | anteriormente mencionado regula en lo
que en este tema nos concierne, lo relativo al conocimiento de embarque de la
siguiente forma:

Sin farmular nocién ni estructura juridica respecto del contrato de transporte
de mercancias por agua, el Codigo regula en 10 articulos el conocimiento de
embarque.

Luego de indicar los requisitos que el mismo debe contener se establecen
las formas de transmisién del titulo; el conocimiento a la orden se puede ceder™
por endoso y negociarse, indicando la disposicion que segln el endoso se
transfiere los derechos y acciones del cedente sobre el cargamento al
cesionario®®. La forma de operar de estos titulos la describe el art. 612
estableciendo que el portador legitimo de un conocimiente a la orden debe
presentarlo al capitan del bugue antes que se haga la descarga, para que les sean
entregados los efectos (fransmision de los mismos); si no lo hiciere asi, “pagara el

gasto de almacenaje y depdsito”.

La naturaleza de titulo de crédito queda fuera de toda duda: al reiterarla e
Cédigo senalando la no admisibilidad de la demanda entre cargador y capitan,

cuando ésta no se apoyare en el conocimiento %

* gin embarago, recordemos nosotros que, siendo el conocimiento de embarque un titulo de crédito, por su
propia maturaleza piede ser transmitido, basicamente tanto por cesion como por endoso. Lo cual no implica
los Lmismos efectos juridices; asi, por la cesiénn, el deudor puede oponer al cesionario todas las excepciones
que podria aponer al cedente, mientras que el endoso no tiene esa caracteristica tan relevante,

¥ Articulos del 609 al 611.

 Articulo 116.
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2.3.b. Cddigo de Comercio de 1884.

Se promulga el primer Cédigo de Comercio de los Estados Unidos
Mexicanos por Manue! Gonzélez en el afio de 1884.

Finalmente, luego de la ausencia de un ordenamiento comercial definitivo, y
después de una reforma al articulo 72 fraccién X de la Constitucion de 1857 se
concedié al Congreso de la Union facultades “para expedir codigos obligatorios
para toda la Rep(blica de mineria y comercio...” Con ello, por una buena vez
nuestro Derecho mercantil pasa a ser local a ser federal. Estaba ya dado el primer
paso para una legislacion estable y hasta cierto punto duradera, ademas de su
notorio incremento en el ambito espacial de validez.?

23.c. Codigo de Comercio de 1889: Nuestro

ordenamiento mercantil vigente,

Respecto del cadigo que ahora pasaremos a comentar, ia doctrina ha dicho
que ya es un codigo muerto, justificande para su opinién el gran cimulo de
dero jaciones que ha sufrido.

Promulgado por Porfirio Diaz el 15 de septiembre de 1889, y luego de
entrar en vigor &l 1o. de enero del afio siguiente, el Codigo de Comercio que nos
rige, fue influenciado por el espariol de 1885, el italiano d 1882, el belga de 1867 y
el argentino de 1859, y a través de ellos; del Cédigo francés de 1808, 2

24. Llaleyde Navegacion y Comercio Maritimos,

Senala el fratadista Joaquin Rodriguez, que ley mercantil no es sindnimo
de cédigo de comercio, sino que el Cdédigo de Comercio y una serie de leyes

¥ ENRIQUEZ ROSAS, Op. Cit, Supra. Pg, 62,
 IBIDEM. pg. 66.
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especiales integran esa categoria. De estas leyes, unas derogan al Caédigo de

Comercio, otras o complementan.

En efecto, después de la promulgacion del Codigo de Comercio de 1889,
de Derecho Mercantil mexicano ha vivido una etapa conformada por dos distintos
procesos: el primero, de indole descodificadora por el que se han extraido
materias completas del codigo de comercio, tal es el caso de nuestra disciplina,
para darles cabida de una forma mas completa, cientifica y sistematizada en leyes
de tipo especial; el segundo se relaciona con leyes gue si bien no fueron extraidas
de Libros o Titulos completos del cédigo, si en cambio, lo completan por remision
al propio cédigo.

Hay que aclarar que la intencién del legislador al hacer a nuestra ley en
estudio de caracter especial, fue la de tender a una autonomia del Derecho
Maritime nacional, ya que lo que primordialmente se regula con ella es el
comercio maritimo vy la actividad portuaria, en detrimento de la caracteristica
substancial de esta rama del Derecho, la navegacion y el transporte por agua en
un contexto internacional. Es asi, que durante la administracion de Adolfo Lopez
Mateos, es expedida la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos, ordenamiento
que estaria vigente hasta enero de 1994, en que seria derogada casi en su

totalidad peor nuestra actual Ley de Na\\fegac:ic'm.29

Contrario a lo anterior, formalmente se incluyd el derecho maritimo en el
mercantil, pues el Libro Tercero del Cddigo de Comercio contenia el siguiente
nombre : Del comercio maritimo. El 21 de noviembre de 1963 se publicod en el
Diario Oficial de la Federacion la Ley de Navegacion y Comercio Maritimo cuyo
articulo 2o. transitorio dice a la letra : “se derogan los articulos del Libro Tercero
del Cadige de Comercio y las demas disposiciones legales en lo que se opongan
a este ordenamiento”. Asi deben considerarse insubsistentes en nuestro derecho

instituciones como el préstamo a ia gruesa que estaba regulado en dicho libro, vy

¥ IBIDEM. pg. 83.
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que no aparece en la nueva ley. De igual modo las disposiciones referentes al
seguro maritimo, inclusive los articulos introducidos en 1946, a los que antes se
hizo referencia, estan sustituidos, en su conjunto, por las disposiciones que sobre
esta materia se encuentran en la Ley de Navegacion.

Antes de que cumpliera un afio de promulgada la Ley de Navegacion y
Comercio Maritimos fue reformada en diversos preceptos relativos al contrato de
transporte. Las reformas respectivas se publicaron en el Diario Oficial del 20 de
agosto de 1864.

25. Leyde Navegacion

Se promulga el 4 de enero de 1994, Su fundamento constitucional es el
art. 73 de la propia Constitucion que confiere al Congreso de la Union facultades
para expedir ordenamientos de caracter general, abstracto e impersonal en
diversas materias en ambito federal. En particutar, la fraccion Xlll de tal articulo se
refiere a las atribuciones para dictar leyes al Derecho Maritimo de paz, asi como
la fraccion XVl se refiere a las atribuciones para dictar leyes sobre cias generales
de comunicacion, razéon por lo que queda justificada la expedicion del

ordenamiento que se dictamina: la Ley de Navegacic':n.30

Por lo anteriormente expuesto, se considera que el Derecho Maritimo en
México tiene autonomia, puesto que las normas que lo integran, no encuentran su
fundamento en la fraccion X del articulo 73 de la Constitucién Politica de los

Estados Unidos Mexicanos, sino en su fraccion XlII.

* IBIDEM.,pg. 113.
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3. Evolucién de los documentos probatorios de los dereches sobre la

carga.

“La génesis de la pdliza de cargo, debe ser buscada en la institucion del
“carfolario” de la nave, llevado por el Escribano, a cuyos asientos, todos los
Estatutos adriaticos y mediterraneos atribuyen plena fe. Todo cuanto se escribe
en el cartolario, hace plena prueba, porque el Escribanc es considerado por
doquier como un oficial publico con funciones notariales; en muchos documentos,
es llamado propiamente “e! notario de fa nave™'.

El cargamento de la mercancia debia ir acompafiada del registro en el
cartulario, sin el cual las mercancias no declaradas, pagaban un flete mas
elevado.

La descripcion de la carga en este libro, con el cual se conecta
moderadamente el “giornale di bocca-porfo””. debia hacerse con gran
meticulosidad, para obtener una completa identificacién de las mercancias y a la

presencia de los comerciantes cargadores y de los tripulantes™.

De esta forma penetraba en la practica el sistema de probar por escrito la
carga efectuada. Para el registro en el Cartufario, si bien podia proporcionar un
medio valido de prueba para el patrén, no lo era en mano del comerciante, el cual
necesitaba poseer un documento que constituyera una precisa atestiguacién de lo
cargado. Aparece asi una segunda fase en la génesis de la péliza. Al comerciante
era atribuido el derecho de obtener del escribano de la nave, un recibo, el cual en

sus principios, no era sino un extracto de la inscripcidn del Cartulario.

¥' Notario y Escribano eran designaciones que en ¢l lenguaje de Ja Edad Media frecuentemente eran usadas
indistintamente.

32 Articulo 500 del Cédigo de Comercio { Manual de abordo, reflejo dej manifiesto de la carga)

¥ Bn este sentido vease Consulado del Mar, Cap. CXIII, CXXVIIL
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A juicio de BONOLIS, este recibo no tenia un objetivo constante y
necesario, pero servia para casos especiales, siendo potestativo en el cargador
(“si voluerif'), reclamarlo, si lo necesitare para la prueba del cargamento. Como
puede verse, el germen de la poliza (conocimiento), se desprende de este
documento que el cargador suele expedir al destinatario de las mercancias, al
objeto de que pueda constatar su consistencia a su llegada. En el s. XIV, tal
sistema se puede considerar generalizado, apreciéndose el recibo del cargamento
(conocimiento), no como un extracto del cuademo de a bordo, sino como un
documento auténomo, emitido por el escribano, que se entrega al destinatario a

quien sirve para justificar su derecho ante el pa\trén.34

GOLDSCHMIDT, afirma que ya en el S. XIi, hay rastros independientemente de
la relacion de lo cargado, de pélizas de cargo del capitan y del armador que tienen
el caracter de titulo negociable, pero solamente mas tarde se encuentran
disposiciones legislativas que consideren la péliza como titulo de legitimacion,
emancipado del cartuiario.

E! mecanismo de la emision de la péliza de cargo hasta el siglo XVIil, es
cuidadosamente descrito por TARGA, como sigue:

“Mientras que las mercancias van cargandose en la nave, por quien asiste
en ella, a su recepcion, funcién que corresponde al ayudante del escribano,
costumbre es para la buena regla, anotarlo todo en e! libro de “bocca-porto” que
lieva el penese, dando al citado ayudante, a quien la introduce, una hoja de
recibo, la cual por ella misma puede obligar al capitan y la nave, como fa misma
poliza de cargo; pero porque en dicha hoja no se pueden anotar todas las

circunstancias, y cosas necesaria, de anotacion especifica, siendo solo una pura

3 ¥a en las Reglas de procedimiento de Barcelona de 1343, en el capitulo XXVII {Pardessus, Col, V, PAG.
386.) se habla de la carta expedida por el mercader a su asociado, en base a la cual se hace constar 1a pérdida
del cargamento. En la Ordinanza fiorentina sule assicurazioni, del 1526 Cap. IV., se dice que el tomador del
seguro, debe probar el efectuado cargamento, mediante “polizza del caricamento™.
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anotaciéon de lo que se embarca, viene a servir sélo “pro interim’, sin que

represente la propia poliza de cargo.

Terminada la carga, se avisan todos los mercaderes que han cargade, para
reunirse en algun sitio, y entonces, de mano a mano, se van entregando los
recibos al escribano, confrontandolos con dicho libro de "bocca-porto”, y en
contracambio, el escribano entrega la péliza de cargo, en la cual extensivamente
se anotan las circunstancias esenciales, o sea, quien carga, a quien, con que
flete, en qhe consiste el cargamento, si es mercancia a peso, nimero o medida, si
es a granel, o bien en bultos sellados y marcados, debiendo repetirse la marca o
sellos al margen de la pdliza; y si la mercancia cargada va con gravamen de
hipotecas, en este caso con todas las particularidades, destaciandose por quien
esta hipotecada, y por cuanto y bajo que forma, de modo que se ponga tado con
la debida claridad: e! escribano ata los recibos; entregada dicha péliza, la registra
literalmente en el libro del manifiesto, ef cual sirve como el original de los actos del
notario, y el libro de “bocca-porto” y los recibos operan como matriz y dicha Péliza
como extracto auténtico, que se entrega en tres copias por quien cumple la
formr alidad.

No se consigue dar a la Péliza el caracter de verdadero y real tituio de
crédito, pues so6lo servia, substancialmente, para proporcionar la prueba

documental del derecho de quien debia legitimario en el acto de entrega.”

3 BRUNETTI ANTONIO, “Derecho Maritimo Privado Italiano”, Tomo I, LM.R., Bosh Casa Editorial,
Barcelona 1950, p.p. 162-169,
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CAPITULO II. Regulacién actual del conocimiento de embarque en el

1.

Derecho Positivo Mexicano.
Naturaleza Juridica.
1.1 Como un recibo de las mercancias.

Esta es la razén histérica del documento conocido como “bill of
foading” o “documento de carga®, el cual es posteriormente conocido como
“biff of lading”.

En su origen los comerciantes tomaban viajes por mar con sus
bienes para trasladarse a los mercados para buscar vender los mismos
mediante transacciones directas, es decir, frente a frente. En esos tiempos
no eran necesarios estos documentos, el comerciante (nicamente pagaba
por su pasaje. Mas tarde cuando el comercio empieza a desarrollarse el
comerciante seria capaz de mandar sus mercancias a un agente en un
puerto en el extranjero, para que éste arreglara la venta.”’

El barco era utilizado como un medio de transporte y era requerido
un recibo del capitan para probar que las mercancias eran de hecho
recibidas por él y que las mismas se encontrarian bajo su custodia entre
tanto estas fueran entregadas al consignatario. Esta caracteristica de
“recibo de mercancias” es de hecho la caracteristica primordial del
conocimiento de embargque hasta nuestros dias.

’: LOPEZ NORMAN, “Bes’ Chartering & Shipping Terms”, Eleventh edition, London 1992, pg. 313.
7 IBIDEM.
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“Después de recibidas las mercancias en custodia, el cargador , el
capitan o agente del cargador, deberan, bajo solicitud del embarcador,

firmar al mismo un conocimiento de embargue gque certificara...”®

El documento sera expedido o librado Gnicamente bajo solicitud del
embarcador (como es usual) y debera contener las marcas necesarias para
identificar las mercancias asi como las cantidades de las mismas, ambas
proporcionadas por escrito por el embarcador conteniendo [a entrega en
buenas condiciones de !a mercancia. La informacidén insertada en el
documento consiste en la admision factica, garantizada por el embarcador
y mediante una inspeccién razonable de los bienes por parte del capitan o
agente del cargador.

El embarcador debera de usar una forma estandarizada de
conocimiento de embarque o el transportista, sobre [a cual se deberan de
insertar los detalles que describan la cantidad asi como la especificacién de
las mercancias que se transportaran. Este documento se podra expedir
después de que las mercancias sean recibidas por el transportista y bajo su
responsabilidad.

Después de que las mercancias son cargadas, el conocimiento de
embarque debera de ser expedido bajo solicitud del embarcador y se le
Hlamara "shipped bill of Iading".39 Este opera comoe recibo de las mercancias

tal y como estas se describen en el conocimiento de embarque.

De acuerdo a las Reglas de Hamburgo, el transportista debera de
expedir bajo solicitud del embarcador un conocimiento de embarque

después de que las mercancias hayan sido cargadas. Este documento sera

3 Articulo 1HL, r. 3 Reglas de la Haya-Visby o Articulo 14, Reglas de Hamburgo.
* Conocimiento de embarque embarcado.
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mas detallado e incluird la naturaleza de las mercancias misma que sera

proporcionada por el embarcador.

El recibo debera contener cuatro caracteristicas esenciales, las
cuales son:

Cantidad
Calidad

» Condiciones

¢ Signos distintivos para su identificacién (nimero de serie, etc..)
1.2. Como documento representativo de las mercancias.

En el comercio moderno internacional, esta es probablemente la
caracteristica mas importante del conocimiento de embarque. Es un “titulo
representativo de las mercancias”, es por lo tanto, un documento que
permite a su tenedor el manejo de las mercancias que en él se describen

como si fuera el propietario de las mismas.

Es un “titulo” porque el propietario tiene derecho a usar, alterar y
disponer asi como de destruir las mercancias, Esta “propiedad” o “titulo’
puede ser transmitido formalmente, entendiéndose por “formal”, el endoso

y/o la entrega del documento mismo.*°

Mientras las mercancias se encuentran en transito por el cargador,
por gjemplo, cuando la carga esta en alta mar, ésta no puede ser
entregada fisicamente al comprador o persona con titulo suficiente para
tener las mercancias. “Mientras es el periodo de transito y viaje el

conocimiento de embarque... es universalmente reconocide como un

" LOPEZ NORMAN, Op. Cit. Supra.. pg.293.
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simbolo de endoso y entrega operando éste como una forma ficticia o
simbolica de entrega de la mercancia. La propiedad de los bienes en este
caso se transmite via endoso y entrega del conocimiento de embarque,
siendo la intencion de las partes que la propiedad se transmita o pase tal y

como si se hubiera realizado una entrega material de las mercancias...""'

Con lo anterior estamos frente a la posibilidad de que las mercancias
puedan venderse y comprarse entre tanto se encuentran en transito en el
mar. De tal forma que se transmite la propiedad y el derecho de poseerlas
al momento de que el bugue arribe al puerto de entrega.

Este derecho de poseer es ejercitado por el tenedor mediante la
presentacién del documento y reclamo de las mercancias. Pueden
suscitarse problemas si el reclamante no tiene el documento, puesto que
este sistema es originado en el crédito documentado.

Por lo tanto, si la “propiedad” puede “pasar” por medio del endoso
ylo entrega del documento, esto es tanto como si el propietario hubiera sido
transferido o asignado.

£l conocimiento de embargue es algunas veces llamado “documento
negociable® pero la palabra “negociable® se relaciona con aquellos
“instrumentos negociables” los cuales tienen que ver con los derechos de
transaccién monetaria, como podria ser el cheque. La transmisibilidad del
conocimiento de embarque da al tenedor derecho sobre las mercancias y la
transmision de estos derechos equivale a una “cesion “. Esta transmision
del titulo representativo de las mercancias depende de los términos del
contrato de venta y e! titulo es transmitido (por lo cual la propiedad pasa)
cuando las partes tienen fa intencién. Dicha transmisién por lo tanto, podra

4 SANDERS v. MACLEAN, 1883.
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realizarse por medio de un endoso del conocimiento de embarque por su

tenedor,

Si el conocimiento de embarque requiere que el cargador entregue

las mercancias a la orden de una persona, a este mecanismo se le llamara

“order bill of lading”y sera por lo tanto transferible o “negociable”. Este tipo

de concocimiento de embarque tiene la caracteristica de ser un titulo

representativo de las mercancias.

En caso de que el documento Unicamente contenga el nombre de la

persona a quien se entregaran las mercancias y fa entrega no es realizada

sujeta a la orden de una persona, estaremos frente a un “straight bill of

lading” el cual no serd negociable ni transferible. Por lo tanto, no podra

considerarsele titulo representativo de las mercancias. Un “documento no

negociable™ opera como recibo de la carga y podra ser también evidencia

del contrato del transporte, por lo cual si el documento es de esta

naturaleza, debera especificarse. Es documento también podra tener la

naturaleza de “waybill" o “itineraric”, el cual tendra como funcion la de

evidenciar los términos del contrato de transporte y constatar que las

mercancias fueron recibidas por el cargador, siendo por lo tanto,

entregadas a la persona descrita en el documento como prueba de su

identidad. Los itinerarios tienen como finalidad primordial la de evitar

fraudes o que las mercancias sean vendidas aun antes de ser embarcadas.

Esta es una de las caracteristicas mas importantes del conocimiento

de embarque, el cual siempre serd un documento representativo de las

mercancias y como tal, un documento esencial para la existencia del

contrato de transporte maritimo.
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1.3. Como contrate de adhesion

Ei elemento esencial que permite caracterizar juridicamente a estos
contratos es bastante dificil de determinar.

Se pueden distinguir en los autores seis particularidades del contrato de
adhesion : “la oferta se hace a una colectividad ; el convenio es obra exclusiva de
una de las partes ; la reglamentacién del contrato es compleja ; la situacion del
que ofrece es preponderante ; ia oferta no puede ser discutida ; el contrato ocuita

un servicio privado de utilidad publica™.*?

“Parece que la preponderancia de la voluntad de uno de los contratantes,
imponiéndose hasta cierto punto a la otra, es lo que caracteriza verdaderamente

al contrato de adhesion”.*

Ciertos autores declaran que en los pretendidos contratos de adhesién
falta, por un lado, la voluntad libre y esclarecida sin la cual no hay contrato
verdadero... Para ellos se trata de un acto unilateral emanado de una autoridad
privada y cuyos efectos, una vez dada la adhesién por un tercero, se determinan
por la sofa voluntad del oferente.”

Dice Saleilles: "Hay pretendidos contratos que no tienen de contrato sino el
nombre y cuya construccion juridica esta por hacer... a los que se podria llamar...
los contratos de adhesion en los cuales hay el predominio exclusivo de una sola
voluntad, obrando como voluntad unilateral, que dicia su ley, no ya en un
individuo, sino a una colectividad indeterminada y que se obliga de antemano,
unilateralmente, salvo la adhesion de los que quisieren aceptar la ley del contrato

y aprovecharse de esta obligacion ya creada sobre si mismo™.*

2 SALLE, " L 'evolution thechnigue du contrat”, pags. 418-49
“ [BIDEM, pag. 51
“ SALEILLES, “De la Déclaration de Volonté ", pags. 229-230
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Enfocandonos al contratc de transporte podemos mencionar que las
compariias que los formulan generalmente son las que ofrecen el servicio al
publico y sus clausulas ya se encuentran faltando solo elementos tales como : un
precio, una fecha, una firma, o solamente ja manifestacion de una voluntad tacita.
La persona que contrata supuestamente no puede aportar ninguna modificacion
al contrato formado. Por lo demas, en la mayoria de los casos el contratante no se
tomara la molestia de leer las multiples clausulas de la oferta. Hay que agregar
que la adhesion del contratante al contrato que se le propone segln algunos
tratadistas, no es libre ya que las condiciones en este caso de la empresa
transportista siempre serdn mas ventajosas que las del contratarse si el contrato
en estudio se considera de esta naturaleza.

Bonecasse les da el nombre de convenios tipos y respecto de ellos establece que
tienen mas de ley que de contrato, establece el siguiente principio: "Los
convenios-tipo se interpretan segin el método aplicable a la interpretacién de la
ley, con esta precision, que en caso de duda, se interpretan contra e} autor de su
redaccion y en favor de la parte que haya aportado su adhesién”, y agrega : “En
general, en las operaciones de Derecho Maritimo, como lo son los conocimientos
de embarque y pélizas de seguro entre oftras, éstos tienen mucho mas de la ley
que del contrato, con ellas estd uno en presencia de verdaderos Codigos
corporativos unilaterales... como precisamente los convenios-tipo, de una manera
general, emanan de corporaciones que no tienen nada de la autoridad del
legislador, estos convenios deben interpretarse en caso de duda en favor de los
que, bajo la presion de tal o cual necesarias, han aportado su adhesion a los
estatutos o clausulas generales cuya sustancia esta hecha y contra fos redactores
de dichos estatutos y clausutas. Esto es, en cierto modo, una aplicacién indirecta
del articulo 1162 de! Codigo Civil. Este articulo esta concebido en estos términos :

“En duda, el convenio se interpreta contra aquel que ha estipulado y en favor del
que ha contraido ia obligacion™.
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Opinidn general. La mayoria de los civilistas*® se rehusan a reconocer en los
contratos de adhesién una categoria juridica que se diferencie con certidumbre de
fos otros contratos. En ellos una voluntad comin es generadora de la relacion

juridica y debe presidir a su interpretacion.

Los autores anteriormente citados indican que estos contratos presuponen
necesariamente una comin voluntad de dos o varias personas. Que los mismos
tienen dos especies de clausulas: las clausulas esenciales, que son
generalmente verbales o manuscritas y las clausulas accesorias, que son
generalmente impresas. La mayor parte de las veces, ambas partes aceptan a

sabiendas y libremente las clausulas esenciates.

Nuestras leyes. De los contratos de adhesion, el de seguros y el de transportes
han sido reglamentados por el Codigo Civil de 1884 y por el Cédigo de Comercio,
considerandolos como contratos. E! Cadigo Civil de 1928 en su capitulo “De la
declaracién unilateral de la voluntad”, se refiere a los distintos actos gue considera
con el caricter de unilaterales, y entre ellos no comprende el contrato de
adhesion. Por fo que debemos seguirlo considerando como verdadero contrato.
La | ey de 26 de agosto de 1935, que derogd el Codigo de Comercio en materia
de seguros, también considera a éstos como contratos.

Por lo anterior lo que podemos comentar es que el conocimiento de
embargue es un documento que prueba la existencia de un contrato que es el de
transporte de las mercancias. El conocimiento de embarque en si mismo no podra

considerarse un contrato de adhesion, por las siguientes causas:

Primero.- por ser un documento representativo de las mercancias.

** Civilistas como Planiol, Ripert, Esmein, Colin et Capitant, Hémard, Demogue, Geny, Josserand, Sallé,
Dereux y Carrara.
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Segundo.- porque el contratante no se adhiere a él puesto que existe [a
posibilidad de testar ciertas clausuias , asi como la de afadir algunas otras,
de tal forma que no habra voluntad imperante sobre otra no pudiéndose
hablar en este caso de un contrato de adhesion. No podra ser contrato de
adhesion ya que los elementos esenciales del mismo come son precio,
descripcion de las mercancias (objeto), sujetos, y olros, no se encuentran

integrados en el contrato sino sujetos al acuerdo de las partes.

Tercero.- porque debe considerarsele como un contrato bitateral y no como
un contrato etiquetado como de adhesion.

1.4. Como titulo de crédito.

El conocimiento de embarque es definido por algunos estudiosos de la
materia como :

“Un documento expedido por el porteador, su representante o el capitan de
un buque mercante, por el cual reconocen haber recibido determinadas
mercancias para su transporte por mar, comprometiéndose a restituirlas a
su legitimo tenedor después de haberlo efectuado.”™®

Del concepto anterior se desprenden los siguientes elementos :
1) Se entiende que el conocimiento de embarque es un recibo de las
mercancias a bordo de! buque, o bien recibidas para embarque por

el armador o su agente maritimo.

2) Prueba la existencia de un contrato, el de transporte de mercancias

por mar.

% oA GADO Y SALGADO, JOSE EUSEBIO. “El arbitraje y el Conocimiento de Embarque Maritimo.
Memoria del IV Simposio de Arbitraje Mercantil internacional ™. México, CAmara Internacicnal de Comercio
de la Ciudad de México, 1977. Pag.121
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En este sentido el contrato se puede definir como :

“Contrato por el cual, una parte llamada transportista o porteador se
obliga a trasladar por mar, bajo una relacion definida, una mercancia

determinada, mediante el pago de un flete también determinado. w7

O bien :

3)

«_..aquel por el cual una parte, el transportador, se obliga frente a la
ofra, el cargador, mediante el pago de un precio llamado flete, a
entregar en destino una mercaderia....en el mismo estado en que la
recibio.”®

Finalmente, es un titulo representativo de las mercancias, es un
documento que consideramos fiene las caracteristicas propias de un
titulo que tiene aparejada ejecucion, lo anterior, relacionando los
articulos 98 de la Ley de Navegacion y 19 de la Ley General de
Titulos y Operaciones de Crédito, los cuales establecen que es el
conocimiente de embarque un titulo representativo de las
mercancias y un recibo de éstas a bordo de la embarcacion,
estableciéndose por lo tanto, que éstos titulos representativos de
mercancias, atribuyen a su poseedor legitimo, el derecho exclusivo a

disponer de las mercancias que en ellos se mencionen.

Debiendo por lo tanto adicionarse al articulo 1391 del Codigo de

Comercio, un Gltimo inciso, para quedar de la siguiente manera:

7 \BIDEM, “Apunres de Derecho Maritimo . México, preparados para la Catedra de Derecho Mercantil

Maritimo, 1980.

# GONZALEZ LEBRERO, RODOLFO A. “Manual de Derecho de la Navegacion™. Buenos Aires,
Ediciones Depalma, 1979. Tercera edicién. Pag. 269,
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“El procedimiento ejecutivo tiene lugar cuando la demanda se funda
en documento que traiga aparejada ejecucidn. Traen aparejada
ejecucion:

1. La sentencia ejecutoriada o pasada en autoridad de cosa juzgada
y la arbitral que sea inapelable, conforme al articulo 1348,
observandose lo dispuesto en el 1348;

II. Los instrumentos publicos;

lll. La confesion judicial del deudor, segiin el articulo 1288;

IV. Los titulos de crédito;

V. Las pdlizas de seguros conforme a la ley de la materia;

VI. La decisidn de los peritos designados en los seguros para fijar el
importe del siniestro, observandose prescrito en la ley de la materia;
VIl. Las facturas, cuentas corrientes y cualesquiera otros contratos
de comercio firmados y reconocidos judicialmente por el deudor,

Vill. Los conocimientos de embarque expedidos por lineas
navieras o reexpedirores de carga®, y

IX.. Los demas documentos que por disposicién de la ley tienen el
caracter de ejecutivos o que por sus caracteristicas traen aparejada
ejecucion.”

Dandole al conocimiento de embarque el caracter de titulo de crédito, podemos

atribuirle las siguientes caracteristicas relativas a éstos documentos:

a) Incorporacion, o sea que el titulo lleva consigo un derecho incorporado, o
de otra manera dicho, el derecho va unido al titulo y su ejercicic se

condiciona a la exhibicion y entrega del documento.

** Se entiende por Reexpedidores de Carga, 2 los internacicnalmente conocidos como NVOCC Non vesse!
owning common carriers, los cuales tienen un cardcter de intermediarios en el trafico maritimo.

29




LA NATURALEZA JURIDICA Y DIVERSAS CLASES DFL CONQCIMIENTO OF EMBARQUE

b) Legitimacién, o sea que permite al titular del mismo exigir del obligado el
pago o el cumplimiento de la prestacién consignada en el documento. Esta
legitimacién no sélo es activa, sino también pasiva, es decir, que permite al
deudor se libere de la obligacion cubriendo el importe o entregando las

mercancias al que le presente el documento.

c) Literalidad, es decir, que el derecho que en este tipc de documentos se
consigna se mide en la extensién y demas circunstancias que se expresan
en la letra del documento, o sea 1o que se encuentra escrito en éi.

d) Autonomia, ésta no se refiere a que el documento sea autonomo, del
derecho en él incorporado, sino que se refiere a la autonomia que cada
adquirente sucesivo tiene uno del otro sobre el titulo mismo.

e) Representatividad, significa que incorpora un derecho real sobre las
mercancias que representa el titulo, es decir, incorpora un derecho de
propiedad como es el caso del conocimiento de embarque, o bien, un

derecho de garantia segin sea el caso.”

Ademas, en la propia legislacion nacional se destacaba esta funcidn del
tituly de crédito, y en especial del conocimiento de embarque, al sefalar io
siguiente .

“E1 conocimiento tendra el caracter de titulo representativo de las
mercancias y consiguientemente toda negociacion, gravamen o
embargo sobre ellas, para ser valido, debera comprender el titulo

mismo.” >

% CERVANTES AHUMADA, RAUL. “Tirulos y Operaciones de Crédifo", México, Editorial Herrero, 1994,
pags. 19-24 y 189-194.

% Anticulo 170 de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos.(derogada) Cédigo de Comercio y Leyes
Complementarias.
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Por lo mismo, y en base a tales caracteristicas, los fitulos de credito
pueden definirse de conformidad con et articulo So. de la Ley General de Titulos y
Operaciones de Crédito como los “Documentos necesarios para ejercitar el
derecho literal gue en ellos se consigna.”

Por lo antes expuesto, muchos autores sefialan que esta funcion el la mas
importante que tiene el conocimiento de embarque, ain cuando ello no quiere
decir que las otras funciones no sean también importantes, ni deben dejar de ser
estudiadas detenidamente, tanto por los estudiosos del Derecho Maritimo, como
por los comerciantes, industriales y todas aquellas personas que utilicen
regularmente et servicio del transporte maritimo de sus mercancias, asi como por
todos aquellos interesados de una u ofra manera con el contrato de utilizacion del
buque.

A pesar de todo lo expuesto cabe hacer la aclaracion consistente en que el
conocimiente de embarque, como es conocido en Derecho Mexicano, aun y
cuando retine todos los requisitos anteriores no se encuentra contemplado como
titulo de crédito en la Ley respectiva.

1.5. Como un contrato bilateral.

Se entiende por contrato como lo define Bonnecase: “La manifestacion
exterior de la voluntad, bilateral o unilateral, cuyo fin directo consiste en
engendrar, con fundamento en una regla de derecho...una situacion juridica

relativa a la formacién, modificacion o extincién de una relacién juridica.”

En el contrato bilateral, dos 0 mas personas manifiestan exteriormente su
acuerdo de voluntades con el propésito directo de producir las consecuencias de
derecho previstas en el sistema legal, relativas a la formacién, transmision,

modificacion o extincién de una relacion juridica.™

52 Ver al respecto, el Artiuclo 1859 del Cédigo Civil para el Distrito Federal.
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De acuerdo a lo anterior, podemos decir, que e! acto juridico forma el
contrato; y que es el resultado de que este acto se considere como una norma de
la cual emanan derechos u obligaciones para las partes que en él intervienen.
Concretamente: son las cldusulas que obligatoriamente tienen gue acatar cada
una de las partes porque estan dentro de lo pemitido dentro de una norma
juridica general (Cédigo Civil) y éste, a su vez, se apoya en |la norma suprema que
es la constitucional.

Podemos decir también, que el contrato es un documento, en el cual se
hace referencia a los signos apreciables por los sentidos, mediante los cuales los
sujetos que intervienen en el pacto expresan su voluntad. En este documento

constan las clausulas o normas individualizadas que las partes deben cumplir.

Con lo anterior, llegamos a la conclusion de gue el conocimiento de
embarque es un documento que retine las caracteristicas contractuales a que se
ha hecho mencién, que es un contrato ya que las partes mediante un acuerdo de
voluatades se sujetan al cumplimiento de las clausulas que en €l se establecen, y
que el mismo es de caracter bilateral.

2. Definicion

En la actualidad e! conocimiento de embarque se define como :

“El documento expedido por el capitan {armador o agente maritimo) que

acredita la recepcién a bordo de las mercancias especificadas en el mismo

32




LANETURA F2a JRIDICA Y DIVERSAS CLASES DEL CONCCIMIENTO DE EMBARQUE

para ser transportadas al puerto de desting, conforme a las condiciones
estipuladas y entregadas al titular de dicho documento.”*

En el ambito internacional este documento es conocido como “Bill of

Lading” y generalmente se hace referencia a éi bajo las siglas B/L.

Se entiende tamhién como conocimiento de embarque al “documento
mercantil que se expide generalmente por triplicado y es el acreditativo de que la
carga ha sido embarcada a bordo, siendo pues, un verdadero recibo negociable
en banca y equivale a la propiedad del cargamento. Su entrega es indispensable
para recoger la mercancia después de haber sido descargada y en él debe
constar la firma del Capitan o su representante.*>*

Otro concepto: es un documente emitido por el transportista el cual hace las
veces de recibo de las mercancias y contiene los términos y condiciones relativos
al transporte de las mismas, de la misma manera generalmente operara como un
titulo de crédito. Cabe hacer menciéh que no existe una definicion clara o
completa para definir al conocimiento de embarque, esto se debe al cbjeto que

nos ocupa, es decir, a la incertidumbre sobre su naturaleza juridica.

The Carriage of Goods by Sea Act 1992, s.1(2), lo define {para los efectos de la
ley misma) de manera negativa por medio de la exclusién de fa facultad de ser
transferible via endosc o como un documento de soporte por medio de la
entrega de las mercancias sin endoso del mismo, pero si le da la naturaleza de un

recibo de la mercancias por lo embarcado.

Contrario a lo antes expuesto, no consideramos correcto que se le

considere a este documento come intransferible ya que iria contra su propia

¥ VIGIER DE TORRES, AGUSTIN. “Derecho Maritimo™. Madrid, Subsecretaria de Marina Mercante,
1978. Tercera Edicion. Pag, 583.
# TRANSPORTACION MARITIMA MEXICANA, Glosario Maritimo.
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naturaleza, y de tal forma se obstaculizaria la agilidad del comercio maritimo

internacional.

El Articulo 1(7) de la UN Convention on the Carriage of Goods by Sea 1978
{también llamado Reglas de Hamburgo 1978), lo define como “un documento que
da evidencia de un contrato de transporte de las mercancias por mar y la forma de
embarcarlas por el transportista y por el cual el mismo se obliga a llevar las
mercancias contra la existencia de un contrato preestablecido. La mencidn en el
documento de que las mercancias sean entregadas a la orden de persona

determinada, o a la orden, o al cargador; constituye una obligacién.”

De cualquier manera y en relacion con sus funciones, se le identifica como:
un recibo, como la evidencia de un contrato de fransporte, o como un titulo de
crédito.

No existiendo en nuestra doctrina una definicion clara acerca del
conocimiento de embarque, podemos concluir de entre las diferentes definiciones
que ya se han expuesto algunos de los elementos que coinciden con las diversas

deiiniciones ya establecidas:

1) Es un documento que da evidencia del contrato de transporte.

2) Que es un documento de naturaleza mercantil.

3) Que acredita |a recepcion a bordo de las mercancias que en él se
especifican.

4) Que es un documento que a pesar de ser emitido por el transportista,
genera derechos y obligaciones para las partes que lo suscriben.

5) Que es un documento que por su naturaleza deberia llevar aparejada
ejecucié:n.55

6) Que es un titulo probatorio del contrato de transporte maritimo.

% 8e sugiere que se adicione al articulo 1391 del Cédigo de Comercio.
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De tal forma que podemos definir al conocimiento de embarque, por dar

alguna definicidn que se aproxime a su naturaleza juridica, como:

“El documento mercantil que da evidencia del contrato de transporte de
mercancias por agua, emitido por el transporiista quien acredita la
recepcidn a bordo de las mercancias que en &l se especifican, generando
derechas y obligaciones reciprocos para las partes y sirviendo como prueba
del confrato de transporte en mencién, debiendo llevar aparejada

ejecucion.”
3. Clases de conocimiento de embarque.
3.1. Por el momento de la carga de las mercancias.
Esta es la primera clasificacion y se divide en:
a) Conocimiento embarcado u ordinario.

Es aquel que se extiende cuando las mercancias ya han sido
embarcadas en el bugue, podemos decir que es el conocimiento de
embarque tradicional.%

b} Conocimiento recibido para embarque.

Es aquel que se extiende cuando las mercancias se entregan a la
empresa transportista antes de la Hegada del buque, con la finalidad de
lograr la rapida negociacion del documento y los créditos documentados

bancarios, permitiendo asi la circulacion del capital y la riqueza. Facilita,

asimismo, la celebracidn de la compraventa CIF.

s Apuntes de Derecho Maritimo, TRANSPORTACION MARITIMA MEXICANA.
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Nuestra Ley de Navegaciéon y Comercio Maritimos sefnalaba y
reconocia este tipo de conocimiento de -embarque en su Articulo 169,
cuando se afirmaba que si las mercancias hubieran sido recibidas para
embarque, el documento deberia contener tal indicacion, ademas de
sefialar el lugar donde deberian de almacenarse tales mercancias
mientras se embarcaban y el plazo que para ello se fijaba.

Sin embargo, como en nuestros puertos los almacenes, patios,
cobertizos y bodegas, eran hasta hace poco tiempo administrados por el
Estado (hasta su privatizacién y creacién de las Administradoras Portuarias
Integrales), a través de la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico, la que
los ha concesionado en los casos de los puertos importantes del pais a las
empresas de servicios portuarios, con lo que ha impedido practicamente,
que este tipo de conocimiento de embarque opere en nuestras
exportaciones, debido a que el armador no puede hacerse responsable de
las mercancias, ya que no estan bajo su custodia, sino de 1a de un tercero,

con Yo que se impide la funcién de tal clase de documento.”’

Algunos autores adn siguen sin reconocer este tipo de conocimiento
de embarque, precisamente porque no consta en él que las mercancias
han sido embarcadas a bordo del bugue, sefialando que ha sido dificil su
admision en el ambito juridico“r’8 , lo que nos parece fuera de lugar, pues ya
vimos como quedd incluido en el Convenio Internacional de Bruselas para
la Unificacion de Ciertas Reglas en Materia de Conocimientos de
Embarque del 25 de agosto de 1924, también conocido como las Reglas de
La Haya, asi como en diversas leyes internas de paises maritimos como

Argentina, Esparia, Francia e ltalia, entre otros muchos.

57 Apuntes de Derecho Maritimo, TRANSPORTACION MARITIMA MEXICANA.
** vigier de Torres, Agustin. Op. cit. pp. 595 y 596.
% Apuntes de Derecho Maritimo, Op. ¢it. Supra.
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3.2. Por la persona titular.
Se clasifican en:
a) Nominativos.

Es decir, aquellos en que se hace constar el nombre del
consignatario de las mercancias o del cargador, por lo cual es la persona
capacitada para exigir del transportista o porteador la entrega de las
mercaderias en el puerto de destino.

El documento no es transmisible con la simple entrega, requiere
ademas del endoso, de la cooperacién del obligado, que debe notificar su

cesion al porteador o transportista, o bien a su representante.®
b) Ala orden.

Aquellos en los que se hace constar el nombre del consignatario de
las mercancias o de! cargador, pero anteponiéndole !a expresion "a la
orden”, desde luego, su transmision se hace por el simple endoso, a traves
del cual el cedente o endosante transmite sus derechos al cesionario o

endosatario, subrogandose asi, en todos los derechos del primero.61

Los endosos pueden ser ilimitados, por lo que es el mas utilizado por
la facilidad de su negociabilidad. Muchas veces se pone a |a orden de una
institucién bancaria, que puede ser la acreditante o bien la confirmante en

un crédito bancario simple o confirmado.

® Cervantes Ahumada, Raitl. “Titulos y Operaciones.... pp. 30 y 31.
¢! Apuntes .... Op. Cit Supra.
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c) Al portador.

Aquellos en los que no se expresa nominalmente, ni a la orden, al
consignataric o al cargador en su caso, quedando siempre legitimado
cualquier tenedor del documento.

No obstante que esta forma representa la mas facil circulacién del
conocimiento de embarque, es muy poco utllizada, por el peligro que
representa la pérdida del documento, ya que significaria que el que lo

encontrara podria disponer faciimente de las mercancias.®

3.3. Por los modos de transporte.

Dividiéndose en :

a) Mixto.

Es decir, aquel que abarca la totalidad de los modos de transporte a
que se vea sometida una mercancia, o sea, una mercancias que fuera
enviada desde la Ciudad de México hasta Viena, se veria protegida por
este conocimiento de embarque, aun cuande para ello tenga que emplear
el autotransporte, el ferrocarril, la via aérea, el sistema fluvial y e! transporte
maritimo, es decir, incluiria diversos tipos de transporte y todos los

transbordos necesarios.®

El conocimiento de embarque mixto, nada tiene que ver, con el
transporte multimodal. Y se debe de entender que para este documento lo

importante es el transporte maritimo y no los otros modos de transporte.

* Apuntes de Derecho Maritimo, TRANSPORTACION MARITIMA MEXICANA,
¢ IBIDEM.
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b) Directo.

Que es el que comprende el transporte maritimo en su totalidad, es
decir, desde el puerto de origen, incluidos los transbordos necesarios,

hasta el puerto de destino de las mercancias.®

Este sistema es muy usado, sobre todo para enviar carga a puertos
con los que no se tienen servicios de linea directos. Por ejemplo, si
queremos enviar carga de puertos mexicanos a Paraguay, tenemos que
transbordar la carga de los buques de ultramar a los buques fluviales en
Buenos Aires, para que nuestra carga llegue finalmente a Asuncion o bien

a Trinidad en Paraguay.
3.4, Por el momento del pago.

En lo que se refiere al momento del pago, asi, el conocimiento de

embarque se puede dividir en:

a) Conocimiento de embarque pagado.

b) Conoccimiento de embarque por cobrar.

Es decir, que uno ha sido pagado en el puerto de origen y el otro se
pagara en el puerto de destino. Siempre ha existido |la tendencia a cobrar el
flete maritimo desde que las mercancias son embarcadas, pero si la
cormpraventa se hace sobre la base FOB, libre a bordo del bugue, sera el
comprador quién pague el flete en destino, pues de otra manera no tendria

razon de ser.®®

* Malvagni, Atilio. Op. cit. pp. 706 a 709.
 Apumtes de Derecho Maritimo. Op. Cit . Supra.
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3.5. Por el tipe de forma usada.

Tenemos también la clasificacion por el tipo de forma que se emplea, es
decir:
a) Forma larga.

b) Forma corta.

Segun se use aquella forma que contiene todas las clausulas
impresas en el conocimiento de embarque, forma larga, o aquella que no

las contiene, pero que se entiende se le aplican, forma corta.®®
Asi, generalmente, en ésta Gltima se pone la siguiente redaccion:

“Se acuerda que el recibo, custodio, transporte, entrega y/o
transbordo de las mercancias estan sujetos a los términos que
aparecen en el anverso y en el reverso del documento y también a
los términos contenidos en la forma larga del conocimiento de

embarque gue e! transportista usa regutarmente. "%’

3.6. Por su facilidad de negociacién.

Por otra parte, existe la clasificacién que se establece en base a la facilidad

de la negociacidon comercial del documento, o sea:

a) Conocimiente de embargue negociable.

b) Conocimiento de embarque no negociable.

 IBIDEM.
" Ejemplo de formatos de la empresa armadora japonesa “MITSUI 0.8.K. LINES, LTD.”

40




LA MIT & L URIDICA Y VERSAS CLASES DEL CONGCHMIENTO OE EMBARGUE

Son negociables aquellos cuyo traspaso, cesién o endoso puede
ajustarse o acordarse, en tanto que no negociables seran aquellos que no

pueden endosarse, cederse o tr::zspasa\rse.Em

3.7. Por las anotaciones que se hacen.

Finalmente, la ultima clasificacion que nosotros explicamos y que muy
pocos autores recogen como tal, es la que se refiere a la existencia o inexistencia

de anotaciones en el conocimiento de embarque, con io que se pueden dividir en :

a) Limpios.

b) Sucios.

Son limpios aquellos que no tienen anotacion alguna por parte del
oficial encargado de la carga, que casi siempre lo es el Primer Oficial.®

Son sucios, aquellos que llevan anotaciones hechas por el Primer
Oficial. Desde luego, dichas anotaciones deberan ser extraordinarias y por
lo mismo indicaran faltantes, sobrantes, derramas, roturas, embalaje

deficiente, falta de marcaje o sefialamiento y otras.

Por lo tanto, estas anotaciones nada tienen que ver con el contenido
propic que el conocimiento de embarque deberad tener, los cuales de
manera general son semejantes a los que establece nuestra Ley de

Navegacion en su articulo 100, es decir:

% para esta clasificacidn seguimos o que sobre los cheques no negociables nos dice en su libro:
Cervantes Ahumada, Rail. Titulos y Operaciones de Crédito...p. 147.
# Apuntes de Derecho Maritimo, TRANSPORTACION MARITIMA MEXICANA.
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a)
b}

d)
e}

g}
h)

Nombre, domicitio y firma del transportista o porteador.
Nombre y domicilio del consignatario o de ia persona a cuyo
orden se expide el conocimiento de embarque o bien la
indicacion de que es al portador.

Nombre y domicilio del cargador.

Numero del conocimiento de embargue.

Naturaleza, calidad, nimeros , marcas y demas circunstancias
que sirvan para describir las mercancias.

Importe del flete y otros gastos, asi coma la indicacion de la
tarifa que debe aplicarse y si han sido pagados o deberan ser
cohrados en destino los fletes.

Indicacién del puerto de origen y del de destino.

Por ultimo, nombre del bugue y la indicacion de su

nacionalidad o matricula.

Esta clasificacién es muy importante, ya que en las compraventas

maritimas internacionales es necesario contar siempre con un conocimiento

de embargque limpio, asi, en la compraventa CIF se sefala en su clausula

siete lo siguiente:

“Suministrar sin demora al comprador, y por su cuenta, un

conocimiento de embarque limpio y negociable para el puerto de

destino convenido...”

Por otra parte, en los créditos bancarios, el conocimiento de

embarque limpio juega un papel muy importante, ya que es imprescindible

para todo cargador o consignatario de las mercancias el contar con ese

instrumento  documentado para utilizarlo en todas sus operaciones

comerciales de cualquier orden.
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Resumiendo, para poder ver de manera clara la clasificacion de los

conocimientos de embarque, a continuacién presentamos un cuadro sindplico:

CONOCIMIENTOS

DE EMBARQUE

1) Momento de carga de las
mercancias

2) Por 1a persona titular

3) Por los modos de transporte

4) Por el momento del pago

5) Por el tipo de forma usada

6) Por su facilidad de negociacion

7) Por las anotaciones que se
hacen

- embarcado

- recibido para
| ___embarque

- nominativo
- ala orden

- al portador
—

- mixto
- directo

- pagado

- por cobrar

—

- largo

- corto
—

- negociable

- no negociable
.~

[ - limpio

- SUCIio
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4, Documentos susceptibles de ser confundidos con el conocimiento

de embarque.

A continuacion se mencionan algunos documentos susceptibles de ser
confundidos, los cuales a pesar de no ser objeto de esta tesis profesional, deben
de afladirse a ella con la finalidad de que quede claro cual serd la naturaleza
juridica del conocimiento de embarque.

4.1. Las Ordenes de Entrega o “Delivery Orders.”

Es muy comln en los medios maritimos el confundir, por desconocimiento,
ciertos documentos ligados con el conocimiento de embarque y el contrato de
transporte maritimo. Une de esos documentos es la orden de entrega, mejor
conocido en los medios comerciales internacionales por su nombre en inglés,

“delivery order.”

En realidad. las érdenes de entrega son documentos que se emplean para
transferir o constituir garantias sobre parte de la carga que ampara un
conocimiento de embarque, ya que éste es un documento indivisible y por fo
mismo no es susceptible de ser fraccionado.””

Ninguna legislacién, asi como tampoco en la practica, ha reconocido a
estas “Ordenes de enfrega”, como formas de conocimiento de embarque, ni

mucho menos como constitutivas del mismo.

™ En Méxice, como en el resto del Mundo, se usa ¢l érmino inglés, pues como es sabido este idioma es el
maritimo por cxcelencia, gracias a Ia posicién privilegiada que ocupé el Reino Unido de [a Gran Bretafia e
Irlanda del Norte durante més de cien efios {1815-1945). Todos los autores consultados en nuestro trabajo
usan, asimismo, esta denominacidn inglesa, ademds, de que ¢l “delivery order™ nacié en los puertos de la Gran
Bretaila.

n Vigier de Torres, Agustin. “Derecho Maritimo™. Madrid, Subsecretaria de Marina Mercante, 1978. Tercera
Edicién. p. 596.
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Para comprender mejor o antes afirmado, daremos a continuacion la
definicion que de la orden de entrega nos da Farifia en su obra:

“Documente mediante el cual..el tenedor..del conocimiento de
embarque fracciona las mercancias para su venta, o bien para
constituir una garantia con parte de ellas durante el transporte

maritimo...informando de ello al capitan del buque.” "

Definicién que sin lugar a dudas, se refiere a lo que la doctrina italiana
lama *ordenes de entrega propias “ (ordini di consegna propn), las que seran
“impropias" (impropri), cuando el capitan del buque no haya sido notificado de su
emision.

Por ofra parte, Rodiere reconoce tres tipos de estos documentos como los
mas importantes, ain cuando dice que podré haber tantos como usos locales
existan en los diversos puertos del mundo, sin embargo, destaca los tres a que
haciamos mencion:

1.- Las ordenes de entrega expedidas por el vendedor, cargador de
las mercancias, sin contrafirma. Aqui, el conocimiento de
embarque queda en manos del vendedor o de su agente en el
puerto de destino.

Esta forma es muy peligrosa, pues el tenedor de la orden no
queda protegido de los fraudes y errores del vendedor, ademéas
de que el transportista no respondera ante él, sino hasta el limite

de lo establecido en el propio conocimiento de embarque.

7 Farifia, Francisco. “Derecho y Legislacién Maritima”. Barcaelona, Bosh Casa Editorial, 1955. pp. 231.
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2.- Las ordenes de entrega reccnocidas por el tfransportista o
emitidas por él, quien las hara solo hasta que tenga en su poder
el conocimiento de embarque. Estas tienen pocos problemas,

aun cuando tampoco son muy aceptadas por la doctrina.

3.- tas ordenes de entrega emitidas por un tercero, depositario det
conocimiento de embarque, que generalmente puede ser un
banco. El tercero deberd proteger los intereses de los
compradores con los cuales se compromete, asi como de los
vendedores por los que act(ia como mandatario.”

La verdad es que las érdenes de entrega emitidas por el vendedor o el
tercero depositario del conocimiento de embarque, no tienen mas valor que el de
ser simples indicativos de una entrega y que por lo mismo no dan al tenedor de
ellas ta posibilidad de presentar una accidn en contra de! transportista, ya que ni
siquiera lo conocen.™

Por lo mismo, las otras formas no podran ser nunca consideradas como
érdenes de entrega contra lo que afirman diversos autores, es mas, el derecho
inglés no reconoce a las 6rdenes de entrega como titulos representativos de las
mersancias.”® Por lo cual no podemos darle a las mismas la naturaleza de
conocimiento de embargque.

T podiere, Rend, “Affretements et Transports. Les Contracts de Transport de Merchandises.™ Paris, Librenie
Dalloz, 1968, Tomo 11 pp.187 a 150.
™ Ibidem. p. 326
 Ibidem. pp. 326y 189.

Los autores italianos si lo reconocen, basindose en el Articulo 466 del “Codice defla Navigatizione”. En
igual sentido siguen los sutores argentinos. Nuestra Legislacién Marftima no hace ninguna mencién a las
Srdenes de entrega.

46




LA NATURALEZA JURIDICA Y DIVERSAS CLASES DE! CONOCIMIENTO DE EMBARQUE

En realidad este documento sirve para las compraventas maritimas
internacionales, en lo particular en la compraventa CIF, por lo mismo no podra ser
nunca considerade como documento caracteristico del transporte maritimo.”®

Finalmente, las Reglas de Varsovia, adoptadas en 1928 en la XXXV
Conferencia de la “International Law Association™ (ILA), disponen que no podra
admitirse implicita ni explicitamente la sustitucién del conocimiento de embarque
por la orden de entrega, Regla 77, de ahi que tengamos que concluir que la orden
de entrega no es una clase de conocimiento de embarque, ni mucho menos un
documento substitutivo del mismo.

4.2. Boleta de embarque.

Es la que extiende el agente maritimo o bien el propio armador dirigida al
capitan del buque; baséndose en la declaracién de embarque que hace el
cargador, es decir los datos que da éste para la individualizacién de la mercancia,
como son : naturaleza, cantidad, peso, volumen, calidad y marcas entre otros;
para que reciba determinada carga.”®

Precisamente, en este documento se basa el capitan del buque , auxiliado
por el primer oficial, para asignar dia y hora en que deberan ponerse las
mercancias al costado del buque para ser cargadas.

A esta boleta se refiere Rodiere como uno de los ofros documentos del
transporte maritimo y lo clasifica entre las 6rdenes y bonos de carga, destacando,
como en el caso de los otros, su inferioridad frente al conocimiento de embarque,

ya que claramente sefiala que sélo este Citimo representa a las mercancias.”

* Malvagni Atilio. “Derecho Maritimo. Contratos de Transporte por Agua.”. Buenos Aires, Roque Depalma
Editor, 1956. pp. 718 a 722,

7 Idem.

™ Malvagni. Atilio. Op. cit. supra. pp. 209 y 210,

™ Rodiere, René. Op. cit. Supra. Tomo IL pp. 121 a 129
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La boleta servira, asimismo, para que el capitan, a través del primer oficial,
haga entrega de los recibos provisionales de que ha recibido a bordo determinada

mercancia.®

4.3.  Recibo provisional o “mate's receipt.”™

Este documento, como el anterior, también se confunde equivocadamente
con el conocimiento de embarque, pero si examinamos su concepto veremos que
esto es imposible:

“Documento expedido por el oficial de la carga, al recibo de ésta a bordo,
de caracter temporal, que puede ser cambiado por el conecimiento de

embarque.”!

Por supuesto, este documento no es negodciable, y se encuentra regulado
por nuestra Ley de Navegacién en el parrafo segundo del articulo 102, el cual a la
letra establece:

“La empresa naviera o el operador, al recibir las mercancias bajo su
custodia, expedira a cada embarcador un documento provisional de
recibido para embarque, que ampare la entrega de las mercancias y en
cuanto éstas sean embarcadas, expedira el conocimiento de embarque

respectivo, que sera canjeado por el documento provisional.”

Curiosamente nuestra Ley no hace referencia a este tipo de documentos, come tampoco los tratadistas
mexicanos. Leyes como la Argentina, Articulos 295 y siguientes y la italiana, Antfculos 457 y siguientes,
cuidadésamente s¢ refieren a ellos.

*® Malvagni, Atilio. Op. cit. supra. p. 210.

*Reciba del oficial de la carga, es la traduccion de este término inglés.

*! Stevens, Edward F. “Dictionary of Shipping Terms and Phrases™. London , Pitman Publishing, 1971.
Segunda Edicién. p. 63.
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Al iguai que la boleta de embarque, en el recibo provisional se individualiza
la mercancia con los datos como: naturaleza, cantidad, peso, volumen, calidad y

marcas entre ofros.

El recibo provisional se canjeara mas tarde por el conocimiento de
embarque, que debera ser expedido dentro de las veinticuatro horas siguientes a

Ja entrega del primero, nos dicen las leyes que se ocupan de este documento.®

Como el capitan del buque, el agente maritimo o el armador solo entregan
el conocimiento de embarque al cargador cuyo nombre aparece en el recibo
provisional, claramente podremos ver que este documento no es negociable.
Ademas, de que su destino siempre sera el de ser canjeado por el conocimiento
de embarque.

44. La carta de garantia.

Este documento es aquet mediante el cual el cargador se hace responsable
del pago de cualquier cantidad que el armador transportista tenga que pagar al
destinatario a causa de un hecho determinado que ha dafiado las mercancias y
cuya mencién se ha omitido en el conocimiento de embarque, para que éste siga
limpio, es decir, sin anotacién o reserva alguna.

De tal suerte, en algunas legislaciones se incluyen disposiciones sobre
estos documentos, desde luego, obligando dnicamente al cargador que lo
extiende y al armador o transportista que lo acepta, en este sentido tenemos a la
Ley de Navegacién Argentina, que en su articulo 300 nos dice:

“Son vélidas las cartas de garantia enfre cargador y fransportador y no
pueden ser opuestas al consighatario ni a terceros. Son nulas las cartas de

82 ey de Navegacitn y Legislacién Concurrente... Codice della Navigazione...Articulo 458. (Italia).
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garantia que se emitan para perjudicar los derechos de un tercero o que
contengan estipulaciones prohibidas por la ley."™®

En nuestra legistacion, jurisprudencia o doctrina no hay nada relacionado
con este documento, es la practica comercial la que le ha dado valer en nuestros
medios mercantiles. De esta situacién nos percatamos detenidamente a lo largo
de nuestra practica cotidiana al elaborar los conocimientos de embarque ¢ bien al
tener que revisarios, reconociendo, ademas, su necesidad; documento que como
puede verse nunca sustituye al conocimiento de embarque, del cual depende
siempre.

Para finalizar, tenemos que concluir que a lo largo de la Historia el
conocimiento de embarque sufrié los necesarios cambios par llegar a nuestros
dias en la forma que lo conocemos, por ello destacamos solo aquelios momentos
que permitan a los lectores comprender mejor el documento cuyo estudio aqui nos
ocupa.

Sin embérgo, es triste reconocer, que después de que le costd a la
hur.ianidad 600 afios alcanzar este documento en su forma actual, se tenga hoy
dia que revisar por los problemas que ha creado, dada su dificultad de tramitacion,
incluyéndosele, asimismo, como uno de los elementos entre otros muchos, que
limitan la facilitacién del trafico maritimo internacional.

Para concluir cabe sefalar respecto a los documentos que pueden ser
susceptibles de ser confundidos con el conocimiento de embarque, que éstos no
pueden incluirse, como muchos autores lo hacen, dentro del conocimiento de
embarque mismo, como es el caso especifico del conocimiento de embarque
recibido para embarque.

® Ley de Navegacidn y Legistacién Concurrente...
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5. Diferencias y similitudes entre el conocimiento de embarque y el

contrato de fletamento o charter party

Debe aclararse que aln y cuando el estudio del Contrato de Fletamento no
es objeto del presente estudio, si es necesario su analisis ya que a pesar de ser
un contrato diferente al de transporte, éste (ltimo puede confundirse con el
primero. Por lo anterior, a continuacion haremos una breve descripcién de lo que
es este contrato para después proceder al estudio de sus diferencias con el

contrato de transporte de mercancias por agua.
5.1. El Contrato de Fletamento o Charter Party

¥a se ha mencionado que existen dos formas de contratacion que se
contienen tanto en los contratos de fletamento como en los conocimientos de

embarque respectivamente.

A continuacion se establecen algunas de las diferencias que entre ellos
existen. Para diferenciar claramente, el contrato de fletamento es un confrato
que se realiza entre el fietador y el propietario del barco por medio del cuat el
primero toma en arrendamiento del segundo el uso del barco ya sea por un
periodo determinade de tiempo (ejemplo: seis meses) en el caso en el cual se
ie lamara “time charter™, o por un viaje determinado en este caso se le
denominara “voyage charter®, si este Gltimo sale de un lugar determinado y
regresa al mismo lugar, se le llamara “round vogaye"”. El fletamento puede ser
un arrendamiento ordinario tal y como el de cualquier bien mueble como seria
el caso de la renta de un automdvil para una excursién, caso en el que el
arrendamiento el propietario garantiza o transmite et control total de la posesion
de! barco at fletador, se le conoce como “charter by demise”. Este tipo de

* Contrato de fletamento por tiempo.

** Contrato de fletamento por viaje.

® Cantrato de fletamento de viaje redondo.
¥ Contrato de fletamento a casco desnudo.
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contrato de fletamento es apropiado cuando el propietario del barco desea
aumentar su flota, o cuando una persona desea tener la posesion temporal de
un barco. Excepto para el caso de registro en el “demise charter™ se es

propietario temporal del buque.

De acuerdo con lo anterior, los deberes y derechos del propietario seran
ejercitados, respectivamente, por €l mismo. Se encuentra obligado a una
remuneracién de salvamento previa a que el conocimiento de embarque sea
firmado por el capitdn. Durante la duracién del fletamento los derechos del
cedente seran los de pagar lo relativo al flete. No se encuentra el arrendatario
con facultades de interferir en el manejo del buque, salvo en los casos
especificos en los cuales el contrato de fletamento lo permita.

6.1.a.Forma en el contrato de fletamento.

La palabra “charter party"Bg deriva de la palabra carfa parfita {documento
dividido), el cual se refiere a la antigua practica escrita de los términos bajo los
cuales se contrataba en duplicado en un pedazo de pergamino que seria
wividido por la mitad para proporcionar una copia a cada una de las partes. Por
lo cual no resulta sorprendente que en la actualidad la forma de contratacién se
raalice por escrito. En algunos casos las partes se obligan contractualmente
inclusive antes de firmar el contratoe de fletamento, lo cual depende de las

intenciones y circunstancias de fas mismas.®

Si el barco es propiedad de diferentes personas, el copropietario que no
haya consentido no se encontrara obligado por el contrate de fletamento debido
a que no puede negar [a navegacion al barco, pero en este caso podra pedir a
los demas copropietarios un bono que asegure su parte alicuota. Por lo tanto,

® IHEM.
# Contrato de fletamento simple.
% Apuntes de Derecho Maritimo. TRANSPORTACION MARITIMA MEXICANA.
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en este caso no tendra participacién en el provecho o pérdida consecuencia del
contrato de fletamento.®!

Actualmente los términos que se utifizan para el contrato de fletamento son
un tanto variados y por lo tanto complicados ya que generaimente se dan en
diferentes lenguajes. Algunos ofros términos dependen del tipo de operacion
comercial bajo la cual el buque este operando. Generalmente se utilizan formas
estandarizadas para la contratacién del transporte de mercancias y en algunos
casos las partes realizan modificaciones a las mismas a las cuales se les da el
nombre de “rider-clauses”, las cuales ayudan a la interpretacién del clausulado
del contrato.

5.2. Conocimiento de Embarque.

El contrato de fletamento da evidencia del arrendamiento de la totalidad del
barco, o en algunos casos de la ocupacion de parte de él. Especificamente no
se realiza un contrato para un transporte muy pequefic de mercancias, caso en
el cual se deberén de transportar las mismas en un barco que transporie carga
en general hacia el puerto de destino de las mismas. Un buque de esta
naturaleza generalmente navegara entre ciertos puertos en tiempos
preestablecidos, caso en el cual se les denomina ‘liner” (o de una linea
establecida), o de puerto a puerto en busca de carga, caso en el cual se le
denominara “framp” { largo viaje). A estos barcos se les denomina en la practica
“barcos comunes” y al propietario se le conoce como “fransportista comun”. El
contrato de fletamento en este caso da evidencia por medio del conocimiento
de embarque el cual usualmente es impreso después de la carga de las

mercancias.

De cualquier manera, en el caso de buques fletados, el conocimiento de

embarque es invariablemente impreso y su naturaleza no es la de dar

* IBIDEM.
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evidencia de los téminos del confrato, sino evidencia del embarque de
mercancias {ejemplo: como un recibo). Salvo que se considere un “straight bill
of lading” (conocimiento de embarque derecho), el cual (nicamente es usado
entre el embarcador y el consignatario, ese conocimiento de embarque por uso
mercantil representara las mercancias de tal manera que su transferencia a un
tercero a su vez podra transferir la propiedad de las mercancias y el derecho
de entrega de las mismas al consignatario en el puerto de descarga. El
arrendatario debera a la llegada del bugque al puerto de descarga, presentar el
conocimiento de embarque al capitan y obtener 1a entrega de las mercancias.®

5.2.a. Funciones del Conocimiento de Embarque.
Se encuentran tres funciones separadas:

a) Como evidencia de los términos contenidos en el contrato de
fletamento.

b} Como evidencia del embarque de las mercancias.

c) Como evidencia de que su tenedor tiene el derecho de reclamar la
posesion de las mercancias que representa y de que enh ciertos
casos tendré la propiedad de las mismas, caso en el cual tendra la
naturaleza de un titulo de crédito.

Los contratos que se contienen en los conocimientos de embarque con
frecuencia son tan complicados como los de fletamento. Los empresas
navieras de importancia generalmente tienen sus propias formas de
conocimientos de embarque para el comercio internacional que realizan. Los

pequefios transportistas generalmente utilizan formatos estandarizados. Asi

# IBIDEM.
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como los contratos de fletamento los conocimientos de embarque tienen como

requisito el ser de manera escrita.
5.2.b. Conocimientos de Embarque en partes.

Los conocimientos de embarque se imptimen al embarcador en juegos de
tres o cuatro; en el caso de que sean tres juegos, una de las copias la retiene el
capitan ; dos copias se expiden, una generalmente por cofreo para el
comprador o para cualquier destinatario de la carga , ejemplo: el consignatario.
Si el embarcador y el consignatario han acordado usar una carta de crédito
como método de pago, las copias destinadas al embarcador seran entregadas

al banco junto con los otros documentos de embarque de acuerdo con el precio
de las mercancias embarcadas.

5.3. Relacion entre el Contrato de Fletamento y el Conocimiento de

Embarque.

La retacion entre estos dos documentos puede ser confusa, especialmente
cuando ambos son utilizados al mismo tiempo. La coexistencia de dos
documentos contractuales aparentemente iguales ha dado lugar a algunas
dificultades técnicas. La pregunta mas usual es ¢, Quien es responsable bajo
los términos del contrato de transporte? En otras palabras, no se especifica si
sera responsable el propietario del bugue o el fletador. (Embarcador y
consignatario tienen responsabilidad por las mercancias y por su armibo a
salva? ¢Quien tiene el titulo del flete, el propietario del buque o el fletador? En

relacion a estas preguntas, a continuacién se mencionan algunas posibilidades:

i}  El contrato de transporie se realiza entre el propietario del barco y un
embarcador o transportista. En este caso no se utiliza el contrato de

fletamento como evidencia sino el conocimiento de embarque. Esto
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iv)

v)

sucede generalmente cuando las mercancias son embarcadas por una

linea naviera.®®

£l contrato de transporte puede realizarse entre el propietario del barco
y el fletador, bajo una forma ordinaria de conocimiento de embarque.
En este caso e! conocimiento de embarque sera impreso al momento
de la carga de las mercancias, pero generalmente tendra efectos de un
recibo y no de contrato.®

El contrato puede realizarse entre el fletador a casco desnudo y el
embarcador o transportista. La naturaleza del contrato en este caso es
de arrendamiento, no de contrato de transporte, salvo y hasta que una
de las partes substituya al fletador y a algiin otro embarcador, en los
casos del los puntos (i) o (ii) anteriores, dependiendo si el fletador
clasifica el barco como general o no. En este caso el contraio de

transporte es entre fletador y embarcador.*®

Cuando el fletador bajo un contrato de fietamento ordinario no embarca
&l mismo las mercancias, pero transmite su derecho a alguien mas, en
ese caso encontraremos tanto un contrato de fletamento como un
conocimiento de embarque ambos impresos por el propietario det
bugue o por el fletador o bien por sus agentes.96

Finalmente sucede en casos excepcionales, que respecto de un mismo
viaje se reafice un contrato de transporte entre el embarcador y el
propietaric del buque respecto de una parcela de hienes, y respecto de

otra parcela entre el embarcador y el fletador. En tales casos un

# «Contracts for the Carriage of Goods™ LLP, London 1996,

* |BIDEM.
* IBIDEM.
% IBIDEM.
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conocimiento de embarque debera de realizarlo e! propietario y otro el
fletador, e capitan debers de firmar ambos. ¥

Los problemas que se suscitan tanto en el punto (iv) como en el (v),
generan incertidumbre respecto de la persona con la que se contrata, si sera el
embarcador o el propietario.

6. Regulacién en la Ley de Navegacion

La Ley de Navegacién en su Titulo quinto * De {os contratos de explotacion

de embarcaciones®, Capitulo Primero relativo a los Contratos de Fletamento,
establece lo siguiente:

Articulo 95.  En los contratos de fletamento, el fletante se compromete a
poner una embarcacion en estado de navegabilidad, a disposicién de un

fletador, quien a su vez se compromete al pago de una cantidad
denominada flete.

Los contratos de fletamento se clasifican en:

1. Fletamento o arrendamiento a casco desnudo.  El fletante se
obliga a poner por un tiempo determinado a disposicion del
fletador, una embarcacion determinada, sin armamento y sin
tripulacién, a cambio del pago de un flete.

El fietador asume la gestién nautica y comercial en calidad de
naviero o armador de la embarcacion fletada y debe restituir la
embarcacion al término convenido en el estado en que la recibid,

salvo el uso normal de ésta y de sus aparejos.

* IBIDEM.
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El fletador respondera al fletante de todas las reclamaciones de
terceros que sean consecuencia de la operacion y explotacion de
la embarcacién y tendra a su cargo el mantenimiento y
reparacion de la embarcacion, con excepciébn de las
reparaciones que provengan de vicios propios de ésta que seran
a cargo del fletante.

En el contrato de fletamento a casco desnudo se podra pactar la
opcion a compra;

Fletamento por tiempo: El fletante se obliga a poner una
embarcacioén armada y con tripulacion a disposicion del fletador

por un tiempo determinado, a cambio del pago de un flete.

El fletante se obliga ademas, a presentar en la fecha y lugar
convenidos, y a mantener durante la vigencia del contrato la
embarcacion designada armada convenientemente para cumplir
las obligaciones previstas en el contrato. El fletante conserva la
gestibn nautica de la embarcacidén, quedando la gestion
comercial de ésta al fletador y el capitdn le debe obediencia,

dentro de los limites de la pdliza de fletamento; y

Fletamento por viaje. El fletante se obliga a poner todo o parte
determinada de una embarcacion con triputacidén a disposicion

del fletador para llevar a cabo uno o varios viajes.

El fletante se obliga ademas, a presentar la embarcacion
designada en el lugar y fecha convenidos y a mantenerla durante
el viaje en estado de navegabilidad, de fletamento. El fletante

conserva la gestion nautica y comercial.
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El fletador debera entregar a bordo la cantidad de mercancias
mencionadas en la poliza de fletamento, en caso de

incumplimiento debera pagar |a totalidad del flete.

El fletante es responsable por las mercancias recibidas a bordo,
dentro de los limites de la péliza de fletamento.

Para los demas contratos de fletamento se estara a lo convenido por

las partes vy, en su caso, a lo previsto en el presente capitulo.

Articulo 96.  El contrato de fletamento debe constar por escrito y el

documento que lo contiene se denominara podliza de fletamento. Este

contrato se regira por la voluntad de las partes y en lo no pactado, por lo

dispuesto en esta Ley.

La pdliza de fletamento contendra por lo menos:

Los elementos de individualizacion de la embarcacion;
Nombre y domicilio del fletante y fletador.

Monto y forma de pago de flete; y

Duracidon del contrato

Las acciones nacidas del contrate de fletamento prescribiran en un ano.

Seran nulas las cldusulas de exoneracion de responsabilidad por dafios

gue resulten de la inobservancia a lo establecido en la presente Ley.

En relacion con el contrato de transperte de mercancias por agua, la misma

Ley en el Capitulo It de su Tituio Quinto, establece lo siguiente:
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Articulo 98. Se entiende por contrato de transporte de mercancias por

agua, aque! en virtud del cual la empresa naviera o el operador se obliga,

ante el embarcador o cargador mediante el pago de un flete, a trasladar

mercancia de un punto a otro y entregarlas a su destinataric o

consignatario.

Este contrato constard en un documento denominado conocimiento

de embarque, que deberd expedir la empresa naviera o el operador a cada

embarcador, el cual ademas sera un titulo representativo de mercancias y

un reciho de éstas a bordo de 1a embarcacién.

En los servicios de transporte multimodal en que un segmento sea

transporte maritimo, el operador debera expedir en el momento en que

tome las mercancias bajo su custodia documento en que conste el

contrato celebrado, mismo que podra ser o no negociable, a eleccion del

expedidor.

A los contratos de transporte multimodal les seran aplicables, en lo

conducente, el Convenio de las Nacicnes Unidas sobre el Transporte

Multimodal Internacional de Mercancias, las disposiciones contenidas en el

presente capitulo y el reglamento respectivo.

Articule 100. Ei conocimiento de embarque debera contener:

. Nombre y domicilic de la empresa naviera o del operador y del

cargador;

Il. Nombre y domicilio del destinatario o la indicacion de ser a la

orden ;

{li. Nombre y nacionalidad de la embarcacion, viaje y numero de

conacimiento de embarque.

IV. Especificacion de los bienes que seran transportados,

sefalando las circunstancias que sirvan para su identificacion;
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V.

Vi
VIl
Vill.

El valor del flete y de cualquier otro cobro derivado del
transponrte;

indicacion si es flete pagado o por cobrar;

La mencién de los puertos de carga y de destino;

La mencién de la modalidad y tipo de transporte;

El sefalamiento del sitio en el que las mercancias deberan
entregarse al destinatario, y

E! clausulado correspondiente a los términos y condiciones en
que las partes se obligan para el transporte de las mercancias
por agua.

Articulo 101. Las disposiciones de este capitulo se aplicaran a los contratos

de transporte por agua siempre que se dé alguno de los siguientes

supuestos:

Que el puerto de carga o descarga previsto en el conocimiento
de embarque esté situado en territorio mexicano.

Que en el conocimiento de embarque se establezca que se
regira por las disposiciones de esta Ley; y

Que uno de los puertos optativos de descarga se encuentre

dentro de territorio mexicano.

Las disposiciones de este capitulo no se aplicaran a las pélizas de

fletamento,

pero si se expiden conocimientos de embarque de una

embarcacion sujeta a este tipo de poliza, éstos quedaran sometidos a las

presentes disposiciones.

Articuto 102. El naviero y el que expida el conocimiento de embarque a

nombre propio sera responsable de las mercancias desde el momento en

que se colocan bajo su custodia, hasta el momento de su entrega.
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La empresa naviera o el operador, al recibir las mercancias bajo su
custodia, expedira a cada embarcador un documento provisional de
recibido para embarque, que ampare la entrega de las mercancias y en
cuanto éstas sean embarcadas, expedira el conocimiento de embarque

respectivo, que sera canjeado por el documento provisional.

Se considerard que las mercancias son entregadas cuando estén en
poder del destinatario o a su disposicion, de acuerdo con el contrato, esta
Ley o los usos y costumbres internacionales, o en poder de una autoridad o
tercero a quienes segin las disposiciones legales aplicables hayan de
entregarse.

Articulo 103. El hecho de refirar las mercancias constituira, salvo prueba en
contrario, una presuncién de que han sido entregadas por la empresa
naviera o el operador en la forma indicada en el conocimiento de
embarque, a menos que antes o en el momento de retirar ias mercancias y
de ponerlas bajo custodia del destinatario, con arreglo al contrato de
transporte, se dé aviso por escrito a la empresa naviera o al operador en el
fuerto de descarga de las pérdidas o dafios sufridos y de la naturaleza
general de estas pérdidas o daros.

Si las pérdidas o dafios no son aparentes, el aviso debera darse en
los tres dias siguientes a {a entrega. De no darse el aviso anterior, se
tendran por eniregadas conforme a lo pactade en el conocimiento de
embarque.

Las acciones derivadas del transporte por agua mediante
conocimiento de embarque prescribiran en doce meses, contados a partir
de que la mercancia fue puesta a disposicion del destinatario o de que la
embarcacion llegé a su destino sin la mercancia de referencia.
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En relacion con las disposiciones anteriormente descritas, mismas que se

establecen en la Ley de Navegacién, podemos encontrar de acuerdo con nuestra

legislacion las siguientes diferencias existentes entre el Conocimiento de

Embarque y el Contrato de Fletamento:

CONTRATO DE FLETAMENTO

CONOCIMIENTO DE EMBARQUE

Se entiende por éste contrato, aquel por
virtud del cual se da la utiizacidon del

bugque por entero o de un

compartimento del mismo,

Se de

Transporte, y se refiere a la conduccion

incluye en el Contrato
por via maritima de un lugar a otro, a

personas o cosas.

Generalmente es un contrato privade y

de naturaleza mercantil,®®

Tiene naturaleza de un contrato

Tiene naturaleza de un documento
representativo de las mercancias

Auln y cuando nuestra legislaciéon no le
da

ejecutivo o de un titulo de crédito,

la naturaleza de un documento

puede tener las caracteristicas de esos
documentos.

Se relaciona con el buque

Se relaciona con las mercancias que se

transportan

Es un contrato principal

Es un contrato que tiene una naturaleza

accesoria al contfrato de transporte.

En relacién con la limitacién de
responsabilidad, se establece en el
articulo 96 de

Navegacion

nuestra Ley de

que seran nulas [as

La limitacién de responsabilidad en éste
caso, se establece en base a las reglas
Haya-Visby o COGSA (Carriage of
Goods by Sea Act)'?".

 Articulo 75 £XV del Cédigo de Comercio.
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de de
responsabilidad por dafios que resuiten

clausulas exoneracion
de la inobservancia a lo establecide en
a presente Ley.*

limitaciones de

En este caso las

responsabilidad son muy claras.

Generalmente se determina el limite de
responsabilidad dependiendo del tipo
de buque de que se trate (tanqueros,

mercantes, etc.)“"J

De acuerdo con el articulo 104 de la

Ley de Navegacion, se limita la
responsabilidad en relacién a la suma
equivalente en moneda nacional de
666.67 derechos especiales de giro, por
bulto o unidad o a 2 derechos
especiales de giro por kilogramo de
peso bruto de las mercancias perdidas
o dafiadas, cualquiera que resuite mas
alto, o en su caso, conforme se

establezca en los tratados

internacionales al respecto.

La empresa naviera o el operador no
podran acogerse a la limitacion de
responsabilidad si se prueba que la
pérdida o el dafo provinieron de un

acto u omision de su parte.

% Cebe aclararse que es nula la exoneracién, mis no la limitacién de responsabilidad.

10 Aqui la responsabilidad del naviero se basa en la Convencién Internacional sobre la Limitacién de la
Responsabilidad por Créditos maritimos, hecho en Londres ¢l 19 de noviembre de 1976, Publicado en el
Boletin Judicial del 27 de diciembre de 1986 y ratificado por México en 1994.

19 ~OGSA se aplica para la carga que va o sale de Estados Unidos de América,

y en caso de ambigliedad para

la aplicacién de alguna otra ley, la Suprema Corte de EE.UU.AA., ha decidido que sea la que mas beneficie al

duefio de la carga.
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CAPITULO Iil. Elementos del conocimiento de embarque

Siendo el conocimiento de embarque el elemento esencial del contrato de
transporte maritimo, podemos mencionar que los transportes y la comunicacién
en general han cobrado en la actualidad una enorme importancia para la vida
econdmica y social del pais. A ello se debe que en México el Estado haya
prestado una gran atenci6n al transporte de cosas y de personas, creando toda
una legislacién orientada hacia e! Derecho Administrativo, principalmente con la
Ley de Vias Generales de Comunicacion.

Con todo, nuestra Ley de Navegacion continla regutando el transporte
fluvial y el maritimo, y a su vez, el Cédigo Civil dedica también al contrato de
transporte un capitulo especial'®, por lo que es necesario también el estudio de
las disposiciones de uno y otro ordenamiento, pues, por una parte, sus normas se
aplican en forma supletoria a los transportes pitblicos'®y pueden darse todavia
contratos de transporte de caracter privado, y, por otra parte, conserva atn gran
interés el transporte civil porque su estructura juridica sirve de esquema general
para toda clase de transportes, sean publicos o privados, sean mercantiles o
civiles, '™

Dentro de este campo de estudio, hay que distinguir, desde luego, entre el
contrato de transporte mercantil y el contrato de transporte civil.

A este respecto, el transporte maritimo o el fletamento sera siempre de
caracter mercantil por versar sobre una cosa mercantil como lo son los barcos:
tienen el caracter de mercantiles, por razén del sujeto, los transportes que lleva a
cabo una empresa que habitualmente se dedica a verificar transportes para el

' Articulos 2646 a 2665 del Cédigo civil
™ Ant. 410y IV, LVGC.
" Op. Cit. infra. Sanchez Medal, p. 348.
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publico, sin que baste que simplemente sea un comerciante la persona que lo
realiza aisladamente, sino que ha de ser una empresa dedicada en forma

profesional. '

Menciona Sanchez Medal lo siguiente:

“En cambio no puede aceptarse que sean mercantiles por razén de su
objeto, toda clase de transportes de mercaderias{ Art. 576-1 Codigo de
Comercio}, dado que puede darse también transporte civil sobre

[mercaderfas o cualesquiera ofros objetos | '°".

En efecto, puede definirse el contrato de transporte civil, como aquel
contrato por el cual una persona que, sin dedicarse en forma habitual a realizar el
servicio para e] publico, se obliga a trasladar de un lugar a otro, “bajo su inmediata
direccidon o Iz de sus dependientes, por tierra, por agua o por aire, a personas,
animales o mercaderias o cualesquiera otros objetos”, a cambio de un precio
llamado pasaje o flete segln los casos.'”’

A diferencia del transporte mercantii que es el que nos ocupa, , el
transporte ¢ivil es de cardcter ocasional y privado, mientras el mercantil es de

caracter continuo o continuade y puede ser privado o publico.

Cabe mencionar que el transporte puede ser considerado un acto mixto®
por lo que hace al cargader con lo cual se explica que se generen obligaciones
no sélo respecto del empresario que realiza el acto mercantil, sino también en
relacion a la parte que celebra el acto civil.

1% Articulo 75-VIII Cédigo de Comercio.
1% Articulo 2646 Cédigo Civil.

7 Op. cit. infra. Sinchez Medal,p. 348.
1% Articulo 1050 Cédigo de Comercio.
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1. Elementos Reales

Los elementos reales de este conirato son dos: las cosas o mercancias
objeto del transporte, y el precio, porte o flete cuando se trata de cosas { como es
en el caso que nos ocupa), y cuya cuantificacion ha de hacerse, a falta de
convenio, conforme a fa costumbre del lugar'®. No se menciona en éste caso el
buque como elemento real del contrato ya que éste lo es de! contrato de

transporte, mas no del conccimiento de embarque considerado como contrato.

Como fundamento a los elementos reales del conocimiento de embarque,

podemos encontrar el articulo 98 de la Ley de Navegacion el cual establece:

“Se entiende por contrato de transporte de mercancias por agua, aquel en
virtud del cual la empresa naviera o el operador se obliga, ante el
embarcador o cargador mediante el pago de un flete, a trasladar
mercancia de un punto a otro y entregarlas a su destinatario o
consignatario.

Este contrato constara en un documento denominado conocimiento
de embarque, que debera expedir la empresa naviera o el operador a cada
embarcador, el cual ademas sera un titulo representativo de mercancias y
un recibo de éstas a bordo de la embarcacion™,

De acuerdo a lo anterior, podemos encontrar como elementos reales de

acuerdo con lo que establece el ordenamiento a que se hizo mencién, los
siguientes:

1) La cosa, bienes o mercancias que seran objeto del contrato de

transporte, la cual debe tener las siguientes caracteristicas:

1% Articulo 2661 Cédigo civil,
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a)

que exista y sea corpérea

Si la cosa perecio antes del contrata, éste es inexistente por
falta de objeto y el embarcador puede exigir la devolucién del
precio que hubiere pagado por el transporte de las
mercancias.

Si la pérdida de la cosa es parcial, el Cédigo Civil de 1884 (Art.
2236} , por analogia a la regulacion que se daba en el contrato
de compraventa, se podia permitir al embarcador o desistir
dei confrato o mantener éste respecto de la parte de la cosa
aln subsistente, con reduccidn del precio, que fuera cobrado
por el transporte de las mercancias mismas, en forma
proporcional. Aungue en el Codigo Civil vigente no existe una
disposicién semejante, la solucidn a este caso debe ser la
misma que en el Codigo anterior por ser la que ofrece mayor
proteccion a la parte mas perjudicada que es el embarcador,
otorgandole un derecho de opcién del cual puede usar para

elegir el desenlace que le resulte menos perjudiciat.'"

Los elementos que se esgrimen para sostener la nulidad por
un supuesto error determinante sobre la cosa, prejuzga
arbitrariamente cual hubiera sido 1a voluntad de las partes de
haber sabido el embarcador que la cosa no existia en su
totalidad al celebrarse el contrato, y ademas se trata de
fundar esa nulidad en el hecho de que o es posible una
*rescision “ en tal caso, dado que la causa es anterior y no es

. \ . 111
posterior a la celebracion del contrato.

"% Sanchez Medal, Op. Cit. Infra.
1! Sanchez Medal, “ De los Contratos Civiles”, Porrua, Décimo primera edicidn, México 1993, pp.159.
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b)

que la cosa sea susceptible de ser vendida o que este en el
comercio y que no exista disposicion legal que prohiba su
enajenacién'™?

que la cosa sea determinada o determinable en cuanto a su

especie y a su cuota o cantidad.

La determinacidon de la cosa no ofrece ningtin problema
cuando se trata del transporte de un cuerpo cierto, de una
cosa cierta; pero cuando recae scbre géneros hay que llevar a
cabo la ‘individualizacién® de la cosa con conocimiento del
embarcador, para que éste, en su caso, pueda transmitir la
propiedad de la cosa y los riesgos de la misma.'® Esta
individualizacion se lleva a cabo a través de una operacion
material de pesar, contar o medir; siempre con conocimiento

114

del embarcador cuando se transportan cosas que se

acostumbra pesar, contar o medir.''®

En la compraventa se da como ofra caracteristica la de que la
cosa no sea ajena, la cual no opera para el caso del contrato
de ftransporte debido a que con frecuencia las cosas
susceptibles de transporte no siempre son propiedad del
embarcador de las mercancias.

2) Otro elemento real, es el precio, porte {(para el caso de transporte

terrestre) o flete (para el caso del transporte maritimo). E! cual debe

de reunir las siguientes caracteristicas:

"2 articulo 1825, Cédigo civil.
3 IDEM, Articule 2015 y 2017-V in fine.

14 IDEM, Articulo 2015.
13 IDEM, Articulo 2257.
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a) El precio ha de ser cierto, y debera de ser fijado por las partes,
generalmente por el transportista, ain y cuando ya se ha
establecido con anterioridad que los elementos de este
contrato pueden ser acordados por las partes ya que el

contrato de transporte no es un contrato de adhesion.

b) El precio debe ser en dinero. Puede pagarse el precio en una

o vanas exhibiciones.

c) Suele mencionarse también que el precio ha de ser real, serio,
sincero y verdadero.'*®

2. Elementos Personales

2.1. Porteador, Transportista, Fletador, Empresa Naviera o

Naviero.

£l Transportista como generalmente le hemos venido llamando, es un
elemento esencial para la existencia del conocimiento de embarque y de acuerdo
a nuestra Ley de Navegacion en su Capitulo Ill, “De las Empresas Navieras™ se

define al mismo de la siguiente manera:

“El naviero o empresa naviera es la persona fisica o moral que tiene por
objeto operar y explotar una o mas embarcaciones de su propiedad o bajo

su posesion, aun cuando ello no constituya su actividad principal*.’”

U8 B| precio, segtin Pothier, es verdadero cuando se conviene con la intencién de que el vendedor podrd
exigirlo.
"7 Articulo 16. Ley de Navegacién
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En esta parte de la definicidn de naviero, se habla del concepto de
posesion, con lo cual debe quedar claro que el mismo no siempre sera el
propietario de la embarcacién para lo cual la definimos de acuerdo con la Ley,
haciendo las siguientes distinciones entre los conceptos de armador, operador y

propietario, entendiéndose que es:

Armmador- el naviero o empresa naviera que se encarga de equipar,
avituallar'®, aprovisionar'*®, dotar de tripulacion y mantener en estado de
navegabilidad la embarcacion, con objeto de asumir su explotacion y
operacion.

Operador.- es la persona fisica o moral que, sin tener la calidad de naviero
o armador, celebra a nombre propio los contratos de transporte por agua
para la utilizacién del espacio de las embarcaciones que él, a su vez, haya

contratado.

Propietario.- es la persona fisica o moral titular del derecho real de la
propiedad de una o varias embarcaciones o artefactos navales, bajo
cualquier titulo legal.

De 1a misma manera, en el articulo 17 de nuestra Ley de Navegacion, se
establecen los siguientes requisitos formales para actuar como naviero o

empresa naviera:

1. Ser mexicano o sociedad constituida conforme a las leyes mexicanas;
li. Tener domicilio social en territorio nacional; y

Ill. Estar inscrito en el Registro Plblico Maritimo Nacional.

118 Gienifica abastecer (MOLINER MARIA, “Diccionario de uso del Espaftol”, Gredos, Tomo |, Madrid 1988.
1'% gignifica acomodar, proveer. IDEM.
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Derechos especiales del porteador.

Para proteger al transportista, se le han concedido dos garantias, siempre
que las cosas transportadas estén todavia en poder del porteador: un derecho de
retencién sobre las mismas cosas transportadas hasta obtener el pago del flete, y
un privilegio para que se le pague dicho flete con el valor de las cosas
transportadas antes que a ofros acreedores en caso de .concurso o de quiebra del
cargador.

finalmente, como una disposicién favorable tanto para el porteador como
para el cargador, las acciones derivadas del transporie se extinguen por

prescripcién en el breve plazo de seis meses, contados a partir de la conclusion
del viaje.

2.2.  Agente Naviero.

El articulo 19 de la Ley de Navegacion, define al agente naviero de la siguiente
ma 1era:

Agente Naviero General- es la persona fisica o moral que actba en
nombre del naviero u operador como mandataric o comisionista mercantil y
esta facultado para representar a su mandante ¢ comitente en los contratos
de transporte de mercancias y de fletamento, nombrar agente naviero
consignatario de buques y realizar los demas actos de comercio que su

mandante o comitente le encomiende.

Agente Naviero Consignatario de buques.- es la persona fisica o moral que
acta en nombre del naviero u operador con caracter de mandatario o
comisionista mercantil para todos los actos y gestiones que se le
encamienden en relacion a la embarcacidn en el puerto de consignacion.
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El agente naviero general o a falta de éste, el agente naviero consignatario

de buques, estara legitimado para recibir notificaciones, ain de

emplazamiento en representacion del naviero u operador, para cuyo caso

el Juez otorgara un término de sesenta dias para contestar la demanda.

El articulo 20 de la Ley de Navegacion establece los requisitos formales para

actuar como agente naviero, los cuales son los siguientes:

Ser persona fisica de nacionalidad mexicana ¢ persona moral
constituida conforme a las leyes mexicanas;

Tener su domicilio social en territorio nacional;

Comprobar, mediante contrato de mandato o comisién, la
representacion y funclones encargadas por el naviero u operadeor, y

Estar inscrito en el Registro Pdblico Maritimo Nacional.

De conformidad con ef articulo 21 de nuestra Ley de Navegacion, el agente

naviero consignatario de buques actuara como representante del naviere ante las

autoridades federales en el puerto y podrd desempenar las siguientes funciones:

Recibir y asistir en el puerto, al bugue que le fuere consignado;
Llevar a cabo todos los actos de administracion que sean necesarios
para obtener el despacho del buque;

Realizar las gestiones necesarias para dar cumplimienio a fas
disposiciones, resoluciones o instrucciones que emanen de cualquier
autoridad federal, en el ejercicio de sus funciones;

Preparar el alistamiento y expedicion del bugue, practicando las
diigencias pertinentes para proveerlo y armarlo adecuadamente;
Expedir, revalidar y firmar, como representante del capitdn o de

quienes estén operando comercialmente el buque, los conocimientos
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de embarque y demds documentacién necesaria, asl como entregar
las mercancias a sus destinatarios o depositarios;

VI.  Asistir al capitdn de la embarcacion, asi como contratar y supervisar
los servicios necesarios para la atencion y operacion de la
embarcacion en puerto, y

Vil.  En general, realizar todos los actos o gestiones concemientes para
su navegacion, transporte y comercio maritimo, relacionado con el
buque.

Para operar en puertos mexicanos todo naviero extranjero requerira
designar un agenteé naviero consignatario de bugues en el puerto que
opere.

Los naviercs mexicanos no estan obligados a designar agentes
navieros en un puerto determinado para atender sus propias
embarcaciones, siempre y cuando cuente con oficinas en dicho puerio, con
un representante y se haya dado aviso a la Secretaria.

Otr as obligaciones del naviero contenidas en la Ley de Navegacion:

El naviero v el que expida e! conocimiento de embarque a nombre
propio sera responsable de las mercancias desde el momento en que se

colocan bajo su custodia, hasta el momento de su entrega.

La empresa naviera o el operador , al recibir ias mercancias bajo su
custodia, expedird a cada embarcador un documento provisional de
recibido para embargue, que ampare la entrega de las mercancias y en
cuanto éstas sean embarcadas, expedira el conocimiento de embarque

respectivo, que sera canjeado por el documento provisional.
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Se considerara que las mercancias son entregadas cuando estén en
poder del destinatario o a su disposicion, de acuerdo con el contrato, esta
Ley o los usos y costumbres internacionales, o en poder de una autoridad o
tercero a quienes segin las disposiciones legales aplicables hayan de
entregarse.'®

Asimismo, se estableceran en el apartado comespendiente a la limitacion
de responsabilidad del naviero, algunas otras obligaciones del mismo.

2.3. LaTripulacidn

‘Los capitanes, pilotos navales, patrones, maquinistas navales, operarios
mecanicos y, de una manera general, todo el personal que tripule cualguier
embarcacion mercante mexicana debera ser mexicano por nacimiento.

En las embarcaciones pesqueras no se considera tripulacion al personal
embarcado que sélo realiza funciones de instruccion, capacitacion y supervision
de las actividades de captura, manejo o proceso de [os recursos pesqueros.

En los cruceros turisticos y transbeordadores no se considera tripulacion al
personal que sélo realiza funciones de atencién a los pasajeros".‘z‘

“El nimero de tripulantes de una embarcacién y su capacitacion debera ser
tal que garantice la seguridad de |la navegacién y de la embarcacién. Para ello, los
tripulantes deberan acreditar su capacidad técnica o practica, mediante el
documenta que los identifique como personal de la marina mercante mexicana, de
conformidad con el reglamento respectivo, estableciéndose en éste los requisitos

para desempefiar las distintas categorias, en los términos del Convenio

1% Articulo 102 Ley de Navegacitn.
' Artculo 22. Ley de Navegacidn.
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Internacional sobre Normas de Formacién, Titulacidn y Guardia para la Gente de
Mar.

Los propietarios o navieros estan obligados a vigilar que el personal a su
servicio cumpla con lo previsto en el pamafo anterior, siendo solidariamente
responsables por la infraccién a este precepto, con quienes tengan a su cargo la

responsabilidad directa de la navegacidn, incluyendo al personal subalterno.”'?

También forman parte de la tripulacién de acuerdo con lo estipulado por el
articulo 26 de la Ley de Navegacidn, los oficiales, quienes deberan de dar
cumplimiento a las érdenes que se asienten en el Libro de Consignas, asi como a
todas aquellas funciones y encomiendas que el capitan les asigne de acuerdo a
su categoria.

Toda embarcacién mayor de transporte debera tener un oficial de guardia
que actuara en representacién del capitan y sera responsable ante éste para
mantener la seguridad de la embarcacion, el orden y disciplina a bordo y cumplir
las drdenes recibidas ; quedando facultado para requerir cooperacion de todo el
peisonal de la embarcacion y , cuando esté en puerto, para que no se suspendan
las operaciones y maniobras necesarias.

E) articulo 27 del ordenamiento antes mencionado, también establece a
otros integrantes de la tripulacién a los cuales se les denomina “patrones de las
embarcaciones” quienes ejerceran el mando vigilando que se mantenga el orden y
la disciplina a bordo, pero no estaran investidos de la representacién de las
autoridades mexicanas ; cuando tengan conocimiento de la comisién u omisién de
actos que supongan el incumplimiento de los ordenamientos legales en vigor,
daran aviso oportuno a las autoridades correspondientes, y estaran obligados a
poner en conocimiento de la autoridad maritima cualquier circunstancia que no
esté de acuerdo con lo establecido en los certificados de la embarcacién.

'2 Articulo 23. Ley de Navegacion.
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Ha de aclararse que ain y cuando [a friputacién es un elemento personal
del contrato de transporte, no interviene de manera directa en lo que respecta al
conocimiento de embarque.

2.4, El Capitan

“Las embarcaciones deberan contar con capitdn o patron, segun se
establezca en los términos de los tratados internacionales, asi como en los
reglamentos respectivos.

El capitan de la embarcacion serd a bordo la primera autoridad. Toda
persona a bordo estarad bajo su mando, y en aguas extranjeras y en aitamar sera
considerado representante de las autoridades mexicanas y del propietario o
naviero, debiendo tener la capacidad legal y técnica para ejercer el mando de la
embarcacion y sera responsable de ésta, de su tripulacién, pasajeros, cargamento
y de los actos juridicos que realice.

El capitan de la embarcacion sera responsable de la misma, aun cuando no

se encuentre a bordo".'?®

Facultades o funciones que tendrd el capitin a bordo de las
embarcaciones'**:

I. Mantener el orden y disciplina, debiendo adoptar las medidas necesarias
para el logro de estos objetivos ;

li. Mantener actualizado el Diarioc de Navegacién y los demas libros y
documentos exigidos por las leyes y reglamentos. Las anotaciones de
estos libros deberan llevar la firma del capitan ;

'3 Articulo 24. Ley de Navegacién.
' Articulo 25, Ley de Navegacion.
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1. Actuar como auxiliar del Ministerio Plblico Federal ;

V. Actuar como oficial del Registro Civil y levantar testamentos, en los

términos del Cédigo Civil para el Distrito Federal, en Materia Comun, y
para toda la Republica en Materia Federal ; y

V. Ejercer su autoridad sobre las personas o cosas.

2.5,

E! Cargador, Embarcador o Fletante

Se entiende por tal el cliente o 1a persona que recibe el servicio. Es aquella

persona que por lo general sera quien entregue las mercancias, alin y cuando no

siempre sera el propietario de las mismas.

En principio, sera a él a quien se le expida por parte del transportista el

conocimiento de embargque y es un elemento personal esencial para la existencia

de este documento.

Lac principales obligaciones del cargador, a saber son cuatro:

1)

2)

3)

Pagar el precio convenido o, en su defecto, el que sea conforme a
las costumbres del lugar, es decir, al precio establecido por los otros
transportistas.

Pagar o reembolsar los gastos extraordinarios o convenidos que

sean hecesarios para la conservacién de las cosas transportadas.

Pagar los dafos y perjuicios que hubieren resentido terceras
personas ¢ ¢l medio de transporte u otros objetos, en caso de que el
cargador hubiere causado tales dafios por la naturaleza peligrosa,
por la calidad, o por el defectuoso empaque o envase de las cosas
transportadas, sin haber hecho estas circunstancias del
conocimiento del porteador.
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4) Recibir las cosas transportadas en el lugar de su destino, ya que en
caso de no hacedo, incurre en la “mora accipiendl’, y puede
entonces el portador constituir con ellas un depésito ante 1a
autoridad judicial, o bien exigir al cargador el pago de! alquiler de
bodegas, quedando ademas liberado el mismo cargador del cuidado
ordinario de las mismas, y con la unica responsabifidad por dolo ©
culpa grave.

2.6. E{ Consignatario, Recibidor o Destinatario

Es un elemento externo en el contrato de transporte, ya que sus derechos
se derivan del mismo, atin y cuando no sea parte en €l. Se le da el caracter de
tercero en la relacion contractual.

Se entiende por consignatario a la persona a quien se destina y a quien
deben entregarse las mercancias transportadas. Es el beneficiario para recibir
dichas cosas.'®

Aunque en éste Ultimo caso puede considerarse que se trata de un contrato
en favor de tercero; sin embargo, no se aplican a él todas las disposiciones de la
estipulacion en favor de tercero, especialmente la referente a la irrevocabiiidad de
la designacion del destinatario, aunque éste haya tenido ya conocimiento de tal
designacion y ia haya aceptado, puesto que el cargador puede desistir del
transporte antes o durante Ia ejecucion de! mismo. 2

De acuerdo a lo anterior encontramos la figura del tercero tenedor dei

conocimiento de embarque, elemento no comprendido por nuestra legislacion, sin

123 Articulo 2656-111 Cédigo Civil.

1% articulo 2663 y 1871 del Codigo Civil. ESTA TES-!S ﬁg BBE
SMIR ;14 BICLIOTECA ™
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embargo, la legislacion espafiola en esta materia se refiere a &l de la siguiente
manera:

“El conocimiento de embarque es un documento transferible. El cargador
puede endosarlo a tercera persona, y en é&ste caso aparecera la figura del
tercero tenedor del conocimiento de embarque, con ciertas consecuencias
iegales de importancia, que se ponen de manifiesto al momento de tratar 12
fuerza probatoria del conocimiento de embarque.”

3. Elementos Formales

Es un contrato formal y por lo tanto debe de constar esencialmente por
escrito. Ya mencionamos la tendencia a considerar el contrato de transporte como
de adhesion, teoria con la cual no estamos de acuerdo, como ya se ha
establecido con anterioridad.

De acuerdo con la legislacion espaiicla, se le dan dos funciones al conocimiento

de nmbarque, mismas que son de vital importancia, y son las siguientes:

1)  Representa una prueba del contrato,’ cuando no se ha firmado péliza de
flietamento, en cuyo caso el transporte se regula por o que resulie del
conocimiento de embarque, y determina los derechos y obligaciones del

naviero, capitan y fletador con relacion a la carga;

2) - Por ofra parte es un reconocimiento de las mercancias hecho por el
capitan, un titulo representativo de las cargadas. Titulo que por no tener un
caracter abstracto, su transmisién equivale a la tradicion material de la
mercancia, con lo que se efectian operaciones de venta y crédito adn

durante el transporte.

177 pnieulo 653 Codigo de Comercio Espariol.
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A quien se transfiera el conocimiento de embarque, adquirird sobre la

mercancia todos los derechos y acciones del cedente o endosante de tal

manera que el porteador sélo quedara liberado entregando la mercancia al

legitimo tenedor de! titulo.

El conocimiento reviste mucha més importancia que la poliza de fletamento,

pues éste puede o no existir y ser firmado por las partes, pero el conocimiento

debidamente firmado y autorizado es indispensable siempre y constituye la prueba

de la ejecucion del contrato. De donde se sigue que la péliza de fletamento puede

ser reemplazada por el conocimiento, pero no viceversa, por cuanto la poliza no

acredita el embarque de la carga a bordo ni la ejecucién del contrato.

El Articulo 10. de la Convencién de Bruselas, establece que:

“Por contrato de transporte a los efectos de la presente ley, ha de

entenderse Onicamente el contrato formalizado en un conocimiento o en

cualquier documento similar que sirva como titulo para el transporte de

mercancias per mar.”

Con lo anterior y recurriendo a la legislacion internacional, podemos

concluir gue se le da al conocimiento de embarque un caracter contractual,

ya que como se hace mencién anteriormente es el contrato de transporte el

que se debera formalizar mediante el documento Hamado conocimiento de

embargue, ya que éste es el documento esencial para la existencia del

contrato de transporte,

4, Clasificacién del contrato.

4.1, Contrate nominado.- asi se le considera tanto al contrato de

transporte como al conocimiento de embarque, por estar regulado

en un Codigo o en otras leyes como es a Ley de Navegaciony el

81



LA NATURALEZA JURIDICA ¥ DIVERSAS CLASES DEL CONGCIMIENT) DE EMBARQUE

Cédigo de Comercio en el caso especifico dandosele el nombre
de Contrato de Transporte.

4.2.  Contrato tipico.- es un contrato que se encuentra regulado en la
Ley de Navegacién y es coincidente en su esencia, con el
nominado que se menciond en el apartado anterior. Cabe aclarar,
que el Contrato de Transporte como tal es un contrato tipico, mas
no lo es el conocimiento de embarque, ya que ain y cuando éste
se encuentra regulado en la ley en mencién, no se le regula

propiamente como un contrato, por lo cual podemos deducir que:

El contrato de transporte es tipico, pero el conocimiento de
embarque es atipico, ya aun y cuando éste dltimo tiene una
denominacién especial en la ley, carece de reglamentacién
particular y especifica, y por lo tanto coincide también con las
caracteristicas del contrato innominado.

4.3. Contrato bilateral.- contra la opinién de varios tratadistas del
derecho, consideramos que tanto el contrato de transporte como
el conocimiento de embargue, deben considerarse con un
caracter bilateral o sinalagmatico ya que hacen nacer
obligaciones reciprocas para las partes que en ellos intervienen.
El articulo 1836 del Cédige Civil establece:

‘El contrato es bilateral cuando las partes se obligan
reciprocamente.”

4.4. Contrato oneroso.- ya que en él se estipulan provechos y

gravamenes reciprocos,... etc.”'?

*% Articulo 1837 Cédigo Civil.
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4.5.

A su vez, el contrato oneroso se subclasifica en:
-Oneroso conmistativo

-Oneroso aleatorio

Se entiende que el contrato de transporte, es un contrato oneroso
conmutativo ya que de acuerdo al articulo 1838 del Cédigo civil,

en su primera parte, se establece que es conmutativo oneroso:

“..cuando las prestaciones que se deben las partes son ciertas
desde que se celebra el contrate, de tal suerte que ellas pueden
apreciar inmediatamente el beneficio o fa pérdida que les cause
éste...”

Por ello serd contrato oneroso conmutativo el de transporte, pues
ahi, desde el momento de su celebracion, el embarcador sabe
que tendrd que cubrir una suma determinada como precio o flete,
y el transportista tendrd la certeza de cual es exactamente la

mercancia que debe transportar.

Contrato real.- se le clasifica como tal, ya que se crea para una
de las partes la obligacién de constituir a favor de la ofra, un
derecho real, y para constituir ese derecho real, es necesario que
se entregue a la otra parte, una cosa mueble, especifica y
determinada.

Toma éste contrato su nombre de la palabra latina “res” que

significa cosa.

Dentro de esta clasificacién, debe aclararse que no por ser un

contrato real pierde su naturaleza de consensual, ya que se
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perfecciona y para surtiv efectos entre fas partes y frente a
terceros basta el solo acuerdo de los otorgantes, sobre un objeto
cierto, sin necesidad de que se haga entrega de cosa alguna o se
constituya un derecho real. Esta clasificacion atiende a que el
conocimiento de embarque no siempre se expide contra la
entrega de las mercancias, sino que hay ocasiones en la practica
en que por las modalidades bajo las cuales éste se contrate
bastara con el simple acuerdo de voluntades de las partes para

que el mismo surta sus efectos.'?®

46. Contrato formal.- se clasifica como formal ya que en éste la
voluntad de las partes por exigencia de la ley, debe externarse
bajo cierta forma escrita que ella dispone. Si la forma no se
cumple el acto existira, pero no podra surtir la plenitud de sus

efectos juridicos, en especial contra terceras personas.

Debe aclararse respecto a esta clasificacién que es necesario que
el conocimiento de embargque se realice por escrito, siendo este
un documento esencial para la evidencia del contrato de
transporte, en este caso, el maritimo. Estableciéndose que de no

existir la formalidad descrita el contrato en mencidn seréa nulo.

4.7. Contrato accesorio.- es un contrato que tiene vida y existe en la
razon y medida que sirve para garantizar el cumplimiento de una
deuda en un derecho de crédito convencional o indemnizatorio.
Por ello su razén de ser y existir va en funcién y medida de la vida
de esa obligacion.

' ver al respecto, el articulo 5 f IV de ia Ley de Navegacitn, en el cual se establece que a falta de
disposicién expresa en la Ley y sus reglamenios, ¥ tratados internacionales vigentes, ratificados por el
Gobierno Mexicano, se aplicarén supletoriamente, “fos uses y costumbres marilimas internacionales” siendo
una constumbre y un uso maritimo internacienal, el de que en ocasiones ¢l conocimiente de embarque sea
consensual ya que las partes pueden acordar en que momento se formaliza ¢l contrato. Y pudiendo ser real si
¢l conocimiento de embarque se entrega en ese Momento.
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Para el caso especifico del conocimiento de embarque considero
que éste tiene un caracter de accesorio, siendo el contrato
principal el contrato de transporte y sin el cual el conocimiento de
embarque no podria existir ya que este como se ha repetido

reiteradamente, es evidencia del contrato de transporte.

4.8. Contrato de tracto sucesivo.- el contrato de firansporte se
" clasifica como de tracto sucesivo ya que nace y ya perfeccionado

el acto, el contrato no concluye, sino que las partes se siguen
haciendo prestaciones continuas o periddicas. Cabe aclararse,

que “cuando en estos contratos se incluye una modalidad -
condicién-, no puede ésta surtir sus efectos retroactivos

caracteristicos”. >

4.9, Contrato “indifferens personae”.- en oposicion al contrato
“intuity personae”, este contrato se celebra en atencion a una
conducta que desean realizar las partes, sin importar con quién la
realicen. Si una de las partes cede o transmite sus derechos sobre
el contrato, sin autorizacién de la otra parte, en el “infuitu
personae”, el contrato se extingue, no asi en el contrato
*indifferens personae”. Alun y cuando el contrato de transporie es
un contrato de prestacion de servicios, debe de aclararse que no

tiene la caracteristica de “intuitu personae”.

4.40. Contrato “intuitu rem”.- puede darse el caso de que de acuerdo

a las mercancias que se pretendan transportar, sea voluntad del

Y0 Gutierrez y Gonzalez, Emesto. “Derecho de las Oblipaciones”. Porrua, México1993.5¢ptima edicidn,
p234.
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contratante que las mismas se transporten en un contenedor
determinado.™"

¥ De acverdo con los uses y costumbres maritimas internacionales que establece el articulo 5 £. IV de la Ley
de Navegacion, en la practica es poco usual que se especifique en que contenedor se pretende que se
transporten las mercancias.
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CAPITULC IV. Términos y condiciones mas usuales de los
conocimientos de embarque (INCOTERMS).

Los términos de comercio internacional mejor conocidos como
INCOTERMS, no son exclusivos de los contratos o del transporte maritimo,
tampoco son fundamentales en lo relativo a contratos de transporte de
mercancias, pero a pesar de ello, tienen gran importancia en el transporte
maritimo y en los documentos representativos de la carga como lo es el
conocimiento de embarque; de tal manera que tienen gran influencia en los
derechos y obligaciones que se generan entre las partes de estos contratos de

transporte de mercancias por mar, y es por ello que se dedica éste capitulo para
su analisis.'™

Como un ejemplo tangible, tenemos la relacion que existe entre estos
términos principalmente en el &mbito maritimo los cuales se identifican con las

obligaciones relativas al vendedor de las mercancias que seran transportadas.

Algunos INCOTERMS requieren que el vendedor arregle lo relativo al
contrato de transporte de mercancias especificamente relacionados con el
conocimients de embarque. Su importancia estriba en la fijacion de las
obligaciones del vendedor relacionadas con el transporte, y provision de los
documentos representativos de la carga y almacenamiento. Si el vendedor incurre
en demoras en la entrega de las mismas al embarcador, este podra hacerse
acreedor al pago de las mismas. La correcta entrega de todos los documentos
necesarios tales como el conocimiento de embarque, tienen influencia directa

sobre los derechos del comprador (quien podra ser en su caso el consignatario o

2NORMAN J. LOPEZ, “Bes’ Chartering & Shipping Terms”, Eleventh Edition, London, Barker & Howard
LTD 1992, p.525.
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el endosatario) que podra en su momento ejercer accidén contra el transportista la
cual se contendra en el conocimiento de embarque.

De la misma manera serd necesario et cumplimiento de ciertos requisitos

tales como el correcto empaque de las mercancias que seran transportadas,

En cualquier contrato de transporte internacional de mercaderias sera
necesario acudir a alguna de las siguientes preguntas:

£ Quién arreglara el pago de la carga de las mercancias transportadas de
un punfo a otro?

¢ Quien soportara el riesgo de estas operaciones si las mismas no fueron
previstas?

¢ Quiégn soportara la pérdida o el riesgo del dafio o perdida de las
mercancias en transito?

Todas estas preguntas conciernen actualmente al transportarse
mercancias de! vendedor al comprador. Es posible imaginar diversas formas de
dividir ios costos, riesgos y responsabilidades del transporte de las mismas entre
ambas partes y eso es exactamente el objetivo fundamental de estos términos de
comercio internacional. Su finalidad consiste en que en base a pequefas
expresiones se puedan determinar los derechos y obligaciones de las partes

contra’cantes.133

Cada término significara una divisién diferente en los costos, riesgos y
responsabilidades entre comprador y vendedor, rigiendo situaciones en las cuales
cada actividad generara una responsabilidad hacia el comprador correlativa a la
del vendedor. Estos términos han side consecuencia de la demanda de un avance

en el comercio internacional.

1 Op, Cit. Supra. NORMAN J. LOPEZ, p. 523.
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En algunos sistemas juridicos estos términos comerciales Unicamente han
sido tradicionalmente utilizados para determinar [a reparticién de los costos entre
las partes confratantes. Actualmente la costumbre de comercio internacional les
ha otorgado la furicién de determinar en que porcentaje e! vendedor ha cumplido
con sus obligaciones de manera tal que pueda decirse que la entrega juridica de
las mercancias ha sido dada al comprador. Lo anterior es la funcién principal o de

mayor importancia del punto a analizar .

De acuerdo con la doctrina de la “libre contratacién de las partes”, las
partes que se someten a un contrato seran libres de contratar y decidir sobre las
funciones, costos y riesgos del mismo, asi como [a manera en que estos seran
repartidos entre ellos. De tal manera que podran incorporar a su contrato formas
internacionalmente aceptadas conocidas como INCOTERMS para los cual debera
de especificarse expresamente que “las partes se sujetaran a los INCOTERMS..”,
o podran insertar términos comerciales a sus contratos independientes a ios ya
sefialados, los cuales podran representar posteriormente un costo mayor
traducido en un litigio por la imprecisién de los mismos términos y obligaciones
entre ellas.'™

No obstante lo ya mencionado, existen algunos detalles de fundamental
importancia en estos contratos los cuales mencionaremos a continuacion.

Ciertamente estas obligaciones pueden ser muy dafinas para las partes
contratantes, la falta de precision la cual es un elemento inevitable en todo
contrato y punto fundamental de disputa el cual generalmente derivara en un
litigio. Es un problema de las transacciones realizadas a diario. Si observamos
que fas partes que se encuentran en paises diferentes se sujetan dia a dia a

transacciones comerciales las cuales en su generalidad son sometidas sin un

'™ Op. Cit. Supra. NORMAN J. LOPEZ., p. 525.
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convencimiento pleno a las leyes y usos comerciales de una de las partes. De
acuerdo a lo anterior las partes se senfirian mas seguras si las leyes que rigieran
sus transacciones fueran las de su pais, pero seria dificil la determinacion de las
consecuencias de los actos juridicos realizados en otro pais de tal forma que
como justo medio podemos encontrar que el alma de los INCOTERMS es
precisamente la aplicacion internacional por medio de la cual las obligaciones
entre las partes seran sujetas a una interpretacion clara, certera y explicita de una
manera admirable.

El proposito fundamental de estos INCOTERMS es el de determinar la
naturaleza de la relacién existente entre el vendedor y el comprador, inciuyendo
de tal forma las obligaciones de cada una de las partes contratantes. De manera
particular, su finalidad es la de simplificar las obligaciones por medio del
establecimiento previo de las mismas, el momento y forma en que deberén de ser
cumplidas.

Como funciones secundarias de estos términos internacionales podremos
encontrar algunas mas, las cuales son fundamentalmente de tipo operativo, y son
entre otras:

« El deber de proporcionar permisos de impaortacion y exportacion.

» Cstablecer la naturaleza y tipo de documentos.

* La exencidon de un seguro.

+ Eldeber de empacar las mercancias.

+ Deber de notificar a la otra parte los arreglos o cambios realizados.

» FEldeber de pago por operaciones de supervisidn.

La obligacién principal que produce el Confrato de Compraventa, es la
entrega de las mercancias y el pago del precio, la cual puede convenirse de
diversas maneras segin lo convengan las partes. A través de las practicas
comerciales internacionales, se han ilegado a definir ciertos tipos de entrega
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conocidos por alguno de los términos comerciales, que constituyen modalidades
de! Contrato de Compraventa Internacional, pues implican un conjunto de
obligaciones especificas para cada una de las partes. Estas modalidades del
contrato se encuentran definidas en los INCOTERMS.

1. ‘Términos internacionales mas utilizados.

A continuacion mencionaremos algunos de los términos intemacionales

mas utilizados, 0 mas comunes en el &mbito maritimo.
14.  FCL. (Fuli Container Load.)'**

Es un término que sirve para definir cualquier cantidad de mercancia,
comprendida en un embarque en contenedor, en el cual la responsabilidad y

costo de llenado y vaciado recae en el embarcador y/o consignatario.

La empresa naviera proporciona el contenedor y el cliente lo llena, lo cierra
y lo entrega al transportista, por lo tanto, toda la responsabilidad es para el cliente.
En esre caso, el transportista s6lo se obliga al transporte de los contenedores y no

de las mercancias.

Se utilizan las palabras en el conocimiento de embargue “said to contain
figures not verified by carrier’.™®

Esta expresion hace referencia a la consignacion por parte del embarcador
o cargador quien ocupard todo un contenedor. Las tarifas por fletes, son
generalmente mas bajas si se contrata bajo los términos Full Container Load
(FCL) en comparacién con los de LCL o “Less than container load” de mercancias
que tienen que ser cargadas a un contenedor.

1% Op. Cit, Supra. NORMAN J, LOPEZ, p. 379.
136 uyice contener mercancias no verificadas por ¢! transportista”.
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1.2.  LCL {Less than Container Load).'’

El término sirve para definir cualquier cantidad de mercancia comprendida
en un embarque en contenedor, en el cual el costo y la responsabilidad de llenado
ylo vaciado recae sobre el fransportista y se realiza en un lugar bajo su control. En
este caso el porteador si tiene conocimiento de aquello que se transporta.

1.3. FEU (Forty-foot equivalent unit.)'*

Es una medida utilizada para 1a carga en contenedores' y equivale a 40
pies. Esta es una unidad de medicion para el espacio libre en los contenedores.

El estandar de tamafio de estos contenedores se refiere a las medidas del
exterior de la caja y son equivalentes a 12.2m. Generalmente este término es
utilizado en los Estados Unidos de América donde se le conoce con el

nombre de TEU' y el cual equivale a 20 pies en lugar de cuarenta.

1.4. EXW. Ex Works. “Ex Works” {en fabrica)""!

Es un término relativo a la responsabilidad Gnica del vendedor de afirmar lo

que ha descrito respecto de las mercancias. El comprador soportara el total del

137 TRANSPORTACION MARITIMA MEXICANA, APUNTES DE DERECHO MARITIMO.

3 0p. Cit. Supra. NORMAN j. LOPEZ, P. 381,

Y Todos los contenedores que se utilicen para transporte de mercancias deberdn contar con todas fas
especificaciones de peso longitud y altura, asi como las marcas y nimeros grabados o pintados en forma
indeleble y de ficil visibilidad que se establece segiin el Cédigo de la International Standard Organization
{1.5.0.), para contenedores. Por lo que se refiere a las marcas y nimeros, todos los contenedores deberan
indicar en su exterior:

L. Codigo del propietario

11, Nimero de serie y digito

ITL. Cédigo de pais del propietario

IV. Peso méximo

V. Peso del contenedor o tara. .

La ubicacién de 1as marcas s¢ deternina segin Jas disposiciones de ta 1.5.0.

1 wrwenty-fool equivalent unit”, también se le conoce bajo el nombre de “Transport Equipment Unit”.

1 Op. Cit. Supra. NORMAN J. LOPEZ, p. 526.
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TEOSMEST JGF

costo y riesgos que resulten al momento de llevar las mercancias hacia ef lugar de

destino. Este término representa, la minima obligacion para el vendedor.

Principalmente se relaciona con la salida de las mercancias del lugar establecido

por el vendedor. Es un término usual para cualquier tipo de transporte.

a) Proveer las mercancias estipuladas
en el contrato

» Pagar el precio

b) Asistir al comprador para obtener

las

e Obtener las licencias y permisos de

deterioro de los bienes hasta su

entrega

licencias de  exportacion importacion ¥ exportacion
necesarias necesatrias
c) » Arreglar el transporte de acuerdo a
lo establecido
d} Entregar los bienes como se|e Recibir los bienes en el lugar
establecio establecido por el vendedor
e) Sufragar el riesgo, pérdida o|e Sufragar el riesgo, pérdida o darfio

después de la entrega de las

mercancias

f)y Pagar todos los gastos hasta el

momento de {a entrega

s Pagar todos los gastos posteriores a
la entrega incluyendo los impuestos

por importacion

por el empaque y marcas a las

mercancias anteriores a

su
entrega

g) Avisar al comprador que ya puede|s Avisar al vendedor del lugar y tiempo
disponer de las mercancias para tomar o recibir las mercancias.
h} Pagar por el chequeo necesario, |« Dar al vendedor prueba de que se

entregd la mercancia

» Pagar los gastos de

inspeccion

previos a la embarcacion

i}

Ayudar al comprador a obtener los

+» Reembolsar al comprador los gastos
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documentos necesarios y por documentacién.
colaborar con el en lo relativo a la

obtencién del seguro

1.5. FCA. free carrier { franco transportista ).”2

Término utilizado para los requisitos necesarios para el transporte modernc
particularmente se utiliza en el medio del transporte intermodal como 1o es el
transporte de contenedores o su trafico por trailers o ferris. Se basa en principios
similares al Free On Board (FOB}, salvc en lo relativo a las obligaciones del
vendedor quien termina con las mismas al momento de entregar las mercancias
en custodia del cargador en el lugar establecido. Si no se precisa el lugar de
entrega al momento del contrato de venta, las partes deberan de estar al lugar

donde el cargador tomara las mercancias en su custodia.

El riesgo, pérdida o dafio de la carga se transfiere del vendedor al
comprador en el momento de la venta y nc cuando la mercancia se encuentra al
co itado del bugue.

Por “cargador” se entiende cualquier persona que por su cuenta o por
cuenta de otro realiza un contrato de transporie ya se a por tierra (ferrocarril), aire,
mar ¢ por la combinacidn de los anteriores. Cuando el vendedor debe endosar un
documento, cumple con sus aobligaciones Unicamente con ia presentacidén del
mismo, debidamente firmado por la persona que se denomina cargador o
transportista.

Este término puede clasificarse dentro del grupo de INCOTERMS donde la
carga no ha sido pagada y es aplicable a cualquier tipo de transporte, incluyendo
el multimodal.

"2 Op. Cit. Supra. NORMAN J. LOPEZ. p. 526
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a)

Proporciona

al contrato

i o

Pagar el precib

b)

Cumplir con las formalidades
aduanales y con las licencias de
exportacion

Cumplir con las licencias de
importacién y formalidades

aduanales

c)

Arreglar, si el comprador lo
requiere, sus riesgos y gastos
respecto del transporte de las

mercancias

Amreglar el transporte de |las

mercancias

d)

Entregar los bienes conforme a lo
establecido o a la voluntad del

transportista

Aceptar la entrega de las

mercancias

)

Sufragar el riesgo, pérdida o dafio

que se sufra hasta la entrega

Sufragar el riesgo, pérdida o dafio
de las mercancias posterior a su

entrega

Pagar todos los gastos hasta la
entrega

Pagar todos los gastos después de

la entrega

g)

Avisar formalmente al comprador
cuando las mercancias hayan

sido entregadas al transportista

Dar al vendedor la noticia del
transportista designado de la fecha

y lugar de entrega

h)

Advertir al comprador de la
entrega de las mercancias en la
forma estipulada

Aceptar la prueba de entrega

Pagar los gastos por empague,

inspeccidn y marcas a los bienes

Pagar los gastos preoperativos del

embarque cuando sean necesarios

)

Asistir en 1a ohtencién de licencias
y seguros en caso de que sean
necesarios

Pagar todos los gastos relativos a
las licencias de importacion, etc. y
dar al vendedor las instrucciones
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necesarias de transportacion.

1.6.  FAS. free along side ( franco al costado del bugue).'*®

Las obligaciones del vendedor en este caso se cumplen al momento en
que la carga es situada al costado del buque, lo cual significa que el comprador
debera sufragar todos los costos y riesgos en caso de pérdida o dafo de las
mercancias a partir del momento en que han sido colocadas al costado del buque.

El comprador contrata y paga el flete para el transporte y carga de las
mercancias hacia su destino

Es un término que se clasifica en el grupo en el cual la carga no ha sido
pagada. Generalmente se uliliza en el transporte maritimo.

a) Proporcionar los bienes relativos afe

Pagar el precio estipulado
contrato

b) Asistir al comprador para obtener{s Obtener licencias y permisos de

las licencias de exportacion importacion y exportacion

necesarias

Arreglar el embarque por cuenta

propia

d)

Entregar los bienes al costade del
barco en el puerto establecido

Tomar las mercancias al momento
en que se encuentren al costado del

barco

e)

Sufragar e} riesgo, pérdida o dano

hasta el momento que las

Sufragar el niesgo, pérdida o dafo
de las mercancias posterior a que

"} Op. Cit. Supra. NORMAN J. LOPEZ, p. 526.
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mercancias sean puestas al

costado del buque

se ubiquen al costado del buque

f) Pagar todos los gastos hasta que|= Pagar todos los gastos después de
sean entregadas las mercancias al 12 entrega, incluyendo los impuestos
costado del barco. y los de comercio exterior

g) Dar al comprador las noticias Dar al vendedor la noticia respectiva
relativas a la entrega de las al buque y puerto de carga
mercancias en el bugue

h) Avisar al comprador de la entrega Aceptar la prueba de entrega
de las mercancias en la forma
estipulada

iy Pagar los gastos por empaque, Pagar los gastos preoperativos y

inspeccion y marcas a los bienes

costos que sean necesarios

) Asistir en la obtencion de licencias|s Pagar todos los gastos relativos a

de exportacion y seguros si son las licencias de importacion, etc...

necesarios

1.7.  FOB. free on board. (libre a bordo}'*

El vendedor enfrega las mercancias abordo del buque, en el puerto
establecido en el contrato de compraventa, libre de costo para el comprador. El
contrato de compraventa deberd de especificar el lugar de entrega de ias
mercancias. Ejemplo; “FOB Tokic® .

ios contratos Free on Board (FOB), son de estrecha relacion con el

conocimiento de embarque ya que:

¥ Op. Cit. Supra. NORMAN J. LOPEZ, p. 526.
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« En el clasico FOB, el vendedor es el embarcador. El vendedor es parie del
contratc de mercancias hasta que los conocimientos de embarque se

hacen bajo el nombre del comprador.

e Ofro tipo, es cuando el vendedor hace acuerdos necesarios para la carga
de mercancias, toma los conocimientos de embarque bajo su propio
nombre y posteriormente transfiere éstos al comprador contra el pago de
las mercancias.

+ Una tercera forma se crea cuando el comprador entrega su propio flete al
comisionista del puerto de carga con ia finalidad de hacer espacio y obtener
los conocimientos de embarque. Este método se utilizara donde el flete
tiene que ser pagado por adelantado, situacion ante la cual el vendedor
colocara las mercancias aborde obteniendo un recibo provisional y
entregando el mismo al expedidor o comisionista para habilitar éste y
obtener el conocimiento de embarque.

Por el término “aborde”, se entiende una estrecha relacion con el FOB y la
de “entregada abordo” se relaciona con el momento gue la carga es puesta en las
grias del barco. Si la carga es levantada por FOB se refiere al momento en el cual
cruza la linea riel o costado del buque. Para el casc de aceites o de carga de
sustancias liquidas que vengan abordo por una pipa, la entrega se formaliza en ¢!

momento en que la carga pasa por las miltiples valvulas de carga del buque.

Forma parte de los INCOTERMS, donde la carga principal no ha sido pagada por
el vendedor. Principaimente se utiliza en el transporte maritimo.
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Proporcionar los bienes relativos al

contrato

Pagar e! precio estipulado

Asistir al comprador para obtener

las licencias de exportacién

necesarias

Obtener licencias y permisos de
importacion y exportacion

c)

Amreglar el embarque por cuenta

propia

d)

Entregar los bienes a bordo del
barco en el puerto establecido

Tomar las mercancias en el puerto

de entrega establecido

e)

Sufragar el riesgo, pérdida o dafio
causados hasta el momento que
las mercancias sean entregadas el

buque

Sufragar el riesgo, pérdida o dafo
de las mercancias posterior a que
se entreguen al costado del buque

Pagar todos los gastos hasta que
sean entregadas las mercancias en

el barco.

Pagar todos los gastos después de
la entrega, incluyendo los impuestos

y los de comercio exterior

g}

Dar al comprador las noticias de

que las mercancias han sido

entregadas en |a forma acordada

Proporcionar al vendedor noticia
adecuada sobre el bugue y puerto

de carga

h)

Aceptar la prueba de entrega de las

mercancias

Pagar los gastos por empaque,

inspeccion y marcas a los bienes

Pagar los gastos necesarios previos

al embarque de las mercancias

Asistir en la obtencion de licencias
de importacion y seguros si son

necesarios

Pagar todos los gastos relativos a

fas licencias de importacion, efc...
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1.8. CFR. cost and freight (costo y flete)'*®

La palabra “costo”, Unicamente significa el precio por las mercancias. El
término importante de este incoterm es el de *flete”, el cual algunas veces es
abreviado internacionalmente como “C&F" o “CNF”. Este término se utiliza bajo e!
nombre de! puerto de destino. Ejemplo: “CNF Hamburgo “,

Es un término que se clasifica dentro del grupo de los de la carga pagada,

generalmente por el vendedor y es utilizado para el fransporte maritimo.

a)} Proporcionar los bienes relativos al{s Pagar el precio estipulado
contrato

b) Asistir al comprador para obtener|s Obtener licencias y permisos
las licencias de exportacion e oficiales de  importacién vy

importacion necesarias exportacion

c) s Ameglar la entrega de las
mercancias a su cargo en ¢l lugar

de destino acordado.

d) Entregar los bienes a bordo dells Tomar las mercancias en el puerto
barco en el puerto establecido de entrega establecido

e) Sufragar el riesgo, pérdida o dafio|s Sufragar el riesgo, pérdida o dafno
causados hasta el momento que de las mercancias posterior a que
las mercancias sean entregadas a se entreguen.
bordo del buque

f) Pagar todes los gastos hasta que|s Pagar todos los gastos después de
sean entregadas las mercancias en la entrega, incluyendo los impuestos

el harco. y los de comercio exterior

g) Dar al comprador las noticias de|e Proporcionar al vendedor noticia

15 Op. Cit. Supra, NORMAN 1. LOPEZ. p. 526.
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que las mercancias han sido adecuada sobre el buque y puerto

entregadas en el buque. de carga

h) Asesorar al comprador para que los}e Aceptar la prueba de entrega de las
hienes se entreguen de la forma mercancias

establecida.

i) Pagar los gastos por empaque,|e Pagar los gastos necesarios previos

inspeccién y marcas a los bienes al embarque de las mercancias

i) Asistir en la obtencién de licencias|e Pagar todos los gastos relativos a
de importacién y seguros si son las licencias de importacion, etc...
necesarios

1.9. CIF. cost, insurance, and freight. {costo, seguroy ﬂete).'“

Tal vez éste sea el término mas usual y el mas importante en los contratos
de compraventa internacional, incluyendo el transporte maritimo. Es basicamente
lo mismo que el “Cost and Freight” (C&F) pero se le afiade la obligacion del
vendedor de otorgar un seguro que ampare el riesgo, pérdida o dafo de las
mercancias durante el viaje. El vendedor contrata a la aseguradora y paga la

prima asegurable. Por lo cual ésta es incluida en el precio de las mercancias.

Ei contrato original de compraventa en comercio internacional, quiza fue el
FAS o el FOB, donde el comprador podia fletar un buque y especificar los puertos
en los cuales se cargarian las mercancias, mismas que estarian bajo su cuidado.
El comprador, seria e} embarcador. A finales del siglo XIX la  transaccion
denominada CIF se desenvolvi6 debido al desarrollo de los medios de

comunicacion bancaria.

En el comercio internacional actual, éste es el término mas usual.

¥8 Op. Cit. Supra. NORMAN J. LOPEZ. p. 526.
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Se clasifica en el grupo de INCOTERMS donde la carga es pagada por el

vendedor y es usual en el transporte maritimo.

a)

Proporcionar los bienes relativos al
contrato

Pagar el precio estipulado

b)

Asistir al comprador para obtener
las licencias de exportacion

necesarias

Obtener

importacion.

cualquier licencias de

<}

Arreglar a su cargo el embarque de
las mercancias en el puerto de
mencién. Arreglar el seguro de los

bienes.

Pagar el seguro.

d)

Entregar los bienes a bordo del

barco en el puerto establecido

Tomar las mercancias en el puerto

de entrega establecido

Sufragar el riesgo, pérdida o dafio
causados hasta el momento que
las mercancias sean entregadas a
bordo del buque

Sufragar el riesgo, pérdida o dafio
de las mercancias a la entrega en el
puerto de embarque.

f) Pagar todos los gastos hasta que Pagar tados los costos posteriores a
sean entregadas las mercancias en la entrega, incluyendo los
€l barco. impuestos.

g) Dar al comprador las noticias de Proporcicnar al vendedor noticia
que las mercancias han sido adecuada sobre el buque y lugar de
entregadas en el puerto de carga
embarque.

h) Asesorar al comprador para que los Aceptar la prueba de entrega de las
bienes se entreguen de la forma mercancias
establecida.

iy Pagar los gastos por empaque, Pagar los gastos necesarios previos
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inspeccidn y marcas a los bienes

al embarque de las mercancias

i

Asistir en la obtencion de licencias
de importacion y seguros si son

Pagar todos los costos relativos a
las licencias de importacion, etc...

necesarios Rendir asistencia para el reaseguro
si es necesario.
1.10. CIP. carriage and insurance paid to...(named destination).'"

Se refiere al vendedor que tiene que cargar las mercancias y declarar el

seguro contra el riesgo, pérdida o dafo que sufra el comprador durante ia carga

de tas mismas.

Es apropiado para cualquier tipo de transporte incluyendo el multimodal y

es pagado generalmente por el vendedor.

a) Proporcionar los bienes relativos al |« agar el precio eétlpulado
contrato

b) Asistir al comprador para obtenerie Obtener cualquier licencias
las licencias de exportacion permisos para exportacion
necesarias importacion.

¢) Pagar el costo de entrega en el
lugar acordado y hacer el contrato
de transporte.

d) Entregar las mercancias al primerie Tomar las mercancias en el puerto
transportista. de mencidn,

e} Sufragar el riesgo, pérdida o dafiojs Sufragar el riesgo, pérdida o dano
causados hasta el momento que de las mercancias después de la

7 Op. Cit. Supra. NORMAN J, LOPEZ, p. 528
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las mercancias sean entregadas, entrega.

f) Pagar todos los gastos hasta quefs Pagar todos los costos posteriores a

sean entregadas las mercancias. la entrega, incluyendo los

impuestos,

g) Dar al comprador las noticias dele Proporcionar al vendedor noticia
que las mercancias han sido adecuada de! puerto y buque de
entregadas en el barco. carga.

h) Asesorar al comprador para que losjs Aceptar la prueba de entrega de las
bienes se entreguen de la forma mercancias
establecida.

i} Pagar los gastos por empaque,|s Pagar los gastos necesarios previos
inspeccidon y marcas a los bienes al embarque de las mercancias

i} Asistir en la obtencién de licencias{e Pagar todos los costos relativos a

de importacién y seguros si son las licencias de importacion, etc...
necesarios

1.11. DES. delivered ex ship..(named port of destination o

sefialamiento del puerto de destino de las mercancias)'®

Aqui el vendedor hace accesibles tas mercancias para el comprador, en el
tarco, en el lugar de destino estipulado en el contrato de compraventa. El
vendedor debera sufragar el costo total y el riesgo que se genere por el transporte
de las mercancias hasta el lugar del destino del buque donde seran entregadas
las mismas.

Se clasifica dentro del grupe de incoterms donde el vendedor responde por
todos los riesgos, costos y gastos hasta la llegada de las mercancias. Es usado
en transporte maritimo.

! Op. Cit. Supra. NORMAN J. LOPEZ. p. 528.
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[ I S

I AV L SR U oL

OBRLIGACIONES DEL VENDEDOR |

OBLIGACIONES DEL COMPRADOR
2 " & G R

a) Pfoporcionar los bienes relativos aljs Pagar el b}ecio- estlpuiado -
contrato.

b} Asistir al comprador para obtener|e Obtener licencias y  permisos
las licencias de exportacion oficiales para exportacién e
necesarias. importacion.

c) Armeglar a su propio cargo lajfe
entrega de las mercancias en el
lugar y puerto establecidos.

d) Entregar las mercancias a bordo|es Tomar las mercancias el puerto de
del buque en el puerto de destino. mencion.

e) Sufragar el riesgo, pérdida o dafio|s Sufragar el riesgo, pérdida o dafio
causados hasta el momento gque de las mercancias después de la
las mercancias sean entregadas en entrega de las mismas a un costado
el buque. del buque.

f) Pagar todos los gastos hasta quele Pagar todos los costos posteriores a
sean entregadas las mercancias en la entrega, incluyendo los
su lugar de destino. impuestos y los gastos de comercio

exterior,

g) Dar al comprador las noticias dele Proporcionar al vendedor noticia
que las mercancias han sido adecuada del buque y puerto de
entregadas en el puerto de destino. entrega.

h} Asesorar al comprador para que los|e  Aceptar la prueba de entrega de las
bienes se entrequen de la forma mercancias
establecida.

i} Pagar los gastos por empaque.fs Pagarlos gastos necesarios previos
inspeccidn y marcas a los bienes al embargue de las mercancias

j) Asistir en la obtencion de licencias{s Pagar todos los costos relativos a

de importacion y seguros si son

{as licencias de importacion, etc. .
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necesarios

1.12.

DEQ. delivered ex quay...(nombre del puerto de destino}.

149

En este caso, el vendedor hace las mercancias accesibles al comprador,

mediante su entrega en el muelle o desembarcadero de destino sefialado en el

contrato de compraventa. Por lo anterior, el vendedor tendra que cubrir el costo

total y riesgo que se genere del transporte de las mercancias hasta el muelle, a

esto se le denomina venta “ ex quay’m.

Se utiliza en transporte maritimo.

contrato

b) Asistir al comprador para obtener Obtener licencias vy permisos
las licencias de exportacion oficiales para  exportacién e
necesarias importacion.

¢) Arreglar el tfransporte par el puerto
de destino.

d) Entregar las mercancias en el Tomar las mercancias el puerio de

muelle de! buque establecido y en

el puerto respectivo.

mencion.

e)

Sufragar el riesgo, pérdida o dafio
causados hasta el momento que
las mercancias sean entregadas en

el muelle,

Sufragar el riesgo, pérdida o dafio
de las mercancias después de la

entrega de las mismas en el muelle.

f)

Pagar todos los gastos incluyendo

Pagar todos los costos posteriores a

149

150

Op. Cit. Supra. NORMAN J. LOPEZ, p. 528.

Significa “en mueile”.
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los aduanales, hasta que sean
entregadas las mercancias en el

muelle.

la entrega, incluyendo los
impuestos y los gastos de comercio

exterior.

9)

Dar al comprador las noticias de
que las mercancias han sido

entregadas en el muelle respectivo.

Proporcionar al vendedor noticia

adecuada del destino de las

mercancias.

h) Asesorar al comprador para que los|e Aceptar la prueba de entrega de las
bienes se entreguen de la forma mercancias
establecida.

i} Pagar los gastos por empague,|e Pagar los gastos necesarios previos
inspeccion y marcas a los bienes al embarque de las mercancias

i} Asistir en la obtencion de licencias|e Pagar todos los costos relativos a
de importacién y seguros si son las licencias de importacidn, etc...
necesarios

1.13. DDU. delivered duty unpaid...(nombre del lugar de destino)'""

“Delivered dufty unpaid”, es el término utilizado para especificar que el

vendedor cumple con su obligacion de entregar las mercancias cuando estas han

sido puestas a disposicién de la otra parte en el ya mencionado lugar o pais
donde serdn importadas.

Este término se clasifica en el grupo de incoterms donde el vendedor es

quien responde de los gastos y riesgos hasta la llegada de las mercancias.

=

Proporcionar los bienes relativos al

contrato

Pagar elr precno'eétlpulado

b) Asistir al comprador para obtener

Obtener licencias y permisos

' Op. Cit. Supra. NORMAN J. LOPEZ, p. 528.

107



LA NATURALEZA JURIDICA Y DIVERSAS CLASES DEL CONQCIMIENTO DE EMBARQUE

las licencias de

exportacion oficiales para exportacion e
necesarias importacion.

c) Pagar todos los costos de
transporte en el lugar establecido
como puerio de destino.

d) Entregar las mercancias en el Tomar las mercancias el puerto de
puerto respectivo. mencion.

e) Sufragar el riesgo, pérdida o dafio Sufragar el riesgo, pérdida o dafio
causados hasta el momento que de las mercancias después de la
las mercancias sean entregadas en{  entrega de las mismas al costado
el buque. del buque.

f) Pagar todos los gastos hasta la Pagar todos los costos posteriores a
entrega en el buque. la entrega, incluyendo los

impuestos y los gastos de comercio
exterior,

g) Dar al comprador las noticias de Proporcionar al vendedor noticia
que las mercancias han sido adecuada del buque y puerto de
entregadas. entrega.

h) Asesorar al comprador para que los Aceptar la prueba de entrega de las

bienes se entreguen de la forma
establecida.

mercancias

Pagar los gastos por empaque,

inspeccion y marcas a los bienes

Pagar los gastos necesarios previos
al embarque de las mercancias

i

Asistir en la obtencién de licencias
de importacién y seguros si son

necesarios

Pagar todos los costos relativos a

las licencias de importacion, etc...
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1.14. DDP. delivered duty paid."®

Al contraric del término ‘ex works®, el cual establece las minimas
obligaciones para el vendedor, el termino “DDP” establece que el vendedor tiene

el maximo de obligaciones cuando se conirata bajo estas condiciones.

En este caso también el vendedor se hace responsable de todos los gastos
y riesgos causados. Su abreviatura “DDP”, no debe de confundirse con e} servicio
“door -to -door” conocido como puerta a puerta.

a) Proporcionar los bienes relativos al|« Pagar el precio estipulado

contrato

b) Asistir al comprador para obtener|e Obtener licencias y permisos
las licencias de exportacion oficiales para exporiacion e

necesarias importacidn.

¢) Pagar todos los costos de
transporte en el puerto establecido

a su propio cargo.

d) Entregar las mercancias en ells Tomar las mercancias el puerto de
puerto respectivo. mencion.

e) Sufragar el riesgo, pérdida o dafio|e Sufragar el riesgo, pérdida o dafio
causados hasta el momento que de las mercancias después de ia

las mercancias sean entregadas. entrega de las mismas.

f) Pagar todos los gastos hasta laje Pagar todos los costos posteriores a
entrega en el buque, incluyendo los la entrega.
gastos de comercio exterior y

aduanales.

52 Op. Cit. Supra., NORMAN 1. LOPEZ, p. 529.
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9)

Dar al comprador las noticias de
que las mercancias han sido

entregadas en el puerto de destino.

Proporcionar al vendedor notficia
adecuada del puerto de entrega.

h)

Asesorar al comprador para que los
bienes se entreguen de la forma
establecida.

Aceptar la prueba de entrega de las

mercancias

Pagar los gastos por empaque,

inspecciéon y marcas a [os bienes

Pagar los gastos necesarios previos

al embarque de las mercancias

)

Asistir en la obtencién de licencias
de importacion y seguros si son

Pagar todos los costos relativos a

las licencias de importacién, etc...

necesarios

Es necesario, una vez mas, aclarar que estos términos no tienen una

regulacion en la legislacién mexicana, sino que se rigen por tratados
internacionales en los cuales México ha participado pero no han sido ratificados
por nuestro pais. Atienden principalmente a un acuerdo de voluntades entre las
partes, y es por ello que los estudiosos en materia de derecho maritimo, han
propuesto que dichos términos se incluyan en nuestra Ley de Navegacién,
implicando lo anterior una seguridad juridica en materia contractual para las partes

que s2 sometan a estos términos internacionales.

2. Propuesta de legislacién de los incoterms en la legislacién mexicana.

A continuacion se incluye el Proyecto de insercion de estos términos a

nuestra Ley de Navegacion en un Capitulo que se denomine: “De las

modalidades maritimas de la compraventa® '*;

153 proyecto elaborado por estudiosos del Derecho Maritimo, Dr. Ignacio Melo Rivera, Lic. José Manuet
Mufioz Arteaga, Camara Nacional de la Industria del Transporte Maritimo (CANAINTRAM)., Abril de 1997.
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2.1, Disposiciones Generales.

Articulo.- El presente capitulo se aplicara Unicamente a las compraventas
internacionales para cuya entrega por lo menos una parte del transporte
sea por via maritima.

Articulo.- E! comprador deberd hacer el pago contra la entrega de los
documentos, pero quedaran a salvo sus acciones en relacion con la calidad
o el estado de la cosa comprada.

Articulo.- En todo lo no previsto en el presente capitulo se aplicaran los
términos internacionales de comercio {INCOTERMS) elaborados por la

Céamara de Comercio internacional de Paris que se encuentra en vigor.
2.2, De la compraventa francotransportista (FT o FCA).

Articulo.- En la compraventa francotransportista el vendedor cumple su
obligacién de entregar la mercancia cuando la ha puesto despachada de
aduana para la exportacidon, a cargo del transportista nombrado por el
comprador en el lugar o punto fijado. Si el comprador no sefiald un punto
especifico, el vendedor puede escoger dentro de! lugar o zona estipulada

en punto donde el transportista se hara cargo de la mercancia.

Articulo.- Si el comprador da instrucciones al vendedor de efectuar la
entrega de la carga a alguna persona que no sea transportista se
considerara que el vendedor ha cumplido con su obligacion de entregar ja

mercancia cuando ésta es puesta bajo la custodia de dicha persona.

Articulo.- Los riesgos que sufran las mercancias antes del momento de la

entrega a que se refieren los articulos anteriores son por cuenta del

11
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vendedor y los que sufra posteriormente, son por cuenta del comprador.
Asimismo, todos los gastos relacionados con las mercancia anteriores al
momento en que haya sido entregada, son por cuenta del vendedor y a
partir de! momento de la entrega al transportista, son por cuenta del
compradgor.

Articulo.- En caso de transporte maritimo, si la mercancia constituye un
contenedor completo Full container load (FCL), concluye la entrega cuando
el transportista maritimo se hace cargo del contenedor cargado.'™ Si se ha
llevado el contenedor a un operador de una terminal de transporte gue
actia por cuenta del transportista, se considerara que la mercancia ha sido
entregada cuando el contenedor haya entrado en las instalaciones de
aquella terminal. Si la mercancia no ocupa un contenedor completo o si la
mercancia no ha sido “contenerizada®, el vendedor ha de llevarla a la
terminal de fransporte. La entrega concluye cuando se entrega la
mercancia al transportista maritimo o a ofra persona que actda en su
nombre,

Articulo.- Hace prueba de la entrega el documento de transporte o, si asi se

ha convenido, mensaje electranico eguivalente (EDI).
2.3, De la compraventa libre a costado de buque (LCB o FAS).

Articulo.- En la compraventa libre a costado de buque el vendedor cumple
su obligacion de entrega cuando la mercancia ha sido colocada al costado
de! buque sobre el muelle o en barcazas en el puerto de embarque

convenido, despachada la mercancia en aduana para ja exportacion.

15 £ cuanto a un contenedor cargado bajo bases FCL, falta especificar las responsabilidades tanto del
cargador como del transportista, ya que al transportista no le consta ni ¢l contenido ni el valor ni el peso de lo
cargado, ya que es mera declaracion del embarcador. (Unico comentario a las propuestas de adicién de Titulos
a Ia Ley de Navegacion sobre modalidades maritimas de la compraventa elaboradas por €l Dr. Ignacio Meloy
¢! Dr. Rivera y Rivera) Comentario del Lic. José Manuel Mufioz Arteaga, TMM, 1997,
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Articulo.- E} vendedor debera proporcionar al comprador el documento
usual de prueba de la entrega de la mercancia o, si asi se convino,

mensaje electronico equivalente (EDI).

24. De la compraventa libre a bordo (LAB o FOB).

Articulo.- En la compraventa fibre a bordo cumple el vendedor con su
obligacion de entrega cuando la mercancia ha sobrepasado 1a borda del
bugue en el puerto de embarque convenido despachada para la

exportacion.

Articulo.- Los riesgos que sufran las mercancias antes del momento de la
entrega a que se refiere el articulo anterior son por cuenta del vendedor y
los que sufra posteriormente, son por cuenta del comprador. Asimismo,
todos los gastos relacionados con la mercancia anteriores al momento en
que haya sido entregada de acuerdo con el articulo anterior, son por cuenta

del vendedor y a partir de ese momento, son por cuenta del comprador.

Articulo.- El vendedor debera proporcionar al comprador conocimiento de
embarque o una carta de transporte maritimo o documento de transporte
multimodal o cualquier otro semejante de prueba de la entrega de la
mercancia o, si asi se conving, mensaje electronico equivalente (EDI).

25 Dela compraventa costo y flete (CF).
Articulo.- En fa compraventa costo y flete, el vendedor debe pagar los

gastos y el flete necesarios para hacer llegar la mercancia al puerto de

destino convenido.
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Articulo.- A pesar de lo establecido en el articulo anterior, el vendedor
unicamente asume el riesgo de pérdida o daiic de la mercancia, asi como
cualquier gasto adicional debido a acontecimientos ccurridos después del
momento en que la mercancia haya sido entregada a bordo del buque en el
puerto de embarque. El vendedor asume la obligacién de contratar en los
términos usuales de sus propias expensas el transporte de la mercancia al
puerto de destino.

Articilo.- El vendedor debera entregar al comprador el documento de
transporte, conocimiento de embarque o carta de transporte maritimo o
documento semejante que pruebe la entrega de la mercancia, asi como la
prueba de que el flete ha sido pagado y si en el documento de transporte
se hace referencia a una péliza de fletamento, el vendedor también debera
facilitar este documento. Si asi se ha convenido, el documento a que se
refiere este parrafo puede ser sustituido por mensaje electrénico
equivalente (EDI).

2.6. De la compraventa costo, seguro y flete (CSF o CIF).

Articulo.- En la compravenia costo, seguro y flete se observaran las
mismas reglas de {a compraventa de costo y flete, pero el vendedor tendra,
ademas, la obligacién de adquirir un seguro maritimo de cobertura de los
riesgos del comprador de pérdida o dafio de la mercancia durante el

transporte y de pagar la prima correspondiente.
2.7.  Dela compraventa entregada sobre el buque (ESB o DES).
Articulo.- En la compraventa entregada sobre buque en puerto de destino

convenido, el vendedor cumple su obligacién de entrega cuando ha puesto
la mercancia a disposicion del comprador a bordo del bugue, en el
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acostumbrado punto de descarga del puerto de destino convenido antes de

despacharla en aduana para la importacién.

Articulo.- E! vendedor asume todos los gastos y riesgos relacionados con la
mercancia hasta que el buque se encuentre en el puerto de destino
convenido y antes de que se inicie la descarga y a partir de ese momento,
el comprador asume los gastos y los riesgos de la mercancia hasta su
destino final. El vendedor debe entregar al comprador la orden de entregas
yfo el conocimiento de embarque yfo la carta de transporte maritimo y/o
documentos de transporte multimodal y/o cualquier otro documento que
haga pruebas de la entrega en los términos mencionados en este apartado
y que permitan al comprador tomar posesion de la mercancia. Si el
vendedor y el comprador han acordado comunicarse electronicamente, los
documentos a que se refiere este parrafo pueden ser sustituidos por un

mensaje electronico de datos (EDI).

28. De la compraventa entregada en muelle, derechos pagados

en puerto de destinc convenido (EEM o DEQ).

Articulo.- En la compraventa entregada en muelle con derechos pagados
en puerto de destino convenido, el vendedor cumple su obligacion de
entrega cuando ha puesto la mercancia a disposicion del comprador sobre
el muelle de desembarco en el puerto de destino convenido y despachada
en aduana para la importacién.

Articulo.- El vendedor asume todos los riesgos y gastos de la mercancia
hasta el punto mencionado en el articulo anterior incluidos los derechos,
impuestos y en general todas las cargas por llevar la mercancia hasta el
lugar y a partir de que la mercancia ha sido colocada sobre el muelle de

desembarque en el-puerto de destino convenido, y despachada en aduana
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para la importacién, los riesgos y gastos de la misma corren por cuenta del
comprador.

Articulo.- El vendedor debe entregar al comprador la orden de entrega y/o
el conocimiento de embarque y/o carta de transporte maritimo yfo
documento de transporte multimodal o documento semejante que permita
al comprador tomar posesién de la mercancia en el muelle y ya cubiertas
las formalidades aduanales de la importacion. Si el vendedor y el
comprador han acordado comunicarse electronicamente, el documento a
que se refiere el parrafo anterior puede ser sustituido por un mensaje de
intercambio electrénico de datos (EDI).

Como ya se establecié con anterioridad, esta propuesta de inclusién de los
términos de compraventa internacional en la legislacion mexicana, no contiene
todos los términos de compraventa internacional, y por no comesponder este
estudio a términos que implican un transporte multimodal o terrestre, unicamente

se han establecido aquellos cuya insercion a nuestra Ley de Navegacidn se

propcne.
3. Modalidades bajo las cuales se puede contratar un conocimiento de
embarque.

Los siguientes, a pesar de ser términos que se utilizan internacionalmente,
no se incluyen dentro de la clasificacion de incoterms a que se hizo mencién, ya
que éstos sélo constituyen una modalidad sobre la cual se puede establecer la
forma en que operara el conocimiento de embarque, especificamente en lo que
respecta al lugar en el cual el transportista se liberara de Ia responsabilidad de las
mercancias transportadas.
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Cabe mencionar que algunas de estas modalidades de contratacion como
es la de Puerta a Puerta, incluyen transporte multimodal, el cual sélo

mencionaremos por no ser parte del tema que nos toca tratar.

Para su estudio, existen cuatro tipo de modalidades en el transporte:

3.1. House to House (I-UH)'“.-

Esta modalidad puede ejecutarse en las bases Full Container Load (FCL)}
tnicamente.

Cuando se realice la contratacion del servicio bajo estas bases, el
fransportista pondra a disposicion del embarcador, €l contenedor en el sitio o local
donde lo tenga disponible, a fin de que éste proceda a su planta a realizar el
llenado.'*®

En el puerto de destino, el transportista pondra el contenedor a disposicion
del consignatario a fin de que éste proceda a vaciarlo en su bodega y lo retorne al
local o lugar designado.

3.2. House to Port (H/P)'", en bases FCLIFCL, FCL/LCL.-

Cuando se realice la contratacion del servicio bajo estas bases, el
transportista de igual forma pondra a disposicién del embarcador, el contenedor
en el sitio o local donde el tenga disponible a fin de que éste realice el llenado en

su ptanta.'®®

135 T¢rmino también conocido como Puerta a Puerta.
1% A puntes de Derecho Maritimo. TRANSPORTACION MARITIMA MEXICANA.
157 Término también conocide como Puerta a Puerto.
1% Apuntes de Derecho Maritimo. TRANSPORTACION MARITIMA MEXICANA.
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En el puerto de destino, se proceder a realizar el vaciado del contenedor y
retornarlo al lugar o local designado por el transportista.

3.3.  Port to Port (P/P)'*, bases FCL/IFCL, FCL/LCL, LCL/ILCL y
LCLUFCL.-

En esta modalidad de servicio, el transportista pondré a disposicién del
embarcador, el contenedor en el puerto de origen a fin de que pueda realizar el
llenado.

En el puerto de destino, el consignatario procederd a realizar el vaciado del

contenedor y retornarlo al lugar o local designado por el transportista. '*°

3.4. Portto House (P/H)"", en bases FCUFCL y LCL/FCL.
En la modalidad muelle a puerta, el transportista pondra a disposicion del

embarcador el contenedor en el puerto de origen, a fin de que pueda realizar el

llenado.

En el puerto de destino el consignatario podra llevar el contenedor a su
planta para ser vaciado y retomado al local o lugar designado por el transportista.

En todas las modalidades se otorga un tiempo libre para el llenado/vaciado
del contenedor. "%

1% T ¢nmino también conocido como Puerto a Puerto.
' Apuntes de Derecho Maritimo. TRANSPORTACION MARITIMA MEXICANA.
1! T¢rmino también conocido como Puerto a Puerta.
162 Apuntes de Derecho Maritimo. TRANSPORTACION MARITIMA MEXICANA.
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CAPITULO V. Validez del clausulado de los conocimientos de embarque

conforme a Derecho Mexicano.

1. Aplicacion de las leyes extranjeras y criterios de interpretacién

En virtud de la realizacion de éste Capitulo de nuestro frabajo, tomaremos
en cuenta el Conocimiento de Embarque ordinario que aplica la empresa
armadora nacional “Transportacién Maritima Mexicana, S.A. de C.V.” (TMM), y
gue por supuesto es lo gue se conoce como conocimiento de embarque para el
servicio de linea.'®®

A usar este conocimiento de embarque, podemos percatarnos, as mismo,
que, a pesar de que nuestro pais es parte contratante del Convenio Internacional
de Bruselas para la Unificacion de Ciertas Reglas en Materia de Conocimientos de
Embarque del 25 de agosto de 1924, conocido como Reglas de la Haya, asi como
su Protocolo que lo adiciona y modifica del 23 de febrero de 1968, conocido como
Reglas de Wisby, y el Protocolo de Bruselas del 21 de diciembre de 1979, que
entraron en vigor el 2 de junio de 1931 el primero, el 23 de junio de 1977 el
segundo y el 14 de febrero de 1984 el tercero, por lo cual estos convenios
internacionales se convierten en obligatorios por el acuerdo de voluntades, ya que
se encuentran reforzados por ia ratificacion por parte de nuestro pais de acuerdo
al articulo 133 Constitucional, el cual establece:

“Esta Constitucion, las leyes del Congreso de la Union que emanen de
ella vy todos los tratados que estén de acuerdo con la misma,
celebrados vy que se celebren por et Presidente de la Republica, con
aprobacion del Senado, seran la Ley Suprema de toda {a Union. Los

jueces de cada Estado se arreglardn a dicha Constitucion, leyes y

'** Transportacién Maritima Mexicana, S.A. de C.V., (MEXICAN LINE) Bill of Lading, tltima version.
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tratados, a pesar de las disposiciones en contrario que pueda haber en

las Constituciones o leyes de los Estados.”

Por lo anterior, estos Convenios tendran fuerza obligatoria para las partes
que los ratifiquen.

Asi, nuestro conocimiento de embarque, objeto del presente estudio, nos

dice claramente que:

“This Bill of Lading whether negotiable or not shall have effect subject to the
Hague Rules contained in the International Convention for the Unification of

certain Rules relating to Bills of Lading, dates Brusels the 25th August
1924..""%

Desde luego, que si aplicasemos la doctrina del Derecho de los Tratados,
tenemos que reconocer que los acuerdos internacionales Unicamente estan
limitados a quienes participan en ellos como partes contratantes, pues se debe
aplicar la regla general:

“RES INTER ALIOS ACTA NOBIS NEC NOCET NEC PRODEST™'®.

Tal situacion no deberia darse, sin embargo, nuestro propic derecho escrito
viene en apoyo de {a accion de nuestros armadores, cuando sefialaba en el
Articulo 6o. de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos, que toda controversia
que se suscite en io relativo a la interpretacion y cumplimiento de concesiones y
permisos, todo la relativo a las vias generales de comunicacion por agua, los

medios de transporte y los servicios maritimos, portuarios conexos y auxiliares se

14 1dem. “Este conocimiento de embarque sea negociable o no, tendrd efecto y estard sujeto a las Reglas de La
Haya contenidas en 1a Convencién Internacional de Bruselas para la Unificacién de Ciertas Regias en Materia
de Conocimientos de embarque, del 25 de agosto de 1924..7

163 4 a sentencia dictada en un juicio no petjudica ni aprovecha a quien no ha sido parte de €1.”
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decidiran, entre otras cosas, conforme a lo dispuesto en los usos maritimos

internacionales.'®

Es decir, por el transcurso del tiempo, tales Reglas, se han convertido en
verdadera costumbre o uso maritimo internacional, de ahi que no haya ningun
armador en el medio maritimo internacional, que no las aplique a través de sus
conocimientos de embarque.

Hechas estas breves aclaraciones procederemos al andlisis de algunas de
las clausulas que a nuestro parecer son de mayor importancia en el conocimiento
de embarque.

11. Clausula Paramount.

La presente clausula establece lo siguiente:

“ Este conocimiento de embarque, sea negociable o no, tendra efecto y
estard sujeto a las Reglas de la Haya, contenidas en el Convenio
Internacional de Bruselas para la Unificacion de Ciertas Reglas en Materia
de Conocimientos de Embarque, firmado el 25 de agosto de 1924, como
haya sido establecido en el pais de embarque, incluyendo expresamente 1a
Ley de Transporte de Mercancias por Mar de los Estados Unidos, aprobada
el 16 de abril de 1938, y el Articulo 91 de! Libro 2 del Codigo Belga. Cuando
tales disposiciones no hayan sido establecidas por ley, la Convencion antes
citada {(Regias) sera aplicada.

Cualquier disputa que se suscite bajo este conocimiento de embarque sera
regido por la Ley Mexicana, a menos que haya sido previsto de otra
manera en este documento y cualquier disputa serd resueita por los

Juzgados de Distrito de la Ciudad de México.

18 | oy de Navegacién y Comercio Maritimos. “Codigo de Comercio y Leyes Complementarias™.
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El porteador o transportista, como porteador o en cualquier otra capacidad
sea la que fuere, esta capacitado para valerse de todos los privilegios,
derechos e inmunidades como se encuentren en las arriba citadas Leyes y
Reglas, cuando sean aplicables, como si las mismas estuvieran
especificamente puestas aqui.

El porteador o transportista, como porteador en cualguier otra capacidad
sea [a que fuere, estara capacitado para beneficiarse totalmente de todos
los derechos e inmunidades adicionales y de todas las limitaciones
adicionales o exenciones de responsabilidad contenidas en cualquier ley de
cualquier pais cuyas leyes sean aplicables, incluyendo, pere no
limitandose, a aquellos beneficios conferidos por las disposicicnes de la
Seccion 4218 a 4286 inclusive, de los Estatutos Revisados y Modificados
de los Estados Unidos.

Nada en este conocimiento de embarque operara para limitar ¢ privar al
porteador o transportista de cualquiera de sus derechos, inmunidades o
limitaciones, ni operara para incrementar cualquiera de sus
responsabilidades u obligaciones bajo las mencionadas disposiciones,
reglas y leyes.

Si cualesquier términos o condiciones contenidos en este conocimiento de
embarque resulta ser incompatible o inconsistente con cualquier ley o regla
obligatorias aplicables, tales témminos o condiciones seran nulos en la
extension de tal incompatibilidad o inconsistencia, pero no mas alla y las
Reglas de la Haya seran aplicables.”

Esta clausula no deja lugar a dudas, €l régimen internacional que se aplica

al Conocimiento de Embarque es el de las Reglas de la Haya y sus Protocolos,

que las adicionan y modifican. Ademas de que incluye la Clausula Paramount, que

no es otra cosa que la referencia la Ley de Transporte de Mercancias por Mar de
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los Estados Unidos del 16 de abril de 1936, que exige al porteader actuar,
ademas de con la debida diligencia, a proveer al cargador con un buque en
perfecto estado de navegabilidad.'®

Es pues la clausula de jurisdiccién, ya que a tal se refiere, que va de
acuerdo con lo que dispone el Convenio de 1924, Articulo 3o. parrafo 8o., en el
sentido de que:

“Toda clausula, convenio o acuerdo en un contrato de transporte que
exonere al porteador o a! buque de responsabilidad por pérdida o dafio
referente a las mercancias que provenga de negligencia, falta o
incumplimiento de los deberes y obligaciones sefalados en este Articulo, 0
atenuando dicha responsabilidad en ofra forma que no sea la determinada
en el presente Convenio, seran nulos y sin efecto y se tendran por no
puestos.”'®

Por igual la Ley Mexicana no dejaba a fas partes en esa libertad, pues les
establece clara obligacion de someterse a la jurisdiccion nacional, Articulo 3o.

séptimo parrafo, que a la letra dice:

»Cuando la celebracion © ejecucidn de los contratos se realice o deba
realizarse en territorio mexicano, no seran validas para las partes, las
clausulas en que se obliguen a iniciar las acciones exclusivamente ante
tribunales extranjeros, y las sentencias dictadas por éstos, a consecuencia
de tales clausulas, no podran hacerse valer ante ninguna autoridad

mexicana y su cumplimiento no podra ser reclamado ante los tribunales

167 Bes, J. “Chartering and Shipping Terms™. Paramount Clause. Hilversum, Paises Bajos, Drukkerij V/HC,.
De Boer Jr., 1966. Sexta Edicién. pp. 1272129,
168 = wentions Internationales de Droit Maritime. Textes. Convention Internationales pour 1'unification de

Certaines Regles en Matiere de Connaissement el Profocole de signature, Bruxelles, 25 aout 1 924, Amberes,
Comité Maritimo Internacional, 1577.p. 29.
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nacionales, salvo que e! afectado hubiere optado por deducir su accién o

ejercitar sus derechos en el extranjero.”™®

De tal suerte que lo demas puesto por el transportista no podra ser alegado
como exoneracion o inaplicabilidad sus deberes y obligaciones frente al cargador
o destinatario de las mercancias, ya que lo que vaya mas alld de estas
disposiciones es nulo y sin efecto.

Por otra parte, ya vimos que la propia empresa, Transportacion Maritima
Mexicana, establece como tribunales propios los Juzgados de Distrito de la
Ciudad de México, con lo que adecua su conocimiento de embarque a la
jurisdiccion nacional.

1.2.  Clausula Himalaya

La presente clausula hace referencia a una exencién para sirvientes o
empleados y agentes, se establece los siguiente:

“Por el presente queda convenido expresamente que ningun
empleado o agente del porteador o transporfista (incluido cualquier
contratista independiente empleado de vez en cuando por el porteador o
transportista) estara en ninguna circunstancia bajo  cualquier
responsabilidad ante el cargador, consignatario o propietario de las
mercancias o ante cualquier tenedor de este conocimiento de embarque
por cualquier pérdida, dafio o retraso de cualquier clase gue sea
proveniente o resultante directa o indirectamente de cualquier acto,
negligencia u omision de su parte en el ejercicio de su empleo o en relacion
con el mismo y sin perjuicio de la aplicacién general de las disposiciones
anteriores de la presente clausula, cualquier exencion, limitacién, condicion

y libertad aqui previstas y cualquier derecho, exencion de responsabilidad,

199 | ey de Navegacién y Comercio Maritimos. “Cédigo de Comercio y Leyes Complementarias”.
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defensa e inmunidad de cualquier naturaleza aplicables al porteador o
transportista, o a que tuviese derecho el porteador o transportista en virtud
de lo aqui dispuesto, se hardn extensivos igualmente y protegeran a
cualquier empleado o agente del portador o transportista que actie del
modo indicado y para el propdsito de las disposiciones anteriores de esta
Clausula, se entendera que el porteador o transpottista actda como agente
o fiduciaric en nombre de y para el beneficio de todas las personas que
sean o puedan ser sus empleados o agentes de vez en cuando (incluidos
los contratistas independientes antes mencionados) y se entiende,
asimismo, a este respecto que todas estas personas son paries en el
contrato de que es evidencia este conocimiento de embarque.”'”

La clausula se refiere a las exoneraciones y limitaciones de todos los
empleados y agentes del porteador o transportisia, bien sean permanentes o no,
es decir, incluye también a aquellos que ocasionalmente laboran para el
porteador, todo lo cual se prevé, asimismo, en el Articulo 4o., inciso 2 de las
Reglas de La Haya y su Protocole 1968 o Reglas de Wisby:

*Si se gjerce tal accidon contra un empleado o agente del porteador, tal
empleado o agente podréd prevalerse de las exoneraciones y limitaciones

de responsabilidad que el porteador puede invocar conforme al presente

- al?
Convenio.""""

Sin embargo, la misma disposicion invocada sefala claramente que el
empleado o agente no podran hacer uso de tales prerrogativas si se demuestra
que los darfios o pérdidas se deben a una omision o accion realizadas por ellos

para provocar tales dafios o bien causar la pérdida de los bienes, Articulo 4o,

inciso 4."7%

" Traduccién al modelo de conocimiento de embarque de la empresa naviera Transportacién Maritima
Mexicana.

17 6p. cit. supra., Conventions Intemnationales de Droit Maritime....pp. 36 y 37.
1”2 Ibidem p. 37
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2.

Limitacidn de responsabilidad del naviero.

El Consulado del Mar de Barcelona, codificé en el siglo XV los usos y
costumbres referentes, entre otras materias, al transporte de mercancias por
mar. Retomaron en gran parte las disposiciones de los Roles de Oleron.
Podemos decir, con bastante certeza, que la figura de la limitacion de
responsabilidad del transportista, en esa fecha, sélo se conocia mediante la
institucién de la fortuna de mar, la cual limitaba el pago de responsabilidades

del armador al valor de su buque, pertenencias y armamentos.

No es sino hasta fines del siglo XIX, cuando se da una dispersion legisiativa
y el crecimiento del transporte de mercancias por mar por parte de las
potencias maritimas, lo cual generé serios problemas, que orllaron a la
comunidad maritima a orientar sus esfuerzos para crear una regulacién de tipo

intemacional.’™

Tratar este tema con profundidad seria objeto de un estudio independiente,
por {o cual principalmente haremos mencion de la regulacion que se establece
en nuestra Ley de Navegacion.

Se encuentra regulada la limitacion de responsabilidad de acuerdo a la
legisiacibn mexicana, en la Ley de Navegaciéon que en su articulo 104
establece:

“La empresa naviera o el operador podra limitar su responsabilidad por
la pérdida o dafio de las mercancias por una suma equivalente en

moneda nacional de 666.67 derechos especiales de giro (DEGS)'™*, por
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Alvarez del Castillo Joaquin, Comentario sobre “El Convenio Internacional para la Unificacién de Ciertas

Reglas en Materia de Conocimiento de Embarque y sus protocolos de los aflos 1968 y 1979 (Reglas de la

Haya y Reglas de Wisby)”
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bulto o unidad o a 2 derechos especiales de giro por kitogramo de peso
bruto de las mercancias perdidas o dafiadas, cualquiera que resulte mas
alto, o en su caso, conforme se establezca en los tratados

internacionales al respecto.

La empresa naviera o el operador no podran acogerse a la limitacion
de responsabilidad si se prueba que la pérdida o el dafo provinieron de

un acto u omisidn de su parte.”

Asimismo, se libera de todo tipo de responsabilidad al naviero en el

articulo 105 del mismo ordenamiento el cual a 1a letra dice:

“La empresa naviera o el operador no seran responsables por danos a

{as mercancias que resuiten de:

|. Faltas nauticas en la navegacion, del capitan, tripulacion o pilolo;

il. Incendio, a menos que haya sido ocasionado por hecho o falta de la
empresa naviera o del operador;

ili. Caso fortuito o fuerza mayor;

V. Actos u omisiones del cargador, propietario de las mercancias o sus
agentes o representantes;

V. La naturaleza de las propias mercancias que ocasionen la disminucion de
volumen o peso;

VI. Embalaje insuficiente o imperfeccion de las marcas;

VI, Vicios ocultos; y

VIl Aquellos ofros aspectos contemplados en el Codigo Civil.

El cargador proporcionara a la empresa naviera o al operador en el momento
de la carga, los datos exactos de identificacion de la misma que el consigna e
indemnizara a la empresa naviera o al operador de todas las pérdidas, danos y

gastos que provengan de inexactitudes de dichos datos.
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Las mercancias de naturaleza inflamable, explosiva o peligrosa, no
declaradas como tales, podran ser desembarcadas, destruidas o
transformadas en inofensivas por la empresa naviera, sin
indemnizacién, y el cargador de dichas mercancias sera responsable de
los dafos y perjuicios causados.”

En relacién con la fraccién Vill, del articulo 105 antes citado, nuestro
Codigo Civil para el Distrito Federal regula o refativo a la responsabilidad civil,
misma que sera aplicable al caso antes mencionado de manera supletoria, por

tener éste ordenamiento un caracter Federal,'’®

De acuerdo a lo anterior se establece en el articulo 1910 de nuestro
Cadigo Civil, lo siguiente:

“El que obrando ilicitamente o contra las buenas costumbres cause dafio
a otro, esta obligado a repararlo, a menos que demuestre que el dafio se
produjo como consecuencia de culpa o negligencia inexcusable de la
victima®.

Ya en el ambito internacional, se incluye una clausula de “Periodo de
Responsabilidad” dentro del conocimiento de embarque, que establece lo
siguiente:

“Las mercancias bajo custodia del porteador o transportista, como
porteador o en cualquier otra capacidad sea la que fuere, antes de ser
cargados o después de ser descargadas o bien que esperan ser
embarcadas, desembarcadas © almacenadas o puestas en una

embarcacion perteneciente al porteader o no, en espera de transbordo,

17 «(C4dige Civil para el Distrito Federal en Materia Comiin, y para toda la Repiblica en Materia Federal”,
Capitulo V, De las obligaciones que nacen de los actos ilicitos.
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a)

b)

c}

d)

se supondra que estan puestas en tal custodia al entero riesgo y por
cuenta del cargador y/o consignatario y el porteador o transportista,
como porteador o en cualquier capacidad sea la que fuere, no sera
responsable, en ningln sentido, por el retraso en la descarga o entrega o
por cualquier pérdida o dafio a tales mercancias atn en el caso de
cualquier falta, negligencia u omisién personal del porteador o

transportista, sus empleados, agentes o subconratistas.

Las palabras carga y descarga respectivamente significan:

El momento en que los equipos (pertenezcan o no al buque)
respectivamente carguen dentro o sobre e} buque las mercancias, o
respectivamente retiren o descarguen las mercancias del buque
enganchando o desenganchando para levantar o dejar las

mercancias.

Para mercancias que son cargadas o descargadas respectivamente
por un {unos) elevador {(es) en el momento en que las mercancias
entren o salgan respectivamente del tubo (s) o banda(s)
pertenecientes o conectados con el elevador(es).

Para mercancias que han sido cargadas o descargadas
respectivamente por almeja{s) o instrumentos(s) similar(es) el
momento en que las mercancias respectivamente son metidas o
sacadas de la(s) almeja(s) o instrumento(s) similar(es) en la bodega

o0 espacio respectivo del bugue.

Para cualquier carga liquida a granel, el momento en que la carga
liquida entre o salga respectivamente de cualquier tubo o tanque que
pertenezcan al equipo del bugue.
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Cada parte constitutiva de las mercancias embarcadas o que dehan ser
embarcadas bajo este conocimiento de embarque seran consideradas
para los propésitos de esta Clausula como una misma.”

Como podemos ver, aqui se nos hace ver que la responsabilidad del
armador frente al duefio de las mercancias, se inicia desde el momento que
éstas se cargan en el buque y cesa cuando el equipo de éste ias deja en los
mueiles del puerto de destino, cumpliendo asi con el contrato de transporte
maritimo i'especti\rcu.ms

Con ello, se aplica lo dicho en la XXX Conferencia de la “International Law
Association” (ILA), celebrada en agosto de 1922 en Buenos Aires, Argentina,
sobre la ejecucién del contrato de transporte maritimo de mercancias, que se
fleva al cabo en el momento en gque los equipos del bugue dejan la carga en el
muelle del puerto de destino. Algunos autores , han dado en llamar a esto la
“Regla de Buenos Aires”, gue, sin embargo, no es en términos generales
aceptada, pues las modificaciones propuestas en esa poblacion argentina, si
bien fueron importantes, no se llegé a nada en definitivo, ya que se tuvo que
acudir a la Conferencia Diplomatica de Derecho Maritimo, en la que se adopt6
el Convenio Internacional de Bruselas para la Unificacion de Ciertas Reglas en
Materia de Conocimientos de Embarque, 25 de agosto de 1924.

Se lograba asi, al fin, establecer una reglamentacion obligatoria de la
responsabilidad del transportista o porteador, si bien es cierto limitada al
periodo del transporte de mercancias por mar, tal como lo define la propia
Convencion:

V761 o anteriormente expuesto puede estar sujeto a variaciones dependiendo de los términos internacionales de
contratacién de compraventa (INCOTERMS), bajo los cuales se contrate.

130




: - " - " ‘A-‘r -7 -~ .f”-‘s*' - -7 i ) "‘JI i .‘l -UT ;.‘: P:-"-'{') " . '

“e).- Transporte de mercancias comprende el tiempo transcurrido

desde la carga de las mercancias a bordo del bugue hasta su

descarga del bugue.""”’

" Op. cit. . Ripent, Georges. “Conventions Internationales de Droit Maritime...., p. 27
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CAPITULO VL. El ejercicio de las acciones legales en relacion al

conocimiento de embarque.

A pesar de haberse establecido en el Capitulo anterior que de acuerdo a “la
voluntad de las partes” suprema ley de los contratos, esta puede sujetar el
cumplimiento de las obligaciones contenidas en el contrato a una clausula de
jurisdiccién que se incluira en el conocimiento de embarque, €s de tomarse en
cuenta que por ley, existe una supremacia de normas que seran aplicables en
caso de cualquier controversia.

El articulo 12 de nuestro Cédigo Civil (de aplicacion Federal), establece que:

“Las leyes mexicanas rigen a todas las personas que se encuentren en
la Reptblica, asi como los actos ¥ hechos ocurridos en su teritorio o
jurisdiccion y aquellos que se sometan a dichas leyes, salvo cuando
estas prevean la aplicacion de un derecho extranjero y salvo, ademas,

lo previsto en los tratados y convenciones de que México sea parte.”

A su vez, el arficulo 13 del mismo ordenamiento establece que:

“La determinacion del derecho aplicable se hara conforme a las
siguientes reglas:

. Las situaciones juridicas validamente creadas en las entidades de la
Republica o en un Estado extranjero conforme a su derecho, deberan
ser reconocidas,

I. El estado y capacidad de las personas fisicas se rige por el derecho
del lugar de su domicilio,

Il La constitucién, régimen y extincion de los derechos reales sobre

inmuebles, asi como los contratos de arrendamiento y de uso temporal
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de tales bienes, y los bienes muebles, se regiran por el derecho del
lugar de su ubicacién, aunque sus titulares sean extranjeros,

IV. La forma de los actos juridicos se regira por el derecho del lugar en
que se celebren. Sin embargo, podran sujetarse a las formas prescritas
en este Codigo cuando el acto haya de tener efectos en el Distrito
Federal o en la RepUblica tratandose de materia federal, y

V. Salvo lo previsto en las fracciones anteriores, los efectos juridicos de
los actos y contratos se regiran por el derecho del lugar en donde
deban ejecutarse, a menos de que las partes hubieran designado
validamente la aplicabilidad de otro derecho.”

1. Jurisdiccién Federal

En relacién con la jurisdiccion quz regula lo refativo al tema en
cuestién, el articulo 30. de nuestra Ley de Navegacion, establece lo
siguiente:

“Es de jurisdiccion federal todo lo relacionado con las vias generales de
comunicacién por agua, la navegacién y el comercio maritimos en las

aguas interiores y en las zonas marinas mexicanas.

Comesponde a los tribunales federales conocer de las controversias,
actos de jurisdiccion voluntaria y procedimientos especiales © de
ejecucion en asuntos relacionados con las vias generales de
comunicacién por agua, la navegacion, el comercio maritimos, sin
perjuicio de que, en los términos de las disposiciones aplicables, las

partes sometan sus diferencias a decision arbitral.”
Podemos comentar en relacién con lo antes expuesto, que por ser el

conocimiento de embarque, un documento que da evidencia del contrato

de transporte y por ser este, un documento cuya caracteristica es la de
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ser parte en ei comercio maritimo, tal y como se establece en el articulo
que antecede, es el mismo un documento al cual corresponde la

jurisdiccion federal.

1.1 Constitucion

Corresponde a este apartado, tratar la competencia establecida en
nuestra Constitucion, siendo en este caso el articulo 104 fraccion H de

nuestra Ley Suprema, el que a la letra dice:

“Corresponde a los tribunales de la Federacién conocer:

II. De lodas las controversias que versen sobre derecho maritimo”.

En este caso queda claro, que por ser el conocimiento de embarque
un documento de Derecho Maritimo, se encuentra regutade por

nuestra Constitucién.

También se regula a nivel constitucional, como una faculiad expresa

del Congreso, la siguiente:

“El Congreso tiene facultad, para dictar leyes segun las cuales
deban declararse buenas o malas las presas de mar y tiemra, y
para expedir leyes relativas al derecho maritimo de paz y

n 17
guerra™.'’®
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Articulo 73 fraccién X111, Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos.
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1.2. Ley Organica del Poder Judicial Federal

En el Capitulo I}, articulo 48 de la ey en cuestién se establece:

“Los jueces de distrito que no tengan jurisdiccion especial
conoceran de todos los asuntos a que se refieren los articulos del
presente Capitulo®.

De la misma manera en su articulo 53, establece que:

“Los jueces de distrito civiles y federales conoceran:

1. De las controversias del orden civil que se susciten sobre el
cumplimiento y aplicacion de leyes federales o tratados
interacionales celebrados por el Estado mexicano. Cuando dichas
controversias s6lo afecten intereses particulares podran conocer de
elias, a eleccion del actor, o los jueces y tribunales del orden comin
de los Estados y del Distrito Federal ”

1.2.1. Competencia en Juzgados de Distrito en
Materia Civil

En el caso en cuestion, conoceran por lo tanto de manera supletoria
en materia de Derecho Maritimo, los jueces de distrito civiles federales,
ya que en €l caso de controversias que se susciten en relacion con el
contrato de transporte maritimo, las mismas por lo general tienen el
caracter de ser controversias que sélo afectan los intereses de
particulares tal y como lo cita el ordenamiento en cuestion, y por lo tanto,
al no existir tribunales especiales para el caso de la materia maritima, y

por ser ésta una parte de! Derecho Mercantil y no existiendo tribunales
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mercantiles, los juzgados civiles serdn en éste caso los competentes
para conocer de cualquier controversia que se suscite en nuestra
materia.

1.3. Ley de Navegacion

Como ya lo establecimos en el apartado correspondiente a la
jurisdiccion federal aplicable, en nuestro articulo 30. de la Ley de
Navegacion se establece que:

"sera de jurisdiccién federal todo lo relacionado con las vias
generales de comunicacion por agua, ia navegacion y el comercio

maritimos...."”

En el articulo 50. de la Ley de Navegacién se hace mencion de la
siguiente supletoriedad de 1a ley:

“« A falta de disposicibn expresa en esta Ley y sus
reglamentos, y en los tratados internacionales vigentes,
ratificados por el Gobierno Mexicano, se aplicaran
supletoriamente:

I. Las Ley General de Bienes Nacionales, de Puertos y Federal
del Mar,

l. Cédigo de Comercio;

IN. Cédigos Civil para el Distrito Federal en Materia Comlny
para toda la Republica en Materia Federal y Federal de
Procedimientos Civiles; y

IV. Los usos y las costumbres maritimas internacionales.”
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1.4. Cddigo de Comercio

El articulo 1049 de nuestro ordenamiento Mercantil, establece que:

“Son juicios mercantiles los que tienen por objeto ventitar y decidir las
controversias que, conforme a los articulos 40., 75 y 76, se deriven de

los actos comerciales.”

En base a esta disposicién, y por estar regulada la materia maritima en las
fracciones VIl y XV del articulo 75 del ordenamiento en cuestion, se le
considerara al mismo un acto de comercio, quedando por lo tanto sujeto a un

juicio mercantil tal y como se ha establecido.

En supletoriedad de este ordenamiento, se aplicara el Codigo Federal de

Procedimientos Civiles.

1.5. Cédigo Federal de Procedimientos Civiles

£n relacion con los actos de comercio debemos mencionar que en nuestra
materia se consideran actos de comercio en relacion con los que establece el

articulo 75 del Cédigo de Comercio en las siguientes fracciones:

“VIil. Las empresas de transportes de personas o cosas, por tierra o por
agua; y las empresas de turisma;
XV. Todos los contratos relativos al comercio maritimo y a la navegacion

interior y exterior..”
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CONCLUSIONES.

Podemos concluir que el conocimiento de embarque es un documento que
representa la carga. El embarcador, al momento que su carga es recibida y
embarcado por el transportista, le es entregado un conocimiento de embarque.
Este documento representa la carga, pues en su anverso refiere la cantidad,
calidad ,peso y dimensiones de ésta. Es , pues, el consentimiento del transportista
de que recibié la carga y que se constituye en su depositario , con todas las

obligaciones consecuentes, hasta que la entregue en el lugar de destino.

Otra caracteristica del conocimiento de embarque es ia de ser un contrato
entre el transportista (naviero u operador) con el embarcador. En el reverso de los
conocimientos de embarque, los cuales normmalmente son redactados
unilateralmente por los transportistas, encontramos las clausulas del contrato de
transporte; podemos decir que el conocimiento de embarque, en tanto como
contrato no es un contrato de adhesibn como ya se ha mencionado
reiteradamente, puesto que sus clausulas si pueden ser modificadas por voluntad
de las partes.

El conocimiento de embarque atn y cuando es un contrato, goza de los
atributos de negociabilidad. Si no se extiende a la orden, este puede ser
endosado, pasando la titularidad de! mismo al endosatario. Asi las cosas, el
conocimiento de embarque es un instrumento Gtil para el comercio intemacional
de mercancias. Bancos, aseguradoras, navieros y comerciantes en general
conciben al conocimiento de embarque como un documento esencial en el

comercio actual.

Debemos mencionar que en derecho mexicano, al conocimiento de
embarque se le da la naturaleza de un documento representativo de las
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mercancias que se transportan en un contraio que se ha denominado “Contrato
de Transporte de mercancias por Agua’, el cual es un contrato principal del que
deriva un segundo contrato que tiene la naturaleza de contrato accesorio y es éste
conocido bajo el nombre de “conocimiento de embarque”. Cabe mengcionar que s
el conocimiento de embargue un contrato atipico ya que aun y cuando nuestra

legisiacion lo regula como documento, no lo regula como un contrato en si.

Es un contrato porque para su existencia, es necesario un acuerdo de
voluntades de las partes. En & se establecen elementos formales y esenciales
para su existencia, entre los cuales se encuentran: la fijacion del precio o flete por
el transporte de las mercancias, el objeto del transporte, los sujetos que en él
intervienen y los mismos que seran responsables; asi como las mercancias que
en él se transportan.

Como contrato, prueba la existencia del contrato de transporte de las
mercancias por mar. Cabe mencionar que tanto el contrato de transporte, como el
conocimients de embarque son contratos, su Unica diferencia es que el
conocimiento de embarque es un contrato que se relaciona con las mercancias
que se transportan, mientras el contrato de transporte se relaciona con el buque
en el cual generalmente son transportadas estas mercancias.

Este documento de primordial importancia debe ser entendido claramente
por el embarcador y por el transportista, como un contrato en el que consta la
recepcion de las mercancias y una evidencia de contrato donde se establecen los
derechos y obligaciones de las partes invoiucradas, por lo que es indispensable
que sea leido en su totalidad tanto el anverso como el reverso del documento.
Adicionalmente, en México puede ser considerado como factura para efectos
fiscales.

Podemos concluir como caracteristicas legales de contrato, el conocimiento
de embarque es un documento negociable y puede ser endosado de acuerdo a ia
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Ley de Titulos y Operaciones de Crédito, lo que convierte en un Titulo de
Propiedad de las mercancias que en él se describen. Sugiriéndose por nuestra
parte la insercion en el articulo 1391 del Codigo de Comercio, como un
documento que trae aparejada ejecucion.

Debe reunir ciertas caracteristicas esenciales como son:

« Linea transportista (razén social y domicilio)

« Nombre del barco y nimero de viaje

« Nombre y direccién del embarcador y del consignatario

+ Origen y destino final de la mercancia

« Puerto de carga y puerto de descarga

« Descripcién detallada de la carga (contenido, cantidad, peso y volumen)

« Importe del flete pagado o por cobrar

« Generalmente, es emitido en tres originales y debe ser fimado y seliado
por la linea naviera o su agente consignatario en el puerto de carga o en
oficina del punto de origen de las mercancias. Una vez que un original es
presentado a la linea naviera en el puerto de descatga y la mercancia es
retirada, los otros originales pierden su valor.

Como algunos de los aspectos legales relevantes del conocimiento de
embarque de manera enunciativa mas no limitativa nos referimos a los siguientes:

1. El seguro de la carga debera de ser contratado por el embarcador o por el
consignatario, de acuerdo al término de compraventa (FOB, CIF, EX-WORKS,
etc.), ya que las mercancias son embarcadas por cuenta y riesgo de estas
partes y no por el transportista, debido a que este Ultimo sbio tiene
responsabilidad limitada.
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2. Cuando la mercancia es transportada en contenedor, es responsabilidad del
embarcador revisar el estado fisico de éste. Es importante recalcar que el
contenedor es un medio de transporte y no un empaque ni mucho menos un
envase, por lo que el embarcador debera tener especial atencion en el
empaque de su carga, asi como de la estiba adecuada dentro de la unidad ya

que esto es por su cuenta y riesgo.

3. Es obligacién del embarcador describir detalladamente las caracteristicas de
los productos , cantidad, tipo de empaque y &l peso de éstos por cada
contenedor, asi como respetar las restricciones establecidas para el uso del .

contenedor de acuerdo con su tipo y capacidad.

4. FLETES: El importe total del conocimiento de embarque que por lo general se
establecera en moneda de los Estados Unidos de Norte América.

Para finalizar, podemos decir que el conocimiento de embarque es
considerado por el Derecho Mexicano como un documento representativo de las
mercancias que se transportan de un lugar a otro, que este tituto representativo
de las mercancias tiene el caracter de un titulo de propiedad de las mismas por
medio del cual el tenedor del mismo podra endosarlas, es decir, transmitidas a
persona determinada.

Que atin y cuando es un documento, esto no impide que al mismo se le de
un caracter contractual por ser indispensable para su existencia el acuerdo de
voluntades de las partes. Siendo un contrato bilateral, el cual nunca podra ser
considerado como de adhesién ya que como hemos hecho mencién, las clausuias

que en &l se contienen pueden negociarse por las partes contratantes.
Habiendo expuesto anteriormente que es un contrato, cabe aclarar que el

miemo es de caracter atipico e innominado, que es un contrato totalmente “sui

generis” ya que tiene ciertas caracteristicas que lo asemejan a un titulo de crédito,
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caracteristicas que ya hemos mencionado, y por lo cual consideramos importante
que éste documento sea regulado en {a ley como; un documento ejecutivo, como
un documento que tiene naturaleza de contrato y que a su vez prueba la
existencia del contrato de transporte, en otras palabras, que se le considere, un
contrato y a su vez un documento que redne las caracteristicas de un titulo de

crédito y por lo tanto, de un titulo que lleva aparejada ejecucion.
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