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OBJETIVOS Y ALCANCES. 

El objetivo de esta tesIs profesional es el aportar soluCiones a problemas de habitabilidad actuales y reales en 
través de los conoCimientos adquIridos en la carrera. 

el país, a 

En consecuencia el propósito prinCipal de esta tesIs, consiste en desarrollar el proyecto ejecutivo de una Terminal de 
Autobuses Foráneos en la Ciudad de Cuernavaca Morelos, que satisfaga la demanda del servIcIo de transporte federal 
foráneo de la entidad y que sustituya a las terminales de autobuses eXistentes que son actualmente Inoperantes. 

Este proyecto deberá de: 

• Ser funcional proporcionando los espacIos arqUitectónicos adecuados a las actividades demandantes. 

• Debe proyectarse para cubrir las necesidades de la población a corto, mediano y largo plazo. 

• Ser una soluCión que responda al medio fíSIco y urbano 

• Ser un proyecto proposltlvo, Sin que esto signifique el no aprovechar las soluCiones eXistentes en otros proyectos. 

El alcance consiste en el desarrollo Integral de la propia Terminal de Autobuses así como el correcto diseño y planeaclón de 
las instalaCiones que Intervengan en el proyecto. 
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l. INTRODUCCiÓN. 

El transporte es un factor determinante en el 
desarrollo económico y social de un país. En MéxIco 
los sistemas de transporte tienen un retraso, en 
relación con los países desarrollados, de unos 50 años 
aproximadamente. Las causas son políticas, como 
sociales. El desarrollo histórico de MéxIco refleja que 
no fue hasta principiOS de este siglo que se dieron las 
condiciones sOCiales, económicas y políticas para la 
creación de sistemas de transporte a nivel nacional. 

Las consecuencias de este atraso son muchas, pero 
podemos deCir que las principales son: El aislamiento 
de zonas rurales del resto del país y el centralismo de 
la economía, servIcIOS y gobierno; propiciando que 
eXistan poblados Sin los servIcIos báSICOS de 
Infraestructura como agua potable, drenaje y luz entre 
otros. 

MéXICO es un país de una extensión terrestre de 
aproximadamente dos millones de kilómetros 
cuadrados, donde encontramos I 5G,G02 localidades, 
de éstas un G9.2% son localidades de menos de 100 
habitantes. Esta disperSión crea un serio problema de 
comUnicaCiones y transportes en la República Mexicana. 

51 a esto agregamos la centralización que eXiste en 
cuanto a Infraestructura y serVICIOS, se hace eVidente la 
Importancia de las comUnicaCiones y transportes 
regionales en el país. 

La situación geo-económlca de todas estas 
localidades plantea de que el transporte debe de ser 
económico. 51 conSideramos los tipOS de transporte 
eXistentes, encontramos en pnmer términO tres 
diVISiones principales: 

El aéreo. 
El terrestre. 
El marítimo. 

De éstas conSideraremos la terrestre como la más 
Viable para la problemática eXistente. Esto debido a 
que las condiCiones geográficas de MéXICO, presentan 
una extensión territorial muy basta, así como una 
concentración de la poblaCión en zonas no costeras. 
Esto descarta al transporte marítimo como mediO 
principal de transporte. También es Importante 
menCionar que la situación económica de la poblaCión y 
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dispersión en pequeños poblados descarta la viabilidad 
del transporte aéreo como prinCipal medio de 
transporte en nuestro país. 

El transporte terrestre se divide a su vez en dos tipOS: 

El férreo 
Autotransporte. 

El retraso en la expansión del sistema de ferrocarriles 
del país, el cual no ha dado un Incremento significativo 
en su Infraestructura desde principios de siglo, lo 
hacen insuficiente para las necesidades de transporte 
del país además la disperSión de las comunidades 
dificulta la utilización primaria del mismo para transporte 
de pasajeros. 

El autotransporte tiene dos diVISiones principales: 

Particular. Este consta de los vehículos de uso 
particular por sus dueños, ya sea para transporte 
local o foráneo. 

Público Federal. Integrado por los vehículos que 
dan serVICIO de transporte foráneo, o local al 
público en general. 

En MéXICO la gran mayoría de la población se 
transporta por el Autotransporte Público Federal 
debido a que la SituaCión socloeconómlca de la gran 
mayoría de la población, los ImpOSibilita a la adqUISICión 
de un automóvil propio. 

El transporte público esta conformado por diferentes 
tipos de vehículos: automóviles, microbuses y 
autobuses, siendo los últimos los más Importantes por 
su capaCidad de transporte. Los autobuses de serVICIO 
foráneo requieren, además de la Infraestructura general 
para todo tipo de autotransporte foráneo, de puntos 
de embarco y desembarco de pasaje en cada 
poblaCión, como de abasteCimiento y mantenimiento de 
las unidades. Estos puntos pueden variar en sus 
programas específicos dependiendo del volumen de 
pasajeros y de la frecuencia de viajes de los 
autobuses, por lo que pueden Ir de Simples casetas de 
venta de boletaje, hasta terminales de autobuses. 

Las terminales de autobuses son Vitales para el 
funCionamiento del sistema de transporte, ya que son 
puntos donde convergen varias rutas. En la República 
MeXicana el sistema de transporte públiCO foráneo se 
manep bajO el sigUiente esquema: 
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• Las rutas se organizan según la Importancia de las 
localidades, siendo por lo tanto un esquema que 
obedece a la Importancia económica de la 
localidad. 

• Las capitales de los estados suelen ser los puntos 
de convergenCia de todos los autobuses que 
circulan haCia dentro del estado, como también 
son conexión de muchas localidades con el resto 
del país. 

• La gran cantidad de pequeñas localidades en el 
país y la falta de carreteras y/o caminOS, hacen 
Imposible que los autobuses mgresen a éstas, lo 
cual causa que la organización centralizada de las 
rutas que se tiene a nivel nacional y estatal se 
repita a nivel mUnicipal, donde las cabeceras de 
mUniCipiO, o el poblado con mayor tráfico de 
pasajeros, sean los puntos de conexión del 
mUnicipiO con el resto del estado. 

El autotransporte en el país es el sistema de 
transporte más viable para solucionar las necesidades 
del mismo en todas las localidades del país. De los 
sistemas de transporte ya analizados, el 

Autotransporte Público Federal, es el que mayor 
desarrollo a tenido en cuanto mfraestructura, Siendo 
éste en muchos casos el ÚniCO medio de transporte en 
más del 50% de las poblaciones de la República, 
movilizando en los últimos 5 años como promedio el 
98% de los pasajeros mterurbanos y el GO% de la 
carga transportada por vía terrestre. Por esto 
consideramos que es el de mayor mfluencla en el 
bienestar social de la población del país. 

En la actualidad, el Sector Transporte es un servIcIo de 
apoyo a los sectores económiCOS y sociales, por lo 
que es necesario desarrollar un sistema mtegral de 
transporte para llevar de manera efiCiente el traslado 
de bienes y personas, en el ámbito nacional e 
internacional, con calidad, comodidad, seguridad y 
precIos competitivos. 

La contribución de la arquitectura en el sistema de 
Autotransporte Público Federal se puede destacar en 
las termmales, cuyo correcto diseño y planeaclón, 
afectan directamente la efiCiencia del mismo. 

Esta tesIs profeSional pretende proponer una solución 
a un problema específico y local con relación al 
Autotransporte Público Federal, considerando que la 
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efiCiencia en el funcionamiento y capacidad del Inmueble 
deben responder plenamente a la demanda que la 
comunidad exue. 

La hipótesIs es que en la Ciudad de Cuernavaca, 
Morelos, la problemática del Transporte Público 
Federal se refleja en la ubicaCión de las terminales de 
autobuses foráneos en zonas conflictivas de la Ciudad y 
en que las instalaciones de estas son insuficientes para 
las necesidades actuales de la población. Por lo que es 
necesaria la rehublcaClón de éstas en una o dos 
terminales nuevas de Autotransporte Público Federal, 
que no solamente cumpla con las neceSidades actuales, 
SinO también a futuro. 

~.' .. ~;;:~==-===_ .. :::1aJ, _ 
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2. JUSTIFICACiÓN DEL TEMA. 

El equipamiento para el transporte con que cuenta el 
mUnicipiO de Cuernavaca contempla dos níveles de 
servicIo; el urbano y el foráneo. 

En lo relativo al transporte urbano y suburbano eXiste 
unlcamente un paradero al Intenor del centro comerCial 
A daifa Lopez Mateas, no se cuenta con bases ni 
encierros en nlngun lugar de la ciudad, por lo que la 
mayor parte de 105 vehículos pernoctan por las 
vialidades de diferentes zonas. 

En lo relativo al transporte foráneo se cuenta con seis 
terminales cuatro de ellas localizadas en el Centro 
Hlstónco, una en la avenida Plan de Ayala y otra el el 
paseo Cuauhnáhuac. 

Las terminales de autobuses eXistentes en la Ciudad de 
Cuernavaca Morelos son las siguientes: 

I .- Pullman de Morelos La Selva. 

2.- Pullman de Morelos Centro. 

3. - Estrella Blanca. 

4.- Estrella de Oro 

5.- I.M.S5. 

Las líneas de autotransporte foráneo federal de 
pasajeros son operadas por I I empresas cuyas 
terminales se encuentran ubicadas en el pnmer y 
segundo cuadro de la Ciudad, acrecentando el 
problema de congestlonanleto víal espeCialmente sobre 
las avenidas Alvaro Obregón, Morelos y Plan de Ayala. 

La ubicaCión de todas estas terminales en zonas de alta 
afluenCia vehlcular contribuyen de manera Importante al 
congestiona miento Vial, tanto por el desplazamiento de 
105 autobuses, como por los serVICIOS de transporte 
Sin ItinerariO fIJO (taxIs) que trasladan a los pasajeros a 
distintos puntos. 

La estructura Vial de Cuernavaca presenta una 
problemática muy particular debido fundamentalmente a 
las características topograflcas de la Ciudad; en Virtud 
de que el área urbana se aSienta en un alto porcentaje 
sobre las lomas que se localizan entre barranca y 
barranca y que los puntos de cruce de una a otra se 
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ubican en las partes más bajas y estrechas de los 
cauces, la Vialidad es sinuosa y angosta, requIriendo de 
grandes recorridos para pasar de una zona a otra. 

La estructura Vial presenta falta de liga entre avenidas, 
dificultando los enlaces oriente-poniente, así mismo 
para los recorridos norte-sur, esta falta de integración 
provoca recorridos lentos, congestlonamlentos 
vehlculares, perdida de tiempo y contaminaCión del 
ambiente por rUidos y emisión de humos por 
automóviles. 

Todo lo anterior es resultado en gran parte de las 
condiCionantes topográficas del SItiO. 

Aunado a esto la habitabilidad y funcionamiento de las 
terminales de autobuses es Inadecuado, ya que la 

demanda del servICIO de transporte de pasajeros es 
superior a la capacidad de alojamiento que posee cada 
una de las instalaciones. Con base en la problemática 
que se deriva de la localizaCión y condiCiones 
espaCiales de estos equipamientos es necesariO 
rehublcarlos hacia una o dos terminales centrales de 
autobuses. 

La reubicaCión de las terminales que actualmente se 
localizan dentro del Centro de la Ciudad y sobre 
Vialidades primarias se contempla a corto plazo, haCia 
una zona localizada al Norte de la CUidad en terrenos 
de la comunidad de Ocotepec y a la que puede 
accederse por el derecho de vía del ferrocarril, lo que 
permlrlrá eVitar el paso por Vialidades que no reunan las 
condiCiones adecuadas y faCIlitará tamble 'n el acceso 
de otros mediOS de transporte para el rápido traslado 
a distintos puntos de la Ciudad, a través del derecho 
de vía del ferrocarril ya en desuso. 
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TERMINAL DE AUTOBUSE S CENTRO Y SELVA. (PULLMAN DE MORELOS ) 

Estas son las condiCiones del patio de maniobras de la actual terminal centro de la Ciudad de Cuernavaca , en esta Imagen SE 
pude observar, la complejidad del patio de maniobras para sus mOV1mlentos de llegadas y salidas. 
La terminal del centro de Cuernavaca es una de las más confllctrva por localizarse en el corazón del centro HIstórrco, lo cual 
entorpece y deteriora las V1alldades de dicha zona. 

El crecimiento de la poblaCión y la demanda ha Sido un factor para el deterioro de la Estructura Vial de Cuernavaca. 
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PATIO MANIOBRA TERMINAL 
ESTRELLA ROJA 

SALA DE ESPERA ESTRELLA ROJA 

Esta son las condiciones de la terminal de autobuses de la empresa Estrella rOJa, yes una de las mas deterioradas y ya no 
responde a los factores de demanda y funcionalidad. Se localiza en la zona centro sur, y su ruta corre de la Ciudad de 
Cuernavaca a la ciudades de MéxIco ,Puebla, e Izucar de matamoros. Actualmente no opera a su maxlma capacidad por ser una líne¡ 
de poca demanada . 
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3. ANTECEDENTES HISTÓRICOS 

3. I Desarrollo Urbano de Cuernavaca. 

El origen de Cuernavaca data de la época prehlspánlca, 
habiendo sido conocida con el nombre de Cuauhnáhuac, 
fue fundada por una tribu chlchlmeca al iniCIO del siglo 
XII . 

Los aztecas la conquistaron durante el reinado de 
Izcoatl, ( I 428- I 440) Y su sucesor Moctezuma 
IIhu'¡camlna nacido de una princesa de Cuauhnáhuac hiZO 
del valle de Cuernavaca uno de sus lugares de 
residencia faVOritos. 

Al ambo de 105 conquistadores españoles el temtorlo 
que hoy ocupa el Estado de Morelos se encontraba 
habitado por 105 tlahUlcas, descendientes de los 
chlchlmecas, 105 que se habían Instalado en Cuernavaca 
convirtiéndola en un Importante señorío y dejaron como 
testimonio el centro ceremOnial y religioso de 
Teopanzolco. 

Durante la conquista y como acción previa al SItiO de 
Tenochtítlan, Hernán Cortes tomó Cuauhnáhuac con el 
fin de proteger su retaguardia; cuando lo apartó del 
poder Carlos V, volVIÓ a Cuernavaca y se hiZO construir 
un palaCIO alrededor de 1532, fundó también el 

segundo ingenio azucarero de América continental en 
Axomulco y posteriormente la Hacienda de Tlaltenango 
frente ala que se construyó la primera IgleSia de 
Cuernavaca. 

Dadas las características de la reglón se Impulsó el 
cultivo de la caña de azúcar, así como el 
estableCimiento de las industrias relaCionadas con 
éste, por lo que se estableCieron en la zona varias 
haCiendas y fábricas de azúcar y alcohol. 

La Ciudad de Cuerna vaca era una Ciudad próspera en la 
época colOnial, muy reconOCida como lugar de 
residencia por las bondades de su cltma. Se encuentra 
ligada también a Importantes hechos histÓriCos que se 
desarrollaron durante la lucha de independencia y en 
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los años postenores a ésta. En 1854 Cuernavaca fue 
sede del gobierno de la república emanado de la 
revolución de Ayutla. 

El I 7 de Abnl de 18G9 se fundó el Estado de 
Morelos y el I G de Noviembre del mismo año 
Cuernavaca es declarada su capital, durante la época 
revoluClonana ya en el presente Siglo, estuvo baJo el 
control del General Emillano Zapata hasta I 9 I 9, año 
en que lo asesinaron. 

PrevIo al período revoluclonano el crecimiento urbano 
de Cuernavaca se daba en dos niveles: a) en el centro 
se ubicaban las actividades político-administrativas y 
comerciales, con un lento crecimiento que más que de 
expansión fue de consolidaCión, en este período se 
IniCiÓ el desarrollo de zonas reSidenCiales con prediOS 
de grandes superficies; b) se prodUjO una fuerte 
expansión física de las grandes haCiendas azucareras en 
torno al casco urbano, Incorporando éstas a los 
poblados, a las zonas comunales, a pequeñas 
propiedades y a terrenos muniCipales por la vía de la 
compra-venta. 

El período de I 9 I 7 a I 940 fue una etapa de 
reconstrucción y consolidaCión que ImpliCÓ también la 
renovación de las estructuras socloeconómlcas como 
consecuencia de la post-revolución. En el ámbito 
urbano se IniCiÓ un proceso de denslflcaClón en el 
Centro Hlstónco y de expansión fíSica, condiCionada 
por la topografía de la zona y por la Infraestructura 
carretera que la liga de manera Importante con la 
Ciudad de MéXICO, manteniendo la direCCión del 
creCimiento urbano predominantemente en el eje 
Norte-Sur. 

Hasta el año de I 940 el área urbana presentaba un 
creCimiento con cierta tendenCia haCia el norte sobre 
el eje carretero, los poblados del norte del mUniCipiO 
Chamilpa, Ocotepec y Ahuatepec se caracterizaban por 
ser localidades aisladas, Igualmente Chapultepec y 
Acapantzlngo ubicados haCia el onente. 

A partir del deceniO 1940-1950, la Ciudad crece 
rápidamente tanto fíSica como demográfica mente, 
apareCiendo fraCCionamientos residenCiales como 

consecuenCia de la intenSificaCión de la funCión turística de 
Cuernavaca y de su cambiO en la estructura económica 
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cuya tendencia se onenta haCia el sector terclano, 
estos creCimientos se dieron a partir del centro 
hacia el onente, al norte y al sur, hasta el penodo de 
I 950- I 9GO en el que como consecuencia del 
proceso de Industnalizaclón de la Ciudad de MéxIco, 
disminuyen los fluJos mlgratonos hacia el municipio y se 
frena el desarrollo de fraccionamientos, lo que 
caractenzó a este período como de lento desarrollo, 
Sin embargo continuó la expansión de la mancha urbana 
hacia el norte y el onente. 

En cuanto a la estructura socloeconómlca las 
actividades clasificadas dentro del sector terClano son 
cada vez más predominantes manteniendo la tendenCia 
que desde 1950 se vislumbraba. 

Como resultado de los programas naCionales de 
Impulso a los pnnClpales centros de población próximos 
al DIstnto Federal, comienzan a Instrumentarse 

aCCiones que tuvieron repercusiones no sólo en el 
desarrollo y crecimiento de Cuernavaca, SinO también 
en forma Importante en los mUniCipiOS vecinos como 
Temlxco, Jlutepec y EmJllano Zapata. 

El desarrollo turístiCO fue también un factor Importante 
en la expansión del sector terclano, reflejándose en un 
fuerte Incremento de la poblaCión mlgrante, la expansión 
fíSica de Cuernavaca a partir del decenio I 9GO- I 970 
Implicó un crecimiento fuera de los límites mUniCipales 
iniCiándose la conurbaclón fíSica con los mUnicipiOS 
colindantes. 
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4.1. MEDIO FíSICO GEOGRÁFICO. 

4. I . I Localización Geográfica. 

El mUnicipiO de Cuernavaca se ubica en las siguientes coordenadas geográficas: 

Al Norte 
Al Sur 
Al Este 
Al Oeste 

l:;l° 02' 
I 8°4:;l' de Latitud Norte 
:;l:;l°10' 
:;l:;l°20' de Longitud Este 

Se ubica dentro de las reglones del Eje Neovolcánlco (lagos y volcanes de Anáhuac) y la Sierra Madre del Sur (sierra 
y valles guerrerenses) 

El relieve que presenta la Ciudad de Cuernavaca es un declive de 2,200 m.s.n.m. en la parte norte y de 1,255 
m.5.n.m. en la parte sur. 
m.s.n.m. : metros sobre el nivel del mar 

El mUnicipiO de Cuernavaca se encuentra localizado al Noreste del Estado de Morelos y presenta las siguientes 
colmdanclas: 

Al Norte: el muniCipio de HUltzllac 
Al Sur: los municipios de T emlxco y Jlutepec 



~k~~ 
~Aa, f1o~4-

T~PMJt~ 

Al Oriente: los municipios de Tepoztlán y Jlutepec 
Al Poniente: el municipio de Temlxco y el mUniCipiO de Ocullan en el Estado de MéxIco 

4. 1.4 DIvIsión Administrativa MUnicipal. 

Administrativamente el mUnicipiO de Cuernavaca está diVidido en ocho DelegaCiones que son: 

DE~EtAcrON ES SUPERFICIE KM;;; .%;./ .•. 
Emlllano Zapata 77.000 37.IG% 

Mariano Matamoros G2.857 30.33% 

Lázaro Cárdenas 21.085 10.17% 

Benito Juárez 15.129 7.30% 

Plutarco Elías Calles 15.407 7.44% 

Antonio Barona 9.0G9 4.38% 

Miguel Hidalgo 3.822 1.84% 

Vicente Guerrero 2.855 1.38% 

TOTAL 207.229 100.00% 

4.2. MEDIO FíSICO NATURAL. 

4.2.1 Clima. 

existen en el muniCipio de Cuernavaca CinCO tipOS de climas, de los cuales dos son predominantes Siendo éstos: 
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e ( w2 ) Templado subhúmedo con llUVias en verano de mayor humedad, el cual se localiza en la parte norte del 
mUnicipiO y abarca el 40.59% de su superficie. 

Aew I 5emlcálido subhúmedo con lluvias en verano de humedad media, el cual se localiza en el área urbanizada y 
ocupa el 54.57% del territorio mUniCipal. 

4.2.2 Temperatura. 

La temperatura media anual es de 2 1 . 1 ° e. Los meses en que se presenta mayor temperatura son Abril y Mayo entre 
los 24° y los 28° e., y los meses en que deSCiende la temperatura son DICiembre y enero hasta menos de 15° e. 

Temperatura Qe (1980 - 1998) 

. 

. . 

JLJL 1 AGO ..•. 55P: '. OCJ NOV Die 

MEDIA 19.47 21.11 22.3G 24.04 24.09 22.21 21.13 21.13 20.93 20.73 19.57 18.53 

MÁXIMA 25.9 28. 12 ~0.87 132.47 31.90 28.54 27.10 27.20 2G.GO 27.05 2G.% 2G.00 

MíNIMA 10.G2 11.97 13.71 15.7G IG.47 IG.07 14.9G 15.13 14.91 13.75 12.20 1 1.42 

Fuente: Observatorio Meteoroló<jlco, euernavaca, Morelos. 
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4.2.3 PreCipitaCión. 

La preClplUlclón media anual oSCIla entre los 800 y los 1500 mm. 

PreCipitaCión Pluvial mm ( I 980 - 1998) 

MÁXIMA I 17.30 

123 125.7 

Fuente: Observatorio Meteorológico, Cuernavaca, Morelos 

4.2.4 Vientos Dominantes. 

IGG.O 

La Ciudad de Cuernavaca se encuentra localizada sobre la vertiente sur de la Sierra del Chlchmáutzln esta ubicación es 
la principal causa que determina el régimen de los vientos dominantes, estas comentes de aire se orlgman por el 
calentamiento diurno en los valles del sur del estado ascendiendo a lo largo de las barrancas con dirección norte, y 
descendiendo con el enfriamiento nocturno en dirección sur y suroeste; los vientos de mayor intenSidad (4.5 y 5.G 
m/seg. ) soplan del noroeste en los meses de Enero y Marzo. 
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4.3. ASPECTO DEMOGRÁFICO. 

4.3. I CreCimiento Histórico Demográfico. 

El mUnicipiO de Cuernavaca cuenta con una superficie aproximada de 208.00 km 2 

El crecimiento de la población en el mUnicipiO de Cuernavaca se Incremento de la siguiente manera: 

Evolución Demográfica del MUnicipiO de Cuernavaca 

'c: ~;¡~(§j.'t~~Tg DENSIDAD ¡. . o •• '.' .0 .. ¡ .. c tASA. DE. 
PERíODO· " . 

I··· i ·;:t·:··, '1:¡~~:~~f~<){' ::;~:' :-::' <' .HAB/Km¿· o" .,.. ... ·.CRBCI MI ENTO 
1950 54,938 224.5 1940-1950 7.9 
19GO 85,G20 349.88 1950-19GO 4.53 
1970 1 GO,804 G57.12 19GO-1970 G.51 
1980 232,355 949.51 1970-1980 3.75 
1990 281,294 1 149.49 1980-1990 1.93 
1995 31 G,782 1294.52 1990-1995 2.40 

Fuentes: XI Censo General de Población y VIvienda 1990, I.N.E.G.1. 

En el año 2000 la Ciudad de Cuernavaca cuenta con un crecimiento del 3% anual, en la actualidad su población 
rebasa el 1 ,000,000 de habitantes, con este dato podemos contemplar la proyección de la terminal ya que el 
crecimiento poblaclonal es báSICO para conocer el factor de la demanda del autotransporte foráneo. 
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4.4. MEDIO URBANO. 

4.4. I Transporte. 

El tipO de transporte con el que cuenta el municipio de 
Cuernavaca es el siguiente: 

al El servIcIo de transporte público de pasajeros con 
ItinerariO fuo (colectiVOs) cuenta con 2, I 23 
unidades atendidas por 29 organizaciones de 
transportistas que cubren el I 00 % del terntorlo 
mUnicipal y tienen cobertura en la zona conurbada 
Incluyendo a los mUniCIpiOS de Temlxco, Jlutepec, 
Xochltepec, Emillano Zapata y Yautepec; generan 
879 mil viajes al día, en jornadas de trabajO de 14 
horas diarias teniendo una frecuenCia de salida de 
cada tres minutos en promedio. 

b) En lo que se refiere a taxIs el municipio cuenta con 
un poco más de 5,000 Unidades, este número se 
eleva a 7,500 considerando los taxIs de los 
municipios conurbados, que realizan viajes al 
interior de Cuerna vaca . 

c) Las líneas de autotransporte público foráneo 
federal de pasajeros son operadas por once 
empresas cuyas terminales se encuentran ubicadas 
en el primer y segundo cuadro de la Ciudad. 

d) Este tipO de transporte atiende la demanda de 
todo tipo de estableCimientos comerciales y de 
serVlCl05 ( baños, andenes, ofiCinas de despacho 
de serVICIOS, áreas de reparación de vehículos y 
enCierro ) se establecen en las calles Sin ninguna 
medida de higiene, limpieza y seguridad 
provocando malestar a la Ciudadanía, además su 
ubicaCión no es la adecuada operatlvamente. 

4.4.2 Vialidad. 

Vialidad Regional. 

Las Vialidades regionales que se localizan en el mUnicipiO 
de Cuernavaca son: 

La carretera federal Méxlco-Cuernavaca con una longitud 
de I 1.88 Km; La carretera federal Cuernavaca­
Acapulco, con una longitud dentro del mUnicipiO de 7. 18 
Km; La carretera Federal Cuernavaca-Tepoztlán con. una 
longitud dentro del municipio de G.34 Km; La 
autopista de cuota Méxlco-

Cuernavaca, con G.98 Km; El Libramiento que cruza la 
Ciudad haCia el oriente que conecta a la autopista 
Méxlco-Cuernavaca con la Autopista del Sol con una 
trayectoria de 14 Km. y La carretera federal 
Cuernavaca-Cuautla con una longitud de I .8G Km. 
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Dada la convergencia de Importantes vías regionales en 
el entorno urbano se ha eVidenciado su Impacto en el 
patrón de crecimiento de la ciudad de Cuernavaca, el 
crecimiento urbano se ha manifestado con mayor 
dmamlsmo a lo largo de estas vialidades, Siendo un 
factor Importante que ha favorecido el fenómeno de la 
conurbaClón de Cuernavaca .. 

Vialidad Fnmana 

La estructura vial pnmana de la ciudad está conformada 
por las siguientes vialidades: 

Ejes Norte-Sur 

+ Av. Emlliano Zapata-Alvaro Obregón-Av. Morelos. 
+ Av. Dommgo Dlez-Foder Legislativo 
+ Av. VlcenteGuerrero. 
+Av.Teopanzolco. 

Ejes Onente-Fonlente 

+ Av. HeroIco ColegiO Militar 
+ Av. Flan de Ayala-Faseo Cuauhnáhuac 
+ Av. San Diego. 
+ Av. Río Mayo-Diana. 
+ Av. Cuauhtémoc. 
+ Av. Atlacomulco. 

For las características topográficas del mUniCipiO, la 
comunicaCión onente pOniente se ha dificultado en Virtud 
de que se requiere construir vanos puentes sobre las 
barrancas, para que estos ejes se prolonguen en toda la 
extensión de la mancha urbana. 

Esta limltante ongma congestlonamlentos viales en el 
centro urbano y obliga a realizar largos reCOrridos para 
cruzar de onente a poniente de la ciudad. 

4.4.3 FavlmentaClón. 

En cuanto al rubro de pavimentos, eXiste un gran 
porcentaje de la estructura vial de Cuernavaca que se 
encuentra pavimentada, predommando el asfalto, el 
concreto y a últimas fechas la carpeta asfáltica y 
finalmente en menor proporción se encuentra el 
empedrado, las vialidades pnmarlas se mantienen en 
buen estado, pero algunas de las vías secundanas de 
uso mtenslvo se encuentran en malas condiCiones, lo 
antenor por las características fíSicas del suelo; 
además de las defiCienCias y carencias de un sistema 
de alcantanllado plUVial, el mtenso tránSito vehícular ha 
Sido también factor Importante en el contmuo detenoro 
de los pavimentos. 
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DIMENSIONES DEL AlIrOllU5 y RADIOS D~ GIl«) 

NÚM~I«) D~ eJES LARGO ANCHO eJ~ - EJE MOfRlZ EJE MOfRlZ ALTU~ 
EJE AlJXIUAR 

A 6 C 
2 11.30 2.60 5.65 3.215 

2 12.00 2.60 G.33 3.372 

3 13.20 2.60 7.53 1.'16 3.400 
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NormatlVldad de la Secretaría de Comunicaciones 
y Transportes. 

ESPECIFICACIONES MíNIMAS PARA CONSTRUCCiÓN DE TERMINALES DE PASAJEROS SEGÚN NORMAS 
DE LA DIRECCiÓN GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE LA S.C.T. 

LOCAL 
- Sala de espera por cajón anden 
- Recepción de equipaje por cajón anden 
- Entrega de equipaje por cajón anden 
- Taquillas por cajón anden 
- Sanitarios por cajón anden 
- Cafetería por cajón anden 
- Guarda equipaje 
- Paquetería y Envíos 
- Locales comerCiales 
- Telégrafos y correos 
- Módulo de informaCión 
- Institución bancaria 
- Teléfonos I / 200 pasajeros - hora piCO 
- Módulo de Inspectores de autotransporte 
- Módulo de autotransporte federal 
- Policía federal de caminOS 
- Administración de la terminal 
- AtenCión al público 
- Sala de juntas 
- Administrador 

M2 
90.00 

2.30 
3.30 
22.30 
2.10 
23.70 
5.00 

25.00 
25.00 
50.00 
5.00 
45.00 

20.00 
25.00 
25.00 
30.00 
27.00 
12.00 
12.00 

- Secretano 
- Tesorero 
- OfiCina para la empresa transportista 
- Patio de maniobras por cajón anden 
- Caseta de control 
- Cuarto de máqUinas 
- SubestaClón eléctnca 
- Bodegas por cajón anden 
- Dormltonos / operadores por cajón anden 
- Baños y vestldores por cajón anden 
- Sala de estar por cajón anden 
- Plaza de acceso por cajón anden de servICIo 
- EstaCionamiento público - cajón anden: 3 cajones 

Talleres y gasolinera ( opcional J. 
- EstaCionamiento de servICIO: 12 cajones 
- Paradero de autobuses urbanos: 12 andenes 
- Paradero de microbuses: 12 andenes 
- SitiO de taxIs de ruta fljJ: 20 - 25 cajones 

12.00 
12.00 
40.00 

3GOOO 
5.00 

25.00 
25.00 
17.00 

G.OO 
250 
1.50 

45.00 

I G8.00 c/u 
I G8.00 c/u 
21.50c/u 
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SERVICIOS MíNIMOS QUE DEBE OFRECER LA TERMINAL DE 
AUTOBUSES. 

ServIcIos de conexión urbana: 
Plaza de acceso. 
EstaCionamiento público. 
Paradero de autobuses urbanos y taxIs. 

ServIcIos al usuario: 
Sala de espera. 
Taquillas. 
Entre'ja de equipaje. 
RecepCión de equipaje. 
Módulo de información. 
Guarda equipaje. 
Locales comerciales. 
Paquetería y envíos. 
Sanitarios. 
Teléfono. 
Cafetería / Restaurante. 
Anden de ascenso y descenso. 

Dependencias oficiales: 
Correos y telé'jrafos. 
Medicina preventiva en el transporte. 
Depto. De transporte federal (opCional). 
Policía federal de caminOS (opcional). 

- ServIcIos administrativos de la terminal: 
Administración de la terminal. 
Oficinas para la empresa. 
ServIcIos sanltanos. 

ServIcIos al autobús: 
Patio de maniobras. 
Caseta de control. 
EstaCionamiento de autobuses 
Talleres y 'jasollnera ( opCional ). 
SubestaClón eléctnca. 
Bode'ja. 
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El número de calones en él anden debe ser Ic:¡ual a: 
Número de autobuses c:¡ue Ilec:¡an v salen de la term¡nal en la hora pICO. 
N. de calones en 105 andenes = N. De autobuses en la hora pICO. 

Los calones de estacionamiento en él anden deben estar orientados a: 
45° respecto al ele perpendicular del anden. 
GO° respecto al ele perpendicular del anden. 

El ancho mínimo del anden debe ser de 3 metros. estar cubierto por lo 
menos una tercera parte del autobús v el total del anden. 

El lado mínimo del patio de maniobras debe ser' Ic:¡ual o mayor al larc:¡o de 
dos autobuses. 

. El número de tac:¡uillas es Ic:¡ual al número de líneas c:¡ue harán uso de la 
terminal. cada tac:¡uilla debe contar con horariOS, rutas v precIos del 
a la vista. 

+ Cálculo de sanitariOs: 

Un Inodoro por cada 12 pasa leras en la sala de espera. 
Determinado el número total de ¡nadaras se destina: 

50 % PARA MUJERES 
50 % PARA HOMBRES 

El número de mrnC:¡ltorlOS es Ic:¡ual al número de Inodoros 

Sanrtarlos. 

+ El número de luc:¡ares en el estaClonamlé 
De I a 1.5 veces el número de calone 

+ El área de la sala de espera se obtiene: 
I / 3 ( No. De pasa leras en la hora PIC 

+ El número de pasa leras por hora es IC:¡U 
Número de pasa leras por día 

+ El número de pasa leras por día es Ic:¡ual 
Autobuses de lIec:¡ada v salida ( 35 pa:, 

+ Cálculo de la cafetería: 
30 % de la sala de espera 
Se considera un área de 8M 2 para una 
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7. EL TERRENO. 

El terreno se ubica en la zona norte del Estado de 
Morelos en la Delegación Emlllano Zapata, al que puede 
accederse fácilmente por el derecho de vía de 
ferrocarril, considerando que la ubicación y el prediO 
mismo es el adecuado para construir la terminal de 
autobuses foráneos, porque presenta las 
características siguientes: 

• Se localiza fuera de la zona urbana. 

• El terreno cuenta con la proyección de Vialidades 
primarias capaces de soportar el tráfiCO de 
transporte público y particular y de los propiOs 
autobuses foráneos y locales que genere el uso de 
la termmal. 

• El terreno tiene las vías de 
necesarias para trasladarse desde 
haCia cualqUier SItiO de la Ciudad. 

comunicación 

este punto, 

• El terreno esta ubicado en una zona que tiene fácil 
acceso a las prinCipales carreteras y autopistas 
del Estado, Siendo estas la carretera a Ocotepec, 
Tepoztlán y Cuautla y la autopista MéXICO Acapulco. 

• El terreno elegido tiene una superficie de 
254 AGO Has., siendo esta superficie más 
de la necesaria para albergar tanto a la 
terminal de autobuses foráneos, como 
también al SitiO de taxIs y paradero de 
microbuses que complementan al proyecto 
arquitectónico. 

• El terreno presenta una topografía sm 
muchos aCCidentes en la porción norte del 
prediO, SItiO que será utilizado por esta 
razón prinCipalmente para emplazar el 
proyecto arquitectónico. 
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7. l. Localización Geográfica. 

COORDENADS GEOGRAFICAS 

NORTE 1:3" 02 
SUR 18" 4:3 LATITUD NORTE 
ESTE :3:3" 10 
OESTE :3:3" 20 LONGITUD OESTE 

CUMA 

+ ( ACW I ) SEMICAUDO 5UBHUMEDO 
CON LLUVIAS EN VERANO DE HUMEDADA MEDIA 
+ C ( C 2 ) TEMPLADO 5UBHUMEDO CON 
CON LLUVIAS EN VERANO DE MAYOR HUMEDAD 

VIENT05 DOMINANTES 

TEMPERATURA 

PROMEDIO 

MAXIMA MEDIA MINIMA 

28" 21" I 1" 

PRECIPITACIONES 

800- I 500 mm . (ANUAL MEDIA) 

MESES CON MAYOR LLUVIA 
JUNIO, JUUO, AG05TO, 5EPTIEMBRE. 

l 

rJ 

LOCAUZACION DE CUERNAVACA 

0-
LOCAUZACION DEL TERRENO 

ZONA NORTE DEL MUNICIPIO 
DE CUERNAVACA 

TERRENO 

z 
,O 
U « 
N 
--1 « 
U 
9 
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7.2. Plano del Terreno. 
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FANORAMICA 

'i: 
" 

DEL TERRENO 

Vista panorámica principal del terreno en donde se ubicara el edificIo de mas Jerarquía. Esta Vlsual se observa desde la Vialidad 
mas Importante que es la Av, Ferrocarril en sus dos sentidos oriente pOniente y por su gran longitud se puede manejar ese gran 
recorrido através de un gran elemento que se definirá y tendrá el carácter de una edificaCión de gran magnitud que al mismo 
tiempo se Ira descubriendo por mediO de grandes cortinas de arboles que se ubicaran en la zona de restriCCión aSignada por el 
plan de desarrollo urbano y proyectos especiales. 
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CONCLUSIONES DE DISEÑO 
INVESTIGACiÓN DE ANÁLISIS DE TERMINALES NACIONALES 

Los ejemplos análogos fueron determinantes en el estudio general que realizo para poder conocer y saber, la magnitud de los 
problemas, que se presentan en una terminal de autobuses. Para este estudio se eligieron las terminales mas recientes en su 
edificaCión , esto por contar con la Infraestructura mas avanzada , y las condiCiones climáticas , urbanas y movimiento de 
pasajeros de cierta magnitud. Las terminales que se escogieron son Terminal de Autobuses Querétaro y La Terminal de 
Autobuses Xálapa . 

Este estudio tuvo como base los siguientes puntos mas Importantes en su generalidad: 

• FunCionamiento General de las Terminales de Autobuses .. 

• Características EspaCiales de una Terminal de Autobuses. 

• Formas y Estructura de una terminal de Autobuses. 

Los alcances consistieron en el estudio del diseño arquitectónico de cada una las Terminales de Autobuses, de los aCiertos y 
defiCienCias encontradas en su diseño y planeaCión general del proyecto. Este estudio nos llevo a concluir y a determinar 
cuales seran los parámetros y los elementos Importantes para la soluCión del problema. 
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TERMINAL QUERETARO. 

La terminal de Ouerétaro es una disposICión en u mejor 
conocida como en "HERRADURA". Esta terminal consiste en 
dos plantas rectangulares alargadas , en las cuales se 
ubican paralelamente una frente de otra. Esto se manejo así 
para tener una terminal de primera clase y segunda en un 
edificIo, Siendo estas las cOrridas suburbanas de la ciudad 
de Ouerétaro al mismo tiempo de no mezclarse con las 
líneas de lujO. 

Por otro lado se ubica frente al mismo edificIo de primera y 
segunda , el edificIo de las misma forma y dimensión de 

servIcIos de lUJo . En conclUSión la terminal se conforma por 
dos plantas rectangulares paralelas en conjunto con 
diferentes características espaCiales 

TERMINAL XALAPA, VERACRUZ. 

La termll1al de Xalápa consta en su disposIción en conjunto 
de una planta rectangular alargada, Siendo un 5010 elemento 
e Integrando todas las actividades a 

desarrollarse dentro de esta mismo edificIo. En esta 
terminal se diVide en la sala de pnmera y segunda y por 
otro lado se encuentra la sala de lujO , estando estas 
separadas y articuladas por la cafetería como un elemento 
central, y vestibular. 

De esta manera se concluye que la forma de una terminal de 
autobuses se genera por diferentes criterios Importantes 
en el proceso de diseño Siendo los siguientes: 

DIMENSiÓN DEL TERRENO. (vistas.) 

NUMERO DE LINEAS DE AUTOTRANSPORTE. 
DEFINICIÓN DE ACCESOS VIALES AL EDIFICIO 
(Aproximación y longitud.) 

CONCEPTO. (espaCios, volumen, funCionamiento, 
estructura. ) 
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ESTUDIO DE LOS ESPACIOS DE LOS QUE SE COMPONE 
UNA TERMINAL DE AUTOBUSES 

El maneja de los espaCios en una terminal de autobuses es 
una característica muy Importante, ya que en ellos se tiene 
que lograr la definiCión de las circulaciones y las relaciones 
que deberán eXistir entre ellos. Contemplando las jerarquías 
de espaCios. Estas jerarquías son fundamentales dado que 
estas Influyen en el aspecto volumétriCO y formal. 

Los espacIos se manejan en de la siguiente manera: 

ESPACIOS PRIMARIOS 

Estos espacIos son prinCipalmente los mas Importantes ya 
que estos se relacionan directamente con las circulaciones 
que es el lugar donde se generar el mayor movimiento de 
personas en la terminal Los espaCios básIcos son: 
Vestíbulo Principal. 
Deambulatorio. 
Salas de espera. 

ESPACIOS SECUNDARIOS 

Son aquellos que no tienen una relación directa con el 
usuariO y se enfocan a otras actividades, como oficinas y 
todo lo relacionado con la administración de la terminal. 
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PLANTA ESQUEMATICA 

LA TERMINAL DE AUTOBUSES DE LA CIUDAD DE XALAPA ,PRESENTA LAS SIGUIENTES 

PLANTA RECTANGULAR 
INTEGRACiÓN DEL ESPACIO EN UN SOLO ELMENTO DE JERARQuíA 

ORGANIZACION LINEAL CON TRES ARTICULACIONES. 
CONSTADE TRES ESPACIOS JERARQUICOS CONTENIDOS EN UNO SOLO. 

A.- SALA DE PRIMERA Y SEGUNDA. 

B.- SALA DE LUJO 

C.- CAFETERíA ELEMENTO DE ARTICULACiÓN Y LIMITACiÓN DEL ESPACIO. 

/"" _______________ �LUM�NAC�ON CENITAL 

/""-------------CUBIERTA DE LAMINA PINTRO 

~----------------ESTRUCTURA 

~~~J r_---.~~~~-----------VESTIBULO PRINCIPAL 

D 
COR:rE ESQUEMATICO . 

1-___________ OFICINAS 

EL TIFO DE CUBIERTA SE MANEJO A 4 AGUAS POR LAS CONDICIONES 
CLlMATICAS EXISTENTES QUE SE ORIGINAN EN LA CIUDAD DE XALAPA. 
TERMINAL EN CLIMA CÁLIDO HUMEDO. 

N 
~ 
~ 
U 

~ 
LU 
> 
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lA TERMINAL DE AUTOBUSES DE lA CIUDAD DE QUERETARO,PRESENTA LA5 SIGUIENTES • 

PlANTA ESQUEMATICA 

DISPOSICION EN HERRADURA 
E5TA FORMA PERMITE GENERAR TODO EL FUNCIONAMIENTO 

ATRAVEZ DE UN CIRCUITIO CENTRAL QUE DISTRIBUYE LOS 
ELEMENTOS UBICADOS PARALElAMENTE UNO DE OTRO. 

A.- SAlA DE PRIMERA Y SEGUNDA. 

B.- SAlA DE LUJO 

'" 

~ « 
DISPOSICiÓN LINEAL (VESTIBULO) DISPOSICiÓN LINEAL ARTICUlANDO LOS DIFERENTES ESAPACIOS QUE 1--

-l---~-~~-";;"';"';';;;;;;,;",;,=:",:",_~ SE GENERAN DENTRO DE TODO UN RECORRIDO EN UN MISMO lLJ 

PlANTA E5QUEMATICA 

-
CORTE E5QUEMATICO 

VE5TIBULO GENERAL (DEAMBUlATORIO) O¿ 

E5TRUCTURA DE CONCRETO PREFABRICADO POR MEDIO DE 
VIGAS TI EN CUBIERTAS 

COLUMNAS DE CONCRETO 

ENTREPISO DE L05ACERO 

UJ 
:::J a 
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CONCLUSIONES DEL ESTUD[O DE LOS ANÁLOGOS 

Las termma[es de autobuses se estructuran en dlfaentes 
zonas definidas por sus actividades. A continuación se 
menCionan [as zonas que conforman una termma[ de 

autobuses. 

ZONA PUBLICA: 
La zona púb[lca es [a de mayor Importancia y jerarquía ya que 
en ella se van a desarro[[ar, [a mayoría de [as actividades , 
así como un gran movimiento de masas , de tal manera que 
esta zona ó>erá de vlta[ ImportanCia en e[ desarrollo del 
proyecto. 

[ .- Anden de ascenso y descenso de pasajeros 
2.- Vestíbulo prinCipal. 
3.- Taqull[as de primera y segunda clase. 
4.- Entrega de equipaje de primera y segunda clase. 
5.- Clasificación y envío de equipaje. 
¡;.- Modu[o de mformaClÓn. 
7.- Salas de espera de primera y segunda clase. 
8.- SanitariOS de hombres y mUjeres. 
9.- Ambu[atorlo. 
[O.-Cajones para autobuses. 

ZONA ADM[N[STRAT[VA. 

La zona administrativa, es e[ centro de control y 
organización de toda [a termma[, ya que sobre de ella 
recaen [as responsabilidades y manejo de [as oficinas de 
cada empresa así como [a de todo e[ mantenimiento de [a 
termlna[ 

[ . - DireCCión Genera[ ( admmlstraclón central ) 
2.- Contabilidad 
3.- Seguridad 
4.- GerenCia Medica. 
5.- AdmmlstraClÓn de [as Empresas de Autott'ansporte. 

• ZONA COMPLEMENTAR[A DE SERVICIOS AL PASAJERO 

Esta es una zona que va proporCionar un mejor servIcIo en 
general de [a termlna[ de autobuses , ya que en esta zona 
se desarrollaran actiVidades de otras características: 
A[gunas de e[[as son e[ comerCIO, oflcmas. 

I .- locales comerCla[es. concesiones. 
2. - Cafetería. 
3.- Mensajería y Paquetería. 
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ZONA COMPLEMENTARIA DE SERVICIOS AL OPERADOR. 

Esta zona es un elemento Importante ya ella brinda una 
atención al operador del autobús. 

I . - Medicina preventiva. 
2.- DormitOrios. 

ZONA COMPLEMENTARIA DE SERVICIOS AL AUTOBUS 

I .- Patio de maniobras. 
2.- Estacionamiento de Autobuses de guardia. 
3.- Lavado de autobuses. 
4.- Gasolinera autobuses. 

En cada una de estas zonas se realizan actividades diversas, 
desde el comerCIO, hasta el trabajO de oficinas, de tal 
manera que es Importante señalar, el buen funcionamiento 
que debe eXistir entre ellas, pero siempre respetando sus 
actividades en particular. 
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CONCLUSIONES GENERALES DE LOS ANÁLOGOS. 

Cabe señalar lo Importante que significo el estudio de los 
ejemplos análogos ya que de ahí se desprende el completo 
entendimiento del problema a cual nos vamos a enfrentar. 
Otro aspecto Importante en general, fue la manera de 
abordar los análogos ya que es primordial para su 
comprensión, esto se realizo de la siguiente manera. 

ARRIBO A LA TERMINAL. 

1.- Vías de acceso a las termmales. (Peatonal, Vehlcular 
de los diferentes transportes, particulares, de alquiler 

,urbanos, y los autobuses. Este es un punto de gran 
ImportanCia ya que en ambos análogos se observai'On 
de una manera muy mdependlente cada uno de estos 
accesos, de una manera muy clara y funCional Sin afectar 
la afluenCia vehlcular de la zonas. 

2.- La jerarqulzaclón de los accesos propiamente a la 
terminal es una característica Importante para el usuario 
, ya que este puede Identificar rápidamente la fOt"ma de 
Ingresar al edifiCIO. 

3.- Las CirculaCiones son una premisa Importante en el 
proceso de diseño , ya que en general el problema 
prinCipal de las terminales de autobuses son el gran 
movimiento de personas y vehículos en grandes masas, 
y teniendo la dificultad en debido al ascenso y 
descenso de personas que se cruzan o se dirigen en 
d,fer'entes direCCiones. 

4.- La ZOnificaCión y la forma del edifiCIO es de vital 
ImportanCia, ya que esta va ligada a las circulaCiones y 
reCOrridos que se van a originar dentro y fuera del 
edifiCIO. Hablar de la forma del edlfrclo es un punto de 
partida Importante, ya que en los análogos se pudlei'On 
observar la muy marcada influenCia del aspecto 
sOCloeconómlCo que actualmente pesa sobre el sistema 
de Autotransporte Publico Federal. Las FORMAS de las 
terminales en los análogos se manejan de dos maneras 
drferentes : 
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PROGRAMA DE ACTIVIDADES. 

Debido a la estructura funcional de las terminales de 
autobuses foráneos, es necesario contar con la 
adecuada aqrupaClón de espacIos y áreas para la 
realización de todas las actividades realizadas por el 
público usurario y sus demás miembros. 

Por esta razón se desprende la necesidad de diVidir 
la terminal en diversas zonas para indiVidualizar sus 
actiVidades separándolas unas de otras para faCilitar 
y asequrar el adecuado uso y aprovechamiento de 
los espaCIOS, por tal motivo se diVide la terminal en 
las slqulentes zonas: 

a) Zona pública: Esta destinada para contener 
todos los espacIos relaCionados directamente 
con los usuarios en qrandes masas. 

b) Zona Complementana de ServIcIos al Pasajero: 
Está destinada a contener a aquellos espaCios 
donde serán realizadas actiVidades de apoyo al 
usuano como el comercIo y consumo de 
alimentos. 

Zona Administrativa: Está destinada a alberqar a todas 
las personas encarqadas de la administración qeneral 
y en particular de cada una de las líneas y del control 
de las actividades a realizar de la terminal. 

c) Zonas SerVICIOS complementarios al Operador: 
Esta zona será destinada a las actiVidades 
realizadas por los operadores de carácter privado, 
recreativo y social. 

d) Zona Complementana de ServIcIos al Autobús: Es 
el área destinada al servIcIo y mantenimiento 
general de el autobús. 

e) Zonas SerVICIOS Generales: Es una de las áreas 
clave para la conformaCión del conjunto, de la 
dispOSIción de los espacIos requeridos, al 
adecuado funCionamiento de sus áreas y de su 
respectivo mantenimiento para satisfacer las 
neceSidades de abasto y limpieza. 
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LISTADO DE ÁREAS. 

A continuaCión se enumeran las áreas que deben 
eXistir en la terminal de autobuses "Cuernavaca­
Morelos" las cuales y para su entendimiento han 
sido divididas en G agrupaCiones: 

AREA PÚBLICA 

I .- Anden de descenso de pasajeros 
2.- Vestíbulo principal 
3.- Ambulatono 
4.- Taquillas pnmera clase 
5.- Entrega equipaje pnmera clase 
G.- ClasificaCión y envío primera clase 
7. - Taquillas segunda clase 

8.- Entrega equipaje segunda clase 
9.- ClasIficaCión y envío segunda clase 
10.- Módulo de informaCión 
I I .- Sala espera pnmera y segunda clase 
I 2. - Sanitarios hombres y mUjeres 
13.- Andenes primera y segunda ciase-ambulatorio 
I 4. - Cajones para autobuses 

ÁREA COMPLEMENTARIA DE SERVICIOS AL 
PASAJERO 

+ Concesiones 
-Locales comerCiales 

-Cafetería 
-Barra 
-Comensales 
- Cocina 
-Cámara refngeraClón 
-Despensa 
-Lavado de alimentos 
-PreparaCión de alimentos 
-Cocción de alimentos 
-Preparación de bebidas 
-Lavado de vajilla 
-Depósito de basura 
-Privado Administrador 

-Locker empleados 
+ Mensajería y Paquetería 
-Barra atención 
-Clasificación y envío 
-Anden de carga 
-Patio de maniobras 

ÁREA ADMINISTRATIVA CENTRAL 

Dirección 
Privado del Director. 
Privado jefe de Terminal. 
Sala de Juntas. 
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SEGURIDAD 

Privado Jefe de VigilanCia 
Sanitarios 
Policía Federal de CaminOS. 
S.C.T. 
GerenCia Médica 

ÁREA ADMINISTRATIVA 
TRANSPORTE 

Pnvado del Gerente. 
Pnvado del Contador. 
Jefatura de SerVICIO 
Pnvado Jefe de Taquillas 
Pnvado Jefe de trafico 
Control de trafico 
Area secretanal 

ÁREA COMPLEMENTARIA 
OPERADOR. 

Medicina Preventiva 
Dormitorios 
Vestíbulo 
Sala de descanso 
Cuartos 
Sanitarios 

DE EMPRESAS DE 

DE SERVICIOS AL 

Vestldores 
Lockers 
Regaderas 

ÁREA DE SERVICIOS AL AUTOBUS 

Patio de maniobras 
EstaCionamiento de Guardias 
Lavado de autobuses. 
Maqulnas de lavado 
Zona de espera 

ÁREA DE SERVICIOS GENERALES 

IntendenCia y Mantenimiento. 
Vestíbulo 
Barra de Control 
Pnvado Jefe de IntendenCia 
Vestldores Hombres. 
Vestldores MUjeres 
Cuarto de Maqulnas 
Hldroneumátlcos 
SubestaClón Eléctnca 
Planta de EmergenCia 
Cisterna 
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EL ESTUDIO PREVIO REALIZADO DURANTE LA INVESTIGACiÓN. CONCLUYO EN LA DEFINICiÓN DE LA 

CONFORMACiÓN DE UNA TERMINAL DE AUTOBUSES Y TODOS Y CADA UNO DE SUS COMPONENTES. 
LA TER MINAL DE AUTOBUSES SE INTEGRA POR DIFERENTES ZONAS. DENTRO DE LAS CUALES SE 
REALIZAN DIFERENTES ACTIVIDADES. DE ACUERDO A LO SIGUIENTE: 

1.- Z O N A 
2.- Z O N A 
3.- Z O N A 
4.- Z O N A 
5.- Z O N A 

PUBLICA 
COMPLEMENTARIA. 

DE SERVICIOS GENERALES 
DE SERVICIOS AL OP ERADOR 
DE SERVICIOS AL AUTOBUS. 

RELACION INDIRECTA 
- RELACION DIRECTA 

RELACION NULA 
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PASAJERO DE SAliDA. 

u &jlI ¡¡ la TermlllOll en : 

~IM~ 11 ~I 

Compra de 1 
f.')olet05. 

PASAJERO DE LLEGADA. 

'----".>'-~p 
en el Anden 

~,---,--,l_~-c-o 
lr'.<3re5.11 .a I;¡ l;ennln.al donde 

p;J;5.11 1I: 

f-i--i,---T_CIefo_~_ 
'-------" 1 

Sale de La term\l1..t ~ dln~ ¡¡ ; 

¡-;:~rruento 
I 

EOUIPAJE. 

BB 
Ent""" 

de 
~p;1Je 

1 
I T~nportado 
I • "'" 

Aodcncs 

1 
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OPERADOR DE SALIDA. 

Ll.eo3~ 2 al term\nill en : 

T.. 11 L _M_""'_M_o ----"11 L --,"""""""==_ 

~- Donnrton"" 
de b 

Tcrmll'l3l 

¡ P.a!lOI .. Jef .. tura 

I \ de "'~'o. 
rccot.jef ~u rol 

de VIliIJC 

1 
Va.a medlCln.a 

~. 

fumen medICO 

01 

RecoJe~ I ~blCIONlrrnerrl:o 

1 
5edln~iI 

AndenC!l de Sahd .. 

1 
I Control de 25Cerl~ 

I 
de pa!ÑIP'O' 

11 P.utot>t.e 

1 
R.c&315tr.1 hOl"il de ~hdil Y ~ ,,, 

Recoje bltJcol"l: de WlJC 

OPERADOR DE LLEGADA. 

I S,,", H Pilradero de H'E5bClonamlCtlto 
de taxi!> M~. de emp!~ 

'-----

AUT06ÚS DE SALIDA. 

Del ~bClDnamlento pa5.a .1 : 

1 
I Sale de la terminal a ~ ~t.no 

OPERADOR DE LLEGADA 

I D~ de P~Jer05 U"'" de 
, y~ulp .. JC 5 iI 7 mlnut:0 
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flUJOS : 

PA5JfRO De: SAUDA 
------ PASJe:RD DE ll.EGADA 

eQUIPAJe: 
AUT08U5 

OPERADOR. DfL AlJToeus 
EMPLEADOS 

ADMINISTRACION 
CENTRAL 

ADMINISTRACION 
,,¡¡,~ 

I Estaci onamiento 

r 
~< )IL _______ p_a_t_i_O __ d_e __ ~c~-a-n-i-O-b-r-a--s------~f 

L " UEGADAS I SALDAS 
I 

SAUDAS UEGADAS l 
Anden de pnmera ~ .1 Anden de ~unctI c1r.e I 

~ I =--1 
~1:: 

I control I 

il~,~~ SAiADE ~ 
lEOUIPAJE w? ESPERA 

J,;I ClASE 2 .. ClASE 28 CLASE 

1 
I 

~ 
I 

O<GU"'" I 
I ClASE ClASE I 
I 

1 _mi 
~ 1':1'[ :6,.-;; 
-~._-------- .. 

¡ Gasollnorla I 

88 

~] rn ' ~: 
~~ 1 1 l mb [ ~ ,"'15 

¡:;~~~1~;:}1 --------====1~1 VE5T16ULO PRINCIPA L 1---- ~ ~<--j85~~l -", ~O" 
I Vf5TI8ULO ¡' I ¡[j I ~~ I o '------"'---1 I -----' > ~:' ~ ~ 1 _ _ .==:-_--, , 

lj=J 1 I 

I -

r=== ANDeN De: ASCENSO y Dl5CfN50 De: pA5AJfR05 . : en 

! r 1 "> ~ 
¡ CiF<CUITO Vl'HICUlAR---l ~ 
¡. o 

[YAX~ ~BU5f5J 
c-____ ES_T_AC_IONAMIENTO rUI3L1CO 
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TABLA DE HORARIOS DE LAS SALIDAS DE AUTOBUSES DE LAS TERMINALES 
EXISTENTES EN LA CIUDAD DE CUERNAVACA , MORELOS. 

18 HORAS DE SERVICIO 

I 
u.~ "~.D m* -'-

, -' 
~, 

.. .. , . ,. .. , . " 
,. ,. oo .. u u , , , 

":= 
, , , , , , , , , , , , , 

, , , 

- , , , , , 
.~ , , , , , , , , , , , 

, , , , , , , , , , , , , , , , , , , 
~ , ,~ , , , , 

i ' , 

~ 
, , , , , , , , , ' , , , , , 

DO , , , , ¡ , , , , , - , , , , , , , , , , , , , , , , , , , , , , 

=~ 
, , , , , , , , , , , , , , , 

1'::.0:: 
, , , , , , , 

I o.;::.Q~ , 

=~ 
, , , , , 

-,;.¡ 
, , , 

, ._- ~-- ~ ~ ~ ~ fa , 

• • .. ,., .. 
• .. 
• • • • • : . 
• • • • • • 
1... -5, .. 
~. 

" .. 
• 

, : 1-

::, .. 
TOTAL DE CORRIDAS AL. OlA.· 831 

EL. NUMERO DE CORRIDAS AL DIA. ES DE 831, LO QUE EQUIVALE A TRANSPORTAR EN UN DIA A 2a,'00 PASA.JEROS; BE CONSIDERAN 315 PASAJEROS 

POR AUTOBUS. LA HORA PICO ES A LAS 8:00 A.M. CON 42 CORRIDAS, QUE EQUIVALE A TRANSPORTAR A 1,1500 PERSONAS EN ESTA HORA. 

l.08 DATOS QUE CONTIENE ESTA TABLA. SERAN EMPLEADOS PARA. CALCULAR I!!:L. NUMERO DE ANDENES QUE SE Re:QUIEREN PARA DAR EL 

EL. EFICIENTE CAUSE AL NUMERO DE CORRIDAS ACTUALES. 

EL NUMERO DE ANDENES ESTABL.ECIDOS y EL NUMERO DE CORRIDAS SERVIRAN DE BASE PARA CALCULAR EL NUMERO DE ANDENES QUE 

REQUERIRA LA TERMINAL PARA BU BUEN FUNCIONAMIENTO, EN UN LAPSO DE 20 AÑOS. 
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CALCULO DE ANDENES Y PROYECCION AL AÑO 2020 

c..u.CULO DE ANDENES EN BASE AL NUMERO DE CORRIDAS. PROYECCION DE ANDENES- 20 AÑos 

• 
PULLMAN , .. .. • MORELOG 

• • • PRIMIII:RA IUlTRItLLA¡ •• •• a 
c ....... BLANCA 

1!.8TRELLA 
O' .. .. 2 A 
ORO N 

O 

LAB8ER 072 .. • • 
SEGUNDA. • N 

Da, • S •• C ....... E.TUL.&..Aa • " " • .. ~ • 
~. 

.. .. a 

PACTOR DI! USO POR ANDEN. 

HORA 

I HORA 

BE EFECTUAH 4 SALIDAS MAXIMO • EN la HRS CORRESPONDEN -72 SALIDAS 

CONSIDERAR:5 SALIDAS. EN 18 HORAS CORRESPONDEN-84 

EL FACTOR DE uso POR ANDEN: B4 IlAUDAS 

EL CONSIDERAR a SALIDAS POR HORA. EN UN LAPSO DE 18 HRII. 
CREA. UN FACTOR DE SEGURIDAD. DEL 28'"' QUE BQUrvALE A 111 SALIDAS • 
BSTE PORCENTA.JE DEMAS SI! EMPLI!.ARA PARA CONTAR CON ANDEN!:8 
DE RESERVA QUE 8ERAN UTILIZADOS EN LOS DIAS DE TEMPORADA ALTA. 
PARA LAS CORRIDAS EXTRAS. 

¡.::-- -- N' I N' 
AÑo CORRlDAS AMDIENIE. 

I 

I 

NOTA: 

l ••• 

..... 
'00. 

aOl3 

zazo 

I.oao 
l ••• 

700 

... 
•• 0 

1080 

1340 

•• 0 

BAO , 

•• 

>7 

•• 

•• 
47 

.. 

-
.0 

•• 
8D 

.. 
70 

EL PORCENTAJE QUE BE UTILIZO PARA CALCULAR LA 
PROYECCION ES DEL 39ft QUE CORRESPONDE A LA TABA 
De: CRECIMIENTO ANUAL DE LA CIUDAD DE CUERNAYACA. 
P'UENTE: I N E Cii I 

AL EFECTUAR LA PROYECCION AL AÑO 2020, LA TERMINAL DE AUTOBUSES REQUERIRA DE BO ANDENES QUE BBRAN 
LOS NECESARIOS PARA DAR EL SERVICIO ADECUADO A t ,340 CORRIDAS DIARIA.8 • 

CON EL NUMERO DE 1,340 CORRIDAa EL NUMERO DE PASAJER08 A TRANSPORTAR EN UN DIA aERA DE 48.800 PERIIONAB 

QUE EN LE AÑo DE '888 Y EN LA HORA PICO BE CONCETRARAN 2,800. 
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DISTRITO FEDERAL 

TOLUCA 

AUTOPISTA 
MEXICO- CUERNAVACA 

- UBICACION TERRENO. 254.50 HCTAS. 

= VIALIDAD PRINCIPAL. (AUTOPISTA MEXICO-CUERNAVACA) ( CUERNAvi\:;A-ACAPULCO) 

- VIA DEL FERROCARRIL. (NUEVA AVENIDA FERROCARRIL) 

BARRANCAS 
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LA AUTOPI5TA MEXICO-CUERNAVACA,CUERNAVACA-ACAPULCO, E5 LA VIALIDAD PRINCIPAL DE MAYOR AFLUENCIA 
VEHICULAR ,EN AMB05 5ENTID05 y ESTA EN L05 LIMITES DEL TERRENO DONDE 5E UBICARA LA TERMINAL. POR 
LO TANTO 5E PRlETENDEE LA 5EPARACIÓN DE L05 DIFERlENTE5 TRAN5PORTE5 

CON LA AUTOPI5TA MEXICO-CUERNAVACA-ACAPULCO. 
lAS PRlEMI5AS URBANAS QUE 5E CON51DERARON FUERON lAS 51GUIENTE5 : 

I ._ LA AflUENCIA DE AUT05 y DE TRAN5PORTE PUBLICO ARRIBARAN POR UNA VIALIDAD 5ECUNDRlA y DIRlECTA AL TERRENO. 

2.- EL ACCE50 INDEPENDIENTE DE L05 AUTOBU5E5 AL TERRENO MEDIANTE UN TRlEBOL, QUE 5E ARTICULA EN UN LUGAR 

APROPIADO Y DIRlECTO . 

3.- PASO A DE5NIVEL DE LA ANTIGÜA VIA DE FERROCARRIL QUE SE UTILIZARA PARA PODER ARRIBAR DESDE LA 

ZONA 5UR-PONIENTE. 

AV. FERROCARRIL 
CIRCULACION PROVENIENTE 
DE LA ZONA PONIENTE. A RI C PA ' .. - .. 

, _" VPNI L .. ~ 

ACIUD~~~~ -Y/-=l ' 
,
'" l' ./)) I 
'~ .. " 

'/~:l TERRENO \~.. /~,'" 
t~. . --,_=-. .. 
',-1::." ~//2'5/\3.- ~ULCO 
I ~ /-" \ g~~~~I?O~~ENTRO - I (r \e~~~UCC6~~E TRAN5PORTE 
ACCESO INDEPENDIENTE PA~ PUBLICO Y PATICULAR POR LA 
L05 AUTOBU5ES DE ZONA ORlNTE DE LA CIUDAD. 
AUTOTRAN5PORTE FORANEO 

_ UBICACION TERRENO. 254.50 HCTAS. 

NORTE 

== VIALIDAD PRINCIPAL. (AUTOPI5TA MEXICO-CUERNAVACA) ( CUERNAVACA-ACAPULCO) 

_ VIA DEL FERROCARRIL< NUEVA AVENIDA FERROCARRIL) 

O ENTRONQUES 
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Vista de la Autopista MéxIco - Cuernavaca -Acapulco . 
Esta es la avenida principal que colinda con el terreno y 
La de mayor fluJO, esta vialidad es la columna vertebral en 
toda I la estructura Vial de la ciudad de Cuernavaca ya que 
por ella se puede llegar a cualquier punto sin tener que 
cruzar la ciudad. 

Esta vialidad es de dos y tres carriles es sus dos sentidos 
De ahí la Importancia de poder utilizarla para poder arribar a 
la terminal, sabiendo que esta se conecta al terreno. 

Esta es la Autopista en direCCión a la Ciudad de MéXICO 
y esta es la aprOXimación del los vehículos y de los 
autobuses provenientes de la zona oriente - poniente. a 
la terminal de autobuses que se Incorporaran a la Avenida 
Gobernadores, que posteriormente se entronca con 
Avenida Ferrocarril. 
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APROXIMACION EN DIRECCION PONIENTE-ORIENTE 
PROVINIENDO DE GOBERNADORES 

INCORPORANDOSE A LA CARRETERA 
OCOTEPEC- TEPOZTlAN. 

APROXIMACION EN DIRECCION ORIENTE-PONIENTE 
PONIENTE. LLEGANDO POR LA AUTOPISTA ACAPULCO­
CUERNAVACA -MEXICO. 

AV FERROCARRIL. 

NORTE 

ACCESO DE LOS AUTOBUSES POR UN ACCESO DIRECTO. 
AL CENTRO DE CUERNAVACA 

AV. GOBERNADORJES. 
PRINCIPAL PUNTO DE CONEXION ENTRE LA ZONA NORTE-CENTRO 
QUE ES UN PASO A DESNIVEL QUE SE DISTRIBUYE Y MEZCLA 
CON LA AUTOPISTA MEXICO-CUERNAVACA-ACAPULCO. 

o 
Z 
LU 
~ 
~ 
UJ 
1-
~ « 
z 
O 
(.) 
« 
2 

~ 
[L 

« 
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Vista de la Av. Ferrocarril en sentido pOniente -Oriente 
Así mismo se observa la diferencia de niveles que eXiste en 
esta gran Avenida que será de un movimiento continuo. 
Por otro lado se puede observar la extensa vegetación en 
la acera así como en las vías del tren. I 

Vista de la Av. Ferrocarril en su direCCión oriente-poniente. 
Esta fue la vialidad propuesta por el Plan NaCional de 
Desarrollo Urbano. 
Esta es la circulación prinCipal que será el punto de enlace 
entre las CirculaCiones eXistentes, así como la relaCión con el 
edificIo prinCipal además de conectarse con las vialidades 
que de mayor afluenCia como la autopista y la avenida 
gobernadores. 
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LLEGADA DE VEHICUL05 PARTICUlARf5 
y DE 5ERVICIO PUBLICO A LA TERMINAL 

ZONA 

RELACiOh\ ViAUDAD CON V!S-l"tó 
H.',cIA El. TE~RENO. 

ZONA MAS PROPICIA DE 

LLEGADA DE VEHICUL05 PARTICULARES 
y DE 5ERVICIO PUBLICO A LA TERMINAL 
DE LA ZONA 5U·ORJENTE • DIRECCION 

CALILE EXI5TENTE. 
ZONA MAS PROPICIA PARA EL 
ACCE50 DE L05 5ERVICI05. 
y MANTENIMIENTO. ASI COMO 
EL ACCE50 DE LOS AUTOBU5E5 

MANERA DIRECTA. 

ú) 
UJ 
Z 

PARA LA UBICACiÓN 
LA TERMINAL. '-:¡(&e1:50 DE .. <>;1 JTOBU~jES. 

o. 
UO 
-Z 
DUJ 
Z~ 
O~ 
UlLl 
ú)1-

NORTE SLd 
O 

UJú) 
DUJ 
ú)---1 

ú)~ 
---1UJ «2 
2UJ 
«0 
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LLEGADA DE VEHICULOS PARTICULARES 
y DE SERVICIO PUBLICO A LA TERMINAL 

RELACION VIALIDAD CON VISTAS 
HACIA ELTERlRENO. 

LLEGADA DE VEHICULOS PARTICULARES 
y DE SERVICIO PUBLICO A LA TERMINAL 
DE LA ZONA SU-ORIENTE, DlRECCION 

CALLE EXISTENTE. 
ZONA MAS PROPICIA PARA EL 
ACCESO DE LOS SERVICIOS, 
Y MANTENIMIENTO, ASI COMO 
EL ACCESO DE LOS AUTOBUSES 

~ 
~~~3~pJá--L¡t MANERA DIRECTA. o 

O 
LL 00 

~IN" DE ACCIDENTADA 

(//0>.'-..../ O 
O 

I 

~ 

NORTE 

D 
tu 

z 
O 

EL ESPACIO MAS IMPORTANTE DEL CONJUNTO ES EL EDIFICIO PRINCIPAL Y A SU VEZ ES EL DESTINADO ALBERGAR UN ( , 
UNGRAN NUMERO DE PERSONAS EN SU ARRIBO AL TERMINAL. POR LO TANTO LA DISPOSICION y LOCALIZACiÓN ASI, "-....J 
COMO SU RESPECTIVO MANTENIMIENTO SON ASPECTOS QUE DEBEN CUMPLIRSE Y SATISFACERSE ADECUADAMENTE. « 
EN LA PARTE NORTE DEL TERlRENO SE UBICA LA AVENIDA FERROCARRIL. LA CUAL ES EL ENLACE víAL EN SUS DIFERENTES O 
PUNTOS CARDINALES. DE TAL MANERA QUE ES AQUI EL APROVECHAMIENTO DE LA VISIBILIDAD QUE SE GENERA POR LA 

LONGITUD DE LA VIALIDAD MENCIONADA. (Ü 

~ 
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ARRIBO DE VEHICULOS 
PARTICUlARES y D 
TRASNPORTE PUBUCO . 
( TAXIS Y MICROBUSES. ) I CIR.~!;,ERR.OC 

" "--t-M-->.---~ ClON p~R.R.IL. 
V V V~~W;I\\ / - . NOPAL 

~)%-
, , , /"/" 

ARRIBO DE VEHICULOS PARTICUlARES 
EN DIRECCION SUR- ORlENTE- PONIENTE 

• '. "<\\\\\, 

---- ACC~lO-M-D-E-S~ERVICIO y DE AUTOBUSES 

\f!\ A lA TERMINAL NORTE 

4F:\/ 

(~'i~~ 
\~ ACCESO DE AUTOBUSES --01;{\. FORANEOS QUE ARRIBAN DE 

O 
\ ..l.f( ..... PO;;.:R lA AUTOPISTA MEXICO­

CUERNAVACA (:J 

ZONA HABITACIONAL 

o 
Z 
lLJ 
~ 
~ 
lLJ 
1-
---1 
lLJ 

Z 
lLJ 

Z 
O 
U « 
U 
lL 

Z 
O 
N 
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ENTOS DE '~MINANTES 
, ' 

'\ NORTE 
(ACWI) 

EN LA ZONA DONDE 5E LOCAliZA EL TERRENO 5E TIENE 

\\ / 
UN CUMA 5EMICAU~UM _ -==-N LLUVIAS EN 

VERANO DE#/ME~/ . 

. / TEMPERATURA PROMEDIO 

/ 
'/ 

MIN. 

II 

MED. MAX. 

21 28 

~ / -
AUOTPI5TA MEX~~ rAVACA.ACAPULCO u 
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AV fERROCARRIL. 

z I = IL......-.... --:..:w:!_'" -' 

ANDENES 

PATIO DE MANIOBRAS 

, 
~ LLEGADA A LA TERMINAl 

DE 1:05 AUTOBUSES FORANE05. 

\\ 
\\ 
~ 
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INCONVENIENTES DE ESTA ALTERNATIVA; 

ZONA CONFLICTIVA 

1

1

.- ~~2::~::::::: 
tX:!5OI: lA"V . ~Lrx. 

',"!le O~ 11 GRAN .&.NQ.A.O De ~ VI.!ruAL 

:s~'¡'~f1--~0:~-QCRUCE DE CIR.CULACIONES 

~ LlLEGADA A LA TERMINAL 
DE I>OS AUTOBUSES FORANEOS. 

\ 

LAS FORAMA DEL EDIFICIO NO PERMITE UNA VISIBILIDAD 1/ AUTOPISTA MEXICO-CUERNAVACA 

« 
> 
~ 
z 
nc:: 
LU 

S « 
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PRINCIPIO BASICO DE LAS CUBIERTAS QUE SE PROPONEN MANEJAR EN LA TERMINAL DE CUERNAVACA. 
ESTO ES PARA LOGRAR DESPEJAR EL CALOR QUE SE MANTENDRA EN LAS CUBIERTAS PARA ASI • PODER 
VENTILAR DE UNA MANERA NATURAL. AL MISMO TIEMPO DE DEJAR LA POSIBILIDAD DE CORRER AIRE AL 

LIBERAR LAS CUBIERTAS . 

ILUMINACION 

t VENTILACION NATURAL 

ESQUEMA BASICO DE LA S CUBIERTAS 

VE5T1B"..ULD~PRl::N::C=IPAl.::::;:y~UM~,"""6N ","'tAOON NAWm 

CUBIERTA PRlNCIPAL 
ENVOLVENTE ----v){ 

IOITEGRACION DEL ESPACIO -LJ~~""""-'-'-.ll....LL_..D....--

EDIFICIO DE OFICINAS 
CIRCUALCION EXTERI R 

PROPUESTA DE CUBIERTA. 

\Ll 

Z 
O 
U « 
---l 

~ 
Z 
\Ll 

> 
.. 
« 
~ 
---l 
U 
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C1RCUALCION EXT~OR 

CU6U!RTA. PRINCIPAL 

="""'" lNTEGRAOON DEl l5PACIO 

VESTIOULO ""JN'~PAl 

t-----,~ 
VENTILACION NATURAL 

PROPUESTA DE CUBIERTA. EDIFICIO DE OFICINAS 
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PROGRAMA ARQUITECTÓNICO. 

ZONA PÚBLICA. 

¡ . - Anden de Descenso de Pasajeros 
2.' Vestíbulo PnnClpal 
3.' Ambulatono 
4.- Taquillas de Primera Clase 
5.' Entrega de Equipaje 1'. Clase 
G.- Clasificación y Envío - Equipaje I ª.C. 
7.' Taquillas de Segunda Clase 
8.' Entrega de Equipaje 2' Clase 
9.- Clasificación y Envío - Equipaje 2ª.C. 
10.' Módulo de InformaCión 
I I .' Sala de Espera l' Clase 

I . I ASientos 
I .2 Control de Acceso a Andenes 
I .3 Sanitarios Hombres 

I I .4 Sanitarios MUjeres 

12.' Sala de Espera 2' Clase 

I 2. I ASientos 
I 2.2 Control de Acceso a Andenes 
I 2.3 SanitariOS Hombres 
I 2.4 Sanltanos MUjeres 

13.' Andenes l' Clase 

I 3. I Ambulatorio 
I 3.2 Cajones para Autobuses 

3mod(22m'du) 
8 módulos 

3 mod ( 22m2 du ) 
8 módulos 

3 mod (48Gm' du) 
2 mod (54m' du) 
2 mod (33 m2 du) 
2 mod (33 m2 du) 

3 mod (48Gm' du) 
2 mod (54m2 du) 
2 mod (33 m' du) 
2 mod (33 m' du) 

1.800.00 
850.00 

1,900.00 
GG.OO 
G2.00 

140.00 
GG.OO 
G2.00 

140.00 
14.00 

1,458.00 
108.00 
GG.OO 
GG.OO 

1,458.00 
108.00 
GG.OO 
GG.OO 

1,200.00 
1,380.00 
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14.- Andenes l' Clase 

1 4. 1 Ambulatono 
14.2 Cajones para Autobuses 

15.- Sanitarios Generales 

1 5. 1 Control 
1 5.2 Hombres 
15.3 MUjeres 

PROGRAMA ARQUITECTÓNICO. 

27 cajOnes 

2 mod ( 12m2 du) 
2 mod (3:3m 2 du) 
2 mod (3:3m 2 du) 

ZONA COMPLEMENTARIA DE SERVICIOS AL PASAJERO. 

I b.- ConceSiones 

1 b. 1 Locales Comerciales 
1 b. 2 Cafetería 
1 G.2. 1 Barra 

1 b.2.2 Comensales 
1 b.2.3 Cocina 
Cámara de RefrigeraCión 

Despensa 

Lavado de Alimentos 
Preparación / Alimentos 

CocCión de Alimentos 

34 mesas 

41 b.OO 

4.00 

243.00 

b.OO 

12.00 

3.00 
b.OO 

G.50 

1200.00 
1,380.00 

24.00 
78.00 
78.00 

1 7.5 Administración 

1 7.5. 1 Gerente 
17.5.2 Contador 
1 7.5.3 Area Secretanal 

17.G ServIcIos 
17.b.1 Barra de Control 
17.b.2 Vestldores Empleados 

17.G.3 EstaCionamiento Chentes 

18.- EstaCionamiento PúbliCO Terminal 

I 8. I Caseta de Control 

18.2 CaJOnee/Automóvlles 

IG.OO 

IG.OO 
25.00 

b.OO 
20.00 

17 570.00 
cajones 

2 mod 18.00 
(:3m'du) 
228 G.500.00 
cajones 
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PreparaCIón de BebIdas 
Lavado de Vajilla 
Despensa de Vajilla 
Deposito de Basura 

I G. 2.4 Privado Administrador 
1 G.2.5 Comedor de Empleados 
1 G.2.G Lockers Empleados. 

17,- Mensajería y Paquetería 

SUBTOTAL 
SUPERFICIE CUBIERTA 
SUPERFICIE DESCUBIERTA 

PROGRAMA ARQUITECTÓNICO. 

ZONA ADMINISTRATIVA. 

21 ,- AdministraCión Central 

21 .1 DireCCión 

21 .1 . I Privado Director 
21 .1 .2 Privado Gerente 
21 .1 .3 Privado Jefe de Terminal 
21 .1 .4 Sala de Juntas 
21 .1 .5 Área Secretana1 

3,100.00 M' 
9,100.00 M' 

3.50 
10.00 
2.00 
5.00 
9.00 

11.00 
9.00 

39GOO 

IG.OO 
IG.OO 
IG.OO 
33.00 
40.00 

I~ 
A.\.I~~~"... 

I 9.- SitiO de TaxIs 
20.- Paradero de MIcrobuses. 

400.00 
540.00 
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2 1 .2 Contabilidad 

2 1 .2. 1 Privado Cont.3dor 
2 1 .2.2 Control de T rál,co 

2 1 .3 Seguridad 

.21.3.1 Privado Jefe I VigilanCia 
21.3.2 Sanitarios y Lockers 
2 1 .3.3 PolICÍa Federal Caminos 
21.3.4 S.C.T. 

2 I .4 Gerencia Medica 

2 1 .5 ServIcIos 

21.5.1 Vestíbulo 
2 1 .5.2 RecepCión 
21.5.3 Sala de Espera 
2 1 .5.4 SanitariOS Hombres 
2 ¡ .5.5 Sanltano5 MUjeres 
21 .5.(; Lockers Hombres 
2 1 .5.7 Lockers MUjeres 

22.- AdministraCión Empresas Transporte 

22. 1 Privado Gerente 
22.2 Privado Contador/l Aux'¡,ar 
22.3 Jefatura de ServIcIo 

2 mod ( 1 9.0m'du) 
2 mod ( 1 9.0m'du) 
2 mod ( 1 5.0m'du) 
2 mad (2 1 .Om'du) 
G líneas 

(; mod (9.5m'du) 

(; mod (1 0.5m'du) 

1(;.00 
20.00 

12.00 
12.00 
15.00 
32.00 

15.00 

(;7.00 

9.00 
4.00 
(;.00 

38.00 
38.00 
30.00 
42.00 

57.00 

(;3.00 
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22.3.1 Privado Jefe de Taquilla 
22.3.2 Privado Jefe de Trafico 
22.3.3 Control de Trafico 
22.3.4 Área 5ecretarlal 

5UBTOTAL 
5UPERflCIE CUBIERTA 
5UPERflCIE DE5CUBIERTA 

PROGRAMA ARQUITECTÓNICO. 

G mod (8.0m'du) 
G mod (8.0m'du) 
G mod ( I 2.0m2du) 
G mod (9.0m'du) 

819.00M' 
0.00 M' 

ZONA COMPLEMENTARIA DE 5ERVICIOS AL OPERADOR. 

23.- Medicina Preventiva 
24.- DormitoriOS 

24. I Vestíbulo 
24.2 Control 
24.3 5ala de Descanso 
24.5 Cuartos 
24.G 5anltarlos 
24.7 Vestido res 

24.7.1 Lockers 
24.7.2 Regaderas 
24.7.35anltarlOS 

2 mod 

GO cuartos 

G4.00 

13.00 
8.00 

92.00 
770.00 

80.00 

3G.00 
18.00 
30.00 

48.00 
48.00 
72.00 
54.00 
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SUBTOTAL 
SUPERFICIE CUBIERTA 
SUPERFICIE DESCUBIERTA 

1,1 I 1.00 M2 

0.00 M' 

ZONA COMPLEMENTARIA DE SERVICIOS AL AUTOBÚS. 

25. - Caseta de Control 
2G.- Pabo de Maniobras 
27.- EstaCionamIento de Guardias 
28.- Gasolmera 
29.- Lavado de Autobuses 

29. I Zona de Espera 
29.2 Máquinas de Lavado 
29.3 Bode'3a 

SUBTOTAL 

4 bombas 

2 unidades 

SUPERFICIE CUBIERTA 
SUPERFICIE DESCUBIERTA 

9.00 
7,000.00 
5,000.00 

700.00 

1,000.00 
80.00 

9.00 

798.00 M' 

13,000.00 M' 
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PROGRAMA ARQUITECTÓNICO. 

SERVICIOS GENERALES. 

30.- Intendencia y Mantenimiento 

30. I Vestíbulo 
30.2 Barra de Control 
30.3 Privado Jefe de IntendenCia 
30.4 Vestldores Hombres 
30.5 Vestldores MUjeres 

3 I .- Cuarto de MáqUinas 
HldroneumátlC05 

SubestaClón Eléctrica 
Planta de EmergenCIa 
Cisterna 

SUBTOTAL 
SUPERFICIE CUBIERTA 
SUPERFICIE DESCUBIERTA 

TOTAL 
SUPERFICIE CUBIERTA 
SUPERFICIE DESCUBIERTA 

12.00 

4.00 
bOO 

21.00 
21.00 

800.00 

8b4.00 M2 

825.00 M2 

18.742 M2 

24,725 M2 
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ZONA 

ZONA PÚBLICA 

ZONA ADMINISTRATIVA 

ADMON CENTRAL 

ADMON EMPRESAS 

SERVICIOS 

AL PASAJERO 

AL OPERADOR 

AL AUTOBÚS 

GENERALES 

TOTAL 

SíNTESIS DEL PROGRAMA ARQUITECTÓNICO. 

SUPERFICIE CUBIERTA SUPERFICIE DESCUBIERTA 

12,050.00 M 2 1,800.00 M 2 

819.00M 2 0.00 M2 

477.00 M 2 0.00 M 2 

342.00 M 2 0.00 M 2 

5,873.00 M 2 22,925.00 M 2 

3, I 00.00 M 2 9,100.00 M 2 

1, 111.00 M2 0.00 M 2 

798.00 M 2 13,000.00 M 2 

8G4.00 M2 825.00 M 2 

18,742.00 M 2 24,725.00 M 2 
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PROPUESTA 
La propuesta de la termmal de autobuses se genera de 
proponer, una termmal al "extenor" esto es lograr que 
todos y cada uno de los espaCios tengan la pOSibilidad 
de mtegrarse a la naturaleza. Al mismo tiempo lograr 
que las personas que viajan y laboran en el lugar 
mencionado puedan tener la pOSibilidad de disfrutar el 
lugar. 

El planteamiento consiste pnnClpalmente en la 
disgregación de los elementos en el conjunto 
conSiderando los esquemas generales de 
funcionamiento y la relación que eXiste entre ellos. 
Esta disgregación es la propuesta que lograra ser una 
termmal abierta al extenor. 

Se plantea que el edificIo pnnclpal albergue a los 
servIcIos de pnmera y lUJo ,además de contar con los 
servIcIos complementanos que se requiera. De esta 
manera se pretende la separación de las salas de 
espera del edificIo pnnclpal, esto con la mtenclón de 
que se logre una transIción entre espacIos abiertos y 
cerrados, logrando conectarse entre ellos mismos a 
través de andadores a cubierto y teniendo la 
pOSibilidad de recorrer áreas ajardmadas para obtener 
una mejor percepción visual. 

La mtenclón en el conjunto es la mtegraclón de la 
vegetación, es lograr la unidad en conjunto atravez de 
cortmas de arboles , extensos jardmes, además de 
andadores que serán parte de una agradable reCOrrido 
por los diferentes puntos de conexión. 
El maneja de los elementos disgregados, permite 
poder tener una gran ventilaCión cruzada en todos y 
cada uno de los edificIos que conforman el conjunto, 
además de lograr una mejor lIummaclón en cada uno de 
los edifiCios. 

Otro elemento Importante en esta propuesta es el 
maneja de las alturas, esto por las condiciones 
climáticas, esto nos permitió poder manejar grandes 
espaCIOS, y en alguno de sus casos grandes cubiertas 
(edifiCIO pnnClpal), esto es por el gran numero de 
personas que se encontraran en una hora piCO , este 
punto contempla la elevaCión de las cubiertas para 
poder desalOjar el mtenso calor al mismo tiempo de 
ventilar naturalmente. 

Concluyendo, la termmal de autobuses, se defmlÓ 
partiendo de las condiciones climáticas de la Ciudad 
de Cuernavaca y de las condiCiones generales del 
terreno. (medio fíSIco) 
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DORMITORIOS 
DE OPERADORES 

SERVICIOS 
GENERALES 

SALIDA 

~ ~ AVENIDA fER.R.OCAR.R.IL~. 

A.\¡~~~ .... 

SERVICIOS 

, 
LLEGADA 
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DESCRIPCiÓN DEL PROYECTO. 

La terminal de autobuses se localiza en la zona norte de 
la Ciudad de Cuernavaca, Morelos en la Delegación 
Emlllano Zapata, en un terreno ubicado sobre la 

autopista MéxIco - Acapulco. 

Su proximidad con la carretera, le confieren una 
situación estratégica para que el autobús pueda 
Ingresar directamente a la autopista y transportar a los 
pasajeros a la Ciudad de MéXICO, Querétaro, Taxco. 
Acapulco, etc. y puntos intermedios. Además de las 
poblaciones de Jlutepec, JOjutla, Clvac entre otras 
pertenecientes al mismo municipiO de Morelos. 

El terreno posee una extensión de 254.50 Has. de las 
cuales se utilizaron 123.00 Has. para el desarrollo del 
proyecto siendo 20,897.00 M 2 cubiertos y 
102, I 03.00 M 2 descubiertos. 

El proyecto se desarrollara en la parte norte del 
terreno ya que esta zona es la menos aCCidentada del 
predio y porque además este alineamiento da a la 
avenida Ferrocarril, que es una vialidad pnmana que 
cuenta con el arroyo sufiCiente para soportar el tráfico 
que generara la afluenCia de vehículos haCia la terminal. 

El proyecto arquitectónico en su conjunto consta de 
105 siguientes elementos: 

• EdifiCio Terminal. 

• Salas de espera .. 
• Patio de maniobras 

• Dormltonos para Operadores de Autobuses. 

• EstaCionamiento Público 

• SitiO de TaXIS. 
• Paradero de Microbuses. 

El número de cajones en los andenes es de 55 y el 
número de salidas para el año 2020 serán 
aproximadamente I ,340 transportando dlanamente a 
4G,900 pasajeros. 

El partido arqUitectónico consta de un elemento 
pnnclpal que es la terminal y de dos complementanos 
que son las salas de espera y 105 dormltonos para 105 
operadores de autobuses. 

El edifiCIO terminal se ubica 
conjunto Siendo el úniCO 
edificIo de mas jerarquía. 

en la parte central del 
remate Visual por ser el 
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En la parte posterior y a lo largo del edificIo terminal 
se ubican, las salas de espera que son elementos 
estructurales independientes a la estructura de la nave 
principal que sirven además para dar sombra a las salas 
de espera. 

Al costado pOniente de la terminal se encuentra el SitiO 
de taxIs, paradero de microbuses y el estaCionamiento 
público se localiza al frente de edificIo prinCipal que 
funcionan como zona de transIción entre la vía pública y 
el conjunto de edifiCIOS del proyecto. 

En el conjunto eXisten únicamente dos accesos, en el 
primero Ingresan los usuarios y empleados por la Av. 
del Ferrocarnl, a través de un CirCUitO vial, que en 5U 
trayectoria cruza 105 51gulente5 punt05: 

• Estacionamiento público. 

• SitiO de taxl5. 
• Paradero de mlcrobuse5. 

• Mensajería y paquetería. 

• EdifiCIO terminal. 

La utilidad de emplear este CirCUitO Vial por 105 U5UarlOS 
e5 que se eVita el realizar grandes recorndos a pie 

transportando 5U equipaje de la calle hacia la terminal o 
vlcever5a ya que encuentra un mediO de transporte 
dentro del conjunto arquitectóniCO que le permita salir 
e Ingresar de él con rapidez y comodidad. 

El otro acceso se ubica en la calle FranCIsco l. Madero 
al costado oriente del terreno y es utilizado 
exclu51vamente por 105 autobuses para acceder y salir 
de la terminal. 

Este acceso se ubico en esta zona debido a que la 
Vialidad en este costado del terreno se enlaza 
directamente con la autopista MéxIco - Acapulco que 
es el punto de distribuCión de los autobuses hacia sus 
diferentes destinos. 

La ImportanCia de diferenCiar y de separar estos 
accesos fue para eVitar la mezcla de los autobu5eS con 
los automóviles particulares y camiones del transporte 
públiCO que convergen hacia la terminal y tener una 
fluidez Vial en las inmediaCiones de la zona próxima a la 
terminal. 
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El edificIo terminal consta de una planta rectangular 
alargada techada con estructura y láminas metálicas. 
Que a su vez se conectan perpendicularmente a las 
salas de espera. 

En la parte central de la nave esta el acceso y 
vestíbulo principal que antecede a la zona de llegadas. 

La cubierta en esta área es techada por un gran domo 
que permite la entrada de luz cenital, que ilumina el 
vestíbulo principal. 

A ambos costados del vestíbulo principal se 
desarrollan las zonas de taquillas y la zona comerCial , 

en la parte poniente y oriente respectivamente las 
cafeterías tanto de primera como de segunda clase; se 
desarrollan en una misma zona compartiendo servIcIos 
comunes como lo son 105 sanitarios y locales 
comerCiales, pero conservando independenCia entre 
ellas. 

En la parte posterior del edificIo están el patio de 
maniobras, El estacionamiento de autobuses y 105 
dormitorios de operadores que cuentan con 105 
servIcIos de dormitorios (40 cuartos) construidos en 
un edificIo de dos niveles, sala de estar, sala de 

Juegos, 
desarrollan 
edificIo. 

baños y vestldores; servIcIos que 
a los extremos pOniente y oriente 

se 
del 

El servIcIo de mensajería y paquetería se encuentran a 
los extremos del edifiCio terminal en su extremos 
oriente y poniente sobre la circulación prinCipal 
teniendo un acceso directo para el usuario y un acceso 
de servIcIo (patio de maniobras) lateralmente. 
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CRITERIO ESTRUCTURAL. 

Los elementos estructurales que soportan los edificIos son diseñados en acero y en concreto, las columnas son de sección 
"1" y de cajón hechas a base de 3 y 4 placas de acero respectivamente soldadas en cordón, reforzadas por un atlesador 
Interior a la altura del empotre con las trabes. Las trabes son de alma abierta, empotradas a las columnas a través de placas 
soldadas en cordón. En las salas de espera se utilizaron muros de concreto armado, así como armaduras para la cubierta a 
base án<julo techadas con lamina plntro. 

La cubierta principal es curva y consiste en dos tubos de OAOcm de diámetro que esta separados por un peralte de 1.20cm 
y unidos por placas trlan<julares que permite II<jar los dos elementos mencionados Esta cubierta Io<jra dlrl<jlr el a<jua pluvial 
hacia los canalones que se ubican en la parte baja de la cubierta. 

En 105 entrepisos y cubierta de las oficinas, dormitorios, así como las cafeterías, se utiliZÓ el sistema losacero como losa, la 
cual esta soportada por vl<jas de alma abierta que se empotran a las columnas de sección .. I .. 

El edifiCIO terminal y 105 dormitoriOs son los únicos Inmuebles que cuentan con junta constructiva por temperatura, que se 
localiza en la parte central de los edifiCIOS. 

La cimentación propuesta es de zapatas aisladas de concreto armado, al considerar 105 sl<jUlentes puntos: 

• El terreno tiene una resistencia de 20 T/M 2
. 

• Los edifiCIOS no tienen más de tres niveles de construcción. 

• El peso estructural que se obtiene de la bajada de car<jas no es elevado ya que no supera la tonelada por M 2
. 

En la cimentación no se utilizan contratrabes de lI<ja, ya que el momento que produce la columna en la cimentación es tomado 
por la zapata al Incrementar su superficie de contacto. 
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CRITERIO INSTALACiÓN SANITARIA. 

La recolecCión de a'luas pluviales y de a'luas ne'lras se hará por tuberías independientes para aprovechar el a'lua de lluvia. 

La bajada de a'luas pluviales de las azoteas se realizará mediante canalones de lámina conectados a tubos de fierro fundido que 
bapran adosados a las columnas, canallzándose por tuberías de albañal. 

Una parte del a'lua captada en estas cisternas será Inyectada al subsuelo por medio de pozos de absorción y la restante será 
empleada para ne'l0 y lavado de autobuses. 

Las a'luas ne'lras se canalizarán a fosas sépticas, al no eXistir en esta zona de la ciudad drenaje profundo, donde serán 
tratadas y postenormente utilizadas para re'lar zonas jardlnadas a través de campos de filtraCión. 

En el diseño de la red de drenaje los re'l,stros localizados en el extenor de los edificIos serán de tabique rojO común. 

Las pendientes de la tubería serán del 1% y 2% para las redes de a'luas pluviales y a'luas ne'lras respectivamente. 
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CRITERIO INSTALACiÓN HIDRÁULICA. 

La toma de agua mUniCipal se ubica en el alineamiento oriente del predio. 

El abastecimiento de agua municipal surte directamente a G cisternas de concreto armado con una demanda de m3 que se 
distribuyen en los diferentes edificIos de la siguiente manera: 

D O T A C ION 
EDIFICIO DE 

EDIFICIO TERMINAL 
DORMITORIOS 

USO DIARIO 90 m3 I G8 m3 

RESERVA 90 m3 I G8 m3 

CONTRA INCENDIO 20 m3 G4 m3 

Subtotal 200 m3 400 m3 

Las cisternas que abastecen de agua a estos edificIos se ubican en el interior de los mismos, en el cuarto de máqUinas, donde 
esta Instalado un equipo hidro neumático que suministrará de agua a los muebles sanitarios. 

La red hidráulica será de cobre tipO "M" en diámetros según las necesidades del proyecto. 

En su totalidad el conjunto cuenta con 2 cisternas de captación de aguas plUViales , almacenando en su capacidad máXima 
1, 100 m3 de agua, que será utilizada para el riego de las áreas verdes, el lavado de los autobuses de la terminal y como 
filtraCión a los mantos freátlcos. 

Durante el período de sequía, dos de estas cisternas serán abastecidas de agua por la toma mUnicipal para regar las zonas 
Jardlnadas y continuar con la limpieza de los autobuses. 

ESTA TESm NO SALE 
DE LA BIBUOTlECA 
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CRITERIO INSTALACiÓN ELÉCTRICA. 

La demanda de ener<jía eléctrica del proyecto hará necesaria la instalación de una subestaclón eléctrica con una potencia de 
300,000 watts y de una planta <jeneradora de ener<jía eléctrica de 175,000 watts, alojados en un cuarto de máquinas que 
se ubica en el lado oriente del edificIo terminal , ya que en este SItiO la ComiSión Federal de Electricidad (C.F. E.) tendrá un 
fácil acceso a esta instalación. 

También en este cuarto de máquinas se localizarán los tableros principales, medidores <jenerales y los medidores para 105 

contratos independientes de los establecimientos comerCiales. 

Cada uno de los edificIos que conforman al proyecto arquitectónico serán suministrados de comente eléctrica por cableado 
subterráneo, con re<jlstros en las entradas de energía eléctrica a cada edificIo; ya en el interior del Inmueble el cableado será 
conducido a los tableros de distribución que abastecerán de iluminación y de comente eléctrica a cada uno de 105 espaCios 
arquitectónicos. 

Todos los conductores eléctricos tienen un aislamiento tipo THW a excepción de la tierra física que es desnuda, utilizando el 
sl<julente códl<jo de colores: 

FASES: 
NEUTRO: 

Ne<jro, amarillo o roJo 
Blanco o <jrls. 

Todos los CirCUitOS estarán aterrIZados a través de una varilla tipo Copperweld de 3.05m. de lon<jltud y 15.9 mm. de 
diámetro. 

En los edificIos se colocaran se<jún sea el caso el sl<julente tipo de luminarias, espeCificados en los planos eléctricos: 

• Reflectores (Proyector de halo<jenuro metálico) 

• Luminarias de alta intensidad. 

• Luminarias fluorescentes. 

• Luminarias de vapor de sodio. 
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