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OBJETIVOS Y ALCANCES.

El objetivo de esta tesis profesional es el aportar soluciones a problemas de habtabilidad actuales y reales en el pais, a
través de los conocimientos adquiridos en la carrera.

En consecuvencia el propdsito principal de esta tesis, consiste en desarrollar el proyecto ejecutivo de una Terminal de
Autobuses Fordneos en la Cwdad de Cuernavaca Morelos, que satisfaga la demanda  del servicio de transporte federal
foraneo de la entidad y que sustituya a las terminales de autobuses existentes que son actualmente inoperantes.

Este proyecto debera de:

e Ser tuncional proporcionando 1os espacios arquitectdnicos adecuados a las actividades demandantes.
» Debe proyectarse para cubnir 1as necesidades de la poblacién a corto, medano y largo plazo.

e Serunasolucién que responda al medio fisico y urbano

Ser un proyecto propositivo, sin que esto signfique el no aprovechar las soluciones existentes en otros proyectos.

El alcance consiste en el desarrollo integral de la propia Terminal de Autobuses asi como el correcto disefio y planeacion de
las instalaciones que intervengan en el proyecto.
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. INTRODUCCION.

El transporte es un factor determinante en el
desarrollo econdémico y social de un pais. En México
los sistemas de transporte tienen un retraso, en
relacion con los paises desarrollados, de unos 50 afios
aproximadamente. Las cavsas son politicas, como
sociales. El desarrollo histérico de México reflgja que
no fue hasta principios de este siglo que se dieron las
condiciones sociales, econdmicas y politicas para ia
creacion de sistemas de transporte a nvel nacional.

Las consecuencias de este atraso son muchas, pero
podemos decir que las principales son: El aislamiento
de zonas rurales del resto del pais y el centralismo de
la economia, servicios y gobierno; propiciando que
existan  poblados sin los  servicios  basicos  de
infraestructura como agua potable, drenaje y luz entre
otros.

México es un pais de una extensidn terrestre de
aproximadamente  dos  millones de  kilémetros
cuadrados, donde encontramos | 56,602 localdades,
de éstas un 69.2% son localidades de menos de 100
habitantes. Esta dispersion crea un serio problema de
comumcaciones y transportes en fa Repiblica Mexicana.

St a esto agregamos la centrahzacidon que existe en
cuanto a infragstructura y servicios, se hace evidente la
importancia de las comumcaciones vy transportes
regonales en el pafs.

La sitvacién  geo-econdmica de todas estas
locahdades plantea de que el transporte debe de ser
econdmico. Si consideramos los tipos de transporte
existentes, encontramos en  primer término  tres
dwisiones principales:

El aéreo.
El terrestre.
- El maritimo.

De éstas consideraremos la terrestre como la mas
viable para la problemitica existente. Esto debido a
que las condiciones geogrificas de México, presentan
una extension termtoral muy basta, asi como una
concentracion de la poblacién en zonas no costeras.
Esto descarta al transporte maritimo como medio
principal  de transporte. También es importante
mencionar gue la situacion econémica de la poblacion y
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dispersién en pequefios poblados descarta la viabihdad
del  transporte aéreo como principal medio  de
transporte en nuestro pais.

El transporte terrestre se divide a su vez en dos tipos:

- El férreo
- Autotransporte.

El retraso en la expansidn del sistema de ferrocarnies
del pais, el cual no ha dado un incremento significativo
en su nfraestructura desde principios de siglo, lo
hacen msuficiente para las necesidades de transporte
del pais ademas la dispersion de las comunidades
dificulta la vtilizacion primana del mismo para transporte
de pasajeros.

El autotransporte tiene dos dwvisiones principales:

- Particular., Este consta de los vehiculos de uso

particular por sus duehos, ya sea para transporte
local o foraneo.

- Poblhico Federal. Integrado por los vehiculos que
dan servicio de transporte foraneo, o local al
publico en general.

En México la gran mayoria de la poblacion se
transporta por el Autotransporte FPuiblico Federal
debido a que la situacidn socioecondmica de la gran

mayoria de la poblacion, los imposibilita a la adquisicion
de un automéwvil propio.

El transporte piblico esta conformado por diferentes
tipos de wvehiculos: auvtomdviles, microbuses vy
autobuses, siendo los Ultimos los mas importantes por
su capacidad de transporte. Los autobuses de servicio
foraneo requieren, ademds de la infraestructura general
para todo tipo de auvtotransporte foraneo, de puntos
de embarco y desembarco de pasae en cada
poblacion, como de abastecimento y mantemmiento de
las unidades. Estos puntos pueden varar en sus
programas especificos dependiendo del volumen de
pasajeros y de la frecvenca de wviaes de los
avtobuses, por lo que pueden ir de simples casetas de
venta de boletaje, hasta terminales de avtobuses.

Las terminales de auvtobuses son witales para el
funcionamiento del sistema de transporte, ya que son
puntos donde convergen varias rutas. En la Repiblica
Mexicana el sistema de transporte piblico fordneo se
maneja bajo el siguiente esquema:
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e las rutas se organizan seqin la importancia de las
locahdades, siendo por lo tanto un esquema que

obedece a la wmportancia econdémica de la
localidad.

e las capitales de los estados suelen ser los puntos
de convergencia de todos los auvtobuses que
circulan hacia dentro del estado, como también
son conexion de muchas localdades con el resto
del pais.

e la gran cantidad de pequefias localidades en el
pais y la falta de carreteras y/o caminos, hacen
imposible que  los autobuses ingresen a éstas, lo
cual cavsa que la organizacion centralizada de las
rutas que se tiene a nivel nacional y estatal se
repita a nivel municipal, donde las cabeceras de
munciplo, © el poblado con mayor trifico de
pasajeros, sean los puntos de conexion del
mumcipio con el resto del estado.

El autotransporte en el pais es el sistema de
transporte mas wiable para solucionar las necesidades
del msmo en todas las localidades del pais. De los
sistemas de transporte ya analizados, el

Autotransporte Fiblico Federal, es el gque mayor
desarrollo a2 tenido en cuanto infraestructura, siendo
éste en muchos casos el inico medio de transporte en
mas del 50% de las poblaciones de la Repiblica,
mowvihzando en los ditimos 5 afios como promedio el
98% de los pasajeros interurbanos y el 60% de la
carga transportada por via terrestre. For esto
consideramos que es el de mayor influencia en el
bienestar social de la poblacion del pais.

En la actualidad, el Sector Transporte €5 un servicio de
apoyo a los sectores econdmicos y socales, por lo
que €5 necesario desarrollar un sistema integral de
transporte para llevar de manera eficiente el traslado
de bienes y personas, en el dmbito nacwonal e
mnternacional, con caldad, comodidad, seguridad vy
precios competitvos.

La contribucidn de la arquitectura en el sistema de
Autotransporte Piblico Federal se puede destacar en
las terminales, cuyo correcto disefic y planeacion,
afectan directamente la eficiencia del mismo.

Esta tesis profesional pretende proponer una solucion
a un problema especifico y local con relacién al
Autotransporte Piblico Federal, considerando que la



Central de Putobuses Facultad de frguitectuns
Quersaviaca, Morelos

eficiencia en el funcionamiento y capacidad del inmueble

deben responder plenamente a la demanda que la
comunidad exije.

La hipotesis es que en la Cwdad de Cuernavaca,
Morelos, la problemdtica del Transporte FPiblico
Federal se refleja en la ubicacion de las terminales de
autobuses foraneos en zonas conflictivas de la Cudad y
en que las instalaciones de estas son insuficientes para
las necesidades actuales de la poblacion. For lo que es
necesaria la rehubicacion de éstas  en una o dos
termmales nuevas de Autotransporte Publico Federal,

que no solamente cumpla con las necesidades actuales,
sino también a futuro.
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2. JUSTIFICACION DEL TEMA.,

El equipamiento para el transporte con que cuenta el
municipio de Cuernavaca contempla dos niveles de
servicio; el urbano y el fordneo.

En lo relativo al transporte urbano y suburbano existe
unicamente un paradero al interior del centro comercial
A dolfo Lopez Mateos, no se cuenta con bases ni
encierros en ningun lugar de la cwdad, por 1o gue la
mayor parte de los vehiculos pernoctan por las
vialidades de diferentes zonas.

En lo relativo al transporte foraneo se cuenta con seis
terminales cuatro de ellas localizadas en el Centro

Histdrico, una en 1a avenida Plan de Ayala y otra el el
paseo Cuauhnahuac.

Las terminales de avtobuses existentes en la Ciudad de
Cuernavaca Morelos son las siguientes:

| .- Puliman de Morelos La Selva.
2 .- Pullman de Morelos Centro.

3 - Estrella Blanca.

4 .- Estrella de Oro

5.-1.M.5.5.

Las lincas de autotransporte foraneo federal de
pasajeros son operadas por } | empresas cuyas
terminales se encuentran ubicadas en el primer y
segundo cuadro de la cidad, acrecentando el
problema de congestionameto vial especialmente sobre
las avemdas Alvaro Obregdn, Morelos y Plan de Ayala.

La ubicacién de todas estas terminales en zonas de alta
afluencia vehicular contmbuyen de manera importante al
congestionamiento wial, tanto por el desplazamiento de
los autcbuses, como por los servicios de transporte

sin tinerano fijo (taxis) que trasladan a los pasajeros a
distintos puntos.

La estructura wial de Cuernavaca presenta una
problemitica muy particular debido fundamentalmente a
las caracteristicas topograficas de la ciudad; en wirtud
de que el area urbana se asienta en un alto porcentaje
sobre las lomas que se localzan entre barranca vy
barranca y que los puntos de cruce de una a otra se
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ubican en las partes mas bajas y estrechas de los
cauces, la viahdad es smuosa y angosta, requinendo de
grandes recorrdos para pasar de una zona a otra.

La estructura vial presenta falta de liga entre avemdas,
dificultando los enlaces oriente-pomiente, asi mismo
para los recorndos norte-sur, esta falta de integracién
provoca recorndos  lentos,  congestionamientos
vehiculares, perdida de tiempo y contammacion del
ambtente por rudos y emisidon de humos por
avtomowviles.

Todo lo anterior es resultado en gran parte de las
condicionantes topograficas del sitio.

Aunado a esto la habitabihdad y funcionamiento de las
terminales de autobuses es inadecuvado, ya que la

demanda del servicio de transporte de pasajeros es
superior a la capacidad de alojamento que posee cada
una de 1as instalaciones. Con base en la problemitica
que se derwva de la localzacion y condiciones
espaciales de estos equipamientos €s necesario

rehubicarlos hacia una ¢ dos terminales centrales de
autobuses.

La reubicacion de las terminzles que actualmente se
localizan dentro del Centro de la Cwdad y sobre
vialdades primarias se contempla a corto plazo, haca
una zona locahzada al Norte de la Cuidad en terrenos
de la comunidad de Ocotepec y a la que puede
accederse por €l derecho de via del ferrocarnl, lo que
permirira evitar el paso por vialidades que no reunan las
condiciones adecvadas y facilitara tambie™n el acceso
de otros medios de transporte para el rapido traslado
a distintos puntos de 1a Ciudad, a través del derecho
de via del ferrocarnl ya en desuso.
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TERMINAL DE AUTOBUSE S CENTRO Y SELVA. (PULLMAN DE MORELOS )

Estas son las condiciones del patio de maniobras de la actual termnal centro de la ciudad de Cuernavaca , en esta imagen SE
pude observar , la complejidad del patio de maniobras para sus mowmentos de llegadas y salidas.

La terminal del centro de Cuernavaca es una de las mis conflictiva por iocalizarse en el corazén del centro Histérico, fo cual
entorpece y deteriora las vialidades de dicha zona.

El crecimiento de la poblacién y la demanda ha sido un factor para el deterioro de la Estructura vial de Cuernavaca.



Certral de autoluses Facultod de Prguitectuna
Cuerndavaca, Mondlos
Teris Profesional

PATIO MANIOBRA TERMINAL SALA DE ESPERA ESTRELLA ROJA
ESTRELLA ROJA

Esta son las condiciones de la terminal de autobuses de Ia empresa Estrella roja, y es una de las mas deterioradas y ya no
responde a los factores de demanda y funcionalidad . Se localiza en la zona centro sur ,» Y su ruta corre de la Cludad de
Cuernavaca a la ciudades de México ,Puebla, e |zucar de matamoros. Actualmente no opera a su maxima capacidad por ser una line;
de poca demanada .
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3. ANTECEDENTES HISTORICOS
3.1 Desarrollo Urbano de Cuernavaca.

El orngen de Cuernavaca data de la época prehispéanica,
habiendo sido conocida con el nombre de Cuavhnahuac,
fue fundada por una tmbu chichmeca al imcio del siglo
Xt

los aztecas la conquistaron durante el remnado de
lzcoatl, (1428-1440) y su sucesor Moctezuma
llhullcamina nacido dé una princesa de Cuavhndhuac hizo
del valle de Cuernavaca uno de sus lugares de
residencia favoritos.

Al arnbo de los conquistadores espafioles el terntorio
que hoy ocupa ¢l Estado de Morelos se encontraba
habitadeo por los tlahuicas, descendientes de los
chichimecas, 105 que se habian mstalado en Cuernavaca
convirtiéndola en un importante seforio y dejaron como
testimomo el centro ceremonial y religoso  de
Teopanzolco.

Durante la conquista y como accion previa al sitio de
Tenochtitlan, Hernan Ceortes tomé Cuauhndhvac con el
fin de proteger su retaguarda; cvando lo apartd del
poder Carlos V, volvid a Cuernavaca y se hizo construir
un palacio alrededor de 1532, fundd también el
sequndo ingeno azucarero de Amérca continental en
Axomulco y posteriormente la Hacienda de Tlaltenango

frente ala que se construyd la primera igiesia de
Cuernavaca.

Dadas las caracteristicas de la reqidn se mpulsé el
cultivo de la caha de azicar, asi como el
establecimento de las industnas relacionadas con
éste, por lo que se establecieron en la zona vanas
haciendas y fabricas de azicar y alcohol.

La cwdad de Cuernavaca era una ciudad préspera en la
época colomal, muy reconocida como lugar de
residencia por las bondades de su clima. Se encuentra
hgada tambén a importantes hechos histéricos que se
desarrollaron durante la lucha de independencia y en
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los anos postenores a ésta. En 18654 Cuernavaca fue
sede del gobierno de la repiblica emanado de la
revolucién de Ayutla.

El 17 de Abnl de 1869 se fundd el Estado de
Morelos y el |16 de Noviembre del mismo afio
Cuernavaca es declarada su capital, durante la época
revolucionaria ya en el presente siglo, estuvo bajo el
control del General Emiliano Zapata hasta 1919, afio
en que lo asésinaron.

Previo al pericdo revolucionarto el crecimiento urbano
de Cuernavaca se daba en dos niveles: a) en el centro
se Ubicaban las actwidades politico-admimstrativas y
comerciales, con un lento crecimiento que mas que de
expansion fue de consolidacién, en este periodo se
mcid el desarrolio de zonas residenciales con predios
de grandes superficies; b) se produjo una fuerte
expansion fisica de las grandes haciendas azucareras en
torno al casco vurbano, incorporando éstas a los
poblados, a las zonas comunales, a pequefias
propiedades y a terrenos municipales por la via de la
compra-venta.

El periodo de 1917 a 1940 fue una etapa de
reconstruccion y consohdacién que implicd también la
renovacion de las estructuras socioecondmicas como
consecuencia de la post-revolucion. En el ambito
urbano se micid un proceso de densiicacidon en el
Centro Histdrico y de expansion fisica, condicionada
por la topografia de la zona y por la infraecstructura
carretera que la liga de manera mportante con la
cwudad de México, manteniendo la direccidn del

crecimento  urbano  predominantemente en el ge
Norte-Sur.

Hasta el afio de 19240 el area urbana presentaba un
crecimiento con cierta tendencia hacia el norte sobre
el eje carretero, los poblados del norte del municipio
Chamilpa, Ocotepec y Ahuatepec se caracterizaban por
ser localidades aisladas, 1qualmente Chapultepec vy
Acapantzingo ubicados hacia el oriente.

A partir del deceno 1940-1950, la cwdad crece
rapidamente  tanto fisica como demogréficamente,
apareciendo  fraccionamientos  residencales como
consecuencia de la intensificacion de la funcién turistica de
Cuernavaca y de su cambio en la estructura econdmica
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cuya tendencia se orienta hacia el sector terciano,
estos crecmientos se dieron a  partir del  centro
hacia el oriente, al nerte y al sur, hasta el penodo de
1950-1260 en el que como consecuencia del
proceso de industriahzacion de la Ciudad de México,
disminuyen los flujos migratornos hacia el municipio y se
frena el desarrollo de fraccionamentos, lo que
caracterizé a este periodo como de lento desarrollo,
sin embargo continud la expansidn de ta mancha urbana
hacia el norte y el onente.

En cuanto a la estructura socioecondmica las
actwidades clasificadas dentro del sector terciano son
cada vez mas predominantes mantenmendo la tendencia
que desde 1 950 se vislumbraba.

Como resultado de los programas nacionales de
impulso a tos principales centros de poblacion proximos
al Distnto Federal, comienzan a instrumentarse

acciones que tuwvieron repeéercusiones no solo en €l
desarrollo y crecimiento de Cuernavaca, sino también
en forma mmportante en los mumcipios vecinos como
Temixco, Jiutepec y Emiliano Zapata.

El desarrollo turistico fue también un factor importante
en la expansion del sector terciano, reflejandose en un
fuerte incremento de ta poblacién migrante, la expansion
tisica de Cuernavaca a partir del decenio 1960-1970
mplcé un crecimiento fuera de ios limtes municipales
inicidndose la conurbacidén fisica con los municipios
colindantes.
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4.1, MEDIO FiSICO GEQGRAFICO.

4.1.] Localizacién Geogréfica.
Et municipio de Cuernavaca se ubica én las siquientes coordenadas geograficas:

Al Norte 19°02'
Al Sur 18°49" de Latitud Norte
Al Este 2810
Al Oeste 99°20' de Longitud Este

Se ubica dentro de las regiones del Eje Neovolcinico (lagos y volcanes de Anahuac) y la Sierra Madre del Sur (sierra
y valles guerrerenses)

4. 1.2 Alttud.

El reheve que presenta la Ciudad de Cuernavaca es un declive de 2,200 m.s.n.m. en la parte norte y de |,255
m.s.n.m. en la parte sur.

m.s.n.m, : metros sobre el mvel del mar

4.1.3 Colindancias.

El municipio de Cuernavaca se encuentra localizado al Noreste del Estado de Morelos y presenta las siquientes
colindancias:

Al Norte: el municipio de Huitzilac
Al Sur: los municipios de Temixco y Jivtepec
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Al Oriente: los municipios de Tepoztlan y Jivtepec
Al Poniente: el municipio de Temixco y el municipio de Ocuilan en el Estado de México

4.1.4 Dwsion Admimstrativa Municipal.

Administrativamente el mumaipio de Cuernavaca estd dividido en ocho Delegaciones que son:

- DELEGACIONES | SUPERFICIEKMZ |, . . For.o i

Emibano Zapata 77.000 37.16%
Mamano Matamoros 62.857 30.33%
Lazaro Cardenas 21.085 1O 1 7%
Benito Juarez 15.129 7.30%
Plutarco Elias Calles 15.407 7.44%
Antonio Barona 9.069 4.36%
Miguel Hidalgo 3.622 | .54%
Vicente Guerrero 2.655 |.38%

TOTAL 207.229 F 00.00%

4.2. MEDIO FISICO NATURAL.
4.2.1 Chma.

Existen en el municipio de Cuernavaca cinco tipos de chimas, de los cuales dos son predominantes siendo éstos:
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C { w2 } Templado subhimedo con lluvias en verano de mayor humedad, el cual se localiza en la parte norte del
municipio y abarca el 40.59% de su superficie.

ACw | Semicéilido subhimedo con lluvwas en verano de humedad medha, el cual se localiza en el area urbanizada vy
ocupa el 54.57% del terntono municipal.

4.2.2 Temperatura.

La temperatura media anval es de 21.1° C. Los meses en que se presenta mayor temperatura son Abnl y Mayo entre
los 24° y los 28° C., y los meses en que desciende la temperatura son Diciembre y enero hasta menos de 15° C.

Temperatura 2C (1 960 —- | 998}

JDJuN L duL | RGO L sERLfrocT fnov | DIC
2221 121.13 R1.13 20.93 [20.73 |12.57 |18.53

MAXIMA 25.9 28.12 B0.867 B2.47 |31.90 R854 7.10 7.20 [p6.60 [27.05 [6.96 |26.00

MINIMA [10.62 |11.97 13.71 |I5.76 [16.47 {16.07 [14.96 |I5.13 14.21 1375 |12.20 |11.42

Fuente: Observatorio Meteorolégico, Cuernavaca, Morelos.
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4.2.3 Preapitaciom.
La precipitacion medha anual oscila entre los 00 y tos 1500 mm,

Precipitacién Pluvial mm (1 2860 — 1 998)

MAY

MEDIA 56.80 R42.0 §246.5 RS0 [2€9.3 |103.€6 |I5.0 &.47

MAXIMA[I 17.30 40.70 3.0 20.60 (242.1 B49.} H417.3 BOI.9 PB76.4 |277.6 [77.20 [73.5

MINIMA 0 0 0 0 0 123 467 |125.7 1660 |0 O

Fuente: Observatorio Meteoroldgico, Cuernavaca, Morelos

4 .2.4 Vientos Dominantes.

La ciudad de Cuernavaca se encuentra localizada sobre la vertiente sur de la Sierra del Chichindutzin esta ubicacion es
la principal causa que determina el régimen de 1os vientos dominantes, estas correntes de are se originan por el
calentamento diurno en los valles del sur del estado ascendiendo a lo largo de las barrancas con direccién norte, y

descendiendo con el enfriamiento noctuino en direccidn sur y suroeste; los wientos de mayor mtensidad (4.5 y 5.6
m/seq. ) soplan del noroeste en los meses de Enero y Marzo.
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4.3. ASPECTO DEMOGRAFICO.
4.3.1 Crecimento Histérico Demogréfico.

El municipio de Cuernavaca cuenta con una superficie aproximada de 2086.00 km?®
El crecimiento de la poblacion en el mumcipio de Cuernavaca se incremento de la siguiente manera:

Evolucion Demografica del Municipio de Cuernavaca

IDENSIDAD |~ = = e 2 o | D
=2 Hagkme 1 PERIODO T oredimienTo

1950 54,238 224.5 1940- 1250 7.9
960 85,620 349.88 1950-1960 4,53
970 160,604 &57.12 1960-1970 .51
980 | 232,355 949 5| 1970-1980 3.75
1990 261,294 1 142.49 | |1980-12990 .23
| 995 316,782 11294.52 | 1990-1995 2.40

Fuentes: Xl Censo General de Poblacidn y Vivienda 920, I.N.E.G.I.

En el afic 2000 la Cwdad de Cuernavaca cuenta con un crecimiento del 3% anual, en la actualidad su poblacién
rebasa el 000,000 de habitantes, con este dato podemos contemplar la proyeccidn de la terminal ya que el
crecimiento poblacional es basico para conocer el factor de la demanda del avtotransporte fordneo.
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4.4. MEDIO URBANO.
4.4.1 Transporte.

El tipo de transporte con el que cuenta el municipio de
Cuernavaca es el siquiente:

a) El servicio de transporte piblico de pasajeros con
itinerario fyo (colectivos) cuenta con 2,123
unidades atendidas por 292 organizaciones de
transportistas que cubren el 100 % del territorio
mumcipal y tienen cobertura en la zona conurbada
incluyendo a los municipios de Temixco, Jwtepec,
Xochtepec, Emhano Zapata y Yautepec; generan
&79 mil viajes al dia, en jornadas de trabajo de 14
horas diamas teniendo una frecuencia de salida de
cada tres minutos en promedio.

b) En lo que se refiere a taxis el municipio cuenta con
un poco mas de 5,000 unidades, este nimero se
eleva a 7,500 considerando los taxis de los

mumcipios  conurbados, que  realizan vizes  al
mtemor de Cuernavaca.

c) las lineas de autotransporte poblico fordneo
federal de pasajeros son operadas por once
empresas cuyas terminaleés se encuentran ubicadas
en el primer y segundo cuadro de la cdad.

d) Este tipo de transporte atiende la demanda de
todo tipo de establecimientos comerciales y de
servicios { bafios, andenes, oficinas de despacho
de servicios, dreas de reparacion de vehiculos y
encierro ) se establecen en las calles sin minguna
medida de higene, lmpeza y sequndad
provocando malestar a la ciudadania, ademas su
ubicacion no es la adecuvada operativamente.

4.4.2 Vialdad.
Vialidad Regional.

Las vialidades regionales que se localizan en el municipio
de Cuernavaca son:

La carretera federal México-Cuernavaca con una longitud
de 1.6 Km; La carretera federal Cuernavaca-
Acapulco, con una longitud dentro del municipio de 7.16
Km; La carretera Federal Cuernavaca-Tepoztian con una
longitud dentro del municipio de €.34 Km; La
autopista de cuota México-

Cuernavaca, con 6.98 Km; El Libramento que cruza la
cwdad haca el oriente que conecta a la auvtopista
México-Cuernavaca con la Autopista del Sol con una
trayectona de 14 Km. y Lla carretera federal
Cuernavaca-Cuautla con una longitud de | .66 Km.
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Dada la convergencia de importantes vias regionales en
el entorno urbano se ha evidenciado su impacto en el
patron de crecmento de la cudad de Cuernavaca, el
crecmiento urbano se ha manfestado con mayor
dinamismo a 1o largqo de estas vialidades, siendo un
factor importante que ha favorecido el fendmeno de la
conurbacion de Cuernavaca..

Vialidad Primara

La estructura wal primana de la ciudad esta conformada
por las siguientes vialidades:

Ejes Norte-Sur

4+ Av. Emilano Zapata-Alvaro Obregén-Av. Morelos.
+ Av. Domingo Diez-Poder Legistativo
+Av.VicenteGuerrero.

+Av.Teopanzolco.

‘Ejes Oriente-Foniente

+ Av. Heroico Colegio Militar

+ Av. Plan de Ayala-Paseo Cuauhnihuac
+ Av. San Diego.

+ Av. Rio Mayo-Diana.

+ Av. Cuauhtémoc.

+ Av. Atlacomulco.

Por las caracteristicas topogréficas del mumciplo, la
comumcacion oriente poniente se ha dificultado en wirtud
de que se requiere construr varios puentes sobre las

barrancas, para que estos gjes se prolonguen en toda la
extenz1on de la mancha urbana.

Esta imtante origina congestionamentos viales en el
centro urbano y obliga a realzar larqgos recorndos para
cruzar de orente a poniente de la cwdad.

4.4.3 Pavimentacidn.

En cuanto al rubro de pavimentos, existe un gran
porcentaje de la estructura vial de Cuernavaca que se
encuentra pavimentada, predominando el asfalto, el
concreto y a Ultimas fechas la carpeta asfiltica y
finalmente en menor proporcién se encuentra el
empedrado, las wahdades primanas se mantienen en
buen estado, pero alqunas de las vias secundarias de
uso Intensivo se encuentran en malas condiciones, lo
anterior por las caracteristicas fisicas del suelo;
ademas de las deficiencias y carencias de un sistema
de alcantamllado pluvial, el intenso transito vehicular ha

sido también factor importante en el continuo deterioro
de los pavimentos.
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DIMENSIONES DEL AUTOBUS Y RADICS DE GIRD

NUMERO DE BJES LARGO ANCHO EJE - EJE MOTRIZ EJE MOTRIZ ALTURA AIRE PESO
EJE AUXILAR ACONDICIONADD TONELADAS
A B c D
2 11.30 2.60 5.85 3.215 0.20 15.50
2 12.00 2.60 6.93 3.372 0.30 10.50
3 13.20 2.60 7.53 .48 3,490 0.30 20,50
3 2.60

T R B 1 ] 's"k

AT T T A -
m ﬁ ' ' ' @ \‘ﬁ
s
t 333 l 12.0:“ t ‘-’4—1 t—«— 838 et —1as—| — ©.09 Y j
l; AUTOBUS MERCEDEZ BENZ ETN RSD J‘J}
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Normatividad de la Secretaria de  Comunmicaciones

y Transportes.

ESPECIFICACIONES MINIMAS PARA CONSTRUCCION DE TERMINALES DE PASAJEROS SEGUN NORMAS
DE LA DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE LA 5.C.T.

LOCAL
- Sala de espera por cajén anden
- Recepcion de equipaje por ca)én anden
-Entrega de equipaje por ca)én anden
- Taquillas por cayon anden
- Samtarios por cajon anden
- Cateteria por cajon anden
- Guarda equipaje
- Paqueteria y Envios
- Locales comerciales
- Telégratos vy correos
- Maédulo de informacidn
- Institucion bancana
- Teléfonos | / 200 pasajeros - hora pico
- Médulo de inspectores de autotransporte
- Mddulo de autotransporte federal
- Policia federal de cammos
- Administracion de la terminal
- Atencidn al piblico
- Sala de juntas
- Admmstrador

M2
S0.00 - Secretaro
2.30 - Tesorero

3.30 - Oficina para la empresa transportista
22.30 - Patio de maniobras por cajon anden
2.10 - Caseta de control

23.70 - Cuarto de miaquinas

5.00 - Subestacion eléctrica

25.00 - Bodegas por cajon anden
25.0C - Dormitorios / operadores por cajon anden
5C.00 - Bafios y vestidores por cajdn anden
500 - Sala de estar por cajon anden
45.00 - Plaza de acceso por cajon anden de servicio

- Estacionamento pibhico - cajén anden: 3 cajones
20.00 Talleres y gasolnera { opcional ).
25.00 - Estacionamiento de servicio: |2 cajones
25.00 - Paradero de autobuses urbanos: |2 andenes
30.00 - Paradero de microbuses: | 2 andenes

27.00 - Sitio de taxs de ruta fia: 20 - 25 cajones
12.00

12.00

12.00
12.00
40.00
360.00
5.00
25.00
25.00
1 7.00
.00
2.50
.50
45.00

168 .00 clu
168.00 cju
21.50 clu
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SERVICIOS MINIMOS QUE DEBE OFRECER LA TERMINAL DE
AUTOBUSES.

Servicios de conexion urbana:

Plaza de acceso.

Estacionamiento piblico.

Paradero de avtobuses urbanos y taxis.

Servicios al usuano:
Sala de espera.
Taquillas.

Entrega de equipaje.
Recepcion de equipaje.
Modulo de informacion.
Guarda equipaje.
Locales comerciales.
Pagueteria y envios.
Sanitarios.

Teléfono.

Cafeteria / Restaurante.
Anden de ascenso y descenso.

Dependencias oficiales:
Correos y telégrafos.
Meaicina preventiva en el transporte.

Depto. De transporte federal (opcional).

Policia federal de caminos (opcional).

Servicios administrativos de [a termmal:
Administracion de la terminal.

Oficinas para la empresa.

Servicios sanitarios.

Servicios al autobus:

Patio de manicbras.

Caseta de control.
Estacionamente de avtobuses
Talleres y gasolinera { opcional ).
Subestacion eléctrica,

Bodega.
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- El ndmero de cajones en &l anden debe ser 1qual a:
Nomero de autobuses que liegan v salen de la terminal en la hora pco.
N. de cajones en los andenes = N. De autobuses en la hora pico.

- Los cajones de estacionamiento en él anden deben estar omentados a:
45° respecto al ele perpendicular del anden.
GO° respecteo al ele perpendicular del anden.

El ancho minimo del anden debe ser de 3 metros., estar cubierto por lo
menos una tercera parte del avtobls v el total del anden.

- Ellado minmeo del patio de maniobras debe sergual o mavor al larao de
dos auvtobuses.

- El nOmero de taaullias es iqual al nimero de lineas que haran uso de la

terminal, cada taaulla debe contar con horaros, rutas v precios del
a la vista.

+ Célculo de santarnos:

Un wnmodoro por cada | 2 pasaieros en la sala de espera.
Determinado el nimero total de nmodoros se destina:

50 % PARA MUJERES
50 % PARA HOMBRES

El nomero de minaitormos &s 1iqual al nimero de inodoros

Samtarios.

+ El nimero de lugares en el estacionamie
De | a |.5 veces el ndimero de cajone

+ El drea de la sala de espera se obtiene:
I /3 (No. De pasaeros en la hora pic

+ El ndmero de pasaieros por hora s 1qu
Nimero de pasajeros por dia

+ El nomero de pasaieros por dia es 1gual
Autobuses de llegada v salida ( 35 was

+ Cilculo de la cafeteria:
30 % de ia sala de espera
Se considera un drea de &§M? para una
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7. EL TERRENO.

El terreno se ubica en la zona norte del Estado de
Morelos en la Delegacién Emihano Zapata, al que puede
accederse facilmente por e! derecho de via de
ferrocarrid, considerando que la ubicacion y el predio
mismo es el adecuado para construwr la terminal de
autobuses foraneos, poraue presenta las
caracteristicas siguientes:

e  5Se localiza fuera de la zona vurbana.

o El terreno cuenta con la proyeccion de vialidades
primarias capaces de soportar el tratico de
transporte piblico y particutar y de los propios

autobuses foraneos y locales que genere el uso de
la terminal.

e El terreno tiene las vias de comumcacién
necesanas para trasladarse desde este punto,
hacia cualquier sitio de ia Ciudad.

e El terreno esta ubicado en una zona que tiene facil
acceso a las prmapales carreteras y avtopistas
del Estado, siendo estas la carretera a Ocotepec,
Tepoztlan y Cvautla y 12 avtopista México Acapuico.

o El terreno eiegido  tiene unz superficie de

254.460 Has., siendo esta superhicie mas
de la necesaria para albergar tanto 2 la
terminal de autobuses foraneos, como
tambign al sitio de taxs y paradero de
microbuses due complementan al proyecto
arquitectonico.

El terrenc presenta una topografia oin
muchos accidentes en la porcidn norte del
predic, sitio que serd utlizado por esta
razon principalmente para emplazar el
proyecto arquitectonico.
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7.1. Llocahzacién Geografica.

COQRDENADS GEOGRAFICAS
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7.2. Plano del Terreno.
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PANORAMICA DEL TERRENO

Tam ok

Vista panordmica principal del terreno en donde se ubicara el edificio de mas jerarquia. Esta visual se observa desde la vialidad
mas importante que es 1a Av. Ferrocarrl en sus dos sentidos oriente poniente y por su gran longitud se puede manejar ese gran
recorndo através de un gran elemento que se definird y tendrd el cardcter de una edficacidn de gran magnitud que al mismo
tiempo se ira descubriendo por medio de grandes cortinas de arboles que se ubicaran en la zona de restriccidn asignada por el
plan de desarrolio urbano y proyectos especiales,
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CONCLUSIONES DE DISENO
INVESTIGACION DE ANALISIS DE TERMINALES NACIONALES

Los egjemplos andlogos fueron determinantes en el estudio general que realizo para poder conocer y saber, la magnitud de los
problemas , que se presentan en una terminal de avtobuses. Fara este estudio se ehgieron las terminales mas recientes en su
edificacién , esto por contar con la infraestructura mas avanzada , y las condiciones chmaticas |, urbanas y movimento de

pasajeros de certa magnitud. Las terminales que se escogieron son : Terminal de Autobuses Querétaro vy La Terminal de
Autobuses Xdlapa .

Este estudio tuvo como base los siquientes puntos mas importantes en su generalhdad:

s  Funcionamento General de las Terminales de Autobuses..
e Caracteristicas Espaciales de una Terminal de Autobuses.

e Formas y Estructura de una termmal de Autobuses.

Los alcances consistieron en ei estudio del disefio arquitectonico de cada una las Terminales de Auvtobuses, de los aciertos y

dehciencias  encontradas en su diseno y planeacion general del proyecto. Este estudio nos llevo a concluir y a determinar
cuales seran los parametros y los elementos importantes para la solucidon del probiema.
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TERMINAL QUERETARO.

La terminal de Querétaro es una dispesicién en “ v " mejor
conocida como en “HERRADURA™. Esta terminal consiste en
dos plantas rectangulares alargadas , en las cuales se
ubican paralelamente una frente de otra. Esto se manegjo asi
para tener una terminal de primera clase y sequnda en un
edificio, siendo estas las corridas suburbanas de la cudad
de Querétaro al msmo tiempo de no mezclarse con las
lineas de lyjo.

Por otro lado se ubica frente al msmo edificio de primera y
segunda , el edficio de las misma forma y dimension de
servicios de fujo .En conclusion la terminal se conforma por
dos plantas rectanqulares paralelas en  conjunto  con
diferentes caracteristicas espaciales

TERMINAL XALAPA, VERACRUZ.

La terminal de Xaldpa consta en su disposicion en conjunto

de una planta rectanqular alargada, siendo un solo elemento
e ntegrando todas las actividades a

desarrollarse dentro de esta mismo edficio. En esta
terminal se dwide en la sala de primera y segunda y por
otro lado se encuentra la sala de lujo , estando estas

separadas y articuladas por la cafeteria como un elemento
central |, y vestibular.

De esta manera se concluye que la forma de una terminal de
autobuses se genera por diferentes cnterios importantes
en el proceso de disefio siendo los siguientes:

DIMENSION DEL TERRENO. (vistas.)

NUMERO DE LINEAS DE AUTOTRANSPORTE.
DEFINICION DE ACCESOS VIALES AL EDIFICIO
(Aproximacion y longitud.)

CONCEPTO. (espacios, volumen, funcionamiento,
estructura. )
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ESTUDIO DE LOS ESPACIOS DE LOS QUE SE COMPONE
UNA TERMINAL DE AUTOBUSES.

El mangjo de los espacios en una terminal de avtobuses es
una caracteristica muy importante, ya que én elios se tiene
que lograr la dehnicidon de las circulaciones y las relaciones
que deberdn existir entre ellos. Contemplando las jerarquias
de espacios. Estas jerarguias son fundamentales dado que
estas influyen en el aspecto volumétrico y formal.

Los espactos s& manegjan en de la siguente manera:

ESPACIOS PRIMARIOS

Estos espacios son principalmente los mas importantes ya
aue estos se relacionan directamente con las circulaciones
que es el lugar donde se generar el mayor movimento de
personas en la terminal . Los espacios basicos son:
Vestibulo Principal.

Deambulatono.

Salas de espera.

ESPACIOS SECUNDARIOS

Son aguellos que no tienen una relacién directa con el
usuario y se€ énfocan a otras actwvidades, como oficinas y
todo lo relacionado con la administracion de la terminal.
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LA TERMINAL DE AUTOBUSES DE LA CIUDAD DE XALAPA ,PRESENTA LAS SIGUIENTES

PLANTA RECTANGULAR
INTEGRACION DEL ESPACIO EN UN SOLO ELMENTO DE JERARQUIA
ORGANIZACION LINEAL CON TRES ARTICULACIONES.
; A\ P CONSTADE TRES ESPACIOS JERARQUICOS CONTENIDOS EN UNO S50L0

\#\BL,

A.- SALA DE PRIMERA Y SEGUNDA.
B.- SALA DE LUJO

C.- CAFETERIA ELEMENTO DE ARTICULACION Y LIMITACION DEL ESPACIO.
PLANTA ESQUEMATICA

ILUMINACION CENITAL
CUBIERTA DE LAMINA PINTRO

ESTRUCTURA
[ VESTIBULO PRINGIPAL
[ ] ] [ il OFICINAS

CORTE ESQUEMATICO .

FL TIPO DE CUBIERTA SE MANEJO A 4 AGUAS POR LAS CONDICIONES
CLIMATICAS EXISTENTES QUE SE ORIGINAN EN LA CIUDAD DE XALAPA.
TERMINAL EN CLIMA CALIDO HUMEDOQ.

TERMINAL XALAPA, VERACRUZ
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LA TERMINAL DE AUTOBUSES DE LA CIUDAD DE QUERETARO,PRESENTA LAS SIGUIENTES

DISPOSICION EN HERRADURA
ESTA FORMA PERMITE GENERAR TODO EL FUNCIONAMIENTO
ATRAVEZ DE UN CIRCUITIO CENTRAL QUE DISTRIBUYE LOS
ELEMENTOS UBICADOS PARALELAMENTE UNO DE OTRO .

A.- SALA DE PRIMERA Y SEGUNDA,
B.- SALA DE LWJO

PLANTA ESQUEMATICA

SNEBIRC

DISFOSICION LINEAL { VESTIBULO ) DISPOSICION LINEAL ARTICULANDO LOS DIFERENTES ESAPACIOS QUE

SE GENERAN DENTRO DE TODO UN RECORRIDO EN UN MISMO

VESTIBULO GENERAL ( DEAMBULATORIO )
PLANTA ESQUEMATICA

ESTRUCTURA DE CONCRETO PREFABRICADO POR MEDIO DE
VIGAS TT EN CUBIERTAS

COLUMNAS DE CONCRETO

ENTREFISO DE LOSACERO

CORTE ESQUEMATICO

TERMINAL QUERETARO, QUERETARO.
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CONCLUSIONES DEL ESTUDIO DE LOS ANALOGOS

Las terminales de auvtobuses se estructuran en diferentes
zonas definidas por sus actwidades. A continuacion se
mencionan las zonas que conforman una terminal de
autcbuses.

ZONA PUBLICA :

La zona publica &5 la de mayor importancia y jerarquia ya que
en ella se van a desarrollar, la mayoria de las actividades
asi como un gran movimento de masas , de tal manera que
esta zona sera de wvital wmportancia en el desarrollo de!
proyecto.

| .~ Anden de ascenso y descenso de pasajeros.
2.- Vestibulo principal.

3.- Taquillas de primera y sequnda clase.

4.- Entrega de equipaje de primera y sequnda clase.,
5.- Clasificacion y envio de equipaje.

G.- Moduio de informacién.

7 - Salas de espera de primera y segunda clase.
&.- Sanitarios de hombres y mujeres.

9.- Ambulatorio.

10.-Cajones para autobuses.

ZONA ADMINISTRATIVA.

La zona admimistrativa, es el centro de control vy
organizacion  de toda la terminal, ya que sobre de ella
recaen las responsabilidades y mangjo de las oficinas de

cada empresa asi como la de todo el mantenimiento de la
terminal

| .- Direccion General ( administracion central )

2.- Contabilidad

3 .- Sequridad

4 - Gerencia Medica.

5.- Administracion de las Empresas de Autotransporte.

e ZONA COMPLEMENTARIA DE SERVICIOS AL PASAJERO

Esta es una zona que va proporcionar un mejor Servicio en
general de la terminal de avtobuses |, ya que en esta zona
se desarrollaran  actwidades de otras caracteristicas:
Algunas de ellas son el comercio, oficinas.

I .- loczles comerciaies. concesiones,
2.- Cafeteria.
3 .- Mensajeria y Paqueteria.
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ZONA COMPLEMENTARIA DE SERVICIOS AL OPERADOR .

Esta zona es un elemento importante ya ella brinda una
atencién al operador del avtobis.

.- Medicina preventiva.
2.- Dormitonos.

ZONA COMPLEMENTARIA DE SERVICIOS AL AUTOBUS

| .- Patio de maniobras .

2.- Estacionamiento de Autobuses de quardia.
3.- Lavado de autobuses.

4 .- Gasolinera autobuses.

En cada una de estas zonas se realizan actividades diversas,
desde el comercio, hasta el trabajo de ohcinas, de tal
manera que es importante sefialar, el buen funcionamiento

que debe existir entre ellas, pero siempre respetando sus
actividades en particular.
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CONCLUSIONES GENFRALES DE LOS ANALOGOS.

Cabe senalar lo mportante que significo el estudio de 1os
gjemplos analogos ya que de ahi se desprende el completo
entendimento del problema a cual nos vamos a enfrentar.
Otro aspecto mmportante en general, fue la manera de
abordar los andlogos ya que €5 primordial para su
comprensién, esto se reahzo de la siguiente manera.

ARRIBO A LA TERMINAL.

| .- Vias de acceso a las terminales. ( Peatonal, Vehicular
de los diferentes transportes, particulares, de alquiler
Jurbanos, y los autobuses. Este es un punto de gran
importancia ya que en ambos analogos se observaron
de una manera muy independiente cada uno de estos
accesos, de una manera muy clara y funcional sin afectar
la afluencia vemcular de la zonas.

2.- La jerarquizacion de los accesos proplamente a la
terminal s una caracteristica importante para €l usvaro
. ya que este puede dentificar répidamente la forma de
ngresar al ediicio.

3.- Las arculaciones son wna premisa mportante en el
proceso de disefio | ya que en general el problema
principal de las terminales de avtobuses son el gran
movimiento de personas y vehiculos en grandes masas ,
y teniendo la dficultad en debido al ascenso vy
descenso de persenas que se cruzan o se dingen én
diferentes direcciones,

4.- La zonificacion vy la forma del edificio es de wital
importancia, ya que esta va ligada a las circulaciones y
recorndos gue s€ van a origmar dentro y fuera del
edificio. Hablar de la forma del edificio es un punto de
partida importante, ya que en los andlogos se pudieron
observar la muy marcada influencia del aspecto
socioecondmico que actvalmente pesa sobre el sistema
de Autotransporte Publico Federat. Las FORMAS de las

terminales en los andlogos se mangjan de dos maneras
diferentes :
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PROGRAMA DE ACTIVIDADES.

Debido a ta estructura funcional de las terminales de
avtobuses foréneos, es necesario contar con la
adecvada agrupacion de espacios y areas para la
realizacion de todas las actividades reahzadas por el
pliblico vsurario y sus demds membros.

For esta razon se desprende 1a necesidad de dvidir
la terminal en diversas zonas para individualizar sus
actividades separandolas unas de otras para faciitar
y asequrar €l adecuado uso y aprovechamiento de

los espacios, por tal motivo se dwide la terminal en
las siguientes zonas:

a) Zona pUblca: Esta destinada para contener
todos los espacios relacionados directamente
con los usuaros en grandes masas.

b} Zona Complementara de Servicios al Pasajero:
Estd destinada a contener a aquellos espacios
donde seran realzadas actwidades de apoyo al
usvario como el comercio y consumo  de
alimentos.

Zona Admimstrativa: Estd destinada a albergar a todas
las personas encarqgadas de la admnistracion general
y en particular de cada una de las lineas y def control
de las actividades a realizar de la termimat.

c) Zeonas Servicios complementarios al Operador:
E=ta zona serd destinada a las actiwidades

reahzadas por los operadores de caracter privado,
recreativo y social.

dy Zona Complementana de Servicios al Autobis: Es
el drea destinada al servicic y mantemmento
general de el avtobis.

e} Zonas Servicios Generales. Es una de las areas
clave para la conformacidn del conjunto, de la
disposicion  de los espacios requendos, al
adecuado funcionamiento de sus areas y de su
respectivo  mantenimento  para satisfacer las
necesidades de abasto y Iimpieza.
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LISTADO DE AREAS.

A continuacion se enumeran las areas que deben
existir en la termmnal de autobuses “Cuernavaca-
Morelos™ las cuales y para su entendimento han
sido divididas en & agrupaciones:

AREA PUBLICA

| .- Anden de descenso de pasajeros

2.- Vestibulo principal

3 .- Ambulatono

4 .- Taguillas primera clase

5.- Entrega equipaje primera clase

6.~ Clasificacion y envio primera clase

7.- Taquillas segunda clase

&.- Entrega equipaje segunda clase

9.- Clasificacién y envio segunda clase
10.- Modulo de informacién
'l .- Sala espera primera y sequnda clase
| 2.- Sanitarios hombres y mujeres
| 3.- Andenres primera y sequnda clase-ambulatorio
| 4.- Cajones para avtobuses

AREA COMPLEMENTARIA DE SERVICIOS AL
PASAJERO

+ Concesiones
-Locales comerciales

-Cafeteria

-Barra

-Comensales

- Cocina

-Camara refrigeracion
-Despensa

-Lavado de alimentos
-Preparacidn de almentos
-Coccion de alimentos
-Preparacion de bebidas
-Lavado de vajlla
-Depdsito de basura
-Privado Administrador
-Locker empleados

+ Mensajeria y Paqueteria
-Barra atencion
-Clasificacion y envio
-Anden de carga

-Patio de maniobras

AREA ADMINISTRATIVA CENTRAL

Direccion

Privado del Director.
Privado jefe de Terminal.
Sala de Juntas.
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SEGURIDAD

Privado Jefe de Vigilancia
Santaros

Polcia Federal de Camines.
S.CT.

Gerencla Médica

AREA ADMINISTRATIVA DE EMPRESAS DE
TRANSPORTE

Frivado del Gerente.
Privado del Contador.
Jefatura de Servicio
Privado jefe de Taqullas
Privado jefe de trafico
Contro! de trafico

Area secretanal

AREA COMPLEMENTARIA DE SERVICIOS AL
OPERADOR.

Medicina Preventiva
Dormitonos
Vestibuto

Sala de descanso
Cuartos

Sanitarios

Vestidores
Lockers
Regaderas

AREA DE SERVICIOS AL AUTOBUS

FPatio de maniobras
Estacionamento de Guardias
Lavado de autobuses.
Maquinas de lavado

Zona de espera

AREA DE SERVICIOS GENERALES

Intendencia y Mantemmiento.
Vestibulo

Barra de Control

Privado Jefe de Intendencia
Vestidores Hombres.
Vestidores Mujeres

Cuarto de Maguinas
Pidroneumaticos
Subestacion Eléctnica
Flanta de Emergencia
Cisterna
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EL ESTUDIO PREVIO REALIZADO DURANTE LA INVESTIGACION , CONCLUYO EN LA DEFINICION DE LA
CONFORMACION DE UNA TERMINAL DE AUTOBUSES Y TODOS Y CADA UNC DE SUS COMPONENTES.

LA TER MINAL DE AUTOBUSES SE INTEGRA POR DIFERENTES ZONAS , DENTRO DE LAS CUALES SE <—(l
REALIZAN DIFERENTES ACTIVIDADES, DE ACUERDO A LO SIGUIENTE: >
l- ZONA PUBLICA LDDEZ

2- 2ZONA COMPLEMENTARIA. <C
3- ZONA DE SERVICIOS GENERALES Zul
4- ZONA DE SERVICIOS AL OP ERADOR O\—

5-ZONA DE SERVICIOS AL AUTOBUS.
N
DS
] |T o T a OF SEpr, U_l
z 105, .
| Z0MA B BERNC 0% i OV DF SRS s
| ZONA PUBLICA., ‘_LLJ
5=
A DE SERVICIOE] |20NA DE SERVICIOS ] pzd
F(?OMPLEB?E&TA%I%%| L iEEE@@ ]W —~ i
‘OZ
RELACION INDIRECTA Oa_
= RELACION DIRECTA SE
——  RELACION NULA

WO
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ESTACION

LOCKERS
CISTERNA
L~ pucnas |
€832 CTO. MAQ.

SUB. ELEC,

T ANTMTO. F_[ZONA DEFO5AS |
~Tlav.pr avTOBUI
SALA DE

ESTAR SANITARIOS
————
OPERADORES i jDORMITDRIOS 4 FARMACIA I
SANITARIOS ___{: OULCERIA |

—{sER AL AUTOBUS] ——[ ARTESANIA |
——{ stAc. DE AUTOBUSES | [ soUvENIRS |

Amoauszs}_——-——{ ANDENES | ——{  varios |

——+  SUB.ELLC.
COCINA
L] maNTMTO. | L |

LOC.COMER.

i

i

CORREDO

[ TeLEGRAFO

]

TURISMO

1 r LOCKERS
'CONCESIONEE:— [ coMENsaLEs |
| [TRESTAURANTE GERENCIA
SALA DE ' AsiENTOS | CONTABILIDAD |
r
:5”1“‘ —_‘——E:;ﬁv.zsrtcmua} I] GERENCIA |
OFICINADE | TESORERIA
ADMINISTRACION [ | EMPRESAS

OFICINA DE
ADMINISTRACION GRAL. | - DIRECCION 1

PAQUET:RiA_l——J_ ALMACEN | CONTABILIDAD

SANITARIOS | VESTIBULO FERSONAL |
| VENTADE TAQUILLAS |

[ BOLETOS | EQUIFAJE |

LT
l——ﬂNFORMACION 1
LI

{ SANITARIOS |

Pt

BODEGA |

J

DE UNA TERMINAL DE AUTOBUSES .

ORGANIGRA MA




Certral Ae antobunses Facullad de Prguitectona

Cuernavaca, Morelos

PASAJERD DE SALIDA, PASAJERD DE LLEGADA FQUIPAJE

U ega a la Terminat en : Ingresa a la terminal en

‘ -
0 Automonl .
| Tan ' Microbis ’ ’ ‘ Baja de! sutobus A mano £n dablo

Ingresa a la terminal donde:

Recoje su eaupax Sednea:
Compra de Entreaa de en &l Anden
Boletos. Equipae. T
i Entresa 1 Se clashca seain
Se dinge Inaresa 3 3 terminal donde de destino y hora
pasa a Eaqupae de salida
——— 1  Cefeters ! .
L—————ﬁ |
Sala [ -
! I locales [ ! . Trasnportado m
' de % Santtarios -y Telefonos ajon
Comerciales I ! A
| Espera. 1 LT b
' 2
b3 Viaja
Sale de la termind se dinge a - —
Ingresa a: Colocado U__
en el

Autobus Ll_l
— ' por los D

' Andenes Sitio de taa Microbuses l| Estacionamenta Maleteros
! Aboreda 2
S5 v
| Viaja <
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CFERADCOR DE SALIDA

LLeaa a al termipal en :

() (e ] [

Ingresa a la terminal y se dinge 8 ¢

Vestidores Dormitoros
des la
‘ Termmnat

Pasa a jetatura
de servcio a

Recoie Avtobus
Estacionamiento

1

Se dinge @
Andlencs de Salda

e |
| Control de ascenso

de pasajeros
| al Autobus

Registra hora de salida ¥
Recoge bitdcora de va)e R ined vae

OPERADORDE LLEGADA.

Llega a al teeminal en :

Se estaciona
Andenes de lleaada

Comtrota descenso de Lapz=o de
Pasajeros del Autobus, Sav

Regetra su hora
de lleaada

l

Ueva el avtobus
2l estacionamiento

5e dinge :

Sale de la Termimal y 52 dinge a -

S Paradero de | Estacionamiesto
de taas Microbuses, ! de empitados

AUTOBUS DE SALIDA.
Del Estacionamiento pasa a :
Lavado Carga combustible

I Patio de maniobras ]

l

[ Adendesaida |
prvm—— pasjeros | Lapso de
y Equipaje | |5 minvtes

%

| Pako de mancbras |

| Sale de la terminal a sudestE]

OPERADCOR DE LLEGADA

Ingresa a 1a termnal

‘ Pabio de maniobras ,

|

i:Anden delllcgzda: |

I Descenso de pasajaros
‘ ¥ equipae

[

—

L Paho de -mamobrab ]

|

!—_- Estacionzmiento j—{ Espera proxima ullda]

DIAGRAMA DE FLUJOS .
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Estacionamiento

| ) ESTACIONAMIENTO rUBLCO

l‘ Lavado de
20, - Autobuses
= t‘ . .
z Patio de Maniobras
S | - ———— Gasolineria
FLUIOS : | ]
LFGADAS | SALDAS SAUDAS | UFGADAS |
—  PASJERD DE SALDA Anden de pnmena case | _ Anden de segunca clase | !
______ PASIERD DE LLEGADA o - : 3
————  EQUIPAE '
T AUTORUS control control |
—————— OPERADCR DEL ALTOBUS ! 0
—————  EMPLEADOS SALA DE SALADE !
ESPERA EQUIPAIE |EQUIPAJE ESPERA g i =
12 CLASE la CLASE |2a CLASE 2a CLASE i =
] g 8
ADNINISTRACION ADMB.nsmeul Q < — — ! Ly
CENTRAL EM. g b= PRIMERA SEGUNDA ' % m
i _% § CLASE CLASE H i g E O
[s) e 1 ]
o f ' - P S
-~ _ i’} 9 :t' r» |
L — 1 Bzl _Jeslihe 2
VESTIBULO — VESTIBULD PRINCIPA L o 2408k oY -
] [a]
i *T g gs| o t45 -
! I S
L ANDEN DE ASCENSO Y DESCENSO DE PASAJEROS . | !
| 8 O
2
MENSAJERIA g
;g_ % . \ CIRCUITO VEHICULAR ] 3 <§(
£ ; PADUETERLA { 3 ] 8
Laal — = TAXIS MICROBUSES — é
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TABLA DE HORARIOS DE LAS SALIDAS DE AUTOBUSES DE LAS TERMINALES

EXISTENTES EN LA CIUDAD DE CUERNAVACA , MORELOS.
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TOTAL DE CORRIDAS AL DIA = 831

EL NUMERO DE CORRIDAS AL DIA ES DE 831, LO QUE EQUIVALE A TRANSPORTAR EN UN DIA A 22,100 PABAJEROS; BE CONSIDERAN 38 PASAJEROS
POR AUTOBUS. LA HORA PICO ES A LAS 8:00 A.M. CON 42 CORRIDAS, QUE EQUIVALE A TRANSPORTAR A 1,800 PERSBONASB EN ESTA HORA.
LOB DATOS QUE CONTIENE EBTA TABLA , SERAN EMPLEADOS PARA CALCULAR EL. NUMERO DE ANDENES QUE BE REQUIEREN PARA DAR EL

EL EFICIENTE CAUSE AL NUMERC DE CORRIDASG ACTUALES .

EL NUMERO DE ANDENES EGTABLECIDOS Y EL. NUMERO DE CORRIDASR SERVIRAN DE BASE PARA CALCULAR EL NUMERO DE ANDENES QUE

REQUERIRA LA TERMINAL PARA 8U BUEN FUNCIONAMIENTO, EN UN L.APS0O DE 20 ANOS.



Central de avttobuses Facultad de Prouitectina
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Tesis Profesional

CALCULO DE ANDENES Y PROYECCION AL ANO 2020

CALCULO DE ANDENES EN BABE AL NUMERO DE CORRIDAS. PROYECCION DE ANDENES- 20 ANOS
N' DE [FACT/UBO|N" ammnera [Ty T T — N romne N' N* i
| LINEA  ‘coppipas| ANDEN | rom Lwwen, | mmamsa siaoms 2 anoncn AND CORRIDAS | ANDENES | wracamamrs
PULLMAN 193 B4 4
MORELOS s 1990 700 EL] 80
PRIMERA | ESTRELLA L]
aa 84 2 [ s
CLASE BLANCA |
l ESTRELLA' 2003 ait 27 B8
DE n [T a A
| ORD "
D 2008 pao a9 L1
LABBER z7R B4 | .4
BEGUNDA 2 N
oL a8 Ba a 11 11 e 2013 1000 a2 a3
CLABK ESTRELLAS
HPTRELLA L
ROJA 34 BA » 2020 1340 47 70
FACTOR DE USO POR ANDEN .
2020
1 HORA BE EFECTUAN 4 BALIDAB MAXIMO , EN 18 HRS CORRESPONDEN -72 BALIDAS 1998
BAD
1 HORA CONSIDERAR 3 BALIDAS , EN 18 HORAB CORRESPONDEN - 54 o0 / -
HEL FACTOR DE USO POR ANDEN : B4 SALIDAS 47 ANDENES
EL CONSIDERAR 3 SALIDAS POR HORA , EN UN LAPSC DE 18 HRS , NOTA:
CHEA UN FACTOR DE SEGURIDAD , DEL 25% QUE EQUIVALE A 18 SALIDAS .
EBTE PORCENTAJE DEMAS SE EMPLEARA PARA CONTAR CON ANDENES E:; PO%%TSJ‘\; 5 g'-!’E ;; gL':’égRP;&AP%IBCEUT& 1;:5*
DE RESERVA QUE BERAN UTILIZADOB EN LOS DIAS DE TEMPORADA ALTA , oYE
PARA LAB CORRIDAS EXTRAS. DE CRECIMIENTO ANUAL DE LA CIUDAD DE CUERNAVACA.

FUENTE: INEGI

AL EFECTUAR LA PROYECCION AL ARO 2020, LA TERMINAL DE AUTOBUSES REQUERIRA DE 50 ANDENES QUE BERAN
LOS NECESARIOS PARA DAR EL SERVICIO ADECUADC A 1,340 CORRIDAS DIARIAS ,

CON EL NUMERO DE 1,840 CORRIDAR EL NUMERO DE PABAJEROCSB A TRANBPORTAR EN UN DIA SERA DE 48.000 PERSONAS
QUE EN LE ANO DE 1988 Y EN LA HORA FICO BE CONCETRARAN 2,600,
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DISTRITO FEDERAL
AUTOPISTA /

MEXICO- CUERNAVACA /
.

TOLUCA

T2,

~.
: \\AL:TOF’ISTA
\\\\_P

wwErs UBICACION TERRENO. 254.50 HCTAS.
~eed VIALIDAD PRINCIPAL . ( AUTOPISTA MEXICO-CUERNAVACA ) { CUERNAVAZA-ACAPULCO)

UBICACION DEL TERRENO .

VIA DEL FERROCARRIL.  { NUEVA AVENIDA FERROCARRIL )

ZONA NORTE DE LA CIUDAD

BARRANCAS



Central de dntoburer Facullod de Prauitectina
CMMM, Mafwﬂa/x«
Tesis Proferional

LA AUTOPISTA MEXICO-CUERNAVACA, CUERNAVACA-ACAPULCO, ES LA VIALIDAD PRINCIPAL DE MAYOR AFLUENCIA
VEHICULAR ,EN AMBOS SENTIDOS Y ESTA EN LOS LIMITES DEL TERRENO DONDE SE UBICARA LA TERMINAL. POR
LO TANTO SE PRETENDEE LA SEPARACION DE LOS DIFERENTES TRANSPORTES

CON LA AUTOPISTA MEXICO-CUERNAVACA-ACAPULCO.
LAS PREMISAS URBANAS QUE SE CONSIDERARON FUERON LAS SIGUIENTES :

| - LA AFLUENCIA DE AUTOS Y DE TRANSPORTE PUBLICO ARRIBARAN POR UNA VIALIDAD SECUNDRIA'Y DIRECTA AL TERRENO.

2 . FL ACCESO INDEPENDIENTE DE LOS AUTOBUSES AL TERRENO MEDIANTE UN TREBOL, QUE SE ARTICULA  EN UN LUGAR
APROPIADO Y DIRECTO .

3. PASO A DESNIVEL DE LA ANTIGDA VIA DE FERROCARRIL QUE SE UTILIZARA PARA PODER ARRIBAR DESDE LA
ZONA SUR-PONIENTE.

AV. FERROCARRIL
CIRCULACION PROVENIENTE
DE LA ZONA PONIENTE.,

- V PRINCIPAL _ ¢~ = % \
. -_— * ? e .
ACIUDADBEMBMESzm=2 7 w y
-, )

AN '’ NORTE

\l‘/1 . ) o -7 \
! \,/ /{
ACCES0 PARA
e NTRO ¢ g& YVEHICULOS DE TRANSPORTE
" ACCESO INDEPENDIENTE PA PUBLICO ¥ PATICULAR POR LA
LOS AUTOBUSES DE ZONA ORINTE DE LA CIUDAD.

AUTOTRANSFORTE FORANEO

|

wmm UBICACION TERRENO. 254.50 HCTAS.
VIALIDAD PRINCIPAL . ( AUTOPISTA MEXICO-CUERNAVACA ) ( CUERNAVACA-ACAPULCO)
s VIA DEL FERROCARRIL( NUEVA AVENIDA FERROCARRIL )

O ENTRONQUES

PRINCIPALES Y SUS CONEX IONES .

.
/
UBIACION DE LAS VIALIDADE S
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Vista de la Autopista México - Cuernavaca —Acapuico .

Esta es la avenida principal que coiinda con el terreno y -
ta de mayor flujo , esta vialidad es la columna vertebral en

toda | la estructura vial de la civdad de Cuernavaca ya que 2
por ella se puede llegar a cualquier punto sin tener que
cruzar la cdad.

Esta vialidad es de dos y tres carriles es sus dos sentidos
De ahi fa importancia de poder utilizarla para poder arrbar a
la terminal , sabiendo que esta se conecta al terreno.

Esta es la Autopista en direccién a la Ciudad de México
y esta es la aproximacion del los vehiculos y de los
autobuses provenientes de la zona oriente - poniente, a
la terminal de autobuses que se incorporaran a la Avenida
Gobernadores, aque posteriormente se entronca con
Avenida Ferrocarril.




Central de autolunses
Quernavaca, Mordlos

Tesis PM{WM

Facultod de Prguitectina

APROXIMACION EN DIRECCION PONIENTE-ORIENTE
PROVINIENDO DE GOBERNADORES
INCORPORANDOSE A LA CARRETERA

OCOTEPEC- TEPOZTLAN.

APROXIMACION EN DIRECCION ORJENTE-PONIENTE
PONIENTE , LLEGANDO POR LA AUTOPISTA ACAPULCO-
CUERNAVACA -MEXICO.

AV FERROCARRIL .
.
NORTE
F\\\_\’ RONQUE VAL PARA LOS
Ny EHICULOS PROVENIENTES DE

o R,
ZONA DE ACCIDENTADADEL

ZONA SUR-DRIENTE EN
SEIONA LA CIUDAD DE MEXICO .

&
QA AzﬁUD
A ACAFP
<\
=X

LAL CENTRO DE CUERNAVACA

AV. GOBERNADORES.

ACCESO DE LOS AUTOBUSES POR UN ACCESQ DIRECTO.

PRINCIPAL PUNTO DE CONEXION ENTRE LA ZONA NORTE-CENTRO
QUE ES UN PASO A DESNIVEL QUE SE DISTRIBUYE Y MEZCLA
CON LA AUTOPISTA MEXICO-CUERNAVACA-ACAPLULCO,

APROXIMACION AL TERRENO



- Vista de Ia Av. Ferrocarnl en su direccidn orente-poniente.,
4 Esta fue la validad propuesta por el Plan Nacional de

ud Desarrolio Urbano.

Esta es Iz circulacidn principal que sera el punto de enlace

entre las circulaciones existentes, asi como la refaciéon con el

edificio principal ademis de conectarse con las vialidades

que de mayor afluencia como |a autopista y la avenida

gobernadores.

Vista de la Av. Ferrocarril en sentido ponente —ornente

Asl mismo se observa la diferencia de niveles que existe en
esta gran Avenida que serd de un movimiento continuo .
For otro lado se puede observar la extensa vegetacion en
la acera asi como en [as vias del tren.|
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Tess PM{WM@
LLEGADA DE VEHICULOS PARTICULARES LLEGADA DE VEHICULOS PARTICULARES
Y DE SERVICIO PUBLICO A LA TERMINAL v DE SERVICIO PUBLICO A LA TERMINAL

DE LA ZONA SU-ORIENTE , DIRECCION

_ PONIENTE,
RELACIDN VIALIDAD CON VISTAS
|

He&ZIA EL TERRENO.

CALLE EXISTENTE.

ZONA MAS PROPICIA PARA EL
ACCESQO DE LOS SERVICIOS,

Y MANTENIMIENTO , ASI COMO
EL ACCESO DE LOS AUTOBUSES

C105— DE MANERA DIRECTA.

COLINDANCIA | "5ARA LA UBICACION D

LA TERMINAL .

£
&

o
WO

i

NORTE
ZONA HABITACIONAL

)
,

MD(ICO-CGEIZSKH&\-ACAPGLCD. /

ANALISIS DE LAS CONDICIONES
GENERALES DEL TERRENO.
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LLEGADA DE VEHICULOS PARTICULARES LLEGADA DE VEHICULOS PARTICULARES
Y DE SERVICIO PUBLICO A LA TERMINAL Y DE SERVICIO PUBLICO A LA TERMINAL
DE LA ZONA SU-ORIENTE , DIRECCION
~ ] PONIENTE,

RELACION VIALIDAD CON VISTAS

HACIA EL TERRENO. CALLE EXISTENTE.

ZONA MAS PROPICIA PARA EL
ACCESO DE LOS SERVICIOS,

Y MANTENIMIENTO , ASI COMO
EL ACCESO DE LOS AUTOBUSES

(CI05—DE MANERA DIRECTA.

|
UTOBUSES. /\

NORTE

COLINDANCIA

MEXI CO—CCI\!L:J ESK\EPATSA-ACAPU LCO. /

EL ESPACIO MAS IMPORTANTE DEL CONJUNTO ES EL EDIFICIO PRINCIPALY A SU VEZ ES EL DESTINADO ALBERGAR UN

UNGRAN NUMERO DE PERSONAS EN SU ARRIBO AL TERMINAL. POR LO TANTO LA DISPOSICION Y LOCALIZACION  ASi,
COMO SU RESPECTIVO MANTENIMIENTO SON ASPECTOS QUE DEBEN CUMPLIRSE Y SATISFACERSE ADECUADAMENTE.

EN LA PARTE NORTE DEL TERRENO SE UBICA LA AVENIDA FERROCARRIL , LA CUAL ES EL ENLACE VIAL EN SUS DIFERENTES
PUNTOS CARDINALES . DE TAL MANERA QUE ES AQUI EL APROVECHAMIENTO DE LA VISIBILDAD QUE SE GENERA POR LA
LONGITUD DE LA VIALIDAD MENCIONADA.

UBICACION DEL EDIFICIO
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Tesin Dw{mwﬂ
ARRIBO DE VEHICULOS
PARTICULARES Y D
e MICROBUSES. ARRIBO DE VEHICULOS PARTICULARES

PA
(TAXIS ¥ MICROBUSES. ) EN DIRECCION SUR- ORIENTE- FONIENTE
DD
— Y
P} ///
USES

ACCE‘EBOM DE SERVICIO Y DE AUTOB
\d A LA TERMINAL NORTE

\Q -

ACCESO DE AUTOBUSES
FORANEOS QUE ARRIBAN DE
POR LA AUTOPISTA MEXICO-
CUERNAVACA

ZONIFICACION EN EL TERRENO
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%w\,\ ENTOS DE BQ\MINANTES e
\\ NORTE

{ACW 1)

i
\

EN LA ZONA DONDE SE LOCALIZA EL TERRENO SE TIENE

e
0 CON LLUVIAS EN

VERANO DE ryﬁ MEDIp T
y / / TEMPERATURA PROMEDIO
/ MIN. MED. MAX.
] ¥ 21 28

AUOTPISTA MEXICO CUERNAVACA-ACAFULCO

7

UN CUMA SEMICALIDO- SUBHUM

CLIMA.

~
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Tesin PM{WM

AV FERROCARRIL.

— "/77////,," - \_/
= s

AN

e

SALA ©F
PRIMERA,
Y

PRINCIPAL LLLC
SEGUNDA A

LLEGADA A LA TERMINAL

DE LOS AUTOBUSES FORANEOS.
ANDENES

PATIO DE MANIOBRAS

ALTERNATIVA ( RECTANDULAR)
PROPUESTA PRINCIPAL
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INCONVENIENTES DE ESTA ALTERNATIVA;

AV FERROCARRIL.

B 77
q ) % %

ONA CONFLICTIVA

CRUCE DE CIRCULACIONES

WO
o ///’ m \\LLEGADA A LA TERMINAL

| | - SE CIERRA EL GRAN ANGULD DE PERCEPCION VISUAL il
DESOE LA AV . FERROCARRIL BX s
1 .- BT CIERRA FL GRAN ANGULD Dt FERCIFCKON VISUAL B 3 /Q,,,"//// A
T DE 1OS AUTOBUSES FORANEOS.

' TATIO DE MANIOBRAS ANDTNED FATIC DE MANIOBRAS \ y
h ) .
l " % Vo

| .- NO TIENE UNA GRAN VISIBILIDAD

RADIAL )

ALTERNATIVA (
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PRINCIPIO BASICO DE LAS CUBIERTAS QUE SE PROPONEN MANEJAR EN LA TERMINAL DE CUERNAVACA.

ESTO ES PARA LOGRAR DESPEJAR EL CALOR QUE SE MANTENDRA EN LAS CUBIERTAS PARA AS! , PODER
VENTILAR DE UNA MANERA NATURAL . AL MISMO TIEMPO DE DEJAR LA POSIBILIDAD DE CORRER AIRE AL

LIBERAR LAS CUBIERTAS .
/// ILUMINACION
J E

§ I { | VENTILACION NATURAL

FSQUEMA BASICO DE LA 5 CUBIERTAS

ILUMINACION

%VENTILACDN NATURAL

EDIFICIO DE CFICINAS

VESTIBULO PRINCIPAL

CIRCUALCION EXTERIQR

CUBIERTA PRINCIPAL
ENVOLVENTE
INTEGRACION DEL ESPACIO

A 1 A

CIRCUALCION EXTERIDR
PROPUESTA DE CUBIERTA .

VENTILACION E ILUMINACION

CLIMA
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VESTIBULO PRINCIPAL

CIRCUALCION EXTERIOR. ILUMPMACION

X~

VENTILACION NATURAL

CUBIERTA PRINCIFAL
ENVOLVENTZ
INTEGRACION DEL ESPACIO

L A

PROFPUESTA DE CUBIERTA . EDIFICIO DE OFICINAS
LOCALES COMERCIALES

PROPUESTA DE CUBIERTA



Central de antobuses
Cueravaca, Monrelos

PROGRAMA  ARQUITECTONICO.
ZONA PUBLICA.

! .- Anden de Descenso de Pasajeros
2 .- Vestibulo Principal

3.- Ambulatoro

4.- Taguillas de Primera Clase

5.- Entrega de Equipaje 12, Clase

G.- Clasificacién y Envio - Equipaje 1 2.C.
7 .- Taquillas de Sequnda Clase

&.- Entrega de Equipaje 22 Clase

2.- Clasificacién y Envio - Equipaje 22.C.
1 0.- Modulo de Informacién

bl .- Sala de Espera 12 Clase

V1.1 Asientos

1'1.2 Control de Accese a Andenes
11,3 Santarios Hombres

I'1.4 Santarios Mujeres

t2.- Sala de Espera 22 Clase

| 2.1 Asentos

| 2.2 Control de Acceso a Andenes
| 2.3 Sanitarios Hombres

| 2.4 Sanitarios Mujeres

13 .- Andenes 12 Clase

3.1 Ambulatorio
I 3.2 Cajones para Autobuses

2 mod(22mici)
& médulos

3 mod ( 22mf ciu )
& mbdulos

3 mod (486m? c/u)
2 mod (54m? clu)

2 mod (33 m? ¢/u)
2 mod (33 m? ¢iu)

3 mod (486m? c/u)
2 mod (54m? glu)

2 mod {33 m? c/u)
2 mod (33 m? clu)

27 cajones

[.600.00
650.00
i,200.00
66.C00
&2.00
140.00
&5.00
62.00
140.00

1 4.00

1,4556.00
108.00
66.00
66.00

i,455.00
105.00
66.00
66.00

1.,200.00
1,3860.00




Cesntral de avtobuses
Cuersavaca, Morelos

l4.- Andenes 12 Clase

4.1 Ambulatorio
| 4.2 Cajones para Autobuses

1 5.- Samtarnios Generales
15, Control

I 5.2 Hombres
5.3 Mujeres

PROGRAMA ARQUITECTONICO.

27 cajones

2 mod ( 12m? ¢lu)
2 mod (39mf glv)
2 mod (39m? o/u)

ZONA COMPLEMENTARIA DE SERVICIOS AL PASAJERD.

| 6.- Concesiones

I 6.1 Locales Comerciales
1 6.2 Cafeteria
16.2.1 Barra

16.2.2 Comensales
16.2.3 Cocina
Cémara de Refrigeracion

Cespensa

Lavado de Alimentos
Preparacion / Almentos

Coccodn de Allmentos

26 mod (| 6mic/u)

34 mesas

416.00

4.00

243.00

6.00
12.00

3.00
.00

6.50

1 200.00
1,3860.00

24 .00
78.00
78.00

| 7.5 Admimstracion

| 7.5.1 Gerente
1 7.9.2 Contador
17.95.3 Area Secretanal

| 7.6 Servicios

| 7.6.1 Barra de Control

| 7.6.2 Vestidores Empleados

| 7.6.3 Estacionamiento Chentes |7

cajones
| &.- Estacionamiento Piblico Terminal

18,1 Caseta de Control 2 mod
(9Om?ciu)
I 6.2 Cajones/Autombviles 228

cajones



Central de antobuges
Cuenmaviaca, Morelos

Tesis Drofesional

21.1.5 Area Secretanal

Preparacidn de Bebidas 3.50
Lavado de Vajlla 10.00
Despensa de Vajilia 2.00
Deposito de Basura 2.00
2.00
t 6.2.4 Privadeo Administrador
i 6.2.5 Comedor de Empleados 1 1.0Q
1 6.2.6 Lockers Empleados. 9.00
! 7.- Mensajeria y Paqueteria
396.00
SUBTOTAL
SUPERFICIE CUBIERTA 3,100.00 M?
SUPERFICIE DESCUBIERTA 2, 100.00 M2
PROGRAMA ARQUITECTONICO.
ZONA ADMINISTRATIVA.
21 .- Admimstracién Central
21 .1 Direccidm
21.1.1 Prvado Director 16.00
21.1.2 Privado Gerente 16.00
21.1.3 Privado Jefe de Termmal 1 6.00
21.1.4 Sala de Juntas 33.00

40.0C

1 9.- Sitio de Taxis
20 .- FParadero de Microbuses.

400.00
540.00



Certral de avtoluges Faculiad de Prguitectins
Cuerravaca, Morelos

21 .2 Contabihdad

21.2.]1 Privado Contador I 6.0
21.2.2 Control de Trahico 20.00

2+.3 Sequnidad

_21.3.1 Privado Jefe / Viallancia 12.00
21.3.2 Samtarios y Lockers 12.00
21.3.3 Policia Federal Cammas 15.00
21.3.43.C.T. 32.00

21 .4 Gerencia Medica 15.00
21.5 Serviclos G7.0C
21.5.1 Vestibulo 2.00
21.5.2 Recepeion 4.00
21.5.3 Sala de Espera 6.00
21.5.4 Santaros Hombres 2 mod (19.0méc/) 38.00
21.5.5 Santanos Mujeres 2 mod (19.0m%c/u) 38.00
21.5.6 Lockers Hombres 2 mod (1 5.0méc/u) 30.00
21.5.7 Lockers Mujeres 2 mod (2 .0m2c/u) 42.00
G lineas

22 .- Admmistracidn Empresas Transporte

& mod (2.5m%c/u) 57.00
22.1 Privado Gerente

22.2 Privado Contador/! Auxlar & mod (1 0.5méc/u) £3.00
22.3 Jefatura de Servicio




Central de avtobuses Faculiod de Prguitectuna
Cuensnanidca, Morelos

T&u¢qu@ﬁa¢4€
22.3.1 Privado Jeie de Taquilia & mod (&.0m2ciu) 486 .00
22.3.2 Privado Jefe de Trahico G mod (&.0miciy) 48.00
22.3.3 Control de Trafico & mod (1 2.0méc/u) 72.00
22.3.4 Area Secretarial & mod (2.0meciy) 54 .00

SUBTOTAL
SUPERFICIE CUBIERTA &19.00 M?
SUPERFICIE DESCUBIERTA 0.00 M?

PROGRAMA ARQUITECTONICO.

ZONA COMPLEMENTARIA DE SERVICIOS AL OPERADOR.

23.- Medicina Preventiva 2 mod 64.00
24 .- Dormitorios
24.1 Vestibulo 13.00
24.2 Control &.00
24 .3 Sala de Descanso 22.00
24.5 Cuvartos &0 cuartos 770.00
24.6 Santarios 80.00
24.7 Vestidores
24.7.) Lockers 36.00
24.7 .2 Regaderas 15.00

24.7.3 Santamos 30.00



Central de autobuses Facultad de Prguitectina

Cuermavaca, Morelos

Lubtpwq?ﬁoaaé
SUBTOTAL
SUFERFICIE CUBIERTA P00 m?
SUPERFICIE DESCUBIERTA 0.00 M?

ZONA COMPLEMENTARIA DE SERVICIOS AL AUTOBUS.

25.- Caseta de Control 2.00
26.- Patio de Manicbras 7.000.00
27 .- Estacionamiento de Guardias 5.000.00
26.- Gasolnera 4 bombas 700.00

29.- Lavado de Autobuses

29.1 Zona de Espera 1.,000.00
29.2 Maquinas de Lavado 2 uvnidades &0.00
29.3 Bodega 2.00

SUBTOTAL
SUPERFICIE CUB'ERTA 798.00 M?
SUPERFICIE DESCUBIERTA |13,000.00 M?




Cewtral de actobures Facultad de Prauitectina
Cwmm£W%m7kadb¢
Teris PDrofesional

PROGRAMA ARQUITECTONICO.
SERVICIOS GENERALES.

30.- Intendencia y Mantemmianto

12.00

30. 1 Vestibulo
30.2 Barra de Control 4.00
| 30.3 Privado Jefe de Intendencia G.00
| 30.4 Vestidores Hombres 21.00
30.5 Vestidores Myjeres 21.00
500.00

3! .- Cuarto de Maquinas
Hidroneumaticos
Subestacton Eléctnca
Pianta de Emergencia
Cisterna

SUBTOTAL

SUPERFICIE CUBIERTA 864.00 M*?
SUPERFICIE DESCUBIERTA 825.00 M?
TOTAL

SUPERFICIE CUBIERTA 18,742 M*
SJUPERFICIE DESCUBIERTA 24,725 M*




Central de avtobuses faceltad de Prguitectuna

Cuermavaca, Morelos

SINTESIS DEL PROGRAMA ARQUITECTONICO.
ZONA SUPERFICIE CUBIERTA SUPERFICIE DESCUBIERTA
ZONA PUBLICA | 2,050.00 M2 |,800.00 M?
ZONA ADMINISTRATIVA 819.00 M? 0.00 M?
ADMON CENTRAL 477 .00 M? 0.00 Mm?
ADMON EMPRESAS 342.00 M? 0.00 M?
SERVICIOS 5,873.00 M? 22.925.00 mf
AL PASAJERO 3,100.00 M2 9,100.00 M?
AL OPERADCR, P00 M 0.00 M2
AL AUTOBUS 798.00 M? 1 3,000.00 M?
GENERALES 564 .00 M? 82%.00 Mm?

TOTAL | &6,742.00 M? 24,725.00 M?




Ceritral de autobuwsen
Cuersaveaca, Mordlos

PROPUESTA

La propuesta de la termmal de auvtobuses se genera de
proponer , una termnal al “exterior” esto €5 lograr que
todos y cada uno de los espacios tengan la posibiiidad
de integrarse a la naturaleza. Al mismo tiempo lograr
que las personas que wviajan y laboran en el lugar
mencionado  puedan tener la posibilidad de distrutar el
lugar.

El  planteamiento consiste principalmente  en  la
disgregacion de los elementos en el conunto
considerando los ESgUemas generales de
functonamiento y la relacion que existe entre ellos .

Esta disgregacion es la propuesta que lograra ser una
termmal abierta al exterior.

Se plantea que el edficio principal albergue a los
servicios de primera y lujo ,ademas de contar con los
servicios complementanos que se requiera. De esta
manera se pretende la separacion de las salas de
espera det edihicio principal, esto con la intencidn de
que se logre una transicion entre espacios abiertos y
cerrados, logrando conectarse entre ellos mismos a
través de andadores a cuberto y tenendo la
posibilidad de recorrer areas ajardinadas para obtener
una mejor percepcion visuat.

La ntencién  en el conunto es la integracidn de la
vegetacidn, es lograr la unidad en conwnto atravez de
cortinas de arboles , extensos jardings, ademds de
andadores que seran parte de una agradable recornido
por los diferentes puntos de conexion.

El manejo de los elementos disgregados, permite
poder tener una gran ventilacidn cruzada en todos vy
cada uno de los edificios que conforman el conjunto,

ademds de lograr una mejor \lumnacion en cada uno de
los edificios.

Otro elemento importante en esta propuesta es el
manejo de las alturas, esto por las condiciones
chmaticas, esto nos permitid  poder mangjar grandes
€spacios, y en alguno de sus casos grandes cubiertas
(edihicio principal), esto es por el gran numero de
personas que se encontraran en una hora pico , este
punto contempla la elevacién de las cubertas para
poder desalojar el mtenso calor al msmo tiempo de
ventilar naturalmente.

Concluyendo, la terminal de autobuses, se defind
partiendo de las condiciones climaticas de la Civdad
de Cuernavaca y de las condiciones generales del
terreno. (medio fisico )
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DESCRIPCION DEL PROYECTO.

La terminal de avtobuses se localiza en la zona norte de
la Cwdad de Cuernavaca, Morelos en la Delegacidn
Emilano Zapata, en un terreno ubicado sobre la
avtopista México - Acapulco.

Su proximidad con la carretera, le confieren una
situacion  estratégica  para que el autobis pueda
ingresar directamente a la autopista y transportar a los
pasajeros a la Cudad de México, Querétaro, Taxco,
Acapulco, etc. y puntos intermedios. Ademis de las
poblaciones de Juwtepec, Jojtla, Cwac entre otras
pertenecientes al msmo municipio de Morelos.

El terreno posee una extenséon de 254.50 Has. de las
cuales se utilizaron 123.00 Has. para el desarrolio del
proyecto siendo 20,897.00 M?  cubiertos vy
102,103.00 M? descubiertos.

El proyecto se desarrollara en la parte norte del
terreno ya que esta zona €5 la menos accidentada del
predho y porque ademds este alineamiento da a la
avenida Ferrocarnl, que e$ una wvialdad primara que
cuenta con el arroyo suficiente para soportar el trahco
que generara l2 afluencia de vehiculos hacia la terminal.

El proyecto arquitectonico en su conunto consta de
los siguientes elementos:

e [Edificio Terminal.

* Salas de espera..

* FPatio de mamobras

* Dormitorios para Operadores de Autobuses.
s [Estacionamiento Poblico

s Sitio de Taxis.

o Faradero de Microbuses.

El nimero de cajones en los andenes es de 55 y el
nimero de saldas para el afio 2020 seran
aproximadamente |,340 transportando chanamente a
46,900 pasajeros.

£l partido arquitectonico consta de un elemento
principal que es la terminal y de dos complementarnos
que son las salas de espera y los dormitoros para los
operadores de avtobuses.

El edficio termmal se ubica en la parte central del

conuntc siendo el onico  remate wisual por ser el
edificio de mas jerarquia.
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En la parte posterior y a lo largo del edficio terminal
se ubican, las salas de espera que son elementos
estructurales independientes a la estructura de la nave

principal que sirven ademas para dar sombra a las salas
de espera.

Al costado poniente de ia terminal se encuentra el sitio
de taxis, paradero de microbuses y el estacionamento
publico se localiza al frente de edificio principal  que
funcionan como zona de transicidn entre la via piblica y
el conunto de edificios del proyecto.

En el conunto existen uUnicamente dos accesos, en el
primero ngresan los usuarios y empleados por la Av.
del Ferrocarnl, a través de un crcuito wvial, gue en su
trayectoria cruza los siguientes puntos:

+ Estacionamento pibhco.
o Sitio de taxis.

o FParadero de microbuses.
e Mensajeria y paqueteria.
e Edificio termmal.

La vtilidad de emplear este circuito wal por los usuarios
es que se evita el realizar grandes recorrnidos a pie

transportando su equipaje de la calle hacia la terminal ©
viceversa ya que encuentra un medio de transporte
dentro del conjunto arquitecténico que le permita salir
e ingresar de él con rapidez y comodidad.

Fl otro acceso se ubica en la calle Francisco | Madero
al costade orente del terreno y es utilizado

exclusivamente por los autobuses para acceder y salr
ae la terminal.

Este acceso se ubico en esta zona debido a que la
vialidad en este costado del terrero se enlaza
directamente con la avtopista México - Acapulco  que
es el punto de distribucidn de los autobuses hacia sus
diferentes destinos.

La importancia de diferenciar y de separar estos
accesos fue para ewnitar la mezcla de los autobuses con
los automowles particulares y camiones dei transporte
piblico que convergen hacia la terminal y tener una
fluidez wvial en las mmediaciones de la zona préxma a la
terminal.
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El edificio terminal consta de una planta rectanqgular
alargada techada con estructura y ldaminas metalicas.
Que a su vez 3¢ conectan perpendicularmente a las
salas de espera.

En la parte central de la nave esta el acceso y
vestibulo principal que antecede a la zona de llegadas.

La cubierta en esta area es techada por un gran domo
que permite la entrada de luz cemtal, que dumina el
vestibulo principal.

A ambos costados del vestibulo principal  se
desarrollan las zonas de taquillas y la zona comercial
en la parte poniente y onente respectivamente las
cafeterias tanto de primera como de sequnda clase; s¢
desarrollan en una misma zona compartiendo servicios
comunes como lo son los santarios y locales

comerciales, pero conservando Independencia entre
ellas.

En la parte posterior del edificio estin el patio de
maniobras, El estacionamiento de autobuses y los
dormtorios de operadores  que cuentan con los
serviclos de dormitorios (40 cuartos) construidos en
un edificio de dos niveles, sala de estar, sala de

JUEgOS, bafios y vestidores, servicios que se

desarrollan a los extremos ponente onente del
P Y

edificio.

El servicio de mensajeria y paqueteria se encuentran  a
los extremos del edficio termmnal en su extremos
oriente y poniente sobre la  carculacién  principal
teniendo un acceso directo para el usuario y un acceso
de servicio ( patio de maniobras ) lateralmente.



9.c PLANOS ARQUITECTONICOS

ASESORES
M. EN ARQ. ISABEL BRIUDLO MARIANSKY
ARQ. JOSE LUIS RINCON MEDINA
ARQ. J. ERNESTO ALONSO HERNANDEZ




4+

i
Iz .,w\w\%
M

Py ey Sy

*
L3
»

I
% &
P

5F

(.

\
3 o

|54

A

S5 e e

g

Ty

-~
T

€=

=

T
* et

=]

| S » o
=

)

e Y

i,

f— q
- ——e-=-=-=

D

mor.

cuernavaca

i

]
, Emesto Alanso H

RN

central de autobuses

[ PLANTA  ARCUITECTONICA

P

i

~

L3

P NAVA BARFON!

VLADIMI

uts Klacon M

alscbel Bruco M,
e

Aeg d

COTAS
METROS

r{ THLIR

\ LR LEAL W

}

“500 11

L EMTESIS

(

ESLALA
|
{ MATDRM, -




e P

%% SRR ffaﬁ_@»é{i@ ?_;éigéi.ff %L% Xy @@Z/J@gﬂ*

—_

@ f;:ﬂ‘ L_, ::.‘::m@

A = Z
e . - E,’ ﬁ'é’@ J__lé@ ‘&_*y [ ,__._____.
= wﬂl = D

b
[ N et i Y it I s Y s

)]
OCO0O oC.aacs

{ " central de autobuses

I

PLANTA  ARCUI TECTOMNICA ) [ cuernavaca, mor.
20001 Iwamo; 1, Aeqlscbed Brigla M,

RETN Tl i‘:fﬁtﬁi%"”WLAl?lMlP NAVA BAPPONJ

{m

[ )

A




&;@@3
c:“f:)”if ‘gf@

7

/-’ ¥ é}' b 7/ )A} y ']f/},-r‘) b @#*ﬁ d;‘-.\- l\.
fatdcboon ;

@@%‘5@0

-+

'Mrywwﬁwﬁ% "
g,

do &

LYY T

¥ m“;‘%@i' %@Mm %@@;;f?_ g@@%@@ @x@@m@@@&@m@a&; @@@@ﬁ@&awﬁg@@wﬂ@m@@@@ o @@Wﬂ; ,‘ o
- T Centmr_z-:ll_ae autobuses - mw; frz-r f

S TS T e LT LT R . o
o ," "u'- ~ ot G

; - __F’L_AM N C7E rc:r\ul_xm”c’) { cuernavaca, mor.

A “ 4

000 S Thpeisan | o ~ l L
g l‘.:é,(,.‘L:ib 'anwm,i\ﬁ;f?nt?;hm&:ﬁ |\/LA!9|M|P NA\//‘\ F)PPPONI CG 01 Ef‘“"'ﬂ“

r




2 Q o o 0

7 L ~ L |_ o+ g
i i

S g L=

& d —i—

0o
H
e
\.
\
}
r,/

1

1

|
TrOT

I

1

1

i
1
i
11
|
5.80—
b
|
l-—sna—‘-rl
|
'
T
#hl
i
1
I
1
L
i
I
|
3
+
]
|
|
I
]
I
IR
T
=
#
1
1 I
1
1
+
%
1
|
|
I
i
1

YETIBULD PRINEIFAL

B

4 80 ——fl—m b BO—— Y S ——H——
v

V]
T
i

AW ED B

e}
T

-

[
=]

LT

TTTT

T

T

1

T

im|

IS8

—_

e

—A\F—A«ao—-l

%
=
I

- uz!..H - w.” ;:ﬂ.twn.r:- HI.-l,w
| 4 T
" | 4 o L |
o " 1._, umuaﬂwm " J_T gavaseey
Qr:”uw-#u-.-.‘- ........... mu.p,ﬁnunu.mm |H-¢w I 5] m
s it I DI N —
[ e - i il | L1
B 1 & JARME =
S N S : i _ A _ ]
W A i L Lo 1 = f =
D LE S e Iz
IREE = o th e ) S
£ I T - ¢
N ESNIT A NN S
g iTh S L ! <
Mmr.m m Tli“ £ w.l \ ; =
ey v hd YT <
m
=
=

| cuernavaca, mor.

3 ! _m h)

m co B L i 1l g
m ! L] o i8>
- 11 2=
iNw R
Totm - {-£2 Hoe § 53
S - i 13 : Lo f=ss
| I y 9 1 ! ' Y.
3 ﬂ: _ ﬂ_ A T H _ i d ”m i
=t el Y i) = I3 e =
@%- B | R, i e | m gl §
T T € | e
Ay O s
m RS
S il

l

i

a0

nnnno QD QDUW ! m -

@ - ub S % [

fm ot e e e e e e e e e e e e o -t — =y = T — — - |
) < - N - o e - - - - -

%..cno g D
g v cvo ] 1
o @a_ @ . a
0 Do D B O D
o g o [

16.00

|
t

o)

14,80—

mavany

0
ey
—,

1 .

1

1

1

t

1

|

1

|

1

¥

|

i

1

|

|

t

i

|

|

|

1

1

1

I

I

|

!

|

1

]

!

I

1

I

T k&0

|

I
=
:

-
it

|

CET g
|

a
|

a
3
3
-1

]
[F2-17

(o

2.00
5

400

400
=)
[0

19.00

15,0

@ » Qe |




E E_;};' it

CORTE TRANSVERSAL

1
1
Lon |

-
L_T ]L_[L

I 11

FACHADA PRINCIPAL

i J, i et e f&_—\
1l 1, | S B i

L R N
I === i o8 ff Al V-

CORTE LONGITUDINAL

™ central de autobuses J

(EorTE v FACHADAS ) cuernavaca, mor. j :

((%% gﬁf—ﬁg [ﬁ Wéﬂﬂ (VLADIMIE NAVA BARRON) AFG . 01

Pra, J Emeste Aonso H,




FACHADA LATERAL

PLANTA ARQUITECTONICA

PLANTA SOTANO

&
NN
(L

o o508 a o

1

CORTE TRANSVERSAL

FACHADA PRINCIPAL

F 3

e—e

Y

| anim J

[ |

g ==

{ S

'Y

=

S

o

<

(AN

<

51| =<

E| =

|

nwiesl=

O 8=

Wi el

= w g

0 13 5=

m@mmn

3 mm..mum

@ | 538

Sl a3

O | & mmmww

d WMFN

— || =

] mom

o SRR

y=a RGIELT e

C i ¥

e AO\H)/

A i

; meum@mw
A,

EE—

i
&

SRR




-{G\;“
1 1 L . L. A L
./}‘\)_ 2\___ 3;._ ,4\}‘ _.r,_-_\. JG\_ __-‘,!.?_
—k.r —{T/; —(3, \.{ o \1"9. \1/ ]_/
" i - - - .

JA I !
‘ 24 |
Q-; ER ! a — £33 L& 2 % L b
o
Al 43 |
Al bk -
o |11 —]
E_ 1 TEH
N

j e R U E\Q‘.S'F\i!’ﬁ‘f;l
o+

o

s
kY
-~

central de autobuses

.
(L ANTA prO. pormiToRIOS ) | o
A

cuernavaca, mor.

‘I.E‘*(’”w;*‘reos i"\qlm:l

| T Cmy Leiziiz | [VLAUIMIZ NAVA BARRON) AD 0]

L
|
]

| S




.o

. N . A : ‘ L i
r A3 Lr Ao 4%;}- 2Ca 1{;9& A9 -

A Nl ) A S T i

CORTE LONGITUDINAL C-C

(™ central de autobuses

—

(EBere v racron pormToros ) | o | cuernavaca, mor.

£ OmAvE,

0 wo)fwmom(r*a alscbet Bravds

(F ws) (imcn ) | o ‘?’i’n'r‘ii’smﬂJl\/,ADIMIP NAVA W\PFON




i L, Ay i L, I ! L., Ay Ay 4 oA L
=1 - -2+ <3- {4 =5- w6y 47 48% =9~ 4o~ i 2= Hid- +i 4
i r T i v ! 8 1 i 1 t il t i
— e N L - e . - - e e pL —L.. - - ; v -
| L ' : : 3
- i S [ I e b -
! . i
- - R B9 s onn B s e s SAD s R -
b i i
' b
! ' :
o H
e N e ' i
g |
A o . ' !
B - I l
Q-T- 1 A_? I H
—; L, . i .. _,_ —_— —— e g
—C - - e ——
h o . S !
s I . ;
A ' | - e
it D '4- g"
“"\D""" P .
1

PLANTA AZOTEA

FACHADA PRINCIPAL

| ] | central de autobuses ’| -
A A TECHOS DORMITORIOS | | Cﬁem'a;ac; or. Lo

T 50 memas o i Nﬁs&ﬁ@l[’}&w{a% ! s - | AD 03 'l:,-'{
| Shese, Biluck . Aa) T bnett | VLAI?IMIP NA\/A BAF’PONI A

— - . . . e m———










10.= CRITERIOS CONSTRUGTIVOS

ASESORES
M. EN ARQ. ISABEL BRIUDLO MARIANSKY
ARQ. JOSE LUIS RINCON MEDINA
ARQ. J. ERNESTO ALONSO HERNANDEZ




Central de avtobuses Facultad de Prguitectins
Cuernavaca, Mordlos

Teris Drofesional

CRITERIO ESTRUCTURAL.

Los elementos estructurales que soportan ios edificios son disefados en acero y en concreto, 1as columnas son de seccion
“I“ v de cajon hechas a base de 3 y 4 placas de acero respectivamente soldadas en corddn, reforzadas por un abesador
nterior a la altura del empotre con las trabes. Las trabes son de alma abierta , empotradas a las columnas a través de piacas

soldadas en corddn. En las salas de espera se vtihizaron muros de concreto armado, asi como armacduras para la cublerta a
base angulo techadas con lamina pintro.

La cubierta principal es curva y consiste en dos tubos de 0.40cm de didmetro que esta separados por un peralte de 1.20cm

y umdos por piacas trianqulares que permite ligar los dos elementos mencionados Esta cubwerta logra dingir et agua pluvial
hacia los canalones que se ubican en la parte baja de la cubierta.

En los entrepisos y cubierta de las oficinas, dormitornios, asi como las cafeterias, se utihzd el sistema losacero como losa, la
cual esta soportada por vigas de alma abierta que se empotran a las columnas de seccién i ©

El edificio termimal v los dormitorios  son l0s Umcos

nmuebles que cuentan con junta constructiva por temperatura, que se
localiza en la parte central de los edificios.

La cimentacion propuesta es de zapatas aisladas de concreto armado, al considerar los siguientes puntos:

e Fi terreno tiene una resistencia de 20 T/M?.

o |los edificios no tienen mas de tres niveles de construccidn.

e Fi peso estructural que se obtiene de la bajada de cargas no es elevado ya que no supera la tonelada por MP.

En la cimentacidn no se utiizan contratrabes de liga, ya que el momento que produce la columna én la cimentacion es tomado
por la zapata al mcrementar su superhicie de contacto.
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Tesis Profesional

CRITERIO INSTALACION SANITARIA.
La recoleccién de aguas pluviales y de aguas negras se hard por tuberias mmdependientes para aprovechar el agua de liuvia.

La bajada de aguas pluviales de las azoteas se reahzard mediante canalones de lamina conectados a tubos de herro fundido que
bajaran adosados a las columnas, canalzandose por tuberias de albanal.

Una parte del agua captada en estas cisternas serd inyectada al subsuelo por medio de pozos de absorcidn y la restante sera
empleada para nego y lavado de avtobuses.

Las aguas negras se canalizardn a fosas sépticas, al no exstir en esta zona de la ciudad drenaje profundo, donde seran
tratadas y posteriormente utihzadas para regar zonas jardinadas a través de campos de hitracion.

En el disefio de la red de drenaje los registros localizados en el exterior de los edificios seran de tabque rojo comin.

Las pendientes de la tuberia serdn del 1% y 2% para las redes de aquas pluviales y aguas negras respectivamente.
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CRITERIO INSTALACION HIDRAULICA.

La toma de agua municipal se ubica en ¢l ahineamiento onente del predio.

El abastecmiento de agua municipal surte directamente a 6 cisternas de concreto armado con una demanda  de m® que

S€
distribuyen en los diterentes editicios de la siguiente manera:

EDIFICIO DE
DOTACI ON DORMITORIOS EDIFICIO TERMINAL
VSO DIARIO SO m® | G& m?
RESERVA 20 m? 168 m?
CONTRA INCENDIO 20 m* G4 m?
Subtotal 200 m* 400 m®

Las cisternas que abastecen de agua a estos editicios se ubican en el interior de ios mismos, en el cuarto de méaquinas, donde
esta mnstalado un equipo hidroneumatico que suministrara de agua a los muebles sanitarios.

La red hidraulhca serd de cobre tipo "M" en didmetros seqgin las necesidades del proyecto.

En su totalidad el conunto cuenta con 2 cisternas de captacién de aguas pluviales |, almacenando en su capacidad maxima

1,100 m® de aqua, que sera utilizada para el riego de las dreas verdes, el lavado de los autobuses de la terminal y como
filtracion a los mantos fredticos.

Durante el periodo de sequia, dos de estas cisternas seran abastecidas de aqua por la toma municipal para regar las zonas
Jardinadas y continuar con la impieza de los autobuses.

ESTA TESIS NO SALE
DE LA BIBLIOTECA
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CRITERIO INSTALACION ELECTRICA.

La demanda de energia eléctnca del proyecto hard necesara la mstalacion de una subestacion eléctrnica con una potenciz de
300,000 watts y de una planta generadora de energia eléctrica de | 75,000 watts, alojados en un cuarto de maquinas que

se ubica en el lado onente del eddficic termmal |, ya que en este sitio la Comision Federal de Electncidad (C.F.E.) tendrd un
facil acceso a esta instalacion.

También en este cuvarto de mdquinas se localzardn los tableros principales, medidores generales y los medidores para los
contratos independientes de los establecimientos comerciales.

Cada uno de los edificios que conforman al proyecto arquitecténico serén suministrados de corriente eléctrica por cableado
subterrdneo, con reqistros en las entradas de energia eléctrica a cada edificio; ya en el interior del inmueble el cableado sera

conducido a los tableros de distrnbucidn que abasteceridn de llummacidn y de cornente eléctrica a cada uno de los espacios
arquitectonicos.

Todos los conductores eléctricos tienen un aislamiento tipo THW a excepcidn de la tierra fisica que es desnuda, utihzando el
siguiente codige de colores:

FASES: Negro, amarifio © rojo
NEUTRO: Blanco o gns.

Todos los circuitos estaran aterrizados a través de una varlla tipo Copperweld de 3.05m. de longitud y 15.2 mm. de
didmetro.

En los edifictos se colocaran seqin sea el caso el siguiente tipo de luminanas, especificados en los planos eléctricos:

e Reflectores (Proyector de halogenuro metahco)
e luminanas de alta intensidad.

e Luminanas fluorescentes.

e Luminanas de vapor de sodio.
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