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A DICS:

PADRE SANTO, GRACIAS A TU AMOR Y MISERICORDIA QUE TIENES CONMIGO,
TODO TE LO BEBO A TI.

A MI ESPOsSA CARY:

POR TU AMOR, CARINO, COMPRENSION, DESVELO Y APOYQ. {MIL GRACIAS
AMOR, TE AMO!

A MIS PROGENITORES AMALIA Y PLACIDO:
POR HABERME OTORGADO LA VIDA QUE HOY DISFRUTO.
A MiIS PADRES JOSEFINA E IGNACIO:

POR SER LOS PILARES DE M FORMACION MORAL E INTELECTUAL Y A QUIENES
DEDICC TODOS LOS LOGROS Y TRIUNFOS QUE HE TENIDO Y TENDRE. A USTEDES
... |MIL GRACIASI

A MiS HERMANOS:

LAURA, ROSALBA, IGNACIO, LOURDES, JESSICA, PATRICIA, GEORGINA,
FERNANDO, EDUARDO Y ENRIQUE.

A TODOS LOS AiLD ...
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A M UNIVERSIDAD NACIONAL AUTONOMA DE MEXICO A TRAVES DE LA
ESCUELA NACIONAL DE ESTUDIOS PROFESIONALES ARAGON:

POR RECIBIRME EN SUS AULAS Y SER FORJADORA DE HOMBRES Y MUJERES DE
EXCELENCIA.

A MIS PROFESORES DE CARRERA:

QUE CON SU PACIENCIA, CONOCIMIENTOS Y EXPERIENCIA, HAN COLABORADO EN
MI FORMACION PROFESIONAL.

A MIS PROFESORES SINODALES:
QUE ADEMAS DE SU PACIENCIA, CONOCIMIENTOS Y EXPERIENCIA, HAN TENIDO A
BIEN HONRARME CON SU VALIOSA ASESORIA EN ESTA TESIS, Y CONTRIBUIR A LA

REALIZACION DE ESTE HERMOSO SUENO.

iA USTEDES MUCHISIMAS GRACIAS!
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PERSONALES

PRIMERO: OBTENER MI TITULO PROFESIONAL A TRAVES DE ESTA TESIS.

SEGUNDO: CONTRIBUIR AL DESARROLLO SOCIAL-ECONOMICC DE M! PAlS,
MEDIANTE UNA INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA QUE GENERE EMPLEOS DIRECTOS Y
APOYE A UN TURISMO CADA VEZ MAS CRECIENTE, EN UNA ZONA QUE SE ESPERA, £N UN
FUTURO SEA TAN IMPORTANTE COMO LO ES ACAPULCO EN LA ACTUALIDAD.

TERCERO: ESTA TESIS DEBERA DEMOSTRAR A LA SOCIEDAD, QUE AHORA TIENE
EL DERECHO DE CUESTIONARME PROFESIONALMENTE, EL GRADO DE EFICIENCIA CON
QUE ESTOY CAPACITADO, PARA CUMPLIR Y RESPONDER A LAS DEMANDAS QUE ESTA ME
PLANTEA.

CUARTO: DEBERA SER UNA GUIA PARA QUIENES COMO YO DESEAN TITULARSE,
PARA LOS QUE ESTUDIAN, UN CUADERNO DE CONSULTA Y APOYO PARA SUS ESTUDIOS.
PARA MiS MAESTROS EL PRIMER FRUTO DE SUS ESFUERZOS, Y PARA LOS YA
ARQUITECTOS Y LECTORES EN GENERAL, UNA FORMA DE ENTENDER LA ARQUITECTURA
Y LLEVARLA A CABO.
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LOGOTIPO

ACADEMICOS

TODA ENSENANZA, YA SEA DENTRO DEL AULA O FUERA DE ELLA, TIENE COMO
OBJETIVO PRINCIPAL, EL PRESERVAR UNA CULTURA, SIEMPRE CON LA ESPERANZA DE
QUE ESTA SIGA TRASCENDIENDO.

MiI CARRERA DE ARQUITECTO TIENE COMO OBJETIVO, SEGUN EL PLAN DE
ESTUDIOS Et QUE:

“EL ALUMNO ESTE CAPACITADO PARA CONCEBIR, DETERMINAR Y REALIZAR LOS
ESPACIOS INTERNOS Y EXTERNOS QUE SATISFAGAN LAS NECESIDADES DEL HOMBRE, EN
SU DUALIDAD FiSICA Y ESPIRITUAL EMPLEADA, COMO INDIVIDUO Y COMO MIEMBRO DE
UNA COMUNIDAD".

POR OTRO LADO, SIENDO EL QUEHACER DEL ARQUITECTO MUY EXTENSO, LA
CARRERA SE SUBDIVIDE EN CUATRO AREAS Y TRES SUBAREAS, DE LAS CUALES
SIGUIENDO MIS PROPIAS INQUIETUDES, ANHELOS E INTERESES, ME INCLINO POR EL AREA
DE DISENO ARQUITECTONICO INTEGRAL EL CUAL TIENE POR OBJETIVO EL QUE:

“EL ALUMNO FUNDAMENTE LA CONCEPCION Y DETERMINACION DE TODO ESPACIO-

FORMA QUE HAYA DISENADO PARA SATISFACER LAS NECESIDADES DEL HOMBRE EN SU
DUALIDAD FiSICA Y ESPIRITUAL".
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INTRODUCCION

UNO DE LOS INVENTOS MAS IMPORTANTES DE NUESTRO SIGLO, SIN LUGAR A
DUDA, ES EL. AVION, UN SISTEMA DE TRANSPORTE QUE LLEGO PARA UNIR PUEBLOS Y
NACIONES, PERO COMO TODA ACTIVIDAD HUMANA, REQUIERE DE UN ESPACIO PARA
LLEVARLA A CABO; PARA ESTE MEDIO DE TRANSPORTE SE NECESITA DE LOS LLAMADOS
AEROPUERTOS, ESPACIOS ESPECIALMENTE DISPUESTOS PARA LA SALIDA Y LLEGADA DE
LOS AVIONES CON UNA COMPLEJA INFRAESTRUCTURA, QUE PERMITE LA ORGANIZACION,
TRANSICION, CONCENTRACION, Y PROCESAMIENTO DE TODO LO TRANSPORTABLE, ES
DECIR TANTO PASAJERO, TRIPULANTES Y CARGA EN GENERAL.

EN MEXICO, LOS AEROPUERTOS SE EMPIEZAN A DESARROLLAR MUY
AMPLIAMENTE, DESDE LOS ANOS VEINTES. ACTUALMENTE (A RED FEDERAL
AEROPORTUARIA CUENTA CON 57 AEROPUERTOS REPARTIDOS EN TODO EL TERRITORIO
NACIONAL.

EL AERQPUERTQO INTERNACIONAL DE BAHIAS DE HUATULCO FUE CONCEBIDO
PARA ATENDER LA DEMANDA DE TURISTAS TANTO, NACIONALES COMO EXTRANJEROS,
COMO UN SERVICIO NECESARIO PARA EL NUEVO CENTRO TURISTICO.

ESTE AEROPUERTO ESTA CONCEBIDO DENTRO DEL PLAN MAESTRO DE
DeSARROLLO DEL CENTRO TURISTICO BAHIAS DE HUATULCO, EL CUAL EMPEZO SUS
FUNCIONES DESDE EL ANO 1987, ANTE LA NECESIDAD DE CONTAR CON UN MEDIQO DE
TRANSPORTE ADECUADO QUE EMPEZARA A ABASTECER DE LA MATERIA PRIMA Y LA
CARENCIA DE ADECUADAS VIAS DE COMUNICACION TERRESTRE, NULA MARITIMA Y SU
LEJANIA CON LAS GRANDES CONCENTRACIONES DE POBLACION, COMO LO ES EL CASO
BEL DISTRITO FEDERAL.

TERMIINAI., AFRREA TTIN EL. ESTAIDO D OASKAC,

LA REALIZACION DE UN SUENO INMEMORIAL
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ES IMPORTANTE ENTENDER LA IMPORTANCIA DE DARLE AL TURISTA, TANTO
NACIONAL COMO AL INTERNACIONAL, UN SERVICIO DE TRANSPORTACION RAPIDO Y
SEGURO, CONSIDERANDO QUE MEXICO OCUPA EL OCTAVO LUGAR EN EL MUNDO A NIVEL
MUNDIAL EN CAPTACION DE TURISTAS Y EL PRIMERO A NIVEL LATINOAMERICANO,
ADEMAS DE QUE PARA EL PAIS EL TURISMO SIGUE SIENDO UNA DE LAS FUENTES MAS
IMPORTANTES EN CAPTACION DE DIVISAS EXTRANJERAS.

ES POR ESO QUE ESTE TRABAJO PRETENDE DAR UN NUEVO ENFOQUE DE
SOLUCION ANTE UN MEDIO DE TRANSPORTE RELATIVAMENTE NUEVO, PLANTEADO A UNA
PROBLEMATICA ESPECIFICA, COMO LO ES EN ESTE CASO CONTAR CON LAS
INSTALACIONES ADECUADAS PARA RECIBIR, ATENDER, PROCESAR, Y MANEJAR A LOS
AVIONES, PASAJEROS Y EQUIPAJES CON UN SERVICIO DE TIPO TURISTICO, ACORDE CON
LA REGION Y CON LA IMAGEN QUE SE PRETENDE DAR AL CENTRO TURISTICO DE BAHIAS
DE HUATULCO.

P
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ANTECEDENTES DE LA REGION

SE HA ESPECULADO MUCHO ACERCA DEL ORIGEN DEL HOMBRE AMERICANO, Y
LAS MANERAS EN QUE FUERON POBLANDO EL CONTINENTE, ASi HAY QUIENES
SOSTIENEN QUE SU ORIGEN FUE UNICO, Y QUIENES AFIRMAN QUE ES DE ORIGEN
ASIATICO Y QUE PUDIERON HABER ACCESADO AL CONTINENTE POR EL ESTRECHO DE
BEHRING. DE CUALQUIER FORMA, SE CREE QUE EL PRIMER HOMBRE HABITANTE DE
MESOAMERICA ESTUVO POCO MAS DE 20000 AROS, SEGUN EVIDENCIAS
ENCONTRADAS EN TLACOPOYA , CAULAPAN Y DE RESTOS HUMANOS COMO EL DE
MAYOR ANTIGOEDAD LLAMADO “HOMBRE DE TEPEXPAN".

LA PRESENCIA DEL HOMBRE EN El. ACTUAL ESTADO DE OAXACA DE JUAREZ SE
REMONTA A UNOS 11000 aNOS A. C.; EN UNA CUEVA CERCANA AL PUEBLO DE MITLA,
CONOCIDA CON EL NOMBRE DE GUiLA NAQUITZ, SE ENCONTRARON INSTRUMENTOS DE
PIEDRA Y RESTOS DE ALGUNAS PLANTAS QUE SE PRESERVARON GRACIAS AL CLIMA
SECO DEL LUGAR. EN OTRA CUEVA CERCANA A LA ANTERIOR , SE LOCALIZARON
RESTOS MUY SIMILARES, QUE FUERON FECHADOS MEDIANTE EL CARBONO 14 Y
DIERON UNA ANTIGUEDAD DE $000 AROS A.C. , ESTOS GRUPOS HUMANOS, QUE
VIAJABAN EN PEQUENAS BANDAS BUSCANDO EL SUSTENTO, POCO A POCO SE
INICIARON EN EL CONOCIMIENTO DE LA AGRICULTURA Y ABANDONARON LOS CERROS
EN POS DE LA FERTILIDAD DE LOS VALLES CENTRALES, MAS PROPICIOS PARA LA
PRACTICA DE LAS LABORES DOMESTICAS.

AUNQUE LOS TRABAJOS DE INVESTIGACION NO HAN SIDO EXHAUSTIVOS, PUES
NO ABARCAN LA TOTALIDAD DEL ESTADO, SE PUEDE AFIRMAR QUE, DURANTE ESTA
EPOCA, EXISTIERON COMUNIDADES ALDEANAS AUTOSUFICENTES QUE RECIBIERON
INFLUENCIA DE LOS OLMECAS (PUEBLO QUE SE ASENTO EN LOS ACTUALES ESTADOS
DE TABASCO Y VERACRUZ, Y CUYA CULTURA ESTA CONSIDERADA COMO LA MADRE DE
MESOCAMERICA).
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MESOAMERICA

REGION DEL ALTIPLANO CENTRAL
REGION NCRTENA

7ONA OAXAQUERA

REGION DEL GOLFO

ZONA MAYA

REGION DEL OCCIDENTE DE MEXICO
ZULTURA DEL NORTE

CIVILIZACIONES PREHISPANICAS

“LUENCIA TEOTIHUACANA
JILIZACION OLMECA

NLIZACION ZAPOTECA
JILIZACION MAYA

LOS ZAPOTECAS

EL ORIGEN DE ESTE PUEBLO SE UBICA EN LA REGION DE LAS COSTAS DEL
GOLFO DE MEXICO, EN LOS MARGENES DEL RIO PANUCO;, LUGAR DESDE EL CUAL SE
INICIO LA INMIGRACION HACIA EL OESTE; TRAS DERROTAR A LAS TRIBUS HUAVES Y
MIXES, LOS ZAPOTECOS OCUPARON EL VALLE DE OAXACA. QUE HABIA SIDO
FUNDADO POR LOS OLMECAS Y AL CUAL LOS ESPANOLES BAUTIZARIAN COMO MONTE
ALBAN.

PARECE VALIDO ASEGURAR QUE EN LA ETAPA CONOCIDA COMO MONTE ALBAN
| (650-200 A.C.) OCURREN CAMBIOS Y AVANCES MUY IMPORTANTES. ES FACTIBLE
QUE LOS MUROS DE UN EDIFICIO EN DAINZU, CUBIERTO CON GRANDES LOSAS QUE
OSTENTAN RELIEVES DE HOMBRES VESTIDOS CON PIELES DE JAGUARES Y JUGADORES
DE PELOTA, PERTENEZCAN A ESTA EPOCA Y ESTEN RELACIONADOS CON LA CULTURA
OLMECA. EN MONTE ALBAN TAMBIEN SE LEVANTA UN EDIFICIO CONOCIDO
POPULARMENTE COMO “LOS DANZANTES”, QUE TUVO UN MURO VERTICAL MAS ALTO
QUE EL ACTUAL, COSA CURIOSA, PUES EN MESOAMERICA ESTOS MUROS SON
SIEMPRE EN TALUD. ESTA CONSTRUCCION COMO AHORA SE VE, ES PRODUCTO DE LAS
SUPERPOSICIONES Y LO MAS RELEVANTE ES LA FAMOSA SERIE DE LAPIDAS ENORMES
CON FIGURAS HUMANAS EN POSICIONES EXTRANAS. TODOS SON REPRESENTANTES
DE HOMBRES DESNUDOS, ALGUNOS TIENEN LOS 0JOS ABIERTOS Y OTROS CERRADOS.

ASIMISMO, A ESTA EPOCA CORRESPONDEN LAS PRIMERAS TUMBAS, COMO LAS
DE YAGUL, Y LA APARICION DE UNA SERIE DE DEIDADES QUE AVALAN EL NACIMIENTO
DE LA RELIGION. OTROS RASGOS IMPORTANTES SON: LA PRODUCCION DE CERAMICA,
MANUFACTURA DE ADORNOS Y VESTIDOS, COSTUMBRE DE PINTARSE Y TATUARSE LA
CARA Y EL CUERPO, INICIO DE LA ARQUITECTURA, ADEMAS DE LA APARICION DE LA
ESCRITURA Y LA CREACION DE UN PANTEON QUE TRAJO APAREJADO UNA SERIE DE
CEREMONIAS CICLICAS.

P
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LA SIGUIENTE ETAPA, BAUTIZADA CON EL NOMBRE DE MONTE ALBAN Ii,
ABARCA DESDE EL ANC 200 A.C. HASTA EL INICIO DE LA ERA CRISTIANA Y ESTA
REPRESENTADA EN UNOS 30 SITIOS DEL VALLE DE QAXACA, QUE NO HAN SIDO
EXPLORADCS EN SU TOTALIDAD. LOS TRABAJOS MAS RELEVANTES SE HAN
EFECTUADO EN MONTE ALBAN Y DAINZU, LO QUE PERMITE DESTACAR LAS
CARACTERISTICAS MAS SOBRESALIENTES DE ESTE MOMENTO; POR UN LADO UN
GRUPO RELATIVAMENTE PEQUERQO VENIDO MUY PROBABLEMENTE DE CHIAPAS Y
GUATEMALA SE IMPONE A LA POBLACION NATIVA, AUNQUE ESTA SIGUE MANTENIENDO
MUCHOCS DE LOS RASGOS CULTURALES DE LA EPOCA ANTERIOR; LOS ELEMENTOS QUE
PERMANECEN SON LA CERAMICA DE USO DOMESTICO, LAS TECNICAS DE TRABAJO Y
LA ELABORACION DE FIGURILLAS DE BARRO, SE CONTINUA EL MISMO ESTILO
ARQUITECTONICO DE MUROS VERTICALES LEVANTADOS CON GRANDES LOSAS DE
PIEDRA Y SE CONSTRUYEN ESCALERAS SIN ALFARDAS. PARA ESYE MOMENTO SE
TIENE UNA IDEA CLARA Y BIEN DEFINIDA DEL URBANISMO Y EL EJEMPLO MAS
CONTUNDENTE ES LA PLAZA DE MONTE ALBAN, YA QUE DURANTE ESTA FASE SE
EMPRENDE LA EXTRAORDINARIA TAREA DE NIVELAR LA CIMA DEL CERRO. APARECEN
TAMBIEN LOS FRISOS DECORADOS DE DISCOS PINTADOS DE BLANCO Y LA UTILIZACION
DEL ESTUCO ADQUIERE MUCHA IMPORTANCIA.

DE ESTA EPOCA, EL EDIFICIO MAS NOTABLE SE ENCUENTRA EN MONTE ALBAN;
SE TRATA DEL MONTICULO J. CON PLANTA EN FORMA DE FLECHA Y UNA ORIENTACION
DISTINTA A TODAS LAS DEMAS CONSTRUCCIONES; ES PROBABLE QUE HAYA
FUNCIONADO COMO OBSERVATORIO.

OTRO RASGO NOTABLE ES LA INNOVACION DE LA CERAMICA, QUE SE DECORA
AL FRESCO CON MOTIVOS Y COLORES. TAMBIEN APARECEN LOS SOPORTES PARA
OLLAS, LAS VASIJAS DE CUATRO PIES, LA GRECA ESCALONADA QUE SE USARA MAS
ADELANTE EN LOS PALACIOS DE MITLA Y LOS VASOS CON TAPA. EN OTRO ORDEN DE
COSAS, AL ANTIGUO PANTEON SE INTEGRAN NUEVOS DIOSES Y SE SIGUEN
FABRICANDO LAS CLASICAS URNAS. LA EPOCA CONSIBERADA COMO CLASICA Y
DESIGNADA EN OAXACA COMO MONTE ALBAN [l ABARCA DESDE EL INICIO DE

NUESTRA ERA HASTA Ei SIGLO VIIL.
L

TERMMINAIL., AFEREA. FIN ELL FESTAIDO IDIE OAXKACA

RELIEVE DE “DANZANTES” CON INSCRIPCION GLIFICA,
MONTE ALBAN

UURNA DE BARRO DE MONTE ALBAN




MAPA DE LA GRAN PLAZA DE MONTE ALBAN
SEGUN IGNACIO MARQUINA
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POR PRIMERA VEZ SE HACE SENTIR LA INFLUENCIA DE TEOTIHUACAN Y A
PARTIR DE ESTE MOMENTO SE PUEDE HACER REFERENCIA, SIN NINGUNA DUDA, A UN
PUEBLO CON CARACTERISTICAS CULTURALES DEFINIDAS QUE VAN A PERDURAR
HASTA LA CONQUISTA ESPANOLA, SE TRATA DE LOS ZAPOTECAS QUE LOGRARON
CONSOLIDAR UNA IDENTIDAD CULTURAL Y QUE MANTUVIERON ININTERRUMPIDAMENTE
DURANTE 1500 ANOS.

TANTO POR SU ELEVADA SITUACION COMO POR EL EQUILIBRIO FLEXIBLE DE
SUS MASAS Y LA ESCALA DE SU CONCEPCION, MONTE ALBAN ILUSTRA UNA DE LAS
CARACTERISTICAS MAS DESTACADAS DE LA URBANISTICA MESOAMERICANA: EL
DOMINIO DE LOS GRANDES ESPACIOS ABIERTOS, EN COMBINACION CON
PLATAFORMAS, ESCALINATAS Y BASAMENTO DE TEMPLOS.

SI| MONTE ALBAN FUE EL PRINCIPAL ASIENTO DE LOS ZAPOTECAS, NO MENOS
IMPORTANTE RESULTO SU FUNCION COMO NECROPOLIS. EN EFECTO, EL CULTO A L.OS
MUERTOS, ADQUIRIO AQUI UN LUGAR PRIMORDIAL, LO QUE ORIGINO UNA ELABORADA
ARQUITECTURA FUNERARIA CON TUMBAS MUY BIEN CONSTRUIDAS, PROVISTAS DE
UNA ANTESALA, FRECUENTEMENTE ADORNADAS CON PINTURA MURALES, CON
PROFUSION DE URNAS EN TERRACOTA QUE ACOMPANABAN A LOS DIFUNTOS. ESTAS
URNAS REPRESENTABAN SIN DUDA EL ASPECTO MAS CARACTERISTICO DEL ARTE
ZAPOTECA.

MONTE ALBAN, SE VE INVADIDA HACIA EL FINAL DEL PERIODO CLASICO POR
LOS MEXICAS, QUE PROVENIAN DE UNA REGION VECINA. Y DURANTE LOS PRIMEROS
SIGLOS DEL PERIODO POSCLASICO, MONTE ALBAN SEGUIRA SUBSISTIENDO AL IGUAL
QUE OTROS CENTROS CEREMONIALES ZAPOTECAS.

LOS MIXTECOS

ESTE PUEBLO SE ESTABLECIO (100 A.C.) EN LA PARTE NOROCCIDENTAL DE
OAXACA Y EN UNA FRANJA DE LOS ESTADOS DE GUERRERO Y PUEBLA.

THERMINAIL. AEREA EN EL ESTADO DE OAXACA
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LOS MIXTECOS {MIXTECA SIGNIFICA PAIS DE LAS NUBES} SON DE ORIGEN
OLMECA; ARRIBARON A LAS ZONAS ALTAS DEL ACTUAL ESTADO DE DAXACA,
PROVENIENTES DE LA REGION POBLANA DE CHOLULA, APROXIMADAMENTE AL INICIO
DE NUESTRA ERA.

POSTERIORMENTE EXTENDIERON SUS DOMINIOS A LAS ZONAS BAJAS, DONDE
EN SUCESIVAS GUERRAS DISPUTARON EL CONTROL ECONOMICO Y POLITICO A 10S
ZAPOTECAS; INCLUSO LOS MIXTECOS ADOPTARON COMO CAPITAL A LA CIUDAD DE
MONTE ALBAN.

LOS MIXTECAS SE VAN A REVELAR, DURANTE EL PERIODO POSCLASICO, COMO
LOS MAS EXTRAORDINARIOS ARTESANCS DE MESOAMERICA. JUNTO CON PUEBLOS DE
FILIACION NAHUATL , REALIZANDO CREACIONES DE UNA DELICADEZA SORPRENDENTE,
COMO SON Ei. EJEMPLO LOS NUMEROSOS OBJETOS HALLADOS EN “LA TUMBA 7 DE
MONTE ALBAN, ANTIGUA TUMBA ZAPOTECA QUE 1L0OS MIXTECCS VOLVIERON A
UTILIZAR: PECTORALES QUE OSTENTAN MASCARAS DE DEIDADES, COLLARES,
ANILLOS, PULSERAS, PROTECTORES PARA LAS URNAS, ETCETERA, DE DONDE
CUELGAN DIMINUTOS CASCABELES Y OTROS ADORNOS.

i_.A DOMINACION DE LA MIXTECA POR LOS ESPANOLES SE LLEVO A CABO CON
RAPIDEZ A PARTIR DE LA TERCERA DECADA DEL SIGLO XVI, EN PARTE BEBIDO AL
DESEQ DE LOS MIXTECOS, QUIENES ANSIABAN QUITARSE EL YUGO QUE LOS MEXICAS
LES HABIAN IMPUESTO DESDE 1450.

LAS CAMPANAS MEXICAS DE EXPANSION Y CONQUISTA SOBRE TERRITQRIO
CAXAQUENO, SE INICIARON DURANTE EL GOBIERNO DE MOCTEZUMA [, COMO
CONSECUENCIA DEL DESARROLLO COMERCIAL MIXTECO. EL PRIMER
ENFRENTAMIENTO ENTRE AZTECAS Y MIXTECOS FAVORECIO A LCS PRIMEROS Y AROS
DESPUES UN SEGUNDO ENFRENTAMIENTO LOGRO ABRIR EL CAMINO ENTRE LAS
REGIONES MIXTECA Y ZAPOTECA, DEJANDO DESPEJADO EL TERRENO PARA FUTURAS
CONQUISTAS HACIA EL SUR.

Bt
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EL PaLACIO DE LAS COLUMNAS, MITLA




LESIA DE SANTO DOMINGO, SU RIQUEZA ARQUITECTONICA LE
HA VALIDO EL RECONOCIMIENTO EN EL AMBITO MUNDIAL
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LA CONQUISTA DE OAXACA

LAS PRIMERAS ENTRADAS DE LOS ESPANOLES EN TERRITORIO OAXAQUENO
FUERON EN POS DE ORO. CORTES, EN 1519, MANDO A DIEGO PIZARRO Y CUATRO
SOLDADOS CASTELLANOS DE TUXTEPEC; BERNAL DiAz DEL CASTILLO NOS RELATA
EN SU OBRA, HISTORIA VERDADERA DE LA CONQUISTA DE LA NUEVA ESPANA, QUE
HERNAN CORTES LE PREGUNTO A MOCTEZUMA DONDE SE ENCONTRABAN “LAS MINAS
Y EN QUE RIOS, Y COMO Y DE QUE MANERA COGIAN EL ORO QUE LE TRAIAN EN
GRANOS...”, A LO QUE EL SENOR AZTECA RESPONDIO “QUE AHORA EL PRESENTE SE
LO TRAEN DE OTRA PROVINCIA QUE SE DICE TUSTEPEQUE... Y QUE LO COGEN DE DOS
RIOS, Y QUE CERCA DE AQUELLA PROVINCIA HAY OTRAS BUENAS MINAS, EN PARTE
QUE NO SON SUS SUJETOS QUE SE DICEN CHINANTECAS Y ZAPOTECAS, Y QUE NO LE
OBEDECEN...” ESTAS NOTICIAS FUERON SUFICIENTES PARA QUE CAPITANES COMO
GONZALO UMBRIA EXPLORARAN MIXTECAPAN Y EL VALLE DE HUAXYACAC Y
FRANCISCO ALVAREZ CHICO, JUNTO CON TRES SOLDADOS, RECORRIERAN LA COSTA
DE TEHUANTEPEC HASTA ZACATULA.

ADEMAS DE LA BUSQUEDA DE ORO, LA CONQUISTA DE QAXACA TENIA OTRO
FIN; EXPLORAR LAS COSTAS PARA HACER NUEVOS DESCUBRIMIENTOS EN EL MAR
DEL SUR Y TRATAR DE ENCONTRAR UNA RUTA HACIA LAS ISLAS DE LA ESPECIERIA.
ASi, A LA CAIDA DE MEXICO TENOCHTITLAN, SE INICIO LA CONQUISTA DE OAXACA
EMPRENDIDA, BAJO LAS ORDENES DE CORTES, POR GONZALO DE SANDOVAL,
FRANCISCO DE OROSCO Y PEDRO DE ALVARADO.

LOS NATIVOS OPUSIERON INICIALMENTE UNA RESISTENCIA DECIDIDA HASTA
QUE EN 1524 SE LOGRO LA COMPLETA CONQUISTA DE TODO EL TERRITORIO
OAXAQUENO.

MEXICO INDEPENDIENTE

EL MOVIMIENTO INDEPENDENTISTA COBRO AUGE CUANDO EL GENERALISIMO
JOSE MARIA MORELOS TOMO LA CAPITAL DEL ESTADO, EL 25 DE NOVIEMBRE DE
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1813, Y LA MANTUVO HASTA EL 8 DE ENERO DEL ARO SIGUIENTE. LAS TROPAS
INSURGENTES LIBRARON VARIOS COMBAYES EN LA ENTIDAD CON DISTINTA SUERTE.
HUBO ENFRENTAMIENTOS EN LA CARADA, VILLA ALTA, LA MIXTECA Y JAMILTEPEC
HASTA QUE FINALMENTE SE CONSUMO LA INDEPENDENCIA DEL PAIS.

CON LA DISOLUCION DE CONGRESO DICTADA POR EL EMPERADOR AGUSTIN DE
ITURBIDE, ANTONIO DE LLEON Y NICOLAS BRAVC TOMARON LA CIUDAD DE OAXACA Y
A LA CAIDA DEL IMPERIO MANIFESTARON SU ADHESION AL REGIMEN FEDERALISTA,
DECLARANDO A QOAXACA ESTADO LIBRE Y SOBERANO.

EN 1828 YA SE HABIAN FORMADO 1LOS PARTIDOS LIBERAL Y CONSERVADOR,
LAS PUGNAS ENTRE AMBAS FACCICNES POR LA CONQUISTA DEL PODER, RESULTARON
EN UNA GUERRA CIVIL, QUE CAUSO UN CAOS EN TODOS LOS ORGANCS DE LA VIDA EL
ESTADO. UNA CONSECUENCIA FUE EL FUSILAMIENTO DEL GENERAL VICENTE
GUERRERO. ESTE HABIA RETOMADO LAS ARMAS EN EL ESTADC DE GUERRERO,
DONDE FUE SECUESTRADC EL 15 DE ENERQ DE 1831 Y ABORDO DEL BERGANTIN “EL
COLOMBO” FUE TRASLADADO A HUATULCO, DE DONDE FUE CONDUCIDO POR
MILITARES DEL 4° REGIMIENTO A LA CIUDAD DE OAXACA PARA, POSTERIORMENTE,
LLEVARLO AL CONVENTO DOMINICO DE CUILAPAN PARA SER FUSILADO.

EN OCTUBRE DE 1847, JUAREZ ASUMIO LA GOBERNATURA DEL ESTADO Y
DURANTE SU MANDATO REALEZO IMPORTANTES OBRAS QUE INTENTABAN CONSOLIDAR
LA PAZ Y DESARROLLAR LA ENTIDAD. DESPUES DE REELEGIRSE POR SEGUNDA VEZ
CONTINUO CON UNA POLITICA DE APOYO A LA EDUCACION, Y LUEGO DEJO EL PODER
EN MANOS DEL LiCc. LOPEZ SAN GERMAN, INICIANDOSE CON ESTO LA PERSECUCION
DE LOS LIBERALES.

LA CONSTITUCION DE 1857 SE JURO EN OAXACA EL 22 DE MARZO Y LA CARTA
LOCAL EL 15 DE SEPTIEMBRE. A INSTANCIAS DEL PRESIDENTE IGNACIO COMONFORT,
JUAREZ ABANDONO LA GOBERNATURA PARA OCUPAR EL MINISTERIO DE
GOBERNACION. MIENTRAS TANTO, LOS CONSERVADORES SE FUERON APODERANDO
DE VARIAS POBLACIONES HASTA SITIAR LA CIUDAD CAPITAL, FINALMENTE

TFERMINAL AFREA EIN L FESTADO IDFE OATKACA

VICENTE GUERRERO (1783-1831). ES FUSILADO EN UNA DE
LAS BAHIAS DE HUATULCO, ALAQUE SELE LIAMA LA
ENTREGA

BENITO JUAREZ {1806-1872) NACIO EN GUELATAO OAXACA
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RECUPERADA POR LOS LIBERALES. DOS ANOS DESPUES SE INICIARON LOS TRABAJOS
DE CONSTRUCCION DEL FERROCARRIL INTEROCEANICO POR LA COMPANIA
NORTEAMERICANA LOUSIANA.

PORFIRIO DiAZ, LE DA UN GRAN IMPULSO A SU TIERRA NATAL INICIANDOSE
VARIAS OBRAS IMPORTANTES EN OAXACA. SE INAUGURO EL ALUMBRADO DE
PETROLEO EN LA CAPITAL, SE INICIO LA CONSTRUCCION DE VARIAS LINEAS DE
FERROCARRIL, SE INTRODUJERON NUEVOS CULTIVOS Y SE REVITALIZO EL COMERCIO,

LA REVOLUCION

DURANTE LA REVOLUCION OAXACA VIVE MOMENTOS DE AGITACION POLITICA
EN LA QUE UN GRUPO DE NEOLIBERALES DENUNCIAN LA IRRACIONAL EXPLOTACION A
LA QUE ERAN SOMETIDOS LOS CAMPESINOS INDIGENAS (NO NOS OLVIDEMOS QUE LOS
HERMANOS FLORES MAGON ERAN OAXAQUENOS).

EN 1913 OAXACA ES SOMETIDA AL GOBIERNO DE VICTORIANO HUERTA.

EN 1914 SE FIRMA EL PLAN DE PINOTEPA DONDE UN GRUPO DE
REVOLUCIONARIOS SE MANIFIESTA AFECTO A VENUSTIANO CARRANZA.

EN 1915 EL ESTADO RETOMA SU SOBERANIA CON EL ARGUMENTO DE QUE EL
PRESIDENTE VENUSTIANO CARRANZA HABIA SUSPENDIDO LA VIGENCIA DE LA
CONSTITUCION DE 1857.

EL 15 DE ABRIL DE 1922 SE JURA LA NUEVA CONSTITUCION DEL ESTADO.

EN 1923 EL GOBERNADOR GARCIA VIGIL SE ADHIERE A LA REBELION DE LA
HUERTISTA Y ES FUSILADO EN POCHUTLA.

DURANTE LOS ANOS SIGUIENTES, EN UN CLIMA DE PRECARIA TRANQUILIDAD,
SE INICIARON ALGUNOS TRABAJOS DE RECONSTRUCCION. EL AMBIENTE POCO A POCO

T RMINALL AFEREA FEIN ELL ESTAIDO IDE OAXACA
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SE FUE SUAVIZANDC Y LOS GOBIERNCS PUSIERCN EN MARCHA PRUOGRAMAS PARA
CONSOLIDAR LA PAZ Y EL PROGRESQC DEL ESTADO.

ANTECEDENTES HISTORICOS DE BAHIAS DE HUATULCC

SANTA MARiA HUATULCO SIGNIFICA “EN DONDE HAY BLEDOS {PLANTA
COMESTIBLE) VIEJOS Y SECOS". SE COMPONE DE HUATLI-BLEDOS, ZULLIN-VIEJO, LO
INSERVIBLE, Y CO-EN. TAMBIEN SE DICE QUE EL TERMINO HUATULCO PROVIENE DEL
TERMINO CUAUHTOLCO QUE SIGNIFICA "LUGAR DONDE SE ADORA AL MADERQ".

Asi LO NOMBRARON LOS AZTECAS CUANDO SOMETIERON A LA REGION Y SE
CUENTA UNA LEYENDA RELACIONADA CON UNA CRUZ, QUE SEGUN INFORMACION ORAL,
FUE TRAIDA POR UN HOMBRE BLANCO VERIDO DEI. MAR, 1.0S ZAPOTECAS CREIAN QUE SE
TRATABA DE QQUEYTZALCOATL, PERC ALGUNOS ASEGURAN QUE SE TRATABA DE SANTO
TOMAS; SE CUENTA QUE LOS INDIOS SE MARAVILLARCN CUANDO LE VIERON LLEGAR
TRAYENDO CONSIGO LA CRUZ Y MAS AUN CUANDO AL SALTAR A TIERRA LES SALUDO EN
SU PROPIO IDIOMA. CUANDO PARTIO DE ESTE PUERTO, LES DEJO COMO RECUERDO UNA
CRUZ DICIENDOLES QUE (A CONSERVARAN CON RESPETO Y VENERACION. DESDE
ENTONCES LA CRUZ FUE OBJETQ DE LAS MAS VIVAS DEMOSTRACIONES DE VENERACION
POR PARTE DE LOS INDIOS, PUES, A ELLA ACUDIAN EN DEMANDA DE REMEDIO PARA
TODOS SUS MALES. EN TIEMPOS DE LA CONQUISTA, UNOS PIRATAS ARRIBARON AL
PUEBLO Y COMO SUS DEPREDACIONES NO CONOCIAN LIMITE, LOS INDIOS ACUDIERON AL
AMPARC DE LA CRUZ. EL JEFE DE AQUELLOS, TOMAS CANDISK, RESCLVIO DESTRUIRLA,
VALIENDOSE PARA ELLC DE TODOS LOS MEDIOS POSIBLES, NO CONSIGUIENDO SU
PROPOSITO.

DURANTE EL SIGLO XVI FUE PUERTO PRINCIPAL DEL VIRREINATC; EN 1831 UNA

DE LAS PLAYAS, “LA ENTREGA"”, FUE EL ESCENARIO DONDE SE CONSUMO LA TRAICION
Al ESTADISTA Y PRESIDENTE DE MEXICO VICENTE GUERRERO.

e
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UBICACION GEOGRAFICA

EL ESTADO DE OAXACA SE LOCALIZA EN LA PORCION SURESTE DE LA
REPUBLICA MEXICANA, ENTRE LOS 15°32’ Y 18°42’ DE LATITUD NORTE, Y LOS
93°52’ DE LONGITUD OESTE. LIMITA AL NORTE CON VERACRUZ Y PUEBLA, AL SUR
CON EL OCEANO PACIFICO, AL ESTE CON CHIAPAS Y AL OESTE CON EL ESTADO DE
GUERRERO.TRADICIONALMENTE EL ESTADO ESTA DIVIDIDO EN SIETE REGIONES, A
SABER; EL VALLE, LA SIERRA, LA COSTA, LA CARADA, LAS MIXTECAS ALTA Y BAJA,
EL PAPALOAPAN Y EL ISTMO. LA DIVISION POLITICA DEL ESTADO ES LA MAS
COMPLICADA DE TODA LA REPUBLICA, YA QUE ESTA FORMADA POR 570 MUNICIPIOS;
SIN EMBARGO, POR RAZONES ADMINISTRATIVAS, SE HA MANTENIDO LA
DENOMINACION PARA 30 DISTRITOS.

EL DISTRITO DE POCHUTLA SE LOCALIZA AL SUR DEL ESTADO DE OAXACA, LIMITA
AL NORTE CON EL DISTRITO DE MIAHUATLAN, AL NORESTE CON EL DE YAUTEPEC, AL
SUR CON EL OCEANO PACIFICO, AL ESTE CON TEHUANTEPEC Y AL OESTE CON
JUQUILLA. LA SUPERFICIE DEL DISTRITO ES DE 4029.05 KiLOMETROS CUADRADOS;
DENTRO DE TODOS LOS DISTRITOS DE OAXACA ESTE ES EL QUE SE ENCUENTRA AL
MENOR NIVEL SOBRE EL MAR CON 280 METROS, EN ESTE DISTRITO SE ENCUENTRA
ENCLAVADO EL MUNICIPIO DE SANTA MARIA HUATULCO.

EN ESTE MUNICIPIO SE ENCUENTRA EL CENTRO TURISTICO DE BAHIAS DE
HUATULCO, CONTANDO CON UNA FRANJA COSTERA DE ALREDEDOR DE 35 KILOMETROS
DE LONGITUD, DONDE SE ENCUENTRAN ESPECTACULARES BAHIAS ENTRE LAS QUE
DESTACAN SANTA CRUZ, CACALUTA, EL MAGUEY, LA ENTREGA, CAHUE,
TANGOLUNDA, LOS CONEJOS, Ri0 COPALITA Y SAN AGUSTIN. BAHIAS DE HUATULCO
SE LOCALIZA A 120 KILOMETROS DE PUERTO ESCONDIDO, 145 DE SALINA CRUZ Y A 29
DE LA CABECERA MUNICIPAL. BAHIAS DE HUATULCO FUE ASIENTO DE LA CULTURA
ZAPOTECA DESDE 900 A.C. LA SUPERFICIE TOTAL DE ESTE NUEVO CENTRO TURISTICO
ES DE 21000 HECTAREAS DISTRIBUIDAS DE LA SIGUIENTE MANERA: 17400 HECTAREAS
DE MONTANA, 2700 DE VALLE Y 900 DESTINADAS AL AEROPUERTO INTERNACIONAL.

R
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PLAN MAESTRO DE BaHias pE HUATULCO

EL prROYECTO DEL COMPLEJO TURISTICO DE BaHIAS DE HUATULCO FUE
LLEVADO A CABO POR FONATUR, CON EL OBJETIVO PRINCIPAL DE EXPANDER Y
DIVERSIFICAR, A LA SEGUNDA FUENTE DE INGRESOS DEL PAlS, DESDE LA SEGUNDA
MITAD DEL SIGLO XX.

POR LOS ANDOS SETENTA SE REALIZARON ESTUDIOS TENDIENTES A PROPONER
NUEVAS ZONAS DE DESARROLLO A L.O LARGO DE LAS COSTAS DE GUERRERC Y OAXACA,
SIENDO ESTAS ULTIMAS SELECCIONADAS, ORIGINANDOSE AS| EL. COMPLEJO TURISTICO
DE ZIHUATANEJSO.

DiEz ARCS MAS TARDE, Y CONFORME A LAS METAS PROPUESTAS, SE DECIDE
INICIAR UN NUEVO CENTRO TURISTICO QUE DEBIERA GENERAR UN CRECIMIENTO
ECONGMICO EQUILIBRADO DENTRO DE LA REGION Y REPRESENTARA UN COMPLEMENTO A
LOS ATRACTIVOS TURISTICOS DEL PAIS.

ASl SE PIENSA EN CREAR EL COMPLEJO TURISTICO BAHIAS DE HUATULCO.LA
ZONA COMENTADA PRESENTABA PROBLEMAS PARA LA ADQUISICION Y REGULARIZACION
DEL SUELO AS! COMO DE COMUNICACION REGIONAL, LOS CUALES SE RESOLVIERON DE
i-A SIGUIENTE MANERA:

l.0S TRAMITES DE ADQUISICION DE SUFLO PARA EL PROYECTO DE BAHIAS DE
HUATULCO SE DEFINEN EX EL ANO DE 1984, CUANDO LA SECRETARIA DE DESARROLLO
UrBaNO Y EcOLOGIA, SOLICITA A LA SECRETARIA DE LA REFORMA AGRARIA LA
EXPROPIACION DE 20,975 HAS. CORRESPONDIENTES A UNA PARTE DE LOS BIENES
COMUNALES DEL MUNICIPIO DE SANTA MARIA HUATULCO, {(DECRETO PUBLICADO EL 29
DE MAYO DE 1584). DiCHA RESERVA TERRITORIAL ES CEDIDA EN SUS DERECHOS A LA
SECRETARIA DE TURISMO PARA DESARROCLLAR EL PROYECTC COORDINADOC POR EL
FONDO NACIONAL DE FOMENTO AL TURISMO {FONATUR), (DECRETO PUBLICADO EL 12
DE JUNIO DE 1984). DE ESTA FORMA SE EXPROPIAN DOS POLIGONOS, UNO DE LOS
CUALES CORRESPONDEN AL TERRENO DESTINADO AL AERCPUERTO.
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POR OTRO LADO, SE EMPEZO LA CONSTRUCCION DE LAS CARRETERAS
POCHUTLA, SALINA CRUZ Y OAXACA-POCHUTLA, LAS CUALES ENLAZARAN A LA REGION
CON EL RESTO DEL ESTADO.

AARIA

HUATULCO

A PARTIR DE ENTONCES, SE ACELERO LA REALIZACION DE LOS ESTUDIOS
ESPECIFICOS TENDIENTES A DEFINIR LA MAGNITUD Y LAS CARACTERISTICAS QUE EL
PROYECTO TURISTICO DEBERIA DE CONTENER, EN FUNCION DE LA CAPACIDAD DE
OCUPACION QUE LA ZONA PRESENTABA Y DEL CONCEPTO DE DESARROLLO QUE SE
DESEABA PARA ESTE POLO TURISTICO. ASI SE COMENZO A DEFINIR UNA SERIE DE
OBJETIVOS GENERALES QUE SE REFIEREN A LA INTENCION DE QUE ESTE COMPLEJO
DEBERA PERMITIR, ENTRE OTROS ASPECTOS:

STA.

: CREAR UN DESARROLLO INTEGRAL QUE PERMITA DIVERSIFICAR LA PLANTA
M . TURISTICA E INCREMENTAR LA CAPTACION DE DIVISAS DEL PAIS.

AHIAS DE
HUATULCO
Y

|

AEROPUERTO

s ? IMPULSAR Y REFORZAR EL PAPEL QUE TIENEN LAS REGIONES COSTERAS Y DEL
ISTMO DE OAXACA, DENTRO DE LA ESTRATEGIA ECONOMICA NACIONAL.

INTEGRACION AL DESARROLLO TURISTICO DE LAS ACTIVIDADES AGROPECUARIAS,
PESQUERAS Y DE LA INDUSTRIA DE LA CONSTRUCCION, QUE SE PRACTICAN EN LA
REGION, PARA GARANTIZAR SU CRECIMIENTO Y LA CREACION DE NUEVAS
FUENTES DE TRABAJO Y EMPLEOS PERMANENTES.

PROPICIAR LA CONCENTRACION Y EL ORDENAMIENTO DE POBLADOS Y CASERIOS
DISPERSOS.

CREAR UN COMPLEJO TURISTICO QUE SE APOYE EN EL GRAN ATRACTIVO
NATURAL QUE POSEE LA REGION, ESTABLECIENDO UN DESARROLLO HOTELERO
CON UNA IMAGEN HOMOGENEA Y ACORDE A LAS CARACTERISTICAS Y CAPACIDAD
DE t.0OS LITORALES DE LA ZONA.

JBICACIAN DEL AEROPUERTD
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ESTABLECER LOS ELEMENTOS REGIONALES DE INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
DE APOYO QUE PERMITAN UNA MAYOR CAPTACION DE VISITANTES HACIA EL
DESARROLLO, AS! COMO UNA MEJOR OPERACION DEL MISMO, EN FORMA
AUTOSUFICIENTE.

ESTRATEGIA GENERAL DE DESARRCLLO

EL CONCEPTO PROPUESTO ES EL DE UN DESARROLLO SEMIDISPERSO Y DE BAJA
DENSIDAD EN LAS ZONAS TURISTICAS CONSERVANDO GRAN PARTE DEL TERRITORIO EN
SU ESTADO NATURAL; LA GENERACION DE UNA IMAGEN TIPICA DE LOS PUEBLOS
OCAXAQUEROS Y UNA INTENSA ACTIVIDAD URBANO TURISTICA,

POR IAS CONDICIONES FISIOGRAFICAS LA ESTRUCTURA URBANA SERA
POLINUCLEAR, PARA LO CUAL SE PROPONE SU FUNCIONAMIENTO COMO UN SISTEMA
URBANO MICRO REGIONAL. ESTE SISTEMA SE ESTRUCTURARA EN SUBSISTEMAS DE
ZONAS URBANAS Y TURISTICAS, Y ESTAS A SU VEZ EN DISTRITOS, BARRIOS Y SECTORES.

LAS ZONAS URBANAS NO GUARDARAN UNA CONTINUIDAD FiSICA, PERO
FUNCIONARAN COMO UN CONJUNTO EN DONDE SUS ACTIVIDADES ECONOMICAS Y
FUNCIONES URBANAS SE COMPLEMENTEN ENTRE SI, APOYANDOSE PARA ELLO EN
SISTEMAS DE CENTROS Y SUBCENTROS DE SERVICIOS Y DE VIALIDAD Y TRANSPORTE
MICRO REGIONAL. LA POBLACION SE DISTRIBUIRA ENTRE LAS ZONAS URBANAS
PROCURANDO MANTENER EL EQUILIBRIO ENTRE LAS ZONAS DE HABITACION Y TRABAJO Y
ENTRE LOS ESTRATOS DE INGRESO ESPERADO.

I AS ZONAS TURISTICAS SE DESARROLLARAN EN UNA ESTRUCTURA LINEAL
PARALELA AL LITORAL.

-
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EN GENERAL SE BUSCA QUE LA IMAGEN DE BAHIAS DE HUATULCO, EN
PARTICULAR DE SUS ZONAS URBANAS Y CENTROS DE ACTIVIDAD, SE CARACTERICE POR
UNA ESTRUCTURA CON RASGOS DE CIUDAD Y NO DE FRACCIONAMIENTO, EN DONDE LA
TRAZA SEA LO MAS CLARA POSIBLE, PREFERENTEMENTE RETICULAR, RESCATANDO EL
CONCEPTO DE BARRIO; Y LAS DISTINTAS ZONAS URBANAS SE ENLACEN ENTRE Sl
UTILIZANDO SECUENCIAS DE RECORRIDO ESTRUCTURADAS A PARTIR DE PLAZAS QUE
IDENTIFIQUEN A CADA SECTOR O BARRIO.

EL MEDIO AMBIENTE SE PRESERVARA MEDIANTE ECOPROYECTOS E
INCORPORANDO GRANDES EXTENSIONES COMO AREAS ASOCIADAS A LOS PROYECTOS
TURISTICOS MEDIANTE LA VIA DEL COMODATO.

ESTRUCTURA URBANO TURISTICA

BAHIAS DE HUATULCO SE ESTRUCTURA EN UN SISTEMA URBANO O DE CIUDADES
MICRO REGIONAL, EN DONDE CADA ZONA TURISTICA Y/O URBANA CUMPLE UNA FUNCION
DE ACUERDO CON SU UBICACION, CARACTERISTICAS DEL MEDIO, VOCACION O APTITUD Y
CAPACIDAD.

EL SISTEMA MICRO REGIONAL ESTARA FORMADO POR TRES SUBSISTEMAS,
BAHIAS, BAJOS Y CRUCERO DE SAN AGUSTIN. LAS ZONAS URBANAS Y TURISTICAS DE
ESTOS SUBSISTEMAS A SU VEZ TENDRAN UNA FUNCION ESPECIFICA Y SE
ESTRUCTURARAN EN DISTRITOS, BARRIOS Y SECTORES.

SuBSISTEMA URBANO BAHIAS.- ESTE SUBSISTEMA OCUPA LA PORCION ORIENTE
DEL PREDIO, DESDE EL Ri0 COPALITA HASTA LA BAHIA DE RISCALILLO. TIENE COMO
FUNCIONES LA DE SERVICIOS TURISTICOS Y URBANOS Y LAS INDUSTRIALES. SU
CAPACIDAD ES DE 13750 CUARTOS, 5160 VIVIENDAS TURISTICAS Y 169500 HABITANTES
APROXIMADAMENTE, 63.9% DEL TOTAL DE LA OFERTA TURISTICA Y 43.7% DE LA
POBLACION. ESTA FORMADO POR LAS ZONAS URBANO TURISTICAS DE CONEJOS-SANTA
CRUZ, EL CORREDOR TURISTICO EL ORGANO-RISCALILLO Y POR LA ZONA URBANA DE

ALTOS DE CHACHACUAL.
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SUBSISTEMA DE LOS BaJOS.- ESTE SUBSISTEMA OCUPA LA PORCION
OCCIDENTAL DEL PREDIO, DESDE LA BaHia pE SAN AGUSTIN HASTA EL Rio COYULA. EL
SUBSISTEMA DE LOS BAJOS TENDRA COMO FUNCION LA DE SERVICIOS TURISTICOS Y
URBANOS, LAS AGROINDUSTRIALES Y LAS AGROPECUARIAS. SU CAPACIDAD ES DE
11530 cuarTOS, 1460 VIVIENDAS TURiSTICAS Y 141500 HABITANTES
APROXIMADAMENTE, 36.1% DE LA OFERTA TURISTICA TOTAL Y 36.4% DE LA
POBLACION; Y ESTARA FORMADO POR LA ZONA URBANO TURISTICA DE SAN AGUSTIN,
EL CORREDOR TURISTICO DE LAS PLAYAS DEL ARENAL, COYULA Y COATONALCO; POR
LA ZONA URBANA DE COYULA Y POR LOS DISTRITOS AGROPECUARIOS DEL ARENAL Y
COYULA.

SuBSISTEMA CRUCERO DE SAN AGUSTIN.- ESTE SUBSISTEMA SE LOCALIZA AL
OESTE DEL AEROPUERTO EN LA ZONA DE MESETAS ALTAS COLINDANTE CON LA
CARRETERA. POR SU UBICACION APOYARA INDISTINTAMENTE EL DESARROCLLO
TURISTICO DE LAS BAHIAS Y DE LOS BAJOS CUMPLIENDO LAS FUNCIONES DE SERVICIOS
URBANOS, DE APOYO AL AEROPUERTO Y AL TRANSPORTE CARRETERO Y AL INDUSTRIAL.
TIENE CAPACIDAD PARA 77200 HABITANTES APROXIMADAMENTE, 19.9% DEL TOTAL ,
NO CUENTA CON SUELO TURISTICO Y ESTARA FORMABO POR LOS DISTRITOS URBANOS
DE EL CRUCERO-EL ZAPOTE Y LA MESETA DE SAN AGUSTIN.

EL DISTRITO DE EL CRUCERO-EL ZAPOTE FORMARA UN PEQUENO CORREDOR DE
SERVICIOS DESDE EL ENTRONQUE DEL AEROPUERTO HASTA EL CRUCERO. EN SU
EXTREMO ORIENTAL Y AL SUR DE LA CARRETERA, SE LOCALIZA EL SECTOR
HABITACIONAL DE EL ZAPOTE CON CAPACIDAD PARA CERCA DE 2000 HABITANTES. EN
EL EXTREMO OCCIDENTAL, EN AMBOS LADOS DE LA CARRETERA, SE LOCALIZA EL
SECTOR HABITACIONAL DE EL CRUCERQ CON CAPACIDAD PARA CERCA DE 7500
HABITANTES.

EL DISTRITO HABITACIONAL DE 1.A MESETA DE SAN AGUSTIN SE DESARROLLARA

TANGENCIALMENTE A LA VIALIDAD DE ACCESO A SAN AGUSTIN Y AL ESTE DE LAMISMA Y
TIENE CAPACIDAD PARA 67700 HABITANTES APROXIMADAMENTE DISTRIBUIDOS EN TRES

BARRIOS.
%f
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CON ESTA DISTRIBUCION DE LAS ACTIVIDADES Y DE LA POBLACION EN EL
TERRITORIO SE CREAN CONDICIONES DE EQUILIBRIO ENTRE LA OFERTA DE CUARTOS Y
VIVIENDAS TURISTICAS EN CADA ZONA, LA POBLACION QUE GENERAN Y LA CAPACIDAD DE
SOPORTE URBANO.

SISTEMA DE VIALIDAD Y TRANSPORTE MICRO REGIONAL

PARA EL PLANTEAMIENTO DEL SISTEMA DE VIALIDAD MICRO REGIONAL QUE
HARA POSIBLE EL FUNCIONAMIENTO INTEGRAL DE LAS ZONAS URBANAS Y TURISTICAS,
SE PLANTEARON DOS ALTERNATIVAS A PARTIR DE CONCEPCIONES DIFERENTES DE LA
FUNCION DE LA CARRETERA FEDERAL 200 COSTERA DEL PACIFICO EN EL
FUNCIONAMIENTO MICRO REGIONAL DE BAHIAS DE HUATULCO.

ALTERNATIVA A. FUNCIONAMIENTO INDEPENDIENTE.- ER ESTA ALTERNATIVA
LA CARRETERA FEDERAL SE MANTIENE CON SUS CARACTERISTICAS ACTUALES Y EL
ACCESO A LAS ZONAS TURISTICAS SE REALIZA POR MEDIO DE UNA NUEVA VIALIDAD DE
CUATRO CARRILES Y 8 KMS DE LONGITUD AEROPUERTO-STA. CRUZ.

LAS PRINCIPALES VENTAJAS DE ESTA ALTERNATIVA SON: LA LONGITUD DE LA
SUMA DE £0S DOS CUERPOS ES UN 20% MENOR QUE LA LONGITUD DE UN SEGUNDO
CUERPO EN LA CARRETERA FEDERAL, SE SEPARA EL TRANSITO REGIONAL DEL MICRO
REGIONAL Y LA MENOR LONGITUD DE LA VIALIDAD DE ACCESO A CACALUTA DESDE
ESTE NUEVO TRAZO.

LAS DESVENTAJAS SON: SOLO BENEFICIA EFECTIVAMENTE A STA. CRuZ;
CRUZA LA ZONA URBANA DE ALTOS DE CHACHACUAL EN DONDE SE MEZCLARIA EL
TRANSITO TURISTICO CON EL URBANO; EL TRAZO ENTRE ALTOS DE CHACHACUAL Y
STA. CRUZ PROPICIARIA LA INVASION DE LOS TERRENOS VECINOS; Y LA SECCION DEL
BULEVAR BENITO JUAREZ EN SANTA CRUZ, EN DONDE DESEMBOCARIA LA NUEVA
VIALIDAD, ES REDUCIDA POR LO QUE SE CONGESTIONARIA RAPIDAMENTE
INCREMENTANDO NUEVAMENTE EL TIEMPO DE RECORRIDO.
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ALTERNATIVA B. FUNCIONAMIENTO INTEGRAL.- EN ESTA ALTERNATIVA SE
RECTIFICA EL TRAZO ACTUAL Y SE CONSTRUYE UN SEGUNDO CUERPO DE LA
CARREYERA FEDERAL DE 20KMS DE LONGITUD PARA QUE SEA DE CUATRO CARRILES
DESDE EL ACCESO A COYULA HASTA EL ACCESD A TANGOLUNDA.

[.AS PRINCIPALES VENTAJAS DE ESTA ALTERNATIVA SON: BENEFICIA A LOS
TRES SUBSISTEMAS, SE REDUCE EFECTIVAMENTE EL TIEMPO DE RECORRIDO A
TANGOLUNDA Y CONEJCS, SE TENDRIAN VIALIDADES Y ACCESOS DIFERENCIARCS A
LAS ZONAS URBANAS Y TURISTICAS, SE MEJORA LA IMAGEN DEL DESARROLLO EN SU
CONJUNTO Y SE TIENE UNA MAYOR CLARIDAD EN EL FUNCIONAMIENTO VIAL DE LA
MICRO REGION.

{.AS DESVENTAJAS SON: LA MAYOR LONGITUD RESPECTQ DEL NUEVO TRAZO,
LA MEZCLA DE!. TRANSITO REGIONAL CON EL MICRO REGIONAL Y LA MAYOR LONGITUD
DEL ACCESC A CACALUTA.

ALTERNATIVA ADOPTADA.- SE ADOPTA LA ALTERNATIVA B POR LAS VENTAJAS
QUE REPRESENTA EN TERMINOS DE BENEFICIOS REALES PARA LOS TRES
SUBSISTEMAS URBANO TURISTICOS EN RELACION CON EL TIEMPO DE RECORRIDO Y
ACCESIBILIDAD, DE SEPARACION DEL TRANSITO URBANO DEL TURISTICO, DE
MEJORAMIENTO DE LA IMAGEN Y EN LA CLARIDAD DEL FUNCICONAMIENTC DEL SISTEMA
VIAL

CON ESTE ANTECEDENTE EL SISTEMA DE VIALIDAD MICRO REGIONAL SE
ESTRUCTURA A PARTIR DE DOS VIALIDADES QUE RECORREN EL TERRITORIC DE
BaHiAs DE HUATULCO EN SUS EXTREMOS NORTE Y SUR EN DIRECCION E-W, LA
CARRETERA FEDERAL 200 EN EL. NORTE, DESDE EL ACCESO A TANGOLUNDA HASTA
EL ACCESO A COYULA, Y UN BULEVAR COSTERO EN EL SUR DESDE LA
DESEMBOCADURA DEL COPALITA HASTA LA BARRA COATONALCOQ. EESTAS VIALIDADES
SE ENLAZAN ENTRE S! POR MEDIO DE SEIS VIALIDADES PERPENDICULARES A LA
COSTA, TRES SON TURISTICAS, CONEJCS, TANGOLUNDA Y CACALUTA, DOS SON
URBANAS, CHAHUE Y COYULA Y UNA ES MIXTA, SAN AGUSTIN. PARA APOYAR EL
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FUNCIONAMIENTO INTEGRAL DE LAS ZONAS URBANAS SE PROPONE UNA TERCERA
VIALIDAD EN DIRECCION E-W QUE A LARGO PLAZO ENLAZARA A CHAHUE, ALTOS DE
CHACHACUAL Y CoYuLA.

LA CARRETERA FEDERAL 200 SE AMPLIARA A CUATRO CARRILES Y TENDRA
ESPECIFICACIONES DE ALTO NIVEL, LOS ACCESOS URBANOS Y TURISTICOS SERAN
DIFERENCIADOS. EL BULEVAR COSTERO TAMBIEN SERA DE CUATRO CARRILES EN LAS
ZONAS TURISTICAS Y URBANAS Y TENDRAN CARACTERISTICAS DE PASEO ESCENICO
EN LAS AREAS INTERMEDIAS EN DONDE SERA DE DOS CARRILES APOYADOS POR UN
TERCER CARRIL EN LAS CUESTAS. LAS VIALIDADES DE ACCESO A LAS ZONAS
TURISTICAS Y URBANAS SERAN DE CUATRO CARRILES. LA VIALIDAD DE SERVICIO
URBANO CHAHUE ALTOS DE CHACHACUAL-COYULA SERAN DE DOS CARRILES.

POR LAS CARACTERISTICAS DEL SISTEMA URBANO SE ESTABLECERA UN
SISTEMA DE TRANSPORTE EN DONDE SE DIFERENCIE EL REGIONAL, EL MICRO
REGIONAL Y EL URBANO. EL SUBSISTEMA REGIONAL ES EL QUE ENLAZA A BAHIAS DE
HUATULCO CON EL RESTO DEL ESTADO Y OTRAS REGIONES DEL PAIS UTILIZANDO LA
CARRETERA FEDERAL Y LAS VIAS PERPENDICULARES DE ACCESO A LAS ZONAS
URBANAS. ESTE SUBSISTEMA SE APOYARA EN CUATRO TERMINALES DE AUTOBUSES
FORANEOS: CHAHUE, ALTOS DE CHACHACUAL, MESETA DEL ARENAL Y COYULA.

EL SUBSISTEMA DE TRANSPORTE MICRO REGIONAL ENLAZARA A LOS
SUBSISTEMAS URBANOS ENTRE Sl Y SUS ZONAS URBANAS Y TURISTICAS UTILIZANDO
EL SISTEMA VIAL MICRO REGIONAL, Y SE APOYARA EN LAS TERMINALES DE
AUTOBUSES FORANEOS Y EN ESTACIONES DE TRANSBORDO LOCALIZADAS EN LOS
CENTROS Y SUBCENTROS URBANOS Y TURISTICOS. EL SISTEMA DE TRANSPORTE
URBANO DARA SERVICIO DE TRANSPORTE LOCAL EN LAS ZONAS URBANAS Y
TURISTICAS DE CADA SUBSISTEMA. ESTE SUBSISTEMA SE APOYARA CON PARADEROS
Y TOCARA EN SUS RUTAS A LAS ESTACIONES DE TRANSBORDO Y A LAS TERMINALES
DE AUTOBUSES FORANEOS.
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COMO PARTE DEL SUBSISTEMA DE VIALIDAD MICRO REGIONAL SE CREARAN
RUTAS ESPECIALES DE TRANSPORTE TURISTICO QUE ENLACEN AL AEROQPUERTO Y A
LAS TERMINALES DE AUTCBUSES FORANEOS CON LAS ZONAS TURISTICAS.

EL TRANSPORTE DE CARGA SE ORGANIZARA A PARTIR DE LAS CENTRALES DE
ABASTO Y CARGA DE ALTOS DE CHACHACUAL UTILIZANDO EL SISTEMA DE VIALIDADES
MICRC REGIONALES URBANAS Y LAS TURISTICAS SOLOC PARA EL ABASTO DE LAS
ZONAS
TURISTICAS.

SISTEMA DE INFRAESTRUCTURA REGIONAL

EL ACUIFERO DEL COPALITA Y SU BATERIA DE POZOS ES LA FUENTE DE
CAPTACION PARA EL DESARROLLO. A PARTIR DE ESE PUNTO SE CONSTRUIRA UNA
LINEA DE CONDUCCION HASTA LOS BAJOS SIGUIENDO EL TRAZO DEL BULEVAR
COSTERO, APOYADA CON UN SISTEMA DE TANQUES DE REGULARIZACION EN CADA
Z0NA Y CARCAMOS DE BOMBEO. LA CALIDAD DEL AGUA DEL ACUIFEROC DE COPALITA
ES MUY BUENA PCR LO QUE PRACTICAMENTE NO REQUIERE DE POTABILIZACION. EN
CASO DE QUE ESTA CONDICION SE MODIFIQUE SE CREARA UN SISTEMA DE PLANTAS
POTABILIZADORAS POR ZONA URBANA: CONEJOS, TANGOLUNDA, CHAHUE,
CACALUTA, ALTOS DE CHACHACUAL, SAN AGUSTIN, CoYulLAa Y CRUCERC SAN
AGUSTIN.

PARA PRESERVAR LA CALIDAD DEL MEDIO AMBIENTE Y EN PARTICULAR DE LAS
AGUAS PLUVIALES Y MARINAS, TODAS LAS AGUAS RESIDUALES SERAN TRATADAS,
PARA LO CUAL SE CREARA UN SISTEMA DE COLECTORES Y DE PLANTAS DE
TRATAMIENTO: CONEJOS, TANGOLUNDA, CHAHUE, MAGUEY-ORGANO, CACALUTA,
SAN AGUSTIN, Coyura Y ALTOS DE CHACHACUAL. EN LAS ZONAS
AGROINDUSTRIALES E INDUSTRIALES CADA INDUSTRIA TRATARA SUS AGUAS ANTES DE
DESCARGARLAS CUMPLIENDO LAS NORMAS ESTABLECIDAS POR LA SECRETARIA DE
DESARROLLO URBANO Y ECOLOGIA. Ei. AGUA TRATADA SERA OCUPADA PARA EL
RIEGO DE LAS AREAS VERDES, VIVEROS Y CAMPOS DE GOLF, EN CASO DE
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EXCEDENTES SE REGARAN LAS AREAS DE CONSERVACION DE LAS LADERAS ALEDANAS
A LAS ZONAS URBANAS Y TURISTICAS.

EL SISTEMA DE LINEAS DE TRANSMISION Y DE REDUCCION DE ENERGIA
ELECTRICA CONTARA CON LAS DERIVACIONES DE LA LIiNEA DE 115 KVA POCHUTIA-
SALINA CRUZ A CHAHUE, ALTOS DE CHACHACUAL, SAN AGUSTIN Y COYULA Y SUS
RESPECTIVAS SUBESTACIONES REDUCTORAS. PARA SUMINISTRAR ENERGIA AL
CORREDOR TURISTICO SE CONSTRUIRAN LINEAS EN 345 Y 13.2 KVA Y
SUBESTACIONES EN LAS PRINCIPALES ZONAS TURISTICAS.

ETAPAS DE DESARROLLO

ETAPAS DE DESARROLLO.- EL DESARROLLO FUTURO DEL PROYECTO SE HA
PLANTEADO EN DOS ETAPAS, 1990-2000 Y 2000-2024. A Su VEZ LA PRIMERA ETAPA SE
HA DIVIDIDO EN DOS FASES, 1990-1994 vy 1994-2000.

LA PRIMERA ETAPA INCLUYE EL DESARROLLO DE TODAS LAS ZONAS TURISTICAS
DEL SUBSISTEMA BAHIAS EXCEPTUANDO RISCALILLO, Y EL DE LA ZONA URBANA DE
CHAHUE, PARTE DE LOS ALTOS DE CHACHACUAL Y LA ZONA URBANA EL ZAPOTE-EL
CRUCERO. DURANTE LA SEGUNDA ETAPA SE DESARROLLA EL RESTO DE LAS ZONAS
URBANAS Y TURISTICAS HASTA ALCANZAR LA IMAGEN FINAL DEL PROYECTO.

PRIMERA ETAPA.-

PRIMERA FASE 1990-1994.- PARA 1994 SE CONTEMPLO LA URBANIZACION DE
CASI LA TOTALIDAD DE LA OFERTA DE SUELO PARA ALOJAMIENTO TURISTICO EN LAS
BAHIAS DE CONEJOS, TANGOLUNDA, CHAHUE, SANTA CRUZ, EL MAGUEY Y EL
ORGANO, 390.29HAS. PARA HOTELES Y CONDOHOTELES CON CAPACIDAD PARA 9395
CUARTOS DE LOS CUALES SE LOGRO SOLO CONSTRUIR 1791 CUARTOS COMBINADOS EN
HOTELES DE 5, 4, 3 Y UNA ESTRELLAS.
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ASIMISMO SE LOGRO CONSTRUIR EN OBRAS DE URBANIZACION Y EQUIPA. . ENTO
TURISTICO, EL CAMPO DE GOL TANGOLUNDA, EL EMBARCADERO LA DARSENA, 73.5 KM
DE VIALIDADES, 35.8 KM DE REDES DE AGUA POTABLE, 127.6 KM DE REDES DE
ALCANTARILLADO, 21.3 KM DE RED ELECTRICA AEREA, 5.1 KM DE RED ELECTRICA
SUBTERRANEA, 24 KM DE RED TELEFONICA AEREA Y 5 KM DE RED TELEFONICA
SUBTERRANEA.

EN OBRAS DE INFRAESTRUCTURA BASICA, SE LOGRARON 10S SIGUIENTES
RESULTADOS 163 L.P.S. DE CAPTACION DE AGUA POTABLE, 26 KM DE ACUEDUCTOS,
140 L.P.S. EN PLANTAS DE TRATAMIENTO DE AGUAS NEGRAS, 13 KM DE CANALES DE
PROTECCION PLUVIAL, 223 LINEAS DE TRANSMISION ELECTRICA, 23 MVA. EN
SUBESTACION ELECTRICA, 4512 1LINEAS DE CENTRAL TELEFONICA Y 2700 METROS EN
LONGITUD DE PISTA DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE BAHIAS DE HUATULCO AS!
COMO UN EDIFICIO TERMINAL.

SE LOGRO UNA CAPTACION ACUMULADA DE 1888-1984 DE 808 MIL VISITANTES,
DE LOS CUALES 809 MIL FUERON NACIONALES Y 199 MIL EXTRANJEROS, L.O QUE DEJO
148 MILLONES DE DOLARES.

SEGUNDA FASE 1994-2000.- DURANTE ESTA FASE SE ESPERA HABER
URBANIZADO CAS! LA TOTALIDAD DE LA OFERTA DE SUELO PARA ALOJAMIENTO
TURISTICO DE CACALUTA Y CHACHACUAL QUE SUMADAS A LO URBANIZADO EN LA
PRIMERA FASE PERMITIRAN CONTAR CON 613 HAS PARA ALOJAMIENTO TURISTICO, CON
CAPACIDAD PARA 12660 CUARTOS DE HOTEL Y CONDOHOTELES Y 4320 VIVIENDAS
TURISTICAS APROXIMADAMENTE.

EL DESARROLLO DE LA ACTIVIDAD TUR{STICA HABRA GENERADO 21000 EMPLEOS
AL FINAL DE ESTA ETAPA, 22.5% DIRECTOS DE LA ACTIVIDAD TURISTICA Y 75%
INDIRECTQOS, QUE A SU VEZ GENERARAN UNA POBLACION DE 52500 HABITANTES, 10
HABITANTES POR CUARTO HOTELERO OPERADO.
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SE ESPERA QUE DURANTE ESTA FASE LA POBLACION SE SIGA CONCENTRANDO EN
LAS MISMAS ZONAS DE LA ETAPA ANTERIOR. ASIMISMO, SE ESPERA QUE SE SATUREN
LAS ZONAS INDUSTRIALES DE CHAHUE Y SE CONSOLIDE LA PRIMERA ETAPA DE LOS
ALTOS DE CHACHACUAL, PARA PODER INICIAR LA SEGUNDA.

LAS NECESIDADES DE AGUA DE LA ZONA INDUSTRIAL DE ALTOS DE CHACHACUAL
CONTINUARAN SIENDO RESUELTAS CON LAS FUENTES DE ABASTECIMIENTO CERCANAS AL
AEROPUERTO. DURANTE ESTA ETAPA SE AMPLIARA A CUATRO CARRILES EL ACCESO A
CHAHUE Y SE CONSTRUIRA EL BULEVAR COSTERO EN EL TRAMO CACALUTA-
CHACHACUAL.

SEGUNDA ETAPA 2000 - FINAL

DURANTE ESTA ETAPA SE PREVE LA CONSOLIDACION DEFINITIVA DE HUATULCO Y
SU CERCAN SATURACION, PARA EL FINAL DE ESTA ETAPA SE PREVE QUE BAHIAS DE
HUATULCO SERA VISITADA POR CERCA DE 2150000 TURISTAS, PARA LOS QUE SE HABRA
GENERADO LA OFERTA TOTAL DE 25276 CUARTOS DE HOTEL, 70% EN CATEGORIAS
TURISTICAS Y 30% EN COMPLEMENTARIAS Y UN TOTAL DE 6626 VIVIENDAS TURISTICAS.

ESTA OFERTA SE DISTRIBUIRA TANTO EN LA ZONA DE BAHIAS COMO EN LA DE
BAJOS EN DONDE SE HABRA URBANIZADO Y OCUPADO PRACTICAMENTE LA TOTALIDAD
DE LA OFERTA DE SUELO PARA ALOJAMIENTO TURISTICO, 687 HAS PARA HOTELES Y
CONDOHOTELES Y 770.7 HAS PARA VILLAS Y RESIDENCIAS.

LAS ZONAS TURISTICAS QUE SE INCORPORAN AL DESARROLLO DURANTE ESTA
ETAPA SE LOCALIZAN PRINCIPALMENTE EN LOS BAJOS YA QUE DE LA ZONA DE BAHIAS
SOLO SE INCORPORARA LA ULTIMA DE ELLAS, RISCALILLO.

LA ACTIVIDAD TURISTICA HABRA GENERADO 131500 EMPLEOS
APROXIMADAMENTE AL FINAL DE ESTA ETAPA, 23% DIRECTOS EN LA ACTIVIDAD
TURISTICA Y 77% INDIRECTOS, QUE A SU VEZ GENERARAN (UUNA POBLACION DE 388305
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HABITANTES EN BAHIAS DE HUATULCO, 15.4 HABITANTES POR CUARTC HOTELERO
OPERADO.

DURANTE ESTA ETAPA SE SATURARA LA ZONA INDUSTRIAL DE ALTOS DE
CHACHACUAL Y SE ABRIRA LA ZONA AGROINDUSTRIAL DE COYULA,

EN MATERIA DE INFRAESTRUCTURA LAS OBRAS EXISTENTES SE AMPLIARAN
HASTA LOS BAJOS, ALTOS DE CHACHACUAL Y EL CRUCERO DE SAN AGUSTIN. SE
CONSTRUIRAN LOS ACCESOS A LOS BaJOS Y CACALUTA, SE PROLONGARA EL BULEVAR
COSTEROQ, PRIMERO A SAN AGUSTIN, LUEGO A COYULA Y FINALMENTE A COATONALCO,
ASI MISMO SE CONSTRUIRA LA via ALTERNA CHACHACUAL - BAJOS. EN RELACION CON
EL EQUIPAMIENTO AL SISTEMA DE CENTROS Y SUBCENTRCS DE SERVICIOS DEBERA
ESTAR TOTALMENTE INTEGRADO.

IMAGEN ARQUITECTONICA DEL DESARROLLO TURISTICO (REGLAMENTO)
CUBIERTAS:

L.AS CUBIERTAS DE LAS ZONAS HABITACION, PORTICOS, CIRCULACIONES Y AREAS
PUBLICAS, PODRAN SER DE DOS TiPOS:

A: PLANAS, INCLINADAS, DE UNA O DOS AGUAS CON PENDIENTE ENTRE
LOS 20° Y 45°,

B: COMBINADAS, HORIZONTAL E INCLINADA CON PENDIENTE ENTRE LOS
20° v 45°.

PROPORCION. SE PERMITE UNA PROPORCION DE TECHOS INCLINADOS CONTRA
HORIZONTALES EN EL RANGO DE 70 AL 100% PARA EL PRIMERO Y 1 A 30% PARA EL
SEGUNDO.

-
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CONTINUIDAD. PARA EVITAR LA MONOTONIA EN LAS TECHUMBRES DEBERAN
EXISTIR DIFERENCIAS DE NIVEL EN SU ALTURA Y DESARROLLO HORIZONTAL DE MANDO
MENOS 1 M A CADA 25 M.

VANOS EN MUROS:
DIMENSION, PROPORCION.

EN FACHADAS DE AREAS PUBLICAS ALTURA MAX. 6M
ALTURA MIN. 3M
ANCHO MAX. 3m
ANCHO MIN. 2m

EN FACHADAS DE HABITACIONES Y CIRCULACIONES  ALTURA MAX. 2.50M
ALTURA MiN. 1.50m
ANCHO MAX. 3.00m
ANCHO MiN. 1.50Mm

REMETIMIENTO EN VANOS. EN TODOS LOS VANOS DE LAS FACHADAS DE
HABITACIONES, CIRCULACIONES Y AREAS PUBLICAS, SE DEBE TENER UN REMETIMIENTO
MiNIMO DE 0.30Mm.

PROPORCION VANQ / MACIZO:

FACHADA AL MAR O ESTERO 70% vaNO  30%

MACIZO
FACHADA A BULEVAR, CALLE OZONAVERDE 50% VANO 50% MACLZO
TEXTURAS Y MATERIALES

FACHADAS. SE DEBERA UTILIZAR CANTERA DE LA REGION O PIEDRA APARENTE
MINIMO UN 15% DEL AREA TOTAL DE FACHADAS EXTERIORES.
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PODRA SER TABIQUE ROJC O MADERA APARENTE
SE PERMITE HASTA UN 15% DE CERAMICA EN FACHADAS
NO SE PERMITE EL CONCRETO APARENTE

SE PERMITEN APLANADOS DE ASPECTO RUGOSO Y/O MATERIALES QUE ASEMEJEN
DICHO ASPECTO.

LOS VIDRIOS NO PODRAN SER ESMERILADOS, DE ESPEJO, NI POLARIZADOS.

CUBIERTAS. PODRAN SER DE CONCRETO RECUBIERTAS CON MADERA, TEJA,
LADRILLO NATURAL MATE O APLANADOS RUSTICOS PINTADOS EN LA GAMA DE COLOR
APROBADA.

P1S0S. LOS PISOS EXTERIORES, BANQUETAS Y ANDADORES PODRAN TERMINARSE
CON ADOQUINES DE CANTERA, PIEDRA DE LA REGION O MEZCLA DE CONCRETO LAVADO Y
ADOQUIN DE CONCRETO HASTA UN 70% CON LOSETA DE BARRO, PIEDRA, MADERA O
CERAMICA.

CANCELERIA. LLOS PERFILES DE PUERTAS Y VENTANAS PODRAN SER DE MADERA,
FIERRC O ALUMINIO ANCDIZADO CAFE.

BARDAS Y REJAS. DE PREFERENCIA SE RECOMIENDA EL USO DE CETOS DE 1.00M
DE ALTURA PARA DIVIDIR PREDIO. TAMBIEN SE PODRAN UTILIZAR BARDAS DE 1M, DE
ALTURA, DE PIEDRA DE LA REGION, REJAS METALICAS, VARA O BAMBU.

AREAS EXTERIORES. |LOS ARRIATES SE DEBERAN ELEVAR 0.45M SOBRE EL NIVEL
DEL PISO TERMINADO Y SU ACABADO FINAL SERA DE CONCRETO, APLANADO RUSTICO,
CERAMICA, LOSETA LADRILLO O MADERA.
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LOS ESPACIOS LIBRES DEL PREDIO DEBERAN ARBOLARSE O ENJARDINARSE AL
MENOS EN UN 50% DE SU SUPERFICIE.

EN LOS ESTACIONAMIENTOS A DESCUBIERTO, CONSTRUIDOS SOBRE EL SUELO,
SE DEBERA INSTALAR UN PAVIMENTO PERMEABLE QUE PERMITA LA FILTRACION DE AGUA
AL SUBSUELQ. ASIMISMO, DEBERA SEMBRARSE UN ARBOL POR CADA DOS CAJONES DE
ESTACIONAMIENTO.

PATIOS:

SE RECOMIENDA EL EMPLEO DE PATIOS INTERIORES CON UNA DIMENSION MINIMA
EN DOS DE SUS COSTADOS DE 1/3 DE LA ALTURA DE LAS FACHADAS QUE LO
CONFIGURAN.

LOS PATIOS PODRAN SER GENERADOS POR FIGURAS GEOMETRICAS
RECTANGULARES, CUADRADAS, TRIANGULARES, HEXAGONALES Y OCTAGONALES.

PODRAN TECHARSE CON ALGUN MATERIAL TRANSLUCIDO, PERO EN ESTE CASO AL
MENOS DEBERA CONTARSE CON OTRO PATIO ADICIONAL DE 10 M. DE ANCHO MINIMO QUE
NO ESTE CUBIERTO.

SE RECOMIENDA EL USO DE PORTALES ALREDEDOR DE LOS PATIOS INTERIORES,
ASi COMO EL EMPLEO DE FUENTES, ESPEJOS DE AGUA, VEGETACION, BANCAS, ETC., EN
LOS CENTROS DE LOS PATIOS.

COLOR:
COLOR EN FACHADAS. SE RECOMIENDA EL BLANCO AZULADO Y LOS TONOS DE
ARENA CON ACENTOS DE COLORES VIVOS EN UN 50% DEL AREA TOTAL DE FACHADAS

EXTERIORES DE LOS SIGUIENTES COLORES PRIMARIOS Y QUE SEAN PINTADOS EN GAMA
DEL MISMO COLOR: ROJOS, AMARILLOS, AZULES.

TTERMINAIL ARREA EIN EL ESTATIDO DE OAXACA
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COLOR EN CUBIERTAS. L.AS AZOTEAS PODRAN SER RECUBIERTAS CON TEJA DE
COLOR NATURAL MATE, TERRACOTA O PINTADOS SIMILAR A ESTE COLOR EVITANDO EL
ROJO Y EL GUINDA © CUALQUIER OTRO COLOR QUE NO ESTE EN LA GAMA DREL
TERRACOTA.

COLOR EN BARDAS Y REJAS. PARA EL CASO DE REJAS ESTAS DEBERAN PINTARSE
EN UN TONO DE LA GAMA DE COLOR APROBADA PARA LA FACHADA MAS PROXIMA. L.OS
MURETES APLICADOS DEBERAN PINTARSE DE BLANCO AZULARO, TONOS COLOR ARENA.

COLOR EN CANCELERIA. SE PERMITE EN EL CASO DE LA CANCELERIA DE FIERRO
EL PINTARLA CON COLORES BLANCO AZULADO, GAMA DE TONOS DEL CAFE Y NEGRO.

RECURSOS FisICOS, ECONOMICOS, Y SOCIALES DE LA REGION.

EL ESTADO DE QAXACA CUENTA CON UNA SUPERFICIE DE 95384 KILOMETROS
CUADRADOS, INTRINCADAS SERRANIAS, EXUBERANTES PLANICIES, PLAYAS,
ESTRECHAS CANADAS EN DONDE SE ASIENTA UNA POBLACION DE 2719000
HABITANTES DE FUERTE RAIGAMBRE INDIGENA, QUE HAN SABIDO PRESERVAR SU
CULTURA Y SU LENGUA.

EL MUNICIPIO DE SANTA MARIA HUATULCO, REPRESENTA EL 0.6 % DE LA
SUPERFICIE DEL ESTADO, COLINDA AL NORTE CON EL MUNICIPIO DE SAN MATEO
PIRAS, AL ESTE CON EL MUNICIPIO DE SAN MIGUEL DEL PUERTO; AL SUR CON EL
OCEANO PACIFICO Y AL OESTE CON LOS MUNICIPIOS DE SAN PEDRO POCHUTLA Y
PLUMA HIDALGO.

OROGRAFIA

EL SISTEMA MONTANOSO DE QAXACA ESTA FORMADO BASICAMENTE POR LA
CONVERGENCIA DE LA SIERRA MIADRE DEL SUR, LA SIERRA MADRE DE OAXACA Y LA
SIERRA ATRAVESADA, FORMANDOSE DE ESTA MANERA UN MACIZO MONTANOSO. LA
SIERRA MADRE DEL SUR CORRE A TGDO L0 LARGO DE LA COSTA CON DIRECCION

e
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NORESTE-SURESTE, TENIENDO, COMO PROMEDIO , UNA ANCHURA APROXIMADA DE
150 KILOMETROS Y UNA ALTURA CASI CONSTANTE DE 2 MIL METROS. LA SIERRA
MADRE DEL SUR PENETRA EN EL ESTADO POR EL DISTRITO DE SILACAYOAPAN, Y
CRUZA LOS DE HUAJUAPAN, COIXTLAHUACA Y NOCHIXTLAN, PARA POSTERIORMENTE
UNIRSE A LA SIERRA MADRE DE OAXACA Y FORMAR ENTRE AMBAS EL MENCIONADO
MACIZO MONTANOSO CONOCIDO CON EL NOMBRE DE COMPLEJO OAXAQUENO.

LA SIERRA MADRE DE OAXACA, PROVENIENTE DE PUEBLA Y VERACRUZ,
ENTRA A LA ENTIDAD POR EL DISTRITO DE TUXTEPEC Y CORRE CON DIRECCION
NORESTE-SURESTE, ATRAVESANDO LOS DISTRITOS DE TEOTITLAN, CUICATLAN,
IXTLAN, VILLA ALTA Y MIXE. LA ALTURA PROMEDIO DE LA SIERRA MADRE DE
OAXACA ES DE 2500 METROS.

LA SIERRA ATRAVESADA NO ES MAS QUE UNA PROLONGACION DE LA SIERRA
DE CHIAPAS DE POCA ELEVACION, SU ALTURA PROMEDIO APENAS REBASA LOS 600
METROS, NO SIENDO TAMPOCO DE CONSIDERACION POR SU EXTENSION. EN Su
MAYOR PARTE SE LOCALIZA EN EL DISTRITO DE JUCHITLAN, ATRAVESANDOLO DE
ESTE A OESTE.

LLAS ELEVACIONES PRINCIPALES DEL MUNICIPIO DE SANTA MARIA HUATULCO
SON: CERRO HUATULCO, CON 1020 METROS SOBRE EL NIVEL DEL MAR (MSNM);
CERRO SANTA LUCIA, CON 920MSNM; CERRO EI. CIMARRON, CON 900MSNM; CERRO
EL SOMBRERO, CON 860MSNM; CERRO PIEDRAS NEGRAS CON 640MSNM; CERRO
CHINO, CON 620MSNM Y CERRO RINCON, CON 520MSNM.

HIDROGRAFIA

EL SISTEMA HIDROGRAFICO ESTA DIRIGIDO A LA GENERACION DE ENERGIA v,
UNICAMENTE EN PARTES A LA AGRICULTURA. ESTAS CORRIENTES ESTAN DIVIDIDAS
EN DOS VERTIENTES: DEL GOLFO Y LA VERTIENTE DEL PACIFICO.

LA VERTIENTE DEL GOLFO ESTA CONSTITUIDA PRINCIPALMENTE POR LOS Rios
PAPALOAPAN Y COATZACOALCOS Y SUS RESPECTIVOS AFLUENTES. EL Rio
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PAPALCAPAN ESTA FORMADO POR LAS CORRIENTES DE LOS RIOS GRANDE Y
SALADO. EL PRIMERO SE ORIGINA EN IXTLAN, EN LAS MONTARAS DE CUAJIMALOYAS
Y El. MALACATE, SIGUIENDO UNA DIRECCION DE ORIENTE A OCCIDENTE, RECIBIENDO
DURANTE SU RECORRIDO LOS AFLUENTES DE OTROS RIOS.

DE MENOR IMPORTANCIA, TANTC POR SU CAUDAL COMO POR SU EXTENSION,
El. RIO COATZACOALCOS SE FORMA PRINCIPALMENTE DE LAS CORRIENTES DEL
CEMPOALTEPETL Y DE LA SIERRA ATRAVESADA. FINALMENTE EL RIiC
COATZACOALCOS DESEMBOCA EN EL PUERTC DE MINATITLAN, ANTES PUERTO
MEXICO, EN EL ESTADO DE VERACRUZ.

EN EL MuNiciPie DE SanTa MARIA HUATULCO SE ENCUENTRAN LOS RIOS
COPALITA, MAGDALENA, HUATULCO Y COYULA.

ASi MISMO LAS CUENCAS Y SUBCUENCAS SON: RiCc COPALITA Y SAN PEDRO
POCHUTLA.

Ccuma

NO OBSTANTE QUE EL ESTADO SE ENCUENTRA COMPRENDIDO DENTRO DE LA
ZONA TROPICAL, EN EL ESTADO PREDOMINAN LOS CLIMAS SUAVES, YA QUE POR LO
GENERAL LA ALTURA DE LA ENTIDAD SOBREPASA LOS 2 MIL METROS SOBRE EL NIVEL
DEL MAR. LA TEMPERATURA MEDIA EN EL ESTADO {A EXCEPCION DE LA COSTA)ES DE
18°C. ESTOS FACTORES SON DE GRAN IMPORTANCIA PARA LA AGRICULTURA, YA QUE
PERMITEN EL DESARROLLO DE CULTIVOS QUE REQUIEREN DE CLIMAS EXTREMOSOS,
TANTO CALIENTES COMO FRIOS.

SIN EMBARGO, EN EL ESTADO SE OBSERVAN VARIOS TIPOS DE CLIMAS; ASi,
TODA LA REGION COSTERA DEL PACIFICO Y LAS REGIONES DE YAUTEPEC, PUTLA Y
PARTE DE HUAJUAPAN Y SILACAYOAPAN SON DE CLIMA CALIENTE SECO. EL CLIMA
CALIENTE HUMEDO PREDCMINA EN EL DISTRITO DE TUXTEPEC Y PARTE DE LOS
DISTRITOS OE CHOAPAN, JUCHITAN Y EN LAS SIERRAS DE TEOTITLAN Y CUICATLAN.

o
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EN LA REGION QUE COMPRENDE EL DISTRITO DE VILLA ALTA Y TODO EL VALLE DE
OAXACA PREDOMINA EL CLIMA TEMPLADO, PRESENTANDOSE EN PARTE DE LOS
DISTRITOS DE HUAJUAPAN, SOLA DE VEGA, JUXTLAHUACA Y SILACAYOAPAN. POR
ULTIMO, EN LAS REGIONES MONTANOSAS CON ALTITUDES SUPERIORES A LOS 2 MIL
METROS, EN LOS DISTRITOS DE IXTLAN, MIXE, MIAHUATLAN, NOCHIXTLAN,
TEPOSCOLULA, JuQuiLA, TLAXIACO, COIXTLAHUACA, Y LAS SERRANIAS
SEPTENTRIONALES DE TEHUANTEPEC, PREDOMINA EL CLIMA FRIO.

EN SANTA MARIA HUATULCO, EXISTEN TRES TIPOS DE CLIMAS: CALIDO
SUBHUMEDO CON LLUVIAS EN VERANO QUE REPRESENTA EL 14.38% DEL TERRITORIO
MUNICIPAL; SUBTIPO MAS HUMEDO DE LOS gALloos SUBHUMEDO CON 15.56% Y
SUBTIPO MENOS HUMEDO DE LOS CALIDOS SUBHUMEDOS QUE REPRESENTA EL
70.06%.

COMPOSICION GEOLOGICA

LA CLASIFICACION DEL SUELO ES DE ARCILLA CALIZA Y ARENA QUE VIENE A
SER GRANITO CON ARENA COMPACTA, DEBIDO A SU COMPOSICION, LA RESISTENCIA
DEL TERRENO ES DE 45 TON/M2, DESFABORABLEMENTE EL TERENO SE ENCUENTRA
EN UNA ZONA CONSIDERADA ALTAMENTE SiSMICA.

NIVEL DE AGUAS FREATICAS

EL NIVEL DE LAS AGUAS FREATICAS ESTA EN EL RANGO DE LOS 125 M.

TEMPERATURA

LA TEMPERATURA MEDIA ANUAL REGISTRADA ES DEL ORDEN DE 26.6°C.
ALCANZANDO SU MAYOR PROMEDIO EN EL MES DE MAYO CON 29.8°C.

PRESIPITACION PLUVIAL

BAHIA DE SANTA CRUZ M
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LA PRECIPITACION PLUVIAL FLUCTUA ENTRE LOS 431 MILIMETROS Y LOS 2710
MILIMETROS DEPENDIENDO DE LA REGION. EN LA SIERRA MAZATECA, TUXTEPEC Y LA
REGION LIMITROFE ENTRE JUCHITAN Y EL ESTADO DE VERACRUZ SE REGISTRAN
LLUVIAS EN LA MAYOR PARTE DEL ARO. DURANTE EL INVIERNO, LAS REGIONES DE
CLIMA FRIO SON AZOTADAS POR LAS HELADAS, PRINCIPALMENTE LOS DISTRITOS DE
LA MIXTECA, COMO JUXTLAHUACA, TLAXIACO, NOCHIXTLAN, TEPOSCOLULA Y EL
VAaLLE BDE CAXACA.

EL REGIMEN PLUVIAL DE LA REGION SE CARACTERIZA POR LLUVIAS
TORRENCIALES DE CORTA DURACION, PRODUCIDAS ESPECIALMENTE DURANTE EL MES
DE SEPTIEMBRE, EN LA TEMPORADA CICLONICA DE VERANO; LA PRECIPITACION PLUVIAL
TOTAL AMUAL Y MAMNIMA EN 24 HRS. SE ESTIMA EN: 9357 v 2250 MM,
RESPECTIVAMENTE . POR OTRO LADO, LA EPOCA DE SEQUIA ES MUY PROLONGADA, YA
QUE SE EXTIENDE DESDE ElL. MES DE NOVIEMBRE HASTA EL MES DE ABRIL CUANDO SE
CAPTA TAN SOLO EL 3% DE LA PRECIPITACION TOTAL ANUAL.

ASOLEAMIENTO

LA RADIACION SOLAR EN LA ZONA ALCANZA SU MAYOR INDICE DURANTE LA
PRIMAVERA, ENTRE ABRIL Y JUNIO, CON UN PROMEDIO DE 525 CAL/ICM2/DIA, QUE ES UN
REGISTRO SIMILAR AL DE CANCUN, QUINTANA ROO, PERC LIGERAMENTE MENOR AL DE
ACAPULCO GUERRERO.

HUMEDAD

EN CUANTO A LA HUMEDAD AMBIENTAL ES MAYOR AL 80%, OCASIONADA POR SU
COLINDANCIA CON EL MAR Y POR IMPORTANTES CUERPQOS DE AGUA QUE SE LOCALIZAN
EN LOS VALLES CERCANOS.

VIENTOS DOMINANTES
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LOS VIENTOS DOMINANTES TIENEN UNA DIRECCION SUROESTE, CON
VELOCIDADES DE ENTRE 5.5 Y 8. 1M/SEG.

NuBOSIDAD

EN LOS MESES DE JUNIO A OCTUBRE SE PRESENTAN DE 4 A 21 HR. CERRADAS DE
VISIBILIDAD, DURANTE UN MES, ESTO REPRESENTA MENOS DE UNA HORA PROMEDIO AL
DiA, RAZON POR LA CUAL LA NAVEGACION AEREA ES OPTIMA.

ECONOMIA

EN OAXACA LA AGRICULTURA ES UNA DE LAS ACTIVIDADES MAS RELEVANTES.
LA SUPERFICIE AGRICOLA ES DE 1,267,460 HECTAREAS (13.6% DEL TOTAL DE LA
SUPERFICIE ESTATAL). SE CULTIVA EL MAIZ, SORGO, FRIJOL, CACAHUATE, ALFALFA,
HIGERILLA, TRIGO, ALPISTE, ARROZ, CAFE, AJONJOLi, CEBADA, CANA DE AZUCAR,
PINA Y ALGODON ENTRE OTROS.

EL ESTADO ES CONSIDERADO COMO FORESTAL, POR LA MAGNITUD DE SUS
BOSQUES, OAXACA OCUPA EL SEGUNDO LUGAR NACIONAL Y ES EL QUINTO EN
PRODUCTOS DE DERIVADOS FORESTALES.

LA GANADERIA HA SIDO CONSIDERADA COMO UN SECTOR ECONOMICO
IMPORTANTE. LA SUPERFICIE DEDICADA A ESTA ACTIVIDAD ES DE 196,440
HECTAREAS. SE DESARROLLA LA CRIiA DEL GANADO BOVINO, PORCINO Y CAPRINO.

EN LA FRUTICULTURA SE TIENE EL CULTIVO DEL LIMON, MANGO, TAMARINDO,
COCO, PINA, NARANJA, SANDIA, MELON, PLATANO, TORONJA, PAPAYA, CIRUELA,
AGUACATE, NOPAL TUNERO, MANZANA, DURAZNO ETCETERA.

EN CUANTO AL DESARROLLO INDUSTRIAL HA SIDO LENTQ Y SIN ALTERACIONES
IMPORTANTES. SE CONCENTRA LA MAYOR PARTE EN LA REGION DE TUXTEPEC,
DONDE EXISTEN LOS INGENIOS AZUCAREROS, UNA FABRICA DE PAPEL, UNA DE

™
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CELULOSA, ENLATADORAS DE PINA, FABRICA DE HARINA, UNA REFINERIA DE
PETROLEQ, UNA FABRICA DE CAL, UNA DE CEMENTO, UNA SIDERURGICA, ETCETERA.

EN LA ACTIVIDAD PESQUERA SE OBTIENEN CAMARON, ATUN, GUACHINANGO,
MOJARRA, ENTRE OTRAS ESPECIES.

EN CUANTO A LA MINERIA TIENE RESERVAS QUE ALCANZAN UNA CIFRA DE 37
MILLONES DE TONELADAS E INCLUYEN CARBON, GRAFITO, CRISTALINO, TITANIO,
PLATA, CRO Y PLOMO.

EL DESARROLLO TURISTICO, COMPRENDE A LOS CENTROS DE BAHIAS DE
HUATULCO Y PUERTO ESCONDIDO, CON UN TOTAL DE 8,705 CUARTOS, DE LOS
CUALES 1,563 CORRESPONDEN AL COMPLEJO TURISTICO DE HUATULCO.

BAHIAS DE HUATULCO RECIBIO EN EL ULTIMO ANOC UN TOTAL DE 134,800
TURISTAS NACIONALES Y 32,200 INTERNACIONALES, L0 QUE LE ARROJO UNA
DERRAMA ECONOMICA DE 172,603,000 PESOS, EN EL MISMC ANO. EL PORCENTAJE
DE INGRESO DE ESTE CENTRO TURISTICO EN RELACION AL ESTADO VA CRECIENDO A
UN RITMO IMPORTANTE.

DESARROLLO SCCICECONOMICO DE LA REGION

EL INSTITUTO NACIONAL INDIGENISTA (iINl) RECONOCE 16 GRUPOS ETNICOS
QUE EN ORDEN DE IMPORTANCIA SON: ZAPOTECOS QUE REPRESENTAN EL 31.18%;
MIXTECOS EN 27.38%; MAZATECOS EL 14.58%, MIXES CON UN 10.01%;
CHINANTECOS REPRESENTADOS POR EL 5.62%; CHATINOS EL 2.18%; CHONTALES
1.82%; CUICATECOS El. 1.59%; TRIQUIS CON 1.36%; CHOCHOLTECAS EL 1.10%;
HUAVES REPRESENTAN EL 0.90%; zOQUES CON 0.82%; NAHUAS 0.59%; AMUZGOS
0.54%; TACUATES EL 0.23%; E IXCATECAS CON EL 0.09%.

DE ACUERDOC CON £EiL. CENSO GENERAL DE POBLACION DE 1930, EL ESTADO
pE DAXACA CUENTA CON 3,018,560 HABITANTES, DE LOS CUALES 1,477,438 SON
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HOMBRES Y 1542122 SON MUJERES. EN EL MUNICIPIO DE SANTA MARIA HUATULCO
EXISTEN, 12,645 HABITANTES DE LOS CUALES 6,448 SON HOMBRES Y 6,197 SON
MUJERES.

EN EDUCACION EXISTE UN REZAGO IMPORTANTE, A NIVEL ESTADO EL 27.5%
DE LA POBLACION ES ANALFABETA Y A NIVEL MUNICIPAL ES EL 24.7%. LA EDUCACION
POR NIVELES SE ENCUENTRA DE LA SIGUIENTE MANERA: PRIMARIA A NIVEL ESTADO EL
18.7% LA TIENE TERMINADA, A NIVEL MUNICIPAL EL 20.1%; SECUNDARIA EN EL
ESTADO, EL 23.5% TIENE ESTUDIOS Y EN EL MUNICIPIO EL 31.1% A PASADO POR
ESTAS AULAS.

LA POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA EN EL ESTADO SUMA 775,844
PERSONAS, DE LOS CUALES 754,305 ESTAN OCUPADOS Y 21,539 ESTAN
DESOCUPADOS, A NIVEL MUNICIPAL 4,059 PERSONAS SE CONSIDERAN
ECONOMICAMENTE ACTIVAS DE LAS CUALES 3,969 ESTAN OCUPADAS Y 90
DESOCUPADAS.

Vias DE COMUNICACION

EL ESTADO DE OAXACA CUENTA CON UNA RED CARRETERA DE 4,415KM. DE
LONGITUD, DE LOS CUALES 1,645KM SON FEDERALES EN CAMINOS ASFALTADOS Y
2,770KM SON ESTATALES, ALGUNOS PAVIMENTOS REVESTIDOS Y OTROS SON
TERRACERIAS Y BRECHAS. LA RED FERROVIARIA ESTATAL CUENTA CON 757.2KM.
QUE COMUNICAN A LA CAPITAL DEL ESTADO Y OTRAS LOCALIDADES DE LA ENTIDAD
CON LA CD. DE MEXICO-PUEBLA-OAXACA.

A NIVEL ESTATAL CUENTA CON 7 AEROPUERTOS PRINCIPALES DE LOS CUALES
3 SON DE MEDIANO ALCANCE, LOCALIZADOS EN LA CIUDAD DE OAXACA, IXTEPEC Y
TUXTEPEC. LOS OTRAS TRES SON LOCALES DE CORTO ALCANCE, LOCALIZADOS EN LA
FAJA LITORAL EN PINOTEPA NACIONAL, PUERTO ESCONDIDO Y PUERTO ANGEL Y POR
ULTIMO SE CUENTA CON EL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE BAHIAS DE HUATULCO.

s
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EN PUERTOS Y SERVICIOS MARITIMOS EN EL LITORAL DEL ESTADO SE HALLA
EL PUERTO DE SALINA CRUZ, CERCANOS A ESTE SE ENCUENTRAN, TAMBIEN A LO
LARGO DEL LITORAL PUERTO MiNiza, PUERTO ESCONDIDO Y PUERTO ANGEL,
CONSIDERADOS COMO PUERTOS MENORES. EL. ACCESO A LA ZCNA DE ESTUDIO DESDE
LA CAPITAL DEL ESTADC ES A TRAVES DE LA CARRETERA FEDERAL NO. 175, DE LA
CUAL SE RECORREN 250KM HASTA POCHUTLA, A PARTIR DE ESTA POBLACION SE
TOMA LA CARRETERA FEDERAL NO. 200, RECORRIENDO 80KM RUMBO A SALINA
CRUZ Y SE ENTRA A ESTAS BAHIAS, APARTE DE ESTAR COMUNICADO POR EL ESTADO
DE GUERRERC Y CHIAPAS POR LA CARRETERA NO. 200,

T
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ANTECEDENTES DEL TRANSPORTE

COMO EN TODO CONCEPTO DE ARQUITECTURA LO PRIMERO QUE NACE ES LA
NECESIDAD DE CONTAR CON UN ESPACIO ADECUADQO PARA OPERAR LAS DIFERENTES
ACTIVIDADES QUE EL MISMC HOMBRE A CREADO, ASi EL AEROPUERTO SURGE COMO
UNA NECESIDAD PRIMARIA DE CONTAR CON UN ESPACIO ADECUADO PARA UNA DE LAS
NUEVAS MAQUINAS QUE EL HOMBRE HABIA INVENTADOQ, "EL AVION".

ESTE NUEVO APARATO TIENE SUS ANTECEDENTES DESDE LEONARDO DAVINCI, EL
GENIO DEL RENACIMIENTO ESCRIBIO UN TRATADO SOBRE EL VUELO EN EL ANO DE 1505,
EN EL CUAL SE MUESTRAN SUS DISERNCS DE VARIAS MAQUINAS VOLADORAS; HASTA QUE
POSTERIORMENTE EN EL ANO DE 1809, SIR GEORGE CAYLEY {ElL PADRE DE LA
NAVEGACION AEREA) HIZO VCLAR PEQUENOS PLANEADORES DE ALA FiJA, LOS CUALES
EL MISMO HABIA DISERADO Y CONSTRUIDO; Y NO FUE HASTA EL PRESENTE SIGLO
CUANDO, LOS HERMANOS ORVILLE Y WILBUR WRIGHT, LOGRARON CONSTRUIR UN
AEROPLANO QUE REALMENTE VOLO CON MOTOR EN EL ANO DE 1903 EN KITTY HAWK,
CALIFORNIA.

En MEXICO EL PRIMER VUELO 1O REALIZO EL SENOR ALBERTO BRANIF EL 8 DE
ENERO DE 1910, EN UN VOISIN CON MOTOR A.NV. DE 60 CABALLOS, EN LOS LLANOS DE
BALBUENA, SITIO EN DONDE POSTERIORMENTE SE CONSTRUYERON LOS PRIMEROS
HANGARES QUE HUBO EN EiL PAIS.

EXISTEN VARIAS CRONICAS INTERESANTES DE LA AVIACION EN MEXICQ, POR
EJEMPLO HAY CONSTANCIAS DE OUE EL PRESIDENTE FRANCISCO |. MADERO FUE EL
PRIMER ESTADISTA EN EL MUNDO QUE VOLABA DURANTE SU MANDATC Y ORDENO LA
CONSTRUCCION DE 5 APARATOS PARA GUERRA.,

FL PRIMER CAMPO MILITAR DE ATERRIZAJE FUE EL DE BALBUENA, EN LA CD. DE
MEXICO, DONADOC A LA NACION POR LA FAMILIA BRANIF EN 1910. EN 1913 EL GENERAL
TFIRNWVWIINAL, ATCREA F2IN I, FISTAYDO IDE OASKACA.

EL PRIMER PLANEO TRIPULADO EN MEXICO. SE HIZO EN
ESTE ARTEFACTO, IDEADO Y CONSTRUIDO POR CAYLEY EN
1849

VUELO DE COMETA EN KITTY HAWK, CAROLINA DEL NORTE.




ORVILLE Y WILBUR WRIGHT
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OBREGON ESTABLECIO UN CAMPO DE MANIOBRAS AEREAS EN GUAYMAS. LE SIGUIERON
LOS DE CHIHUAHUA, MAPULA Y SALTILLO. MAS TARDE SE CONSTRUYERON LOS
AERODROMOS MILITARES DE LECHERIA, HIPODROMO DE PERALVILLO, VERACRUZ
(PLAYA NORTE), HECELCHACAN, CAMPECHE Y CHILA. EN 1930, ADEMAS DE LOS
ANTERIORES ESTABAN BAJO CONTROL DE LA SECRETARIA DE GUERRA Y MARINA LOS DE
TorLuca, QUERETARO, TUXPAN, AGUASCALIENTES, MERIDA Y CERRO LOCO (OAXACA).

TAMBIEN EL 14 DE ABRIL DE 1914 POR ORDEN DE DON VENUSTIANO CARRANZA
SE REALIZA EL PRIMER BOMBARDEO AEREOQ EN AMERICA, EJECUTADO POR EL CAPITAN
SALINAS CAMIATO QUIEN ATACA A LOS BUQUES CANONEROS "MORELOS" Y
"GUERRERO".

DON VENUSTIANO CARRANZA LE DA UN FUERTE IMPULSO A LA AVIACION EN
MEXICO, CREANDO EL 5 DE FEBRERO DE 1915 LA FUERZA AEREA MEXICANA, ASI MISMO
SE INAUGURA EL TALLER DE CONSTRUCCIONES AERONAUTICAS Y LA ESCUELA MILITAR
DE AVIACION.

EL ESFUERZO NACIONAL POR CONSTRUIR AVIONES PUEDE DIVIDIRSE EN 3 ETAPAS
INICIALES: DE 1915 A 1919, BAJO LA DIRECCION DE FRANCISCO SANTARINI Y
GUILLERMO VILLASANA, EN QUE SE PRODUJERON LOS MOTORES RADIALES ENFRIADOS
POR AIRE AZTATL (80 HP Y 6 CILINDROS) Y S.S. (150 HP Y 10 CILINDROS), LA HELICE
ANAHUAC Y AEROPLANOS DE LAS SERIES A, B, C Y H; DE 1920 A 1924, BAJO LA
DIRECCION DE ANGEL LASCURAIN Y OSIO, EN QUE SE PRODUJERON AVIONES DE LA
SERIE B Y EL PARASOL ESCUELA MEXICO (ANTECESOR DEL BIMOTOR SPORT DE 1939);
Y DE 1929 A 1945, INTERCALADOS EN ESTOS PERIODOS SE HALLAN LOS TRABAJOS DE
TECNICOS NACIONALES: EL HELICOPTERO (1920) Y EL PINGUINO VILLASANA (1932); EL
BAJA CALIFORNIA NUM. 1 {TIPO PARASOL, CON MOTOR HISPANO-SUIZA), EL NUM. 2
(PARA VUELOS LARGOS( Y EL NUM. 3 ( PARA PASAJERQS) DE JOSE FLAVIO RIVERA,
FABRICADOS EN MEXICALI; Y MTW (1934) Y EL PINOCHO (1936), CONSTRUIDOS EN
ZITACUAROQ, MICH.
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EL 8 DE JULIO DE 1917 SE UTILIZO EL AVION POR VEZ PRIMERA EN EL MUNDO,
PARA TRANSPORTAR CORRESPONDENCIA ENTRE PACHUCA Y LA CD. DE MEXICO, EN UN
APARATO DE FABRICACION NACIONAL.

EN TAMPICO SE UTILIZO COMO PISTA UN LLANO PROXIMO AL PUENTE DE
MORALILLO, HOY CONSIDERADO EL PRIMER AEROPUERTO CIVIL DE LA REPUBLICA;
UTILIZADO PARA LOS SERVICIOS DE LA COMPARIA MEXICANA DE AVIACION FUNDADA EN
1924 POR GEORGE L.. RiHIL Y WiLLiAM L. MAL! ORY.

DURANTE LA GESTION DEL GENERAL FRANCISCO J. MUGICA, SECRETARIO DE
COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS EN EL. GABINETE DEL PRESIDENTE CARDENAS, SE
ESTABLECIERON LAS BASES PARA UN NUEVO DESARROLLO DE LA AVIACION CiVi,
COMENZARON A CONSTRUIRSE AEROPISTAS Y AERODROMOS EN EL PAIS; A FINES DE
1840 LA RED AEREA COMPRENDIA 60 MiL KILOMETROS Y HABIA 140 AVIONES
COMERCIALES Y 100 DE PARTICULARES QUE RECORRIAN 4 MIL KILOMETROS CADA DiA.
EN 1943 HABIA AEROPUERTOS EN MONTERREY, L.AS BAJADAS (VERACRUZ), TAMPICO,
TAPACHULA, PUEBLA, MERIDA, MAZATLAN, HERMOSILLO, OAXaca, MINATITLAN, EL
CARMEN, CAMPECHE, NUEVO LAREDO, CIUDAD JUAREZ, MEXICALI Y CD. DE MEXICO, Y
CAMPOS DE ATERRIZAJE EN OTRAS 80 LOCALIDADES.

CLASIFICACION DE LOS AEROPUERTOS

EXISTE UNA GRAN CANTIDAD DE AEROPUERTOS EN TODO EL MUNDO, L0 QUE
OBLIGO A CREAR LA ORGANIZACION DE AVIACION CIviL INTERNACIONAL (OACI), LA
CUAL SE ENCARGA DE NORMAR EL FUNCIONAMIENTO DE TODOS LOS AEROPUERTOS EN
EL MUNDO, LAS CONDICIONES DE NAVEGACION Y CONTROL AEREO AS{ COMO LA
OPERATIVIDAD DE CADA UNO DE LOS AERQOPUERTOS NO IMPORTANDOC LA NACIONALIDAD,
GARANTIZANDO LA SEGURIDAD DE LOS PASAJEROS DURANTE LA NAVEGACION Y EL
ATERRIZAJE, DONDE SEA QUE ESTOS SE ENCUENTREN.

LA OAC! CLASIFICA A LOS AEROPUERTOS SEGUN LA LONGITUD DE BASE DE LA
PISTA PRINCIPAL, ESTO SE DEBE A QUE EN CADA AERDPUERTO ATERRIZAN DIFERENTES
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TIPOS DE AVIONES DE DIFERENTES TAMANOS Y CAPACIDADES, LOS CUALES VAN DE
ACUERDO A LA DEMANDA QUE LA REGION PLANTEA. ASI LA CLASIFICACION SE TIENE DE
LA SIGUIENTE MANERA:

CLASIFICACION LONGITUD DE PISTA

DE 2250 M. O MAS

DE 2150 M. A 2250 m.
DE 1800 M. A 2150 m.
DE 1500 M. A 1800 m.
DE 1280 M. A 1500 m.
DE 1080 m. A 1280 M.
DE 9S00 M. A 1080 m.

GTMOoODOD>

DENTRO DE ESTA CLASIFICACION EL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE BAHIAS DE
HUATULCO SE ENCUENTRA EN LA CLASE “A” POR TENER UNA PISTA CON UNA LONGITUD
DE 2700Mm2.

LOS AEROPUERTOS TAMBIEN PUEDEN CLASIFICARSE POR SUS FUNCIONES,
TAMBIEN MARCADAS POR LA OACI, ASi TENEMOS:

AEROPUERTO CIVIL:

ESTE ESTA PROVISTO DE INSTALACIONES Y EQUIPOS A DISPOSICION DE LA
AVIACION CIVIL Y DE LAS COMPANIAS AEREAS DE NAVEGACION, PARA EL
ESTACIONAMIENTO, ABASTECIMIENTO, SERVICIOS Y REPARACION DE LAS AERONAVES,
ASi COMO EI. EMBARQUE Y DESEMBARQUE DE LOS PASAJEROS Y MERCANCIAS.

AEROPUERTO INTERNACIONAL:

TERMINAIL AFRFREA EN EL ESTATDO DE OAXACA
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ES UN AEROPUERTO CIVIL ESPECIALMENTE DISPUESTC PARA EL TRAFICO
INTERNACIONAL EN EL QUE LOS PASAJEROS Y MERCANCIAS SON SOMETIDOS A LAS
FORMALIDADES ADUANERAS Y FRONTERIZAS ANTES DE SER AUTORIZADAS A ENTRAR Y
SALIR DEL PAls.

AEROPUERTO MILITAR:

ES EN EL QUE EXISTEN INSTALACIONES Y EQUIPOS A DISPOSICION DE LAS
FUERZAS AEREAS NACIONALES PARA SATISFACER SUS NECESIDADES OPERATIVAS Y
LoglsTiCcAS.

AERCDPUERTO MIXTO:

ES EN EL QUE EXISTEN INSTALACIONES TANTO PARA FINES MILITARES COMO
CIVILES.

HIDROAEROPUERTO:

ESTE ES UN AEROPUERTO ESPECIALMENTE DISENADO PARA AVIONES PEQUENOS
QUE PUEDEN ATERRIZAR Y DESPEGAR EN EL AGUA.

ACTUALMENTE SE PUEDE LLEGAR A CUALQUIER NACION EN AVION, PERO NO EN
UNA SOLA ESCALA, DEBIDO A QUE LOS AVIONES TIENEN UN LIMITE DE ALCANCE DE
VUELQ, POR EJEMPLO EL DC-10-3 TIENE UN ALCANCE DE 41,580 KM., 0 EL BOEING
727-200 coN 2,970 KM, CON L0 QUE SOLO LLEGARIA DE MEXICO A SAN FRANCISCO
SIN ESCALAS, ESTAS CIRCUNSTANCIAS OBLIGAN A |LAS AERONAVES A HACER ESCALAS
DEPENDIENDO DE SU CAPACIDAD Y DE LA DISTANCIA QUE TENGAN QUE RECORRER.

ACTUALMENTE EN MEXICO, EL ORGANISMO PUBLICO DESCENTRALIZADO,

AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES (ASA), ADMINISTRA 57 AEROPUERTOS QUE
CONSTITUYEN LA RED FEDERAL DE AEROPUERTOS NACIONALES.

TERMWMIINAIL ATTIRIEA TN . STAIDO 1O OAXACA
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LONGITUD

77.7 CLASIFICACION CANTIDAD
s
f
= I D . *—;_——G/:.g-}_-i;.- - AEROPUERTOS METROPOLITANOS 4
L TR T - AEROPUERTOS TURISTICOS 15
“ o - AEROPUERTOS REGIONALES 29
- AEROPUERTOS FRONTERIZOS 9

ESTE AEROPUERTO ESTA CLASIFICADO COMO INTERNACIONAL DE MEDIANO
ALCANCE, DE ACUERDO A LA LONGITUD DE SU PISTA Y DE TIPO TURISTICO POR LA ZONA
EN DONDE SE LOCALIZA; SE CONSIDERA DE QUINTA CATEGORIA, DEBIDO AL EQUIPO CON
EL QUE CUENTA PARA EL RESCATE Y EXTINCION DE INCENDIOS

EL NOMBRE OFICIAL DEL AEROPUERTO ES “BAHIAS DE HUATULCO” Y SE
LOCALIZA AL SUROESTE DE STA. CRUZ HUATULCO. SU CAMINO DE ACCESO ES POR LA
NUEVA CARRETERA DE PUERTO ESCONDIDO-SALINA CRUZ; Y SE ENCUENTRA A TAN
SOLO 15MINUTOS DE LA CIUDAD QUE EN RECORRIDO EN CARRO ES DE 25 MINUTOS;
ESTE AEROPUERTO SE INCORPORO A AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES (ASA) EL
12 pE DICIEMBRE DE 1987.

EL HORARIO DE OPERACION ACTUAL DEL AEROPUERTO ES DE LAS 7:00 HRS. A
LAS 18:00 HRS. LAS AEROLINEAS NACIONALES QUE OFRECEN SERVICIO DE ITINERARIO
REGULAR SON AEROMEXICO Y MEXICANA DE AVIACION.

DIMENSIONES GENERALES DE LAS AERONAVES

Avion ENVERGADURA LONGITUD HuELLA PesO MAX. NUM. MAX. DE { LONGITUD DE
DESPEGUE ASIENTOS PISTA
(k)

BEECH BARON 1.0 9.10 3.30 073 8 825

CESSNA 310 11.20 8.50 3,60 2496 s 516

LEAR JET 25 10.80 14.60 2.50 6804 8 1581

DIMENSIONES DE LAS AERONAVES FALCON 201 16.50 18.30 3.70 13200 28 1350
DC932 28.40 36.40 5.00 45989 127 2289

DC-9-80 28.40 40.20 5.00 54432 130 2164

DC-8-81 45.20 57.10 6.30 147420 1% 3356

o=
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$BC-8-62 £5.20 47.28 $.30 168760 188 3505
3C-5-83 45.20 57.10 6.20 181028 186 3827
DEC-10-18 47,38 55.60 10.70 191048 348 2745
DC-18-30 48.20 66.30 10.70 261748 345 3353
BOEING 737-208 28.30 30.50 5.20 45587 126 1707
BOEING 727-200 32.80 48.70 .70 76658 188 2521
BOEING 720-B 40.00 4170 8.70 106278 149 1859
BOEING 707-120 40.00 4420 6.70 146729 174 2208
BOEING 707-320 43.40 " 48.80 878 181324 189 3E08
BOEING 747-B §9.70 69.50 11.00 351640 480 3383
BOEING 747-8P §9.70 $3.80 11.60 294840 3684 2439
11011 47.30 §3.70 11.00 196048 330 2288
CARAVELLE-B 34.30 33.00 6.25 568000 104 2088
YRIDENT-2E 29.80 35.60 §.80 65092 118 2268
BAC-111-200 27.60 28.20 4.30 35834 78 2088
SUPER VC-10 £2.70 §2.30 8.60 151855 163 2453
 A-300 44.80 £3.60 9.60 136587 348 1881
CONCORDE 25.50 81.69 T.70 176450 128 3420

INFRAESTRUCTURA DE LOS AEROPUERTOS

DEPENDIENDO DE SU IMPORTANCIA Y MAGNITUD, LOS ELEMENTOS IMPORTANTES
QUE CONSTITUYEN UN AEROPUERTO, SON:

EN LA ZONA DE OPERACIONES (DEDICADA AL MOVIMIENTO EXCLUSIVO DE LAS
AERONAVES):

EN LA ZONA DE SERVICIOS DE APOYQ A LAS OPERACIONES:

- LAPISTA

- CALLES Y RODAJE

- AYUDAS VISUALES Y

- RADIOAYUDAS

- TORRE DE CONTROL
- CGUERPO DE RESCATE Y EXTINCION DE INCENDINS (CREI)

- SERVICIOS EN PLATAFORMA
- ALMACENAMIENTO DE COMBUSTIBLE

TERMINAYL. AFRICA FIN I FESTAIDO IO OASKACA
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EN LA ZONA DE MANEJO Y CARGA (EN ESTA ZONA SE PROCESA LA CARGA DE
GRAN VOLUMEN):
- PLATAFORMA
- BODEGA
- PATIO DE MANIOBRAS Y
- ESTACIONAMIENTO

EN LA ZONA PARA BASE DE MANTENIMIENTO DE AERONAVES:
- PLATAFORMA
- HANGARES
- TALLERES
- OFICINAS Y
- ESTACIONAMIENTO

EN LA ZONA TERMINAL PARA PASAJEROS DE AVIACION COMERCIAL, (DONDE SE DA
SERVICIO Y ATENCION A LOS USUARIOS EN LOS VUELOS DE ITINERARIO Y FUERA DE
ESTE):

- PLATAFORMA
- EDIFICIO TERMINAL Y
- ESTACIONAMIENTO

EN LA ZONA TERMINAL PARA PASAJEROS DE AVIACION GENERAL, (ES DONDE SE
DA ATENCION A LOS VUELOS PRIVADOS):
- PLATAFORMA
- HANGARES
- ESTACIONAMIENTO Y
- EDIFICIO TERMINAL

EN LA ZONA PRESIDENCIAL, (ESTA ZONA SOLO SE JUSTIFICA EN EL AEROPUERTO
QUE ESTA EN LA CIUDAD SEDE DEL PODER EJECUTIVO):
- PLATAFORMA
- HANGARES

TERIMINAIL AFEREA EIN ELL ESTAIDO DI OASXXACA,



67

~ SALON CFICIAL Q

- OFICINAS Y .
- ESTACIONAMIENTO. oV o

INFRAESTRUCTURA DEL AERCPUERTO INTERNA-CIONAL DE BAHIAS DE HUATULCO | 347 N

DE ESTOS ELEMENTOS, EL AEROPUERTO DE BaHlas DE HUATULCC CUENTA CON
LOS SIGUIENTES ELEMENTOS:

DE LA ZONA DE OPERACIONES CUENTA CON:

PISTA: L e )
UNA PISTA SENCILLA, CON DESIGNACION 07-25 pe 2700M. DE LONGITUD —
POR 458 DE ANCHO, ORIENTACION NORESTE-ESTE A SUROESTE-OESTE, A
UNA ALTURA DE 14M SOBRE EL NIVEL DEL MAR. ESTA PISTA TIENE LA
CAPACIDAD PARA EFECTUAR 20 OPERACIONES POR HORA, ATENDIENDO DE AGUAS RESIDUALES)

COMO MAXIMO A UN AVION DC-10. L.A PISTA ADEMAS CUENTA CON LUCES
DE BORDE Y SENALAMIENTOS.

897
VECAR (V'EHECULO PARA CAMBIO

-RODAJES:

SON DOS RODAJES DENOMINADOS ALFA CON UNA LONGITUD DE S00M POR
23 DE ANCHO Y EL RODAJE BRAVO CON UNA LONGITUD DE 380M POR 23
DE ANCHO, CONTANDO CON SUS RESPECTWAS LUCES DE BORDE Y -
SERALAMIENTOS. Lo |

DE LA ZONA DE SERVICIOS DE APOYO CUENTA CON:

-TORRE DE CONTROL: L S [D
TORRE DE CONTROL DE 7.20M2 ALEJADA A 275M DE LA PLATAFORMA DE o - o
AVIACION COMERCIAL CON UNA ALCANCE DE CONTROL AEREO DE 10 | ] T “l
MILLAS NAUTICAS, POSTERIOR A ESTA DISTANCIA LAS AERONAVES SON sBERNS BUNELSEEE B
CONTROLADAS POR EL ORGANISMO DE SERVICIOS A LA NAVEGACle, EL VRE! (VEHICULO PARA EL RESCATE

W Y EXTINCION DE INCENDIOS)

IR NMIINAL, AITIRTA N Ti. S TATSO D OAXATA
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SENEAM (DEPENDIENTE DE LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y
TRANSPORTES) BASE MERIDA.

-CRE!:

ESTE SERVICIO CUENTA CON EL SIGUIENTE EQUIPO:
RESCATE UNIIMOG

EXTINCION J/IBEAN

EVACUACION 1 AMBULANCIA
ADEMAS CUENTA CON:

-UNA PLANTA DE EMERGENCIA PARA AYUDAS VISUALES.

-PLANTA DE EMERGENCIA PARA EL EDIFICIO TERMINAL.

-PLANTA DE EMERGENCIA PARA LA ZONA DE COMBUSTIBLES.

-EL CAMINO DE ACCESO ES DE 250M POR 7.5, MAS NO CUENTA CON
CAMINO PERIMETRAL.

MOSTRADORES TIPO
EN LA ZONA DE MANEJO Y CARGA:

-PLATAFORMA:

ESTA TIENE UNA SUPERFICIE DE 29948M2 CON LA CAPACIDAD PARA
RECIBIR 2 BOEING 727 Y UN DC-10 SIMULTANEAMENTE, Y CUENTA CON
LUCES DE BORDE, SENALAMIENTO Y ALUMBRADO. ADICIONAL HA ESTA, EL
AEROPUERTO CUENTA CON UNA PLATAFORMA DE AVIACION GENERAL, CON
UNA SUPERFICIE DE 19500M2 CON LA CAPACIDAD PARA RECIBIR 40
POSICIONES SIMULTANEAMENTE. LA PLATAFORMA NO CUENTA CON LOS
SERVICIOS DE RAMPA.

EL AEROPUERTO NO CUENTA CON ZONA PARA EL MANTENIMIENTO DE
AERONAVES,

SILLONES PARA ESPERA EN LA ZONA TERMINAL PARA PASAJEROS DE AVIACION COMERCIAL, CUENTA CON:

=
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-EDIFICIO TERMINAL:

EL EDIFICIO CON AREA DE 2090 M2 ATIENDE A PASAJEROS TANTO
NACIONALES COMO EXTRANJEROS; EL CONCEPTO DE ESTE EDIFICIO ES DE
TIPO ABIERTO, FORMADO POR “PALAPAS” Y DENTRO DEL CONCEPTO
FORMAL ES DE TIPC TRANSPORTE.

EN LA ZONA TERMINAL PARA PASAJEROS DE AVIACION GENERAL , ESTE
AEROPUERTO NO CUENTA CON ESTE SERVICIO.

EN LA ZONA PRESIDENCIAL, EL AEROPUERTO TAMPOCO CUENTA CON ESTE
SERVICIO, NO SIENDO NECESARIO POR SER ESPORADICAS LAS VISITAS DEL PRESIDENTE
QUE INCLUSC POR NORMAS DE SEGURIDAD, NO UTILIZA LAS INSTALACIONES DEL EDIFICIO
TERMINAL.

EL AEROPUERTO NO CUENTA CON ZONA PARA EL MANTENIMIENTO DE LAS
AERONAVES.

FUNCION DE UN AERQPUERTO

DE TODAS LAS ZONAS ANTES MENCIONADAS SE DESTACA POR SU IMPORTANCIA
ARQUITECTONICA Y POR SU COMPLEJIDAD DE PLANEACION LA ZONA TERMINAL PARA
PASAJEROS DE AVIACION COMERCIAL, QUE PRESENTA 1AS SIGUIENTES
CARACTERISTICAS:

EN FORMA GENERAL:

-ES EL ESPACIO DE TRANSICION ENTRE DOS MEDIOS DE TRANSPORTE: UNO
TERRESTRE Y OTRO AEREO.

EN LA PLATAFORMA:

TERWVIIINAIL., A RE.A TN <L FmSTAIDO D OATKACA
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-ES EL ESPACIO EN DONDE SE APARCAN Y SE LES DA SERVICIO A LAS DIFERENTES
AERONAVES.

-ES UNA ZONA ESTERIL, ES DECIR, DONDE SOLO PERSONAL CAPACITADO Y
AUTORIZADO PUEDE ESTAR LABORANDO.

-LAS DIMENSIONES DE LA PLATAFORMA ESTAN CONDICIONADAS A LAS
DIMENSIONES DE LAS DIFERENTES AERONAVES QUE OPERAN COMUNMENTE,
DEPENDIENDO DE LA DEMANDA.

EN EL EDIFICIO TERMINAL:

-ES UN EDIFICIO DONDE SE CONCENTRA, SE ATIENDE, SE CONTROLA Y SE
PROCESA AL PASAJERO Y ACOMPANANTES.

-ES UN ESPACIO DONDE SE CONCENTRA, SE CONTROLA Y PROCESA EL EQUIPAJE
DEL PASAJERQ.

-ES UN ESPACIO DE ESTANCIAS CORTAS, DE DESPEDIDA Y ESPERA.

-ES UN ESPACIO DONDE EL TIEMPO RIGE LOS MOVIMIENTOS.

-ES UN ESPACIO PROPORCIONAL ENTRE LA FLUIDEZ Y EL TIEMPO, A MAYOR
FLUIDEZ MENOR TIEMPO, A MENOR FLUIDEZ MAYOR TIEMPO.

-ES UN ESPACIO QUE GENERA TRABAJO DE DIVERSAS ACTIVIDADES.

-DEBE SER UN ESPACIO FLEXIBLE EN SU DESARROLLO, PERMITIENDO ATENDER LA
DEMANDA FUTURA CON INDICES DE NIVEL DE SERVICIO ADECUADOS.

-LLAS DIMENSIONES DEL EDIFICIO TERMINAL SE RIGEN POR LA CAPACIDAD QUE
DEBE TENER, ESTA A SU VEZ ES DETERMINADA POR LA DEMANDA DE PASAJEROS

ALCANCES MAXIMDSE POR TIPO DE Avi& QUE SE PRONOSTICAN.
AERONAVE ALCANCE -ES UN ESPACIO FUNCIONALISTA, COMPLEJO Y CARO.
DCo-a2 2100KM
oCc9-80 2035KM
gc 10-30 4678BKM EN EL ESTACIONAMIENTO:
c1o0-15 2675KM
B727-200 2ZA5KM

-ES EL ESPACIO QUE APARCA Al. TRANSPORTE TERRESTRE, AUXILIAR DEL AEREOQ.
-ES EL ESPACIO DE ASCENSO Y DESCENSO DEL PASAJERO, DEL TRANSPORTE
TERRESTRE.

X
w

AREA DE INFLUENCIA AEREA DEL AEROPUERTO M
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-L.LA CAPACIDAD DEL ESTACIONAMIENTO ES DETERMINADO POR LA DEMANDA DE
PASAJEROS, SEGUN SEA EL TIPO DE AERQPUERTO.

AREA DE INFLUENCIA DEL AEROPUERTO
ESTA AREA SE DIVIDE EN DOS: LA AEREA Y LA TERRESTRE.

AREA DF INFLUENCIA AEREA, ESTA COMPRENDIDA BASICAMENTE POR EL
ALCANCE DEL AVION EN FORMA RADIAL. SIN EMBARGO, SOLAMENTE SE CONSIDERAN LOS
PUNTOS CON QUE TIENE CONEXION EL AEROPUERTO EN FORMA DIRECTA YA SEA
NACIONALES O INTERNACIONALES

AREA DE INFLUENCIA TERRESTRE, SE DETERMINA POR EL CONJUNTO DE
LOCALIDADES CERCANAS AL SITIC DONDE SE ENCUENTRA UBICADC EL AEROPUERTO, DE
CUYAS MULTITUDES SE GENERA LA MAYOR PARTE DE SUS USUARIOS.

EN EL CASO DE LOS AEROPUERTOS DE TIPO TURISTICO, LA PROPORCION DE LOS
USUARIOS RESIDENTES A LAS QUE SIRVE EL AERCPUERTO, REPRESENTAN UN NMERO
EN GENERAL REDUCIDO DEL TOTAL DE PASAJEROS ATENDIDOS. POR ELLO LA DEMANDA
DE ESTE TIPO DE AEROPUERTO SE ESTIMA EN FUNCION DE OTROS PARAMETROS, COMO
CUARTOS DE HOTEL, EL COMPORTAMIENTC HISTORICO DEL AEROPUERTC, LOS TIPOS DE
VIALIDADES, ETCETERA.

EN TERMINOS GENERALES, EL AREA DE INFLUENCIA PERMITE ESTABLECER LAS
VARIABLES Y CORRELACIONARLAS CON LOS ASPECTOS DEMOGRAFICOS, TURISTICOS,
ECONOMICOS Y DE TRANSPORTE, QUE POSTERIORMENTE SON UTILIZADOS EN LOS
CALCULCS MATEMATICOS, TENDIENTES A DETERMINAR LOS PRONOSTICOS DE DEMANDA
DEL AEROPUERTO. '

ElL AREA DE INFLUENCIA DEL AEROPUERTC DE Banias DE HUATULCO HA SIDO
DELIMITADA EN FUNCION DEL TIEMPO DE TRASLADO EN AUTOMOVIL Y DEL YIPO DE

SERVICIOS DE APOYD TERRESTRE
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CARRETERA. CONSIDERANDO UNA VELOCIDAD DE 75 KM/H PARA CARRETERAS
FEDERALES CON DOS CARRILES Y 60 KM/H PARA LOS DEMAS.

DE ACUERDO A LO ANTERIOR TENEMOS QUE EI. AREA DE INFLUENCIA SE DIVIDE EN
DOS ZONAS: LA PRIMERA ESTA DELIMITADA MEDIANTE UN RECORRIDO MAXIMO DE 40
MINUTOS, CAPTANDO EL 95% DEL TOTAL DE LA DEMANDA GENERADA. DENTRO DE ASTA
ZONA SE SITUAN LOS MUNICIPIOS DE SAN PEDRO POCHUTLA, PLUMA HIDALGO, SAN
MATEO PINAS Y SAN MIGUEL DEt PUERTO, ASIi COMO LA TOTALIDAD DEL CENTRO
TURISTICO DE BAHIAS DE HUATULCO.

LA SEGUNDA ZONA ESTA DELIMITADA MEDIANTE UN RECORRIDO ENTRE 41 A 60
MINUTOS EN AUTOMOVIL Y CAPTA SOLAMENTE EL 5% DE LA DEMANDA,
ENCONTRANDOSE LOS MUNICIPIOS DE CANDELARIA LOXICA, SAN PEDRO EL ALTO Y LOS
DISTRITOS DE MIAHUATLAN, YAUTEPEC Y TEHUANTEPEC.

RUTAS AEREAS

LAS RUTAS AEREAS DE ITINERARIO, ES UNO DE LOS FACTORES MAS IMPORTANTES
DE LA ELABORACION DE UN PRONOSTICO , YA QUE EN BASE A £STAS SE DETERMINA LA
DEMANDA QUE EXISTE Y MEDIANTE EL ANALISIS DE LAS ESTADISTICAS SE ESTIMAN LAS
PROYECCIONES QUE SE PODRAN PRESENTAR. ACTUALMENTE EL AEROPUERTO DE
BAHIAS DE HUATULCO, ESTA INTEGRADO A LA RED FEDERAL AEROPORTUARIA
NACIONAL MEDIANTE VUELOS A: ACAPULCO, BOGOTA, CANCUN, CHICAGO, CIUDAD DEL
CARMEN, GUADALAJARA, GUATEMALA , HERMOSILLO, IXTAPA ZIHUATANEJO, LA
HABANA, LOS ANGELES, LOS CABOS, MAZATLAN, MERIDA, MEXICALI, MEXICO, MIAM,
MINATITLAN COATZ., MONTERREY, MONTREAL, MORELIA, Nvo. LAREDO, OAXACA,
PUERTO VALLARTA, QUERETARO, SALTILLO, SAN ANTONIO, SAN FRANCISCO, SAN
JOSE C. R., SAN Luis POTOSI, SANTIAGO DE CHILE, TAMPICO, TIJUANA Y VERACRUZ.

P
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EVOLUCION DEL AERCPUERTO

SE HA VISTO LA NECESIDAD DE HABER CREADC ESTE AEROPUERTO,

DESAFORTUNADAMENTE FEL AEROPUERTO HA PRESENTADO  DIFERENTES
PROBLEMATICAS ULTIMAMENTE LAS CUALES A CONTINUACION EXPONGO:

1)

2)

4)

A CONSECUENCIA DE LA FALTA DE COMUNICACION ADECUADA AL CENTRO
TURISTICO, EL PLAN MAESTRO DE BAHIAS DE HUATULCO CONTEMPLABA DENTRO
DE LAS ACCIONES PRIORITARIAS EL CREAR EL AEROPUERTO INTERNACIONAL; EL
PROYECTC ESTUVO A CARGO DE AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES, EL
CUAL CREO TODAS LAS ZONAS INDISPENSABLES PARA EL FUNCIONAMIENTO DEL
AEROPUERTO, PERO EL EDIFICIO TERMINAL, DADA LA IMPORTANCIA DE CONTAR
L0 ANTES POSIBLE CON ESTAS INSTALACIONES, AUNADO A LA INCERTIDUMBRE DE
LA DEMANDA DE PASAJEROS QUE SE DEBERIA CAPTAR, OBLIGARON A CREAR EL
EDIFICIO ACTUAL CON CARACTER DE “PROVISIONAL".

CON LA CAPTACION ACTUAL DE PASAJEROS SE HAN PODIDO HACER PRONOSTICOS
MAS REALES DE LA DEMANDA, POR LO QUE AHORA SE PUEDE PLANTEAR UN
EDIFICIO CON LA CAPACIDAD ACORDE A LA DEMANDA ACTUAL Y CON LA PREVISION
DE FUTURAS AMPLIACIONES A LAS QUE UN AEROPUERTQO SIEMPRE SE VE
SOMETIDO, DADA LA CRECIENTE ACTIVIDAD ECONOMICA DE LA REGION.

EL EDIFICIO ACTUAL ESTA SIENDO SOMETIDO A UN SATURAMIENTO EN SUS AREAS
EN LAS SIGUIENTES DIMENSIONES, SEGUN UN ESTUDIO REALIZADO POR
AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES, A TRAVES DE LA SUBDIRECCION DE

CONSTRUCCION Y CONSERVACION EN EL CUAL SE TIENE QUE:
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CONDICIONES EN LAS QUE OPERA ACTUALMENTE
PISTAS Y RODAJES

CONFORME A LA CONFIGURACION DEL SISTEMA, ES POSIBLE ATENDER DEL
ORDEN DE 20 OPERACIONES EN LA HORA DE MAYOR ACTIVIDAD. LOS ANALISIS
EL.LABORADOS TENDIENTES A DETERMINAR LA PROBLEMATICA DEL AEROPUERTQO PARA EL
CORTO Y MEDIANO PLAZO, INDICAN QUE EL CONJUNTO DE PISTAS Y CALLES ATIENDEN EN
LA ACTUALIDAD, DE 6 A 8 OPERACIONES EN HORA CRITICA, Y SE ESPERA UN COMBINADO
DE 12 A 18 OPERACIONES PARA LOS ANOS 1995 Y 2000 RESPECTIVAMENTE, LO QUE
DENOTA QUE EL SISTEMA PODRA ATENDER EFICIENTEMENTE LA DEMANDA HASTA EL ANO
2000, MAS ALLA DE ESTE, SE TENDRAN QUE INSTRUMENTAR MEDIDAS PARA AMPLIAR SU
CAPACIDAD.

PLATAFORMA DE AVIACION COMERCIAL

CONSTRUIDA EN PAVIMENTO ASFALTICO CON DIMENSIONES DE 222.10 x 135.50
M, PARA UN TOTAL DE 30,370 M2, EN ESTA SUPERFICIE ES POSIBLE ALOJAR 4
POSICIONES SIMULTANEAS TIPO B-727 CON ENTRADA Y SALIDA POR PROPIO IMPULSO, O
BIEN2DC-10Y 1 B-727.

LA DEMANDA ACTUAL FRECUENTE EN LA HORA DE MAYOR ACTIVIDAD ES DE 2
AERONAVES, 1 B-727 v 1 DC-9-30. SIN EMBARGO, EN BASE AL PRONOSTICO
ELABORADO, SE ESPERA QUE PARA EL ANO 2000 HAYA 6, LO QUE INDICA, QUE SE
DEBERAN IMPLEMENTAR MEDIDAS EN ESTE RUBRO EN EL MEDIANO PLAZO.

PLATAFORMA DE AVIACION GENERAL
ACTUALMENTE EN PROCESO, SERA CONSTRUIDA DE PAVIMENTO ASFALTICO Y

DISPONDRA DE UNA SUPERFICIE DE 19,500 M2, MISMA QUE PERMITIRA ALOJAR 40
AERONAVES PEQUENAS EN FORMA SIMULTANEA Y QUE NO PRESENTARA PROBLEMAS A

LARGO PLAZO.
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EDIFICIO TERMINAL

INTEGRADC POR CONSTRUCCIONES CON TECHO DE PALAPA EN UNA SUPERFICIE
DE 1,275 M2 DESTINADCS A LOS SERVICIOS DE PASAJEROS, SOLO PERMITE ALOJAR UNA
DEMANDA D& 130 PASAJERCS COMEINADOS EN LA HORA DE MAYOR ACTIVIDAD.

LA DEMANDA ACTUAL, DEL ORDEN DE 400 PASAJEROS COMBINADOS EN LA HORA
DE MAYOR AFLUENCIA, INDICA QUE LAS INSTALACIONES EXISTENTES SE ENGUENTRAN
OPERANDBO CON NIVELES DE SATURACION ELEVAROS. CABE DESTACAR QUE NO SE
PRESENTAN TRASIAPES DE LAS DIVERSAS ACTIVIDADES, ES DECIR NO COINCIDEN
VUELOS NACIONALES, INTERNACIONALES Y 1.0OS CHARTER, YA QUE DE LLEGAR A DARSE
ESTE CASO, LOS VALORES SE INCREMENTARIAN EN FORMA GRUESA, EN EL ORDEN DE
600 A 700 PASAJEROS.

EN ESTAS CIRCUNSTANCIAS PARA ATENDER EN FORMA OPTIMA LA DEMANDA
PREVISTA DE 540 Y 730 PASAJEROS COMBINADOS PARA 1LOS ANOS 2000 v 2005
RESPECTIVAMENTE, ES NECESARIO SE AUMENTE EN FORMA SUSTANCIAL DE MANERA
INMEDIATA LA SUPERFICIE DEL EDIFICIO ACTUAL.

ESTACIONAMIENTO

RESPECTO AL ESTACIONAMIENTO PARA AUTOMOVILES DE LOS PASAJERCS,
ACTUALMENTE SE DISPONE DE UNA SUPERFICIE DE 2,200 M2 EN DONDE ES POSIBLE
ALOJAR UNA DEMANDA DE 77 AUTOS.

EN BASE A LA CIFRA PREVISTA PARA LOS AROS DE 2000 v 2005 DE 55 Y 75
LUGARES RESPECTIVAMENTE, ESTE ELEMENTO NO TENDRA PROBLEMA ALGUNO HASTA
DESPUES DEL MEDIANO PLAZO, ETAPA EN QUE SE DEBERAN IMPLEMENTAR LAS MEDIDAS
CORRESPONDIENTES A FIN DE QUE SE CONTINUE CON UN NIVEL DE SERVICIO ADECUADO.

A ECIRMIINAL AFNREA EN EL ESTADO IDE. OAXACA
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PROPUESTA DE SOLUCION

1) LA CREACION DEL EDIFICIO TERMINAL FORMAL ACORDE A LAS NECESIDADES
ACTUALES DE LA DEMANDA.

2) LA PROPUESTA DE PLAN DE CRECIMIENTO DEL EDIFICIO TERMINAL POR ETAPAS

TABLA DE ESTADISTICAS OPERACIONALES DEL AEROPUERTO.

VISTA DE LA PLAazA CENTRAL

g
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CONCEPTOS FORMALES DE AEROPUERTOS

LA ZONA TERMINAL DE UN AEROPUERTO, REQUIERE UN ANALISIS DETALLADO
POR CADA ELEMENTO, PRINCIPALMENTE EN EL CONJUNTO PLATAFORMA-EDIFICIO-
ESTACIONAMIENTO, DEBIDO A QUE ESTA ZONA PRESENTA MAS DIFICULTADES EN SU
SOLUCION POR LA COMPLEJIDAD DE OPERACION DE AERONAVES EN PLATAFORMA,
LOS SERVICIOS PRESTADOS A LA AERONAVE Y A LA INFRAESTRUCTURA DE APOYO,
POR OTRA PARTE EL EDIFICIC TERMINAL ES EL DE MAYOR COMPLEJIDAD, AL TENER
QUE SER FLEXIBLE EN SU DESARROLLO, PERMITIENDO ATENDER LA DEMANDA CON
INDICES DE NIVEL DE SERVICIOS ADECUADOS.

FINALMENTE EL ESTACIONAMIENTO, [NTIMAMENTE RELACIONADO CON EL
EDIFICIO TERMINAL, DEBE SER CAPAZ DRE ALOJAR LOS DIVERSOS TIPOCS DE
TRANSPORTE TERRESTRE.

EX{STEN CUATRO TIPOS BASICOS DE CONCEPTOS DE TERMINAL; LINEAL,
MUELLE, SATELITE Y VEHICULAR. EN MEXICO EXISTEN EJEMPLCS DE ESTOS
SISTEMAS: EN LA CIUDAD DE MEXICO INICIALMENTE LINEAL, EN LA ACTUALIDAD
VEHICULAR Y LINEAL: EN EL AEROPUERTO DE MONTERREY SE TIENE EL SISTEMA
SATELITE; EN LOS DE GUADALAJARA Y ACAPULCO SISTEMA VEHICULAR , FINALMENTE
.08 AEROPUERTOS DE TIJUANA, MAZATLAN TIPO MUELLE. ESTAS CONFIGURACIONES
HAN SIDO EL RESULTADO DE UN PROCESO EVOLUTIVO.

ASIMISMO, FL AERCPUERTO INTERNACIONAL DE BAHIAS DE HUATULCO ES DE
TIPO VEHICULAR.

CON EL FIN DE iLUSTRAR LAS VENTAJAS INHERENTES A CADA CONFIGURACGION,
ES NECESARIO ESTUDIAR CADA CASO EN PARTICULAR.

B
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CONCEPTO MUELLE O DEDO

EN ESTA SOLUCION LAS AERONAVES SE ESTACIONAN DE TAL MANERA QUE
TIENEN UNA INTERFASE CON EL ANDEN A LO LARGO DE ESTE, EN EL QUE LA
AERONAVE USUALMENTE SE ENCUENTRA ACOMODADA ALREDEDOR DEL EJE DEL DEDO
EN FORMA PARALELA, O ESTACIONADAS LAS AERONAVES EN RELACION
PERPENDICULAR AL EJE. CADA DEDO DE ESTA MANERA TIENE UNA FILA DE
AERONAVES ESTACIONADAS EN AMBOS LADOS CON LA CIRCULACION DEL PASAJERO A
LO LARGO DEL EJE DEL DEDO, CONTANDO DICHO DEDO O ANDEN CON SERVICIOS
COMO ESPACIOS DE CIRCULACION PARA LLEGADA Y SALIDA DE PASAJEROS Y
ACCESOS AL AREA TERMINAL EN LA BASE DEL CONECTOR.

S1 DOS O MAS DEDOS O ANDENES SON EMPLEADOS, EL ESPACIAMIENTO ENTRE
LOS DOS DEDOS ES PROVISTO POR EL ESPACIAMIENTO PARA LA MANIOBRA DE UNA O
DOS AERONAVES EN LA CALLE DE CIRCULACION EN PLATAFORMA; CUANDO CADA
DEDO SIRVE A UN GRAN NUMERO DE SALAS, Y EXISTE LA PROBABILIDAD DE QUE DOS O
MAS AERONAVES PUEDAN FRECUENTEMENTE ESTAR EN LA CALLE DE CIRCULACION EN
PLATAFORMA ENTRE LOS DOS DEDOS Y PUEDA HABER CONFLICTO ENTRE UNA U OTRA
AERONAVE, LAS DOS CIRCULACIONES DE AERONAVES SON RECOMENDABLES. PARA
EL ACCESO A PLATAFORMA DE UNA O MAS AERONAVES SE DEBERA PREVER UNA O
DOS CIRCULACIONES EN EL BORDE DE PLATAFORMA PARA EVITAR DEMORAS.

CONCEPTO LINEAL.

EN EL CONCEPTO LINEAL LAS AERONAVES SE ESTACIONAN FRENTE A LA
FACHADA DEL EDIFICIO EN FORMA PERPENDICULAR, PARALELA O CON ALGUN
ANGULO.

LA CONFIGURACION LINEAL ES ADECUADA CUANDO EL NUMERO DE AVIONES
ESTACIONADOS EN PLATAFORMA NO EXCEDE DE CINCO; CUANDO SE REBASA ESTA
CIFRA, LAS DISTANCIAS DE CAMINATA SE VUELVEN LARGAS Y DISMINUYE LA CALIDAD
DE SERVICIOS. SIN EMBARGO SI SE CONSTRUYE UN EDIFICIO TERMINAL QUE PERMITA

P
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PASAR DEL ESTACIONAMIENTO A LAS AERONAVES EN FORMA LINEAL SE MEJORA
NOTABLEMENTE LA CAPACIDAD DE LAS INSTALACIONES Y EL NIVEL DE SERVICIOS,
REDUCIENBDOSE 1LAS DISTANCIAS DE CAMINATA. PERQ PARA LOGRAR ESTO SE
TENDRIAN QUE CONSTRUIR MODULOS QUE ALOJARAN TANTO 1L.OS MOSTRADORES DE
DOCUMENTACION COMO LAS AREAS DE RECLAMC Y DE SERVICIOS CREANDO EN
CONSECUENCIA DUPLICIDAD DE PERSONAL Y DE INSTALACIONES LO QUE CONLLEVA A
UN ALTO COSTO DE OPERACION.

CONCEPTO SATELITE

ESTE CONCEPTO CONSISTE EN UN EDIFICIO RODEADO DE AERONAVES, EN EL
CUAL ESTA SEPARADO DEL EDIFICIO TERMINAL Y ESTE ESTA USUALMENYE
CONECTADO POR ANDENES SUPERFICIALES, AL MISMO NIVEL DE PLATAFORMA.

LAS AERONAVES NORMALMENTE SE ENCUENTRAN ESTACIONADAS EN POSICION
RADIAL O PERPENDICULAR ALREDEDOR DEL EDIFICIO SATELITE, EL CUAL PUEDE
TENER UNA AREA PARA REUNIR A TODOS LOS PASAJEROS TANTO LOS DE SALIDA
COMO 1.0S DE LLEGADA O TENER DIVIDIDAS LAS AREAS DE REUNION DE PASAJEROS
DE SALIDA DE LAS DE 1.OS PASAJEROS DE LLEGADA.

PARA LLEGAR AL PUNTC DE REUNION EN DONDE SE ENCUENTRAN ACOPLADAS
LAS AERONAVES PUEDEN EMPLEARSE LOS SISTEMAS MECANICOS EN LLEVAR
PASAJEROS Y EQUIPAJE ENTRE EL EDIFICIO TERMINAL Y EL SATELITE,

CONCEPTO TRANSPORTE

EN ESTE CONCEPTO LA AERONAVE ESTA LOCALIZADA LEJOS DEL EDIFICIO
TERMINAL Y EL SERVICIO DE CONEXION PARA SALIDA Y LLEGADA DE PASAJEROS
AERONAVE-EDIFICIC ES POR MEDIO DE UN TRANSPORTE VEHICULAR QUE SE UTILIZA
COMO LA ULTIMA SALA DE REUNION DEL PASAJERO DE SALIDA. EN SITUACIONES DE
GRAN ACTIVIDAD SE NECESITARIA UN EXCESIVO NUMERC DE VEHICULOS RESULTANDO
CON ESTO UNA MUY BAJA UTILIZACION EN EL PERIODO DE POCA ACTIVIBAD. POR

TEREIRMINAIL. AF TIRITA TTIN ETL. FESTAITDCO I[DE OASKACA
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. EDIFICIO TERMINAL

CONCEPTO TRANSPORTE

ESTA RAZON SE CONFORMAN SALAS DE ESPERA EN EL EDIFICIO TERMINAL PARA LA
SALIDA DE PASAJEROS.

EL CONCEPTO TRANSPORTE PROPORCIONA ESTACIONAMIENTO ADICIONAL
PARA LAS POSICIONES DE LAS AERONAVES NO PREVISTAS {CHARTER), REDUCIENDQ
LAS DISTANCIAS DE CAMINATA DEL PASAJERO.

EVALUACION DE ALTERNATIVAS DE DESARROLLO

EN ESTE APARTADO SE HACE UNA EVALUACION DE LOS ASPECTOS MAS
SIGNIFICATIVOS DE CADA UNA DE LAS ALTERNATIVAS DESCRITAS ANTERIORMENTE,
CON LA FINALIDAD DE DESTACAR LAS VENTAJAS Y DESVENTAJAS QUE OFRECE CADA
UNA DE ELLAS Y POR CONSIGUIENTE PODER SELECCIONAR LA QUE OFREZCA MAYOR
BENEFICIO Y FACTIBILIDAD.

A FIN DE PODER ILUSTRAR EN FORMA SINTETIZADA LA EVALUACION DE DICHAS
ALTERNATIVAS, EN LA SIGUIENTE TABLA: “EVALUACION DE ALTERNATIVAS DE
DESARROLLO”, SE MUESTRA UN RESUMEN DE LAS CARACTERISTICAS PRINCIPALES DE
CADA OPCION.

EN LA CUAL SE PUEDE OBSERVAR QUE LAS MEJORES ALTERNATIVAS SON LOS
CONCEPTOS DE SATELITE Y MUELLE.

s
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TABLA DE EVALUACION DE ALTERNATIVAS DE DESARROLLO

CONCEPTOS FORMALES | MUELLE O DEDO LINEAL SATELITE TRANSPORTE
CONCEPTOS A COMPARAR
[NUMERO DE POSICIONES SIMULTANEAS 18 18 18 18
SUPERFICIE DE PLATAFORMA COMERCIAL  [196000m2 2 188000m2 3 238000m2 1 135000m2 4
[RECORRIDO MAXIMO DE PASAJEROS AL AVION 350mi 3 710m! 1 320mi 4 560m! 2
CONTROL DE ACCESQ A ALRONAVES DIRECTO 3 DIRECTO 2 DMRECTO 4 AEROCAR q
/COSTO DE AERGCARES N/R 4 N/R 4 INR 4 ALTO 1
DESARROLLO POR ETAPAS FACTIBLE 2 FACTIBLE 3 LIMITARO 1 FACTIBLE 4
EVALUACION FINAL I 14 13 14 12
[RANGOS: |ExCELENTE=4 | [sueno=3 | [REGuLAR=2 | [MALO=1 |
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IMPACTO AMBIENTAL DEL AEROPUERTO

L.LA CONSTRUCCION Y OPERACION DE CUALQUIER AEROPUERTO IMPLICA LA

AFECTACION DEL AMBIENTE EN SU ENTORNO $CCIAL Y ECOLOGICO, LO CUAL PUEDE -
SER CONTROLABLE O SUSCEPTIBLE DE MODERAR, MEDIANTE 1A APLICACION DE ¥ S - . of
MEDIDAS DE MITIGACION AL IMPACTO AMBIENTAL, PREVENTIVAS O CORRECTIVAS. ejad) e AL g _ IR

PARA LO CUAL ES NECESARIO ANALIZAR LO$ SIGUIENTES PUNYTOS! ST

-LA IDENTIFICACION DEL ESPACIO AEREQ, QUE DEBE PERMANECER LIBRE DRE
OBSTACULOS, PARA NO INTERFERIR NI PONER EN PELIGRC LA OPERACION

AERONAUTICA. 4 '-----— ‘ £ ! fmmji—;_ l "‘“"'l

\ il ) sFb
-L.A GENERACION DE RUIDO DE LAS AERONAVES Y LAS ZONAS QUE AFECTA.
\ wamw-wm_tir&;m.l._wm- R
-LA EMISION DE GASES PRODUCTO DE LOS MOTORES DE LAS AERONAVES, PLANTA e s o s

PURANTE SUS DISTINTAS FASES OPERATIVAS.

-E1. ADECUADC MANEJO DE LOS DESECHOS SOLIDOS QUE SE GENERAN EN EL
AEROPUERTO Y EL TRATAMIENTO DE LAS AGUAS SERVIDAS.

ESPACIO AEREO

PARA GARANTIZAR LA SEGURIDAD EN LA REALIZACION DE LAS OPERACIONES
AEREAS, EL ESPACIO AEREQ UTILIZADO SE DEBE CONSERVAR LIBRE DE OBSTACULOS.

EN EL AEROPUERTC DE Baulas pE HUATULCO OPERAN  AVIONES
TURBORREACTORES DEL TIPO B-727-200 © SIMILAR, E INCLUSO AVIONES DE

FUSELAJE ANCHO DEL TIPO DC-10.
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LA DELIMITACION DEL ESPACIO AEREQ LIBRE DE OBSTACULOS, SE REALIZA EN
BASE A LAS NORMAS INTERNACIONALES EMITIDAS POR LA ORGANIZACION DE
AERONAUTICA CiviL INTERNACIONAL (OACI)EN EL DOCUMENTO DENOMINADO
“ANEXO 14”.

DE ESTE MODO, LA ZONA UIBRE DE OBSTACULOS SE COMPONE DE LAS
SIGUIENTES SUPERFICIES IMAGINARIAS.

SUPERFICIE DE APROXIMACION: ESTA INICIA A 60 METROS DEL UMBRAL DE LAS
CABECERAS DE LA PISTA 07-25 Y TERMINA A 15 KILOMETROS DE LONGITUD, CON UNA
ALTURA DE 150 METROS SOBRE EL NIVEL DEL MAR. LA LONGITUD DE 15 KILOMETROS
ESTARA DIVIDIDA EN DOS SECCIONES CON PENDIENTE DISTINTA Y UNA SECCION
HORIZONTAL; LA PRIMERA SECCION TENDRA UNA LONGITUD DE 3000 MTS. Y UNA
PENDIENTE DE 2%, LA SEGUNDA SECCION SERA DE 3600 METROS DE LONGITUD CON
PENDIENTE DE 2.5% Y LA SECCION HORIZONTAL TENDRA UNA LONGITUD DE 8400.

SUPERFICIE DE DESPEGUE: ES LA QUE LIMITA LOS OBSTACULOS PARA EL
ASCENSO, DEBERA INICIAR A PARTIR DEL UMBRAL DE LA PISTA, CON UNA PENDIENTE
DEL 2% Y UNA LONGITUD DE 15 KILOMETROS, HASTA ALCANZAR 300 METROS DE
ALTITUD.

SUPERFICIE CONICA: ESTA ES UNA SUPERFICIE IMAGINARIA EN FORMA DE
HIPODROMO, INICIA A 45 METROS DE ALTURA Y SE EXTIENDE CON UNA PENDIENTE DE
5% HASTA ALCANZAR LOS 100 METROS DE ALTURA; EL BORDE INTERIOR TENDRA UN
DIAMETRO DE 8 KILOMETROS Y EL EXTERIOR DE 12.

MEDIANTE LA APLICACION DE LAS NORMAS DESCRITAS DEL ESPACIO AEREO,
DETERMINADA POR LAS SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS SENALADOS,
DEBERAN MANTENERSE LIBRES DE OBSTRUCCIONES LOS ALREDEDORES DEL
AEROPUERTO, LO CUAL EVITARA QUE SE PONGA EN PELIGRO LA OPERACION DE LAS

AERONAVES.

. TERMINAIL AEREA EN EL: ESTADO DE OAXACA
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EN 1A ACTUALIDAD, ESTAS SUPERFICIES SE ENCUENTRAN LIBRES DE
OBSTACULOS Y PERMITEN LA OPERACION ADECUADA DE LAS AERONAVES.

Ruipo

LA OPERACICON DE AERONAVES TURBORREACTORES Y EL AUMENTO DE LAS
OPERACIONES EN EL LARGO PLAZO, IMPACTAN DE MANERA ADVERSA, POR EL RUIDO
GENERADO POR LOS MOTORES EN LAS DISTINTAS FASES DE OPERACION, EN EL
ENTORNO DEL AEROPUERTO. ESTE IMPACTO SE MIDE DE ACUERDO A LOS NIVELES DE
EXPOSICION Y A USOS Y EXTENSION DE TERRENOS AFECTADOS, PRINCIPALMENTE
AQUELLOS QUE SE ENCUENTRAN CERCANOS A LAS TRAYECTORIAS DE ATERRIZAJE Y
DESPECUE DE LAS AERCNAVES.

PARA TRAYTAR DE ODISMINUIR EL EFECTO NOCIVO DEL RUIDO EN LOS
AERCPUERTOS, DESDE HACE VARIOS ANOS LAS AUTORIDADBES Y 1.0S FABRICANTES DE
AVIONES HAN DESARROLLADO DIVERSAS ACCIONES, COMC EL PERFECCIONAMIENTO
DE LAS TECNICAS DE MEDICION DEL IMPACTO DEL RUIDO, FABRICACION DE MOTORES
MAS SILENCIOSOS Y OBRAS DE PROTECCION CONTRA RUIDO.

LOS METODOS PARA DETERMINAR LAS AREAS AFECTADAS POR EL RUIDO QUE
PROVOCAN LAS AERONAVES EN SU OPERACION, TANTC PRESENTE COMOC FUTURA,
PERMITEN ACTUALMENTE BETECTAR CON MAYOR PRECISION LAS ZONAS SOBRE LAS
QUE ACTUA Y LOS NIVELES EN QUE SE PRESENTAN ESTE, POSIBILITANDC EL
CONOCIMIENTO DE LAS ZONAS EN QUE SE DEBERAN RESTRINGIR A LA POBLACION, EN
EL FUTURO.

UNO DE ESTOS METODOS, DESARROLLADO POR LA AGENCIA FEDERAL DE
AviaciON (FAA) ES EL DENOMINADO "NOISE EXPOSURE FORESCAT® NEF

{PRONOSTICO DE EXPOSICION AL RUIDC), QUE DEFINE AL RUIDO COMG Ei. SONIDO ‘ ' SRR -
PRODUCIRO POR DISTINTOS TIPOS DE AVIONES QUE VUELAN EN TIEMPOS DISTINTOS A L
LO LARGO DE TRAYECTORIAS DISTINTAS, UTILIZANDO COMO MEDIDA BASICA LOS
DECIBELIOS (DB} OE RUIDO EFECTIVO PRODUCIDO EN PUNTOS DETERMINADOS. LA MAYOR PARTE DE LA CONTAMINACION ES
GENERADA POR LAS AERONAVES EN UN
W AEROPUERTO
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PARA SU UTILIZACION NECESITA DE INFORMACION DETALLADA SOBRE EL
NUMERO Y TIPO DE AERONAVES, UTILIZACION DE LA PISTA, TRAYECTORIA DE VUELO,
PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS Y MOMENTOS DEL DIiA, PARA DELIMITAR LAS ZONAS
QUE SE VEN O SERAN AFECTADAS POR LA EMISION DEL RUIDO Y EL NIVEL DE LA
EMISION SONORA.

POR OTRO LADO, EL LDN (LEVEL DAY/NIGHT), UTILIZANDO TAMBIEN POR LA
FAA, ES EL METODO MAS USUAL DE MEDICION DEL RUIDO PRODUCIDO POR LA
OPERACION DE LAS AERONAVES EN EL ENTORNO, EN UN PUNTO ESPECIFICO,
DURANTE UN PERIODO DE 24 HORAS.

PARA EL DESARROLLO DEL ANALISIS DE RUIDO EN EL AEROPUERTO DE BAHIAS
DE HUATULCO, SE HA UTILIZADO EL PROGRAMA "INTEGRATED NOISE MODEL" (INM),
DESARROLLADO POR LA FAA, QUE REPORTA, EN FORMA DEL NIVEL DE EXPOSICION AL
RUIDO, LA CONTRIBUCION DE SONIDO EMITIDO POR LA OPERACION DE CADA
AERONAVE.

LOS NIVELES DE OPERACION DEL ANO DE 1993, SENALA QUE EL RuUIDO
SUPERIOR A LOS 75 DECIBELES (ZONA D), NO SE REBASA LOS LINDEROS DEL
AEROPUERTO Y PARA EL ANO 2010 SE HA CALCULADO QUE ABARCARA UNA
SUPERFICIE DE 282 HAS Y NO SOBREPASARA EL PERIMETRO DEL MISMO.

LAS ZONAS CON RUIDO DE 65 DECIBELES (ZONA C), SE EXTIENDEN
ACTUALMENTE EN UNA SUPERFICIE APROXIMADA DE 1,313 HAS, QUE SE
INCREMENTARAN PARA EL ANO 2010 A 1,844 HAS, LO QUE NO AFECTARA EL CENTRO
TURISTICO.

FINALMENTE, LAS ZONAS EXPUESTAS AL RUIDO DE 55 A 0 DECIBELES (ZONAS
A Y B), ABARCAN EN LA ACTUALIDAD UNA SUPERFICIE DE 7,312 HAS Y PARA EL ANO
2010 SE ESTIMA QUE SE INCREMENTARA A 9,296 Y DEBIDO A QUE ESTE NIVEL NO SE
CONSIDERA DANINO, SE PODRA ALOJAR CUALQUIER TIPO DE CONSTRUCCION.

P
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PARA TAL FIN, EN LA TABLA: “GUIA DE USO DE SUELO”, SE MUESTRAN LOS
CRITERIOS, RESTRICCIONES RECOMENDACIONES PARA EL USQ DE LOS TERRENOS
AFECTADOS POR RUIDO, A FIN QUE SEAN CONSIDERADOS POR LAS AUTORIDADES
CORRESPONDIENTES Al. CONTROL DEL USO DEL SUELO, FUERA DE LOS LINDEROS DEL
AERCPUERTO.

GasEs

UUNO DE 1L.OS PROBLEMAS QUE OCASIONA LA OPERACION DE UN AEROPUERTO
EN EL MEDIC AMBIENTE ES LA CONTAMINACION DEL AIRE.

LA CONTAMINACION DEL AIRE GENERADA POR UN AEROPUERTO, PROVIENE
PRINCIPALMENTE DE LAS EMISIONES DE LAS TURBINAS DE LOS AVIONES, LA CUAL
DEPENDE DEL TIPO DE AVION, TURBINA Y LAS DIFERENTES FASES DE QPERACION.

LAS FASES DE OPERACION DE UNA AERONAVE SON EL CARRETEO, DESPEGUE,
ASCENSO (DESDE QUE SE SEPARA LAS RUEDAS DE LA PISTA HASTA 800 M DE
ALTURA), APROXIMACION (DESDE LOS 900 M DE ALTURA HASTA LA TOMA DE
CONTACTO Y ATERRIZAJE).

LA MAYOR TASA DE EMISION SE PRESENTA DURANTE LAS FASES DE CARRETEO,
DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE LOS AVIONES, COMO SE OBSERVA MEDIANTE LOS DATOS
MOSTRADOS EN LA TABLA: “CONTAMINANTES EMITIDOS EN LA OPERACION DE UN
AViON TURBORREACTOR”. CON ESTA INFORMACION, SE PUEDE CONOCER LA
CANTIDAD Y TIPQO DE CONTAMINANTES PROMEDIO, EMITIROS POR CADA AERONAVE EN
SUS DISTINTAS FASES DE OPERACION.

Los VOLUMENES INDIVIDUALES EMITIDOS POR CADA AERONAVE, PUDIERA
PARECER POCC SIGNIFICATIVO, S! SE CONSIDERA EL. NOUMERO DE CPERACIONES POR
pla v AL ANO, LAS CIFRAS ALCANZAN PROPORCIONES IMPORYANTES, COMO SE
MUESTRA EN LA TABLA: “LONTAMINANTES EMITIDOS DURANTE LA OPERACION

AEROPORTUARIA™.
@ -
.4-2"@' i
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GUIA PARA EL USO DE SUELO

Zona

Clase de
Exposicion al
Ruido

Nivel de
[Exposicién al
Ruido (LDN)

Recomendaciones para el control

Minima

de 0a55dB

Totalmente aceptable
Normalmente no se requiere de
consideraciones especiales

'Moderada

de 55 a 65 dB

Normalmente aceptable
Los controles para el uso del suelo
deberan ser tomados en cuenta

Significativa

|de65 a75dB

Normalmente inaceptable

Se recomienda emprender acciones
para abatir el ruido y controlar

el uso dsl suelo

Severa

Mayor a 75 dB

Totalmente inaceptable
Generalmente esta zona deberia
estar dentro de los linderos dei
aeropuento, o en su defecto, darle
el uso que vaya de acuerdo a las
compatibilidades de los controles

jque se recomiendan




CONTAMINANTES EMITIDOS EN LA OPERACION DE UN
AVION TURBORREACTOR

Fase Duracion Consumo Factores de emision (Kg/hr)
Fase (Min} Turbosina
(L)

Maonoxido de |Hidrocarburos {Oxido de

Carbono Nitrégeno
Carreteo 5 162.5 47 38 0.5
Despegue 1 325 5 5 67
Ascenso 22 715 5 & 43
Aproximacion 4 130 13 5 9
Aterrizaje 0.4 13 5 6 43

CONTAMINANTES EMITIDOS DURANTE LA

OPERACION AEROPORTUARIA
Concepto 1981 1995 (2000 |2005 [2010
Operaciones 34.1 39.9 487 603 |765
{miles)

Emisiones (Ton)
Diaria 0.132 [0.155 10.189 10234 10.296
Anuat 2377 (2782 |3.395 |4.204 15333

94

l.OS RESULTADOS OBTENIDOS AL EVALUAR LA CONTAMINACION INDICAN QUE
ESTA NO ES SIGNIFICATIVA ACTUALMENTE Y TIENDE A CRECER EN LOS ANOS
CERCANOS A 2010, POR LO QUE DESDE AHORA ES CONVENIENTE IMPLEMENTAR
MEDIDAS QUE CONTROLEN Y REDUZCAN AL MINIMO POSIBLE LAS EMISIONES
CONTAMINANTES DE LOS MOTORES DE LOS AVIONES, PARA QUE EL EFECTO NOCIVO AL
MEDIO AMBIENTE NO SEA DE GRAN IMPACTO.

UNA MEDIDA QUE AYUDA A LA REDUCCION DE LA EMISION DE GASES Y QUE YA
SE ESTA TOMANDO EN CUENTA, COMO SE HA MENCIONADO, ES EL
PERFECCIONAMIENTO DE LOS MOTORES DE LAS AERONAVES, ASi COMO EL
MEJORAMIENTO EN LA CALIDAD DE LOS COMBUSTIBLES, QUE EN CONJUNTO CON LOS
CONTROLES ESTRICTOS DEL USO DEL SUELO, EVITARAN EFECTOS NOCIVOS A LA
POBLACION.

DESECHOS SOLIDOS Y AGUAS SERVIDAS

LOS DESECHOS SOLIDOS Y LAS AGUAS NEGRAS GENERADAS EN EL
AEROPUERTO, REPRESENTAN OTRO IMPACTO AMBIENTAL CAUSADO POR LA
OPERACION DEL MISMO, QUE DEBE SER CONSIDERADQ, EN PARTICULAR DEBIDO AL
HECHO DE QUE LOS VOLUMENES GENERADOS SE INCREMENTAN CON EL TIEMPO.

LA MAYOR PARTE DE LOS DESECHOS PROVIENEN DE LAS AERONAVES QUE
ARRIBAN A LA TERMINAL, SIENDO POSIBLE QUE PROVENGAN DE OTROS PAISES, EN
CONSECUENCIA SIGNIFICAN UN RIESGO PARA LA SALUD PUBLICA, POR LO QUE, DE
ACUERDO A LAS NORMAS INTERNACIONALES ESTABLECIDAS AL RESPECTO, DEBEN
SER ELIMINADOS.

POR ELLO, DEBEN SER MANEJADOS DE MANERA ADECUADA PARA PROTEGER
EL AMBIENTE Y EVITAR FOCOS DE CONTAMINACION.

e
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EN €l CASO DEL TRATAMIENTO DE LAS AGUAS SERVIDAS, SE REFIERE A LA
ELIMINACION DE LOS SOLIDOS INORGANICCS Y LAS IMPUREZAS DISUELTAS Y A LA
DESTRUCCION DE LOS ORGANISMOS PRODUCTORES DE ENFERMEDADES.

ACTUALMENTE EN EL AEROPUERTO DE HUATULCO, LAS AGUAS USADAS SE
CANALIZAN HACIA PLANTAS DE TRATAMIENTO POR LO QUE PREVIAMENTE SON
TRATADAS PARA EVITAR CONTAMINAR LAS DESCARGAS DE AGUAS.

LA PLANTA DE TRATAMIENTO EN FUNCIONAMIENTO, EN BREVE LLEGARA AL FIN
DE SU VIDA UTIL, LO QUE OBLIGARA A SUSTITUIRLA EN EL CORTO PLAZO.

EN LA TABLA “PROMEDIO DE AGUAS NEGRAS GENERADAS ANUALMENTE, SE
OBSERVAN LAS ESTIMACIONES PARA EL FUTURO Y QUE DAN UNA CLARA IDEA DE LOS
VOLUMENES QUE DEBERAN SER TRATADOS.

MEDIDAS ANTICONTAMINANTES Y PREVENTIVAS

EN ESTE APARTADO SE INDICAN VARIAS MEDIDAS Y RECOMENDACIONES PARA
REDUCIR EL IMPACTO QUE PRCVOCA EL AEROPUERTO EN SU ENTORNO ECOLOGICO Y
SCCIAL.

MANEJO DE BASURA Y DESECHOS S$0uLID0S: LA PROBLEMATICA QUE
REPRESENTA LA PRESENCIA DE ESTE TIPO DE DESECHOS EN EL AEROPUERTO, SE VE
INCREMENTADA POR LA NECESIDAD DE ELIMINARLOS DE ACUERBO A NORMAS
SANITARIAS, EVITANDO CON ELLO LA FORMACION DE TIRADEROS A CIELO ABIERTO,
CONTAMINANDO EN CONSECUENCIA TERRENOS, AGUA Y AIRE Y PROVOCANDO LA
PROLIFERACION DE FAUNA NOCIVA Y LA GENERACION DE ENFERMEDADES A LA
POBLACION.

DE ACUERDO A LA ESTIMACION DE LA CANTIDAD DE DESECHOS SOLIDOS QUE
SE ORIGINAN EN EL AERCPUERTS Y LAS QUE SE PREVEN SE PRODBUCIRAN HACIA EL
ARNO 2040, SE RECOMIENDA LA INSTALACION DE UN INCINERADOR A BASE DE GAS.

Bt
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PROMEDIO DE AGUAS NEGRAS GENERADAS ANUALMENTE (Miles de

Litros}
Afio Pasajeros y Empleados y Volumen
Acompaitantes Trabajadores Total
Generado
No. de Pers. Vol. No. dg Pers, Vol.
Generado Generado

1991 1696.2 61911 2000 73000.0 79191 1)
1995 2211.0 8070.2 2080/  75190.0| 83260 2|
2000 3137 11430.7 2188 79862 0 891292 7|
2005 | 44517 162487 2365]  863225] 1025712
2010 64273 234596 2603 95009.5 118469 1




EL PERFECCIONAMIENTO EN EL DISENO DE LOS MOTORES EN
LAS AERONAVES ES UN FACTOR IMPORTANTE EN LA
REDUCCION DE LA CONTAMINACION DE ESTE TRANSPORTE
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REDUCCION Y CONTROL EN LA EMISION DEL RUIDO: ES RECOMENDABLE LA
APLICACION DE DIVERSAS TECNICAS Y PROCEDIMIENTOS, QUE EN LA ACTUALIDAD YA
SE ESTAN LLEVANDO A CABQ EN VARIOS PAISES Y EN EL NUESTRO, TALES COMO EL
ADECUADO DISENO Y PLANEACION DE LOS AEROPUERTOS ACORDE A SU ENTORNO
SOCIAL; REGULACION EN EL USO DEL SUELO, PARA EVITAR LA AFECTACION POR LA
ACCION DEL RUIDO DE LAS AERONAVES Y FINALMENTE, LA UTILIZACION Y OPERACION
RACIONAL DE LAS AERONAVES DURANTE LAS FASES DE OPERACION, PRINCIPALMENTE
DURANTE EL CARRETEQ, PARA REDUCIR LAS ALTAS EMISIONES SONORAS, ASi COMO
EL ESTABLECIMIENTO DE HORARIOS DE OPERACION ADECUADOS.

REDUCCION EN LA CONTAMINACION DEL AIRE: EN ESTE CASO, LAS
RECOMENDACIONES PARA REMEDIAR Y REDUCIR LA CONTAMINACION DEL AIRE Y QUE
YA ESTAN SIENDO APLICADAS CON RESULTADOS POSITIVOS, SE REFIEREN AL
PERFECCIONAMIENTO EN EL DISENO DE LOS MOTORES DE LOS AVIONES, QUE AHORA
CUENTAN CON ADITAMENTOS QUE LOS HACEN MAS SILENCIOSOS Y EFICIENTES;
MODIFICACION DE LOS PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS TALES COMO EL QUE LOS
MOTORES PERMANEZCAN PARADOS EN LAS ZONAS CERCANAS AL EDIFICIO TERMINAL Y
POR ULTIMO, RECOMENDAR A LOS PILOTOS QUE EVITEN REVOLUCIONAR AL MAXIMO
LOS MOTORES DURANTE EL RODAJE, PARA REDUCIR LA EMISION DE CONTAMINANTES.

REDUCCION DE LA CONTAMINACION DEL AGUA: EN ESTE PROCESO, ES
RECOMENDABLE, HASTA DONDE SEA POSIBLE, EVITAR LOS DERRAMES DE
COMBUSTIBLES SE INCORPOREN AL SISTEMA DE DRENAJE PLUVIAL; PROHIBIR DE
MANERA TERMINANTE EL VERTIDO DE RESIDUOS DE COMBUSTIBLES, ADITIVOS Y
GRASAS EN LA RED PLUVIAL Y FINALMENTE, REDUCIR LA UTILIZACION DE
DETERGENTES EN LA LIMPIEZA DE AVIONES Y OTRAS ZONAS DEL AEROPUERTO.

EN LA MEDIDA EN QUE SE APLIQUEN LAS RECOMENDACIONES ANTERIORES, SE
PODRAN OBTENER RESULTADOS SIGNIFICATIVOS QUE AYUDEN A REDUCIR Y
CONTROLAR EL EFECTO NOCIVO A LA POBLACION Y SU ENTORNO ECOLOGICO.

pe_g
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X TIEMPO, EN PRIMER LUGAR EL PASAJERO QUE A SU VEZ DETERMINARA DIRECTAMEN
EL NUMERO DE OPERACIONES Y LAS DOS EN CONJUNTO ALGUNAS AREAS ESPECIFIC
iMPORTANTES DENTRO DEL EDIFICIO TERMINAL, COMO SON LA ZONA
DOCUMENTACION, SALAS DE ULTIMA ESPERA Y LAS SALAS DE ENTREGA DE EQUIPAJE.

LLAS ESTADISTICAS QUE MANEJA £El. SEA ESTAN ELABORADAS EN DOS PARTES:

LUNA QUE ES HISTORICA, DONDE TODOS LOS DATOS HAN SIDO RECOPILAD:
DURANTE £L TRANSCURSO DE LOS ANOS; Y POR OTRA PARTE ESTOS DATOS SIRVEN
BASE DE CALCULC PARA LAS PREDICCIONES DE DEMANDA EN TIEMPO FUTURC ANO C!
ANO.

PERO ES DE TODOS CONOCIDC QUE LA PREDICCION DE LA DEMANDA REQUIERE
MUCHO TRABAJO DE SUPOSICION, POR LO QUE MIENTRAS MAS LEJANO SEA
HORIZONTE, MAYOR SERA EL GRADO DE INCERTIDUMBRE.

ESTO CONLLEVA EL PROBLEMA A LOS "PLANIFICADORES" DE QUE
PRONOSTICO AVENTURADO DARA RESULTADOS DUDOSOS TRAYENDO COI
CONSECUENCIA EL QUE UN AEROPUERTO RESULTE EN SU CAPACIDAD SER INSUFICIEN
O DE LO CONTRARIO DEMASIADO HOLGADO, ESTO PENSANDO COMOC INVERSIONIST
SERIA DESASTROSO, PORQUE UN AERCPUERTC INSUFICIENTE PRONTC REQUERIRA
AMPLIACIONES Y/O MODIFICACIONES ANTES DE HABERSE RECUPERADO LA INVERSK
PERO SI ES TOTALMENTE LO CONTRARIO SE INVERTIRAN CANTIDADES QUE SE
IMBOGIB! £ RECUBERARLAS EN UN SORTC © MEDIANC PLAZC.

N
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ANALISIS DE LA DEMANDA

EN LA PLANIFICACION DE UN AEROPUERTO SE DEBEN CONSIDERAR FACTORES
-MENTE IMPORTANTES, QUE ATIENDAN EN FORMA SEGURA Y EFICIENTE LA
\NDA DE TRAFICO AEREO, NECESITA BUENAS COMUNICACIONES POR TIERRA Y
R DOTADO DE UN SISTEMA INTERNO PARA LA ATENCION DE LOS PASAJEROS,
3AJE Y TRANSPORTES, CONTAR CON ZONAS DE MANTENIMIENTO, CONTROL DE
ICO AEREO Y PROTECCION CONTRA INCENDIOS, ASIi COMO SU PROPIA
NISTRACION Y LA DE LAS LINEAS AEREAS Y CONCESIONARIOS.

PARA DETERMINAR LA DEMANDA DEL TRANSPORTE AEREO ES NECESARIO DEFINIR
'ARAMETROS DE PASAJEROS, OPERACIONES Y CARGA EN DIFERENTES PERIODOS Y
tAS DE TIEMPO.

AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES A TRAVES DE LA SUBDIRECCION DE
;TRUCCION Y CONSERVACION Y DE LA SUBDIRECCION DE PLANEACION Y FINANZAS,
ICAN ANUALMENTE DESDE 1990 EL SISTEMA ESTADISTICO AEROPORTUARIO
), EL CUAL ES UNA RECOPILACION ESTADISTICA DE LOS 57 AEROPUERTOS QUE
ORMAN LA RED FEDERAL DE AEROPUERTOS.

EN ESTAS ESTADISTICAS SE MANEJAN DOS ELEMENTOS VARIABLES
tTANTES, PARA DETERMINAR LA CAPACIDAD QUE DEBE TENER UN AEROPUERTO, EN

=
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EL PRONOSTICO DE CORTO PLAZO (5 ANOS) PERMITE PREVER LAS NECESIDADES
INMEDIATAS, TANTO DE LAS INSTALACIONES, COMO DE LA ADMINISTRACION CPERATIVA Y
FINANCIERA. Y LOS PERIODOS DE MEDIANO (10 AROS) Y LARSO pLAZO {20 ANOS)
PERSIGUEN CONOCER  FUNDAMENTALMENTE LOS  REQUERIMIENTOS  DE
INFRAESTRUCTURA EN UN HORIZONTE MAYOR, YA GUE LA REALIZACION DE LOS
PROYECTOS DERIVADOS DE ESTA INFORMACION REQUIEREN PERIODOS LARGOS DE
MADURACION.

PARA EL CALCULO Y ANALISIS DE AREAS ES CONVENIENTE MANEJAR LAS CIFRAS
DE PRONOSTICO PARA EL ANO 2000, PRETENDIENDO DAR CON ESTO UNA RESPUESTA
INMEDIATA A UNA NECESIDAD YA AMPLIAMENTE JUSTIFICADA, TOMANDO EN CUENTA LAS
NECESIDADES Y ©POSIBILIDADES DE CRECIMIENTO EN LAS INSTALACIONES
AEROPORTUARIAS PARA EL FUTURQ.

POR OTRO LLADO, 1.OS PRONOSTICOS AL SER PREDICCIONES MATEMATICAS DEL
FUTURO CONTEMPLAN DOS OPCIONES DE PROBABILIDAD, UNA PESIMISTA Y OTRA
OPTIMISTA POR LO QUE, POR MOTIVOS DE CALCULO ES CONVENIENTE TOMAR EL
PROMEDIO DE AMBAS. DE ESTA MANERA SEGUN EL SISTEMA ESTADRISTICO
AEROPORTUARIO SE TIENEN LOS RESULTADOS SIGUIENTES DE LA TABLA:

TIRMINAL AFRF.A ToIN L, F.STATDO D OAXACA
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MOVIMIENTO HORARIO
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CONCEPTO ARQUITECTONICO

EN LO PARTICULAR, ESTE CAPITULO ES LA PARTE MEBDULAR DEL PROYECTO
UITECTANICO EN 8, £5S COMO EN Bi. HOMBRE, EN GENERAL TODOS TENEMOS LAS
MAS PARTES FISICAS Y FISIOLOGICAMENTE SOMOS IDENTICOS, MAS SIN EMBARGO,
NOS PARECEMOS Y SOMOS DE CARACTER MUY DISTINTO, A FIN DE CUENTAS EN TODA
\ MULTITUD SOMOS UNA UNIDAD UNICA, [SERA TAL VEZ PORQUE TENEMOS UNA ALMA
CA QUE NOS RIGE, Y QUE ES LA QUE DETERMINA NUESTROS GUSTOS, GESTOS,
'MAS DE PENSAR, CREER, ACTUAR, ETCETERAI

As! TAMBIEN DEBE SER UN PROYECTO ARQUITECTONICO, DEBE TENER UN ALMA
. LO RIJA, UN ALMA QUE HAGA SENTIR AL USUARIO QUE EL ESPACIO EN EL QUE SE
UENTRA ES UN AERCPUERTO, PERO QUE ASI COMO UNA PERSONA EN PARTICULAR
i PUEDE HACER SENTIR SU AMABILIDAD, RESPETC O CABALLEROSIDAD, TAMBIEN EL
OPUERTO O CUALQUIER OTRO ESPACIO ARQUITECTONICO DEBE DE TRANSMITIR ESA
SONALIDAD QUE EL ARQUITECTO PRETENDE DAR A SU OBRA.

M! CONCEPTO DE UN AERCOPUERTO ES “Ei ESPACIO ARQUITECTONICO DE
NSICION ENTRE DOS MEDIOS DE TRANSPORTE UNO TERRESTRE Y OTRO AEREC”
0 ASI 8ON TODOS LOS AEROPUERTOS DEL MUNDO, SIN EMBARGO, NO TODOS SON
iSTICOS, TAMPOCO ESTAN CONCENTRADOS EN MEXICO; SOLO EN OAXACA SE
ARROLLARON LAS CULTURAS PREHISPANICAS ZAPOTECA Y MIXTECA Y EN NINGUNA
A PARTE SE DIO MUERTE Al GENERAL VICENTE GUERRERO HEROE DE NUESTRA
ZPENDENCIA, SING EN LA BAHIA “LA ENTREGA”, PERTENECIENTE AS| COMO EL
OPUERTO AL CENTRO TURISTICO DE BAHIAS DE HUATULGO.

ASl, ESTE AEROPUERTO SIENDO UNA “PUERTA DE ACCESD” AL CENTRO
ISTICO DEBE DE RECIBIR A LOS TURISTAS NACICNALES Y EXTRANJERGS, CON LOS
Z0S ABIERTOS, CON LA CALIDAD HUMANA QUE NOS HA CARACTERIZARO COMO

CIRIMINAL AREREA EIN EL ESTAIDO IDE OASZMAC.O

o
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“UN ESPACIO DE TRANSICION ENTRE DOS MEDIOS DE TRANSPORTE
MUY DISTINTOS Y DONDE SE CONCENTRA, ATIENDE, CONTROLA Y
PROCESA AL PASAJERO. UN ESPACIO DONDE AL PASAJERO SE LE

OTORGA LA CAPACIDAD DE VOLAR®




“LLA MELANCOLIA DEL RECUERDO, LA FELICIDAD QUE QUEDA, EL
FUEGO QUE AUN ABRAZA NUESTRO ESPIRITU, UN HASTA LUEGO SI Dios
LO PERMITE”

“LLA HERMANDAD HUMANA LLENA DE REGOCIJO AL CORAZON Y SE VIVE
Y SE SIENTE DESDE EL PRIMER VISTAZO, LA PRIMERA SONRISA, EL
PRIMER ABRAZQ, LA PRIMERA IMPRESION PRONOSTICA NUESTRO
FUTURO. GENERALMENTE ESTA MANIFESTACION DE SENTIMIENTOS,
SON EN LA PUERTA DE ACCESO. EL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE
HUATULCO ES LA PRINCIPAL PUERTA DE ACCESO AL CENTRO
TURISTICO™
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MEXICANOS, MOSTRANDO LA RIQUEZA CULTURAL DE HUATULCO Y DEJANDO A
IMAGINACION DEL USUARIO QUE LLEGA, LA RECREACION ESPIRITUAL QUE LE ESPERA.

PARA EL USUARIO QUE SE VA, DEBE SER EL ESPACIO QUE LE DE EL “ADIOS”, Q

LO REGRESE POR EL CAMINO POR DONDE VINO Y QUE ADEMAS SEA LA SINTESIS DE
ESTANCIA QUE L.O INVITE CALUROSAMENTE A REGRESAR.

pe
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

T

1.- AREA COMUN
1.1.- ESTACIONAMIENTO PARA 77 CAJONES

AUTOMOVILES
15% PARTICULARES
35% Taxis
45% RENTA
05% EMPLEADOS

AUTOBUS
1.2.- ZONA DE APARCAMIENTO DESCENSO Y ASCENSO DE PASAJEROS

AREA VEHICULAR
AREA PEATONAL

1.3.- VESTIBULO GENERAL

INFORMACION
TELEFONOS PUBLICOS
SALA DE ESPERA GENERAL NACIONAL E INTERNACIONAL
CONCESIONES
RESTAURANTE
MOSTRADOR PARA REFRIGERIOS

ChasA DE CAMBIO .
RENTA DE AUTOS PROYECTO DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEX!ICO,

ARQ. AGUSTIN HERNANDEZ N.

M {PLAZA DE ACCESO)

TERMINAIL. AR REA EN EL. ESTAYDO D OAaAMACA
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INFORMACION HOTELERA
SEGUROS
FARMACIA
REGALOS Y REVISTAS
ARTESANIAS
SANITARIOS
PRIMEROS AUXILIOS

2.- AREAS DE PROCESO DE SALIDA

2.1.- DOCUMENTACION

ZONA DE DOCUMENTACION

AEROPUERTO INTERNACIONAL DEL BAJiO VESTiBULO
NACIONAL

INTERNACIONAL
ZONA DE DOCUMENTADORES NACIONALES E INTERNACIONALES
MOSTRADORES
CIRCULACION
BANDA TRANSPORTADORA

2.2.- OFICINAS DE APOYO
6 OFICINAS DE APOYO A AEROLINEAS
2.3.- AREA DE REVISION DE SEGURIDAD

NACIONAL
HERPE DETECTOR DE METALES
FiLAs

INTERNACIONAL
HERPE DETECTOR DE METALES
FiLAS

REVISION DE SEGURIDAD TERMINAL AEREREA EN EL ESTADO DE OAXACA
AEROPUERTO INTERNACIONAL DEL BaJio
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Z.4.- REVISION DE MIGRACION (PASAJEROS INTERNACIONALES)

1 ' i -
M6DULCS - L - l‘\
FiLas "-"_1 - g it TOEN R ; 3 i:__a
2 ‘ SN 1o L &
2.5.- SALAS DE ULTIMA ESPES /. . - T S . B
! ‘ ] Ee. N
NACIONAL # | WY O TN 5
AREA DE ESPERA | ) " T eE ok
SANITARIOS , . L ¥ .4 -,:-".&j
REVISION DE BOLETOS | e Yl gt W ‘A
MOSTRADOR PARA REFRIGERICS o, R .
INTERNACIONAL "N gt T -
AREA DE ESPERA P s T e MIRN B Y] S
SANITARICS

REVISION DE BOLETOS

SALA DE ULTIMA ESPERA
MOSTRADOR PARA REFRIGERIOS

AEROPUERTO INTERNACIONAL DEL BaJio
3.- AREA DE PROCESQO DE LLEGADA

3.1.- FILTROS DE REVISION DE MIGRACION (INTERNACIONAL)

AREA DE REVISION
OFICINAS MIGRATORIAS

3.2.- REVISION DE SANIDAD {INTERNACIONAL)
AREA DE REVISION

OFICINAS DE SALUBRIDAD
VACUNACION

3.3.- RECILAMO DE EQUIPAIE

ENTREGA DE EQUIPAJE
\ — AEROPUERTO INTERNACIONAL DE ACAPULCO

THHRWVMIINAL AF RF.A FKEIN EI. ESTAIDO IDF. OMATKACIA
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AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MONTERREY

ZONA E ESTERIL
AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MONTERREY
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NACIONAL
BANDAS TRANSPORTADORAS DE EQUIPAJE
BODEGA DE EQUIPAJE NO RECLAMADO
SERVICIOS DE APOYO A PASAJEROS
INFORMACION HOTELERA
RENTA DE AUTOS
MALETEROS
TELEFONOS
SANITARIOS
INTERNACIONAL
BANDAS TRANSPORTADORAS DE EQUIPAJE
BODEGA DE EQUIPAJE NO RECLAMADO
SERVICIOS DE APOYO A PASAJEROS
INFORMACION HOTELERA
RENTA DE AUTOS
MALETEROS
TELEFONOS
SANITARIOS

3.4.- REVISION ADUANAL (INTERNACIONAL)
AREA DE REVISION
OFICINAS DE HACIENDA
BODEGA DE MERCANCIAS DECOMISADAS
4.- ZONA ESTERIL
4.1- MANEJO DE EQUIPAJE NACIONAL E INTERNACIONAL
BANDA TRANSPORTADORA

MALETEROS
CARRITOS TRANSPORTADORES

s
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TAXEQ
SANITARIOS EMPLEADDS

4.2- SERVICIOS DE APOYO TERRESTRE (SEAT)
OFICINA
VEHICULOS DE APOYO

5.- OFICINAS ADMINISTRATIVAS

5.1.- OFICINAS DE AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES {ASA}
ADMINISTRADOR
ZONA SECRETARIAL
SONIDO LOCAL
SANITARIOS

§5.2.- PERSONAL Y MANTENIMIENTO
CONTADOR
SECRETARIA
JEFE DE PERSONAL
PERSONAL DE MANTENIMIENTO
SANITARIOS

ANALISIS DE FLUJOS

A RAZON DE ANALIZAR LOS FLUJOS DE LOS PASAJEROS EN EL EDIFICIO
TERMINAL, ES QUE ESTOS DEBERAN SER 1O MAS CLARO Y SIMPLES POSIBLES EVITANDO

CUALQUIER CONFUSION AL PASAIERD.

TERMINAIL A REA N FEL IESTAIIDO IDE OALACA

SERVICIOS DE APOYO
TERRESTRE A UN
AVION DC-10

SISMOLOGIA

1.- CAMBIO DE AGUAS RESIDUALES
2.- REMOLCADOR

3.- PUENTE DE PASAJEROS

4.- ABASTO BDE AGUA

5.- AUTOTANQUE DE GASAVION

6.- LiMpiEZA DE CABINA

7.- TREN MALETERO

8.- CARGADOR MECANICO

9.~ COCINA DEL AIRE

10.-TREN BE CARGA
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» EQUIPAJE
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ES CONVENIENTE COMENTAR QUE EL EDIFICI0O DE PASAJEROS DE UN
AEROPUERTO ES SOLO UN MEDIO DE LIGA ENTRE DOS SISTEMAS DE TRANSPORTACION,
POR LO CUAL LOS FLUJOS SON UN ELEMENTO MUY IMPORTANTE PARA SU DISTRIBUCION.

EL OBJETIVO DEL ANALISIS DE LOS FLUJOS ES DARLES UNA MAYOR CLARIDAD Y
OTORGAR AL PASAJERO UN MAXIMO DE COMODIDAD; MEDIANTE UN RECORRIDO LO MAS
CORTO POSIBLE.

AL RESPECTO EXISTEN RECOMENDACIONES DE DISTANCIAS DE RECORRIDOS SIN
AYUDA MECANICA, LOS CUALES SON:

EL RECORRIDO MAXIMO DEL PASAJERO DE SALIDA SERA DE 300 M. MEDIDOS
DESDE EL MOSTRADOR DE DOCUMENTACION HASTA LA PUERTA DEL AVION.

EL RECORRIDO MAXIMO DEL PASAJERO DE LLEGADA SERA DE 300 M. MEDIDOS DE
LA PUERTA DE AVION HASTA EL LOCAL DE RECLAMO DE EQUIPAJE.

ES POSIBLE PROPONER MEDIOS MECANICOS PARA MANEJAR ESTOS RECORRIDOS,
POR EJEMPLO LAS BANDAS PEATONALES DE SALIDA Y LLEGADA.

UN BUEN FLUJO PERMITIRA AL AEROPUERTO OPERAR DE MANERA ADECUADA Y
EFICIENTE, PARA LO CUAL ES RECOMENDABLE TOMAR EN CUENTA LOS SIGUIENTES
PUNTOS:

EVITAR HASTA DONDE SEA POSIBLE LOS CAMBIOS FUERTES DE NIVEL.

LA CIRCULACION DEL PASAJERO EN EL EDIFICIO DEBERA SER LO MAS RECTA
POSIBLE.

COMPLEMENTAR CON UN BUEN SISTEMA DE SENALAMIENTO EN EL INTERIOR DEL

EDIFICIO.

TERMINAIL AFREA EN ELL ESTAIDO DE OAXACA
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T T

UTILIZAR RAMPAS EN VEZ DE ESCAI ERAS EN DONDE S8EA POSIHLE,
A CONTINUACION SE DESCRIBE EL PROCESO QUE LLEVARA A CABO EL PASAJERO:.
PASAJERO NACIONAL DE LLEGADA

AVIGN. EL PASAJERO DESCIENDE ORDENADAMENTE DEL AVION POR
AEROPUENTES S1 EL AVION SE ESTACIONA EN POSICION DE CONTACTO CON EL EDIFICIO
TERMINAL; EN CASO DE POSICION REMOTA EL PASAJERO DESCIENDE DEL AVION PARA
ABORDAR UN AUTOBUS, AEROCAR O SALA-MOVIL, QUE LO TRASLADARA DE
PREFERENCIA A LA SALA DE ENTREGA DE EQUIPAJE O EN UN PUNTO DE EDIFICIO
TERMINAL, LO MAS CERCANO AL AREA MENCIONADA,

RECLAMO DE EQUIPAJE. POSTERIORMENTE, EL PASAJERD PASA A LA SALA EN LA
QUE SE ENCUENTRAN UBICADAS LAS BANDAS DE EQUIPAJE, EN DONDE PODRA
RECUPERAR EL SUYO, ESYTA SALA DEBERA CONTAR CON SERVICIOS SANITARIOS,
TELEFONOS Y DE SER POSIBLE SERVICIO DE VENTA DE BOLETOS PARA TRANSPORTACION
TERRESTRE, RENTA DE AUTOS E INFORMACION HOTELERA.

SALA DE BIENVENIDA. EN ESTA AREA AGUARDAN AL PASAJERO, SUS FAMILIARES
Y AMIGOS O BIEN LOS GUIAS Y JEFES DE GRUPO EN EL CASO DE TRATARSE DE GRUPOS
TURISTICOS, LA CUAL PODRA CONTAR CON SERVICIOS SANITARIOS, TELEFONOS,
MODULOS DE INFORMACION TURISTICA, RENTA DE AUTOS, TRANSPORTACION
TERRESTRE, CASAS DE CAMBIO DE MONEDA, BANCOS Y CONCESIONES.

ZONA DE ASCENSC DE PASAJEROS. FINALMENTE EL PASAJERO ABORDARA EL
VEHICULC QUE UTILIZARA PARA SALIR DE AEROPUERTO, ESTE PODRA SER AUTOMOVIL,
TAXI Y/O AUTOBUS.

PASAJERD RACIONAL DE SALIDA

TERIMINAIL, AJINTREA N 1L RS TATIDCO I OASKACA
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ZONA DE DESCENSO DE PASAJEROS. ACCEDE POR AUTOMOVIL PROPIO, TAXI O
AUTOBUS, REGULARMENTE BAJA SUS MALETAS EN LA BANQUETA Y PASA AL VESTIBULO
DE DOCUMENTACION CARGANDO SUS MALETAS O AYUDADO POR UN MALETERO, ALGUN
PEQUENO PORCENTAJE LLEGARA DIRECTAMENTE AL ESTACIONAMIENTO DE
AUTOMOVILES Y DE AHi CAMINARA HASTA EL EDIFICIO TERMINAL.

SI SUPONEMOS QUE ES UN AEROPUERTO TURISTICO, POR LO QUE
REGULARMENTE EL PASAJERO QUE LLEGA EN AVION ES EL MISMO QUE SALE, POR LO
TANTO HACE USO DEL TRANSPORTE TERRESTRE DE APOYO, TAXIS O AUTOBUS PERO NO
SU AUTOMOVIL PROPIO.

VESTIBULO DE DOCUMENTACION. EN EL VESTIBULO DE DOCUMENTACION, EL
PASAJERO DEBERA ESPERAR SER DOCUMENTADO, DE MANERA ORDENADA JUNTO CON
SU EQUIPAJE.

MOSTRADOR DE DOCUMENTACION. EL PASAJERO DEBERA DOCUMENTARSE, Y A
PARTIR DE ESTE PUNTO EL EQUIPAJE LO MANEJA YA LA EMPRESA AEREA, MISMA QUE
COBRA TAMBIEN EL DERECHOQ DE USO DE AEROPUERTO (DUA).

SALA DE ESPERA GENERAL. DESPUES DE DOCUMENTARSE, SI EL PASAJERO
CUENTA CON TIEMPO SUFICIENTE TENDRA ALGUNAS OPCIONES ANTES DE CONTINUAR SU
PROCESO; PODRA HACER USO DE SERVICIOS COMO LOS SANITARIOS Y TELEFONICAS O
BIEN PODRA ACUDIR A LA ZONA DE CONCESIONES Y RESTAURANTES; A LA VEZ CONTARA
CON UN AREA DE ESPERA GENERAL MIENTRAS CONTINUA CON SU PROCESO.

REVISION DE SEGURIDAD. EN ESTE PUNTO EL PASAJERO SERA REVISADOQ DE
ACUERDO A LAS NORMAS INTERNACIONALES, PASANDO A TRAVES DE UN MARCO PARA
DETECTAR METALES Y SU EQUIPAJE DE MANO CON EQUIPO DE RAYOS X.

SALAS DE ULTIMA ESPERA. EL PASAJERO PASARA A UNA SALA DE ULTIMA
ESPERA, EN DONDE PERMANECERA HASTA EL MOMENTO EN QUE LA AERONAVE ESTE

LISTA PARA ABORDARSE.

TERMINAL AFEREA N EL ESTADO DE OASXACA
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CONTROL DE PASES DF ABORDAR. EN ESTE PUNTO LE SERA REVISADC SU PASE
DE ABORDAR,

AVION. Y FINALMENTE EL PASAJERC ABORDARA EL AVION, A TRAVES DE UN
AEROPUENTE, AEROCAR O CAMINANDO.,

PASAJERO INTERNACIONAL DE LLEGADA

AviON. EL PASAJERO DESCIENDE ORDENADAMENTE DEL AVION, Y SE TRASLADA
AL VESTIBULO DE SANIDAD, EN DONDE OCASIONALMENTE SE LE PUEDE SOLICITAR QUE
PASE POR ESTA REVISION, AUNQUE NO ES TRAMITE OBLIGATORIO Y POR LO MISMO SE
OTCRGA EL PASO LIBRE CASI A TODOS LOS VUELOS, SIN EMBARGO, DEBERA EXISTIR EL
AREA ADECUADA PARA ESTA REVISION.

VESTIBULO DE MIGRACION. EN ESTE SITIO EL PASAJERO DEBERA ESPERAR A QUE
SEA REVISADA SU DOCUMENTACION MIGRATORIA.

FILTROS DE MIGRACION. AL PASAJERO LE SERA REVISADA SU DOCUMENTACION
PARA ACREDITAR SU NACICNALIDAD.

RECLAMO DE FQUIPAJE. POSTERIORMENTE EL PASAJEROD PASA A LA SALA EN LAS
QUE SE ENCUENTRAN UBICADAS IAS BANDAS DE EQUIPAJE, EN DONDE PODRA
RECUPERAR EL SUYO.

FILTROS DE ADUANA. EN ESTOS SE EFECTUARA UNA REVISION AL EQUIPAJE DEL
PASAJERO, COMO PARTE FINAL DEL TRAMITE DE PASAJERO Y EQUIPAJE.

SALAS DE BIENVENIDA. EN ESTA AREA, AGUARDARAN AL PASAJERC SUuS
FAMILIARES Y AMIGOS O BIEN LOS GUIAS Y JEFES DE GRUPOS EN FI, CASC DE TRATARSE
DE GRUPOS TURISTICOS.

T
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ZONA DE ASCENSO DE PASAJEROS. FINALMENTE EL PASAJERO ABORDARA EL
VEHICULO QUE UTILIZARA PARA SALIR DEL AEROPUERTO, ESTE PODRA SER TAXI,
AUTOBUS O AUTOMOVIL.

PASAJERO INTERNACIONAL DE SALIDA

ZONA DE DESCENSO DE PASAJEROS. ACCEDE POR TAXI, AUTOBUS O AUTOMOVIL,
REGULARMENTE BAJA SUS MALETAS EN LA BANQUETA Y PASA AL VESTIBULO DE
DOCUMENTACION CARGANDO SUS MALETAS O AYUDADO POR UN MALETERO.

VESTIBULO DE DOCUMENTACION. EN EL VESTIBULO DE DOCUMENTACION EL
PASAJERO DEBERA ESPERAR SER DOCUMENTADO, DE UNA MANERA ORDENADA JUNTO
CON SU EQUIPAJE.

MOSTRADOR DE DOCUMENTACION. EL PASAJERO DEBERA DOCUMENTARSE Y A
LA VEZ LLENAR LAS FORMAS MIGRATORIAS CORRESPONDIENTES ACREDITANDO SU
NACIONALIDAD; A PARTIR DE ESTE PUNTO EL EQUIPAJE LO MANEJA YA LA EMPRESA
AEREA, MISMA QUE TAMBIEN COBRA EL DERECHO DE USO DE AEROPUERTO (DUA).

SALA DE ESPERA GENERAL. DESPUES DE DOCUMENTARSE, SI EL PASAJERO
CUENTA CON TIEMPO SUFICIENTE TENDRA ALGUNAS OPCIONES ANTES DE CONTINUAR
CON SU PROCESO; PODRA HACER USO DE SERVICIOS COMO LOS SANITARIOS Y
TELEFONICAS, O BIEN PODRA RECORRER LA ZONA DE CONCESIONES Y RESTAURANTES;
A LA VEZ CONTARA CON UN AREA DE ESPERA GENERAL MIENTRAS CONTINUA CON SU
PROCESO.

REVISION DE SEGURIDAD. EN ESTE PUNTO EL PASAJERO SERA REVISADO DE
ACUERDO A NORMAS INTERNACIONALES, PASANDO A TRAVES DE UN MARCO PARA
DETECTAR METALES Y SU EQUIPAJE DE MANO CON EQUIPO DE RAYOS X.

VESTIBULO DE MIGRACION. EL PASAJERO HARA UNA NUEVA ESPERA DE MANERA
ORDENADA, PARA QUE SU DOCUMENTACION MIGRATORIA SEA REVISADA.

TERMINAI. AF TREA EIN EIL. ESTAIDO DE OAXACA
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SALAS DE ULTIMA ESPERA. Fl PASAIERC PASARA A UNA SALA DE ULTIMA
ESPERA, EN DONDE PERMANECERA HASTA EL MOMENTO EN QUE LA AERONAVE ESTE
LISTA PARA ABORDARSE.

CONTROL DE PASES DE ABORDAR. EN ESTE PUNTO LE SERA REVISADO SU PASE
RE ARORDAR,

AVION. FINALMENTE EL PASAJERO ABORDARA EL AVION. SI COMPRO ALGO EN LA
TIENDA LIBRE DE IMPUESTOS, ESTO LE SERA ENTREGADO EN LA PUERTA DEL AVION.

ANALISIS DE AREAS

EN EL ANALISIS DE AREAS ES MUY IMPORTANTE TOMAR EN CUENTA EL TIEMPO
PARA EL PROCESAMIENTO Y MANEJO DE 1L.OS PASAJEROS, EQUIPAJE, Y ESTANCIA DE
AERONAVES, TOMANDO EN CUENTA QUE EN UN AEROPUERTO EL TIEMPO ES ORO Y
QUE UN RETRASO REPERCUTE EN PERDIDAS A LA EMPRESA AS! COMO LA ALTERACION
DE OTROS AEROPUERTOS, ADEMAS ENTRE MAS RAPIDO SEA EL PROCESO, MEJOR
SERVICIO SE BRINDARA AL USUARIOC,

PARA EL ANALISIS DE AREAS NO HAY NORMAS ESTABLECIDAS, SIN EN CAMBIO
SE ESTABLECEN CRITERIOS EN BASE AL TIPO DE AERCPUERTC Y LA CATEGORI!A DEL
MISMO. A CONTINUACION SE EXPONEN UNA SERIE DE METODOS PARA DEFINIR LAS
PRINCIPALES AREAS DE ESTE AEROPUERTO.

SALIDAS Y LLEGADAS

LOS PASAJERCS LLEGARAN EN TAXIS, AUTOS RENTADOS O EN AUTOBUS
MUNICIPAL LO CUAL, GENERARA UNA CONCENTRACION DE VEHICULOS Y PERSONAS
QUE HACE NECESAR!IO LA EDIFICACION DE ACERAS DE DESEMBARCO.

e e
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SE ESTIMA QUE EL 60% DE LOS PASAJEROS LLEGAN EN AUTOMOVIL , QUE
CADA AUTOMOVIL TRANSPORTA UN PROMEDIO DE 2 PASAJEROS Y PERMANECE
ESTACIONADO 3 MINUTOS PARA PERMITIR EL. DESCENSO DE LOS PASAJEROS.

LA LONGITUD DE ESPACIO PARA CADA VEHICULO ES LA SIGUIENTE:

LONGITUD DE ACERA FACTOR DE CONCENTRACION

HORA
CARRO PARTICULAR O RENTA 6m 1.7
TAXI 6m 1.5
AUTOBUS 15m .03

BAJO ESTAS CONDICIONES SE OBSERVA QUE:

UNIDADES ATENDIDAS POR CAJON: 20 AUTOS/HORA/CAJON
PASAJEROS ATENDIDOS POR CAJON: 40 PASAJEROS/HORA/CAJON

ENTONCES, EL NUMERO DE CAJONES SE OBTIENE:

0.6 pps
0

No. de cajones = =0.015 pps

DONDE: PPS SON LOS PASAJEROS PROMEDIO SALIDA, Y QUE SEGUN LAS
ESTADISTICAS DE MOVIMIENTO HORARIO HABRA 1445 PAX (PASAJEROS), ENTONCES
TOMANDO EL 60% DE LOS QUE HARAN USO DE UN AUTOMOVIL SE TIENEN 867
PAX/HORA:

SUBSTITUYENDO:
(0.6) (867 pps)

No. de cajones =
40

= 13 cajones

=
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ENTONCES 1A LONGITUR TOTAL DE DESEMBARCO SE OBTIENE MULTIPLICANDDS
EL NUMERO DE CAJONES POR SU LONGITUD.

PARA EL ANCHO DE ACERA DE DESEMBARCO SE REQUIERE CONTAR CON UN
ESPACIO PARA QUE LAS PERSONAS DESCIENDAN DE LOS VEHICULOS, ESTIMANDOLO
EN 1.75 M DE ANCHO Y UN ESPACIO PARA LA CIRCULACION DE PASAJEROS CON
MALETAS EN SENTIDO LONGITUDINAL HACIA 1.OS ACCESOS, CON UN MINIMO DE 2.50 M
DE ANCHO Y ADICIONALMENTE UNA PEQUENA AREA DE 1.50 M DE ANCHO PARA
EQUIPAMIENTO URBANO: BANCAS Y BASUREROS ESPACIADOS A CADA 10 M. Asl, EL
ANCHO DE ACERA DE DESEMBARCO LLEGA A UN TOTAL DE §.50 M COMO RINIMO.

TAMBIEN DEBERAN CONSIDERARSE PASOS PARA MINUSVALIDOS Y CARROS DE
EQUIPAJE LOS CUALES DEBEN TENER UN ANCHO MINIMO DE 0.90 M, CON UNA
PENDIENTE OPTIMA DEL 12 %.

ANCHO DE ACERA PARA AUTOBUS SE ESTIMA CON BASE EN EL. PORCENTAJE DE
USUARIOS QUE LLEGAN POR ESTE MEDIO, QUE CADA AUTOBUS TRANSPORTA UN
PROMEDIC DE 40 PASAJERDS Y FERMANECE ESTACIONADO 30 MINUTOS; ESTO ES UN
ESPACIO PROMEDIC DE § M ESTACIONADO EN BATERIA. BAJO ESTAS CONDICIONES
OBTENEMOS :

UNIDADES ATENDIDAS POR CAJON: 2 /[HORA/CAJON
PASAJEROS ATENDIDOS POR CAJON: 80/HORAJCAION

ENTONCES EL NUMERO DE CAJONES SE OBTIENE:

No. de cajones = 048?) P? - 0.004 pps

SUSTITUYENDO:
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(0.4X867 pps)
80

No. de cajones =

= 4 cajones

POR LO TANTO, LA LONGITUD DE BANQUETA SON 20 M.
EDIFICIO TERMINAL (SALIDAS)

EL PRIMER ESPACIO DE PROCESAMIENTO DEL PASAJERO CUANDO ESTE LLEGA
ES EL AREA DE DOCUMENTACION DONDE SE ENCUENTRAN LOS MOSTRADORES DE
REGISTRO, DISENADOS PRIMORDIALMENTE PARA EL SERVICIO DE LA AEROLINEA AL
PUBLICO. ESTOS SE UTILIZAN PARA RESERVACIONES, VENTA DE BOLETOS, PESAR Y
COMPROBACION DEL EQUIPAJE. SE SITUAN A LA VISTA DEL ANDEN DONDE PARAN LOS
VEHICULOS PARA COMODIDAD DE LOS PASAJEROS QUE VAN A EMBARCAR. EL AREA
DE TRABAJO ES EL. PRODUCTO DEL LARGO DEL MOSTRADOR POR LA DISTANCIA A LA
PARED TRASERA, QUE COMUNMENTE ES DE 2.60 M, LA DISTRIBUCION DE LOS
MOSTRADORES DE REGISTRO Y FACTURACION DETERMINA EL SISTEMA DE CINTA
TRANSPORTADORA DE EQUIPAJE EMBARCADO, Y POR LO GENERAL ADOPTA UNA DE
LAS SIGUIENTES FORMAS: 1.- LINEAL CON UNA SOLA CINTA, 2.- LINEAL EN DOS
HILERAS Y 3.- ISLETA CON SISTEMA DE PASO MEDIANTE LAS MISMAS.

EL REGISTRO EN LOS VUELOS NACIONALES PUEDE SER DE SOLO MEDIO
MINUTO, PERO PARA LOS VUELOS INTERNACIONALES SE CONSIDERA MINUTO Y MEDIO.

ES IMPORTANTE TOMAR EN CUENTA QUE NO TODOS LOS PASAJEROS SE
DOCUMENTAN DIRECTAMENTE, SOLO UN PROMEDIO DEL 80%, Y QUE ADEMAS NO
TODOS SE PRESENTAN AL MISMO TIEMPO, POR LO QUE DE ACUERDO A ESTUDIOS
EFECTUADOS SE ESPERA UN MAXIMO DE 25 PASAJEROS EN FILA EN VUELO NACIONAL
Y 15 EN VUELO INTERNACIONAL PARA EL CASO DE ESTE AEROPUERTO, PUDIENDO SER
ATENDIDOS EN VARIAS PARTES PARA DISMINUIR LA LONGITUD.

EL AREA DEL PASAJERO EN FILAS SE ESTIMA DE LA SIGUIENTE MANERA: 1.5M
DE ANCHO QUE EQUIVALE A UN MOSTRADOR Y MED!A BASCULA, 0.80M DE FONDO QUE

=
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EQUIVALE A UNA PERSONA CON SU AREA tIRRE. ESTE RANGO MULTIPLICADG POR EL
TOTAL DE PASAJEROS PROMEDIO ESPERADOS EN FILA NOS DETERMINA LA LONGITUDR
DE LAS FILAS QUE SE DEBERAN PROYECTAR.

LONGITUD DE LAS COLAS: NACIONAL (25 PAX){0.80M)=20M E INTERNACIONAL
(15 PAX}(0.80)=12m.

PARA CALCULAR EL NUMERO DE MOSTRADORES SE TOMAN LAS SIGUIENTES
CONSIDERACIONES:

TIEMPO DE DOCUMENTACION POR PASAJERO:
NACIONAL, 45 SEGUNDOS
INTERNACIONAL, 80 SEGUNDOS

TIEMPO DE DOCUMENTACION POR VUELO:
NACIONAL, 60 MINUTOS
INTERNACIONAL, 90 MINUTOS

TIEMPO EFECTIVO DE DOCUMENTACION POR VUELO:
NACIONAL, 45 MINUTOS
INTERNACIONAL, 60 MINUTOS

CAPACIDAD DE DOCUMENTACION POR AGENTE:
NACICONAL, 80 PASAJEROS POR HORA
INTERNACIONAL, 40 PASAJERCS POR HORA

CAPACIDAD EFECTIVA POR AGENTE:
NACIONAL, 80 PASAJEROS POR HORA.
INTERNACIONAL., 30 PASAJEROS POR HORA

CADA AGENTE UTILIZA UN MOSTRADOR.

CADA DOS AGENTES UTILIZAN UNA BASCULA Y

EL NUMERC DE AGENTES ES IGUAL AL NUMERO DE MOSTRADORES.

ENTONCES PARA CALCULAR EL NUMERQ DE AGENTES TENEMOS:

TERMINAI. AA RIA. XN I FE.STAIDO 1D OASACA
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Nacionales = ffg(a-@ = 0.017pps(N)

Internacionales = EE;(()—[)- = 0.033pps({)

DONDE PPS(N) ES PASAJEROS PROMEDIO SALIDA NACIONALES Y PPS(l) ES EL
PASAJERO PROMEDIO SALIDA INTERNACIONAL.

SUBSTITUYENDO:
Nacionales = 44pps(N) = 9 agentes
60
Internacionales = Blpps) = 5 agentes

EL MODULO DEL MOSTRADOR Y DE LA BASCULA SERAN DEL TiPO “ASA” DE
1.01m X 1.01m

DATOS DE TIEMPO DE REGISTRO DEL PASAJERO DE SALIDA:

ACTIVIDAD TIEMPO EN MINUTOS
REGISTRO (INCLUYENDO COLAS) 6
ESPERA EN ZONAS COMUNES 10
INMIGRACION Y SEGURIDAD 4
VESTIBULO DE SALIDA 25
PUERTA DE SALIDA (SEGURIDAD) Y EMBARQUE 15
TOTAL 60 MIN.

s
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AREA DE MANEJO DE EQUIPAJE. ESTA AREA ESTARA AlIMENTADA BOR BANNAS
TRANSPORTADORAS DE EQUIPAJE DESDE LA ZONA DE DOCUMENTACION QUE LE
DEPOSITARAN EN UNA O VARIAS BANDAS MECANICAS EN CARRUSEL PARA SU
SELECCION. LA LONGITUD SE CONSIDERA IGUAL A LA LONGITUR DE LOS
MOSTRADORES ; EL ANCHO QUEDA DETERMINADO DE LA SIGUIENTE FORMA: 1.80 M
DE BANDA, 3.0 M DE CARRIL PARA CARGA, 3.00 M DE CARRIL PARA CARRITCS EN
ESPERA, Y 6.0 M DE CIRCULACION DE CARRITOS EN AMBOS SENTIDOS, LO QUE DA UN
TOTAL DE 13.8 M DE ANCHO.

REVISION DE SEGURIDAD. LA FINALIDAD BEL AREA DE REVISION ES CHECAR
QUE EL PASAJERO NO ABORDE LAS AERONAVES CON ALGUN OBJETO O SUBSTANCIA
PROHIBIDAS POR LOS REGLAMENTOS DE OPERACION, COMO ARMAS, EXPLOSIVOS,
ETC., Y CONSTA DE : 1.- REVISION DE EQUIPAJE DE MANC A TRAVES DE RAYOS X. 2.-
REVISION DE PASAJEROS A TRAVES DE MARCO DETECTOR DE METALES. REVISION
OCASIONAL DEL EQUIPAJE DE MANO UNA VEZ QUE ALGO SE DETECTE EN LOS
APARATOS Y REVISION CORPORAL CCASIONAL DEL PASAJERO.

SE ESTIMA QUE CADA MODULQG DE REVISION PUEDE PROCESAR: 1 PASAJERO
POR 3 SEGUNDOS = 1200 PASAJEROS/HORA.

SALAS DE ULTIMA ESPERA. SE CONSIDERA UN FACTOR DE CARGA DEL AVION
DEL 80%, 0.90M2 POR PASAJERO DE PIE, 1.40 M2 POR PASAJERC SENTADO Y UN
10% DE REQUERIMIENTO PARA LINEAS AEREAS.

EL ALCANCE Y TAMARO DE ESTA ZONA ESTAN RELACIONAROS CON LA FORMA
DE LLAMADA DE LOS VUELOS Y USO DE UNA SALA PARA CADA UNA DE LAS PUERTAS
DE EMBARQUE.

UNA SUPERFICIE POR PASAJERO RAZONABLE ES DE 1.50 M2 Y SE TOMA COMO
BASE UN TIEMPC DE ESPERA DE 20 A 25 MINUTOS.

TERIMINAIL. AICIRA FEIN L ITSTAIDO TIOIT OATKACA
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EL SISTEMA DE ANALISIS DE AREA A PARTIR DEL NUMERO DE PASAJEROS POR
HORA PICO ES ADECUADO CUANDO EL AREA RESULTANTE ES OCUPADA EN COMUN
POR DOS PASAJEROS; PERO SI SE REQUIEREN SALAS AISLADAS, SERIA
RECOMENDABLE QUE CADA SALA PUDIERA ACEPTAR EL CUPO DE UN DC-10 CON UNA
OCUPACION DEL 70% Y ALGUNA DE ELLAS EN B-747 CON IGUAL PORCENTAJE DE
OCUPACION.

SE ACLARA QUE CON ESTA FORMA DE ANALISIS EL AREA RESULTA MUY
SUPERIOR A LA SUPUESTAMENTE NECESARIA PARA CUBRIR EL PICO DE PASAJEROS,
PERO GARANTIZA UN NIVEL DE SERVICIO A TODAS LAS POSICIONES.

SALA DC-10
NO. DE PASAJEROS =(350)(0.70)=245
NO. DE PASAJEROS SENTADOS =(245)(0.60)=147
NO. DE PASAJEROS DE PIE =(245)(0.40)=98
AREA SENTADOS =(147)(1.38)=203M2
AREA DE PIE =(98)(1.20)=117M2
TOTAL AREA DE ESPERA =320M2
SANITARIOS Y SERVICIOS =30M2
TOTAL: 350m2

EDIFICIO TERMINAL (LLEGADAS)

MIGRACION. LAS LLEGADAS NACIONALES NO PASAN POR ESTA REVISION, SOLO
LOS PASAJEROS INTERNACIONALES.

EL AREA DE REVISION ESTA DETERMINADA POR EL NUMERO DE AGENTES, PARA
LO CUAL SE CONSIDERA QUE CADA AGENTE PROCESA 2 PASAJEROS POR MINUTO CON
LO QUE SE OBTIENEN 120 PASAJEROS/HORA/AGENTE, CONSIDERANDO 15 MINUTOS
PARA INSPECCION Y ANCHURA DE CADA CANAL DE 1.50 M SE TIENE:

=
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No.de agentes = &?%(61—) =0.008pps(1)

SUBSTITUYENDO:

172 pps(l)

120 = 2 agentes

No.de agentes =

LA LONGITUD PARA FORMACION DE FHAS SE CONSIDERA L¥F=(8
PASAJEROS){0.60M)=4.8M.

ReEvISION DE SANIDAD. LA REVISION DE SANIDAD SOLO SE DA EN CASOS MUY
ESPECIALES, YA QUE EN LA ACTUALIDAD LAS ENFERMEDADES EPIDEMICAS SON MUY
EVENTUALES.

SE CONSIDERA QUE EL 20% DE LOS PASAJEROS SE REVISARAN, TOMANDO
COMO BASE UN AVION DC-10 QUE SE PUDIERA REVISAR OCASIONALMENTE.

EL PROCESO DURA 15 MINUTOS, SE PROCESAN 30 PASAJERC, LA LONGITUD
DE LAS COLAS NORMAL ES DE 5M PARA 6 PERSONAS.

llegada pasaje = MQ— = 0001 pps(])
20 minutos

il 7
No. filtros = egada pasaje

= 0.003 filiros
Proceso por agente

= 001pps(]) = w

MULTIPLICANDC EL FACTOR 0.C03 POR 174 PASAJEROS TENEMOS 1 MODULD
DE REGISTRO.
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RECLAMO DE EQUIPAJE. AL IGUAL QUE EN LAS SALAS DE ULTIMA ESPERA, NO
SE TOMO EL NUMERO DE PASAJEROS COMO FACTOR PRINCIPAL EN LA
DETERMINACION DE BANDAS, SINO EL NUMERO DE POSICIONES A SERVIR. UN
SERVICIO RAZONABLE SERIA 10 MINUTOS EN EL RECORRIDO AVION-RETIRO Y 10
MINUTOS EN LA ENTREGA DEL EQUIPAJE.

NUMERO DE VUELOS ATENDIDOS POR BANDA =3 VUELOS POR HORA

No. posiciones 14

No de bandas nacionales = 3 = —3— = 5 bandus
No de bandas int ernacionales = No. pe ).;:c:ones = %: 1 banda

ADUANA. PARA ESTE ESPACIO SE CONSIDERA QUE TODOS LOS PASAJEROS DE
LLEGADA INTERNACIONAL PASARAN POR ESTA REVISION. CADA MESA PROCESA DOS
PASAJEROS POR MINUTO, LLEGAN A REVISION ADUANAL SEIS PASAJEROS POR UNIDAD
DE CARRUSEL POR MINUTO. UN AGENTE PROCESA 60 PASAJEROS POR HORA, CADA
MESA DE REVISION DOBLE ALBERGA A DOS AGENTES.

No.de agentes =

ppg(()f ) _ 174 pps) _ 3 ugentes

60

EL ANCHO DE LAS MESAS INCLUYENDO CIRCULACIONES, 5 M. LONGITUD DE
ZONAS DE REVISION =(NO DE MESAS){5M)=2 X 5M = 10M

EL AREA DE LA ZONA DE REVISION ES: (LONGITUD REVISION)(10M DE FILA +
7M DE MESA DE REVISION + 4.67M DE ENLACE)=(10M)(21.67M)=216.70M2,

LA ZONA DE OFICINAS SE CALCULA CONSIDERANDO EL 30% DEL AREA DE

REVISION, ENTONCES 216.70M2 X 30% = 65M2.

TERMIINAL AT REA EIN FL ESTAIDO T2)E OAXACA
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CRITERIO ESTRUCTURAL

PARA EL CRITERIO ESTRUCTURAL SE TOMARON EN CUENTA DIVERSOS
FACTORES QUE AFECTAN Y CONDICIONAN EL DISENO ESTRUCTURAL ENTRE LOS QUE
SE ENCUENTRAN: RESISTENCIA DEL SUFLO, QUE EN LA ZONA OSCILA ALREDEDOR BE
LAS 45 TON/M2. SUELO DE ALTA RESISTENCIA Y BAJA COMPRESIBILIDAD QUE NOS
PERRMITE DISENAR ESTRUCTURAS DE GRAN PESO. EN ESTE TIPO DE TERRENQO SE
DEBERAN TOMAR EN CUENTA LA POSIBLE EXISTENCIA DE FALLAS EN EL SUBSUELC

TOPOGRAFIA DEL. TERRENO.

LA CUAL EN LA ZONA DE ESTUDIO ES MUY ACCIDENTADA, ESTO LIMITA EL
DESARROLLO UNIFORME DE LA CIMENTACION, POR LO QUE EN ESTE TIPO DE SUELOS
SON MAS ADECUADOS LOS CIMIENTCS DE APOYOS AISLADOS.

SISMICIDAD DE LA ZONA

SE CONSIDERA UNA ZONA SISMICA CON TEMBLORES REGISTRADOS HASTA 6.8
GRADOS RHIGTTER, LO QUE EN EL DISERO CALCULO ESTRUCTURAL DEBERA TENERSE
MUY EN CUENTA, PARA ASEGURAR QUE LA ESTRUCTURA TENGA LA RESISTENCIA
ADECUADA EN CASO DE UN SISMO, SALVAGUARDANDO LA INTEGRIDAD FISICA DE LOS
USUARIOS.

VIENTOS DOMINANTES.

DE ENTRE 5.5 Y 8.1 M/SEG. DEBERAN TOMARSE EN CUENTA PARA EL
RPESARROLLO DE LAS CUBIERTAS TRIDIMENSIONALES

[ I
WL
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ES NECESARIO TOMARLO EN CUENTA EN EL PLANTEAMIENTO DE LOS SISTEMAS
CONSTRUCTIVOS A EMPLEAR ENTRE MAYOR SEA EL AHORRO DE TIEMPO EN LA
EJECUCION DE LA OBRA, MENOR SERA EL COSTO DE LA OBRA, Y EL TIEMPO DE
RECUPERACION DE LA INVERSION MAS CORTO, ASI ESTAREMOS MAS ACORDES A
CUMPLIR CON LA NECESIDAD BASICA DEL AEROPUERTO.

LOS CROQUIS ANEXOS SON CRITERIOS DE UNA POSIBLE SOLUCION CON UN
APROXIMADO DE LA REALIDAD, CONJUGADOS CON EL DISENO ARQUITECTONICO
DESEADO.

PLANTEAMIENTO GENERAL ESTRUCTURAL POR ZONAS
EDIFICIO CENTRAL DEL AEROPUERTO

CIMENTACION, A BASE DE ZAPATAS AISLADAS DE CONCRETO ARMADO QUE NOS
PERMITAN DESPLANTARNOS SOBRE EL TERRENO EN DIFERENTES NIVELES UNIDAS CON
CONTRATRABES Y DADOS DE CONCRETO ARMADO QUE UNIFIQUEN LA CIMENTACION DE
ESTA ESTRUCTURA, TENIENDO COMO VENTAJA LA ALTA RESISTENCIA DEL TERRENO.

SUPER ESTRUCTURA, A BASE DE COLUMNAS DE CONCRETO ARMADO PARA EL
SOPORTE DEL ENTREPISO DEL VESTIBULO SOPORTANDO UNA ESTRUCTURA METALICA
APARENTE DEL TIPO WARREN CON BARRAS EN “V” Y APOYADA A ESTA UN SISTEMA
DE PISO A BASE DE LOSA-ACERO, LO QUE NOS PERMITE TENER MAYOR
APROVECHAMIENTO DEL ESPACIO, MEJOR DISTRIBUCION Y MOVILIDAD DE LAS AREAS,
COMBINAR ESTRUCTURAS DE CONCRETO CON ACEROS, LOGRANDO UN ESTILO
ARQUITECTONICO METALIZADO CONTEMPORANEO, AHORROS DE TIEMPO EN LA
EJECUCION DE LA OBRA AL EMPLEAR SISTEMAS PREFABRICADOS, AHORROS DE
TIEMPO EN EL DESARROLLO POR SEPARADO DE LOS ELEMENTQS ESTRUCTURALES, UN
CONSIDERABLE AHORRO DE COSTOS POR LA BAJA UTILIZACION DE CIMBRA ASi COMO
UNA BAJA UTILIZACION DE MANO DE OBRA.

e
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TECHUMBRE, A BASE DE UNA ESTRUCTURA TRIDIMENSIONAL EN RAMPA
LOGRANDO LA VISUAL CONCEPTUAL DESEADA, ESTE TIPO DE ESTRUCTURA SE ELIGE
POR LA FACILIDAD DE SU MANEJO Y ENSAMBLE, LA DINAMICA DE SU CONFORMACION Y
LA CAPACIDAD DE SALVAR GRANDES CLARCS. ESTA ESTRUCTURA SE APOYARIA EN
CUATRO ELEMENYOS FORMADOS POR POLIEDROS ESTRUCTURALES DE CONCRETO
ARMADC (EN ESTRUCTURA SIMILAR A UN “CUBC DE ELEVADOR”) EN PARES DE
DIFERENTES ALTURAS PARA LOGRAR EL EFECTO CONCEBIDO EN LA IMAGEN
CONCEPTUAL.

CUBIERTA, A BASE DE LAMINAS TERMOACUSTICAS, CON RECUBRIMIENTOS
GALVANICOS, (RECUBRIMIENTO DE ZINC FUNDIDO QUE EVITA LA CXIDACION DE LOS
METALES) Y PINTURAS ANTICORROSIVAS APLICADAS EN CALIENTE, PRETENDIENDO
CON ESTO REDUCIR AL MAXIMO EL MANTENIMIENTO EN LA CUBIERTA.

AREA DE TRASLADO

CIMENTACION, A BASE DE ZAPATAS CORRIDAS DE CONCRETO ARMADO,
CONFORMADAS DE TAL FORMA PARA RECIBIR LOS MURQS DE CONCRETO
PREFABRICADOS Y PARA CONTRARRESTAR LOS EMPUJES LATERALES PROVOCADOS
POR LA INCLINACION DEL MURC, ESTO LOGRANDOSE A BASE DE CABLES TENSORES
DE CIMENTACION A CIMENTACION AHOGADOS EN CONTRATRABES DE CONCRETO
ARMADC. SE ELIGE LA CIMENTACI!CN CORRIDA PARA LOGRAR UN APOYQ UNIFORME BE
LOS MUROS PREFABRICADOS EN TODA LA SUPERFICIE DE APCYO.

MURO, PREFABRICADO DE CONCRETO ARMADO NERVADOS TIPO DOBLE “T",
PREPARADOCS PARA RECIBIR LOSA TAPA NERVADA DE CONCRETO ARMARC
PREFABRICADA

LLOSA TAPA, PREFABRICADA DE CONCRETO ARMADO CON NERVADURAS TIPO ELEMENTO ESTRUCTURAL
DOBLE “T" LA CUAL SE UNIRIA CON EL MURO PREFABRICADO, MEDIANTE UN
REGISTRC DE ENSAMBLE EN DCNDE UNMNAS ANCIAS SE UNIRAN CON EL ARMADRQ RE LA

g
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LOSA, POSTERIORMENTE UNA VEZ COLOCADOS LOS ELEMENTOS EN SU SITIO SE
COLARA EL REGISTRO QUEDANDOC DE ESTA FORMA HOMOGENEIZADA LA ESTRUCTURA.

EL ENTREPISO, ESTARA CONFORMADO POR VIGUETAS ESTRUCTURALES DEL
TIPO WARREN CON BARRAS EN “V”, QUE SOPORTARAN UN SISTEMA DE LOSA-ACERD,
SIMILAR AL SISTEMA UTILIZADO EN EL VESTIBULO GENERAL (EDIFICIO CENTRAL),
QUEDANDO DE ESTA FORMA CONFORMADA LA UNIFORMIDAD DE LOS ELEMENTOS
CONSTRUCTIVOS.

EL ENTREPISO SE SOPORTARA A LOS MUROS PREFABRICADOS LOS CUALES
TENDRAN UNA PREPARACION DE MENSULA PARA RECIBIR LA ESTRUCTURA TIPO
WARREN ESTA SE SOLDARA EN UN EXTREMO Y EN EL OTRO SOLO SE ATORNILLARA A
UNAS ANCLAS PREVIAMENTE INSTALADAS EN EL MURO, PREVINIENDO CON ESTO LA
DEFORMACION DE LA ESTRUCTURA POR LOS CAMBIOS DE TEMPERATURA.

EDIFICIO SATELITE

LA ESTRUCTURA DE ESTE EDIFICIO SERA SIMILAR AL EDIFICIO CENTRAL,
CIMENTACION CON ZAPATAS AISLADAS, DADOS DE CIMENTACION Y CONTRATRABES DE
LIGA, SUPERESTRUCTURA A BASE DE COLUMNAS DE CONCRETO Y ENTREPISO DE
VIGUETAS TIPO WARREN SOPORTANDO ESTRUCTURA DE LOSA-ACERO Y PARA LA
TECHUMBRE, ESTRUCTURA TRIDIMENSIONAL CON CUBIERTA DE LAMINA
TERMOACUSTICA CON RECUBRIMIENTOS GALVANICOS.
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CRITERIO DE INSTALACIONES

INSTALACION HIDRAULICA

EN EL PLAN MAESTRO DE BaHias pE HUATULCO SE CONTEMPLO LA CREACION
DE UN SISTEMA DE CAPTACION GENERAL DE AGUA PROVENIENTE DE LOS RIOS
HUATULCO Y COPALITA, EL CUAL ABASTECERA AL AERCPUERTO CON LA DOTACION
SUFICIENTE PARA SU FUNCIONAMIENTO.

EL ALMACENAMIENTQ DE AGUA SE HARA MEDIANTE DOS CISTERNAS, UNA PARA
AGUA POTABLE Y LA OTRA PARA AGUA TRATADA, LAS PRIMERA PARA USO EN
LAVABOS, RESTAURANTE Y PROTECCION CONTRA INCENDIOS Y LA SEGUNDA PARA
USO DE EXCUSADOS, MINGITORIOS, LIMPIEZA Y RIEGO.

E£L AGUA POTABLE SERA BOMBEADA A UN TANQUE ELEVADO, UBICADO EN EL
ELEMENTO DE APOYO PARA LA CUBIERTA DEL CUERPO CENTRAL DEL EDIFICIO,
POSTERIORMENTE MEDIANTE UN SISTEMA DE DISTRIBUCION POR GRAVEDAD SE DARA
SERVICIO TENIENDO UNA RISTANCIA DE LA PARTE BAJA DEL TANQUE A LA SALIDA MAS
ALTA DE 10.3M LO QUE GARANTIZA UNA PRESION ADECUADRA, CONTINUIDAD DE
SERVICIO, SEGURIDAD DE FUNCIONAMIENTO Y MINIMO MANTENIMIENTO

EL AGUA POTABLE PARA PROTECCION CONTRA INCENDIOS SE HARA MEDIANTE
UN SISTEMA DE BOMBEO PROGRAMADO CON EQUIPOS ELECTRICOS Y DE COMBUSTION
INTERNA, EL CUAL ABASTECERA A LOS DIFERENTES HIDRANTES UBICADOS EN EL
INTERIOR DEL EDIFICIO Y EN EL EXTERICR DE ESTE SE PONDRAN TOMAS SIAMESAS A
CADA 90M LINEALES CON EL OBJETQO DE ABASTECER EN CASO DE UN SINIESTRC, A
LOS DIFERENTES HIDRANTES ANTES MENCIONADOS

EL AGUA TRATADA SERA BOMBEADA A UN TANQUE £LEVADRO UBICADO EN EL
OTRO ELEMENTQ RE APCYO PARA LA CUBIERTA ANTES MENCIONADO,

TERERMINAL AFRRFA FEIN EILL ESTATD>O IDOX OAACA

SISTEMA DE BOMBEO PROGRAMADO EN UN CUARTC DE
MAQUINAS
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POSTERIORMENTE MEDIANTE UN SISTEMA DE DISTRIBUCION POR GRAVEDAD SE DARA
SERVICIO A LOS DIFERENTES MUEBLES SANITARIOS A LA LIMPIEZA DE LA PLATAFORMA
COMERCIAL Y A LA RED DE RIEGO DE LA ZONA TERMINAL.

EL SISTEMA DE DISTRIBUCION DE AGUA POTABLE Y TRATADA SE HARAN
MEDIANTE TUBERIA DE COBRE TIPO “M”, LAS CUALES SE SECCIONARAN POR MEDIO
DE VALVULAS DE PASO PARA MANTENIMIENTOS TEMPORALES DE LAS INSTALACIONES.

LA RED DE DISTRIBUCION DE PROTECCION CONTRA INCENDIO, SERA DE
TUBERIA DE ACERO SOLDABLE

A TODAS LAS REDES DE DISTRIBUCION SE LES DEBERAN HACER PRUEBAS
HIDROSTATICAS PARA REVISAR LA PRESION Y EVITAR POSIBLES FUGAS QUE PUDIERAN
EXISTIR EN LAS UNIONES DE TUBERIA Y CONEXIONES.

INSTALACION SANITARIA

LLAS AGUAS SERVIDAS DEL AEROPUERTO SE CLASIFICARAN EN AGUAS NEGRAS,
GRISES Y JABONOSAS. LAS AGUAS NEGRAS SERAN EVACUADAS DE LOS EXCUSADOS Y
MINGITORIOS, LAS GRISES DE FREGADEROS, VERTEDEROS Y LIMPIEZA DE
PLATAFORMA Y LAS JABONOSAS DE LAVABOS, TARJAS Y LIMPIEZA DE AVIONES.

TAMBIEN SE RECOLECTARAN LAS AGUAS PLUVIALES DE LOS TECHOS DEL
AEROPUERTO.

LLAS AGUAS NEGRAS Y LAS JABONOSAS DE LOS SANITARIOS SE JUNTARAN EN
UN MISMO SISTEMA DE DESAGOE, CONTANDO CON DUCTOS DE VENTILACION Y
OBTURADORES HIDRAULICOS QUE NO PERMITAN LA ENTRADA DE MALOS OLORES
PRODUCIDOS POR LA DESCOMPOSICION DE LAS MATERIAS ORGANICAS. ESTAS AGUAS
SERAN CONDUCIDAS A UN PRIMER REGISTRO MEDIANTE TUBERIA DE P.V.C. SANITARIO,
POSTERIORMENTE SE CANALIZARAN A UNA PLANTA DE TRATAMIENTO DE TIPO
“PREFABRICADA” CON UNA RED A BASE DE TUBERIA DE CONCRETO Y REGISTROS.

=
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UNA VEZ TRATARA EL AGUA SE CONDUCIRA A LA CISTERNA DE AGUAS
TRATADAS PARA SU REUTILIZACION.

l.AS AGUAS GRISES TENDRAN QUE PASAR POR TRAMPAS DE GRASAS ANTES DE
SER CANALIZADAS A LA RED DE AGUAS NEGRAS, LAS AGUAS PLUVIALES CAPTADAS EN
LA PLATAFORMA ESTARAN EN ESTE SISTEMA. CABE HACER INCAPIE QUE EN ESTA
ZONA SE DEBE SER ESTRICTOS CON LOS DERRAMES DE COMBUSTIBLE, ADITIVOS Y
GRASAS POR MOTIVOS DE OPERACION DE LAS AERONAVES, CON EL OBJETO DE
REDUCIR AL MAXIMO LA CONTAMINACION, NO SOLO DEL AGUA SINO TAMBIEN DEL
AIRE.

LAS AGUAS PLUVIALES 8010 SE RECOLECTARAN DE LOS TECHOS DEL ERIFICIO
Y MEDIANTE UNA RED A BASE DE TUBERIA DE P.V.C. SANITARIO SE CONDUCIRAN
DIRECTAMENTE A LA CISTERNA DE AGUAS TRATADAS. NO SE RECOLECTARAN AGUAS
PLUVIALES DE LA PLATAFORMA EN ESTE SISTEMA PARA EVITAR LA CONTAMINACION
POR DERRAMES DE COMBUSTIBLES, ADITIVOS Y GRASAS ANTES MENCIONADOS.

LAS AGUAS SCBRANTES QUE NO SEAN REUTILIZADAS SE CANALIZARAN AL
COLECTOR MUNICIPAL.

TERMINAT, ATTREA TOIN L, STAISTOD I35 OASIACH

CONEXIONES DE COBRE
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SANITARIOS VESTIBULO GENERAL (DETALLE).

SIMBOLOGIA

—- —- - - RED AGUA FRIA

COLUMNA AGUA FRIA

m REGISTRO DE TABIQUE
DE 080 x 1.00 m
o= = TUBERIA DE PVC. 4~
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® vp TUBO DE VENTILACION
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INSTALACION ELECTRICA

LA ACOMETIDA ELECTRICA SERA EN ALTA TENSION A 23KV, LLEGANDO A UN
APARTARRAYOS, DESPUES AL MEDIDOR DE LA COMPARIA SUMINISTRADORA EN EL
CUARTO DE MAQUINAS.

DE AHi, PASARA POR UN CONJUNTO DE CUCHILLAS DESCONECTADORAS DE
OPERACION EN GRUPO PUESTAS A TIERRA, ASI COMO POR UN INTERRUPTOR GENERAL
DE ALTA TENSION.

LLEGARA A UN TRANSFORMADOR RELEVADOR © REDUCTOR TIPO PERESTAL EL
CUAL REDUCIRA LA TENSION A 440V, TRABAJANDO ALTERNADAMENTE CON OTRO
TRANSFORMADOR SIMILAR PARA OPERACIONES DE MANTENIMIENTO, DE AH! PASA A
TABLEROS GENERALES DENTRO DE LOS CUALES SE INTEGRA EL DE TRANSFERENCIA
QUE SE CONECTYA DIRECTAMENTE A LA PLANTA DE EMERGENCIA PARA SU
FUNCIONAMIENTO CUANDO ASI SE REQUIERA.

LA DISTRIBUCION AL EDIFICIO TERMINAL SERA POR TIERRA EN TUBERIA
CONDUIT P.V.C. DE 4” DE @, UBICANDO REGISTROS DE CONCRETO ARMADO DE 60 X
80CM A CADA 12M PARA MANTENIMIENTO, LLEGANDO A TRANSFORMADORES DE
ACEITE QUE NUEVAMENTE REDUCIRAN LA TENSION A 220V ALIMENTADO A TABLEROS
SECUNDAR!IOS Y POSTERIORMENTE A LOS DIFERENTES TABLEROS DE DISTRIBUCION
DENTRO DEL EDIFICIO, LOS CUALES ALIMENTARAN A LOS DIFERENTES CIRCUITOS DE
ALUMBRADO INTERIOR Y CONTACTOS NORMALES, AS! COMO A LOS DIFERENTES
SISTEMAS DE CORRIENTE REGULADA, QUE MEDIANTE UNIDADES DE UPS, REGULARA LA
CCRRIENTE QUE ALIMENTARA A LOS CONTACTOS NECESARIOS PARA LOS EQUIPOS
QUE REQUIERAN ESTE TIPO DE CORRIENTE, COMO SON LOS SISTEMAS DE COMPUTO.

LOS SISTEMAS DE FUERZA QUE ASI LO REQUIERAN TRABAJARAN CON TENSION
A 440V COMOC SON, MOTORES ELECTRICCS DE BOMBEO, ELEVADORES, LUCES DE
PISTA, ETC.
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ASi MISMO EL ALUMBRADO EXTERIOR ESTARA CONECTADO EN CIiRCUITOS EN
SERIE, EN TENSION A 440V DERIVADO DEL TABLERO GENERAL.

TODOS LOS SISTEMAS CONTARAN CON EQUIPOS DE CONTROL, PROTECCION Y
MEDICION PARA SU CORRECTO FUNCIONAMIENTO.

LOS MATERIALES A UTILIZAR PARA LA CANALIZACION DE INTERIORES SERA A
BASE DE TUBERIA CONDUIT PARED GRUESA GALVANIZADA, ASI COMO CAJAS
REGISTRO Y CONEXIONES. EL CABLE SERA TIPO THW QUE CUMPLA CON LAS NORMAS
Y ESPECIFICACIONES DE CONSTRUCCION.

LOS MATERIALES QUE SE UTILIZARAN EN LA CANALIZACION EXTERIOR SON
TUBERIA CONDUIT DE P.V.C. TiPO PESADO Y CABLE TIPO THW DE ACUERDQO A NORMAS
Y ESPECIFICACIONES DE CONSTRUCCION Y LAS LUMINARIAS SERAN DE VAPOR DE
SODIO CON POSTES TUBULARES DE 6MTS DE ALTURA.

SE CONSIDERA SISTEMA DE APARTA RAYOS MEDIANTE ALAMBRE TIPO USO

RUDO CONECTADO A VARILLAS COPER WELLD AHOGADAS EN TERRENO NATURAL,
TANTO PARA LA CORRIENTE REGULADA COMO PARA LA NORMAL.

ol
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PLANTEAMIENTO ECONOMICO

LA EVALUACION ECONGMICA DE UN PROYECTO DE ESTA NATURALEZA ABARCA
CUATRO ASPECTOS PRINCIPALES: 1LOS TECNICOS, LOS FINANCIEROS, ECONOMICOS E
INSTITUCIONALES.

ElL ASPECTO TECNICQ, ABARCA HASTA CIERTO ALCANCE EN ESTA TESIS, DE
ACUERDO AL OBJETIVO A ALCANZAR EN EL AREA DE DISERQ ARQUITECTONICO, ES EL
RESULTADO INMEDIATO ANTERIOR. ES IMPORTANTE SENALAR QUE PARA UN PROYECTO
DE ESTE TiPO SE LLEVE A CABO FISICAMENTE, DEBE PASAR POR RIGUROSOS ANALISIS Y
ESTUDIOS PRELIMINARES.

SE TIENE QUE ASEGURAR QUE LOS PROYECTOS ESTEN CORRECTAMENTE
PLANIFICADOS, EN CUANTO A SU DISENO TECNICO QUE DEBE SER EL APROPIARO.

UNA PARTE IMPORTANTE DE LA EVALUACION TECNICA ES EL EXAMEN DE LAS
ESTIMACIONES DE COSTOS Y DE LOS DATOS TECNICOS A FIN DE BETERMINAR SI SON
REALES, DENTRO DE UN ERROR ACEPTABLE, Y Si LOS FACTORES DE AJUSTES PARA
EXCESOS DE CANTIDADES DE OBRA Y AlLZA DE PRECIOS DURANTE LA EJECUCION SON
LOS REQUERIDOS. EN LA EVALUACION TECNICA SE DEFINEN TAMBIEN L0S
PROCEDIMIENTOS Y NORMAS PROPUESTAS PARA LAS ADQUISICIONES, A FIN DE
ASEGURARSE DE QUE SE CUMPLAN LOS REQUISITOS Y ESPECIFICACIONES, ASt COMO LO
RELATIVO A LA OBTENCION DE SERVICIOS DE ARQUITECTURA, INGENIERIA U OTROS DE
INDOLE PROFESIONAL. ADEMAS, LA EVALUACION TECNICA SE OCUPA DE ESTIMAR LOS
COSTOS DE FUNCIONAMIENTO DE INSTALACIONES Y SERVICIOS DEL PROYECTO Y LA
DISPONIBILIDAD DE MAYERIAS PRIMAS U OTROS INSUMOS NECESARIOS. SE ANALIZA EL
POSIBLE IMPACTO EN EL MEDIO HUMANO Y FiSICO, A FIN DE ASEGURARSE DE QUE
CUALQUIER EFECTO ADVERSO QUEDARA CONTROLADO O SE REDUCIRA AL MINIMO.

TERMINAIL AREREA EN EI. EESTAIDOG IDE OQASKACA,
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ASPECTOS INSTITUCIONALES. ESTE TERMINO QUIERE DECIR QUE LA
TRANSFERENCIA DE RECURSOS FINANCIEROS Y LA CONSTRUCCION DE INSTALACIONES
FISICAS, POR VALIOSAS QUE SEAN, SON MENOS IMPORTANTES A LA LARGA QUE LA
CREACION DE UNA INSTITUCION LOCAL SOLIDA Y VIABLE, INTERPRETANDO ESTE TERMINO
EN SU MAS AMPLIO SENTIDO, ES DECIR, ABARCANDO NO SOLAMENTE A LA ENTIDAD
PRESTARIA MISMA Y A SU ORGANIZACION, ADMINISTRACION, PERSONAS POLITICAS Y
PROCEDIMIENTOS, SINO TAMBIEN A TODO EL CONJUNTO DE POLITICAS
GUBERNAMENTALES QUE CONDICIONAN EL MEDIO EN QUE LA INSTITUCION SE
DESENVUELVE.

PRESENTAR INSUFICIENTE ATENCION A LOS ASPECTOS INSTITUCIONALES DE UN
PROYECTO CONDUCE A PROBLEMAS DURANTE SU EJECUCION Y FUNCIONAMIENTO. EN LA
EVALUACION INSTITUCIONAL SE PLANTEAN MULTITUD DE PREGUNTAS TALES COMO SI LA
ENTIDAD ESTA ORGANIZADA ADECUADAMENTE Y S| SU ADMINISTRACION ES APROPIADA
PARA LA TAREA QUE DEBE CUMPLIR, St SE APROVECHA DE MANERA EFECTIVA LA
CAPACIDAD Y LA INICIATIVA LOCAL Y Sl SE NECESITAN MODIFICACIONES INSTITUCIONALES
O DE LAS POLITICAS FUERA DE LA ENTIDAD, PARA LOGRAR LOS OBJETIVOS DEL
PROYECTO.

ESTE AEROPUERTO A SIDO PLANTEADO DENTRO DE UN PLAN DE DESARROLLO
TURISTICO, DENTRO DE UNA INSTITUCION GUBERNAMENTAL COMO LO ES FONATUR EL
CUAL A SiDO DETERMINANTE PARA LA REALIZACION FiSICA DEL AEROPUERTO.

ASPECTOS FINANCIEROS. AUNQUE DURANTE LA PREPARACION DE UN PROYECTO,
IMPLICITAMENTE SE VAN REALIZANDO EVALUACIONES PARCIALES, LOS ORGANISMOS QUE
AUTORIZAN LOS FONDOS PARA SU EJECUCION EXIGEN CONOCER EL NIVEL DE UTILIDAD
ESPECIFICA DE LOS PROYECTOS, AUN CUANDO SE TRATE DE PROYECTOS DEL SECTOR
PUBLICO, EN CUYO CASO SE HACE NECESARIO LOS BENEFICIOS QUE APORTARA SU
REALIZACION Y FUNCIONAMIENTO.

LA EVALUACION FINANCIERA ES EL ESTUDIO DEL COMPORTAMIENTO DE UN PROYECTO
DESDE EL PUNTO DE VISTA DE AUTOSATISFACCION DE SUS NECESIDADES, O DICHO DE OTRA

TERMINAL AEREA EN EIL. ESTATIDO IDFE OAXACA
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MANERA ES EL ESTUDIO DE LOS FLUJOS DE TODOS LOS INGRESOS Y EGRESOS (TAMBIEN
LLAMADOS ENTRADAS Y SALIDAS). EL OBJETIVO DE UN ESTUDIO DE ESTA NATURALEZA ES
INTEGRAR UN ESTADO CONTABLE ESPECIFICQ DEL PROYECTO, ES DECIR DETERMINAR TODOS
1.OS INGRESOS Y EGRESCS DEL ORGANISMG QUE LO ADMINISTRARA. ES EN 8i, LA SINTESIS DE
TODO UN PROYECTO EN SU ASPECTO CONTABLE, CUYO RESULTADO APORTA LOS INDICADORES
RE FACTIRILIDAD, 1.0S CUALES SIRVEN DE BASE PARA UBICAR A LOS PROYECTOS EN ORDEN DE
IMPORTANCIA CON RESPECTO A LOS PARAMETROS GENERALES PREVIAMENTE ESTABLECIDOS.

DADO QUE EL OBJETIVO DE ESTE TIPO DE ESTUDIO ES ANALIZAR EL FLUJO DE
INGRESOS Y EGRESCS, ES REQUISITO BASE PARA LOGRAR UNA EVALUACION COMPLETA,
IDENTIFICAR CON CLARIDAD TODOS L.OS ELEMENTOS PARTICIPANTES DE DICHO FLUJO
(TODA FUENTE DE INGRESQOS, COSTOS DE INVERSION, COSTOS DE OPERACION Y
DESMANTELAMIENTO AL FINAL DE LA VIDA UTIL DEL PROYECTO)

EN RESUMEN, EL PROYECTO DE EVALUACION FINANCIERA SE DIVIDE EN LAS
ETAPAS SIGUIENTES:

1.« PLANTEAMIENTO DE SUFICIENTES ALTERNATIVAS COMPARABLES ENTRE St

2.- DETERMINACION DEL FLUJO DE INGRESOS ASOCIADO A CADA ALTERNATIVA
DURANTE LA VIDA UTIL.

3.- SELECCION DE UNO O MAS CRITERIOS DE DECISION, QUE PERMITAN ELEGIR
ENTRE DOS O MAS FLUJOS DE EFECTIVO EL MEJOR.

ASPECT0OS ECONOMICOS, DADO QUE EL PROYECTO TiENE REPERCUSIONES
TANTO EN LA REGION EN 1A QUE SE VA A REALIZAR COMO A NIVEL NACIONAL, LA
EVALUACION DEBE ABARCAR, EN LA MEDIDA DE LO POSIBLE, ESTAS REPERCUSIONES YA
SEA DIRECTOS O INDIRECTOS, ESTEN O NO DENTRO DE LOS LINEAMIENTOS GENERALES
DE POLITICAS ECONOMICAS, YA SEA A NIVEL NACIONAL, REGIONAL O ESTATAL.

TERWVMINAIL AIREA N L FESTATIO DI OASKACA
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INTEGRAR UN APARTADO DE LAS REPERCUSIONES DEL PROYECTO EN LA REGION
ES DE INTERES SIGNIFICATIVO, DEBIDO A QUE LOS GASTOS QUE SE REALIZAN EN LA
REGION A CAUSA DEL PROYECTO, GENERAN A SU VEZ INGRESOS PARA OTRAS ENTIDADES
ECONOMICAS, QUE TAMBIEN REALIZAN GASTOS; ESTA SITUACION GENERA UNA DEMANDA
POTENCIAL NO SATISFECHA, ES DECIR, CREA LA NECESIDAD DE ELEVAR LA PRODUCCION,
LO QUE SE CONVIERTE EN INCENTIVO PARA OTROS PROYECTOS DE INVERSION. ESTE
ENCADENAMIENTO DE REPERCUSIONES CONTRIBUYE AL CRECIMIENTO DE LA ECONOMIA
NACIONAL LO CUAL CONDUCE AL MEJORAMIENTO DEL NIVEL DE VIDA DE LA POBLACION.

PARA PODER EVALUAR LOS EFECTOS DEL PROYECTO QUE GENERA EN LA REGION
SE ESTABLECE UNA CUENTA DENOMINADA PRODUCTO INTERNO BRUTO REGIONAL (PIB).
EN ELLA SE CONTABILIZAN COMO CONCEPTOS POSITIVOS (O BENEFICIOS) TODAS LAS
INVERSIONES REALIZADAS, MAS LOS SUELDOS PAGADOS TANTO A LOS EMPLEOS
DIRECTOS GENERADOS POR EL PROYECTO COMO A LOS INDIRECTOS; Y COMO
CONCEPTOS NEGATIVOS (O COSTOS) TODAS LAS IMPORTACIONES QUE DE OTRAS
REGIONES SE REALICEN A CONSECUENCIA DEL PROYECTO.

ES IMPORTANTE TENER EN CUENTA LAS PARAESTATALES, ENCARGADAS DE LA
ADMINISTRACION, CONSERVACION Y OPERACION DE LOS AEROPUERTOS, DEBIDO A QUE
ESTAS SON LAS QUE DETERMINAN LOS INGRESOS Y EGRESOS DE UN PROYECTO DE ESTA
NATURALEZA.

EN MEXICO LAS PARAESTATALES SON:

- AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES (ASA)

- DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL (DGAC)

- SERVICIOS A LA NAVEGACION EN EL ESPACIO AEREO MEXICANO (SENEAM)
PARA LA DETERMINACION DE LOS CONCEPTOS INGRESOS Y EGRESOS, DEBERA

TENERSE UNA BASE DE DATOS SOBRE EL. COMPORTAMIENTO DE LA DEMANDA DEL
SERVICIO DE PASAJEROS, OPERACIONES, CARGA Y ©DEMAS CONCEPTOS

COMPLEMENTARIOS.

TERMINAIL AEREREA EN ELL ESTAIDO IDE OASXACAHS,
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INGRESOS. UNA VEZ QUE SE CUENTA CON LA INFORMACION ANTES MENCIONADA
SE PROCEDE COMO PRIMER PASO A LA CUANTIFICACION FINANCIERA DE LOS INGRESOS.
PARA PODER ESTIMAR LOS INGRESOS QUE SE OBTIENEN DEBIDO A LA OPERACION DE UN
AEROPUERTO, ES NECESARIO DE MANERA GENERAL, :DENTIFICAR TODAS LAS FUENTES
DE INGRESOS COMO SON:

-  SERVICIOS AEROPORTUARIOS POR ATERRIZAJE
- SERVICIOS AUXILIARES {Q DE RAMPA):

PASILLO TELESCOPICO, SALA MOVIL AEROCAR, SUMINISTRO DE AGUA
POTABLE Y DESECHOS DE AGUAS NEGRAS

LISO DE BANDAS PARA EQUIPAJE
SERVICIOS A AERONAVES QUE PAGAN A TRAVES DE COMBUSTIBLE
REVISION DE PASAJEROS Y SU EQUIPAJE DE MANO
- VENTA DIRECTA DE COMBUSTIBLE
- DERECHO DE USO DE AERCPUERTO
- RECUPERACION DE TERRENOS
- OTROS SERVICIOS
ALQUILER DE TERRENOS PARA HANGARES Y CONCESIONES COMERCIALES.
COMO SEGUNDC PASO, ES INDISPENSABLE CONTAR CON TODOS LOS CONCEPTOS
DE DEMANDA ESPERADA DURANTE TODQ EL HORIZONTE DE ESTUDIO {TABLA DE
DEMANDA, CAPITULO “ANALISIS DE DEMANDA"); ES DECIR PARA LA AVIACION
COMERCIAL SE DEBERAN TENER BIEN DEFINIDOS LOS SIGUIENTES TERMINOS:

- SE DEBERA CONOCER EL NUMERS DE OPERACIONES ANUALES DE

ATERRIZAJES NACIONALES
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- SE DEBERA CONOCER EL NUMERO DE OPERACIONES ANUALES DE
ATERRIZAJES INTERNACIONALES

- SE DEBERA TENER EL NUMERO DE OPERACIONES ANUALES DE ATERRIZAJES
DE AVIACION REGIONAL

ES TAMBIEN INDISPENSABLE CONOCER LOS SIGUIENTES DATOS:

- EL NUMERO DE PASAJEROS ANUALES DE SALIDA DE AVIACION NACIONAL
- EL NUMERO DE PASAJEROS ANUALES DE SALIDA DE AVIACION INTERNACIONAL
- EL NUMERO DE PASAJEROS ANUALES DE SALIDA DE AVIACION REGIONAL

EGRESOS. SE DENOMINAN EGRESOS A AQUELLOS GASTOS EN QUE INCURRE EL
OPERADOR PARA PODER OFRECER LOS SERVICIOS PROPIOS DEL AEROPUERTO; DE
ACUERDO A LO ANTERIOR SE PUEDEN CLASIFICAR DE LA SIGUIENTE MANERA:

EGRESOS DE OPERACION. EN ESTA PARTE SE INCLUYEN EQUIPOS Y BIENES DE
OPERACION, SERVICIOS PERSONALES, MANTENIMIENTO, CONSERVACION Y GASTOS DE
ADMINISTRACION. PARA DETERMINAR EL MONTO QUE POR ESTE CONCEPTO SE DEBE
EROGAR, SE OBTUVO UNA CORRELACION ENTRE LAS VARIABLES QUE INTERVIENEN;
PARA ELLO FUE NECESARIO UN ANALISIS DE LAS CUENTAS DE ASA, QUE PERMITIO
RELACIONAR SATISFACTORIAMENTE LOS PRINCIPALES CONCEPTOS Y CON ELLO LLEGAR
A UN MODELO MATEMATICO QUE PERMITE DETERMINAR LOS EGRESOS DE OPERACION
DEL AEROPUERTO EN CADA ANO DEL HORIZONTE PROPUESTO. POR LO TANTO SE TIENE:

DONDE:
EGR SON LOS EGRESOS
e ES UNA CONSTANTE IGUAL A 2.7183

P

TERMINAL AFEREA EN EL ESTAIDO DE OAXACA



213

OP COM ES EL NUMERO DE OPERACIONES COMERCIALES ANUALES DE
AVIACION COMERCIAL {NACIONAL E INTERNACIONAL)

OP AG ES £l NUMERO DE OPERACIONES ANUALES DE AVIACION GENERAL Y
COMERCIAL REGIONAL

PAX COM ES EL NUMERO DE PASAJEROS ANUALES DE AVIACION COMERCIAL
{NACIONAL, INTERNACIONAL Y TERCER NIVEL)

COSTOS DE INVERSION. SE REFIEREN A LAS EROGACIONES QUE SE EFECTUAN
POR CONCEPTO DE LA EJECUCION FISICA DE LOS TRABAJOS. PARA OBTENER EL COSTO
TOTYAL DE LA INVERSION POR ETAPAS A FIN DE DAR PRIORIDA™ A LAS INSTALACIONES QUE
EN CONJUNTC SON NECESARIAS PARA EMPRENDER LA OPE ‘ON DEL AEROPUERTO.

DE ESTA FORMA EN LA TABLA SIGUIENTE SE ENMARCAN LCS RUBROS Y
CONCEPTOS DE CBRA GENERALES Y 8U COSTO APROXIMADOCS POR ETAPAS.

e
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PROGRAMA, DE INVERSIONES POR PARTIUAS GENERALES

CONCEFTO CANTIGAD UNIDAD PREGID | COSTOTOTAL | PORCENTAJ COBTODE  |CORTO E MANG OE
UMITARIO GLOBAL MATERIALES 88% | .~ OBNAZM.
1. TERRACERIAS Y PAVIMENTOS L o T B | N T — ]
AMPLIACION PLATAFORMA COMERCIAL 185800 " M T Tl "1947.00 389,268,285.00f 34.48% 251,098833.80] _ 118,162,851.20 s gesi2i00] 1840y
AMPLIACION DE PISTA » __33,704.00] M T1,047.00( 85.621688.00) " 0.a2%| _ . _a4p2274.84] ~20,999.040.98) T ebez1 88800 _ 81z
CONSTRUCCION DE RODAJES Tes,2e800] oW | aear00] 185 m,_r_u ocq ZATys| T amidieaiasl | T 89,35,774.72) _&m,gzr.oo o ST
ESTACIONAMIENTO VEHICULAR .. TaosoBe| T W 1,558.00| _Ars271248) T0.44% __ 3,231,808, zn|__ T 7 1,520,887 19 4,782, "2_411_ _ __,_-_44_ﬁ
{ESTACIONAMIENTO AUTOBUSES 201284 T W - Lssa_.qo[ _ T 3A%8,004.72) o] | 2132ds32i] 1,003,521.51 I .
CONSTRUCCION ACCESOS _ 1190441] R j 1,568.00 e seroT0780 T 1.73%| T 12612,00813] 5,935,082.65 %Rl __ S S
S S R IO B 7' Y (Y 1% I N ~ 830,025,779.58) 206,978,837.43 N i fesioada] ~ T
et B et o - s i
2 - ESTRUCTURAS Y EDIFICACIONES ) ) ] [ L R e . o e ]
EDIFICIO COMERCIAL 26,383.00 w7 _[ 18,580.00] ~ #10,738540.00] s3] T 77930016720 131.433,372.80 L ___185,846,740.00] _  14.54%
PLANTA DE TRAT. DE AGUAS NEGRAS 1.001 PZA 1,168,630.00 1,168,530000  o.a1%| T T 794,800.40 — aneneo] [ L
{INCINERADOR DE BASURA . o 1.00 _ PZA 1 7r9,020.00 779,020.00 0.07% ) _agg.g_u.wf mm@ | . EE——
I P B T 4i2883,00.00  3681% 200,824,504.20 132,088,508.00 | 150,848,740.00] _ 14.54%
3 - ILUMINACION oo T ! j T fﬁ i P ) 1t' . ] - R N
- T -0, 0Tl B R S
SENALAMIENTOS HORIZ. Y VERTICAL B z.oof ’ PZA ] 2370800  4s7a1200{ o04%| T 31740, XTI 149,671.34 48741200 004y
LUCES DE EJE DE MSTA 100 LTE luuzmoo 5842880.00] T 055%] _ 397300200 ' _ 1,889,845.00 5842850.00) 0.8
LUCES DE APROX. CABECERA _ . 1.00] LTE  Tss42,85000 684265000  osswl T 397300200, 1lm 843.00 . ﬁly_zw-,ﬂz} .. Doy
~ - o Tt " i2,082,712.00 113% | 428384498 T 3,808,087.04] I 12,182,712.001 1.13% ¢
GRAN TOTAL C T T T T T T T T T T T T T T T TS O Ees 418 08] T 10000%] 3 728.714,12451]  § 342.924,20407] T 3 585,053,156 50 54.50% § 466,586,260 48 S41%
€OSTO MANO DE OBRA $342,924,204.07 INFONAVIT 5% $17,148,214.70
COSTO MATERIALES $728,714,124.01 8AR % $6,855,485.58
COSTO $1,071,828.418.68 SEGUROD 26% $89,160,316.48
80CIAL
LV.A, $160,745,762.85 IMPUESTO ™ $6,858,435.80
BOBRE
NOMINA
COSTO DIRECTO $1,232,384,121.03 SINDICATO % $6,855,486.58
SEGURIDAD ~% $13,718,971.78
E HIGIENE .
INDIRECTOS (22%) $235,760,452.18 TOTAL $140,598,060.57
IMPUESTOS
MANO DE
OBRA
HONORARIOS DE SERVICIOS
PROFESIONALES SEGUN ARANCEL UNICO
DE HONORARIOS 1993
PROYECTO ARQUITECTONICO (2,88%) $35,492,664.44
DE LO ESTRUCTURAL (0,63%) $7,764,020.35
DE LAS INSTALACIONES ELECTRICAS (0,68%) $7,088,200.08
DE LAS INSTALACIONES HIDRAULICAS $8,470,016.95
{0,53%) .
SuMA $58,812,910.78
LVA $8,521,938.62
TOTAL $65,334,847.40
INVERSION TOTAL TERMINAL AEREREA EN EL ESTAIDO DI OAXACA
s

1,533,479,481.40
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EROGACION MENSUAL ACUMULADA
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